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ROMANIA

JUDETUL NEAMT

PRIMARIJA COMUNEI BOZIENI
[autoritatea administratiei publice emitente *) ]
Nr. 4663 din 17.11.2023

CERTIFICAT DE URBANISM
Nr. 14 din 17.11.2023

in scopul REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM COMUNAL AFECTAT DE CALAMITATIIN
COMUNA BOZIENL JUDETUL NEAMT

Ca urmare a cererii adresate d¢ COMUNA BOZIENI, CUI 2613664 , cu sediu in judetul NEAMT,

comuna BOZIENI, sat BOZIENI, cod postal ___-__, strada PRINCIPALA, nr. 77,bl. __ - sc. - |
et. - ap.__ -_,telefon/fax - e-mail _ -, in calitate de/reprezentant al BENEFICIAR

—_— JEE—

inregistratd lanr. 4663 din 17.11.2023
pentru imobilul - teren si/sau constructii - situat in judetul NEAMT, comuna BOZIENI, sat
TUCSA-BOZIENL, cod postal - ,strada __-___,nr. __ - ,bl. - ,sc. - et - ap.
-___ sau identificat prin 3) Inventarul bunurilor din domeniul public al comunei Bozieni
CF 51298

in temeiul reglementirilor documentatiei de urbanism nr. PROIECT NR. 6/2008, AD. 1/2009/2009
faza PUG, aprobati cu hotararea Consiliului judetean/local BOZIENI ar. 25/2011
in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executdrii lucririlor de constructii,

republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare,

SE CERTIFICA:

1. REGIMUL JURIDIC

Imobilul format din teren aferent ce este propus pentru reabilitare si modernizare se afla situat in
intravilanul satului Tucsa , intravilanul satului Baneasa, extravilan DC 72 si apartine domeniului public al
comunei Bozieni. Terenul se afla situat in UTR nr. 3 si UTR . nr. 9- zona locuinte si cladiri cu functiuni
complementare.
Imobilul nu este inclus in lista monumentelor istorice, in lista monumentelor ale naturii, ori in zona de protectie
ale acestora.

2. REGIMUL ECONOMIC
Categoria de folosinta a terenului - drum de interes local : DC 72.

3. REGIMUL TEHNIC
Retele edilitare existente in zona: retea electrica si retea de apa.Se propune realizare de "Reabilitare si

modernizare drum comunal afectat de calamitati, in comuna Bozieni, judetul Neamt". Lungimea totala a
drumului propus pentru modernizare este de 4,119 km. Pentru acest drum s-a prevazut a se executa urmatorele

lucrari:

Infrastructura-Pentru asigurarea parametrilor de siguranta ai circulatiei si sistematizarea elementelor

*1) Numele si prenumele solicitantului *3) Date de identificare a imobilului - teren gi/sau constructii - conform
*2) Adresa solicitantuiui Cererti pentru emiterea Certificatului de urbanism



geometrice in plan si spatiubse prevad lucrari de tersamente, constand din:

-reprofilare platforma drum;
- executia de sapaturi si umpluturi, necesare pentru aducerea drumului la cotele proiectate. Dupa executia
lucrarilor de terasamente, se va executa infrastructura drumului realizata din straturi succesive de agregate

naturale.
Suprastructura drum- dupa amorsarea suprafetei, se va executa o imbracaminte asfaltica, compusa din strat

de legatura si strat de uzura.
Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se face prin rigole/ santuri de pamant si betonale, iar
descarcarea acestora prin podete tubulare transversale si laterale.
Prezentul Certificat de urbanism poate fi utilizat in scopul declarat pentru/intrucat:
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM COMUNAL AFECTAT DE CALAMITATIIN
COMUNA BOZIENL JUDETUL NEAMT

Certificatul de urbanism nu {ine loc de autorizatie de construire/desfiintare
si nu conferd dreptul de a executa lucriri de constructii.

4, OBLIGATII ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM

in scopul elaboririi documentatiei pentru autorizarea executiirii lucririlor de constructii - de construire/de
desfiintare - solicitantul se va adresa autoriti{ii competente pentru protectia mediului:

Agentia pentru protectia mediului, Piata 22 Decembrie, nr. 5, Piatra Neamt

(autoritatea competentd pentru protectia mediului, adresa)
(Denumirea §i adresa acesteia se personalizeaza prin grija autoritatii administratiei publice emitente.)

fn aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectelor anumitor proiecte
publice §i private asupra mediului, modificata prin Directiva Consiliului 97/11/CE si prin Directiva Consiliului si
Parlamentului European 2003/35/CE privind participarea publicului la elaborarea anumitor planuri §i programe in legatura
cu mediul si modificarea, cu privire la participarea publicului si accesul la justitie, a Directivei 85/337/CEE si a Directivei
96/61/CE, prin certificatul de urbanism se comunica solicitantului obligatia de a contacta autoritatea teritoriald de mediu
pentru ca aceasta sd analizeze §i sd decidd, dupa caz, incadrarea/neincadrarea proiectului investitiei publice/private in lista
proiectelor supuse evaludrii impactului asupra medinlui,

in aplicarea prevederilor Directivei Consiliului 85/337/CEE, procedura de emitere a acordului de mediu se
desfagoara dupa emiterea certificatului de urbanism, anterior depunerii documentagiei pentru autorizarea executarii lucrarilor
de constructit la autoritatea administratiei publice competente.

in vederea satisfacerii cerintelor cu privire la procedura de emitere a acordului de mediu, autoritatea competenta
pentru protectia mediului stabileste mecanismul asigurdrii consultarii publice, centralizarii optiunilor publicului si al
formauldrii unui punct de vedere oficial cu privire la realizarea investitiei in acord cu rezultatele consultirii publice.

fn aceste conditii:
Dupé primirea prezentului certificat de urbanism, titularul are obligatia de a se prezenta la autoritatea

competentd pentru protectia mediului in vederea evaludrii initiale a investitiei si stabilirii demararii
procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si/sau a procedurii de evaluare adecvata.
{n urma evaluarii inifiale a notificirii privind intentia de realizare a proiectului s va emite
punctul de vedere al autoritafii competente pentru protectia mediului.

In situaia in care autoritatea competenta pentru protectia mediului efectuarea evatuarii
impactului asupra mediului $i/sau a evaludrii adecvate, solicitantul are obligafia
de a notifica acest fapt autoritdtii administratiei publice competente cu privire la

menginerea cererii pentru autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii.

In situatia in care, dupa emiterea certificatului de urbanism ori pe parcursul derularii procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului, solicitantul renunta la intentia de realizare a investitiei,
acesta are obligatia de a notifica acest fapt autoritatii administrafiei publice competente.

*4) Scopul emiterii certificatului de urbanism conform precizarii solicitantului, formulata in cerere



5.- CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIREDESFIINTARE VA FI

INSOTITA DE URMATOARELE DOCUMENTE:
a) Certificatul de urbanism;
b) Dovada titlului asupra imobilului, teren si/sau constructii, sau, dupa caz, extrasul de plan
cadastral actualizat la zi si extrasul de carte funciara de informare actualizat la zi, in cazul in care
legea nu dispune altfel (copie legalizata);
¢) Documentatia tehnici - D.T., dupi caz (2 exemplare originale):

[X] D.T.A.C. [ 1 D.T.OE. [ ] DT.AD.

d) Avizele si acordurile de amplasament stabilite prin certificatul de urbanism
d.1) Avizele si acordurile privind utilititile urbane si infrastructura(copie):

[X] alimentare cu apa [ ] gaze naturale Alte avize/acorduri:
[ 1 canalizare [ ] telefonizare [X] HCL de aprobare a PT
[X] alimeatare cu energie electrica [ ] salubritate L1 -
[ ] alimentare cu energie termica [ ] transporturban
d.2) Avize si acorduri:
[ ] securitatea la incendiu [ 1 protectiacivila [ 1 sanatatea populatiei

d.3) Avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau

ale serviciilor descentralizate ale acestora (copie):

d.4) Studii de specialitate (1 exemplar original):

e) Punctul de vedere/actul administrativ al autorittii competente pentru protectia mediului (copie);
) Dovada Inregistrarii proiectului la Ordinul Arhitectilor din Romania (1 exemplar original);

g) Documentele de plati ale urmatoarelor taxe (copie):

Prezentui certificat de urbanism are valabilitate de 24 luni de la data emiterii.

SEC
Elena Ti

ARHITECT SEF,

Consilier urbanism Daniz:a Baltatescu

-

Achitat taxa de: 0 lei, conform chitantei nr. din

Prezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului direct
la data de 17.11.2023




In conformitate cu prevederile Legii »n. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de

constructii, republicata, cu modificarile si completirile ulterioare,

SE PRELUNGESTE VALABILITATEA

CERTIFICATULUI DE URBANISM
de la data de o péana la data de

Dupi aceastd datd, o noud prelungire a valabilitatii nu este posibild, solicitantul urméand s

obtina, in conditiile legii, un alt certificat de urbanism.

PRIMAR, SECRETAR,
Octavian Danut Arghiropol Elena Timofte
****)
L.S. ARHITECT SEF,

Consilier urbanism Daniela Baltatescu

Data prelungirii valabilitatii: ) -

Achitat taxa de: __lei, conform chitantei nr. din

Transmis solicitantului la datade ~ direct/prin posta.

*) Se completeaza, dupi caz:
- Consiliul Judetean
- Primaria Municipiului Bucuresti
- Primaria Sectorului ............ al Municipiului Bucuregti
- Primaria Municipiului ..............
- Priméria Orasului ..............
- Primaria Comunei ..............
*¥) Scopul emiterii certificatuiui de urbanism conform precizarii solicitantului, formulata in cerere
*+%#) Se completeazd, dupi caz:
- Pregedintele Consiliul Judetean
- Primarul General al Municipiului Bucuresti;
- Primarul Sectorului ............ al Municipiului Bucuresti;
- Primar
*¥¥%¥) Se va semna, dupd caz, de citre arhitectul-gef sau "pentru arhitectul-sef”, de citre persoana cu responsabilitate in
domeniul amenajarii teritoriului gi urbanismului precizindu-se functia i titlul profesional



/"‘"._s
NISTERU] e’/;;g&’@f%ﬁ NATION
A

N PROTECT A

7
1~
i

=

Decizia etapei de evaluare initiala
Nr. 513/26.01.2024

Ca urmare a solicitirii depuse de COMUNA BOZIENI, pentru proiectul ,,Reabilitare 5i
modernizare drum comunal afectat de calamitati in comuna Bozieni, judetul Neamt”, propus
a fi amplasat in judetul Neamt, comuna Bozieni, sat lucsa-Bozieni, , Inregistrati la APM
Neamt cu nr. 513 din 19.01.2024,

- in urma verificrii amplasamentulyi proiectului, a analizirii documentatiei depuse, a
localizarii amplasamentuiys in planul de urbanism $1in raport cu pozitia fata de arii protejate,
Zone-tampon, monumente ale naturii, monumente istorice sau arheologice, zone cy restrictii
de construit, zona costier;

- avand in vedere c:
* proiectul propus intra sub incidenta Legii nr. 292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea

impactutui anumitor proiecte publice $1 private asupra mediulyi fiind incadrat in anexa nr. 2,
la pct.pct. 10, lit.e) “constructia drumurilor” si la punctul 13 lit.a): “Orice madificyri sauy
extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 24 din anexa nr.1, ale proiectelor previzute in
anexa nr. 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in cursde a fi executate,
care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului,

* proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei
$1 faunei salbatice, aprobata cu modificari $i completdri prin Legea nr. 49/2011, cy
modificarile si completirile ulterioare,

» incadrarea in prevederile art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare, se va stabili dupa obtinerea unui punct de vedere de la SGA .

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI NEAMT
Adresa Piata 22 Decembrie nr.5, Piatra Neamt, judetul Neamt, Cod postal 610007
Tel.: ++4 0233 215049, +4 0233 21969579-mait_orfice@_apmr_:t._anpm._ro website: Attp://apmnt.anpm. ro
Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentula._n‘ (UE) 2016/679



APM Neamt, decide:

Necesitatea declansarii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului pentru

proiectul ,,Reabilitare si modernizare drum comunal afectat de calamitati in comuna Bozieni,

judetul Neamt”.
Pentru continuared procedurii titutarul va depune:

a) memoriul de prezentare, completat conform conginututui-cadru prevazut in anexa nr. 5.E

{a procedura pe suport de hartie si in format electronic:

Se va avea in \_f_gde_rgr_gomunicarea Comisiei _nr. 2021, /C373/01 - Orientari tehnice
referitoare la imunizarea ir_gfrgg;[ggmﬂ_rii_la schimbarile climatice in perioada 2_021_—2_(]_2]51_@
pct. Vil din Anexa 5E_ipe lanad informatii privind impactul proiectului asupra climei si

vulperabilitatea proiectului la schimbarile climatice) 5€ vor include masurile de atenuare a

jmpactulul .p,rgie.c_m_a_sugr@_c_ii_rnei si/sau, dupa Caz. E.wailtgie..ajéatargﬁ schimbarile

climatice.

b) dovada achitarii tarifului aferent etapei de incadrare (400 leid;

Direct Executiv,
Monica OPESCU

sef Servici Q.A.A. ,
Bogdana | Hi
(L

Ly 1

T
intocmit, W’H? _
Biatrice POPUTOAIA

e

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI NEAMT
Adresa Piata 22 pecembrie nr.5, piatra Neamt, judetul Neamt, Cod posial 610007
Tel.: ++4 0233 215049, 14 0233 219695 e-mail office@apmnt.anpm.ro website: http://apmne.anpm.ro
Operator de date cu caracter pe_:zo_gg_l. 5911(_9@ Regulamentul.ul (UE) 2016/679



MEMORIU DE PREZENTARE

1. DENUMIREA PROIECTUILUI

»REABILITARE ST MODERNIZARE DRUM COMUNAL AFECTAT DE
CALAMITATI, IN COMUNA BOZIENI, JUDETUL NEAMT”
L=4.119,00 ml

2. TITULAR
COMUNA BOZIENI, JUDETUL NEAMT
Adresa: PRIMARIA COMUNEI BOZIENI, STR. PRINCIPALA, NR. 77, SAT. BOZIENI,

COM. BOZIENI, COD: 617100
Numairul de telefon 0233764003, fax: 0233764005

Email: primariacomunabozieni@yahoo.com

Numele persoanelor de contact
Octavian Danut Arghiropol - primar comuna Bozieni

3. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI
PROIECT:

Documentatia de avizare a lucrarilor a fost intocmita cu respectarea prevederilor H.G.
nr. 907/2016 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum i a structurii si metodologiei de elaborare a devizului

general pentru obiective de investitii gi lucriri de interventii.

a) Rezumatul proiectului
Bozieni este o comunid in judetul Neamt cu o suprafati totali de 46.73 km, formati din
satele Bineasa , Bozieni, Criiesti, Cuci si Iucsa. La recensiméant comuna Bozieni numira 2716
persoane.
Principalele activititi economice in comuna Bozieni sunt: agriculturi, zootehnie,
piscicultura.
Teritoriul administrativ are urmitoarele vecinititi:
e lanord: teritoriul comunei Poienari la 9 km fata de resedinta acesteia
o la est: teritoriul comunei Bacesti, Jud. Vaslui la 7 km fata de resedinta comunei
¢ lavest: teritoriul comunei Oniceni si Valea Ursului
e lasud: teritoriul comunei Oniceni si Valea Ursului

Situatia actuali a obiectivului este urmitoarea:
COMUNA BOZIENI

DC 72, km 0+000 — km 4+119, L= 4.119,00 ml, are originea km 0+000 in strada Scolii si
finalul in km 4+119. Tronsonul de drum supus modernizirii este de la km 0+000 — km 4+119, L=
4.119,00 ml, lucrarea prezintd o platformi pietruiti.

Situatia precard in care se giseste drumul a creat si creeazi in continuare, efecte negative,
determindnd un nivel de trai scizut, o stare de siricie §i inapoiere a comunelor, mirind
decalajul existent intre comuna Bozieni i alte comune din Romé4nia.



Prin Planul Urbanistic General al comunei Bozieni, se fac o serie de propuneri cu privire
la reglementarea, modernizarea §i dezvoltarea retelei de circulatie. Conform acestuia este
previzutd reabilitarea i modernizarea retelei existente de drumuri prin lucriri de reabilitare si
modernizare a infrastructurii, corectarea elementelor geometrice ale traseului in functie de
conditiile din teren, introducerea unui sistem rutier superior, echiparea intersectiilor etc.

Reabilitarea si modernizarea cdilor de acces si a podetelor, va aduce beneficii imediate,
precum si pe termen mediu si lung, atit in privinta ridicdrii standardelor economice si a
conditiilor igienico — sanitare cit §i in privinta dezvoltirii economice a comunei.

Asigurarea unor cai de acces corespunzitoare indiferent de anotimp, va conduce la
cresterea valorii terenurilor in zoni.

Proiectul se incadreazi in priorititile propuse de Planul Urbanistic General al comunei
Bozieni.

Dimensionarea structurii rutiere, s-a realizat in conformitate cu prevederile
»Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitic3)”
indicativ PD 177-2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom 2000 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, rezultdnd o structurd rutierd supli alcituiti dintr-o
succesiune de straturi realizate din agregate naturale necoezive si mixturi asfaltice.

Structura rutier adoptati pentru reabilitarea si modernizarea drumului este:

estrat de forma din balast in grosime de 10 cm;

estrat de fundatie inferior din balast in grosime de 20 cm;

estrat de fundatie superior din piatri sparti In grosime de 15 cm;
estrat de legiturd din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm;

estrat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de 4 cm.

Acostamentele se vor realiza din balast cu o pantd transversali de 4%, iar acolo unde
rigolele sunt betonate acestea se vor betona.

Pentru asigurarea, preluarea §i scurgerea corespunzitoare a apelor meteorice se vor
executa rigole betonate, rigole de pamant, rigole carosabile si canale de descarcare din pamant.

Pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice colectate de rigole betonate, rigole de
pdmant, rigole carosabile si canale de descarcare din pamant este necesari executia de podete
transversale.

Podetele transversale vor fi previzute cu aripi, camerd de cidere si timpane conform
detaliilor din piesele desenate.

Pentru mentinerea curiteniei, esteticii rutiere §i conditiilor optime de exploatare a
drumurile, drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 5,00 ml cu aceeasi structuri
rutierd ca a drumului reabilitat si modernizat.

Drumul propus spre reabilitare §i modernizare, se incadreazi in prevederile Legii
82/1998 pentru aprobarea Ordinului 50/1998, pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localititile rurale.

Pdstrarea actuald a amplasamentului drumului nu duce la costuri suplimentare legate de
exproprieri de terenuri, mutdri de retele, lucriri de amenajare a terenului, lucriri care la ora
actuald daci ar trebui ficute ar consuma sume importante de bani.

Conform regimului juridic al drumurilor si Normelor Tehnice privind proiectarea,
construirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea
drumurilor, corespunzitor categoriei functionale a drumului, recomandirile si misurile ce se
impun sunt urmaitoarele:



P se va stabili categoria de importanta conform hotirarii HG 766 / 1997;

P proiectarea traseului in plan §i spatiu, respectiv amenajarea curbelor si intocmirea
profilului longitudinal se va face cu respectarea prevederilor STAS 863/85;

P se va dimensiona o structura rutiera supla sau semirigida conform normativului PD
177/2001 si AND 582 - 2002; structura rutiera se va verifica la actiunea fenomenului de inghet —
dezghet conform STAS 1709;

— Litimea platformei — 6,00 m — 7,00 m;

— Ldtimea partii carosabile — 4,00 m; 5,50 m;

— Ldtimea acostamentelor — 0,25 m, 0,50 m; 0,75 m; 1,00 m;

— Viteza de proiectare 30-40 km/ori.

— Lungime drumurilor laterale de amenajat: 5 ml;

— Panta in profil transversal va fi de 2,5 %, iar a acostamentelor de 4 % respectiv 2,50%.

P colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se face prin rigole betonate,
rigole de pamant, rigole carosabile, canale de descarcare din pamant iar descircarea acestora
prin podete transversale; calculele hidrologice pentru verificarea sectiunilor rigolelor si
podetelor se vor face conform STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979;

P podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ P 19-2003” si cu
»Normativ privind proiectarea hidraulici a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002"

» pentru mentinerea curiteniei, esteticii rutiere gi conditiilor optime de exploatare a
drumului din prezenta documentatie, drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 5,00
ml.

Structura rutierd adoptati pentru amenajarea drumurilor laterale este:
estrat de forma din balast in grosime de 10 cm;
e strat de fundatie inferior din balast in grosime de 20 cm;
e strat de fundatie superior din piatri sparti in grosime de 15 cm;
estrat de legdturd din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm;
e strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de 4 cm.

» la intersectia cu drumurile laterale, pentru asigurarea continuititii rigolelor betonate,

rigolelor de pamant, rigolelor carosabile i a canalelor de descarcare din pamant, se vor

prevedea podete tip rigola carosabili si podete tubulare;

P pentru imbunititirea sigurantei circulatiei se vor prevedea indicatoare de
reglementare a circulatiei care vor fi amplasate in zonele periculoase si la intersectiile cu
drumurile laterale conform STAS 1848-1/2011.

Prin documentatia curentd se propune o structura rutieri i un profil transversal
corespunzdtor clasei tehnice a drumului:

— Lungimea traseului: 1=4.119,00 ml;

— Viteza de proiectare : 30-40 km/orj;

— Drum de clasa tehnica V - conform ord. MT nr. 1295/2017;
— Ldtimea pértii carosabile in aliniament: 4,00 m; 5,50 m;

— Acostamente de: 0,25 m, 0,50 m; 0,75 m; 1,00 m;

— Rigole betonate;

~ Rigole de pamaént;

- Rigole carosabile;

— Canale de descarcare din pamant;

— Parapet metalic;



— Camere de linistire;
— Panta in profil transversal va fi de 2,5 % , iar a acostamentelor de 4 % respectiv 2,50%.
— Podete transversale si laterale proiectate.

b) Justificarea necesitatii proiectului
Situatia actuali a obiectivului este urmitoarea:
COMUNA BOZIENI
DC 72, km 0+000 — km 4+119, L= 4.119,00 ml, are originea km 0+000 in strada Scolii si
finalul in km 4+119. Tronsonul de drum supus reabilitirii si modernizirii este de la km 0+000 —
km 4+119, L= 4.119,00 ml, lucrarea prezintd o platformi pietruiti.

In prezent drumul are o stare de viabilitate necorespunzitoare, datoritd urmaitoarelor
conditii:

- Traseul drumului nu este sistematizat corespunzitor, platforma pirtii carosabile a
drumului nu este definiti;

- In momentul de fats, drumul nu este balastat si prezintd zone pe care stagneazi apa din
precipitatii;

- Pe unele sectoare patul drumului este sub cota sau la cota terenului inconjuritor,
situatie care determina inzipezirea repetati pe timpul iernii;

- Nu sunt asigurate mdisuri pentru siguranta circulatiei, lipsesc indicatoarele de
semnalizare;

- Nu este asigurati preluarea si deversarea apelor pluviale, rigolele existente din pdmant
sunt subdimensionate, colmatate, nedefinite, podetele de descircare nu fac fati debitelor mari
din anotimpurile ploioase.

In concluzie, structura rutiera actuald, este improprie traficului auto. Circulatia
vehiculelor si autovehiculelor se desfisoari anevoios in orice anotimp, nefiind asigurate conditii
minime pentru activitatea locuitorilor din zona adiacenti, fapt care influenteazi negativ viata
economici a locuitorilor.

Lipsa lucrdrilor de protectie a santurilor in zonele cu declivitate accentuat, a lucririlor
specifice de drenaj si a consolidarilor locale, a dus la evacuarea incorectd a apelor si aparitia de
zone cu instabilitate ce trebuie eliminate odatd cu refacerea taluzurilor naturale si imbunititirea
conditiilor de mediu prin preluarea corespunzitoare a torentilor sezonieri de pe versanti.

Ca parte a infrastructurii sociale, proiectul propune cii de acces cu rol multiplu:

- acces la punctele de interes ale comunei;
- acces la drumul comunal DC72;

c) Valoarea investitiei
In conformitate cu devizul general al investitiei valoarea totali a investitiei este de
14,083,243.25 lei (inclusiv TVA).

d) Perioada de implementare propusa
Perioada de implementare a proiectului este de 6+2 luni.

e) Plange reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafati
de teren solicitata pentru a fi folosita temporara (planuri de situatie si
amplasament)

Planurile de situatie si amplasament sunt atagate prezentei documentatii.



f) Caracteristici fizice ale proiectului propus:

Profilul si capacititile de productie

Proiectul se incadreazi in categoria infrastructura de transport si nu genereazi capacitati
de productie.

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupi caz)

Pe amplasamentul studiat prin proiect nu vor exista instalatii si fluxuri tehnologice
generate de prezentul proiect.

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, mirimea, capacitatea

Investitia propusd nu genereazi activititi de productie.

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Pentru realizarea proiectului principalele materii prime utilizate sunt reprezentate de:
balast, piatra sparta, filer, agregate naturale, bitum, ciment si apa. Antreprenorul va fi cel care
va alege sursele de unde vor fi luate aceste materiale de constructie precum si tehnologiile care
vor fi folosite. Proiectantul va preciza in caietele de sarcini necesare documentatiei de licitatie
caracteristicile materiilor prime in vederea atingerii calititilor corespunzitoare conform
legislatiei in vigoare.

Combustibilii utilizati la realizarea obiectului de investitie sunt reprezentati in special de
motorind, care este folositd pentru functionarea utilajelor de constructie. Asigurarea cu
motorina este in sarcina antreprenorului care o aprovizioneazi din statii special amenajate
pentru comercializarea carburantilor.

Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Pe timpul executiei si exploatdrii obiectivului de investitii nu este necesari racordarea la
retelele utilitare existente in zoni.

Descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

Terenul va fi readus la categoria de folosinti initiald, prin executarea unor lucriri de
genul:

- nivelarea terenului.

- refacerea corespunzitoare a spatiilor verzi;

- asfaltare, unde este cazul;

- curdtirea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor
menajere, precum si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropiat
depozit de deseuri autorizate;

- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei;

Cii noi de acces sau schimbari ale celor existente

Realizarea proiectului implica numai folosirea cailor de acces existente. Nu sunt necesare
variante ocolitoare si/sau drumuri tehnologice.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale folosite pe durata executiei sunt reprezentate de pdmént, balast, nisip,
agregate de rau, piatra naturala si apa. Proiectul contine o estimare cantitativa a acestor resurse
utilizate pe timpul executiei.

Pe durata de functionare a investitie proiectul nu necesiti resurse naturale, cu exceptia
agregatelor folosite cu ocazia intretinerii periodice.



Metode folosite in constructie/demolare

Metodele folosite in constructia drumurilor sunt cele clasice si constau in principal in
realizarea succesiva a straturilor rutiere. Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se vor
utiliza elemente prefabricate si betoane turnate in situ.

Planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara

Proiectul se refera la realizarea elementelor pentru infrastructura de transport si contine
un grafic de realizare (plan de executie) cu durate si etape principale de constructie, inclusiv
punerea in functiune.

Exploatarea obiectivului de investitii, refacerea si folosirea ulterioara sunt in sarcina
beneficiarului.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Proiectul se incadreazi in prioritdtile propuse de Planul Urbanistic General al comunei
Bozieni cit si in obiectivele specifice previzute prin ,Planul local pentru dezvoltare durabila a
judetului Neamt”.

Investitia de fatd nu are interactiuni cu alte proiecte cunoscute in zonA.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

In vederea reabilitirii si modernizarii infrastructurii rutiere pentru drumul din comuna
Bozieni, [=4.119,00 ml, au fost luate in considerare ca alternative de realizare a obiectivului
mentionat mai sus urmitoarele:

1. Realizarea unei structuri rutiere realizati dintr-un strat de fundatie inferior din balast si
un strat de fundatie superior din piatri sparti amestec optimal, impermeabilizat prin realizarea
unui strat de uzurd din mixturd asfaltici. Aceastd solutie s-a dovedit a fi ineficientd in timp
datoritd faptului ci intr-o perioadd relativ scurti de timp stratul de uzuri cedeazi apirind
defecte precum gropi, figase, fisuri, cripituri si faiantiri.

2. Realizarea unui sistem rutier rigid realizat dintr-o dali de beton de ciment rutier in
grosime de min. 20 cm astfel incét si fie respectate prevederile ,,Normativului privind alcituirea
structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri” indicativ NP 116-2004, solutie care din punct
de vedere economic ar ridica valoarea investitiei cu min. 25%. Tinind cont de faptul ci
sistemele rutiere rigide sunt promovate pentru drumuri ale ciiror valori de trafic se incadreazi
in grupele intens si foarte intens rezultd ci solutia de realizare a unui sistem rutier rigid nu se
justificd.

3. Realizarea unui sistem suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupi cum urmeazi:

- strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16 / MAS 16, strat de legitura din mixtura
asfaltica de tip BADPC 22,4, strat de fundatie superior din piatri spartd, strat de fundatie
inferior din balast, solutie care respecti prevederile ,Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitici)” indicativ PD 177/2001,

Alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numdrului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Ca urmare a implementirii proiectului de reabilitare si modernizare, nu este preconizati
aparitia de alte activititi generate, precum: extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de
apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numirului de locuinte, eliminarea apelor
uzate si a degeurilor.



Alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru realizarea proiectului la prezenta fazi de proiectare au stat la baza studiile
topografice, studiul geotehnic si expertiza tehnicd. Conform certificatului de urbanism nr. 14
din 17.11.2023 este necesar a se obtine avize de la: alimentare cu apa si alimentare cu energie
electrica.

4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:
Planul de executie a lucririlor de demolare, de refacere si folosire ulterioari a terenului
Singurele lucriri de demolare ce pot apirea in cadrul proiectului sunt reprezentate de
podetele cu deschiderea mai micd de 2 m, existente, care nu corespund din punct de vedere
tehnic.
Lucrdrile de demolare se executd pe baza de trasiri si proceduri tehnice de executie ale
antreprenorului.
Descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului
Podetele demolate sunt inlocuite cu altele noi, situate pe acelagi amplasament.
Cii noi de acces sau schimbiri ale celor existente
Nu sunt necesare cai noi de acces sau schimbdri aduse ciilor de acces existente.

Metode folosite in demolare
Demolarea podetelor existente aflate intr-o stare tehnici necorespunzitoare se
realizeazd cu picon si excavator din dotarea antreprenorului, materialul rezultat fiind sortat si
depozitat pe categorii in vederea reutilizdrii la umpluturile din cadrul proiectului.
Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Ca alternativdi la demolarea acestor podete necorespunzitoare a fost studiatd
consolidarea acestora, dar aceastd solutie nu a putut asigura conditii de siguranti in exploatare,
conform prevederilor legii 10/1995 privind calitatea in constructii.

Alte activititi care pot apirea ca urmare a demolirii
Ca urmare a demolirii, materialele metalice recuperate sunt predate la societdti de
profil in vederea recicldrii, iar elementele din beton spart vor fi utilizate pentru umpluturi in
prezentul proiect.

5. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI:

Bozieni este o comund in judetul Neamt cu o suprafati totali de 46.73 km, formati din
satele Bineasa , Bozieni, Criiesti, Cuci si Iucsa. La recensimant comuna Bozieni numira 2716
persoane.

Principalele activititi economice in comuna Bozieni sunt: agriculturd, zootehnie,
piscicultura.

Teritoriul administrativ are urmitoarele vecinititi:
¢ la nord: teritoriul comunei Poienari la 9 km fata de resedinta acesteia
e la est: teritoriul comunei Bacesti, Jud. Vaslui la 7 km fata de resedinta comunei
e la vest: teritoriul comunei Oniceni si Valea Ursului
e la sud: teritoriul comunei Oniceni si Valea Ursului



Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espo la 25 februarie
1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completirile ulterioare

Proiectul nu cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontiers, adoptati la Espo la 25 februarie 1991, rectificati prin Legea
nr 22/2001.

Distanta cea mai micd de la obiectivele proiectului pani la granita cu republica Moldova
este de 74,96 km.

Localizarea proiectului in raport cu patrimoniu cultural si repertoriul arheologic national

Drumul propus pentru reabilitare si modernizare, face parte din domeniul public de
interes local al comunei Bozieni, judetul Neamt, conform Certificatului de Urbanism nr.
14/17.11.2023. Investitia propusd nu este in zona de influenti a patrimoniului cultural si
arheologic national.

Hirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atit naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind :

- folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia: categoria de folosinta actuali a terenului este de drum de interes
local.

- politici de zonare si de folosire a terenului: In cadrul proiectului nu sunt disponibile harti
sau fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind politici de zonare si
de folosire a terenului

-  arealele sensibile: in cadrul proiectului nu au fost identificate areale sensibile

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma

de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970.

Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Pentru investitia de fatd nu este posibild luarea In considerare a unor alte variante de
amplasament. Lucridrile propuse a se executa vor pistra actualul amplasament al drumului
existent, in intravilanul si extravilanul comunei Bozieni.

6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:
1) protectia calititii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
Sursele posibile de poluare a apei sunt:
- carosabilul, pe care se vor aplica produse pentru dezghet si antiderapante,
- materiale depozitate necorespunzitor care pot fi spilate de apele pluviale
- pierderile de hidrocarburi la sol care vor fi antrenate de apele meteorice.
La executie, pentru protectia calitétii apelor, se vor lua urmitoarele misuri :
- excedentele de sdpdturd, se vor amplasa in afara zonelor de viituri;
- pdméntul rezultat din sipiturile la podete, va fi evacuat in afara sectiunii de scurgere a
apei se va evita perturbarea scurgerii naturale a apelor;
- punctele de repaos vor fi dotate cu doud cabine de closet uscat, amplasate la minim 100
m de cursurile de api;



- se va elimina pericolul pierderilor accidentale de materiale si substante poluante prin
masuri administrative.
- statiile si instalatiile de epurare sau de pre epurare a apelor uzate previzute;
Lucrérile din cadrul proiectului nu necesitd statii si instalatii de epurare sau de pre
epurare a apelor uzate.

2) protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
Sursele posibile de poluare a aerului constau in:
- traficul rutier cu emisii de pulberi PM(10),
- carburatia motoarelor autovehiculelor cu emisii de SOx, NOx, NMVOC, CO, CO2,
metale grele.
- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;
Lucririle din cadrul proiectului nu necesitd instalatii pentru retinerea si dispersia
poluantilor in atmosfera.
Misurile ce trebuie luate in ceea ce priveste pistrarea calitdtii aerului, sunt:
- respectarea limitelor impuse de STAS 12574/87, privind conditiile de calitate a aerului;
- reducerea poluirii cu pulberi, prin asigurarea unui transport si manipulare adecvati a
materialelor ce se pun in operi pe timpul executiei;
- utilajele folosite vor respecta prevederile HG743/2002, privind limitarea emisiei de gaze
poluante provenite de la acestea.

3) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;
Sursele posibile de zgomot si vibratii:
- utilajele de constructii utilizate pe timpul executie,
- traficul rutier si motoarele autovehiculelor,
- autovehiculele care vor ridica deseurile.
- amenajirile si dotirile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

Pentru diminuarea disconfortului creat de zgomotul si vibratiile generate de utilajele de
constructie se va avea in vedere un program de lucru adecvat.

Datoriti clasei inferioare de exploatare si a vitezei mici impuse a drumului, sursele de
zgomot si vibratii sunt mici.

Nivelul de zgomot estimat ca va fi generat de traficul rutier la traversarea pe timp de zi a
zonelor rezidentiale poate fi considerat ci se va incadra in limitele reglementate de SR 1SO
1996/2-2018.

4) protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii;
Nu existd surse de radiatii.
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;
Nu este cazul.
5) protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addncime;

Sursele posibile de poluare a solului sunt:

- carosabilul, pe care se vor aplica produse pentru dezghet si antiderapante,
- materiale depozitate necorespunzitor care pot fi spilate de apele pluviale
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- pierderile de hidrocarburi la sol care vor fi antrenate de apele meteorice.
- lucririle, dotirile si masurile pentru protectia solului si a subsolului;
Pe timpul executiei si in timpul exploatirii drumului, se vor lua urmitoarele misuri:
materialele de constructie utilizate, vor fi depozitate numai in perimetrul de lucru, fird

a afecta vecinititile obiectivului

- nu se va depdsi suprafata frontului de lucru

- evitare tasdrii si distrugerii solului si se vor reface terenurile ocupate temporar

- se vor intretine si exploata utilajele de constructie si cele de transport, in stare tehnici
corespunzitoare, astfel Incét sd nu existe scurgeri de carburanti i ulei, precum i emisii
de noxe peste limitele admise

- se interzice depozitarea de materiale §i deseuri, pe cdile de acces sau pe spatiile
invecinate drumului.

6) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Nu au fost identificate areale sensibile ce pot fi afectate de proiect.
- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate;
Nu este cazul. Obiectivul nu afecteazi negativ natura sau ecosistemele.

7) protectia agezirilor umane si a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de agezirile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra cirora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional si altele;

Lucriérile de pe drumul din proiect se desfdgoari in zona de intravilan si extravilan.

Amplasamentul drumului care trebuie reabilitat si modernizat, nu se incadreazi in
categoria siturilor istorice sau arheologice protejate.
- lucririle, dotirile si masurile pentru protectia asezirilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public;

Avénd in vedere cd drumul traverseazi intravilan de zoni rurali, se impune:

- evitarea perturbdrii circulatiei normale in perioada de executie
- respectarea limitelor impuse de SR ISO 1996/2-2018, privind poluarea fonici.

8) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind deseurilor), cantitati de deseuri generate;

Nu este cazul. Obiectivul nu este generator de deseuri.
- programul de prevenire si reducere a cantititilor de deseuri generate;

Nu este cazul. Obiectivul nu este generator de degeuri.
- planul de gestionare a deseurilor.

Nu este cazul. Obiectivul nu este generator de deseuri.

9) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
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Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate constau in carburanti si uleiuri
pentru utilajele de constructii. Aceste substante nu sunt depozitate pe santier ci sunt
aprovizionate de la societiti de profil.

-~ modul de gospodirire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sinititii populatiei;

Nu este cazul. Alimentarea si intretinerea utilajelor de constructie se face la baza
antreprenorului.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversititii
Nu este cazul. Obiectivul nu presupune utilizarea resurselor naturale de acest tip.

7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT

Impactul asupra populatiei, sinititii umane, biodiversititii (acorddnd o atentie speciala
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei,
calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera),
zgomotelor si vibratiilor peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect,
secundar cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);
- populatia si sdndtatea umand

Solutia propuséd va avea o influenta directd, pozitivé, asupra populatiei prin crearea de
conditii de viatd superioare celor existente. Va determina pe de o parte conditii ameliorate de
circulatie in localitate, un nivel de zgomot mai redus si o calitate imbunitititd a aerului, iar pe
de altd parte va diminua numirul de accidente, de ambuteiaje si va micgora ritmul de degradare
$i uzurd a sistemului rutier de pe intravilanul existent. Influenta gazelor de esapament asupra
locuitorilor va fi mai redusd in comparatie cu situatia inregistrati in prezent.

Zgomotul generat de traficul rutier pe timp de noapte nu va mai constitui o sursi de
deranj pentru locuitorii din imediata vecinitate a drumului datorita unei parti carosabile
moderne si a valorilor reduse de trafic rutier.

- Biodiversitate, vegetatie, faund.

Influenta asupra biodiversitdtii la functionarea investitiei se va produce pe doud cii:
direct si indirect.

Influenta directd se va datora eventual circulatiei mijloacelor de transport, care poate s
reduca accidente gi prin emisiile de noxe.

De asemenea, o influentd negativi o pot avea:
- interventiile pentru reparatii ale imbrécimintei asfaltice i lucririle care au legituri cu apele,
- deseurile care vor rezulta i care vor trebui si fie depozitate in spatii special amenajate astfel
incat riscul impurificadrii apelor meteorice si fie redus la minim,
- eventualele accidente rutiere cu deversarea de materiale/deseuri in mediu care vor avea drept
consecintd concentratii ridicate de emisii de poluanti din categoria substantelor toxice gi
periculoase care pot influenta intr-un timp scurt calitatea factorilor de mediu aer, api si sol. Din
evidentele existente in cadrul comunei acest risc este practic inexistent.

Asupra vegetatiei influenta directd se va manifesta eventual prin modificarea directiilor
de scurgere a apelor meteorice de pe versanti si bilantul apei in sol in zonele cu casiuri.

In general, prin amenajirile propuse si misurile de diminuare a impactului asupra
mediului influenta asupra vegetatiei i faunei va fi minima.
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Influentd indirectd se va produce prin calitatea aerului care va fi influentat negativ de
emisiile de poluanti in atmosferd la functionarea motoarelor mijloacelor de transport. Se
apreciazd cd acest tip de influentd va fi relativ redusd (mult mai micid decét pentru situatia
existentd), nefiind cuantificabild, dar care se poate manifesta prin influenta asupra factorilor de
mediu esentiali vietii, vegetatiei si faunei terestre.

- Bunuri materiale.

Lucrdrile nu vor avea influentd asupra bunurilor materiale deoarece nu este cazul de

situatii juridice referitoare la dreptul de proprietate asupra terenurilor.

- Patrimoniul arhitectural si arheologic.

Lucridrile nu vor avea influentd directd asupra patrimoniul arhitectural i arheologic,
traseul lucrdrilor fiind in afara perimetrelor care se afli in atentia cercetitorilor si nu se
intersecteazd cu acestea.

- Peisaj.

Influenta directd a lucrdrilor analizate asupra peisajului natural este necuantificabild
deoarece nu poate fi tratatd decit subiectiv.

Influenta solutiei propuse, asupra peisajului este determinati in mod pozitiv de calitatea
aerului in localitate, estetica rutierd si de starea de satisfactie a locuitorilor unei localititi cu o
infrastructura rutiera modern.

- Conservarea resurselor naturale.
Fatd de situatia existentd bilantul de ape in zona analizati nu se va modifica.

Pentru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra mediului se vor lua masuri atat
in perioada de constructie cit si de exploatare.

- Extinderea impactului (zona geografici, numdrul polulatiei/ habitatelor/ speciilor
afectate

Nu este cazul.

Magnitudinea si complexitatea impactuluri

Nu este cazul.

Probabilitatea impactului

Nu este cazul.

Durata, frecventa si reversabilitatea impactului

Nu este cazul.

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Nu este cazul.

Natura transfrontierd a impactului

Nu este cazul.

8. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
In procesele desfisurate in cadrul exploatirii obiectivului, emisiile de poluanti nu impun
o monitorizare strict, dat fiind traficul auto redus. In cazul in care aceasta este solicitaty,
monitorizarea se face de citre laboratoare specializate prin contract prestiri servicii.

9. LEGATURI CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE
A. Justificarea incadririi proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia comunitari
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Nu este cazul.
B. Se va mentiona planul/programul/strategia /documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Proiectul se incadreazi in priorititile propuse de Planul Urbanistic General al comunei
Bozieni.
10. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
- Descrierea lucrdrilor necesare organizarii de santier
Amplasarea organizdrii de santier se va face pe o suprafati de teren, la sugestia
beneficiarului si cu acceptul proprietarului.

Acest teren este liber de orice sarcini, neexistind nici o constructie care si necesite
desfiintare sau mutare de amplasament.

Starea tehnicd a terenului pe care se propune amenajarea organizirii de santier, s-a ficut
prin examinare vizuald asupra elementelor geometrice :

a. Terenul este relativ plat, cu o pantd transversali de cca. 4,0 % ;

b.Corespunde ca suprafatd, pentru a fi amenajat corespunzitor;

c. Nu existd deniveldri sau ruperi de pantd, care si necesite volume de sidpidturi sau
umpluturi de pdmant.

Datoritd duratei scurte de utilizare pentru organizarea de santier, s-au ales solutii
constructive simple, care si nu necesite alocarea sume mari de bani pentru infiintare si
dezafectare. Se prevede executia de terasamente, pentru aducerea suprafetei pe care se
amplaseazd platforma de organizare santier, la cotele din proiect, prin executia de nivelare cu
autogrederul, decopertarea stratului vegetal existent si indepartarea acestuia. Aceasta presupune
tdierea damburilor si deplasarea in goluri a materialului rezultat din tiieri.

Sapiturile se vor executa pe bazi de trasiri, astfel incét si nu fie dezafectat mai mult teren
decit este necesar.

Dupd realizarea imprejmuirii organizirii de santier, se vor amplasa urmitoarele dotiri
principale :

- constructiile provizorii — baracamente pentru personalul muncitor ;

- magazii de echipamente si utilaje de micd mecanizare ;

- spatiu de parcare a utilajelor de constructie si de transport ;

- punct de acordare primului ajutor in caz de eventuale accidentiri;

- punct de interventie in caz de incendiu, dotat cu echipamentele necesare

- tablou electric general, pentru racordarea utilititilor de pe platformi, la reteaua de curent
electric din zonj;

- cabine de closet uscat, dotate cu fosd septicd ecologici;

- imprejmuire provizorie, din panouri de sarma.

In vederea realizirii lucririlor, constructorul va coordona organizarea de santier pentru
fiecare obiectiv in parte, cit mai aproape de centrul de desfisurare al lucririi respective, in
functie de terenul pe care beneficiarul il poate pune la dispizitie.

- Localizarea organizirii de santier

Localizarea organizirii de santier se va stabili de cidtre beneficiar impreund cu constructorul,
astfel incat sd fie in apropierea drumului propus pentru reabilitare si modernizare.

- Descrierea impactului asupra mediului a lucrdrilor organizarii de santier

In conditiile respectirii disciplinei de santier, nu existi riscuri de manifestare a poludrii
mediului, iar impactul produs de organizarea de santier va fi unul nesemnificativ avind in
vedere amplasamentele, suprafetele, caracterul temporar.
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- Sursa de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu In timpul organizirii de santier

In conditiile in care organizarea de santier prevede amplasarea de platforme de repaos a
personalului muncitor, sursele de poluare vor fi asociate acestor activititi respectiv - producere
de deseuri menajere.

- Dortari si mdsuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Nu se vor evacua ape uzate, substante petroliere, substante periculoase rezultate prin
derularea lucrarilor in mod direct pe sol.

Organizarea de santier nu va fi amplasati in apropierea cursurilor de api.

Nu se prevede incilzirea spatiilor pentru personal deoarece lucririle nu se vor desfisura pe
perioada iernii.

Se prevede umectarea terenului inainte de decapare pentru a evita emisiile de pulberi/praf.

11. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN
MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

- Lucrdrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii
La finalul realizérii lucrdrii, vehiculele si utilajele folosite in realizarea modernizari vor fi
indepirtate de pe amplasament. Terenurile ocupate temporar vor fi redate in circulatie. In cazul
In care se constatd o degradare a acestora vor fi aplicate mésuri de reconstructie tehnologici.
- Aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdspuns pentru cazuri de poludri
accidentale
Deseurile rezultate din activitatea de reabiliatre si modernizare a drumului trebuie colectate
In pubele tipizate, amplasate in locuri special destinate acestui scop. Este necesar ca pubelele sa
fie preluate periodic de citre serviciile de salubritate din zona, pe bazi de contract.

Eventualele scurgeri de ulei rezultate accidental in zona frontului de lucru de la
functionarea defectuasd a utilajelor pot avea un impact redus asupra solului in cazul in care
existd un program de prevenire si combatere a poluirii accidentale. In acest sens, instruirea
personalului reprezintd o misurd eficientd in prevenirea sau reducerea efectelor poluirii.

- Aspecte referitoare la inchiderea/ dezafectarea/ demolarea instalatiei
Nu este cazul

- Modalitati de refacere a stdrii initiale/ reabilitare fn vederea utilizirii ulterioare a
terenului

Infuenta negativi a lucririlor de organizare de santier asupra mediului este temporari doar
pe perioada executiei si dispare o data cu darea in exploatare a noii investitii.

Constructorul va trebui si respecte la toate instalatiile §i utilajele folosite, limitele noxelor
prevdzute In normativele in vigoare la data executiei. Nivelul de zgomot pentru utilaje nu
trebuie sd depdseascd 55 db.

Pe amplasament nu vor riméne niciun fel de resturi de la constructii, deseuri sau alte
substante periculoase. Terenul va fi redat intr-o stare foarte apropiati de cea initiald, singura
diferentd fiind o noud conformatie geomorfologici.

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul de
emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se vor pune in functiune
numai celor ce corespund cerintelor tehnice, se vor evita pierderile de carburanti sau lubrifianti
in stationarea utilajelor.
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Totusi in cazul produceri unei poluiri accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri
minerale de la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va apela imediat la utilizarea
materialele absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporari a degeurilor
rezultate si a solului decopertat in recipienti adecvati si tratarea de citre firme specializate. in
concluzie, in timpul lucririlor se vor folosi utilaje performante care nu produc pierderi de
substante poluante in timpul functiondrii ce pot afecta calitatea solului si a apelor subterane si
care nu genereazd zgomot peste limitele admise.

Lucrdrile se vor executa fird a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe,
praf, zgomot si vibratii si se va respecta nivelul de zgomot maxim admis conform STAS
10009/1988 ,, Acustica in constructii. Acustica urband” — limitele admisibile ale nivelului de
zgomot.

Se vor lua misuri de reducere a nivelului incdrcérii atmosferice cu pulberi astfel:
activitdtile care produc mult praf vor fi reduse in perioada cu vant puternic sau se va proceda la
umectarea suprafetei sau luarea altor mésuri cu ar fi: imprejmuiri cu panouri, acoperirea solului
decopertat si depozitat temporar in vederea reducerii dispersiei pulberilor in suspensie in
atmosfera.

De asemenea este necesard marcarea corespunzitoare cu panouri de protectie, a
terenurilor ocupate temporar de organizarea de santier sau afectate de lucriri temporare
(excaviri, santuri de pdmant). Pe perioada de realizarea a lucririlor se vor lua misuri pentru
evitarea accidentirii populatiei invecinate:

Marcarea corespunzitoare a lucrarilor periculoase
- Protejarea/supravegherea mentinute in zona lucririlor
- Curitarea rotilor autovehiculelor la iegirea din santier pentru a preveni/reduce transferul
de moloz in afara amplasamentului pe drumurile publice si pentru a evita generarea
prafului din trafic. Utilajele si mijloacele auto se vor spéla si intretine in locurile special
amenajate si autorizate pentru astfel de activititi.

12. ANEXE — PIESE DESENATE
1. Planul de incadrare in zona a obiectivului;
2. Planul de incadrare in teritoriu a obiectivului;

3. Planul de situatie;

13. PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28 DIN
ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL
ARIILOR NATURALE PROTEJATE

Nu este cazul.

14. PROIECTE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU APELE
MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE
DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

Nu este cazul.
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»REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM COMUNAL AFECTAT DE
CALAMITATI, IN COMUNA BOZIENI, JUDETUL NEAMT”

DC72
Nr pct X Y
1 662884.520 596420.020
2 659750.614 597113.028




