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	AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI SĂLAJ


DECIZIA  ETAPEI  DE  ÎNCADRARE ( Proiect )
   Nr.      din    00.11.2019
Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de Judetul Salaj, cu sediul în loc. Zalau, p-ta. 1 Decembrie 1918, nr. 12, jud. Sălaj înregistrată la APM Salaj cu nr. 6752 din 18.09.2019, în baza:

- Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, și a
· Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sǎlbatice, aprobată cu modificǎri şi completǎri prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare,
autoritatea competentă pentru protecţia mediului APM Sălaj decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de Analiză Tehnică din data de 07.11.2019, că proiectul: Modernizare DJ 108S, sector Zalha – Bezded – Cernuc KM 21+ 070 – 31 + 469, propus a fi amplasat în loc Cernuc si Bezded, com. Garboau si loc. Zalha, Vartesca, Valea Lunga, comu. Zalha, jud. Sălaj,
nu se supune evaluării impactului asupra mediului.  

    Justificarea prezentei decizii:

   I. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:
a) Proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, anexa nr. 2, pct. 13, lit. a) si pct. 10, lit. f) ;
- autorităţile reprezentate în comisia de analiză tehnică nu au avut obiecţii/observaţii în ceea ce priveşte proiectul în cauză;

- prezenta solicitare a fost mediatizată prin publicare anunţ în ziarul Magazin Salajean, afişare şi înregistrare anunţ la sediul Primăriei Comunei Garbou si Primarai Comunei Zalha,  precum şi la sediul şi pe pagina de internet a APM Sălaj, iar proiectul de Decizie etapă de încadrare a fost postat pe pagina de internet a APM Sălaj;

b) Caracteristicile proiectului:

b1) dimensiunea şi concepţia întregului proiect:

      Sectorul de drum proiectat incepe din localitatea Zalha de la Km 21+075 si se continua pana in localitatea Cernuc la Km 31+469 unde intersecteaza drumul judetean DJ 108B, avand o lungime de aproximativ 10399 m.


Drumul este de clasa tehnica IV, cu partea carosabila variabila de la 4.5-6.0 m,   iar sistemul rutier existent este format dintr-o pietruire cu balast cu grosimi variabile intre 15-30cm. Conform studiului geotehnic anexat sistemul rutier existent nu poate fi luat in calcul la dimensionarea sistemului rutier deoarece in timp acesta a fost infestat cu argila, diminuandu-se astfel caracteristicile de rezistenta si crescand sensibilitatea la inghet.

Elementele geometrice ale drumului în plan, profil longitudinal şi transversal nu corespund normativelor tehnice în vigoare.

In stadiul actual, drumul judetean prezinta multe degradari, santurile de scurgere a apelor sunt insuficiente si trebuie aduse la parametrii optimi de functionare, podetele  sunt partial colmatate, iar unele au diametru insuficient motiv pentru care apa pluviala nu se scurge si nu este evacuata in mod corespunzator. Pentru a se desfasura o circulatie in conditii de siguranta si confort este necesar sa se execute lucrarile de modernizare a drumului judetean, inclusiv lucrarile anexe acestora (santuri, podete, lucrari de consolidare si lucrari de siguranta circulatiei).

Pod km 22+705, structura podului peste Valea fără nume, din proximitatea localității Vârteșca, jud. Sălaj, este o structură realizată în anul 1981 pe drumul județean 108S, de clasă tehnică V. 

Gabaritul podului cu lățimea totală de 8,26 m, asigură o parte carosabilă de 7,80 m pentru 2 benzi de circulație, fără a avea spații destinate circulației pietonilor, podul fiind amplasat în afara localității.


Structura este realizată ca tablier cu 8 fâșii cu goluri din beton precomprimat, simplu rezemate direct pe bancheta cuzineților, eventual prin intermediul unei șine CF înglobată în bancheta cuzineților. În această situație nu se poate preciza care dintre aparatele de reazem este fix sau mobil.


Fâșiile cu goluri de 8,00 m asigură o deschidere de 7,30 m și o lumină de 6,90 m. Cele 8 fâșii cu goluri sunt amplasate joantiv și au înălțimea de 0,52 m, fiind dimensionate, posibil, la clasa I sau E de încărcare (STAS 3221-86).


În sens transversal, fâșiile cu goluri conlucrează prin antretoaze de capăt de 0,20 m  și prin intermediul nodurilor dintre elementele prefabricate.

Parapetul este realizat din țeavă rotundă din oțel tip IPTANA, cu panouri de cca 2,50 m lungime.

Nu există parapet separator.


Calea pe pod este realizată din macadam și se extinde între grinzile parapet. 

Infrastructurile de tip culee sunt realizate din beton slab armat și sunt fundate direct.


Se remarcă faptul că pe fața laterală a fâșiei cu goluri amonte este pozată pe suporți metalici o conductă de alimentare cu apă, termoizolată. Precizăm faptul că nu avem cunoștință despre existența unui aviz care să permită pozarea acestei conducte pe suprastructura podului, pozare care este în contradicție cu prevederile documentației tehnice pentru realizarea rețelei de alimentare cu apă.


Malurile Văii fără nume sunt protejate cu aripi amonte și aval având lungimi cuprinse între 3,50 m și 4,20 m, respectiv cu zid de sprijin din beton pe malul drept aval, cu lungimea de 6,00 m.


Degradările existente și deficiențele constatate, sunt datorate în principal concepției structurii, precum și lipsei de întreținere respectiv a comportării specifice în timp a materialelor din care este executat podul, sunt:

· calea pe pod la nivel de macadam, prezintă o suprafața cu planeitate nesatisfăcătoare, cu numeroase gropi;

· apa meteorică stagnează pe pod deoarece nu există sisteme de colectare și evacuare a apelor meteorice;

· parapetul pietonal, realizat ca și confecție metalică, are o serie de elemente corodate în zona de contact cu grinda parapet;

· lipsește un tronson din parapetul pietonal aval, mal drept;
· lipsește parapetul separator;
· grinda parapet este local degradată și invadată de vegetație;
· fâșia marginală amonte este puternic degradată (spartă), în special în zona de capăt de pe malul stâng;
· peretele vizibil al fâșiei marginale amonte este puternic degradat în zonele de prindere a suporților conductei de apă;

· fâșiile marginale sunt puternic îmbibate cu apă de infiltrație, aceasta fiind cauza care a generat carbonatare și stalactite de calcar, respectiv coroziunea invizibilă, dar certă a armăturii pretensionate;

· la intrados există zone afectate de infiltrații, vizibile în rosturile dintre fâșii;
· cele două culei prezintă infiltrații consistente prin rostul de dilatație în zona rezemării tablierului;
· capătul amonte culee mal drept și capătul aval culee mal stâng, prezintă beton erodat;

· betonul din elevațiile culeelor are aspect macroporos;
· aripă amonte mal drept și aripă aval mal stâng, prezintă beton erodat;

· toate cele patru aripi, precum și zidul de sprijin prezintă beton cu aspect macroporos și zone cu crăpături;
· toate cele patru aripi, precum și zidul de sprijin sunt invadate de vegetație;

· regimul de curgere a apelor la debite mari este influențat negativ de existența în secțiunea podului a unor aluviuni.


Pod km 23+220, structura podului peste Valea Zalha, din localitatea Vârteșca, jud. Sălaj, este o structură realizată în anul 1981 pe drumul județean 108S, de clasă tehnică V. 


Gabaritul podului cu lățimea totală de 8,26 m, asigură o parte carosabilă de 6,20 m pentru 2 benzi de circulație, cu trotuare de 0,80 m destinate circulației pietonilor, podul fiind amplasat în localitate.

Structura este realizată ca tablier cu 8 fâșii cu goluri din beton precomprimat, simplu rezemate direct pe bancheta cuzineților, eventual prin intermediul unei șine CF înglobată în bancheta cuzineților. În această situație nu se poate preciza care dintre aparatele de reazem este fix sau mobil.

Fâșiile cu goluri de 12,00 m asigură o deschidere de 11,30 m și o lumină de 9,30 m. Cele 8 fâșii cu goluri sunt amplasate joantiv și au înălțimea de 0,72 m, fiind dimensionate, posibil, la clasa I sau E de încărcare (STAS 3221-86).


În sens transversal, fâșiile cu goluri conlucrează prin antretoaze de capăt de 0,20 m  și prin intermediul nodurilor dintre elementele prefabricate.

Parapetul este realizat din țeavă rotundă din oțel tip IPTANA, cu panouri de cca 2,50 m lungime.

Nu există parapet separator.


Calea pe pod este realizată din macadam penetrat și se extinde între bordurile trotuarelor. 

Infrastructurile de tip culee sunt realizate din beton slab armat și sunt fundate direct.


Se remarcă faptul că pe fața laterală a fâșiei cu goluri amonte este pozată pe suporți metalici o conductă de alimentare cu apă, termoizolată. Precizăm faptul că nu avem cunoștință despre existența unui aviz care să permită pozarea acestei conducte pe suprastructura podului, pozare care este în contradicție cu prevederile documentației tehnice pentru realizarea rețelei de alimentare cu apă.


Malurile Văii Zalha sunt protejate cu aripi amonte și aval având lungimi cuprinse între 3,50 m și 5,00 m.


Degradările existente și deficiențele constatate, datorate în principal concepției structurii, precum și lipsei de întreținere respectiv a comportării specifice în timp a materialelor din care este executat podul, sunt:

· calea pe pod la nivel de macadam penetrat, prezintă o suprafață cu planeitate nesatisfăcătoare;

· apa meteorică stagnează pe pod deoarece nu există sisteme de colectare și evacuare a apelor meteorice;

· parapetul pietonal, realizat ca și confecție metalică, are o serie de elemente corodate în zona de contact cu grinda parapet;

· lipsește parapetul separator;

· grinda parapet și trotuarul sunt local degradate și invadate de vegetație;

· fâșia marginală amonte este puternic degradată (spartă), în special în zona de capăt de pe malul drept;

· peretele vizibil al fâșiei marginale amonte a fost reparat prin tencuire;
· fâșiile marginale sunt puternic îmbibate cu apă de infiltrație, aceasta fiind cauza care a generat carbonatare, respectiv coroziunea invizibilă, dar certă a armăturii pretensionate;
· fâșiile marginale reazemă incomplet pe culei deoarece bancheta cuzineților a fost executată cu lungime prea mică (8,75 m în loc de  minim 9,00 m);

· la intrados există zone afectate de infiltrații, vizibile în rosturile dintre fâșii;

· cele două culei prezintă zone cu fisuri și crăpături pe elevații precum și infiltrații consistente prin rostul de dilatație în zona rezemării tablierului;
· betonul din elevațiile culeelor are aspect macroporos;
· toate cele trei aripi prezintă beton erodat;

· toate cele trei aripi prezintă beton cu aspect macroporos și zone cu crăpături;

· aripa amonte mal stâng are zone de zidărie degradată;

· toate cele patru aripi sunt invadate de vegetație;
· regimul de curgere a apelor la debite mari este influențat negativ de existența în secțiunea podului a unor aluviuni.

Drumul judetean este de clasa tehnica IV, cu doua benzi de circulatie si are urmatoarele caracteristice:


- lungime – 10399m;


- platforma – 8.00m;


- parte carosabila – 6.00m + supralargiri;


- acostamente – 2x1,0m. Cu benzi de incadrare – 2x0.25

Varianta 1 – sistem rutier elastic


Sistem rutier pe partea carosabila si benzi de incadrare:

- geotextil;


- 40cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 
6400;


- 25cm strat de baza din piatră spartă amestec optimal conform SR EN 
13242+A1:2008;


- 6cm BA 22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BAD 22,4 conform AND 605-2016);


- 4cm BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016).

In zonele cu burdusiri care reprezinta cca. 30% din suprafata, acestea se vor repara cu un strat de 30 cm de blocaj din piatra bruta sau bolovani de rau, dupa care se va realiza sistemul rutier propus mai sus.


Sistem rutier pe drumurile laterale:

- 40cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 
6400;

- 25cm strat de baza din piatră spartă amestec optimal conform SR EN 
13242+A1:2008;


- 6cm BA 22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BAD 22,4 conform AND 605-2016);


- 4cm BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016).

Drumurile laterale in numar de 38buc. se amenajeaza pana la limita de proprietate a U.A.T. Salaj, pe latimea de ~4.0m, conform planului de situatie anexat.


Sistem rutier pe acostamente:

- umplutura de balast;


- 15cm strat de piatra sparta.

Scurgerea apelor: 

Pentru scurgere apelor s-au proiectat santuri pereate in lungime de 5820m, rigole carosabile in lungime de 4743m, rigole carosabile ranforsate in lungime de 1020m, rigole ranforsate - monolite in lungime de 200m si rigole ranforsate prefabricate in lungime de 1475m. Santurile pereate si rigolele carosabile se vor executa din beton C35/45 cu clasa de expunere XF4+XM3+XD3. 

Evacuarea apelor din santuri si rigole se face prin 27 buc. podete existente, din cele 27 buc. 2 se desfiinteaza, unul se pastreaza, iar celelalte se inlocuiesc. Astfel au fost proiectate 24buc. podete tubulare Ø1000, in lungime de 252m, 2 podete tubulare Ø1500, in lungime de 28m, 1 podet dalat cu dale prefabricate tip DD3, in lungime de 9.70m si 1 podet dalat cu dale prefabricate tip DD4, in lungime de 9.70m, conform planului de situatie. La km 24+850 se afla un podet cu deschiderea de 5,0m care se va inlocui cu un podet dalat cu dale prefabricate tip DD5, in lungime de 9.70m. Podetele proiectate sunt prevazute cu parapete de siguranta, camere de cadere sau aripi, dupa caz.


Pentru scurgerea apelor in dreptul drumurilor laterale sau prevazut 25buc. de podete tubulare Ø500, cu lungimi variabile, conform planului de situatie si detaliilor de executie.

Pentru scurgere apelor in dreptul acceselor la proprietati, s-au prevazut podete tubulare  Ø500 cu lungimea de 6.0m, peste care s-a prevazut un strat de fundatie de balast de 20cm grosime,  un strat de beton de 12cm grosime armat cu plasa sudata Ø10 cu ochiuri de 100x100mm , un strat de 4cm BA16, conform detalii de executie.



Pe traseul drumului proiectat se afla si doua poduri care necesita unele lucrari de reparatii astfel:

Pod Km 22+705:

Expertiza tehnica incadreaza podul in clasa starii tehnice IV (nesatisfacatoare) si recomanda reabiliarea/consolidarea acestuia.


Consolidarea podului cuprinde lucrari la infrastructura, suprastructura, racordari cu terasamentele si amenajarea albiei. Lucrarile la infrastructura constau din camasuirea elevatiilor cu extindere la fundatii. Lucrarile la suprastructura constau din inlocuirea grinzilor marginale degradate si executarea unei placi de suprabetonare. Racordarea cu terasamentele s-a facut cu 3 aripi noi, iar amenajarea albiei presupune executarea unor ziduri de dirijare si a 2 praguri de fund in amonte respectiv aval de pod.


Lucrarea se incadreaza in următorii parametrii:

Categoria de rezistenţă, stabilitate şi siguranţă necesara în exploatare:

· A4 pentru rezistenta si stabilitate 

· B2 pentru siguranta in exploatare


Podul se incadreaza în categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV (conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice – Incadrarea in clase de importanta”) şi ca urmare este necesar, pentru conditii normale de exploatare, calculul pentru un debit cu probabilitatea anuala de depasire de 1% (conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apa – Probabilitatile anuale ale debitelor si volumelor maxime în conditii normale si speciale de exploatare”). 

          
Pentru  debitul Q1%=17.50 mc/s podul asigura un spatiu de garda de 1,12 m.


Lucrari la infrastructura:

Culeele din beton se vor curata si se vor repara elevatiile acestora prin camasuire cu beton C25/30. Camasuirea va avea grosimea de 15 cm, se va fixa cu ancore ∅14 mm si va fi armata cu plasa sudata ∅10 mm cu ochiuri de 100 mm. Extinderea camasuirii la fundatii se va face pe o adancime de 1.00 m, va avea grosimea de 30 cm si se va arma cu etrieri si bare longitudinale.


Lucrari la suprastructura:

Lucrarile la suprastructura constau din inlocuirea grinzilor marginale degradate cu grinzi prefabricate tip “T intors” cu lungimea de 8.00 m si inaltimea de 0.52 m. Grinzile se vor aseza pe un mortar de poza M100 de 2 cm grosime. Peste grinzi se executa o placa de suprabetonare cu panta transversala de 2%  din beton armat C 35/45 cu grosime variabila de la 12 cm (marginal) la aproximativ 20 cm (ax). Placa de suprabetonare va sustine consolele trotuarelor si grinzile parapetului avand si rolul de strat suport pentru hidroizolatie.


Calea pe pod, trotuare, parapete:

Calea pe pod este alcătuita din hidroizolatie performanta şi doua straturi asfaltice de BaP 16.


Trotuarele vor fi denivelate. Delimitarea intre partea carosabila si trotuare s-a facut cu parapet de siguranta rigid (borduri inalte L tip II).


Parapetul pietonal este metalic din teava patrata.


Scurgerea apelor se va realiza pe la capetele podului in santurile existente.


Racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul a 3 aripi noi din beton armat C25/30 (amonte ambele maluri si aval mal stang) cu pastrarea si camasuirea aripii din aval mal drept. Aripile noi vor avea lungimea de 6.00 m fiecare.


Amenajare albie:

Amenajarea albiei s-a facut cu 2 ziduri de dirijare, din beton armat C25/30, in prelungirea aripilor in amonte si prin 2 praguri de fund innecate (pinteni) din beton C25/30, in aval respectiv amonte de pod. Dupa executarea lucrarilor albia se va curata si se va calibra pe o lungime de cca. 50 m.


Circulatia in perioada executiei:

Lucrarile la suprastructura se vor desfasura alternativ pe jumatate de cale fara intreruperea circulatiei.


Pod Km 23+220

Expertiza tehnica incadreaza podul in clasa starii tehnice IV (nesatisfacatoare) si recomanda reabiliarea/consolidarea acestuia.


Consolidarea podului cuprinde lucrari la infrastructura, suprastructura, racordari cu terasamentele si amenajarea albiei. Lucrarile la infrastructura constau din camasuirea elevatiilor cu extindere la fundatii. Lucrarile la suprastructura constau din inlocuirea grinzilor marginale degradate si executarea unei placi de suprabetonare. Racordarea cu terasamentele s-a facut cu 4 aripi noi, iar amenajarea albiei presupune executarea unor ziduri de dirijare si a 2 praguri de fund in amonte respectiv aval de pod.


Lucrarea se incadreaza in urmatorii parametrii:


Categoria de rezistentă, stabilitate si siguranta necesara in exploatare:

· A4 pentru rezistenta si stabilitate 

· B2 pentru siguranta in exploatare


Podul se încadreaza in categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV (conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice – Incadrarea in clase de importanta”) şi ca urmare este necesar, pentru conditii normale de exploatare, calculul pentru un debit cu probabilitatea anuala de depasire de 1% (conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apa – Probabilitatile anuale ale debitelor si volumelor maxime în conditii normale si speciale de exploatare”). 


          Pentru  debitul Q1%=46.00 mc/s podul asigura un spatiu de garda de 1,07 m.


Lucrari la infrastructura:

Culeele din beton se vor curata si se vor repara elevatiile acestora prin camasuire cu beton C25/30. Camasuirea va avea grosimea de 15 cm, se va fixa cu ancore ∅14 mm si va fi armata cu plasa sudata ∅10 mm cu ochiuri de 100 mm. Extinderea camasuirii la fundatii de va face pe o adancime de 1.00 m, va avea grosimea de 30 cm si se va arma cu etrieri si bare longitudinale.


La partea superioara a banchetelor de rezemare ale culeelor, in zonele de capat, dupa demontarea grinzilor marginale, se vor executa 4 cuzineti noi, din beton armat C35/45, cate 2 pe fiecare culee. Cuzinetii vor avea lungimea de 75 cm, latimea de 50 cm si inaltimea (grosimea) de 20 cm.


Lucrari la suprastructura:

Lucrarile la suprastructura constau din inlocuirea grinzilor marginale degradate cu grinzi prefabricate tip “T intors” cu lungimea de 12 .00 m si inaltimea de 0.52 m. Grinzile vor rezema pe cei 4 cuzineti noi, din beton armat, prin intermediul unui strat de mortar de poza M100 de 2 cm grosime. Peste grinzi se execută o placă de suprabetonare cu panta transversala de 2%  din beton armat C 35/45 cu grosime variabila de la 12 cm (marginal) la aproximativ 20 cm (ax). Placa de suprabetonare va sustine consolele trotuarelor si grinzile parapetului avand si rolul de strat suport pentru hidroizolatie.


Calea pe pod, trotuare, parapete:

Calea pe pod este alcătuită din hidroizolaţie performantă şi două straturi asfaltice de BaP 16.


Trotuarele vor fi denivelate. Delimitarea intre partea carosabila si trotuare s-a facut cu parapet de siguranta rigid (borduri inalte L tip II).


Parapetul pietonal este metalic din teava patrata.


Scurgerea apelor se va realiza pe la capetele podului in santurile existente.


Racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul a 4 aripi noi din beton armat C25/30, cu lungimea de 6.00 m fiecare.


Amenajare albie:

Amenajarea albiei s-a facut cu 1 tronson de zid de dirijare din beton armat C25/30, cu lungimea de 6.00 m, in prelungirea aripii din aval mal drept si cu 3 tronsoane de zid de dirijare (din beton armat C25/30) in prelungirea aripii mal stang amonte. Primele 2 tronsoane de zid au lungimea de cate 5.00 m fiecare, iar cel de-al treilea tronson are lungimea de 4.50 m. La capetele lucrarilor de amenajare a albiei s-au prevazut  2 praguri de fund innecate (pinteni) din beton C25/30, in aval respectiv amonte de pod. Dupa executarea lucrarilor albia se va curata si se va calibra pe o lungime de cca. 50 m.


Circulatia in perioada executiei:

Lucrarile la suprastructura se vor desfasura alternativ pe jumatate de cale, fara intreruperea circulatiei.



Statii de autobus si alveole:

S-au proiectat un numar de 4 statii de autobus cu alveole, la marginea partii carosabile si 2 alveole. Statiile de autobus s-au proiectat cu aceeasi structura rutiera ca si pe carosabil. Acestea au fost marcate si semnalizate corespunzator. 


Lucrari de consolidare:

Pe lungimea sectorului de drum judetean studiat sunt necesare lucrari de consolidare a taluzelor si a drumului, in acest sens s-au proiectat mai multe tronsone de fundatii continue tip „L” cu He=2,00m in lungime totala de 1010m, un zid de sprijin de rambleu, cu elevatia He=2,50m cu lungimea de 140m si o aparare de mal din gabioane din piatra bruta in lungime de 100m.

Siguranta circulatiei:

- pentru siguranta rutiera pe sectorul studiat s-au proiectat mai multe sectoare de parapete tip H1 in lungime totala de 2450m, parapete tip H2 in lungime de 1230m si parapete de siguranta la toate podetele de pe traseu, in lungime totala de 768m. Pe toate sectoarele cu parapete de siguranta s-au prevazut catadioptrii, care se vor monta pe lisa parapetelui de siguranta, pentru vizibilitate pe timp de noapte si conditii meteorologice nefavorabile.



- semnalizarea rutiera, indicatoare rutiere,  se va face  conform  STAS 1848, s-au prevazut un numar de 472buc. indicatoare rutiere si se vor executa marcaje longitudinale si transversale acolo unde situatia o impune.


- pentru sporirea vizibilitatii pe timp de noapte si conditii meteorologice nefavorabile, s-au proiectat stalpisori din mase plastice pentru dirijarea(de ghidare) circulatiei, amplasati la marginea partii carosabile, conform STAS 1948/1.


- s-a prevazut amplasarea unui numar de 10 borne kilometrice si 94 borne hectometrice.

Datele seismice si climatice;

Sectorul de drum judetean investigat corespunde macrozonei care se caracterizeaza printr-o valoare de vîrf a acceleraţiei terenului ag = 0,10 pentru  un  interval  mediu  de  recurenţă  IMR = 225 de  ani  şi  20 % posibilitate de depăşire în 50 de ani, iar perioada de control a spectrului de răspuns este Tc = 0,7 secunde potrivit normativului P 100-1-2013.


Regiunea strabatută de drumul județean DJ 108S se caracterizează prin adancimi maxime de inghet de 80-90 cm conform STAS 6054-85. Amplasamentul drumului judetean DJ 108S intre Zalha si Cernuc se află în zonă cu tip climatic II conform hartii de raionare a teritoriului tarii cuprinsa în STAS 1709/1-90.

Studii de teren:


Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor 
tehnice in vigoare;

Investigaţia a urmărit identificarea structurii actuale a sistemului rutier şi a naturii terenului natural din pat precum şi eventuale lucrări de consolidare a anumitor zone în cazul semnalării unor fenomene de instabilitate.


Cercetarea geotehnică s-a întreprins prin foraje cu adîncimea de 2,0 m executate în carosabil la o densitate de 3 foraje/km pe intrega lungime de 10,399 km care au permis obţinerea datelor de natură geotehnică şi hidrogeologică a traseului drumului.


Studiul geotehnic a fost realizat la faza D.A.L.I. de catre SC GEOFOR SRL CLUJ-NAPOCA si se gaseste anexat prezentei documentatii.

Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale 
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

S-au efectuat masuratori topografice in coordonate STEREO 70 pe lungimea totala a sectorului de drum judetean de 10430m, cu profile transversale la distante de cca. 20 – 30m, de catre PFA SUTO TIBOR-GYULA - Simleul Silvaniei.

Categoria si clasa de importanta;

Categoria de importanta a acestei lucrari s-a stabilit in conformitate cu “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor – Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”.
b2) cumularea cu alte proiecte existente şi/sau aprobate: - nu este cazul ;

b3) utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii:

Asigurarea utilitatilor (apa si canalizare): -  nu este cazul ;
b4) cantitatea şi tipurile de deşeuri generate/gestionate: conform Legii nr. 211/2011 (r1), privind regimul deşeurilor, cu modificările și completările ulterioare: - în perioada de execuţie a proiectului vor rezulta deşeuri care, vor fi colectate selectiv și se vor valorifica/elimina numai prin operatori economici autorizați; 

b5) poluarea şi alte efecte negative: se vor respecta limitele prevăzute de normele în vigoare;
b6) riscurile de accidente majore şi/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informaţiilor ştiinţifice: nu este cazul, proiectul nu intră sub incidenţa legislaţiei privind controlul activităţilor care prezintă pericole de accidente majore în care sunt implicate substanţe periculoase;

b7) riscurile pentru sănătatea umană - de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice: - nu este cazul. 

Organizarea de șantier: 
Lucrări necesare organizării de șantier:

Amplasamentul organizarii de santier inca nu se cunoaste , dar oricum acesta va fi in afara ariilor protejate, se va stabili de catre constructor , impreuna cu beneficiarul la inceputul executiei lucrarilor.

Lucrarile de organizare de santier  constau in balastarea unei platforme de 1800mp, imprejmuirea acesteia, montarea a 3 containere cu rol de vestiar pentru muncitori si de depozit de materiale marunte, montarea unui WC ecologic, precum si aducerea terenului la faza initiala. Apa consumata in organizarea de santier va fi adusa cu cisterne iar WC-ul ecologic va fi curatat si golit ori de cate ori situatia o impune.


Terenul pentru organizarea de santier va fi pus la dispozitie de beneficiar si va fi proprietatea acestuia si nu va face parte sub nicio forma din zona vreunei arii protejate.


Prin organizarea de santier s-a prevazut inclusiv demolarea si indepartarea tuturor lucrarilor aferente acesteia si readucerea terenului la stadiul initial.

Prin activitatea de organizare de santier nu se actioneaza asupra terenului si mediului cu factori agresivi de nici un fel.


In timpul organizarii de santier, potentialele surse de poluanti constau in posibile deversari accidentale de materii prime si materiale. Se vor lua masuri de aprovizionare cu materiale absorbante si de neutralizare, iar zonele afectate vor fi izolate. Deseurile rezultate vor fi gestionate in functie de natura lor, fie prin depozitare la o rampa oraseneasca, fie prin eliminare cu operator autorizat, conform autorizatiei de mediu in baza careia functioneaza.
c) Amplasarea proiectelor:
c1) utilizarea actuală şi aprobată a terenurilor: - drumul  propus pentru modernizare se afla situata in intravilanul si extravilanul localitatii Cernuc si Bezded, com. Garbou, a localitataii Zalha, Vartesca, Valea Lunga, com. Zalha si apartine domeniului public al judetului ; 
c2) bogăţia, disponibilitatea, calitatea şi capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa şi biodiversitatea, din zonă şi din subteranul acesteia: cablul montat subteran va fi acoperit cu pământul rezultat din executarea șanțului iar zona afectată va fi adusă la starea inițială execuției lucrărilor; 

c3) capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenţie specială următoarelor zone:

· zone umede, zone riverane, guri ale râurilor: nu este cazul;

· zone costiere şi mediul marin: nu este cazul;

· zonele montane şi forestiere: nu este cazul;

· arii naturale protejate de interes naţional, comunitar, internaţional: nu este cazul;

· zone clasificate sau protejate conform legislaţiei în vigoare: situri Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislaţia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice; zonele prevăzute de legislaţia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional - Secţiunea a III-a - zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor legislaţiei din domeniul apelor, precum şi a celei privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: nu este cazul;

·  zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislaţia naţională şi la nivelul Uniunii Europene şi relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri: nu este cazul;

· zonele cu o densitate mare a populaţiei: nu este cazul;

· peisaje şi situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: nu este cazul ;   
d) Tipurile şi caracteristicile impactului potenţial:

d1) importanţa şi extinderea spaţială a impactului - de exemplu, zona geografică şi dimensiunea populaţiei care poate fi afectată: - punctual pe perioada de execuţie;
d2) natura impactului: - natura impactului va fi pozitiv, având în vedere că se dorește alimentare cu energie electrică a locuitărilor din zonă în conditiile prevăzute de standardul de performanță și pentru reducerea numărului de întreruperi accidentale.
d3) natura transfrontalieră a impactului: - nu este cazul; amplasamentul proiectului nu se află în apropierea graniței cu alte țări, proiectul nu va influența calitatea aerului înconjurător al altei țări sau nu va genera emisii în ape care se genereze efecte pe teritoriul altui stat.

d4) intensitatea şi complexitatea impactului: - va fi mică pe perioada de execuţie şi funcţionare;

d5) probabilitatea impactului - redusă, pe perioada de execuţie şi funcţionare; 

d6) debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului: - perioada de expunere va fi redusă, întrucât poluanţii se vor manifesta doar pe amplasamentul unde au loc lucrări de execuţie. În perioada de execuţie a proiectului durata și frecvența impactului asupra factorilor de mediu va fi temporar și pe termen scurt. Pe măsura realizării lucrărilor şi închiderii fronturilor de lucru, calitatea factorilor de mediu afectaţi va reveni la parametrii iniţiali;

d7) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente şi/sau aprobate: nu este cazul;

d8) posibilitatea de reducere efectivă a impactului: respectarea legislației în vigoare și respectarea condițiilor din prezenta decizie etapă de încadrare.

II. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării adecvate sunt următoarele:

- proiectul propus nu intră sub incidenţa art. 28  din Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare, deoarece amplasamentul proiectului nu este situat ȋn arii protejate de interes naţional, comunitar sau internațional, conform coordonatelor Stereo 70 prezentate în documentaţie;

III. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării impactului asupra corpurilor de apă sunt următoarele:
- proiectul propus nu intră sub incidenţa prevederilor art. 48 şi 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare;

Caracteristicile proiectului şi/sau condiţiile de realizare a proiectului:

· Respectarea prevederilor art. 20 alin. (1) din Legea nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului: "În situaţia în care, după emiterea acordului de mediu şi înaintea obţinerii aprobării de dezvoltare, proiectul a suferit modificări, titularul proiectului este obligat să notifice în scris autoritatea competentă pentru protecţia mediului emitentă cu privire la aceste modificări."
· În cadrul organizării de şantier, după caz, precum şi pe durata execuţiei lucrărilor se vor lua toate măsurile necesare pentru evitarea poluării factorilor de mediu sau prejudicierea stării de sânătate sau confort a populaţiei, fiind obligatoriu să se respecte normele, standardele şi legislaţia privind protecţia mediului, în vigoare;
· Colectarea deşeurilor rezultate pe durata execuţiei lucrărilor şi depozitarea/ valorificarea acestora cu respectarea prevederilor legislaţiei privind regimul deşeurilor.
· Respectarea prevederilor actelor/avizelor emise de alte autorităţi pentru prezentul proiect.
· Respectarea prevederilor Ord. nr. 119/2014, cu modificările ulterioare, privind nivelul de zgomot.
· Interzicerea depozitării direct pe sol a deşeurilor sau a materialelor cu pericol de poluare.
· Conform art. 43, alin. 3-4 din anexa. nr. 5 la procedură, din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului: ”(3) La finalizarea proiectelor publice şi private care au făcut obiectul procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, autoritatea competentă pentru protecţia mediului care a parcurs procedura verifică respectarea prevederilor deciziei etapei de încadrare sau a acordului de mediu, după caz; (4) Procesul-verbal întocmit în situaţia prevăzută la alin. (3) se anexează şi face parte integrantă din procesul-verbal de recepţie la terminarea lucrărilor.”

· Luarea tuturor măsurilor de prevenire eficientă a poluării, care să asigure că nicio poluare importantă nu va fi cauzată.

· Evitarea producerii de deșeuri și, în cazul în care aceasta nu poate fi evitată, valorificarea lor, iar în caz de imposibilitate tehnică și economică, luarea măsurilor pentru neutralizarea și eliminarea acestora, evitându-se sau reducându-se impactul asupra mediului.

· Prevenirea accidentelor și limitarea consecințelor acesora.

· Să supravegheze desfășurarea activității, astfel încât să nu se producă fenomene de poluare.

· Se interzice depozitarea pe amplasament de substanțe și preparate periculoase.

· Menținerea în stare de curățenie a spațiului destinat implementării proiectului, fără depozitări necontrolate de deșeuri.

· Colectarea selectivă și controlată a deșeurilor pe categorii, valorificarea celor reciclabile și eliminarea celor nerecuperabile prin firme specializate și autorizate, conform Legii nr. 211/2011 (r1) privind regimul deșeurilor, cu modificările și completările ulterioare.

· Asigurarea refacerii mediului în toată zona de implementare a proiectului.

· Se impune respectarea cu strictețe a amplasamentului, fără extinderi sau modificări ulterioare.

· În cazul producerii unui prejudiciu, titularul activității suportă costul pentru repararea prejudiciului și înlătură urmările produse de acesta, restabilind condițiile anterioare producerii prejudiciului, potrivit principiului ”poluatorul plătește”. 

    Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situaţia în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condiţiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligaţia de a notifica autoritatea competentă emitentă.

    Orice persoană care face parte din publicul interesat şi care se consideră vătămată într-un drept al său ori într-un interes legitim se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanţial, actele, deciziile ori omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
    Se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente şi orice organizaţie neguvernamentală care îndeplineşte condiţiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

    Actele sau omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanţă odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, după caz, cu decizia de respingere a solicitării de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, după caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.

    Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.

    Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate.

    Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă.

    Prezentul act nu exonerează de răspundere titularul, proiectantul si/sau constructorul în cazul producerii unor accidente în timpul execuţiei lucrărilor sau exploatării acestora.

    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
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