ANEXA Nr. 5.E

Memoriu de prezentare

I. Denumirea proiectului: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 108D : Criseni ( DN IH) -
Cehu Silvaniei ( DJ 196), km 0+000 — 22+693”

I1. Titular:

- numele: Consiliul judetean Salaj

- adresa postala: Piata 1 Decembrie 1918, nr 12, Zalau,

- numarul de telefon: telefon 0260/614120, fax. 0260/661097

- e-mail: office @ cjsj.ro

- numele persoanelor de contact: Podar Oana, S.C. DAMAR CONSULT S.R.L., Cluj-Napoca, Str. Garii,
nr.3, tel.:0748117562; damarconsult@yahoo.com

II1. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) un rezumat al proiectului:

Tronsonul de drumul judetean studiat are o lungime totala de 22.693 m si faciliteaza accesul oamenilor
si turismelor din localitatile Cehu Silvaniei, Mirsid, Somes Odorhei, Salatig, Bulgari, Dobrin, Cristur-Criseni
catre reteaua TEN-T si municipiul Zalau, resedinta de judet. Conectivitatea este una indirecta prin intermediul
drumului national DN 1H ce se intersecteaza in municipiul Zalau cu E81( Halmeu - Satu Mare - Zalau - Cluj-
Napoca - Turda - Sebes - Sibiu - Pitesti - Bucuresti - Lehliu - Fetesti - Cernavoda - Constanta).

Traseul propus prin proiect reprezinta unica legatura a comunitatilor din Cehu Silvaniei, Mirsid, Somes
Odorhei, Salatig, Bulgari, Dobrin, Cristur-Criseni catre reteaua TEN-T.

Obiectivul studiat, proiectat si propus pentru implementare este amplasat pe teritoriul administrativ al judetului
Salaj, fiind propus pentru reabilitare si modernizare o lungime de aproximativ 22684.041 ml conform retrasarii
la faza de proiect tehnic (22693 ml conform studiului de fezabilitate).

Traseul in plan
In plan s-a respectat aproximativ traseul actual at drumului pentru a evita expropierile sau lucrari
complexe care nu si-ar justifica investitia tinand cont de clasa de importanta a drumului.

Amenajarea curbelor s-a efectuat in conformitate cu prevederile STAS 863-85, pentru asigurarea unui
confort sporit si un consum scazut pentru participantii la trafic, fara afectarea proprietatilor adiacente.

Traseul obiectivului proiectat prezinta o succesiune de aliniamente si curbe cum sunt prezentate in
planul de situatie.

Profilul longitudinal

Linia rosie se proiecteaza tinand cont de grosimea sistemului rutier propus, precum si de prevederile
STAS 863-85 si a altor normative tehnice, asigurand racordarea declivitatilor existente, cu respectarea
declivitatilor exceptionale in curbe.

Declivitatile longitudinale nu depasesc valorile maximale prevazute in norme (8% pentru drumurile cu o viteza
de proiectare minima de 40 km/h).

Racordarile verticale s-au propus prin intermediul curbelor concave si a curbelor convexe cu raze minime
corespunzatoare prevederilor din STAS 863-85.



Profil transversal

In conformitate cu prevederile MT. 50/1998, pentru tronsoanele de drum proiectate se stabilesc

urmatoarete elemente geometrice:

Profil transversal tip 1 (in afara locatitatii)

e latimea partii carosabile 2x3.00 m

e  benzi de incadrare 2x0.25 m

e acostament 2x0.75 m

e latimea santurilor trapezoidale pereate 2x min. 1.45 m

e ampriza drumului min. 10.90 m

e panta transversala in sectiuni curente 2.50 %

e panta transversala a acostamentului 4.00 %

Profil transversal tip 2 (in localitate)

e latimea partii carosabile 2x3.00 m

e benzi de incadrare 2x0.25 m

e acostament 2x0.75 m

e latimea santurilor trapezoidale pereate 2x min.1.45m

e (rotuare pietonale 2x min1.00 m

e ampriza drumului 1390 m

e panta transversala in sectiuni curente 2.50 %

e panta transversala a acostamentului 4.00 %

e panta transversala a trotuarelor 2.00 %
Structura rutiera

Partea carosabila :

e strat de uzura din beton asfaltic BA16 4.00 cm

e strat de legatura BAD 22 4 6.00 cm

e strat de balast stabilizat 20.00 cm

e strat de balast 20.00 cm

e frezare imbracaminte asfaltica existenta

Parte carosabila - zone cu casete:

e strat de uzura din beton asfaltic BA16 4.00 cm

e strat de legatura BAD 22,4 6.00 cm

e strat de balast stabilizat 20.00 cm

e strat de balast 20.00 cm

e strat de forma 15.00 cm

Acostamente :

e strat de balast stabilizat cu lianti hidraulici protejat 10.00 cm
e strat de balast stabilizat cu lianti hidraulici 20.00 cm
e strat de fundatie din balast 20.00 cm



e strat de forma 15.00 cm

Trotuare :
e strat de mixtura asfaltica BA8 4.00cm;
e strat de piatra sparta 12.00 cm;
e strat de balast 15.00cm.

Sistem rutier statii autobus/parcari:

strat de uzura din beton asfaltic BA16 4.00 cm

strat legatura BAD22,4 6.00cm;
e strat de baza din amestec de agregate stabilizate cu lianti hidraulici 20.00cm;
e strat de balast in fundatie 20.00 cm;
e strat de forma 15.00 cm.

Imbracamintea pietonala va fi incadrata cu bordura de beton de 10 x 15 cm sectiune (SREN
1340/2004), pe fundatie de beton C8/10, 10 x 20 cm.

Siguranta circulatiei
Indicatoare de circulatie

Pentru desfasurarea in conditii de deplina siguranta a circulatiei rutiere se vor prevedea indicatoarele
rutiere impuse de Regulamentul circulatiei pe drumurile publice.

Se vor folosi indicatoare pentru:

e avertizare pe zonele de drum fara vizibilitate;
e reglementare a prioritatii in intersectii,

e presemnalizare a trecerilor pentru pietoni.

Marcaje rutiere

Pentru desfasurarea in conditii de deplina siguranta a circulatiei rutiere se vor prevedea marcajele
rutiere transversale si orizontale, respectiv prin montarea de panouri de orientare si semne de circulatie impuse
de Regulamentul circulatiei pe drumurile publice.

Parapet metalic

Pentru a preveni accidentele de circulatie, in zona podului si a podetelor dalate cu deschiderea de 5Sm
cat si in zonele periculoase de pe traseul proiectat, se va amenaja un parapet metalic de tip semigreu conform
detaliilor din partea desenata.

Scurgerea apelor

S-a prevazut executia unor santuri trapezoidale pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale
care cad pe platforma drumului sau se scurg spre aceasta dinspre terenurile invecinate ; se asigura astfel
evacuarea acestora spre cursurile naturale de apa existente sau spre terenul natural conform SR 10796-2.

Santurile trapezoidale sunt profilate cu panta 2:3 inspre drum (panta de rambleu), respectiv 1:1 inspre
exteriorul drumului (panta de debleu).



Santurile trapezoidale se vor proteja cu un pereu de beton de ciment C12/15 - 10 cm grosime, pozat pe
un strat de nisip de 5 cm. Santurile pereate se vor executa intre km 0+000 - 22+684,041 pe ambele parti ale
drumului judetean DJ 109D.

Evacuarea apelor din zona drumului la racordurile cu drumurile laterale de exploatare se vor realiza cu
ajutorul unor podete tubulare cu un diametru de ¢ 400 mm si lungimea L=6m.

Evacuarea apelor din zona drumului la racordurile cu drumurile laterale comunale se vor realiza cu
ajutorul unor podete tubulare cu un diametru de ¢ 800 mm cu lungimi adaptate in functie de racoradri.

Evacuarea apelor din zona santurilor pereate se va face cu ajutorul unor podete tubulare cu diametru de
¢ 800 mm si a unor podete dalate cu deschiderea de Sm si 2m. Evacuarea apelor se va face spre cursurile
naturale de apa existente sau spre terenul natural.

In cadrul proiectului de reabilitare si modernizare DJ 108D se va reface si podul de la km 17+793
conform retrasare drum la faza de proiect tehnic (conform SF podul a fost identificat la km 17+825).

Pe traseul drumului studiat se vor amenaja statii de autobuz si refugii. Statiile de autobuz si refugiile
vor fi amenajate cu acceasi structura rutiera ca si cea de pe carosabil, cu imbracaminte asfaltica.

Amenajare drumuri laterale
Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 25 m.

Profilul transversal at drumurilor laterale este:

e latimea partii carosabile 1x4.00 m

e  acostament 2x0.50 m
e Jatimea santuri din pamant 2x0.95 m
e ampriza drumului 6.90 m

e panta transversala in sectiuni curente 2.50 %

¢ panta transversala a acostannentului 4.00 %

Amenajare intersectie km 6+450

DJ 108D se intersecteaza la km 6+450 cu drumul de acces catre obiectivul "Centrul de management
integrat al deseurilor Dobrin.

b) justificarea necesitatii proiectului;

Prin reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ 108D se faciliteaza dezvoltarea economica a
Jjudetului Salaj, intensificarea legaturilor de cooperare economica, turism precum si sporire sistematica a
nevoilor de transport cu exigentele populatiei in ceea ce priveste confortul, siguranta circulatiei si protectia
mediului.

Avand in vedere starea de viabilitate a drumului ce face obiectul prezentului contract, total
necorespunzatoare, cu denivelari permanente ale suparfetei carosabile, reabilitarea si modernizarea acestuia
este necesara pentru asigurarea urmatoarelor oportunitati:

L]

asigura dezvoltarea activitatilor economice;
e cresterea gradului de confort si siguranta in transportul de calatori:
scurteaza durata calatoriilor in transportul de calatori si marfuri;
imbunatateste conditiile de mediu prin diminuarea noxelor;
asigura trotectia zonei drumului impotriva actiunii necontrolate a apei si a fenomenului de
inghet-dezghet;



e reduce costurile de transport si consumul de carburanti si lubrefianti;
e diminueaza uzura prematura a componentelor autonehiculelor;
e  asigura scurea apelor.

c) valoarea investitiei;
Costurile estimate ale lucrarilor propuse sunt:

cost Fatd TVA .ssntonsisvsmssssssisssisassses 35.349.850,00 lei
Valoare TV A vovisssmmrmsmssssessssmsesrsms 6.716.471,50 lei
COST TOTAL (inclusiv TVA)......ccccevvevereceerrenrnn, 42.066.321,50 lei

d) perioada de implementare propusa;
- Durata estimata pentru executia lucrarilor este de 30 luni din care 4 luni pentru realizarea si
implementarea proiectului.

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a
fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

- plan de incadrare in zona

- plan de situatie

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte
structuri, materiale de constructie si altele).

= realizarea unui sistem rutier care sa corespunda traficului actual si de perspectiva

= realizarea de santuri pereate pe ambele parti ale drumului judetean DJ 108D

= realizarea de podete tubulare si dalate

= amenajare de trotuare pietonale in localitati

= amenajare de statii pentru transport public

= amenajare drumurilor laterale

|

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare: \

\

- se va demola podul existent de la km 17+795 si se va reface unul nou pe acelasi amplasament

V. Descrierea amplasarii proiectului:

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare; investitia propusa nu se incadreaza in anexa nr.1 din
Conventia mai sus metionata;

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente
acestuia: drumul propus pentru reabilitare si modernizare se afla situat in intravilanul si extravilanul
comunelor Criseni, Dobrin, Salatig si orasul Cehu Silvaniei si apartine domeniului public al judetului.

- politici de zonare si de folosire a terenului: lucrarile de reabilitare si modernizare propuse se vor
executa intre km 0+000 - 22+693 pe traseul actual al drumului judetean D) 108D, ce face legatura intre
localitatea Criseni si orasul Cehu Silvaniei, de la intersectia cu drumul national DN 1H, catre Cristur-Criseni,
Sincraiu Silvaniei, Bulgari, Salatig si termina la intrarea in orasul Cehu Silvaniei, la intersectia cu drumul DJ 196.



- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de vector in
format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

1 639053.850 | 354038.190 | 300.304
2 639878.647 | 354139.365 | 330.580
3 640599.399 | 354755.417 | 343.688
4 642096.119 | 355665.421 | 229.768
5 643561.574 | 356535.446 | 211.838
6 644374.642 | 356602.791 | 207.252
7 648971.218 | 359072.340 | 196.240
8 652149.602 | 359052.568 | 189.341
9 653035.691 | 359790.777 | 187.299
10 653569.022 | 359943.614 | 184.726
11 654769.814 | 359932.066 | 184.173
12 655944.994 | 360456.746 | 180.770
13 657217.510 | 360760.037 | 179.802
14 657719.528 | 361374.610 | 182.807

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare - nu s-a luat in considerare
alta varianta de amplasament - se pastreaza traseul existent al drumului Judetean DJ 108D.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita informatiilor
disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:

a) protectia calitatii apelor:

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Sursele de poluanti pentru ape in perioada de constructie, sunt utilaje folosite la realizarea lucrarilor de
executie si traficul de santier. Astfel, principalii poluanti sunt proveniti din pierderile accidentale de
uleiuri si combustibili de la utilaje si mijloace de transport, si pulberi sedimentate de la materialele de
constructie si din executia lucrarilor ce pot fi antrenate de apele meteorice cazute pe platformele de
lucru.

In perioada executarii lucrarilor de amenajare a obiectivului vor fi luate urmatoarele masuri pentru
prevenirea poluarii apelor:
e se vor utiliza numai utilaje omologate avand verificarea tehnica in termen
¢ stationarea mijloacelor de transport si a utilajelor in incinta amplasamentului se va face numai
in spatiile special amenajate (platforme pietruite sau betonate);
® nuse vor organiza depozite de combustibili in incinta santierului. Alimentarea cu combustibili se
va face de la distribuitori autorizati;
* se interzice spalarea mijloacelor de transport, utilajelor si echipamentelor utilizate, in incinta
santierului;
* depozitarea materialelor de constructii necesare si a deseurilor generate se va realiza numai in
spatiile special amenajate.
¢ verificarea utilajelor se face periodic conform specificatiilor tehnice ale producatorului, astfel
incat sa fie evitate pierderi de combustibili si lubrifianti ce pot fi antrenate de apele pluviale.



e Se va aplica un management corespunzator al gestionarii materialelor si deseurilor astfel incat
acestea sa nu fie antrenate de catre apele pluviale in canalizari. Materialele de constructii vor fi
aduse pe santier numai in cantitatea necesare executarii lucrarilor zilnice.

e Nu se vor executa lucrari de reparatie si intretinere a mijloacelor de transport, utilajelor sau
echipamentelor in incinta santierului. pregatirea si programarea lucrarilor de executie a
investitiei se va face astfel incat lucrarile programate sa nu duca la aparitia unor situatii
accidentale cu impact asupra mediului si sa asigure o pregatire prealabila pentru astfel de
situatii (realizarea de canalizari si amenajari de preluare a apelor etc.)

In timpul realizarii lucrérilor in faza de constructie a obiectivului de investitie, se prognozeaza manifestarea
unui impact negativ nesemnivicativ asupra apei paraului din zond, insa prin aplicarea masurilor de reducere si
datorita faptului ca acesta este unul temporar reversibil, nivelul impactului poate fi finut in limitele acceptabile.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;
Nu au fost prevazute instalatii de epurare sau preepurare ape uzate, intrucit nu este cazul.

b) protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
Modificarile fizice asupra factorului de mediu aer se datoreazi funcfionirii motoarelor cu combustie
interni ce utilizeaza carburanti fosili. Astfel, in timpul executiei lucrarilor, autovehiculele vor stationa cu
motorul oprit.
Pentru diminuarea impactului asupra aerului pe perioada punerei in operi, se recomandi si se
umecteze cidile de acces, in vederea limitirii degradarii pulberilor. De asemenea se impune limitarea
vitezei pentru autovehicule pentru minimalizarea antrenirii pulberilor de praf.

Maisuri de protectie si recomandiri de diminuare a impactului:

- respectarea graficelor de lucru pentru utilaje pe fiecare segment in parte;

- alegerea si folosirea drumurilor/traseelor optime;

- asigurarea inciircirii optime a mijloacelor de transport si utilajelor si limitarea traseelor de
transport ca numir si ruting;

- mijloacele de transport pentru materiale vor fi prevazute cu prelati pentru evitarea
imprastierii de particule din cauza vantului;

- mijloacele de transport vor rula cu viteza redusi in scopul diminudrii nivelului de zgomote si
vibratii produse si pentru limitarea antrenirii particulelor minerale de pe ciile de rulaj;
Modificirile fizice asupra factorului de mediu aer se datoreazi functionirii motoarelor cu combustie
interni ce utilizeazi carburanti fosili. Astfel, in timpul executiei lucrarilor, autovehiculele vor stationa cu
motorul oprit.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;

In etapa de constructie, pentru sistemele de ecranare acustici sunt solutii incluse in proiectul constructiv
(,din fabrici”) a utilzajelor in cauzi si constau din utilizarea panourilor dublate cu materiale
fonoabsorbante (tablid dublati de poliester sau pasld) a structurilor de caroserie, invelirea tamburilor
benzilor transportoare in cauciuc, dotarea cu tobe de esapament previzute cu silentiatoare suplimentare,
etc.

c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

- sursele de zgomot si de vibratii;

Pe perioada de punere in operi se va face apel la utilaje sau echipamente de putere mici sau medie,
drept pentru care sunt preconizate a apirea local surse de zgomot sau vibratii care insi estimim ci nu
vor depasi limita frontului de lucru.

Perioadele de lucru vor coincide doar cu perioadele active diurne, pentru a se evita aparitia oriciror
zgomote in misuri a induce un deranj local.

Pe perioada de functionare, estimim ci nu vor exista surse semnificative de zgomot si/sau vibratii
acestea o data3d cu modernizarea drumurilor scizind ca intesitate.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

Utilajele si echipamentele sunt dotate din fabricatie cu sisteme de atenuare a zgomotului (tobe de
esapare), utilizind sisteme de rulare pe cauciucuri, fapt ce conduce la atenuarea vibratiilor.



d) protectia impotriva radiatiilor:

- sursele de radiatii;

Pe amplasament nu existi surse de radiatii avind in vedere natura activititii propuse a se realiza si a
modului de constructie a utilajelor folosite.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;

Avand in vedere cele enuntate anterior nu este nevoie de amenajari si dotiiri pentru protectie inpotriva
radiatiilor

e) protectia solului si a subsolului:

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime; Nu este cazul

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului; Utilajele folosite la realizarea lucrarii vor
ramane pe teren pana la realizarea investitiei. Se vor lua masuri pentru evitarea scurgerilor accidentale
de combustibili, lubrifianti si alte substante. Suprafata ocupata de organizarea de santier se va
impermeabiliza in prealabil. Se vor folosi utilaje verificate periodic din punct de vedere tehnic, de
generatie recenta, dotate cu sisteme catalitice de reducere a poluantilor si amortizoare de zgomot
precum si respectarea tonajului adecvat tipului de drum de acces. Pentru realizarea investitiei se vor
utiliza doar caile de acces existente, iar transportul materialelor se va face pe trasee optime. Protectia
solului, a subsolului si a ecosistemelor terestre, prin masuri adecvate de gospodarire, conservare,
organizare §i amenajare a teritoriului, este obligatorie pentru proiectarea lucrarilor de constructii.

La executia terasamentelor nu se folosesc materiale cu risc ecologic imediat sau in timp.

Nu rezulta reziduuri care se depoziteaza la sol. Nu se fac lucrari care sa modifice planimetria
solului in amplasamentul lucrarii. Pamantul excedentar se va transporta in locuri ce necesita umpluturi.
Pamantul vegetal va fi depozitat separat. Operationalizarea obiectivului va conduce, cu siguranta, nu la
o afectare ecologica a solului si subsolului zonei, ci la o reabilitare radicala a factorilor lor determinanti.
In timpul executiei lucrarilor se vor lua urmatoarele masuri in vederea diminuarii poluarii solului si a
apelor subterane prin mal, noroi, pierderi de lubrifianti sau combustibili:

-mentinerea camioanelor si utilajelor de lucru curate in timp ce lucreaza;

-curatirea (spalarea) camioanelor inainte de iesirea din zonele de incarcare/descarcare;

-reprimarea oricarei pierderi din camioane in timpul transportului, prin acoperire;

-curatirea amplasamentului la sfarsitul zilei de lucru;

-deplasarea si ecologizarea solurilor afectate, utilizand materiale absorbante in eventualitatea

poluarii apelor subterane si a solului cu scurgeri de ulei.
In timpul realizarii lucririlor specifice fazei de constructie, se prognozeazi manifestarea unui impact
negativ asupra suprafetelor de teren prin ocuparea temprari a acestora, insa acesta poate fi adus la un
nivel nesemnificativ acceptabil prin ecologizarea zonelor afectate. Nu se prognozeaza afectarea calititii
solului/subsolului decat in situatii accidentale si pe suprafete reduse.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

In proximitatea amplasamentului, nu exista arii naturale protejate.

Amplasamentul nu este situat intr-o zonda de importanta deosebita pentru mediu din punct de vedere al
biodiversitatii si nici la limitd sau Tn imediata vecindtate. Prin urmare, proiectul va afecta nesemnificativ
componenta biotica a zonei.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate;

- nu este cazul

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional
si altele;

Impactul asupra agezirilor umane este unul pozitiv, deoarece reabilitarea si amenajarea drumului judetean
DJ108D, creste nivelul de trai si imbunatateste conditiile de viata ale localitétilor adiacente.

Nu au fost identificate efecte potentiale negative semnificative ale impactului generat de proiect asupra
populatiei locale sau a altor obiective de interes public.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de interes
public;



Avind in vedere cele enuniate anterior nu sunt necesare lucrari suplimentare, dotdri sau masuri pentru protectia
agezarilor umane §i a obiectivelor protejate si/sau de interes public.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in timpul
exploatarii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale privind
deseurile), cantitati de deseuri generate;

Din activitatea de punere in operd (constructie) a obiectivului, deseurile inerte vor fi colectate intr-un container,
urmind a fi incluse in fundatii, ca materiale de fundare, iar dupd terminarea lucrérilor de fundare, vor fi
utilizate ca material de consolidare a ciilor de acces. Eventualul surplus va fi evacuate de pe teren in baza unui
contract de prestdri servicii cu o firma specializata.

Resturile metalice vor fi valorificate la un punct de colectare specializat.

Resturile din lemn vor fi taiate scurt (30-40 cm) si pastrate pentru a fi utilizate ca material combustibil ce va fi
valorificat pe plan local.

Deseuri generate in conformitate cu HG 856 din 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea
listei inzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase:

1701 01 7 Beton . 230 tone vaon’ﬁca R2 T Schimb de deseuri in )

vederea efectuarii
oricareia dintre
operatiile numerotate de
laR11aR11.

170201 [emn 200 kilograme |valorificare | R12 | Schimb de deseuri in
vederea efectuarii
oricareia dintre
operatiile numerotate de
laRllaRI1I.

. |170405 Fier si otel 20 tone valorificare | R12 | Schimb de deseuri in

. J vederea efectuarii
oricareia dintre
operatiile numerotate de
laR11aRI11.

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Deseurile rezultate din demolarea constructiilor existente vor fi in cantitati limitate, in cea mai mare parte
betonul va fi utilizat ca material de umplutura, iar fierul va fi valorificat printr-o firmi de specialitate autorizata
in acest sens.

- planul de gestionare a deseurilor;

Organizarea de santier va cuprinde facilitati pentru depozitarea controlatd, selectiva a tuturor categoriilor de
deseuri. Pe durata executérii lucrarilor de constructii, vor fi asigurate toalete ecologice intr-un numar suficient,
raportat la numérul de muncitori din gantier.



Activitatile de santier vor fi monitorizate din punct de vedere al protectiei mediului, monitorizare ce va
cuprinde obligatoriu gestiunea deseurilor.

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

Pe amplasament nu se vor utiliza §i/sau produce substante chimice periculoase.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de protectie a
factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

- nu este cazul

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

Nu se vor folosi alte resurse naturale decat cele folosite in mod obisnuit la realizarea unui astfel de
proiect, balast, piatra sparta, nisipul, apa, lemn pentru cofraje, etc.

Acestea vor fi aduse pe amplasament de catre firma de constructie, iar amprenta la nivel local va fi
minima.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala speciilor si habitatelor
protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si
amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual,
patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica
impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si
negativ);

In proximitatea amplasamentului, nu exista arii naturale protejate. Amplasamentul nu este situat intr-o zona de
importanta deosebitd pentru mediu din punct de vedere al biodiversitatii si nici la limitd sau in imediata
vecindtate. Prin urmare, proiectul va afecta nesemnificativ componenta biotica a zonei.

Lucrarile de reabilitare si midernizare a drumului judetean DJ 108D nu ridici probleme deosebite in
ceea ce priveste poluarea factorilor de mediu. De aceea, impactul negativ asupra mediului inconjuritor
va fi unul extrem de redus. Mai mult, subliniem impactul social pozitiv al proiectului., in perioada de
functionare.

In perioada de execufie

In perioada de executie a lucririlor, pot fi emisii locale de zgomot si noxe de la utilajele de executie,
lucriri §i mijloacele de transport folosite si emisii de pulberi/praf de la lucriarile de sipituri. Avand
in vedere faptul ci investitia este amplasati pe ampriza existenta a drumului judetean, se estimeazi ci,
obiectivul analizat va avea un nivel nesemnificativ al impactului asupra locuitorilor din zoni, pe termen
scurt, respectiv pe perioada de executie a lucrarilor. Impactul estimat va fi un impact local, care se va
manifesta numai pe amplasamentul pe care se desfisoari lucririle de executie si pe traseul mijloacelor
de transport materiale de constructie. In perioada de exploatare lucririle de construire nu au impact
negativ asupra locuitorilor din zonele locuite.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

Impactul va fi unul strict punctual si numai pe perioada constructiei, insa acesta nu va afecta
semnificativ biota locala.

- magnitudinea si complexitatea impactului;

Putem vorbi de un impact redus, avand in vedere lucririle propuse prin proiect, respectiv modernizarea
drumului judetean DJ 108D.

- probabilitatea impactului;

Poate exista un impact redus asupra solului in cazul in care deseurile nu sunt colectate si depozitate sau
in cazul in care vor exista scurgeri accidentale de uleiuri si carburanti. Pentru evitarea acestui impact se
vor prevedea, misuri de colectare, de valorificare selectiva a deseurilor si utilizarea de utilaje moderne si
verificate periodic.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Impactul va fi redus, el va exista doar pe perioada executiei lucririlor, respectiv 26 luni. Este un impact
reversibil. La finalizarea lucririlor, deseurile vor fi eliminate/valorificate prin firme specializate, iar
terenul ocupat temporar va fi readus la starea initiala.



- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

in vederea supravegherii calititii factorilor de mediu in timpul lucririlor, monitorizarea va consta in:

- observatii directe zilnice pentru a face interventii in situatia aparitiei unor surse de poluare de tipul
celor descrisemai sus;

- colectarea si indepirtarea strict manuali a eventualilor plutitori sau corpuri strdine poluante;

- optimizarea spatiului pentru a ocupa un spatiu cit mai restrans cu santierul.

Intrucat impactul produs asupra mediului in perioada de exploatare a lucririlor proiectate este minim,
monitorizarea va consta in observatii directe periodice pentru a se interveni in situafia aparifiei unor
surse de poluare.

- natura transfrontaliera a impactului. - nu este cazul

VIIIL Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de
poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de
concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa
nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

- nu este cazul

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care transpun
legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24
noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii),
Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor
de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a
Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer
2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si
un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

- nu este cazul

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu
indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
- nu este cazul

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Vor presupune asigurarea accesului prin consolidarea cailor de acces existente, realizarea de rigole de
scurgere a apelor puviale din lungul céilor de acces. De asemenea se vor realiza platformele primare
(nivelare, tasare primara, acoperirea cu strat de petris de 5 cm) a organizarii de santier

Lucririle de executie nu vor afecta circulatia auto si pietonald din zoni. Se va amplasa provizoriu o
rampa depozitare materiale marunte. De asemenea, ca vestiare pentru muncitori si grupuri sanitare, se
va amplasa o baraci si un wc ecologic.

- localizarea organizarii de santier;

Organizarea de santier se va face pe un teren pus la dispozitie de beneficiarul lucrarii, va fi in afara
zonelor cu probleme de mediu. Organizarea de santier va ocupa o suprafati redusi, amenajati in zonele
de incrucisare a tronsonului.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Organizarea de santier va afecta cu precidere factorul de mediu sol, prin ocuparea unei suprafete de
aproximativ 100 mp. In aceasti zona vor apirea fenomene de tasare si eroziune accentuati ca urmare a
traficului intens. Materialele de constructie vor fi depozitate in spatii special amenajate, iar deseurile de
constructii rezultate vor fi valorificate prin firme specializate in acest sens;



- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii
de santier;
Sursele de poluanti in timpul organizarii de santier:

- Activitatea de dislocare, manipulare sol;

- Activitatea de transport materiale de constructii;
Toate sursele de poluare produc emisii fugitive si nu vor fi necesare instalatii de refinere a poluantilor.
- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.
Utilajele folosite la realizarea lucririi vor riméine pe teren pani la realizarea investitei. Se vor lua
misuri pentru evitarea scurgerilor accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante. Suprafata
ocupati de organizarea de santier se va impermeabiliza in prealabil. Se vor folosi utilaje verificate
periodic din punct de vedere tehnic, de generatie recenti, dotate cu sisteme catalitice de reducere a
poluantilor si amortizoare de zgomot precum si respectarea tonajului adecvat tipului de drum de acces.
Pentru realizarea investitiei se vor utiliza doar ciile de acces existente, iar transportul materialelor se va
face pe trasee optime. Se va proceda la acoperirea spatiilor de depozitare a materialelor de unde pot
rezulta particule ce pot fi antrenate in afara zonei de lucru. Activititile care produc cantititi de praf se
vor reduce in perioadele de vant puternic sau se vor umecta intens suprafetele care reprezinta sursa.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea
activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
incetarea activitatii;

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale - in cazul poluarii
accidentale a mediului se va anunta Agentia de Mediu pentru monitorizarea surselor de poluanti si
calitatii factorilor de mediu,pana la indepartarea cauzelor emisiilor de poluanti in mediu;

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei - nu este cazul;

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului - nu este cazul.
Dupa terminarea investitiei vor fi indepartate toate deseurile rezultate in timpul executiei.

XII. Anexe - piese desenate:

1. planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a utilizarii
suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele);
planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi
folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare;

- nu este cazul

3. schema-flux a gestionarii deseurilor;
- nu este cazul

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.
- plan de incadrare si plan de situatie

XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare,
memoriul va fi completat cu urmatoarele:

- nu este cazul

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes comunitar, precum si
coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970, sau de
tabel in format electronic continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo
1970;

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului;



d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar pentru managementul
conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala protejata de
interes comunitar;

f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

- nu este cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi completat cu
urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:
1. Localizarea proiectului:
Amplasamentul lucrarilor sunt pe raza localitatii Salatig, drumul judetean DJ 108D traverseaza raul
Salaj la km 17+795 prin intermediul unui pod.
Coordonate STEREO 70 pod
X =653557.537 Y =359932.898
X =653573.387 Y =359943.226

- bazinul hidrografic: - Somes - Tisa;
- cursul de apa: - raul Salaj (COD CADASTRAL II1.1.60)
- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): - de suprafata

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de suprafata, pentru
corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de apa.
Nu este cazul.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea exceptiilor
aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.
Nu este cazul.

XV. Criteriile prevazute in anexanr. 3laLegeanr........... privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului se iau in considerare, daca este cazul, in momentul completarii informatiilor
in conformitate cu punctele III-XIV.

1. Caracteristicile proiectului
Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special Tn ceea ce priveste:

(a) dimensiunea §i conceptia intregului proiect;
Proiectul propus spre implementare are in vedere reabilitarea si modernizarea unui sector din drumul
DJ 108D in lungime de 22,684km, de la km 0+000 pana la km 22+684 si traverseaza localizatile Cristur-
Criseni, Dobrin, Bulgari, Salatig, Mirsid, Somes Odorhei, pana la intrarea in localitatea Cehu Silvaniei.
Amplasamentul lucrarilor (pod) sunt pe raza localitatii Salatig, drumul judetean DJ 108D traverseaza
paraul Salaj la km 17+795 prin intermediul unui pod.

Suprafata totala aferenta proiectului 235000 mp.

(b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
Nu este cazul.

(c) utilizarea resurselor naturale, Tn special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii;

Resursele naturale utilizate in lucrarile de refacere a podului sunt agregatele minerale (balast, nisp),
piatra sparta.

Produsele de balastierd vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

Pamantul este folosit la umpluturi.



(d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;
Deseurile din constructii §i demolari sunt clasificate conform “Listei cuprinzénd deseurile, inclusiv
deseurile periculoase” prezentate in Anexa nr.2 a HG nr. 856/2002 cu codul 17. Cantitatile de deseuri pot fi
apreciate dupa listele cantitatilor de lucrari.

Cod deseu Denumire Cantitate estimate (tone)
1701 01 Beton 230
170302 Asfalturi, altele decit cele specificate la 4780
17 03 01
1705 04 Pamant si pietre, altele decat cele 19800
specificate la 17 05 03
17 04 05 Fier si otel 20

(e) poluarea si alte efecte nocive;

Nu este cazul.

(f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauzd, inclusiv cele
cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor stiintifice;

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte risc
de accidente majore si/sau dezaste.

(g) riscurile pentru sanitatea umanid (de exemplu, din cauza contamindrii apei sau a poludrii
atmosferice).

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte risc
de contaminare si poluare a aerului si a apei.

2. Amplasarea proiectului
Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luatd in

considerare, in special in ceea ce priveste:
(@) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor,

Folosinta actuala a terenului pe care se va realiza proiectul propus este de drum public si zona aferenta
drumului public.

(b) bogdtia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale
(inclusiv solul, terenurile, apa §i biodiversitatea) din zond si din subteranul acesteia;

Nu este cazul



(c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciald urmatoarelor zone:
(1) zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;
(2) zone costiere si mediul marin;
(3) zonele montane i forestiere;
(4) rezervatii si parcuri naturale;
Nu este cazul

(5) zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in conformitate
cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
silbatice; zonele prevazute de legislagia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naional -
Sectiunea a Ill-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul
apelor, precum si a celei privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica;

Nu este cazul

(6) zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevazute in
dreptul Uniunii si relevante pentru proiect sau in care se considerd ca exista astfel de cazuri;

Nu este cazul

(7) zonele cu o densitate mare a populatiei;
Nu este cazul

(8) peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.
Nu este cazul

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra carora actioneazd, precum s§i masurile de evitare, reducere sau
ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din analiza prezentatd mai
jos rezulta ca impactul negativ se realizeaza in principal in perioada de implementare a proiectului si este local.
Realizarea lucrarilor nu va conduce la o crestere mare a traficului rutier in zona proiectului cu influente
negative asupra caracteristicilor de mediu.

Prin modernizarea podului se vor imbunatati conditiile de trafic si implicit diminuare timpilor de
asteptare si a emisiilor de dioxid de carbon.

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in raport cu
criteriile stabilite la punctele 1 si 2 din prezenta anexa, avand in vedere impactul proiectului asupra factorilor
prevazuti la articolul 3 alineatul (1), si tindnd seama de:



wQ[ Xew g n[nunip
aseolenjod urind rew 1go . InnoLjen e :
snpay mninpod e ejje [2007] : e axejeodxd 9
a[nNdIYdA0INE AP BAIRZI[N[) : 2ITWiIN B [0S 'I9E dIBN[0d
1§ oued 0 o ap BpeOLIdg
1lezihn
InJ1IqQNsSNQuod ap 10[2[N21Y2A
10[2[NDIYAA B2IRIS 1atienoao ‘UA] ‘98 IN 1D ‘D maanues
e NN 2o1pourad 01UY] HZIAFY ap ‘(919 ‘vounw ap [2207] © NES JIO[URIdN| | ‘PO NO IN[N|OS ILIRUIWLEILOD aa.u.om_« u_..—a._ S
[N20] B[ LOIdUNW 1p1Inoax earRN1qIs0d > L
‘na1g) 1odsuen epeonad
ap [ndn ap atjouny ad “rerodwa]
B— uanidAmnd
: LI3jeW
oand 211e0) JUBA ao130]01010W .“M_.“M.»uhn_:
op ajapeonad uj Jojueion| [ a1dipuod *aorj10ads <yonzutad
[nzed 1o1in0axa eatenas] | amierado ap a1ouny 1NdS UAWLIA arsuadsns gz
s : - . 9 Tetodwa], ; J[€ .IBO0LIANXD +
Jsa nN I[nIazoping ‘BI[E ] 1Z O B ad ‘gleoo] u 9noned no aienjod it vadns
1odno eareorgosap | ap [elueisqns pouw & o.“«_ ,ﬂ.o -
| Hwij[gul B212INPIY uj BISOPE RZELIBA % P
BT : ueson| ‘innjugwgd
joad ap dustuig BAIEDSIIAl
elueindis
: Jojueion| [0s ad 10211p OIWIYD
9p 1iIpuoo Uy 208 BA : sl
ale nN : SNpay [e207] epeotiad 1$ndwoayajurisqns Joun ¢
as Jo[i$ndwod s1o3jueisqns . : :
: ad sesodwa], [ J[RIUAPIIOT LIBSIDAD(
eale[ndiuew 1$ vasenzodaq TETE
q Jeandoou Jopug1on]
aezn ap Joju
201301099 JojueIon| 1EZN 9CE 9p 0[LIgNILAD [musuresedwy
are nN : © 2IBULLIN BD IN[NjOsqns z
LIN-0M 3P AIBZI[NN snpay 8007 epeoutad -
: . 1§ mynjos e es13ojoiq
ad ‘1erodway, 2 : ’
18 eo1w1yd asenjod
Jojueron| nionj ap gwtoyed
vosRUIWLID) B gletiiul niong areziuediQ
BAIRIS UI UL d1epay 2 ap 1ouniojield easeziuesio
e nN : snpay g[ed0] [ [eoo] ‘resodwa], ’ : 1
nion| nnuad InjnuaIN
ap n[niound rueziuedio e presodwal easednoQ
€ BI0LIS BAIBIWI[D(
[ITEX] ~ 91BNUIUIP/2JBJIAD mmoedur inyoedur >
s fup/RIeH sauIpmmBe A g g i % [euazod 1oedury B1B)IADY 3
3oedury 3p LINSEJAL * BIIPUNXF BINJBN 220 “IN

imniondwi v patdafo a429npat ap varwIqisod mimovduil VIVIINIGPQo.d (2 ) smpniopdwn paipiixa)dwod 1s vasuaiul (p) Smpniovdud
vanipu (q) (piv12afo 1f a1od 2402 121jppndod vaunisuswip 1$ PIYP43028 PUO2 ‘mdwiaxa ap) mpmopdun v pjpifods vatapuiixa 1§ vjuviiodw ()




() natura transfrontaliera a impactului;

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontier, adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea 22/2001.

(f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

Debutul impactului va fi odata cu inceperea lucrarilor si se va finaliza la terminarea lucrarilor de
constructie respectiv la 26 luni de la inceperea lucrarilor.

(g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

Nu este cazul
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