ANEXA Nr. 5.F la procedura

Memoriu de prezentare

I Denumirea proiectului:
"MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE,STRAZI SI TROTUARE IN COMUNA CHIESD, JUDETUL
SALAJ"
II. Titular:
Numele beneficiar: COMUNA CHIESD
Adresa postald: loc. Chiesd, Str.Principala, nr.376, com.Chiesd, Judetul Salaj
Numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: tel/fax: 0260-652 906
Numele persoanelor de contact: Chis Leontin
Responsabil pentru protectia mediului: persoana imputernicita: Chis Leontin - primar
Forma de proprietate: Publica

II1. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) un rezumat al proiectului;

Comuna Chiesd este situata in zona de nord-est a judetului Salaj la granita cu judetul Satu Mare, la o distantd
de circa 32,00 km de municipiul Zaldu, comuna are in administrare localitdtile Chiesd, Sighetu Silvaniei si Colonia
Sighetu Silvaniei. Legatura rutierd cu alte localitati si cu resedinta de judet Zaldu se realizeaza prin drumul national
1F, drumurile judeteane 108F, 110 B, 110A, 196 si drumurile locale din zona.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este Comuna Chiesd, cu sediul in localitatea Chiesd,
nr.376, comuna Chiesd, judetul Salaj.

Comuna Chiesd este situata in Nord-Vestul judetului Sdlaj, intr-o zond de campie, cu dealuri, la limita cu judetul
Satu Mare pe drumul judetean DJ108 F.

Din punct de vedere teritorial-administrativ, comuna are in componenta sa trei sate: Chiesd centrul de
comuna, Colonia Sighetu Silvaniei si Sighetu Silvaniei.

Comuna Chiesd se invecineaza cu:

-la est se invecineaza cu comuna Samsud,

-la vest cu satul Giorocuta jud. Satu Mare,

-la nord cu comuna Bogdand jud. Satu Mare,

-la sud cu comuna Sarmasag jud. Salaj.
Prin tema de proiectare lansata de catre beneficiar, se solicita elaborarea unei documentatii de avizare a lucrarilor
de interventie: "MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE,STRAZI SI TROTUARE IN COMUNA CHIESD,
JUDETUL SALAJ, COM.CHIESD"” constand in modernizarea unor drumuri comunale si strazi in comuna Chiesd pe
o lungime de 9090ml.
Amplasamentul investitiei se regaseste pe traseul drumurilor comunale si pe strazile existente, in localitatile
comunei Chiesd, satele Chiesd, Sighetu Silvaniei si Colonia Sighetu Silvaniei in intravilanul si extravilanul comunei
Chiesd, jud. Salaj.

Obiectivul realizarii acestei lucrari are in vedere reducerea timpului si a costurilor de transport, cresterea
eficientei activitatilor economice, agricole si desfasurarea unui trafic rutier in conditii normale de sigurantd si
confort.

Obiectivul de investitie propus are drept scop imbunatdtirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural, la nivelul
comunei Chiesd.

Tronsoanele supuse modernizarii se suprapun peste traseul actual al drumurilor existente. Prin lucrarile
propuse nu se vor ocupa suprafete suplimentare de teren, inafara amprizei actuale ale acestora.
Obiectivul de investitie propus are drept scop imbunatadtirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural, la nivelul
comunei Comunei Chiesd.

Obiectivul realizarii acestei lucrari are in vedere urmatoarele:

-imbundtatirea accesului la caile principale de transport, precum si spre obiectivele turistice, industriale,
sociale, culturale si agrozootehnice;

-descongestionarea cailor rutiere principale, respectiv drumuri nationale, oferind operatorilor de transport si
populatiei rute alternative, cu facilitarea legaturilor interjudetene si a legaturilor cu si intre caile rutiere principale;

-reducerea timpului si a costurilor de transport al marfurilor si calatorilor;

-imbunatatirea accesului la pietele regionale;



-cresterea eficientei activitatilor economice;

-valorificarea potentialului economic si turistic al zonei;

-desfasurarea unui trafic rutier in conditii normale de siguranta si confort.

Modernizarea acestor drumuri este 0 necesitate obiectiva pentru locuitorii din comuna Chiesd si localitatile
invecinate.

Obiectivele majore ale Primariei Comunei Chiesd au ca scop modernizarea drumurilor comunale DC2, DC 3
si a unor strazi din cadrul comunei care aduc o crestere a nivelului de trai si implicit o imbunatatire a calitatii vietji
locuitorilor ei.

Prin tema de proiectare lansata de catre beneficiar, se solicita elaborarea unei documentatii de avizare a
lucrarilor de interventie: "MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE, STRAZI SI TROTUARE IN COMUNA CHIESD,
JUDETUL SALAJ, COM.CHIESD"” constand in modernizarea unor drumuri comunale DC2, DC3 si strazi in localitatile
comunei Chiesd pe o lungime totala de 9090ml.

b) justificarea necesitatii proiectului;

Obiectivul realizarii acestei lucrari are in vedere reducerea timpului si a costurilor de transport, cresterea
eficientei activitatilor economice, agricole si desfasurarea unui trafic rutier in conditii normale de sigurantd si
confort.

Modernizarea acestor drumuri este o necesitate obiectiva pentru locuitorii din comuna Chiesd si

localitatile invecinate, prin asigurarea unui acces mult mai facil fata de momentul actual la proprietati.

Necesitatea investitiei o reprezinta:
Obiectivul de investitie propus are drept scop imbunatdtirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural, la

nivelul comunei Chiesd, reducerea timpului si a costurilor de transport al marfurilor si caldtorilor, cresterea
eficientei activitatilor economice si desfdsurarea unui trafic rutier in conditii normale de siguranta si confort,

imbunatatirea accesului proprietarilor la terenurile agricole.
Prin modernizarea sectoarelor de drumuri si strazi propuse prin prezentul proiect, traficul care va fi preluat de pe
drumul existent (traficul normal) va beneficia de conditii superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-
o serie de avantaje economice, precum:

- reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;

- viteza de parcurs sporitd, deci o reducere a timpilor de parcurs si a pierderilor aferente acestuia.
- sporirea capacitatii de circulatie;

- realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

- sporirea sigurantei circulatiei;

- reducerea numarului de accidente;

- reducerea consumului de carburanti;

- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;

- sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de marfuri si calatori;

- conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora.
- Asigurare sigurantei in exploatare;

- imbunététirea gradului de confort al transportatorilor si calatorilor;

- Micsorarea emisiilor de noxe in atmosferd;

- Cresterea sigurantei transportului auto;

Proiectul este necesar si pentru a asigura imbunatatirea infrastructurii de baza a localitatilor comunei Chiesd.
c) valoarea investitiei;

Valoare (fara TVA ) Valoare
19,00% (inclusiv TVA)
LEI TVA 19% LEI
TOTAL GENERAL 13.426.722,19 2.526.820,76 15.953.542,95
Din care C+M 11.605.958,71 2.205.132,15 13.811.090,86

d) perioada de implementare propusa;
- 24 deluni



e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitatd
pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);
- plansele au fost anexate documentatiei

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).
Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
- profilul si capacitatile de productie;
- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);
- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse si
subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Prin tema de proiectare lansata de catre beneficiar, se solicita elaborarea unei documentatii de avizare a
lucrarilor de interventie: "MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE, STRAZI SI TROTUARE IN COMUNA CHIESD,
JUDETUL SALAJ, COM.CHIESD"” constand in modernizarea unor drumuri comunale DC2, DC3 si strazi in localitatile
comunei Chiesd pe o lungime totala de 9090ml.

Drumurile si strazile prevazute in prezenta documentatie sunt situate in intravilanul si extravilanul comunei
Chiesd in localitatile comunei Chiesd, satele Chiesd, Colonia Sighetu Silvaniei si Sighetu Silvaniei sunt destinate
infrastructurii pentru transport auto ca suport pentru dezvoltarea integratéa a mediului rural/urban in vederea
dezvoltarii durabile.

Obiectivul de investitie propus are drept scop imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural, la
nivelul comunei Chiesd, reducerea timpului si a costurilor de transport al marfurilor si caldtorilor, cresterea
eficientei activitatilor economice si desfasurarea unui trafic rutier in conditii normale de sigurantd si confort,
imbunatatirea accesului proprietarilor la proprietati.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este Comuna Chiesd, cu sediul in localitatea Chiesd ,
nr.376, comuna Chiesd, judetul Salaj.

Obiectivul realizarii acestei lucrari are in vedere reducerea timpului si a costurilor de transport, cresterea
eficientei activitdtilor economice, agricole si desfasurarea unui trafic rutier in conditii normale de siguranta si
confort.

Caracteristicile principale ale constructiei

Prin tema de proiectare lansata de catre beneficiar, se solicita elaborarea unei documentatii de avizare a
lucrarilor de interventie: "MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE, STRAZI SI TROTUARE IN COMUNA CHIESD,
JUDETUL SALAJ, COM.CHIESD"” constand in modernizarea unor drumuri comunale DC2, DC3 si strazi in localitatile
comunei Chiesd pe o lungime totala de 9090ml.

Prin lucrarile propuse nu se vor ocupa suprafete suplimentare de teren, inafara amprizei actuale ale acestora.
Drumurile propuse pentru modernizare sunt urmatoarele:

CENTRALIZATOR DRUMURI PROPUSE
LUNGIME
Nr.crt DENUMIRE DRUM PROIECTATA [m] LATIME [m]
1|DC2 2400 5.5
2| DC3 4600 5.5
3 | Str.Tigani 2 125 3.5
4 | Str.Tigani 1 125 3.5
5 | Str.Maior 90 3.5
6 | Str.Nelu Floari 945 4
7 | Str.Grajdului 590 5.5
8 | Str.Maior 80 3.5
9 | Str. Cimitir 135 5
TOTAL 9090




Traseul in plan
Traseul in plan al drumurilor urmareste in general traseul existent, dar in conditile prevazute de

reglementarile tehnice in vigoare cu privire la amenajarea in plan a curbelor (STAS 863/85), acolo unde situatia
existenta a permis, s-au introdus curbe de racordare progresiva, precum si supralargiri in curbe, iar in zonele
inguste, Tn special in localitati, unde situatia existentd nu a permis aceasta, s-a micsorat viteza in curbe, astfel
incat sa fie respectate prevederile STAS 863/95.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Raza curbelor in plan variaza intre 20 si 600 m. Viteza de proiectare variaza intre 10 si 50 km/h.

Curbele cu raze mici unde va fi necesara micsorarea vitezelor vor fi semnalizate corespunzator.

Pe traseu se vor amenaja 5 drumuri laterale cu o lungime de 20m. Drumurile laterale vor avea o latime de
4 m, cu acostamente de 2x0.50.

Structura rutiera proiectata pentru drumurile laterale este:

-4,0 cm beton asfaltic B.A. 16 conform AND 605;

-6,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22,40 conform AND 605;

-15,0 piatra sparta impanatd conform SR EN 13242;

-35,0 cm balast conform SR EN 13242;

Amenajarea intersectiilor cu strazile si drumurile publice din localitdti se va efectua in conformitate cu
prevederile STAS 10144/4-1995, iar amenajarea intersectiilor cu drumurile publice situate in extravilan se va
realiza conform Normativului indicativului C173-86.

Profilul longitudinal

In profil longitudinal, modelarea axului drumurilor s-a facut in functie de cotele existente ale drumurilor
existente si de terenul natural. La modelarea axului in plan vertical s-a tinut cont de cotele impuse de racodurile la
drumurile laterale, astfel incat functionalitatea ansamblului din punct de vedere al acceselor si al drendrii apelor
pluviale sa fie optima.

S-a tinut cont si de necesitatea asigurarii accesului la proprietatile adiacente drumurilor.

Declivitatea in profil longitudinal variaza intre 0.1 - 11,25 %.

Profilul transversal

S-a adoptat un profil transversal corespunzator clasei tehnice V conform OG nr. 43/1997 privind ,regimul
juridic al drumurilor” si ordinul MT nr. 45/1998 privind ,Normele tehnice pentru proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”, cu urmatoarele elemente:

In vederea realizérii acestui profil nu vor fi necesare lucriri de extindere a platformei drumurilor.

S-au adoptat mai multe tipuri de profiluri transversale tip, in functie de zona, astfel conform detaliilor din
partea desenata, cu santuri de pamant, santuri betonate si rigole carosabile.

Structura rutiera

Dimensionarea structurii rutiere

La dimensionare s-a tinut cont de normele TEM (Trans European Motorway) si normele tehnice romanesti.
Durata de viata calculata a sistemului rutier, cu straturi asfaltice este de 15 ani, incarcarea pe osie fiind 115 kN ai
carei parametrii sunt:

- sarcina pe rotile duble 57,5 kN,

- presiunea de contact 0,625 Mpa,

- raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu —drum 0,171 m.

Solutiile pentru modernizarea structurii rutiere existente a drumurilor au fost stabilite conform starii tehnice
actuale a drumurilor si functie de zestrea existenta, drumurile propuse fiind de pamant. Conform studiului
geotehnic, pe sectoarele de drumuri publice analizate nu exista o zestre, acesta ne mai fiind amenajate sau
modernizate pana in prezent.

1. Structura rutiera propusa
Pe strazile asfaltate (DC2 si DC3) se va aplica structura rutiera astfel:

-4,0 cm beton asfaltic B.A. 16 conform AND 605;

-6,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22,40 conform AND 605;
-Min.2cm frezare astfalt existent;

-Structura rutiera existenta;



Refaceri de fundatii pe DC 2 si DC3 -se aplica pe zonele cu burdusiri, corectii de aliniament si zone cu
capacitate portanta redusa:

-4,0 cm beton asfaltic B.A. 16 conform AND 605;

-6,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22,40 conform AND 605;

-15,0 piatra sparta impanata conform SR EN 13242;

-35,0 cm balast conform SR EN 13242;

Pe strazile neasfaltate si parcari se va aplica structura rutiera astfel:
-4,0 cm beton asfaltic B.A. 16 conform AND 605;

-6,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22,40 conform AND 605;

-15,0 piatra sparta impanatd conform SR EN 13242;

-35,0 cm balast conform SR EN 13242;

Structura rutiera pentru trotuare

- 4,0 cm beton asfaltic B.A. 8 conform AND 605;
-12,0 cm piatrd sparta conform SR EN 13242;
-15,0 cm balast conform SR EN 13242.

Scurgerea apelor, poduri si podete
Sistemele de scurgere existente in zona drumurilor (numai pe un flanc sau pe ambele flancuri) sunt alcatuite

din santuri si rigole, de pamant in principal, sau protejate cu beton. In mare majoritate, santurile sunt colmatate,
iar o parte din ele sunt partial infundate si deteriorate. Din aceste motive sistemul de scurgere a apelor nu are
capacitatea necesard asigurdrii scurgerii apelor in lungul drumurilor, fapt care determina stationarea apei in santuri
si infiltrarea acesteia in terasamente si in corpul drumurilor, afectand marginea platformei drumurilor.

Pe sectoarele de drum public studiat s-au putut identifica, la data parcurgerii traseului, de podete tubulare
avand un diametru intre 600 mm si 800 mm, a cdror stare tehnica este corespunzatoare si necorespunzatoare,
dupa caz. S-a constatat ca podetele nu sunt prevazute cu lucrari de amenajare a albiei de scurgere atat in amonte
cat si in aval, timpane si parapeti pentru siguranta circulatiei. Datoritd lipsei lucrdrilor de intretinere,
functionalitatea podetelor nu este asiguratd, acestea fiind colmatate si cu vegetatie abundenta.

Podete propuse

Se vor decolmata si reprofila dispozitivele existente pentru scurgerea apelor pluviale, care se pot mentine pe
pozitie, respectiv se vor proiecta dispozitive noi, astfel incat apele sa fie colectate rapid de pe platforma si
evacuate lateral, prin locuri care permit acest lucru.

Pe sectoarele de drumuri studiate s-au proiectat podete astfel:

- 37 podete tubulare, conform centralizatorului de mai jos.

- 1 podet DALAT existent la km 515 situat pe DC2 peste Valea Chiesd in localitatea Sighetu Silvaniei, la
care nu se intervine.



CETRALIZATOR PODETE

nr.crt STRADA POZITIE_KM Position X Position Y DIAMETRU STARE LUNGIME

1 | Drum comunal DC3 225 339385.5855 652897.6166 800 | podet existent se inlocuieste 7.5
2 | Drum comunal DC3 415 339513.218 652762.3908 podet existent
3 | Drum comunal DC3 810 339585.6078 652418.8123 podet existent
4 | Drum comunal DC3 948 339718.0911 652461.7175 800 | podet existent se inlocuieste 7.5
5 | Drum comunal DC3 1050 339794.497 652530.8654 podet existent
6 | Drum comunal DC3 1140 339856.637 652597.6228 800 | podet existent se inlocuieste 7.5
7 | Drum comunal DC3 1305 339950.1941 652726.1296 podet existent
8 | Drum comunal DC3 1412 340011.7577 652817.5965 800 | podet existent se inlocuieste 7.5
9 | Drum comunal DC3 1690 340170.9398 653051.3748 podet existent

10 | Drum comunal DC3 1965 340323.5919 653277.2627 podet existent

11 | Drum comunal DC3 2230 340466.3553 653497.6633 podet existent

12 | Drum comunal DC3 2475 340586.8503 653710.8182 podet existent

13 | Drum comunal DC3 2895 340769.9521 654087.0954 800 | podet existent se inlocuieste 7.5

14 | Drum comunal DC3 3110 340781.3128 654296.6288 podet existent

15 | Drum comunal DC3 3340 340796.7241 654532.5604 podet existent

16 | Drum comunal DC3 3740 340724.4719 654921.1237 podet existent

17 | Drum comunal DC3 3915 340688.3098 655095.3056 podet existent

18 | Drum comunal DC3 4015 340665.9255 655193.5227 podet existent

19 | Drum comunal DC3 4080 340652.7968 655253.5417 podet existent

20 | Drum comunal DC3 4130 340642.4235 655301.45 podet existent

21 | Drum comunal DC3 4275 340613.3706 655446.2017 podet existent

22 | Drum comunal DC 2 5 339224.216 653061.9076 podet existent

23 | Drum comunal DC 2 270 339599.1973 652354.0061 podet existent

24 | Drum comunal DC 2 270 339565.8258 652155.4189 podet existent

25 | Drum comunal DC 2 515 339552.4294 651915.5693 podet existent

26 | Drum comunal DC 2 570 339558.6183 651861.0966 podet existent

27 | Drum comunal DC 2 680 339611.9095 651768.7922 podet existent

28 | Drum comunal DC 2 1550 340007.9877 650994.9166 podet existent

29 | Drum comunal DC 2 1660 340033.5727 650884.8918 podet existent

30 | Drum comunal DC 2 1704 340035.0946 650843.6481 800 | podet existent se inlocuieste 7.5

31 | Drum comunal DC 2 1930 340116.6259 650651.9574 800 | podet existent se inlocuieste 7.5

32 | NELU FLORII 420 339273.0003 656161.0162 800 | podet nou 7.5

33 | NELU FLORII 630 339079.0143 656237.4336 800 | podet nou 7.5

34 | GRAJDULUI 520 341098.8247 656877.0361 podet existent se inlocuieste

35 | GRAJDULUI 570 341109.7482 656918.1903 podet existent se inlocuieste

36 | MAIOR 2 3 339145.8834 654549.8648 podet existent

37 | MAIOR 1 3 339162.8728 654607.5029 podet existent

38 | STR. TIGANI2 30 339689.0169 655073.5856 800 | podet nou 7.5




Santurile si rigolele betonate se vor realiza din beton clasa C30/37, asezat pe un substrat de balast.

CENTRALIZATOR SANTURI RIGOLE S| TROTUARE
RIGOLA
STRADA SANT BETONAT TRIUNGHIULARA TROTUARE | PODETE DE ACCES
DC 2- STANGA 1260 2200
DC 2-DREAPTA 445 300
DC 3- STANGA 3700
DC 3-DREAPTA 1000
NELU FLORII-DREAPTA 945
GRAJDULUI-STANGA 490
GRAJDULUI-DREAPTA 540
CIMITIR 135
TIGANI 1-STANGA 125
TIGANI 1-DREAPTA 125
TIGANI 2-STANGA 125
TIGANI 2-DREAPTA 125
MAIOR 1-STANGA 80
MAIOR 1-DREAPTA 80
MAIOR 2-STANGA 90
MAIOR 2-DREAPTA 90
TOTAL 8515 840 2500 140
REPARATII SANT BETONAT 30% DIN
2420m 750

Profilul si capacitatile investitiei

Se propune modernizarea unor drumuri comunale si strazi situate in comuna Chiesd , judetul Salaj, pe
o lungime totala de 9090m si o suprafatd totald afectatd de lucrdrile de modernizare a drumurilor este de
70000 mp.

Drumurile propuse se vor pastra in ampriza drumurilor existente, astfel incat sa nu existe exproprieri
din proprietate privata.

INCADRAREA LUCRARILOR IN CLASA SI CATEGORIA DE IMPORTANTA
Clasificarea tehnica a drumurilor

Conform OMT nr.45/1998-Ordin pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in categorii a
drumurilor nationale, drumuri se incadreaza ca drum cu clasa tehnica V.

Caracteristicile geomorfologice ale reliefului isi pun amprenta asupra traseului drumurilor care prezintd
sectoare scurte in rampa si in pantd determinate de ondulatjile terenului usor valurit pe care il strabate.
Categoria de importanta a lucrarii
Clasificarea tehnica
- -Categoria drumurilor: drumuri comunale si strazi
- »Clasa tehnica a drumurilor: V (Conform OMT nr. 45/1998 - Ordin pentru aprobarea
Normelor privind incadrarea in categorii a drumurilor)

- -Ldtime parte carosabila: 3.50m-5.50m
- Latime platforma: 4.50m - 6.50m

- -Latimea acostamentelor: 2x0,50m

- - Tipul structurii rutiere: elastice

- racordarea la retelele utilitare existente in zond;- nu este cazul

- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei;
Refacerea sistemului rutier dezafectat se face astfel incat sa se respecte structura existentd si sa se
aduca sistemul rutier la starea initiala.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apad, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

- nu este cazul
- alte autorizatii cerute pentru proiect.
Conform Certificatului de urbanism, s-au solicitat si s-au obtinut avizele solicitate.



IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;
-nu este cazul
- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului;
Avand in vedere ca drumurile propuse sunt drumuri de pamant, nu este cazul pentru refacerea
amplasamentului.

- metode folosite in demolare;
-nu este cazul
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
- nu au fost luate in calcul alte alternative
- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor).-

V. Descrierea amplasarii proiectului:

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

-nu este cazul

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului
nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca
zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Amplasamentul investitiei se regaseste pe traseul drumurilor comunale si pe strazile
existente, in localitatile comunei Chiesd, satele Chiesd, Sighetu Silvaniei si Colonia Sighetu Silvaniei
in intravilanul si extravilanul comunei Chiesd, jud. Salaj.

Drumurile propuse se afla in administrarea comunei Chiesd, conform extraselor Cf, anexate la

documentatie.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:
La documentatie este atasat planul de situatie, scara 1:500, pe care este prezentat, amplasamentul investitiei.

-folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente
acestuia;
Toate lucrdrile proiectate se amplaseaza pe terenuri, domeniu public, apartinand sau fiind administrate de

Comuna Chiesd.

- politici de zonare si de folosire a terenului;

Prin Planul Urbanistic General al comunei Chiesd, politica de zonare a terenului este conform Certificatului de
urbanism nr.6 din 04.10.2022 atasat emis de catre Comuna Chiesd.

- arealele sensibile;
In zona nu sunt areale sensibile.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;
Coordonatele sunt enumerate mai jos la capitolul XIII

- detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare.

Nu au fost luate in calcul variante alternative

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita
informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
a) protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;



Apele meteorice scurse de pe platforma drumului se vor descarca in emisari naturali.

Apa rezultatd de pe platforma drumurilor va fi colectata in rigole amplasate de o parte si de alta a drumului;
la capatul acestor rigole, inainte de a fi descarcata intr-un emisar natural, apa va fi supusa unui proces de
decantare in vederea sedimentarii particulelor solide;

b) protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
Nu este cazul

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;
Nu este cazul

c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;
Din activitatea propusa nu vor rezulta vibratii care sa influenteze negativ mediul inconjurator.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;
Nu sunt necesare masuri de protectie a zgomotului

d) protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii;
-nu se produc radiatii.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;
Nu este cazul

e) protectia solului si a subsolului:
_ - sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;
In conformitate cu prevederile legale in timpul lucrdrilor ce fac obiectul acestei documentatii, trebuie luate
toate mdsurile pentru evitarea afectarii solului. In acest sens trebuie avute in vedere urmatoarele aspecte:
gestionarea corespunzatoare a deseurilor, a uleiurilor, lubrifiantilor si combustibililor. Executantul lucrarii va
tine evidenta gestiunii deseurilor rezultate, in conformitate cu legislatia in vigoare.
Orice poluare accidentalda din vina executantului lucrdrii se va elimina operativ de catre acesta si orice
prejudiciu adus mediului de catre executant se va rezolva de catre acesta pe cheltuiala proprie.
Impactul lucrarilor de constructie si amenajare a zonei consta, in principal din depunerea prafului rezultat din
diferitele activitati de excavare, constructie si transport pe suprafete de teren neafectate in mod direct de
lucrarile de constructie.
Intensitatea impactului prafului asupra solului depinde de mai multi factori printre care: apropierea de sursele
majore producatoare de praf, directia vanturilor dominante. Se considera ca realizarea obiectivului propus nu
aduce modificari semnificative in activitatea biologica a solurilor, a calitatii, vulnerabilitatii si rezistentei
acestora.

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

Ca masuri in vederea reducerii acestor riscuri de impact se recomanda:

> asigurarea starii tehnice corespunzatoare a utilajelor folosite atat pentru evitarea scurgerilor de carburanti
si lubrefianti cat si pentru minimizarea emisiilor in aerul atmosferic;

> evitarea ocuparii de terenuri nejustificat pentru gararea sau stationarea utilajelor;

> depozitarea pe suprafete minime a volumelor rezultate din sapaturi, derocari etc.;

> gestionarea deseurilor prin asigurarea conditiilor de eliminare corespunzatoare, pe baza de contracte cu
societati specializate;

> deseurile de constructii si menajere vor fi colectate in europubele si vor fi periodic transportate la cel mai
apropiat depozit de deseuri;

> pamantul rezultat din sapaturi va fi utilizat pentru reamenajarea teritoriului.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
-nu este cazul

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;



In zona nu sunt areale sensibile.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate;
-nu este cazul

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv
fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional si altele;

Toate lucrarile proiectate se amplaseaza pe terenuri, domeniu public, apartinadnd sau fiind administrate
de comuna Chiesd.

impactul asupra populatiei, sanatatii umane,solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii
si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si
mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural, si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente.

Sanatatea umana nu va fi influentata negativ, impactul investitiei asupra populatiei din zona fiind unul
benefic.

Lucrarile proiectate au un impact minor asupra mediului in faza de executie si au un impact favorabil
asupra comunitatii din zona.

In timpul executiei lucrarilor firma constructoare are obligatia de a respecta cerintele legislatiei de mediu
in vigoare.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public;
Se apreciaza ca efectul emisiilor de poluanti in perioada de executie a lucrarilor este foarte redus fara

impact, fara afectarea populatiei.

g) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, in timpul lucrdrilor ce fac obiectul acestei
documentatii, trebuie luate toate masurile pentru evitarea afectdrii solului. In acest sens trebuie avute
in vedere urmatoarele aspecte: gestionarea corespunzatoare a deseurilor , in conformitate cu
prevederilor legilor privind gestionarea deseurilor, a uleiurilor, lubrifiantilor si combustibililor.
Executantul lucrdrii va tine evidenta gestiunii deseurilor rezultate, conform legislatie in vigoare.

Orice poluare accidentald din vina executantului lucrarii se va elimina operativ de catre acesta si
orice prejudiciu adus mediului de catre executant se va rezolva de catre acesta pe cheltuiala proprie.
Impactul lucrarilor de constructie si amenajare a zonei consta, in principal din depunerea prafului
rezultat din diferitele activitati de excavare, constructie si transport pe suprafete de teren neafectate in
mod direct de lucrarile de constructie.

Intensitatea impactului prafului asupra solului depinde de mai multi factori printre care: apropierea
de sursele majore producatoare de praf, directia vanturilor dominante. Se considera ca realizarea
obiectivului propus nu aduce modificari semnificative in activitatea biologica a solurilor, a calitatii,
vulnerabilitatii si rezistentei acestora.

Ca masuri in vederea reducerii acestor riscuri de impact se recomanda:
e asigurarea starii tehnice corespunzatoare a utilajelor folosite atat pentru evitarea scurgerilor de
carburanti si lubrefianti cat si pentru minimizarea emisiilor in aerul atmosferic;
e evitarea ocuparii de terenuri nejustificat pentru gararea sau stationarea utilajelor;
e depozitarea pe suprafete minime a volumelor rezultate din sapaturi, derocari etc.;
e gestionarea deseurilor prin asigurarea conditiilor de eliminare corespunzatoare, pe baza de contracte
Cu societati specializate;
e deseurile de constructii si menajere vor fi colectate in europubele si vor fi periodic transportate la cel
mai apropiat depozit de deseuri;
e pamantul rezultat din sapaturi va fi utilizat pentru reamenajarea teritoriului.
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- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene
si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;

-nu e cazul in momentul cand investitia functioneaza dar pentru perioada de santier deseurile menajere
ocazionale vor fi duse la o groapa de gunoi prin contract cu o firma autorizata.
Executantul lucrdrii va tine evidenta gestiunii deseurilor rezultate, conform legislatiei in vigoare.

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;
Se vor respecta conditiile privind protectia mediului, in acord cu prevederile internationale asimilate de
legislatia romana, la executie luandu-se masurile necesare pentru diminuarea impactului negativ asupra
mediului inconjurator.
Se vor respecta prevederile legilor privind gestionarea deseurilor.
Investitia propusa este in concordanta cu standardele Uniunii Europene, atat din punct de vedere al

tehnologiei implementate cat al protectiei mediului.
Nu este necesara monitorizarea mediului.

- planul de gestionare a deseurilor;
- nu este cazul
h) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- nu este cazul

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
- nu este cazul

- modul de gospoddrire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

Se apreciaza ca efectul emisiilor de poluanti in perioada de executie a lucrarilor este foarte redus fara
impact, fara afectarea populatiei.

Sanatatea umana nu va fi influentata negativ, impactul investitiei asupra populatiei din zona fiind unul
benefic.

Lucrdrile proiectate au un impact minor asupra mediului in faza de executie si au un impact favorabil
asupra comunitatii din zond, deoarece acestia beneficiaza direct de facilitatile investitiei avand un acces mai
facil la proprietati, acest lucru creeza un conform de trai in plus fata de conditiile actuale.

In timpul executiei lucrarilor de executie a drumurilor firma constructoare are obligatia de a respecta
cerintele legislatiei de mediu in vigoare.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei,
calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd),
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect,
secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

In acest domeniu se propune realizarea urmétoarelor:

« datorita folosirii utilajelor pentru transportul materialelor, se va executa curatarea pneurilor de
pamant sau de alte reziduri din santier.

« utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea
eventualelor defectiuni.

e se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se
preveni in totalitate descarcdri accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de ciment
in parcursul din santier sau drumurile publice.

Dupa finalizarea lucrarilor la suprastructurd, zonele afectate vor fi curdtate si nivelate, iar terenul
readus la starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de vegetatie.
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Evaluarea Impactului asupra Mediului (EIM) a fost realizatd pentru identificarea si evaluarea
impactului viitor asupra mediului asociat proiectului "MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE,STRAZI SI
TROTUARE IN COMUNA CHIESD, JUDETUL SALAJ", identificarea potentialelor oportunitati de imbunatatire a
mediului si recomandarea masurilor necesare pentru prevenirea, minimizarea si atenuarea efectelor adverse.

EIM trebuie sa identifice, sd descrie si sa evalueze in mod corespunzator, in lumina fiecarui caz in
parte, efectele directe si indirecte ale proiectului asupra urmatorilor factori:

- Fiinte umane, fauna si flora;

- Sol, ap3, aer, clima si peisaj;

- Bunuri materiale si patrimoniu cultural;

- Interactiunea dintre factorii mentionati la punctele precedente.
Prezenta EIM trebuie sa prezinte urmdtoarele aspecte:

- Descrierea proiectului;

- Scurta descriere a alternativelor analizate de propunatorul proiectului;
- Descrierea starii initiale a mediului;

- Descrierea formelor de impact preconizate;

- Descrierea masurilor de atenuare.

In conformitate cu descrierea efectuata in capitolele anterioare privind starea actuala a sistemelor de
alimentare cu apa si de canalizare menajera, reprezinta si reflectia mediului ambiant in aceasta zona.

Fauna si flora —nu este cazul
Calitatea apei nu va fi influentata in mod negativ

Calitatea aerului nu va fi afectata.

Din activitatea propusa nu vor rezulta vibratii care sa influenteze negativ mediul inconjurator.

Zgomotele rezultate — obiectivul propus nu emite zgomote

Peisajul si mediul vizual vor fi imbunatatite, prin lucrarile propuse prin proiect au un aspect vizual placut.

Nu exista in aceasta zona obiective de patrimoniu cultural si istoric.

Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung,
permanent si temporar, pozitiv si negativ)

-masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
Nu este cazul
-natura transfrontiera a impactului.
Nu este cazul.
- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Nu este cazul.

- magnitudinea si complexitatea impactului;
Nu este cazul.

- probabilitatea impactului;
Nu este cazul.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Nu este cazul.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Nu este cazul.
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- natura transfrontaliera a impactului.
Nu este cazul.

VIIIL. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea
emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile.

Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de

planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si
controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-
cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive, si altele).

Prin Planul Urbanistic General al comunei Chiesd, politica de zonare a terenului este conform Certificatului de
urbanism nr.6 din 04.10.2022 atasat emis de catre Comuna Chiesd.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Prin Planul Urbanistic General al comunei Chiesd, politica de zonare a terenului este conform Certificatului de
urbanism nr.6 din 04.10.2022 atasat emis de catre Comuna Chiesd.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Asigurarea organizarii de santier cu toate utilitdtile necesare desfasurarii activitatii se va realiza din
cele existente in zona de amplasament cu concursul Primariei si acceptul beneficiarilor.

- localizarea organizarii de santier;
-Se va stabili la intocmirea Proiectului tehnic

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Lucrari de reconstructie ecologica

Dupa finalizarea lucrarilor la suprastructurd, zonele afectate vor fi curdtate si nivelate, iar terenul
readus la starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de vegetatie.

Faza de constructie:
Prevenirea si reducerea potentialelor surse poluante, daunatoare tuturor componentelor biotice, prin:

- managementul corespunzdtor al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate conform
normelor in vigoare);

- supravegherea eficientd a modului si locatiei de depozitare a hidrocarburilor, a materialelor, si a
altor substante toxice in perimetrul santierului, astfel incat acestea sa nu fie niciodata depozitate in sau in
apropierea siturilor protejate;

- gestionarea eficienta a deseurilor, transportarea imediata in cazul in care se lucreazad in sau in
apropierea siturilor protejate.

Prevenirea impactului asupra tuturor componentelor biotice, cu precddere asupra celor de interes
protectiv va fi realizata prin:
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- planificarea si sustinerea materiald a unui program de realizare, monitorizare a masurilor de
reducere a impacturilor, prin termenii de referinta si buget.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier;

Sursele de poluare specifice lucrarilor de constructii pentru retelele de canalizare analizate sunt
diverse si semnificative necesita decopertarea, transportul si punerea in opera a unor volume importante de
materii prime si materiale, aducerea la cotd a unor lucrdri de infrastructurd edilitara existente si amenajarea
pentru circulatie a platformei retelelor de canalizare menajera.

Lucrdrile de terasamente conduc la degradarea solului in zona de lucru, prin inducerea unor modificdri
structurale in profilul solului. In zonele afectate, refacerea vegetatiei se produce in circa 5-15 ani.

In sintezd, principalii poluanti ai solului proveniti din activititile de constructie ale retelelor de
canalizare menajera sunt grupati dupa cum urmeaza:

- Pulberi rezultate in procesele de excavare, incarcare, transport, descarcare a pamantului;

- Sedimentarea poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport, functionarea
utilajelor de constructii, fabrici de asfalt, fabrici de beton, etc;

- Scurgeri necontrolate de hidrocarburi (uleuri, lubrifianti, carburanti, vopsele) in amplasamentul
santierului si in timpul transportului imbracamintilor bituminoase, folosite in lucrarile de construire, care pot fi
antrenate de apele de precipitatii pe sol;

- Depuneri necontrolate de deseuri

- Depuneri de substante poluante(SO2, NOx si metale grele), prin precipitatii.

Principalul impact asupra solului in perioada de executie este consecinta ocuparii temporare de
terenuri pentru variante provizorii, platforme, baze de aprovizionare si productie, organizari de santier, halde
de deseuri etc. Reconstructia ecologica a zonelor ocupate este obligatorie.

Impactul produs asupra solului de cumulul de activitati desfasurate in perioada de executie este
important. Toate suprafetele ocupate vor induce modificari stucturale in profilul de sol.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

- Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier imediat dupa terminarea lucrarilor de
modernizare si In viitor nu va determina situatii critice de sanatate a populatiei.

- Adoptarea in legislatia nationald a Directivelor UE privind emisiile de la autovehicule va conduce la
diminuarea concentratiilor de poluanti in aerul ambiental.

- In ceea ce priveste obiectivele construite, trebuie ficutd precizarea cd o parte din emisiile de
poluanti sunt reprezentate de gaze agresive. Se apreciazd cd, indiferent de intensitatea traficului,
concentratiile de SO2 si NOx se situeaza in grupa A de agresivitate. Totodatd traficul auto este responsabil de
prezenta particulelor slab solubile, care determind incadrarea mediului atmosferic de la slab agresiv pana la
agresiv. Se apreciaza ca In perioadele caracterizate de umezeald ridicatd a aerului atmosferic (in principal
sezonul rece), actiunea acestor particule poate fi considerata agresiv.

Pentru protectia solului si subsolului in perimetrul retelei de canalizare, se recomanda:

- colectarea, depozitarea si eliminarea corespunzatoare a tuturor categoriilor de deseuri (lichide,
menajere, tehnologice);

- inierbarea suprafetelor de sol neacoperite de vegetatie;
- verificarea periodica a sistemului de captare, epurare si evacuare a apelor meteorice;
- verificarea periodica a calitatii solului (pH, metale grele) din zona de influenta.

Dupa finalizarea lucrarilor la suprastructurd, zonele afectate vor fi curdtate si nivelate, iar terenul
readus la starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de vegetatie.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau
la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
incetarea activitatii;
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Dupa finalizarea lucradrilor la suprastructura, sistemului rutier si toate zonele afectate vor fi curatate si

nivelate, iar terenul readus la starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de vegetatie.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale;

Nu este cazul
- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.

Dupa finalizarea lucrdrilor la suprastructurd, sistemului rutier si toate zonele afectate vor fi curdtate

si nivelate, iar terenul readus la starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de vegetatie.

XII. Anexe - piese desenate:

1. planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a
utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale

de constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv

orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si

amplasamente);
Planul de incadrare n zona a obiectivului scara 1:5000

Plan de situatie scara 1:500

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare;

Nu este cazul

3. schema-flux a gestionarii deseurilor;
Nu este cazul

4, alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.
Nu este cazul

XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a

Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor

naturale, a florei si faunei sdlbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011,

cu modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturald protejata de interes

comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta
geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970, sau de tabel in format electronic

continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Inventar de coordonate in system de proiectie
Stereografic 1970

Drum comunal DC 2

NR.PCT X Y
1 339593.686 652420.476
2 339600.488 652350.994
3 339554.319 652195.950
4 339567.213 652149.100
5 339551.563 652047.963
6 339542.358 651971.633
7 339545.311 651928.721
8 339558.603 651903.871
9 339556.897 651854.833
10 339589.313 651809.917
11 339595.190 651799.248
12 339752.066 651514.684
13 339930.337 651196.935
14 340030.784 650934.722
15 340042.947 650701.563
16 340100.640 650660.965
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17
18
19

340251.351
340451.595
340461.690

Drum comunal DC 3

NR.PCT
1

O J oy Ul W

9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

Str. Tigani Il
NR.PCT

1
2
3

NR.PCT
1
2
3

Str. Major 1
NR.PCT

1
2
3
4

Str.Major 2
NR.PCT

1

2
3
4

Str. Nelu florii

NR.PCT

O J oy U Ww N

e}

Str.Grajdului
NR.PCT

340552.453
340626.523
340706.911
340799.581
340791.844
340774.002
340765.628
340701.333
340483.045
340335.244
339880.672
339819.360
339767.046
339702.061
339584.783
339535.601
339531.576
339494.960
339502.541
339495.139
339379.391
339294.133
339222.317

339760.505
339686.749
339706.495

X
339772.122
339701.918
339728.342

X
339062.645
339128.118
339132.609
339164.125

X
339076.130
339123.192
339134.969
339148.178

X
339682.732
339616.656
339354.503
339254.927
339123.125
339066.502
339010.038
338889.303
338781.524

650572.
650452.
650400.

Y

655777.
655373.
655005.
654561.
654480.
654163.
654025.
653917.
653523.
653294.
652624.
652556.
652503.
652447.
652418.
652419.
652493.
652622.
652679.
652799.
652877.
652996.
653064.

Y

655028.
655072.
655099.

Y

655057.
655099.
655143.

Y

654594.
654598.
654614.
654607.

Y

654554.
654543.
654551.
654549.

Y

656092.
656102.
656122.
656170.
656226.
656240.
656243.
656312.
656336.

943
093
702

013
533
606
728
836
424
325
603
733
056
186
858
052
904
222
319
718
537
272
167
205
080
977

959
801
662

692
771
210

169
516
175
540

370
817
290
834

277
355
163
357
126
972
687
093
987
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1 341115.568 656946.289
2 341064.126 656720.208
3 341046.213 656604.420
4 341017.736 656507.201
5 340954.717 656500.898
6 340888.494 656498.339
Str. Cimitir
NR.PCT X Y
1 340718.288 656728.714
2 340697.369 656678.477
3 340677.826 656601.071

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
Nu este cazul

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului;
Nu este cazul

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este necesar pentru managementul
conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

Proiectul propus nu are legdtura directa si nu este necesar pentru managementul conservérii ariei
naturale protejate de interes comunitar.

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturald protejatd de
interes comunitar;
Proiectul propus nu va avea impact asupra speciilor si habitatelor, in zona nefiind arie naturala protejata de
interes comunitar.

f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.
Nu este cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeazd pe ape sau au legdturd cu apele, memoriul va fi completat cu
urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:
-Se vor respecta prevederile prevazute in actul de reglementare emis de catre Apele Romane.

1. Localizarea proiectului:
= bazinul hidrografic;
- cursul de apa: denumirea si codul cadastral;
- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod.

Raul Crasna (cod cadastral I1.2) avand lungimea de 134 km si o suprafata de 1.931 km2, aduna apele
unui numadr de 54 cursuri de apd cadastrate. Afluentii principali sunt: Zaldu, Maja si Maria, toti cu debite
nesemnificative si cu lungimi ce nu depasesc 38 km

Cursul de apa (denumire si cod cadastral):

Cursurile principale din Bazinul hidrografic Somes —Tisa, de pe teritoriul UAT Chiesd, judetul Salaj si
din zona limitrofa sunt:

Localizare: - bazin hidrografic: raul Crasna, cod cadastral RO2-2-2-0-0-0-0-0), réu care se varsa in
Somes pe teritoriul Republicii Ungare.

- curs de apa: Valea Chiesd, cod cadastral: RO 2-2-20-3-0-0-0_S1; traverseaza locaitatea Chiesd, se
uneste cu Valea Sighetului, care strabate Sighetu Silvaniei, apoi deverseaza in raul Crasna pe teritoriul UAT
Supuru de Jos.

Maja, cod cadastral RO 2-2-20, strabate localitatea Colonia Sighetul Silvaniei, - curs de apa:
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2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpului de apd de suprafati; pentru
corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativd si starea chimicé a corpului de apa.

-nu este cazul
3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea exceptiilor
aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

-nu este cazul

XV, Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legea nr.292 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice
si private asupra mediului se iau in considerare, dacd este cazul, in momentul compildrii informatiilor in
conformitate cu punctele ITI-XIV.

-nu este cazul

Semndtura si stampila titularului
Comuha Chiesd
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