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MEMORIU DE PREZENTARE
(conform anexa nr. 5E la procedura de evaluare a impactului asupra mediului)

I. DENUMIREA PROIECTULUI

MODERNIZAREA PISTEI DE BICICLISTI POD GOLESCU
SI CONSTRUIREA UNUI PASAJ SUPRATERAN PENTRU
PIETONI SI BICICLISTI IN INTERSECTIA CRINUL

Il. TITULAR

a) denumirea titularului:
Municipiul SATU MARE

b) date de contact:
- adresa sediului principal: Satu Mare,P-ta 25 Octombrie nr. 1, jud. Satu Mare
- Telefon fix: 0261-807569, 0261-807510
- E-mail: registratura@primariasm.ro

c) reprezentati legali/imputerniciti, cu date de identificare:
Primar: KERESKENY I Gabor

I11. DESCRIEREA PROIECTULUI

a) un rezumat al proiectului

In momentul actual starea tehnica a pistei de biciclete existente este mediocra pe zona

situata in afara podului, ea fiind realizata de vreo 7-8 ani, fiind necesare lucrari de reabilitare; pe pod
sunt necesare tot lucrari de reabilitare.

Pista de biciclete care face obiectul referatului de expertiza tehnicd prezinta degradari ale
asfaltului si marcajului, bordurile fiind ciobite in unele zone avand ca strat de rulare strat de uzura din
beton asfaltic aproximativ 5 cm, asezat pe o structura din balast stabilizat de aprox. 9-11 cm si o
fundatie din balast de 18-20 cm. Pe podul Golescu pista de biciclete este alaturata trotuarului fiind
marcata corespunzator.

In consecinta, beneficiarul solicita expertului tehnic justificarea necesitatii efectudrii lucrarilor
de interventie asupra pistei de biciclete, cu recomandari privind solutiile tehnice posibile pentru
tratarea situatiilor existente.

Pentru conceperea solutiilor necesare s-a efectuat revizia tehnica a pistei de biciclete. Tn urma
investigatiilor efectuate, S-a constatat ca starea de viabilitate existentd pe traseul curent al pistei este
mediocra, cu unele defectiuni ale suprafetei de rulare si ale complexului rutier. Planeitatea suprafetei
de rulare este corespunzatoare, aparand unele zone cu burdusiri ale pistei.

Profilul transversal intalnit este fix, pista de biciclete avand latime de 1 m, panta transversala

de 2%, fiind delimitata cu borduri de beton mici pe bulevardul Lalelei, iar pe pod aceasta este realizata
impreuna cu trotuarul avand de asemenea o panta de 2%.

Evaluarea starii tehnice s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea pistelor) si investigatii
geotehnice.
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Pista de biciclete este marcata corespunzator, dar sunt zone in care marcajul este exfoliat.

Sunt identificate defectiuni pe o suprafata mare a pistelor de ciclisti ce vizeaza obiectivul
expertizei anexata proiectului, cauzate de uzura mecanica in imbracamintii rutiere, corelata cu actiunea
terenului din patul drumului care a suferit in timp variatii de volum, producand valurirea suprafetei de
rulare, aspect care pune in pericol siguranta celor care utilizeaza pista.

Conform CD 155 indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 7,0, ceea ce indicad o
stare MEDIOCRA. Indicele de degradare ID are o valoare mai mare de 11, ceea ce indici o STARE
EXISTENTA MEDIOCRA a structurii.

Avand in vedere cele prezentate anterior, rezultd clar nerespectarea cerintelor fundamentale
aplicabile.

b) justificarea necesititii proiectului
Obiectivele si facilitatile rezultate ca urmare a realizarii investitiei sunt:

e se vor crea conditii optime de circulatie atat auto cat si pietonal/biciclisti;

e se va asigura un trafic cu un confort sporit;

e se vor reduce factorii poluanti de mediu;

e se vor crea conditii pentru realizarea unor mici evenimente destinate publicului ;

erazele de racordare a pistelor de biciclisti vor fi in conformitate cu legislatia in
vigoare,sporind siguranta utilizatorului;

ecresterea numarului de pietoni/biciclisti ce utilizeazd infrastructura pietonald/traseele de
biciclete.

Prin modernizarea traseului pietonal si al pistelor de ciclisti pe podul Golescu si construirea
pasajului suprateran In intersectia Crinul, se incurajeaza utilizarea acestor modalitati de deplasare,
contribuind la cresterea numarului de pietoni/ciclisti ce utilizeaza infrastructura pietonald/traseele de
biciclete/pasarela, fapt ce se va transpune n reducerea emisiilor de dioxid de carbon, respectiv la
cresterea calitatii aerului In zona respectiva.

Se propune insertia spatiilor inverzite intr-un procent ridicat de ocupare, cu vegetatie adaptata
conditiilor climatice specifice zonei in vederea oxigenarii mediului inconjurator, tinand cont de
parametri ridicati de poluare in zona studiata, cu flux intens de trafic auto.

Necesitatea si oportunitatea realizarii investifiei este evidentd si cu repercusiuni pozitive atat
asupra locuitorilor cat si a agentilor economici care isi desfasoara activitatea in zona.

C)valoarea investitiei
Valoarea totald a investitiei este de 25.415.959,65 lei, inclusiv TVA.

d)perioada de implementare propusa
Durata de elaborare a documentatiilor si de obtinere a avizelor / acordurilor /
autorizatiilor se estimeaza la 6 luni, iar durata de executie a lucrarilor se propune a fi de 12 luni.

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatia de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)
Acestea sunt incluse in partea desenata.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)

Judetul Satu Mare se afla in partea de NV a Romaniei, avand granita atat cu
judetele Bihor, Salaj si Maramures, cat si cu Ungaria si Ucraina. Amplasamentul situat in intravilanul
orasului Satu Mare, este proprietatea domeniului public al municipiului Satu Mare, aflat la intersectia
Crinul si Pod Golescu, avand o suprafata de 150.880 mp conform extraselor CF 181608, 182421 si
182479.

Pe amplasament se afla in prezent un sens giratoriu, care va fi refacut la finalul lucrarilor de
executie ale obiectivului studiat.
Imobilul studiat este delimitat de urmatoarele vecinatati:
e la Nord: strazile Nicolae Golescu si Bujorului;
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e la Est: raul Somes, strada Careiului, Cartier M16;
ela Sud: Strada Prahovei si proprietati private, Cartiere M14, M15;
e la Vest: Raul Somes, strada Careiului si proprietati private.

Imobilul se Tnvecineaza cu unitdti economice si institutii din zona precum Restaurantul
Venetia, Restaurantul Poiana Codrului, CBA Barta Ati, Magazin LIDL, diverse spatii comerciale, etc.

Accesul auto si pietonal se realizeaza in partea de vest si est prin strada Careiului, in partea de
nord prin strazile Nicolae Golescu si Bujorului prin intermediul scarilor de acces de pe dig, iar in
partea de sud prin strada Prahova.

Realizarea investitiei propuse nu presupune exproprieri.

Nu exista restrictii din punct de vedere al afectarii monumentelor istorice sau arhitecturale,
siturilor arheologice, arii protejate, etc.

Obiectivul de investitii se afla in intravilan.

Pasajul suprateran se propune a fi realizat prin realizarea unei compozitii de platforme
concentrice, cu 0 simetrie axata, cu structura metalica. Platformele vizeaza tipurile de utilizatori
propusi (pietoni/ciclisti) si sunt conectate cu spatiul public median propus, unde pot avea acces ciclistii
ce doresc a tranzita zona. Platforma va fi dotata cu lifturi ce deservesc accesul si tranzitul persoanelor
cu dizabilitati, din toate punctele orientative ale intersectiei.

Distribuirea ineficientd a fluxului pietonal si amplasarea actualda a trecerilor de pietoni,
determind blocarea constanta a traficului auto, scdzand gradul de securitate atat al pietonilor cat si al
biciclistilor.

Prin modernizarea traseului pietonal si al pistelor de ciclisti pe podul Golescu si construirea
pasajului suprateran In intersectia Crinul, se incurajeaza utilizarea acestor modalitati de deplasare,
contribuind la cresterea numarului de pietoni/ciclisti ce utilizeaza infrastructura pietonala/trasecle de
biciclete/pasarela, fapt ce se va transpune in reducerea emisiilor de dioxid de carbon, respectiv la
cresterea calitatii aerului In zona respectiva.

Se propune insertia spatiilor inverzite intr-un procent ridicat de ocupare, cu vegetatie adaptata
conditiilor climatice specifice zonei in vederea oxigenarii mediului inconjurator, tinand cont de
parametri ridicati de poluare in zona studiata, cu flux intens de trafic auto.

Se va efectua un sistem de iluminat al pasajului cu tehnologii noi, eficiente energetic cu sisteme
de iluminat alimentate cu panouri solare si se va asigura scurgerea apelor pluviale.

Se va realiza modernizarea, extinderea si eficientizarea energetica a sistemului de iluminat
public aferent zonei cu sisteme de iluminat cu panouri led.

Se propune realizarea fluxurilor raportate la toti participantii la trafic in zona studiata astfel:
compozitia de platforme este la aceeasi cota de nivel (5,00m) fata de cota carosabilului, iar aceasta este
formata din cercuri concentrice cu insertie de platforme cu diferite diametre (inel exterior -66 m
diametru- platforma centrala -14m diametru) ce reprezinta noi zone pietonale, inverzite cu 0 gama
diversificata de arbusti de talie medie si mica, cu alei pietonale pavate cu materiale calde tip Deck,
rezistente la umiditate crescuta, inghet, canicula; piatra finisata, pardoseli exterioare cauciucate,
vopsite eloctrostatic, antiderapante.

Fluxurile de participanti la trafic sunt delimitate prin tipul de folosinta implementat: pista
ciclisti cu dublu sens, avand o latime degajata de 2.5 m, adiacenta aleii pietonale principale cu latimea
de 3,5 m (aprox.5 fluxuri), destinate utilizatorului pietonal. In urma spatiului public propus se
realizeaza legatura acestuia cu fluxurile principale de tranzit ale sensului giratoriu prin traseele
mediane intermediare cu fluxuri de 1.5 m laime pe aleile circulabile bordate cu insertii de zona
verde/florala.




=
e
s
x 8

Q
-

n
P <
>

ASISTEH S.R.L.

]» l i —_proiectare si consultanta

SI CONSTRUIREA UNUI PASAJ SUPRATERAN
IN INTERSECTIA CRINUL

R MODERNZARE PISTA BICICLISTI POD GOLESCU
R T

e Inel central

Infrastructurile sunt realizate prin fundare directa din masive de beton C30/37. Fundatia care se
regaseste in mijlocul sensului giratoriu este sub forma circulara avand diametru de 14.32 m si 0
inaltime de 2 m care sustine 5 stalpi dreptunghiulari cu 2.0 m x 2.0 m x 5.0 m care sunt rigidizati la
partea superioara cu profile HEA1000 pe ultimii 2 m pentru a putea realiza legatura prin sudura de
partea inferioara a tablierului de metal. Tot pentru sustinerea suprastructurii se vor monta un numar de
patru puncte de sprijin realizate pe fundatii directe realizate din b.a. avand dimensiunile 2.0 m x 2.5 m
X 7.0 m care vor sustine un numar de 14 stapli din b.a armati pe ultimi 2 m cu profil HEA 900 pentru a
putea realiza sudura cu partea inferioara a teblierului suprastructurii.

e Rampe de acces pasaj suprateran, piste de bicilisti si persoane cu dizabilitati

Pentru a se face tranzitia dintr-o parte spre cealalta a intersectiei se vor realiza un numar de 4
piste de bicilisti si pentru persoane cu dizabilitati a caror infrastructuri sunt realizate din fundatii
directe din b.a. C30/37 cu dimensiunile 0.80 m x 2.00 m x (2.00...3.05) m care sustin un numar de 40
de stalpi cu inaltimi diferite intre 1.44 m...4.77 m realizati din b.a. C30/37 care sunt rigidizati pe
ultimi 2 m cu profile HEA 260 pentru a putea face legatura intre partea inferioara a suprastructurii prin
realizarea unui cordon de sudura intre profilele HEA si tablier. Lungimea pistelor sunt variabile intre
50.32 m si 51.37 m. Dupa realizarea sudurilor intre HEA si tabla aceasta se va conecta de rampa cu
ajutorul unor acore chimice pentru a realiza conectarea intre acestea si fixarea rampei prefabricate de
partea superioara a infrastructurii. Pentru a asigura buna desfasurare a traficului pietonal si pentru a
conferi siguranta praticipantilor la marginea rampelor se vor monta parapeti pietonali.

Calea de rulare va fi realizata din asfalt rugos BA8 conform normativelor in vigoare. Pentru
scurgerea apelor de pe piste se vor monta elemente de scurgere a apelor meteorice pentru a nu crea in
viitor defecte in suprastructura. Pentru a realiza trecerea intre capatul pistei si suprastructura centrala se
vor monta rosuri de dilatare.

e Rampe de acces pasaj pietoni

Pentru a se face tranzitia dintr-o parte spre cealalta a intersectiei se vor realiza un numar de 4
rampe pietonale a caror infrastructuri sunt realizate din fundatii directe din b.a. C30/37 cu dimensiunile
0.80 m x 2.00 m x (2.00...3.05) m care sustin un numar de 22 de stalpi cu inaltimi diferite intre 1.44
m...4.77 m realizati din b.a. C30/37 care sunt rigidizati pe ultimi 2 m cu profile HEA 260 pentru a
putea face legatura intre partea inferioara a suprastructurii prin realizarea unui cordon de sudura intre
profilele HEA si tablier. Lungimea pistelor sunt variabile intre 17.00 m ...51.37 m. Dupa realizarea
sudurilor intre HEA si tabla aceasta se va conecta de rampa cu ajutorul unor acore chimice pentru a
realiza conectarea intre acestea si fixarea rampei prefabricate de partea superioara a infrastructurii.
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Pentru a asigura buna desfasurare a traficului pietonal si pentru a conferi siguranta
praticipantilor la marginea rampelor se vor monta parapeti pietonali realizati din tabla perforata cu
prindere mecanica/sudate, pe structura usoara metalica cu o inaltime de 100 cm. Pentru a realiza
trecerea intre capatul pistei si suprastructura centrala se vor monta rosuri de dilatare.

Suprastructura este realizata din tabla de 50 mm care este sudata la partea inferioara de piloni de
sustinere de catre sudori autorizati. Aceasta are un diametru de 66.06 m compusa dintr-un cerc exterior
cu latimea de 7 m cu banda destinata pentru pistele de cilcisti, alee pietonala persoane cu dizabilitati si
pietoni si partea circulara a spatiului verde. Acestea se vor fi incadrate la marginea platformei cu
parapeti de protectie. Legatura dintre cercul exterior si cel interior se va face cu ajutorul unor insule
realizate din tabla de 50 mm a caror dimensiuni sunt de 14 m care sunt legate intre cele doua cercuri de
catre un podest metalic rigdizat cu suruburi SIRP M28.

De asemenea pentru a urca pe inelul central al pasarelei exista posiblitatea accesarii cu ajutorul
unor elevatoare un numar de 4 care vor realiza transportul persoanelor cu dizabilitati la partea
superioara a pasarelei, participantii la traficul pietonal fiind indemnati a parcurge caile de acces prin
rampe si scari. Incinta acestora va fi realizata cu ajutorul unor fundatii directe din b.a. C30/37 cu
inaltime de 1.0 m si latime de 4.70 m care vor sustine 16 stalpi de sustinere a elevatoarelor acestia
avand dimensiunile 0.8 m x 0.8 m x 5.0 m.

Pistele pentru biciclisti de-a lungul Podului Golescu

Pistele de biciclete se vor moderniza pe o lungime de aproximativ 1200 m de la pasajul
suprateran de la intersectia strazilor Careiului si bulevardul Lalelei si bulevardul Lalelei cu strada
Bujorilor pe de o parte si alta a bulevardului Lalelei (inclusiv pod Golescu).

La proiectarea pistelor s-a tinut cont de normativul in vigoare 10144-2/91 , Trotuare, alei
pietonale si piste de ciclisti” atat din punct de vedere al elementelor geometrice cat si a structurii de
rulare.

Se propun 4 alei pietonale prin care se face accesul pe podul Golescu, raportate parametric
accesului persoanelor cu dizabilitati, cu un unghi de inclinare in rampa de maxim 6-7°, cu latimea de
1.2m si lungimi de :

e[ 1=17.5m
e 2=29.3m
¢ 3=18.76 m
e 4=24.6 m

Pista pentru biciclisti existenta se va freza pe 0 adancime de cca 3 cm, se va reface hidroizolatia
existenta in zona podului Golescu, iar mai apoi se va asterneasterne un strat din mixtura asfaltica BAS
de 3 cm grosime atét in zona pistei cat si in zona trotuarului adiacent.

In zonele cu burdusiri si denivelari se propune realizarea unei structuri rutiere noi. Structura
proiectata este fi urmatoarea:

¢ 3 cm strat de uzura din beton asfaltic BAS
¢ 12 cm strat de balast stabilizat
¢ 20 cm strat de fundatie de balast

In zonele in care au aparut fisuri se recomanda frezarea asfaltului daca zona afectata este mai
mare de 1 m patrat altfel se recomanda colmatarea fisurilor cu mastic bituminos.

Pe toata lungime pistei se va reface marcajul rutier in totalitate conform standardelor in
vigoare. Asupra sistemului de semnalizare rutiera nu se va interveni deoarece acesta este realizat
conform standardelor in vigoare.

Intreaga categorie de reglementari implementate proiectului studiat este conforma
legislatiei in vigoare.

Proiectul este intocmit conform Standardelor, normativelor si legilor in vigoare atat nationale
cat si ale UE, deci legalitatea lucrarilor proiectate este respecatata.

Pistele ”la sol” pentru biciclisti luate Tn considerare pentru modernizare sunt cele de la
coborarea de pe breteaua de acces spre pod a pasajului suprateran pana dupa podul Golescu, la
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intersectia traseului velo cu str. Bujorului. Acestea au o lungime de 650 m pe fiecare parte a bd.
Lalelei, suprapuse peste amplasamentul actual al pistelor existente pe zona trotuarului. Lungimea pistei
de biciclete se imparte in:

> intre breteaua de acces pe/de pe pasajul suprateran pana la rampa de acces mal stang
pod Golescu — 70 m pista cu un sens de circulatie pe fiecare parte;

» rampa de acces a podului Golescu mal stang — 200 m pista cu un sens de circulatie pe
fiecare parte;

» viaduct acces pod Golescu mal stang — 50 m pista cu un sens de circulatie pe fiecare

parte;

» pod Golescu — 150 m pista cu un sens de circulatie pe fiecare parte;

» viaduct acces pod Golescu mal drept — 50 m pista cu un sens de circulatie pe fiecare
parte;

» rampa de acces pod Golescu mal drept — 130 m pista cu un sens de circulatie pe fiecare
parte.

Frezarea mixturii asfaltice pentru modernizarea pistei de biciclete prin asternere strat de uzura
se va face pe intreaga latime a trotuarului (aici fiind amplasata pista de biciclete existentd) si asternerea
unui strat de uzura din BAS8 pe toata latimea trotuarului / pistei de biciclete, asa cum amdescris
anterior. In zona podului Golescu, dacid se afecteaza hidroizolatia trotuarului, se va reface si
hidroizolatia pe intreaga latime a acestuia. Pentru delimitarea pistei de trotuar se va executa marcaj
longitudinal, 1a fel ca in situatia existentd. Pistele pentru biciclete cu un sens vor avea latimea de 1,00
m.

Pentru accesibilizarea zonei pentru persoanele cu dizabilitati, acestea vor putea tranzita zona
atat prin accesarea pasajului suprateran pe rampele de acces biciclisi, cat si cu elevatoarele ce urmeaza
a fi montate pe cele patru parti ale intersectiei.

Urmare a construirii pasajului suprateran, traversarea de catre biciclisti / pietoni a strazilor In
zona intersectiei va fi interzisa, singurul mod de traversare a acestor strdzi in zona intersectiei va fi prin
intermediul pasajului suprateran.

Avand in vedere caracteristicile geometrice i fizico-mecanice ce Se vor obtine dupai
realizarea investitiei, aceasta va putea fi incadrata la categoria de importanti C — normala.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Nu sunt prevazute lucrari de demolare.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completérile ulterioare

-nu este cazul

Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizatd, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr.
43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de
interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

- nu este cazul

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

- folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia: intersectie de strazi categoria II (de legatura), pista pentru biciclete.

- regimul juridic: terenurile care urmeaza sa fie ocupate sunt situate pe teritoriul administrativ
al Municipiului Satu Mare, apartindnd domeniului public;

- regimul economic: strazi si anexe ale acestora,;
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- politici de zonare si de folosire a terenului — nu este cazul;

- arealele sensibile — nu este cazul;

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului: coordonatele principale ale
proiectului sunt, dupd cum urmeaza:

e Coordonatele centrului pasajului proiectat: E: 340.159,226 si /V: 700.512,228
o Coordonatele sfarsitului pistei amonte: E: 340.394,660 si N: 701.394,660
e Coordonatele sfarsitului pistei aval: E: 340.379,236 si N: 701.208,359
- detalii privind orice alta varianta de amplasament care a fost luata in considerare — nu este
cazul.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ALE
PROIECTULUI ASUPRA MEDIULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

a) protectia calitatii apelor

O sursa potentiala de scurgeri incarcate cu sedimente provine de la decopertarea solului
vegetal si saparea santurilor, depozitarea solului vegetal in gramezi, spalarea instalatiilor si a rotilor de
noroiul depus pe suprafata drumurilor publice, ce nu afecteaza negativ apele subterane si/sau de
suprafata.

Pentru a asigura masurile de protectie a apelor subterane céat si de suprafata in timpul activitatii,
este necesar sa fie respectate urmatoarele:

- utilajele sa nu aiba pierderi (scurgeri) de carburanti sau lubrefianti, prin intretinerea
acestora conform cartii tehnice si cerintelor legale;

- in cazul interventiei la utilaje Tn scopul reparararii acestora, utilajele vor fi retrase in
zona organizarii de santier sau la societati comerciale de profil, unde se vor lua toate masurile de
protectie a mediului in timpul reparatiilor;

- alimentarea cu carburanti si lubrefianti se va face in locuri special amenajate,
evitandu-se pierderile accidentale;

- se va interzice depozitarea deseurilor rezultate din activitate si a celor menajere la
intdmplare. Acestea vor fi colectate, transportate si depozitate in locuri special amenajate si la societati
comerciale de profil, in vederea reciclarii/neutralizarii acestora;

- managementul apelor uzate fecaloid-menajere generate de personal Tn cursul
activitatilor de constructie va fi asigurat cu toalete ecologice mobile, pe baza de contracte cu operatorii
autorizati, care vor asigura si serviciile de colectare si evacuare adecvata a acestui tip de ape uzate.

Avand in vedere natura / destinatia obiectivului de investitii, nu sunt necesare masuri speciale
pentru perioada de functionare / exploatare.

b) protectia aerului

Tn vederea protectiei aerului Tn perioada de constructie se vor respecta urmatoarele
masuri:

- antreprenorul va utiliza utilaje tehnologice moderne, nepoluante, cu emisii reduse
de noxe, verificate si inspectate periodic;

- daca vor fi activitati care produc mult praf, acestea vor fi realizate in perioadele cu
vant puternic;

- pentru protectia personalului care va avea activitate in incinta organizarii de
santier vor fi prevazute masuri de protectie impotriva prafului si zgomotului, respectiv geamuri si usi
termopan pentru constructiile provizorii.

Sursele de poluare suplimentare ale atmosferei sunt utilajele si echipamentele folosite pe
parcursul executiei lucrarilor. Efectul acestora este minim si cu caracter temporar. Toate materialele
puse n opera vor fi procurate din surse ce detin autorizatie de mediu.

5



MODERNZARE PISTA BICICLISTI POD GOLESCU
| ASISTEH S.R.L. SI CONSTRUIREA UNUI PASAJ SUPRATERAN
} ——proiectare si consuliantd_ RAR.GERT - RAD.CERT IN INTERSECTIA CRINUL

1SO 9001
1SO 14001

C) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate la subcapitolele
anterioare si pentru a fi respectate nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, nu sunt
necesare amenajari speciale, dar se impune respectarea unor masuri de protectie Tmpotriva
zgomotului si anume:

- se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna;

- utilajele si mijloacele de transport folosite vor fi supuse procesului de atestare
tehnica;

- antreprenorul va asigura folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase,
precum si evitarea rutelor de transport prin zonele aglomerate din localitate si utilizarea unor rute
ocolitoare, dupa caz;

- intretinerea si functionarea la parametri normali a mijloacelor de transport, a
utilajelor de constructie, astfel incat sa fie atenuat impactul sonor.

Tn perioada de exploatare nu sunt de semnalate surse de zgomot.

Sursele de poluare sunt utilajele si echipamentele folosite pe parcursul executiei lucrarilor.
Utilajele vor fi silentioase, cu un grad ridicat de fiabilitate, randament ridicat si usor de exploatat.
Efectul acestora este minim si cu caracter temporar. Nivelul de zgomot nu va produce probleme, se
incadreaza in nivelele admise de STAS 10009-88.

d) protectia impotriva radiatiilor
- sursele de radiatii — nu este cazul;
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor — nu este cazul.

e) protectia solului si a subsolului
Pentru protectia solului si a subsolului se vor lua urmatoarele masuri:

- impunerea prin contract pentru antreprenor de a realiza organizarea de santier
corespunzatoare din punct de vedere al facilitatilor si al protectiei factorilor de mediu prin ocuparea
unor suprafete cat mai mici de teren;

- alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va realiza doar in statii de distributie
carburanti;

- colectarea selectiva a deseurilor rezultate si predarea in functie de natura lor pentru eliminare
sau valorificare catre societati autorizate, pe baza de contract, tinand cont de prevederile legislatiei in
vigoare;

- evacuarea controlata a apelor uzate generate pe amplasamentul organizarii de santier, astfel
ncat sa se evite infiltrarea acestora in sol prin amplasarea de toalete ecologice, sau fose vidanjabile;

- Intretinerea si functionarea la parametrii normali a mijloacelor de transport si a utilajelor de
lucru, astfel incét sa fie elimita posibilitatea generarii de poluanti.

Avand in vedere natura si specificul obiectivului de investitii, nu sunt necesare masuri pentru
protectia solului si a subsolului Tn perioada de operare.

Prin respectarea normelor, a tehnologiilor de executie si a materialelor din proiect, atat in
timpul executiei cat si dupa darea in exploatare nu se vor constitui surse de poluare pentru sol si
subsol.

O posibila sursa de poluare locala a solului, ar fi eventuale defectiuni tehnice ale utilajelor.
Avand in vedere acest aspect, alimentarea utilajelor si gresarea lor se va face in locuri special
amenajate, ludndu-se toate masurile de protectie. Pe durata lucrarilor nu se vor arunca, incinera,
depozita pe sol si nici nu se vor ingropa deseuri menajere (sau alte tipuri de deseuri - anvelope uzate,
filtre de ulei, lavete, recipienti pentru vopsele etc.); deseurile se vor depozita separat pe categorii
(hartie, ambalaje din polietilena, metale etc.) in recipienti sau containere destinate colectarii acestora.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Amplasamentul investitiei nu interfereaza cu zone sensibile, fiind amplasamentul existent al
intersectiei strazilor si pista pentru biciclete de pe Podul Golescu.
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- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate

Nu vor fi afectate monumente ale naturii, arii protejate sau biodiversitatea. Se va interzice cu
desavarsire depozitarea materialelor in zona afectata de investitie si stationarea utilajelor. Materialele
ce urmeaza a fi puse in operd se vor descarca direct in amplasament si se vor asterne imediat. Prin
documentatia de atribuire si prin contractul de lucrari se vor lua masuri pentru respectarea acestor
masuri de catre executant.
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g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone
de interes traditional si altele — nu este cazul

- lucrérile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public — nu este cazul

Suprafata terenului ce urmeaza a fi ocupata de prezenta investitie este spatiul public din zona
intersectiei Crinul si a Podului Golescu.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului / in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea
Constructorul are obligatia, conform prevederilor H.G. nr. 856/2002, sa realizeze
0 evidenta lunarda a gestiunii deseurilor, respectiv producerii, stocarii provizorii, tratarii si
transportului, reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor.
Sursa deseurilor Tipuri de deseuri Mod de colectare / evacuare
In 4 pubele din plastic (110 1),

introduse n sistemul de gestiune a

Observatii

Organizarea de Deseuri menajere sau Se vor pastra evidente cu privire la
asimilate, cca 1,5 to

[19 05 01]

santier cantitdtile predate

deseurilor din comuna

Deseuri metalice, cca 1,75 |Depozitate temporar pe platforme |Se vor pastra evidente cu privire la
to

[17 04 05]

impermeabile, special amenajate, [cantitatile valorificate (conformare
cu 0.U.G. nr. 16/2001 privind

gestionarea

valorificate prin unitati
specializate.

deseurilor industriale reciclate,
aprobata prin Legea nr. 456/2001 si

cu modificarile ulterioare).

Deseuri materiale de Pe platforme speciale, nu ridica Se pot valorifica la infrastructura

cosntructii, cca 1.500 to
[17 05 04]

probleme din punct de vedere al

protectiei mediului

drumurilor locale sau la alte

amenajari edilitare

Slamuri petroliere / uleiuri
uzate, cca 500 |
[12 01 10]

1n recipienti metalici inchisi,
predati la unitati specializate pentru

valorificare sau eliminare

Se vor pastra evidente stricte cu
privire la cantitatile predate
(conformare cu prevederile HG HG
235/2007 privind gestionarea

uleiurilor uzate)

Deseuri lemn, cca 0,75 to
[17 02 01]

Colectate selectiv, se pot valorifica

functie de calitate si dimensiuni

Se vor pastra evidente cu privire la

cantitatile predate

Acumulatori uzati, cca 5
buc
[16 06 01]

Deseuri periculoase, stocate n
spatii inchise si predate numai la

unitati specializare

Se vor pastra evidente stricte cu
privire la cantitatile valorificate
(conformare cu HG 1057/01 cu
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Ambalaje, cca 4,0 to Se colecteaza separat si se Se vor pastra evidente cu privire la
[150101; 1501 02; 1501 |valorifica prin terti cantitatile valorificate (conformare
03; 1501 04; 1501 07; 15 cu HG 621/05 modificata si
01 09] completata prin HG1812/06)

Conform listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase din H.G. nr. 856/2002,
principalele deseuri rezultate din activitatile de constructie, exceptand materialele contaminate cu
substante periculoase, nu se Tncadreaza in categoria deseurilor periculoase.

Surse de deseuri

Tn afara deseurilor rezultate din procesele tehnologice aplicate pentru constructia obiectivelor
proiectului, se acumuleaza in mod obisnuit uleiuri de motor de la intretinerea utilajelor, piese metalice
(piese de schimb de la reparatiile utilajelor), cauciucuri, resturi de betoane si asfalt etc. Perioada de
executie relativ scurtd, precum si numarul redus de utilaje cu care se va lucra pe amplasament, conduc
la concluzia ca volumul deseurilor de tipul celor de mai sus este mic.

De la organizarea de santier vor rezulta deseuri menajere; cantitatile de deseuri menajere fiind
mult inferioare celor rezultate din activitatea de constructie. Deseurile menajere vor fi colectate in
pubele tipizate si preluate periodic de serviciile de salubritate din zona.

Reciclarea deseurilor

Tendinta actuala este de reducere a consumului de materiale, coroborati cu actiuni de
recuperare, reciclare si refolosire a deseurilor. O parte din deseurile rezultate din lucrarile de
constructie pot fi refolosite. Utilizarea deseurilor are impact pozitiv asupra mediului prin:

- reducerea necesarului de materiale pietroase extrase din cariere;

- micsorarea productiei fabricilor de materiale de constructii si, implicit, scaderea
poluarii cauzata de tehnologiile folosite de acestea;

- reducerea consumului de energie pentru producerea materialelor de constructie;

- scaderea volumului depozitelor de deseuri, care ocupa suprafete importante de teren si
constituie surse de poluare chimica a aerului, solului, apei, contribuind, de asemenea, la degradarea
peisajului.

Planul de gestionare a deseurilor.

Conform Hotararii Guvernului nr. 856 din martie 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si
pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv cele periculoase, executantul lucrarilor, ca
generator de deseuri, va avea obligatia sa tind evidenta lunara a gestiunii acestora, in conformitate cu
prevederile Anexei nr. 1 a acestei HG, pentru fiecare tip de deseu. Deseurile din constructii si demolari
sunt clasificate conform "Listei cuprinzdnd deseurile, inclusiv deseurile periculoase” prezentate in
Anexa nr. 2 a HG nr. 856/2002 cu codul 17. Cantitatile de deseuri pot fi apreciate, global, dupa listele
cantitatilor de lucrari.

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Tn procesul de executie a obiectivului de investitie propus se vor utiliza substante toxice

si periculoase specifice activitatilor din constructii (precum uleiuri, combustibili, baterii si
acumulatori).

In organizirile de santier nu vor exista depozite de carburanti neconforme cu legislatia in
vigoare, alimentarea utilajelor si a autovehiculelor se va realiza la statiile de combustibil.

Se recomanda ca operatiile de schimb de ulei, inlocuire acumulatori/baterii, schimb de anvelope si
se faca in unitati specializate tip service auto.

In perioada de functionare a obiectivelor proiectate nu se utilizeaza substante si
preparate chimice periculoase.
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B. Utilizarea resurselor naturale, Tn special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Pentru implementarea proiectului se vor utiliza urmatoarele resurse naturale: agregate minerale
de balastiera si de cariera.

VIIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN
MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

1. Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si
vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor
dintre aceste elemente

1.1. Impactul asupra populatiei si sanatdtii umane

Impactul asupra populatiei pe perioada de executie a lucrarii, care se prevede a se
realiza in 12 luni, este negativ, temporar si localizat strict la zona de lucru. Realizarea lucrarilor
propuse va conduce la asigurarea unor conditii propice de acces pentru cei care urmeaza sa circule pe
drum si pe pista pentru biciclete. Traficul auto si velo se va putea desfasura in conditii normale Tn orice
perioada a anului, iar populatia si mediul inconjurator vor avea mai putin de suferit, fiind diminuate
atat zgomotul cat si praful.

Intregului personal care participa la executarea lucrarilor i se vor efectua instructaje de sanatate
si securitate in munca si aparare mpotriva incendiilor, conform legislatiei in vigoare, de catre
constructor.

Tn cazul producerii prafului, urmare a executirii unor lucrari cuprinse in proiect, se vor lua
masuri de stropire a zonei inainte, in timpul si ulterior executiei lucrarilor pentru protejarea sanatatii
personalului utilizat la executia lucrarilor si a celor ce locuiesc in zona sau tranziteaza zona.

Poluarea aerului din cauza exploatarii drumurilor se manifesta prin emisiile provenite de la
circulatia vehiculelor, Tn special de la gazele de ardere rezultate. Prin realizarea lucrarilor se va asigura
o platforma circulabila distincta pentru autovehicule si una distincta pentru circulatia pietonald, ambele
asigurand conditii propice pentru deplasare, astfel incat se vor reduce emisiile de noxe comparativ cu
situatia neamenajarii platformelor.

1.2. Impactul asupra faunei si florei
Activitatile ce urmeaza sa se desfasoare conform proiectului nu vor avea un impact
semnificativ asupra habitatelor si faunei din zona.
Personalul ce urmeaza sa implementeze proiectul va fi instruit cu privire la protectia faunei si
florei din vecinatatea amplasamentului.

1.3. Impactul asupra solului

Tn perioada de executie impactul functionirii utilajelor si a mijloacelor de transport de
pe amplasamentul proiectului se exercita ca urmare a antrenarii de catre apele pluviale a poluantilor
rezultati din arderea combustibilului si are un caracter temporar. Impactul determinat de pierderile de
carburanti si ulei este nesemnificativ, avand Tn vedere ca se recomanda utilizarea utilajelor si
mijloacelor de transport de generatie recenta.

1.4. Impactul produs de deseurile existente pe amplasament
Impactul produs de deseurile din amplasament este de asemenea nesemnificativ, datorita
instructiunilor de gospodarire a deseurilor. In perioada de operare a investitiei impactul rezultat din
traficul rutier si velo se considera nesemnificativ, avand in vedere ca traficul va fi fluidizat ca urmare a
realizarii lucrarilor proiectate.

1.5. Impactul asupra calitdtii si regimului cantitativ al apei
Impactul obiectivului de investitie asupra calitatii apei subterane va fi nesemnificativ,
avand in vedere realizarea proiectului. Apele pluviale colectate de pe platformele construite depind
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cantitativ de regimul pluviometric. Poluantii se depun si se acumuleaza pe aceste platforme in perioade
secetoase, fiind spalati In perioadele ploioase. Tn perioada de executie a lucririi, materialele utilizate
(agregate, beton de ciment, mixturi asfaltice, semifabricatele) se transporta si se pun direct in opera pe
masura ce se executa fiecare categorie de lucrare cuprinsa Tn proiect.

1.6. Impactul asupra calitatii aerului

Tn perioada de executie a proiectului toatd activitatea desfasuratd pe amplasamentul
lucrarii poate avea un impact local asupra calitatii acrului. Astfel, se recomanda luarea urmatoarelor
masuri de protectie a mediului si a sanatatii oamenilor:

— alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport si a utilajelor sa se faca numai in
locuri special amenajate sau Tn statiile de alimentare organizate;

— agregatele naturale de rau se vor uda periodic conform procesului tehnologic;

— utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic din punct de vedere
tehnic, in ateliere specializate, pentru cresterea performantelor acestora;

— utilizarea, pe cat posibil, a mijloacelor de transport si a utilajelor de generatie
recenta, prevazute cu sisteme de minimizare si retinere a poluantilor.

Dupa executia lucrarilor nu va exista un impact negativ asupra aerului, deoarece prin
modernizarea drumului (planeizarea si impermeabilizarea partii carosabile prin turnarea de mixturi
asfaltice) se va reduce cantitatea de particule ridicate Tn aer la trecerea vehiculelor si cantitatea de
agenti rezultati din arderea combustibilului, precum si reducerea zgomotului si a vibratiilor. De
asemenea, beneficiarul, prin documentele specifice achizitiei de lucrari, se va asigura ca echipamentele
utilizate in cadrul acestui obiectiv de investitii indeplinesc cerintele energetice stabilite Th conformitate
cu Directiva (EC) 2009/15.

1.7. Impactul zgomotului si vibratiilor

Tn perioada de executie functionarea utilajelor cu mase proprii mari si a echipamentelor
cu functii adecvate in timpul deplasarii si executarii categoriilor de lucrari, constituie sursa de zgomot
si vibratii. Impactul va fi direct, negativ, pe termen scurt si localizat la zona de lucru. Tn perioada de
operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantitati mari de zgomot sau vibratii, datorita
asigurarii fluentei traficului.

1.8. Impactul asupra peisajului
Dupa incheierea lucrarilor, constructorul are obligatia de a lua o serie de masuri in sensul
refacerii calitatii estetice a mediului afectat. Nu exista in zona amplasamentului studiat peisaje si situri
importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.

1.9. Analiza temeinica a aspectelor referitoare la atenuarea schimbarilor climatice i
adaptarea la schimbarile climatice conform Circulara Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor
nr. DGEICPSC/108047/08.08.2023

Proiectul propus este aliniat la obiectivele Acordului de la Paris si este compatibil cu o
traiectorie credibild catre scenariul de reducere la zero a emisiilor nete de GES si de neutralitate
climatica pana n 2050. Aceasta investitie nu afecteazd in mod semnificativ alte obiective de mediu ale
UE, cum ar fi utilizarea durabild si protectia resurselor de apa si marine, tranzitia catre o economie
circulara, prevenirea generdrii de deseuri si reciclarea acestora, prevenirea si controlul poluarii si
protectia ecosistemelor sandtoase.

In conformitate cu recomandarile din Comunicarea COM 2021/C373/01 - Orientdri tehnice
referitoare la _imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice in _perioada 2021-2027, n
continuare, se detaliaza urmatoarele aspecte:

» Proiectul propus va emite dioxid de carbon (CO02), protoxid de azot (N20),
metan (CH.) sau orice alt GES ?

In perioada de executie si in perioada de exploatare vor exista emisii de dioxid de carbon, dar
acestea vor fi de amploare redusa si nu vor depasi 20.000 t / an. Trebuie tinut cont si de faptul ca, odata
cu realizarea investitiei emisiile de gaze cu efect de serd va scadea datorita imbunatatirii considerabile
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a conditiilor de trafic prin decalarea pe verticala a traficului pietonal si velo fata de traficul auto, fapt
ce va duce la cresterea vitezei de deplasare, reducerea vibratiilor, reducerea particulelor ridicate in aer
la trecerea vehiculelor si reducerea semnificativa a riscului de evenimente rutiere.

» Proiectul propus implica activitati de exploatare a terenurilor, de schimbare a
destinatiei terenurilor sau de silvicultura (de exemplu, despaduriri) care ar putea duce la cresterea
emisiilor?

Realizarea investitiei si exploatarea acesteia nu duce la exploatarea terenurilor sau schimbarea
destinatiei acestora, deoarece investitia se realizeaza pe amplasamentul actual, fara a fi necesare
exproprieri, prin modernizarea structurii existente a drumului. Nu sunt necesare despaduriri.

» Implica si alte activitati (de exemplu, impaduriri) care pot actiona ca absorbanti
de emisii?

Prin proiectul intocmit nu sunt prevazute impaduriri, coridoare verzi sau alte activitati ce pot
actiona ca absorbanti de emisii datorita specificului lucrarilor si a amplasamentului.

» Va influenta proiectul propus in mod semnificativ cererea de energie? Este
posibila utilizarea surselor regenerabile de energie?

Aceastd investitie nu va avea ca rezultat o cerere crescutd de energiec avand in vedere ca
obiectivul de investitii este construirea unui pasaj suprateran si modernizarea unor piste pentru
biciclete existente. Asa cum am aratat anterior, prin imbunatatirea conditiilor de trafic se va reduce
consumul de carburanti (pentru motoarele cu ardere internd) sau energie electrica (pentru motoarele
electrice), fapt ce va duce si la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera rezultate din fuctionarea
motoarelor cu ardere interna.

» Proiectul propus va determina cresterea sau reducerea semnificativd a
deplasarilor personale?

Tn faza de exploatare a obiectivului de investitii nu se vor observa modificiri semnificative a
deplasarilor personale.

» Proiectul propus va determina cresterea sau reducerea semnificativd a
transportului de marfa?

In faza de exploatare a obiectivului de investitii nu se vor observa modificari semnificative a
transportului de marfa.

» Cum ar putea fi afectatd punerea in aplicare a proiectului de schimbarile
climatice: valurile de caldura (inclusiv impactul asupra sanatatii umane, afectarea culturilor, incendii
de padure, etc.); seceta (inclusiv disponibilitatea si calitatea scazute ale apei si cererea tot mai mare de
apd); cantitati extreme de precipitatii, inundatii provocate de rauri si viituri; furtuni si vanturi puternice
(inclusiv afectarea infrastructurii, clddirilor, culturilor si a padurilor); alunecari de teren; nivelul in
crestere al marilor, mareele de furtund, eroziunea coastelor si intruziunea salind; perioade reci; daune
provocate de inghet - dezghet?

Prin proiectarea in conformitate cu cerintele standardelor si normelor in vigoare si prin executia
in conformitate cu detaliile documentatiei de executie se vor asigura caracteristicile necesare
obiectivului de investitii astfel Tncat acesta nu va fi afectat de schimbdrile climatice. Solutiile proiectate
sunt alese in asa fel incat obiectivul de investitii sa nu fie afectat de:

e valurile de caldurd si seceta — materialele utilizate la construirea
obiectivului de nvestitii (balast, piatra sparta, mixturi asfaltice realizate la cald, beton si piese metalice)
vor fi conforme cu normativele in vigoare si sunt adaptate la temperaturile maxime Tnregistrate in
ultima perioada. Mixturile asfaltice folosite (BA8) se vor realiza cu bitum 50/70, bitum ce este indicat
prin AND 605 pentru tipul climatic caracteristic amplasamentului, iar stratul de uzurd este
impermeabil si rezistent la fluctuatiiile de temperatura zilnice si anuale carcateristice amplasamentului,

e cantitatile extreme de precipitatii - sunt prevazute dispozitive pentru
colectarea si dirijarea apelor catre emisar (guri de scurgere). Dispozitivele pentru colectarea si
scurgerea apelor meteorice au fost proiectate in asa fel incat sa asigure preluarea si dirijarea apelor
pluviale;
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e vanturi puternice — avand in vedere specificul obiectivului de investitii
(pasaj suprateran si pista pentru biciclete), acesta nu este afectat direct de vanturile puternice;

e alunecari de teren — avand in vedere specificul amplasamentului
obiectivului de investitie, nu existd pericolul aparitiei alunecarilor de teren;

e nivelul in crestere al marilor — avand in vedere amplasamentul
obiectivului de investitiei, acesta nu va fi afectat de nivelul in crestere al marilor si nici de mareele de
furtuna, eroziunea coastelor si intruziunea salina,;

e perioade reci si daune provocate de inghet-dezghet — solutia adoptata la
faza de proiectare pentru realizarea obiectivului de investitii este rezistenta atat la perioadele reci cat si
la cele calde. Efectele fenomenului de inghet-dezghet nu vor fi resimtite, deoarece structura proiectatd
verifica conditiile necesare pentru evitarea aparitiei degradarilor datorate acestui fenomen.

> In ce miasurd ar putea fi necesar ca proiectul sa se adapteze la schimbarile
climatice si la posibilele evenimente extreme? Va influenta proiectul vulnerabilitatea climatica a
persoanelor si a activelor din vecinatatea sa?

Proiectul realizat pentru acest obiectiv de investitii este adaptat la schimbarile climatice,
materialele folosite fiind cele recomandate de normativele in vigoare. Un exemplu concludent este
folosirea bitumului 50/70, care este cel indicat prin AND 605 pentru tipul climatic al amplasamentului.
Nu sunt necesare masuri suplimentare pentru adaptarea proiectului la posibilele evenimente extreme.
Realizarea obiectivului de investitii nu influenteaza vulnerabilitatea climaticd a persoanelor si a
activelor din vecindtatea sa.

2. Natura impactului

Avénd in vedere caracteristicile si functionalitatea lucrarilor proiectate, se noteaza faptul ca
acestea nu au influente negative asupra mediului. Ansamblul proiectat nu afecteaza flora si fauna
locala. Prin natura amplasamentului obiectivului de investitie nu sunt afectate ecosistemele terestre si
acvatice. Tn aceasta situatie nu sunt necesare lucrari sau masuri speciale pentru protectia faunei si florei
terestre, nici a biodiversitatii.

Durata impactului negativ asupra mediului se rezuma la perioada de executie, aceasta fiind
redusd, si se manifestd doar in amplasament. Tn timpul operirii nu se vor produce efecte negative
asupra mediului inconjurator.

Nu se prevad evenimente cu durate prelungite care sa afecteze mediul inconjurator. Frecventa
evenimentelor cu impact asupra mediului este nuld avand in vedere specificul lucrarilor si natura si
functionalitatea obiectivului de investitie.

Avand in vedere cele specificate anterior, nu sunt necesare masuri speciale de evitare, reducere
sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului.

Impactul negativ asupra mediului este minim, se manifesta doar in perioada de executie si nu
are caracter repetitiv sau migrant (tranfrontalier)

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIV
PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR
PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE
APLICABILE. SE VA AVEA IN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU
INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA AERULUI iN ZONA

Sursele de poluare a mediului care pot aparea in timpul executiei inceteaza odata cu finalizarea
lucrarilor. Nu se fac necesare masuri pentru monitorizarea mediului.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI / PROGRAME /
STRATEGII / DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
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B. Se va mentiona planul / programul / strategia / documentul de programare /
planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
—nu este cazul

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Tn timpul executiei lucrarilor de constructii montaj pentru organizarea santierului se vor
avea in vedere masurile stabilite de autoritatea de protectie a mediului, acestea fiind prioritare in raport
cu alte interese.

Organizarea de santier se va amplasa in conformitate cu nevoile beneficiarului pe un
amplasament n proprietatea beneficiarului sau un orice alt amplasament indicat de executant si agreat
de beneficiar. Executantul va suporta toate costurile aferente operationalizdrii organizarii si
dezafectarii acesteia si aducerea la starea initiala a terenului ocupat temporar.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Protecria apelor si a ecosistemelor acvatice
Executia lucrarilor de constructii montaj se va face astfel incat contaminarea potentiala
a panzei freatice sa fie evitata.

Protectia atmosferei
Nivelul de zgomot masurat va respecta prevederile legislatiei in vigoare.

Protectia solului

Se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, conditii
prevazute Tn acordul / autorizatia de mediu.

Tntretinerea utilajelor si a vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a
elementelor din ampriza drumului / strazii se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a evita
contaminarea mediului.

Xl. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL, iN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIL, iN
MASURA TN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii
Tronsoanele afectate de executarea lucrarilor de construire a obiectivului de investitie nu
necesitd refacere, ele fiind lucrari definitive costruite prin investitia prezentd. Tronsoanele afectate n
vecinatatea amplasamentului lucrarilor definitive vor fi readuse la starea initiald prin completare cu
pamant si eventual Tnierbare.
Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poludri accidentale
— nu este cazul
Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
— nu este cazul
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Modalitati de readucere la starea initiala | reabilitare In vederea utilizarii ulterioare a
terenului

—nu este cazul

XIl. ANEXE
e Decizia etapei initiale
e Dovada plata taxa etapa incadrare
e Plan de incadrare sc 1:5.000 pl. P101
e Plan de situatie sc 1:500 pl. PSO1 — PS06
e Sectiuni pasaj sc 1:50 pl. STO1-STO9
e Profiluri transversale tip pista sc 1:50 pl. PTTO1

¢ Plan de situatie electronic Tn coordonate STEREO70
e Memoriu de prezentare in format editabil
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