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Preambul

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabild se refera la perioada 2022-2037 iar aria de studiu este
reprezentata de teritoriul administrativ al Orasul Ardud, avand in componenta sa si localitatile Ardud Vii,
Madaras, Baba Novac, Saratura si Gerausa.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezintda un document strategic, la nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte), fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a PMUD vor
fi realizate studii de fezabilitate privind investitiile propuse, in conformitate cu legislatia in vigoare, inclusiv
in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra
mediului pentru proiectele relevante.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Ardud va fi supus procedurii de evaluare a impactului
PMUD asupra mediului in baza HG nr. 1078/2004, fiind totodatd un instrument pentru informarea si
consultarea publicului.

De asemenea, este recomandata actualizarea periodica a PMUD si a modelului de transport aferent, cel
putin o data la 5 ani sau chiar mai des, in functie de viitoarele evolutii din Orasul Ardud.

1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) are rolul de a contura strategii, initiative de politici, proiecte
cheie si prioritati Tn vederea unui transport durabil, care sa permita cresterea economica sustenabila,
inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in regiunile polilor de crestere. Conform
documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta un document strategic si un
instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, principalul scop, utilitate fiind rezolvarea nevoilor
de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si zonele invecinate, contribuind in acelasi
timp la atingerea obiectivelor europene legate de eficienta energetica si protectia mediului.

Ca urmare a abordarii integrate, promovata de Comisia Europeand, in vederea finantarii proiectelor de
transport urban in cadrul Programului Operational Regional si Planul National de Redresare si Rezilientd,
devine o necesitate elaborarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild (PMUD). Tn conformitate cu
legislatia nationalda (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
completarile si modificarile ulterioare in martie 2016), Planul de mobilitate urbana este o documentatie
complementara strategiei de dezvoltare teritoriala periurband/metropolitana si a planului urbanistic
general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care se coreleaza dezvoltarea
spatiald a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu necesitatile de mobilitate si
transport ale persoanelor si marfurilor.

Dezvoltarea siimplementarea unui Plan de Mobilitate Urband Durabila are in vedere o abordare integrata,
presupunand un nivel Tnalt de cooperare si coordonare intre diferitele niveluri de guvernare si intre
autoritatile responsabile, inclusiv reprezinta un instrument de consultare a populatiei din aria urbana
vizata. Autoritatile Locale membre ale unei zone de crestere ar trebui sa creeze si sa planifice structurile
si procedurile corespunzatoare gestionarii unui astfel de plan. Prezentul plan de mobilitate urbana
durabila se refera la Orasul Ardud, avand in componenta sa si localitatile Ardud Vii, Madaras, Baba Novac,
Saratura si Gerausa.
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n principiu, PMUD urméreste crearea unui sistem de transport durabil, care si satisfacd nevoile de
mobilitate din cadrul comunitatilor din teritoriul sau, vizdnd urmatoarele cinci obiective strategice:

1.

Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa le
permitd sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii si servicii. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite
puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati
de oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica) sau a
unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru comunitate
in general;

Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punct de vedere al costului privind
transportul de calatori si de marfa;

Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a
proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii Tn ansamblu.

in baza unei analize detaliate a problemelor si nevoilor de mobilitate actuale si de perspectiva in zona
studiata, PMUD Ardud include lista proiectelor si masurilor de imbunatatire a mobilitatii pe termen scurt,
mediu si lung, planul de actiune si posibilele surse de finantare a proiectelor si masurilor propuse.

Planul de mobilitate urbana durabila va avea urmatoarea viziune de dezvoltare a mobilitatii: realizarea
unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze dezvoltarea economica,
sociala si teritoriala si care sa asigure o buna calitate a vietii.

O parte din masurile identificate urmeaza a fi finantate prin Planul Operational Regional, care sustine
cresterea mobilitatii urbane, prin realizarea unui sistem de transport eficient, care sa ii determine pe
calatori sa renunte la autoturismul personal si sa foloseasca transportul public pentru protejarea mediului
fnconjurator.

Planul abordeazd urmatoarele teme/sectoare:

1.

Structura si capacitatea institutionala: Planul prezinta solutiile pentru asigurarea unei planificari
si coordonadri corespunzatoare a mobilitatii la nivelul orasului, precum si pentru aplicarea
legislatiei europene si nationale;

Transportul public: Planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea, integritatea
si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind infrastructura, materialul rulant si
serviciile;

Transportul nemotorizat: Planul include un pachet de masuri de crestere a atractivitatii,
sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructurile existente au fost evaluate si
s-au propus imbunatatiri. Dezvoltarea de noi infrastructuri ia in considerare si alte optiuni in afara
celor de-a lungul rutelor de transport motorizat. Au fost luate in considerare infrastructuri create
special pentru biciclisti si pietoni, pentru a le separa de traficul motorizat intens si pentru a reduce
distantele de deplasare, acolo unde a fost posibil. Masurile privind infrastructura au fost
completate de alte masuri tehnice, bazate pe politici soft;

Inter-modalitatea: PMUD contribuie la o mai buna integrare a diferitelor moduri; s-au identificat
masuri menite in mod special sa faciliteze transportul si mobilitatea permanenta si multi-modal3;
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Siguranta rutiera: PMUD prezinta actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere pe baza unei analize
a problemelor principale de siguranta rutiera si a zonelor de risc din mediul urban studiat;
Transportul rutier: Pentru reteaua de drumuri si transportul motorizat, PMUD abordeaza tipurile
de trafic: in miscare si stationar. Masurile propuse au ca scop optimizarea utilizarii infrastructurii
rutiere existente si imbunatatirea situatiei in zonele cu probleme identificate. A fost investigat
potentialul de realocare de spatiu rutier altor factori de transport adiacenti sau altor functii si
utilizari publice care nu sunt legate de transport;

Logistica urbana: PMUD prezinta masuri de imbunatatire a eficientei logistice urbane, inclusiv
cele legate de livrarea marfurilor in mediul urban, reducand factori externi adiacenti precum
emisiile de CO,, poluanti si zgomot;

Managementul mobilitatii: PMUD include actiuni pentru a promova o schimbare in modelele de
mobilitate durabild. Tn acest scop, trebuie implicati cetitenii, angajatorii, scolile si alti factori
relevanti;

Sisteme Inteligente de Transport (ITS): Avand in vedere ca ITS se aplica tuturor modurilor de
formularea strategiei, implementarea politicilor si monitorizarea fiecarei masuri definite in cadrul
unui PMUD.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

Documentele de planificare spatiala reprezinta sursa oficiala de informatii pentru intocmirea studiilor de
specialitate, dupa cum este mentionat in Legea 350/2001, privind Amenajarea teritoriului si urbanismul.

n conformitate cu articolul 7, principalul scop al amenajarii teritoriului il constituie armonizarea la nivelul
intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale, stabilite la nivel national si local
pentru asigurarea echilibrului Tn dezvoltarea diferitelor zone ale tarii, urmarindu-se cresterea coeziunii si
eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea.

Lista documentelor de planificare operationald este prezentata mai jos:

ok wnNpRE

Planul de amenajare a teritoriului national — PATN;
Planul de amenajare a teritoriului zonal — PATZ;
Planul de amenajare a teritoriului judetean — PATJ;
Planul urbanistic general — PUG;

Planul urbanistic zonal — PUZ;

Planul urbanistic de detaliu — PUD.

n cadrul PMUD pentru Orasul Ardud, este de interes PUG-ul localittii. Celelalte documentatii pot furniza
anumite informatii Tn cadrul PMUD daca este necesar.
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Carta europeana a Amenajarii Teritoriului - Carta de la Torremolinos (1983)

Documentul aprobat in cadrul Consiliului Europei stabileste principiile agreate la nivel european cu privire
la activitatea de amenajare a teritoriului, continand prevederi specifice pentru:

e zonele rurale, cu agricultura ca functiune de bazd, au un rol important. Este esentiald crearea
unor conditii de viatd acceptabile in mediul rural, in privinta tuturor aspectelor economice,
sociale, culturale si ecologice precum si a infrastructurilor si dotdrilor, facdnd diferenta intre
regiunile rurale sub-dezvoltate si periferice si cele aflate in vecindtatea marilor conurbatii;

e zonele urbane contribuie la dezvoltarea Europei si prezintd de obicei probleme de controlare a
cresterii. O structurd urband echilibratd necesitd implementarea sistematicd a planurilor de
folosintd a terenurilor si aplicarea liniilor directoare pentru dezvoltarea activitdtilor economice
in beneficiul conditiilor de viatd ale ordsenilor;

e zonele de frontierd, mai mult decdt altele, necesitd o politicd de coordonare intre state. Scopul
acestei politici este de a deschide frontierele si de a institui cooperarea si consultdrile
transfrontaliere si folosirea comund a dotdrilor de infrastructurd;

e zonele montane, avdnd in vedere importanta acestor zone, datoratd functiunilor ecologice,
economice, sociale, culturale si agricole pe care le indeplinesc si a valorii lor ca depozite de
resurse naturale si de numeroasele constrdngeri la care sunt supuse in aceste domenii de
activitate, politica de gestionare a amenajdrii trebuie sd acorde o importantd deosebitd si
adecvatd conservdrii si dezvoltdrii regiunilor montane;

e regiunile cu deficiente de structurd in care conditiile de viatd si muncd au progresat putin, mai
ales din motive istorice, sau care au rdmas in urmd datoritd schimbdrilor bazei lor economice,
necesitd o asistentd speciald pentru stergerea diferentelor care existd intre conditiile de viata si
muncd din diferite state;

e regiunile in declin: este necesar sd se dezvolte politici specifice in favoarea regiunilor in care
activitatea economicd a fost puternic incetinitd de restructurarea industriald si de imbdtrdnirea
infrastructurii si a echipamentului industrial, care este in cele mai multe cazuri mono-structurat;

e zonele de coastd si insulele: dezvoltarea turismului de masd si a transportului in Europa si
industrializarea zonelor de coastd, a insulelor si a mdrii necesitd politici specifice care sd asigure
acestor regiuni o dezvoltare echilibratd si o urbanizare coordonatd, avénd in vedere cerintele de
conservare a mediului si caracteristicile regionale.

Perspectiva dezvoltarii spatiale a Europei - ESDP (1999)

Documentul stabileste pentru prima datd un cadru pentru a asigura o dezvoltare teritoriald durabild si
echilibratd a teritoriului european, bazat pe acceptarea necesitdtii unei viziuni pan europene asupra
viitorului Europei. Din acest proces a rezultat o primd versiune a Perspectivei de dezvoltare teritoriald a
Europei (European Spatial Development Perspective - ESDP), propusd si discutatd la Noordwijk in 1997.
Acel proiect a fost considerat prea ambitios in afirmatiile si ilustrdrile privind viitorul Europei. Ulterior,
ESDP a fost aprobatd in 1999 la Potsdam si a constituit o primd incercare de identificare a consensului
asupra directiei cdtre care sd se indrepte Europa.

Dezvoltarea spatiald echilibratd constituie motivul central al acestui document. In document se precizeazd
faptul ca teritoriul constituie una dintre dimensiunile politicii europene, in conditiile in care existenta
disparitdtilor in privinta dezvoltdrilor spatiale constituie una dintre caracteristicile Europei. Din punct de
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vedere al obiectivelor, dezvoltarea echilibratd si durabild a spatiului pleacd de la cei trei piloni ai dezvoltdrii
durabile: societatea, economia, mediul.

Principiile directoare pentru o dezvoltare teritoriala durabila a continentului european (2000)

Prin acest document sunt adoptate cele 10 principii ale dezvoltarii teritoriale durabile a continentului
european:

1. promovarea coeziunii teritoriale prin intermediul unei dezvoltdri socio-economice si de
imbundtdtire a competitivitdtii;

2. promovarea siincurajarea dezvoltdrii generate de functiunile urbane si de imbundtdtirea relatiilor

dintre orase si sate;

promovarea unor conditii de accesibilitate mai echilibrate;

facilitarea accesului la informatie si cunoastere;

reducerea degraddrii mediului;

valorificarea si protectia resurselor si patrimoniului natural;

valorificarea patrimoniului natural ca factor de dezvoltare;

dezvoltarea resurselor energetice In mentinerea securitdtii;

promovarea unui turism de calitate si durabil;

10 limitarea preventivd a efectelor catastrofelor naturale.

©ENOU AW

Carta de la Leipzig pentru orase europene durabile (2007)
Statele membre se angajeaza:

e sd initieze o dezbatere politicd in statele lor respective despre cum pot fi integrate principiile si
strategiile Cartei de la Leipzig pentru orase europene durabile in politicile de dezvoltare
nationale, regionale si locale;

e sd foloseascd instrumentul dezvoltdrii urbane integrate si structurile de guvernantd
indispensabile realizdrii acesteia si, in acest scop, sd creeze cadrul necesar la nivel national;

e sd promoveze o organizare teritoriald echilibratd, bazatd pe o structurd urband europeand
policentricd.

Cartea verde privind coeziunea teritoriala - Transformarea diversitatii teritoriale intr-un avantaj (2008)

Modelul de organizare teritoriala a continentului european, in special a retelei de localitati, este unic, iar
raspunsul politicilor la acest fapt rezida n actiuni pe trei fronturi - concentrare, conectare si cooperare:

1. concentrare: depdsirea diferentelor de densitate;
2. conectare: depdsirea factorului distantd;
3. cooperare: depdsirea factorului divizare.

Trei tipuri specifice de regiuni se confrunta in unele cazuri cu dificultati de dezvoltare:

1. regiunile montane;
2. regiunile insulare;
3. regiuni slab populate.
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Europa 2020 - O strategie europeana pentru o crestere inteligenta, durabila si favorabila incluziunii
(2010)

Strategia Europa 2020 se axeaza pe trei prioritati:

1. crestere inteligentd - dezvoltarea unei economii bazate pe cunoastere si inovare;

2. crestere durabild - promovarea unei economii mai eficiente din punct de vedere al utilizdrii
resurselor, mai ecologice si mai competitive;

3. crestere favorabild incluziunii - promovarea unei economii cu o ratd ridicatd a ocupdrii fortei de
muncd, in mdsurd sd asigure coeziunea economicd, sociald si teritoriald.

Tratatul de la Lisabona a addugat coeziunea teritoriala la obiectivele coeziunii economice si sociale. Prin
urmare, este necesar sa se abordeze acest obiectiv in cadrul noilor programe, punand accentul in special
pe rolul oraselor, pe delimitdrile geografice functionale, pe zonele care se confruntd cu probleme
geografice sau demografice specifice si pe strategii macro-regionale.

Conceptul de coeziune teritoriald a evoluat in ultimul deceniu de la un sinonim pentru , dezvoltare
echilibrata” sau ,echilibru teritorial” la un inteles mai cuprinzator care se refera la elemente precum
accesul echitabil la servicii, valorificarea potentialului teritorial sau coordonarea politicilor sectoriale.
Conceptul de coeziune teritoriala include mai multe directii majore, astfel:

e dezvoltarea armonioasd a teritoriului;

e valorificarea elementelor de potential teritorial;

e ytilizarea caracteristicilor geografice in dezvoltarea teritoriald;

e orientarea in jurul a trei coordonate strategice cheie, respectiv concentrarea activitdtilor
umane, conectarea oraselor si teritoriilor si cooperarea reald in diverse domenii.

Coeziunea teritoriala reprezinta un obiectiv politic la nivel european, iar politicile de dezvoltare teritoriala
sunt instrumente pentru atingerea acestuia, rolul sau fiind de a adauga la dezvoltarea economica si sociala
si valorificarea potentialului teritorial. Coeziunea teritoriald presupune o consolidare a dimensiunii
teritoriale in ansamblul politicilor comunitare si nationale, pentru valorizarea legaturilor dintre diferitele
politici sectoriale si utilizarea potentialului specific fiecarui tip de teritoriu.

Coeziunea teritoriala inseamna in primul rand recunoasterea diversitatii teritoriale si nevoia de a construi
pe baza acestei diversitdti pentru a genera dezvoltare socio-economica. Cunoasterea teritoriului este
importanta pentru formularea si implementarea politicilor de dezvoltare multisectoriale integrate, iar
planificarea strategica creeaza conditiile optime pentru ca fiecare dintre teritorii sa-si valorifice potentialul
si sa-si creasca nivelul de concentrare al activitatilor. Mai mult, teritoriile nu sunt elemente izolate si nu
pot avea succes decat Tmpreuna. Integrarea, cooperarea si coordonarea intre teritoriile UE precum si
teritoriile nationale sunt factori cheie ai dezvoltarii, prin posibilitatea de a atinge o masa critica si apoi prin
exploatarea elementelor complementare.

Cercetarile recente in domeniu aratda ca dezvoltarea rapida are loc prin intermediul zonelor care
concentreaza forta economicd. In conditii normale, orasele concentreazé din ce in ce mai multe resurse
economice si umane care conduc la cresterea urbanizarii, generand o gama largd de oportunitati,
permitand oamenilor sa ocupe locuri de munca de calitate mai bine remunerate, companiilor sa recruteze
angajati cu abilitati potrivite, capitalurilor si ideilor sa circule mai eficient. Pe masura ce resursele se
concentreaza in jurul anumitor centre, economiile locale cresc accelerat, iar orasele propulseaza
economia cu mai multa forta si consistenta decat inainte.
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Solutia pentru realizarea coeziunii cu zonele mai putin dezvoltate, care raman in urma, este de a conecta
oamenii care locuiesc aici cu oportunitatile din orasele mari. Pe termen lung se va realiza convergenta
standardelor de viata, iar avantajele conferite de zonele competitive se vor distribui si catre comunitatile
mai sarace din apropiere, pentru ca oamenii care au parasit zonele deficitare aduc Tnapoi cu ei capital,
locuri de munca si idei. Orasele mici si mijlocii pot beneficia de cresterea generata de aglomerari prin
cooperare si prin furnizarea serviciilor de baza catre populatia din zonele rurale.

Zonele urbane pot fi motoare de crestere si centre de creativitate si inovare. Prin urmare, ar trebui
elaborata o agenda urbana ambitioasa, care sa defineasca mai clar resursele financiare in vederea
abordarii problemelor urbane, conferind autoritatilor urbane un rol mai important in conceperea si
punerea in aplicare a strategiilor de dezvoltare urbana. Actiunea in domeniul urban, resursele aferente si
orasele in cauza ar trebui identificate in mod clar in documentele de programare. Programele ar putea fi
astfel concepute si gestionate nu doar la nivel national si regional, ci si la nivelul grupurilor de orase sau
la nivelul bazinelor fluviale.

Caracteristicile geografice sau demografice ar putea intensifica in anumite cazuri problemele de
dezvoltare. Acesta este 1n special cazul regiunilor ultra-periferice, dar si al regiunilor cu o densitate a
populatiei foarte scazuta si al regiunilor insulare, transfrontaliere si muntoase. Coeziunea teritoriala
inseamna si abordarea legaturilor dintre mediul urban si cel rural, din punct de vedere al accesului la
infrastructuri si servicii abordabile si de calitate, precum si a problemelor din regiunile cu o mare
concentrare de comunitati marginalizate din punct de vedere social.

in final, strategiile macro-regionale ar trebui s3 reprezinte instrumente integrate cu un domeniu de
actiune amplu si sustinute de o componenta transnationald consolidata, iar partea cea mai importanta a
finantarii ar trebui sa provina din programe nationale si regionale cofinantate prin politica de coeziune si
din alte resurse nationale.

Agenda Teritoriala a Uniunii Europene 2020 - Spre o Europa inteligenta, durabila si favorabila incluziunii,
compusa din regiuni diverse (2011)

Provocarile dezvoltarii teritoriale sunt:

e expunerea sporitd la globalizare: transformdrile structurale dupd criza economicd globald;

e provocdrile integrdrii europene si interdependenta crescndd a regiunilor;

e provocdri demografice si sociale diverse din punct de vedere teritorial, segregarea grupurilor
vulnerabile;

e schimbadrile climatice si riscurile legate de mediu: efecte diverse din punct de vedere geografic;

e provocdrile energetice se situeazd in prim-plan si amenintd competitivitatea regionald;

e pierderea biodiversitdtii; patrimoniul natural, peisagistic si cultural vulnerabil.

Prioritati teritoriale pentru dezvoltarea Uniunii Europene sunt:

1. promovarea dezvoltdrii teritoriale policentrice si echilibrate;

2. incurajarea dezvoltdrii integrate in orase, regiuni rurale si specifice;
3. integrarea teritoriald in regiunile functionale transfrontaliere si transnationale;
4. asigurarea competitivitdtii globale a regiunilor pe baza economiilor locale puternice;
5. imbundtdtirea conexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunitdti si intreprinderi;
6. gestionarea si conectarea valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale regiunilor.
16
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Documentatii la nivel national

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) are caracter director si reprezinta, conform Legii
350/2011 cu modificarile ulterioare, sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung,
prevederile acestuia fiind obligatorii pentru toate celelalte documentatii de amenajare a teritoriului.

PATN se constituie din mai multe sectiuni: Retele de transport (Legea 363/2006), Ape (Legea 171/1997),
Zone Protejate (Legea 5/2000), Reteaua de localitati (Legea 351/2001, Studiu de fundamentare pentru
reactualizarea retelei de localitati 2014), Zone de risc natural (Legea 575/2001), Zone cu resurse turistice
(Legea 190/20009).

Atat Programul Operational Sectorial (POS) privind Transportul 2007-2013, cat si Strategia pentru
transport durabil 2007-2013—-2020-2030 elaborata de Ministerul Transporturilor impun respectarea
prevederilor Sectiuniil Transport a PATN. Totusi, Sectiunea 1 Transport a PATN nu include recomandari
prioritare, ci mai degraba o lista consistenta de lucrari de transport ce se doresc a fi efectuate, fara sa se
propuna un termen de executie si fara sa fie facute repartizari de prioritate (World Bank, Consolidarea
Capacitatii de Planificare Spatiald, 2013). Avand in vedere aceste aspecte, precum si termenul de 10 ani
de la elaborarea PATN Sectiunea | si existenta documentatiei subsecvente Masterplan-ul general de
Transport al Romaniei, PMUD Ardud se va corela cu cel din urma.

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei 2035 (SDTR 2035)

SDTR 2035 este documentul care sta la baza intregului sistem de planificare spatiala (amenajarea
teritoriului si urbanism), la nivel national fundamentand astfel documentele strategice de nivel regional,
judetean si local (strategii de dezvoltare teritoriald, planuri de amenajare a teritoriului, planuri de
dezvoltare regionald) si documentatiile operationale (planuri de urbanism, planuri de mobilitate urbana),
precum si celelalte strategii de dezvoltare de la nivel national cu relevanta si impact teritorial.

Strategia structureaza demersul de planificare in jurul a doua perspective principale:

1. Perspectiva investitionald — se traduce printr-un ansamblu de mdsuri teritoriale si proiecte
strategice care configureazad teritoriul national in raport cu traiectoria economicd, demografica si
de planificare a resurselor si care are drept scop cresterea capacitdtii zonelor de a genera
performantd economicd si crestere demograficd pozitivd;

2. Perspectiva de directionare — se traduce intr-un set de principii si mdsuri teritoriale care au drept
scop fixarea cadrului si mdsurilor de protectie a spatiului natural si construit in raport cu sistemul
de planuri si documentatii de amenajare a teritoriului si urbanism.

Avand la baza perspectivele enuntate care configureaza rolul strategiei in raport cu politicile sectoriale si
sistemul de planificare teritoriald, masurile si proiectele identificate prin procesul de planificare sunt
incadrate in doua paliere operationale, respectiv:

1. Madsuri teritoriale si proiecte adresate unor provocdri manifestate la intreg teritoriu national prin
a cdror implementare se urmdreste atingerea unui impact la scard nationald;

2. Madsuri teritoriale si proiecte adresate unor provocdri manifestate la nivelul unor zone specifice de
la nivelul teritoriului (ex. zone urbane, zone rurale, zone montane, zone transfrontaliere, zona
costierd) prin a cdror implementare se urmdreste obtinerea unui impact semnificativ la nivelul
teritoriilor.
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Strategia de dezvoltare teritorialda a Romaniei furnizeaza un model complet de dezvoltare a teritoriului
national, in succesiunea: analiza - diagnostic - viziune - scenarii - obiective strategice - obiective specifice
- masuri nationale - actiuni - proiecte prioritare - masuri teritoriale integrate, model bazat pe asumarea
coeziunii teritoriale. Obiectivele generale privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul 2035
stabilite Tn cadrul strategiei sunt:

1. Asigurarea unei integrdri functionale a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea
interconectdrii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

2. Cresterea calitdtii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitard si a serviciilor publice in
vederea asigurdrii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive;

3. Dezvoltarea unei retele de localitdti competitive si coezive prin sprijinirea specializdrii teritoriale si
formarea zonelor urbane functionale;

4. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate teritoriald;

5. Cresterea capacitdtii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriald.

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale
Documentele strategice sectoriale luate in considerare Tn cadrul PMUD:

1. Strategia De Dezvoltare Locald Pentru Perioada 2021-2027 a Unitatii Administrativ Teritoriale
Oras Ardud, Judetul Satu Mare;

2. Plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual De Arhitectura
,Corneliu Zebacinschi”, 2015.

Viziunea de dezvoltare viitoare urmareste tocmai o redefinire a Orasului Ardud 1n raport cu mediul
concurential acerb care se manifesta la nivelul national, regional si global. Astfel, pentru perioada stabilita
toate resursele, practic motorul de care dispune in prezent orasul, se vor orienta catre o permanenta
cunoastere si performanta, ca modalitate de adaptare si raspuns la provocarile tehnologice de mobilitate.
Viziunea de dezvoltare a Orasului Ardud n viitorul deceniu este deja conturata de directia de evolutie
trasata pana acum, astfel ca urbea poate aspira la titlul oras ecologic din Regiunea Nord-Vest. Pe baza
profilului economic-social al zonei, echipa de proiect a sintetizat misiunea strategiei de dezvoltare locala
si a identificat directiile strategice si domeniile prioritare de actiune pentru urmatorii 6 ani. Strategia de
dezvoltare urmdreste cresterea bundstarii comunitatii locale Tn ansamblul ei, stabilind ca obiective
strategice:

1. Obtinerea de finantare transfrontaliera Ungaria-Romania pentru apropierea persoanelor,
comunitatilor si agentilor economici din zona de frontiera pentru a facilita dezvoltarea comuna a
zonei de cooperare, bazandu-se pe avantajele cheie specifice regiunii de granita;

2. Crearea conditiilor pentru asigurarea resurselor materiale si financiare necesare unui trai decent;

Reabilitarea infrastructurii de drum si retele in Orasul Ardud;

4. Exploatarea potentialului de biomasa si biogaz.

w
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Orasul Ardud, Judetul Satu Mare propune spre aprobarea Consiliului Local al orasului urmatoarele masuri
pentru dezvoltarea socio-economica a unitatii administrativ teritoriale pentru anii 2021-2027:

Tabel 1 Descrierea mdsurilor ce vor fi intreprinse
DESCRIEREA MASURILOR CE VOR FI INTREPRINSE
PROIECTE DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII RETELELOR

1 Tnfiintare retea de alimentare cu ap3 si canalizare cu statie de epurare in Satele Ger&usa si Baba Novac
2 nfiintare statie de epurare in Orasul Ardud
3 Extindere retea de alimentare cu apad in Saratura si in Ardud Vii
4 Extinderi retele apa-canal prin IID - in Orasul Ardud
5 Sursa noua de apa, bazine stocare, retele apa-canal, automatizari: Ardud - Baba Novac - magistrala de apa
6 Modernizare drumuri de interes local si drumuri de interes judetean
7 Realizare drum de ocolire - centura a orasului
8 Modernizare DC 29 Gerausa — Saratura, Modernizare DC 55 Baba Novac
9 Modernizare DC 30 Ardud - Ardud Vii
10 Modernizare DJ 195 Ardud - Ardud Vii - Viile Satu Mare
11 Modernizare strazi in Ardud, Ardud Vii, Gerausa si Baba Novac, Saratura
12 Construire drumuri agricole in Orasul Ardud
13 Construire/amenajare alei pietonale in Orasul Ardud
14 Construire piste pentru biciclisti pe raza Orasului Ardud
15 Construire de santuri betonate de-a lungul drumurilor din interiorul Orasului Ardud si podete
16 infiintare retea de alimentare cu gaz in Baba Novac, Gerdusa, Saratura si Ardud Vii
17 Extindere retele de gaz in Ardud si Madaras
18 Extinderea/reabilitarea/modernizarea retelelor de telecomunicatii din Orasul Ardud — UAT Ardud
19 nfiintarea unui sistem de irigatii
20 Amenajare parcare in Orasul Ardud
21 Amenajarea unor noi statii de autobuz in Orasul Ardud
22 Racordarea unitatilor scolare la utilitatile moderne (apa, realizarea instalatiei de canalizare, introducerea
incalzirii centralizate, grupuri sanitare moderne)
23 Reabilitarea/modernizarea cladirilor publice din Orasul Ardud
24 Reabilitare si dotare Centru Administrativ Ardud
25 Sistem de climatizare la Centrul Administrativ Ardud
26 Amenajare zone verzi si parcuri de joaca in Orasul Ardud
27 Construire centru social multifunctional
28 Reabilitare/construire blocuri de locuinte situate in localitatile din zone defavorizate
29 nfiintare centru pentru copii cu dizabilititi/abandonati
30 Construire locuinte sociale pentru persoanele apartinand unor categorii defavorizate
31 Investitii pentru servicii de administratie locald, dotarea cu utilaje si echipamente pentru serviciile de
deszapezire, intretinere spatii verzi
32 Dezvoltarea serviciilor sociale in Orasul Ardud
33 Dotarea cu utilaje a Orasului Ardud
34 Achizitie masina de pompieri
35 Dotarea cu echipamente a Orasului Ardud
36 Reabilitarea termica a cladirilor publice din Orasul Ardud
37 Cresterea eficientei energetice a cladirilor
38 nfiintare sistem de protectie antigrinding in Ardud
39 Suplimentare camere de supraveghere in Ardud, Madaras, Baba Novac, Gerdusa
40 Reducerea emisiilor de CO: - infiintare transport public
19
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nfiintarea de parcuri industriale prin crearea unei zone de dezvoltare care s& includa si comunele limitrofe
si realizarea unui incubator de afaceri in Madaras si Ardud

PROIECTE DE DEZVOLTARE PENTRU EDUCATIE SI CULTURA

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62

63
64
65

66
67
68

69
70
71
72
73
74
75
76

Modernizare/reabilitare asezaminte culturale din Orasul Ardud

Dotare unitati de invatamant din Orasul Ardud

Reabilitare scoala in Madaras

Construire baza sportiva multifunctionala in Orasul Ardud

Reabilitare, dotare si extindere prin mansardare centrul sportiv de lupte in Madaras

Construire sala de sport in Madaras

Construire teren de sport multifunctional in Madaras

Centru multifunctional pentru persoanele defavorizate in Orasul Ardud

Restaurarea, conservarea si dotarea monumentelor din patrimoniul cultural imobil de interes local
Amenajare Cetatea Ardud (parcuri, lac, teatru de vara)

Amenajare Cetatea Ardud (dotari, beci)

Construire bazin de inot in Orasul Ardud

Restaurarea, conservarea si dotarea cladirilor din patrimoniul cultural imobil de interes local
Dotare/modernizare biblioteca din Orasul Ardud

Tnfiintare after-school in Orasul Ardud

Construire crese in Orasul Ardud

Reabilitare/modernizare/dotare gradinitd in Orasul Ardud

Constructie gradinita noua in Baba Novac

Construire gradinita noud cu 3 grupe, Str. Stefan cel Mare (Posta) in Orasul Ardud

Reabilitarea Gradinitei nr. 2, Str. Avram lancu, Oras Ardud

Modernizare/dotare cu echipamente, mobilier, specific didactic si de laborator unitatile de tnvatamant din
Orasul Ardud

Reabilitarea si modernizarea Liceului Tehnologic Ardud corp B si C - eficientizare energetica
Reabilitare grup sanitar la Liceul Tehnologic

nfiintarea unui centru de informare, orientare si consiliere educativ-profesionald pentru elevii Orasului
Ardud

Campanii de informare/educare a parintilor pentru imbuné&tatirea sustinerii copiilor in actul educativ
Achizitionarea unui microbuz scolar pentru elevii din Orasul Ardud

Organizarea campaniilor de informare si promovare a importantei educatiei si luarea masurilor de
sustinere a accesului la educatie a elevilor din Orasul Ardud

nfiintarea unui muzeu al Orasului Ardud

Amenajare exterioara (drum acces, iluminat, parcari, zona verde) Casa de Cultura Ardud

Extindere si dotare Camin Cultural din Madaras

Reabilitare Centru Cultural Baba Novac (scoala veche) - Centru etnografic ,,Zona Codrului"
nfiintarea unei cantine sociale pentru batrani in Orasul Ardud

Cresterea gradului de acces al serviciilor de internet la nivel de gospodarie

Organizarea de evenimente pentru animarea sociala in Orasul Ardud

Organizarea de spectacole folclorice in Orasul Ardud

PROIECTE DE DEZVOLTARE PENTRU SANATATE

77 Reabilitare/modernizare si dotare cu echipamente medicale Centrul de permanentd sanitara

78 Reabilitare unitate sanitara din Orasul Ardud

79 infiintare si dotare/modernizare cabinet stomatologic in Orasul Ardud

80 Constructie dispensar uman in Madaras

81 Constructie noua Spital Tn Madaras

82 Reabilitare si dotare cu mobilier si aparatura Dispensar Madaras
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84
85
86

87
88
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Reabilitarea/modernizarea/extinderea dispensarului medical din Orasul Ardud

Modernizare iluminat public stradal in Orasul Ardud

Extindere iluminat public cu led, telegestiune - in localitatea Madaras, Gerdusa si Saratura

Montarea unui post de transformare in vederea imbunatatirii parametrilor curentului electric in Orasul
Ardud

Achizitionarea de panouri solare

WiFi gratuit in Orasul Ardud

PROIECTE DE DEZVOLTARE ECONOMICA A ORASULUI

89
90
91
92
93
94
95
96
97

nfiintarea/modernizarea unei piete in Orasul Ardud

Sustinerea si dezvoltarea ariei mestesugaresti traditionale

infiintarea unui Aqua Park in Orasul Ardud

Constructie noua Bloc ANL, Str. Florilor in Orasul Ardud

Constructie noua Case ANL, Str. Viilor in Orasul Ardud

Tnregistrarea sistematica pentru sectoarele cadastrale (intabulare gratuit)

Lucrari in prima urgenta Cetate

Cartografiere si expertiza tehnica la Cetate si Beciuri

Ridicari topo, intabuldri (CF pentru Primaria Ardud, Stadion Ardud, Targ Cetate pentru Baza Sportiv3,
Scoala veche Baba Novac pentru Centru Cultural, Cetate, Strazi - cele 53 (tip PAD) pentru proiect POR,
Gradinita Madaras, Ferma 2 IAS, Ferma Baba Novac,

Ferma Madaras, Ferma 7 IAS Ardud, Paduri, Padure plantata (6 ha), Pasuni, Platforma Astaldi (parc
industrial)

PROIECTE DE DEZVOLTARE SI AMENAJARE TURISTICA

98
99
100
101
102
103

Conservarea valorilor si traditiilor locale in Orasul Ardud

Amenajarea cailor de acces catre zonele cu potential turistic

nfiintarea de trasee turistice si tematice

Promovarea turismului in Orasul Ardud

Construirea unui centru de informare turistica

Promovarea unitara a zonei prin parteneriate cu alte localitati in diferite domenii

PROIECTE DE DEZVOLTARE A MEDIULUI INCONJURATOR

104
105
106
107
108
109
110
111
112
113

Reconstructie ecologica forestiera in Orasul Ardud

Tmp&durire ecologica forestiera pe terenurile degradate pe raza Orasului Ardud
Amenajarea spatiului public pentru petrecerea timpului liber

Amenajarea de iazuri piscicole si de agrement in Orasul Ardud

Crearea unui centru de protejare a resurselor naturale din Orasul Ardud

Sistem de utilizare a ,,energiei verzi" pentru incalzirea institutiilor publice din Orasul Ardud
Decolmatarea santurilor de-a lungul drumurilor din Orasul Ardud

Achizitionare utilaj de ecologizare in Orasul Ardud

Reducerea factorilor poluanti

Baza dezintegrare deseuri in Orasul Ardud

Sursa: Strategia De Dezvoltare Locald Pentru Perioada 2021 - 2027 a Unitdtii Administrativ Teritoriale Oras Ardud, Judetul Satu

Mare

Conform Plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de BIROU INDIVIDUAL DE
ARHITECTURA ,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, dezvoltarea urband durabild presupune o abordare
integrata a problemelor economice, sociale si de mediu din arealele urbane ale orasului si consta in
sprijinirea simultand a activitatilor de renovare fizica a mediului urban cu cele de reabilitare a
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ocuparii, integrarea grupurilor etnice in conditiile protejarii mediului.

Orasul Ardud cu satele apartinatoare: Madaras, Baba—Novac, Ardud Vii, Gerdusa si Saratura, prezinta
posibilitati de dezvoltare in viitor.

Turismul este un alt factor de evolutie prin exploatarea frumusetii zonei, contribuind la conservarea
traditiei locale.

n ciuda evolutiei demografice din ultimul timp si a crizei economice, cresterea veniturilor populatiei si
trendul crescand de implementare a unor activitati economice noi duc la concluzia ca, prin asigurarea
unor conditii adecvate, este posibila stabilizarea populatiei in localitati si chiar cresterea acesteia prin
intoarcerea unei parti a emigrantilor si prin afluxul de turisti.

Pe baza potentialului uman, economic si natural, a activitatilor traditionale si a bazei materiale existente,
estimam ca evolutia Orasului Ardud cu localitatile apartinatoare se va face pe urmatoarele directii:

e Orasul Ardud va avea, pe lIdngd functia sa administrativd si sociald, o componentd industriald si
de servicii cu caracter industrial si agricol care vor avea o dezvoltare in continuare. Agricultura
este un domeniu care nu este exploatat la potentialul maxim, existdnd incd multe terenuri
nelucrate;

e Se preconizeazd o urbanizare a acesteia din cauza intoarcerii emigrantilor, care vor dispune de
venituri si informatii. Se prevede ca aceastd urbanizare sd fie evidentiatd si de caracteristicile
fondului construit;

e Obiectivele de patrimoniu existente ar putea fi valorificate turistic si cultural;

e Pentru dezvoltarea turismului de sfdrsit de sdptdmdnd (case de vacantd) s-a propus
introducerea in intravilan a zonei situate in partea de est a Orasului Ardud, spre Viile Satu Mare,
zond in care existd deja astfel de constructii si care se vor dezvolta in continuare. Zona poate
dezvolta activitdti turistice prin peisajele deosebite de care beneficiazd si prin posibilitatea
construirii unor pensiuni agroturistice.

Pentru Orasul Ardud se impune:

e mdrirea intravilanului in vederea dezvoltdrii localitdtii;

e pentru unele zone reabilitarea si modernizarea strdzilor existente;

e executarea drumurilor si strdzilor noi propuse prin PUG;

e executarea proiectelor: Reabilitarea statiei de epurare a Orasului Ardud, Construirea unor
bazine de inot moderne in Orasul Ardud, Construirea unei baze sportive multifunctionale in
Orasul Ardud, Construirea unui parc industrial in Orasul Ardud, Reabilitarea si modernizarea
retelei de strdzi urbane in Orasul Ardud, Reabilitarea si modernizarea drum de exploatatie
agricold DE 2820, Construirea unei sosele de centurd, Extindere retele electrice in cartierul
Lautarilor, Modernizarea si asfaltarea DJ 195 Ardud — Ardud Vii - Viile Satu Mare, Construirea
unui asezdmdnt cultural ,,Casa de culturd”, Construirea de locuinte ANL pentru tineri (s-au
prevdzut 2 zone: Str. Florilor — 1ha si Str. Viilor — 2 ha), Construire grddinitd in Orasul Ardud,
Infiintarea unui centru de zi si a unei cantine sociale in Orasul Ardud, Reabilitare pdsune Ardud,
Dezvoltarea serviciilor medicale in Orasul Ardud;

e extinderea retelelor edilitare pentru suprafetele noi introduse in intravilan;

e realizarea parcului industrial — oportunitate de atragere a investitorilor;

e stabilirea zonelor de extindere a cimitirelor existente;
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e stabilirea zonelor de protectie pentru monumentele de arhitecturd;

e stabilirea zonelor de protectie sanitard si a zonelor de protectie pentru culoare tehnice;
e delimitarea zonelor centrale;

e reabilitarea si modernizarea institutiilor publice.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor

Conform Strategiei de Dezvoltare Locald pentru perioada 2021-2027 a Unitatii Administrativ Teritoriale
Oras Ardud, Judetul Satu Mare, Consiliul Local al Orasului Ardud, Judetul Satu Mare are in vedere ca
prioritdti privind strategia de dezvoltare o serie de investitii destinate sd asigure o dezvoltare durabild a
zonei, prin dezvoltarea sectorului turistic utilizdnd avantajul peisagistic al ariilor protejate de lege
precum si apa termald existentd pe teritoriul orasului. Se are in vedere, de asemenea, dezvoltarea unui
parc industrial ce va conduce la incurajarea activitdtii economice a IMM-urilor din zond, dar si la crearea
unor noi locuri de muncad.

Orasul Ardud isi propune sd devind o comunitate dezvoltatd din punct de vedere economic si social prin
mai bund valorificare a resurselor locale si atragerea investitiilor si investitorilor privati, sprijinirea
acestora prin facilitarea acorddrii spatiilor necesare desfdsurdrii activitdtii. De asemenea are in vedere
reabilitarea infrastructurii de tip urban in vederea credrii unui standard de viatd decent pentru toti
locuitorii orasului.

Obiectivele evidentiate in strategia de dezvoltare a zonei de crestere Ardud si a Judetului Satu Mare fac
referire la diferite domenii prioritare, mdsuri si actiuni pentru dezvoltare integrata:

e Ocuparea fortei de muncd;
e (Cercetare, dezvoltare, inovare, CDI;
e Schimbdri climatice si energie;

= Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd (GES);
= Resurse regenerabile de energie;
= Fficientd energeticd;

e FEducatie - reducerea ratei pdrdsirii timpurii a scoli;
e Incluziunea sociald/reducerea sdrdciei.

Conform Strategiei de Dezvoltare Locald pentru perioada 2021-2027 a Unitatii Administrativ Teritoriale
Oras Ardud, Judetul Satu Mare mai jos sunt prezentate urmdtoarele proiecte de dezvoltare a
infrastructurii retelelor:
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Titlul proiectului: 6 - MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL S| DRUMURI DE INTERES JUDETEAN

1. Aria de desfasurare:

Proiectul se adreseaza locuitorilor din Tntreg Orasul Ardud. Modernizarea acestor drumuri va duce la
dezvoltarea serviciilor turistice, agroturistice, comertului si va asigura conditii decente de trafic local si
judetean.

2. Nevoi acoperite de proiect:

e Denivelari si gropi in carosabil: aparitia frecventa a acestui tip de probleme se datoreaza in
primul rand timpului depasit de exploatare a multor drumuri la care se adauga calitatea slaba
sau medie a Tmbracamintii, sporirea traficului de mare tonaj etc;

e innoroiri frecvente: un rol esential in fluidizarea si eficientizarea traficului rutier local si
judetean este dat de eliminarea cauzelor care duc la acoperirea carosabilului cu material
sedimentar.

3. Obiectivele proiectului:

1. Desfdsurarea traficului de mic gabarit si de mare tonaj in conditii optime, normale avdnd in vedere
situatia drumurilor europene;

2. Incurajarea dezvoltdrii economice zonale;

3. Facilitarea accesului la locatiile de interes major (ex.: sediul primdriei);

4. Accesul rapid al serviciilor de urgentd: Ambulantd, Politie, Pompieri.

Titlul proiectului: 7 - REALIZARE DRUM DE OCOLIRE - CENTURA A ORASULUI
1. Aria de desfasurare:

Proiectul se adreseaza locuitorilor din Orasul Ardud. Realizarea unui drum de ocolire a orasului va duce la
dezvoltarea serviciilor turistice, agroturistice, comertului si va asigura conditii decente de trafic local.

2. Nevoi acoperite de proiect:
Un rol esential in fluidizarea si eficientizarea traficului rutier.
3. Obiectivele proiectului:

1. Desfdsurarea traficului de mic gabarit si de mare tonaj in conditii optime, normale avénd in vedere
situatia drumurilor europene;

2. Incurajarea dezvoltdrii economice zonale;

3. Accesul rapid al serviciilor de urgentd: Ambulanta, Politie, Pompieri.

Titlul proiectului: 8 - MODERNIZARE DC 29 GERAUSA - SARATURA

Titlul proiectului: 9 - MODERNIZARE DC 30 ARDUD - ARDUD VI

Titlul proiectului: 10 - MODERNIZARE DJ 195 ARDUD - ARDUD VIl - VIILE SATU MARE

Titlul proiectului: 11 - MODERNIZARE STRAZI iN ARDUD, ARDUD VII, GERAUSA S| BABA NOVAC
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Titlul proiectului: 12 - CONSTRUIRE DRUMURI AGRICOLE IN ORASUL ARDUD

1. Aria de desfasurare:

Proiectul se adreseaza locuitorilor Orasului Ardud. Construirea acestor drumuri va duce la dezvoltarea si
imbunatatirea drumurilor care prezinta tasari, gropi, denivelari care au afectat siguranta in exploatare
devenind aproape impracticabile pe unele sectoare, mai ales pe timp nefavorabil.

2. Nevoi acoperite de proiect:

e Deniveldri si gropi: aparitia frecventd a acestui tip de probleme se datoreazd in primul rénd
timpului depdsit de exploatare a multor drumuri;
e Prin construirea acestor drumuri se va realiza o mai buna posibilitate de acces rutier in zond.

3. Obiectivele proiectului:

1. Incurajarea dezvoltdrii economice zonale;
2. O mai bund posibilitate de acces rutier in zond.

Titlul proiectului: 13 - CONSTRUIRE/AMENAJARE ALEI PIETONALE IN ORASUL ARDUD
1. Aria de desfasurare:

Proiectul se adreseaza locuitorilor Orasului Ardud.

2. Nevoi acoperite de proiect:

Avand in vedere ca traficul s-a intensificat Tn ultimii ani, este impetuos necesara promovarea acestui
proiect, pentru ca locuitorii Orasului Ardud, sa aiba posibilitatea deplasarii in conditii de siguranta.

3. Obiectivele proiectului:

Proiectul are ca si obiectiv principal evitarea accidentelor rutiere si descongestionarea circulatiei pe
drumul national.

Titlul proiectului: 14 - CONSTRUIRE PISTE PENTRU BICICLISTI PE RAZA ORASULULUI ARDUD
1. Aria de desfasurare:

Proiectul se adreseaza locuitorilor Orasului Ardud.

2. Nevoi acoperite de proiect:

n Orasul Ardud nu sunt amenajate piste pentru biciclisti, dar acestea ar facilita mobilitatea populatiei ce
traverseaza Orasul Ardud, ar ajuta la fluidizarea traficului si la protectia mediului prin reducerea emisiilor
de gaze provocate de autovehicule.

3. Obiectivele proiectului:

Fluidizarea traficului la nivel local si reducerea poludrii cauzata de traficul auto.
Titlul proiectului: 20 - AMENAJARE PARCARE iN ORASUL ARDUD

1. Aria de desfasurare:

Proiectul se desfasoara in Orasul Ardud.

2. Nevoia acoperita de proiect
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e Amenajarea unei parcdri este necesard deoarece in Orasul Ardud existd multe resurse;
e Cresterea incasdrilor la bugetul local.

Titlul proiectului: 21 - AMENAJAREA UNOR NOI STATII DE AUTOBUZ iN ORASUL ARDUD
1. Aria de desfasurare:

Proiectul se adreseaza localnicilor Orasului Ardud.

2. Nevoi acoperite de proiect:

Avand in vedere ca traficul cu mijloacele de transport in comun s-a aglomerat si extins, se vor amenaja
noi statii de autobuz. Aceste statii vor aduce un plus de bunastare localnicilor care circula cu autobuzul.

3.0biectivele proiectului:

Proiectul are ca si obiectiv principal deservirea populatiei Orasului Ardud, imbunatatirea nivelului de trai
si de protectie a populatiei.

Titlul proiectului: 40 - REDUCEREA EMISIILOR DE CO2 - INFIINTARE TRANSPORT PUBLIC
1. Aria de desfasurare:

Proiectul se va desfasura in Orasul Ardud.

2. Nevoia acoperita de proiect:

Localnicii din Orasul Ardud trebuie sa fie constienti despre factorii poluanti si necesitatea reducerii lor
pentru asigurarea unui mediu sanatos.

3. Obiectivele proiectului:

Reducerea poluarii aerului si a efectelor al emisiilor generate.

Titlul proiectului: 67 - ACHIZITIONAREA UNUI MICROBUZ SCOLAR PENTRU ELEVII DIN ORASUL ARDUD
1. Aria de desfasurare:

Proiectul se adreseaza elevilor din Orasul Ardud.

2. Nevoi acoperite de proiect

e Asigurarea si siguranta transportului elevilor de acasd la scoald/grddinitd;
e Sprijinirea financiard a elevilor pentru finalizarea studiilor;
e (Constientizarea importantei educatiei in viata de zi cu zi.

3. Obiectivele proiectului:

Scaderea abandonului scolar.
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor
economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principale tendinte socio—economice si de dezvoltare
urbana si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale Orasului Ardud Tmpreuna
cu asezarile invecinate.

Localizare
Relatii in teritoriu

Orasul Ardud este situat in partea centrala a Judetului Satu Mare, avand in vecinatate urmatoarele unitati
administrative:

N - Municipiul Satu Mare;

E - Comuna Paulesti si Comuna Viile Satu Mare;
S - Comuna Beltiug si Comuna Socond;

V - Comuna Craidorolt si Comuna Terebesti.
Orasul Ardud este constituit din 6 localitati:

1) Localitatea Resedinta este reprezentata de Orasul Ardud, situata in centrul teritoriului
administrativ;

2) Localitatea Ardud Vii, sat apartinator, situat Tn estul teritoriului comunal, 1anga localitatea Ardud
— aceasta apare ca localitate separatad in 1913;

3) Localitatea Mdddras, sat apartinator, situat Tn nordul teritoriului comunal, la circa 2 km de
localitatea resedinta de comuna Ardud — a fost atestata inca din evul mediu in 1366;

4) Localitatea Baba Novac, sat apartinator, situat in vestul teritoriului comunal, la circa 6 km de
localitatea Ardud — apare ca localitate separata in 1932;

5) Localitatea Sdrdtura, sat apartinator, situat in sud-estul teritoriului comunal, la circa 3 km de
localitatea Ardud — a fost atestata pentru prima data in 1411;

6) Localitatea Gerdusa, sat apartinator, situat in sudul teritoriului comunal, la circa 4 km de
localitatea Ardud — a fost atestata pentru prima data in 1411.

Distantele intre Municipiul Satu Mare, resedinta de judet si localitatile comunei Ardud, sunt:

e Satu Mare — Ardud = 18 km;

e Satu Mare — Baba Novac =27 km;
e Satu Mare — Gerdusa = 24 km;
Satu Mare — Ardud Vii = 19 km;
Satu Mare — Mdddras = 15 km;

e Satu Mare — Sdrdtura = 22 km.

Orasul Ardud este situat pe Drumul European E81/Drumul National 19A, care duce spre Nord in
Municipiul Satu Mare si Vama Petea, iar spre Sud, catre Municipiile Zaldu si Cluj-Napoca, fiind cel mai mic
oras al Judetului Satu Mare.
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Figura 1 Pozitia localitatii Ardud

Sursa: www.wikipedia.org

A v oA

,Asezarea este atestatd documentar din anul 1215, sub numele de Herdeud. Pdnd in 1918, localitatea a
apartinut Regatului Ungariei si Austro-Ungaria. Dupd Primul Rdzboi Mondial, Ardud a intrat in
componenta Regatului Romaniei. Ardudul a primit in anul 2006 statutul de oras.

Localitatea proaspdt declaratd oras, strabdtutd de pdraiele Homorod si Sos, se situeazd la 20 km spre sud
de resedinta de judet, pe drumul European E81, pe fdsia de contact dintre dealurile Codrului si cdmpie.

Orasul Ardud este a cincea localitate dupd numdrul locuitorilor din judet, teritoriul administrativ
cuprinzénd si localitdtile Ardud Vii, Baba Novac, Gerdusa, Mdddras si Sdrdtura. Unele dintre localitdtile
apartindtoare sunt infiintate recent, Ardud Vii apare ca si localitate separatd in 1913, Baba Novac din
1932, iar altele au fost atestate incd din evul mediu: Gerdusa (1424), Mdddras (1366) si Sdrdtura (1411).

Satu Mare este un judet aflat in Nord-Vestul Romdniei, in zona transfrontalierd cu Ungaria si Ucraina. Face
parte din Regiunea de Nord-Vest si, de asemenea, din Euroregiunea Carpaticd. A fost infiintat in anul 1968
prin reorganizarea teritoriald a fostei Regiuni Maramures (din raioanele Satu Mare, Carei si Negresti-Oas).
Resedinta si centrul cultural, educational si economic a judetului este Municipiul Satu Mare.

Municipiul Satu Mare se afld in Judetul Satu Mare, in Nord-Vestul Romdniei, pe Rdul Somes, la 13 km de
granita cu Ungaria si 27 km de granita cu Ucraina. Coordonatele exacte sunt: paralela 47°47'30",
meridianul 22°52'30" si altitudinea 126 metri.

In Judetul Satu Mare se gdsesc sase localitdti urbane, dintre care doud municipii - Satu Mare si Carei,
respectiv patru orase-Negresti-Oas, Tdsnad, Ardud si Livada, dar si 56 comune.?

1 Strategia De Dezvoltare Locald Pentru Perioada 2021 - 2027 A Unitdtii Administrativ Teritoriale Oras Ardud, Judetul Satu Mare, p. 4-5
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Istoric

,Orasul Ardud este situat in partea Sud-Esticd a Judetului Satu Mare la o distantd de 18 km si 14 km in linie
dreaptd de Piemontul Codrului, avdnd ca si coordonate exacte: 47°38'00"N 22°53'00"E. Intre aceste limite,
orasul Ardud are o suprafatd de 14000 ha, cu o populatie de aproximativ 7200 locuitori.

Una dintre primele atestdri ale localitdtii o amintesc ca fiind mosie a familiilor Balc si Drag, comiti ai
Maramuresului, care devin unici proprietari in 1392. Din aceastd familie se naste neamul Dragfi, care va
stdpéni mosia Ardudului pénd la disparitia lor in 1555. In 1456 familia Dragfi din Beltiug primeste
permisiunea de a construi o cetate pe mosia lor. Prima cetate este construitd de Bertalan Dragfi, voievod
al Transilvaniei, in 1481 (sau 1487 dupd alte surse).

Ardudul devine o vatrd a miscdrii calviniste din zond, fiind patronatd de Gaspar Dragfi, judecdtor regal al
comitatelor Crasna si Solnocu de Mijloc, ctitor al Gimnaziului reformat din Satu Mare. Biserica in stil gotic,
construitd initial ca si romano-catolicd, de familia Dragfi in 1545 revine reformatilor si aici va avea loc
primul sinod protestant din Ungaria.

Furtunile istoriei din secolele urmdtoare nu au ocolit nici Ardudul, care a fast pustiit de turci si tdtari,
ulterior de curuti si de austrieci. Dupd incheierea rdzboiului de independentd al lui Rakoczi, localitatea
devine proprietate a lui Sandor Karolyi, care aduce colonisti svabi din Wurttemberg pentru inlocuirea
populatiei decimate de lupte. Primii colonisti ajung in 1726, dar din cauza neintelegerilor din ce in ce mai
vehemente dintre localnici si colonisti, acestia din urma pdrdsesc localitatea cu permisiunea contelui si se
stabilesc n Beltiug. Au urmat alte valuri de colonizdri, mai reusite, in urma cdrora a fost randul populatiei
maghiare sd se mute in cea mai mare parte in Viile Satu Mare.

Cetatea Ardudului este unul dintre locurile incdrcate de istorie, dovada vie a civilizatiilor care s-au perindat
prin Ardeal: nemti, maghiari si roméni. Cetatea deterioratd a fost renovatd de contele Karolyiin 1730, dar
astdzi se vad numai ruinele constructiei si un bastion refdcut.

Figura 2 Cetatea Ardud (Castelul "Karolyi")

Sursa: Strategia de Dezvoltare Locald pentru perioada 2021 - 2027 a Unitdtii Administrativ Teritoriale Oras Ardud, Judetul Satu
Mare

Un monument arhitectural de remarcat al localitdtii este Biserica Romano-Catolicd. Biserica Ortodoxd din
oras a fast construitd in 1936, iar in anul 2000 s-a sfintit si biserica noud greco-catolica.
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Figura 3 Biserica romano-catolicd din Ardud

Sursa: Strategia de Dezvoltare Locald pentru perioada 2021 - 2027 a Unitdtii Administrativ Teritoriale Oras Ardud, Judetul Satu
Mare

La Viile Ardudului se gdseste Capela Sfdntului Donat care poate fi accesatd cel mai simplu dinspre Viile
Satu Mare, de aceea deseori este amintitd, gresit, ca si capela din localitatea din urma.

Orasul Ardud are ca orase infrdtite: Trevoux, Franta (1990), La Martyre, Franta (1992), Szakoly, Ungaria
(2004), Napkor, Ungaria (2005), Veliki Beregi, Ucraina (2005), Nyirbeltek, Ungaria (2007).,°

»Istoria localitdtii Ardud nu poate fi scrisd decdt in contextul evenimentelor ce s-au petrecut in Transilvania
si (Partium) dar mai ales in Cetatea Satmarului, cdt si a domeniilor Beltiug si Ardud de care au apartinut
de-a lungul timpului.

Descoperirile arheologice din epoca strdveche, cdt si din toate perioadele istorice de pe teritoriul judetului
Satu Mare, zona Ardudului si zona Codrului cum sunt cele de la Oarta, Stdna, Soconzel, Homoroade,
Mediesu Aurit si multe altele, precum si descoperirea tezaurelor monetare din imprejurimile Ardudului,
cum sunt cele de la Rdtesti, Ghirisa, Viile Satu Mare, ne dovedesc existenta locuitorilor din aceastd zond,
pozitia geograficd oferind conditii bune pentru existenta si continuitatea vietii omenesti pe aceste teritorii.

Pe raza orasului Ardud s-au gdsit urme ale vietii omenesti din epoca neoliticului, aici amintim toporul de
piatrd slefuitd descoperit intdmpldtor, care a fost expus la muzeul scolii, impreund cu toporul de bronz,
apartindnd epocii bronzului timpuriu.|...]

Zona Codrului si respectiv zona Ardudului, datoritd pozitiei sale geografice si a aspectului sGu depresionar,
n-a fost cuceritd de romani si nu a fdcut parte din provincia organizatd de Impératul Traian in vara anului
106 d.Cr. A rdmas in stdpdnirea dacilor liberi, partea provinciei Dacia respectiv Zona Codrului pe linia
castrelor romane din nordul Transilvaniei.

Continudnd incursiunea pe firul istoriei, ne propunem sd facem un mic popas in perioada migratiei
popoarelor si in special venirea ungurilor in comitatul Satmar dupd anul 896. Comentdnd pdtrunderea
ungurilor in Transilvania, importantul izvor istoric ,,Gesta Hungarorum — Cronica Notarului anonim al
regelui Bela” relateazd despre existenta la finele sec. IX si inceputul secolului urmdtor a voievodatelor
(ducatelor) sau tdrilor romdnesti conduse de voievozi (duces) precum si despre rezistenta ddrzd pe care au
opus-o cetelor invadatoare, ceea ce a fdcut ca pdtrunderea ungurilor in Transilvania sd se desfdsoare in
mai multe etape care au durat mai bine de trei secole.

2 Strategia de Dezvoltare Locald pentru perioada 2021 - 2027 a Unitdtii Administrativ Teritoriale Oras Ardud, Judetul Satu Mare, p. 6-7
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Dupd moartea regelui Stefan I, profitdnd de criza internd a regatului, voievodatele romdnesti din
Transilvania si Banat isi recunosc suveranitatea, astfel cd nici un document nu atestd stapdénirea feudalilor
unguri asupra Transilvaniei in sec. al Xl-lea.

Abia la sfdrsitul acestui secol si cel urmdtor, regatul ungar reia expansiunea in Transilvania, reusind sd-si
extindd autoritatea asupra ei abia spre sfarsitul secolului al XllI-lea si inceputul secolului al XIV.

Era aproape imposibil sG domine efectiv si s asimileze provinciile pe care le-au ocupat, pentru ca regii
unguri dispuneau de un numdr restrdns de oameni, estimat la 150.000.

Intr-o cuprinzétoare istorie a Ungariei, publicatd in Budapesta la 1860, Mihdly Horvdth mentiona cd
ungurii Idsau pe vechii stapdnitori ai teritoriilor in posesiunile lor, percepdnd doar anumite ddri, preferau
deci o stare de supunere nominald, procedeu intdlinit si la tdtari sau la avari, populatii migratoare care
reduse numeric, nu puteau administra efectiv teritorii intinse.

In pofida instdpdnirii regatului feudal maghiar in Transilvania, roménii de aici au pdstrat multd vreme
vechea organizare politicd, cu dietd si legi proprii, regii maghiari fiind nevoiti sd-i acorde o largd autonomie
si sa-i pdstreze forma autohtond de organizare: voievodatul comun si celorlalte doud tdri romdnesti.
Maghiarii au introdus si in aceste teritorii sistemul de organizare statald in secolele XI-Xll. Astfel, se poate
atesta si documente scrise, existenta in 1181 a Comitatului Satmar cdruia 1i apartinea si teritoriul
Ardudului. In Evul Mediu timpuriu, ocupatia de bazd a locuitorilor din Ardud era cresterea animalelor,
cultura cerealelor si lucru la pddure. Istoricul A.D. Xenopol scria in urma cu peste un secol urmdtoarele:
»Nobilii roméni care aveau interes de a trdi pe socoteala tdranului, <gdsind folositor de a se inrola in
cadrele cuceritorilor pentru a putea exploata si robi poporul de jos, nu staturd la gdnduri spre a se hotdr?
la o atare schimbare decdt un prilej potrivit.” Si explicarea foarte categoricd: , Clasele superioare au
interesul de a trece la poporul stdpdn pentru a apdsa impreund pe cele de jos®.” Autorul Petre
Constantinescu - lasi, in lucrarea ,, Ardealul in trecutul poporului romdn aratd cd in sec. X-Xll, se remarcd
un fenomen social-politic foarte caracteristic: conducdtorii romdni trec de partea cuceritorilor lor, isi
trddeazad fratii de suferintd, un exemplu de mai tdrziu poate fi familia Dragosestilor, care prin maghiarizare
a devenit Dragfy de Beltiug®.

In aceastd perioadd istoricd in teritoriul de o parte si alta a Codrului, in cele 21 de sate, romd@nii erau in
superioritate numericd, acestea fiind posesiuni ,,vahalis roménesti.”

Monumente ale naturii si istorice

,Pe teritoriul Orasului Ardud nu au fost identificate zone sau obiective care sd constituie monumente ale
naturii.

Pe intreg teritoriul Orasului Ardud sunt presdrate situri arheologice (Oras Ardud si localitdtile Mdddras,
Baba Novac, Ardud Vii si Sdrdtura), dintre care majoritatea necercetate, datdnd din diferite perioade ale
preistoriei si antichitdtii. Acestea sunt descrise in studiul intocmit de cdtre Muzeul de Istorie Satu Mare, dr.
Virag Cristian si indicate pe planul cu teritoriul administrativ al orasului.

3 plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de BIROU INDIVIDUAL DE ARHITECTURA ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p. 11
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Monumentele istorice clasificate sunt:

1. LMI SM—-II-a-A-05261 — Ruinele Cetdtii Karolyi, Oras Ardud, Str. Cetdtii, nr. 32, datare: 1481,
reconstruit 1730;

2. LMI SM-1l-m-B-05262 — Biserica Romano-Catolicd , Fecioara Maria”, Oras Ardud, Str. Stefan cel
Mare, nr. 74, datare: 1842, ref. 1860;

3. LMI SM-II-m-B-05328 — Biserica ,,Sf. Arhangheli Mihail si Gavril”, loc. componentd Mdaddras, Oras
Ardud, Str. Principald, nr. 398, datare: 1832.

Zonele de situri arheologice de pe teritoriul administrativ a Orasului Ardud sunt:
1. Situl arheologic de la Baba Novac - Fantdna Rouchii, Baba Novac;

Reper: La 500 m stdnga soselei Gelu - Baba Novac, la intrare in localitatea Baba Novac.
2. Cetatea de la Ardud. Cod RAN 136857.01 Satu Mare Ardud;

Reper: Situl se afld la 200 m N de podul Homorod la marginea actualului canal Homorod. Locuire civild,
cetate. Epoca bronzului, Epoca medievald/sec. XVI — XVIII.

3. Asezarea de la Mdddras - La Pdsune;

Reper: in partea de sud a localitatii Mdddras, in dreapta soselei Satu Mare - Zaldu; situl este mdrginit la
sud de albia secatd a unui pdrdu, iar inspre nord de intravilanul satului, in zona centrald, mai inalta.
Locuire, asezare: Epoca romand/sec. -1V — daci liberi.

4. Asezarea medievald timpurie de la Mdaddras - Conducta de Gaz;
Situl arheologic se situeazd la 300 m S de localitatea Mddadras, la 300 m dreapta soselei.

Reper Mdddras - Ardud, pe terasa stdngd a unui pdrdu cu o vale largd. Locuire, asezare: Epoca
medievald/sec. VIII-IX.

5. Sit arheologic Dealu Mare — situat intre Sdrdtura si Ardud Vii;

6. Sit arheologic Castelul Karoly 136857.02, cod LMI 31B0056;

7. Sit arheologic situat in Nordul localitétii Ardud;

8. Sitarheologic situat in Vestul localitdtii Ardud la 430 m de Cetatea Ardud, Idngd Canalul Homorod.
Tumuli

1. Tumuliin zona Ardud - Galgeberg (2 buc) nou reperat;
Situl se situeazd la 300 m sud - vest de drumul Ardud - Gerdusa, la 400 m sud de intravilanul localitdtii
Ardud.

2. Tumuliin zona Ardud- valea Sdrdtura;
Situl se situeazd la 200 m nord - est de drumul Ardud - Gerdusa, la 2000 m sud de intravilanul localitdtii
Ardud.

3. Tumulila Sardtura
La 400 m est de centrul localitdtii Saratura
Pe teritoriul Orasului Ardud nu au fost identificate zone sau obiective care sd constituie monumente ale
naturii.*

4 Plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual de Arhitecturd ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p.127-128
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Clima

»Zona Ardudului, avdnd o climd temperat-continentald cu veri cdlduroase, ierni friguroase si precipitatii
bogate, prezintd mici diferente intre zona de cdmpie si zona deluroasad din jurul Ardudului. Din mdsurdtorile
fdcute cu ani in urmd afldm ca cea mai ridicatd temperaturd de +39-40°C a fost inregistratd la Carei in
luna august 1952 maxima absolutd, iar cea mai scdzutd, de -40°C a fost inregistratd la Satu Mare, in
decembrie 1961 in Satmar, minimd absoluta.

Precipitatiile solide cdzute in sezonul rece determind acoperirea solului cu un strat de zapadd timp de 45-
65 de zile in zona de cdmpie a Ardudului. Precipitatiile medii anuale totalizeazd o cantitate de 600-700 mm
in partea de cdmpie si tot aici temperatura medie anuald la cdmpie este de 10-11°C, iar in zona deluroasd
a Ardudului de 7-8°C. Din ultimele analize climatologice aflam ca vanturile predominante sunt din sectorul
sud-vestic cu 3m/s. Vanturile aducdtoare de ploi bat primdvara, vara si toamna dinspre vest si sud-vest cu
majoritatea precipitatiilor aduse din bazinul Atlantic. In timpul iernii véntul bate dinspre nord-est, fiind aer
rece, care determind perioade cu temperaturi scdzute.

Regimul colinar indicd o predominantd din sectorul nord-vestic (75-80%), primdvara si vara fiind mai
frecvente vanturile vestice, cu maxima in luna iulie, iar toamna si iarna cele estice si nord-estice. Cazuri de
vanturi foarte puternice sunt cu totul exceptionale.”

Topogradfia

»Terenul orasului Ardud este plan cu variatii mici de indltime in zona localitdtilor Baba Novac si Mdddras
unde media indltimii este 120 — 125 m si mai deluros cu pante line in zona localitdtii de resedintd si Ardud
Vii (cca. 170m), pante care se accentueazd usor in partea de SE, ajungdnd la indltimi de 200 m in loc
Gerdusa. In ansamblul lui, terenul nu prezintd zone abrupte, cu inclindri mari, fiind un teren cu treceri line
de la terasele rdurilor care il strdbat spre zonele de piemont.

Geologie

Din punct de vedere geologic, perimetrul Ardudului se afld situat intre doud zone diferite: ,Culmea
Codrului” cu dealurile piemontane care se prelungesc pénd la Ardud si ,,Cdmpia Somesului” care constituie
a doua formd geomorfologicd a acestui intins teritoriu. Culmea Codrului (Varful Codrului, in denumire
locald, cota 575 m fatd de nivelul mdrii) face parte din relieful de mdguri ce reprezintd resturi ale muntilor
cristalini scufundati in formatiunile tertiare, face parte din al doilea sir de mdguri si sisturi cristaline
sericitoase si apare ca un horst urias de orientare nord sudicd, in prelungire cu dealuri piemontane care se
prelungesc din ,,Culmea Codrului” pdnd la cémpie si sunt formate dintr-o intercalatie de nisipuri, pietrisuri,
argile si marne.

Pe teritoriul Orasului Ardud s-au executat o serie de foraje de medie si mare addncime de cdtre
intreprinderile specializate inainte de 1989 cum a fost Intreprinderea de Prospectiuni, Explordri si Cercetdri
Geologice Maramures, Brigada Silvania si Intreprinderea de foraj si lucréri geologice speciale din Bucuresti.
Aceasta din urmd a executat un foraj de mare addncime in perimetrul Ardudului unde a interceptat un
zdcdmdnt de petrol (foraj nefinalizat din cauza conditiilor geologice). Forajele executate de I.P.E.G.
Maramures au interceptat mai multe straturi de cdrbune care se intind de la mina SGrmdsag spre Ardud
si mai departe pe sub Somes, ajungdnd pdnd la Halmeu, iar a doua ramurd pe la Livada si stingdndu-se in

5 Plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual de Arhitecturd ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p. 59
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Zona Negresti Oas. Unele din straturile de carbune care traverseazd subsolul Ardudului sunt exploatabile,
adicd avdnd grosimi rentabile din punct de vedere economic.

Trebuie stiut cd in subsolul Orasului Ardud se gdseste apd termald la addncimi intre 500 si 1500m. Din
analizele chimice efectuate s-a constatat cd este similard cu apa termald de la Tdsnad, Acds si Oradea,
avdnd aceeasi temperaturd si presiune in zGcdmant, precum si aceleasi efecte terapeutice care asteaptd
ca intr-un viitor mai apropiat sau mai indepdrtat sd fie exploatate in folosul comunitdtii.[...]

Relieful actual al sesului a inceput sd se contureze abia la finele tertiarului, odatd cu retragerea apelor
Madrii Panonice. Formele geomorfologice descrise au luat nastere intr-un golf al Mdrii Panonice, in mijlocul
cdreia se localizeazad si teritoriul Orasului Ardud. Cdmpia Panonicd s-a scufundat in blocuri, un asemenea
bloc fiind golful pe care s-a format Cdmpia Somesului, bloc limitat de mai multe falii. In urma scufunddrii,
rdurile curgénd pe pantd mare, au asternut in apropierea Muntilor Codrului un strat de bolovdnis si pietris
care scddea in mdrime pe mdsura depdrtdrii spre apus.

Pe la inceputul Cuaternarului s-au produs ingramddiri de nisip care au fost rdscolite de vénturi si in parte
transformate in dune nisipoase (dealuri). In urma retragerii apelor mdrii a rdmas la suprafata scoartei
terestre un mdl fin, care a fost ridicat de vdnturi si depus sub forma de LOESS si sub formd de lut colorat
(de obicei lut rosu) in zona de bordurd a cGmpiei si chiar in interiorul ei.

Incepénd din cuaternar, reteaua hidrograficd care a constituit principalul factor morfogenetic a suferit
continue schimbdri. Din cauza pantelor mici ale terenului, rdurile au avut un pronuntat caracter divagant,
ceea ce explicG si numeroasele meandre si brate vechi ale Somesului. Din punct de vedere geologic,
straturile petrografice grupate pe formatiuni geologice sunt urmdtoarele:

1. Straturile pleistocene sunt cele mai addnci cu predominarea pietrisurilor, mai putin nisipuri cu
pietris, avdnd o grosime de 160-170 metri;

2. Aluviunile nisipoase-lutoase si luto-nisipoase sunt depuneri mai recente compuse din mdl fin si
nisip mai grosier. Straturile suprapuse sunt foarte variabile si de multe ori au si continut de
carbonat de calciu (relativ putin). Compozitia petrograficd variabild determind si caracterul rocilor
mamd, care pe diferite forme ale mezoreliefului se prezintd astfel: Cémpia din zona Somesului are
nisipuri, nisipuri mdloase, mdl si pietrisuri. Toate acestea au un caracter comun, contin mai mult
sau mai putin carbonat de calciu, fapt ce le deosebeste de aluviunile vechi care nu contin acest
element. Pe cdmpie - formele depresionare intinse — au ca rocd-mamd argilele grele pe seama
cdrora au evoluat Idcovistele favorizate de impermeabilitatea rocii mamd. Datoritd vegetatiei
arborescente care acoperea pdnd nu de mult suprafetele mai ridicate, s-au format soluri
podzolice.”®

8 plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual de Arhitecturd ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p.54,
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Elemente de ecologie acvatica si terestra

,Vegetatia: vegetatia este specificd zonelor de cGmpie, comuna fiind asezatd in Cémpia Somesului.
Rezervatii naturale: Nu existd rezervatii naturale la nivel de comunad.
Fauna: iepuri, cdprioare, fazani.

Perimetrul comunei Ardud este amplasat intr-o regiune de lunci si dealuri joase in care se dezvoltd paduri
de cdmpie in asociatie cu o vegetatie de pajisti halofile si mezofile.

In partea de cémpie predomind stejeretele pure (Quercetum roboris) sau in alte asociatii cu esente cum ar
ficarpenul, frasinul si ulmul. Tot aici subarboretele sunt bine reprezentate prin Cornus sanguinea, Rhamnus
frangula, Crataegus monogyna, Prunus spinosa etc.

Pe terenurile joase, unde apa stagneazd un timp mai indelungat, se pot intdlni stejeretele, mdrul (pGduret),
artarul si mai rar pdducelul. Pe haturile mai inalte, aldturi de stejar (Quercus robur), apar carpenul,
fugastrul, teiul, sGngerul, alunul, lemnul cdinesc si chiar fagul.

Vegetatia de pajisti este remarcatd pe terenuri mai putin fertile, suferind insd o puternic influentd a
pdsunatului si a mdsurilor de protoculturd.

Pajistile stepizate (derivate sau secundare) se caracterizeazd prin predominarea asociatiilor de pdisuri cu
Festuca sulcata, Festuca pseudovina, Agrostis stolonifera, Agrostis pratensis, Poa etc. Este de remarcat
faptul ca in ultimii ani in locul vegetatiei forestiere si de pajisti au apdrut culturi locale cu Gypsoohila
muralis, Trifolium arvense, Rumex acetosella, Gnaphalium uliginosum, Spergularia rubra etc.

De asemenea, in locul vegetatiei de luncd si-au fdacut aparitia culturi cu Eckinochloa crusgalli, Matricalia
inodora, Galinsoga parviflora, Cirsium arvense etc.

Printre mdsurile care s-au incercat si se mai incearcd, pentru protejarea pajistilor si pddurilor, amintim
reglementarea regimului de apd din sol, combaterea ddundtorilor, regenerarea acestora. Terenurile
agricole sunt teritoriul unde apar cele mai multe specii suderale si buruieni dintre care multe sunt elemente
noi adventive in flora acestui tinut si care sunt foarte rezistente si greu de combdtut chiar si cu cele mai
performante ierbicide. Dacd in trecut aici existau localnici care se ocupau cu apicultura (mai ales in
perioada postbelicd cdnd se dddea urbariul (1600 - 1650), a zecea parte din stupi, iar pe la 1780 svabii
aveau obligatia sd dea stapdnului ceard de albine.

Pomii fructiferi se intdlnesc atdt in grddinile din vatra localitdtii cat si in afara localitdtii. Dintre acestia se
dezvoltd mai bine prunul, ciresul, visinul, nucul, mdrul si parul.

Viile de aici sunt cunoscute din vechime fiind printre ocupatiile de bazd, aici amintim cd la colonizarea
svabilor din 1726 si mai tdrziu, colonistii pe IGngad terenurile agricole primeau o anumitd suprafata de vie.

Fauna

In zona arealului analizat speciile caracteristice perimetrului Ardud sunt: cdpriorul, mistretul, iepurele,
fazanul, vulpea, dihorul, animale de apd (vidra de apd dulce, sobolanul de apd), rozdtoare (sobolanul,
hdrciogul, soarecele, cdrtita). Se mai gdsesc: iepurele, vulpea si dihorul. Aici fauna a suferit o serie de
modificari, datoritd schimbdrilor survenite in covorul vegetal al teritoriului. Dintre mamiferele mari cu
raspdndire largd sunt populatiile de mistreti. Cerbul carpatin se gdseste (rar) raspdndit in zonele mai inalte
ale Codrului. Lupul este din ce in ce mai rar si executd migrdri sezoniere pe verticald, in timpul iernilor grele
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cobordnd in zonele colinelor din apropierea localitdtilor. Cdprioara apare mai rar pe aici in ultima perioadd.
Pisica sdlbaticd este reprezentatd prin populatii reduse la numar.

Densitatea cea mai mare a populatiilor de vulpi se inregistreazd in zona deluroasd si in pdduri, dar si
acestea sunt foarte rare din cauza bolilor si a vanatului intensiv. In zond apare frecvent si veverita care
uneori toamna coboarad si in localitdti pentru a se aproviziona cu alune si nuci. Efectivele de iepuri sau
redus foarte mult, sporadic se mai gdsesc pe terenurile deschise din zond. Fauna de pdsdri a teritoriului
este destul de bogatd, fiind reprezentatd prin: pitigoi, gaita, mierla, privighetoarea, ciocdnitoarea,
graurele, berzele si cucul. Fazanul, pasdre originard din Caucaz, a fost colonizat in diferite pérti ale
judetului raspdndindu-se si in zona Ardudului. Dintre reptile se gdsesc mai multe specii de serpi de apa si
de uscat printre care si sarpele orb, sopdrla de cdmp, ariciul, gusterul si mai multe specii de broaste.

Nu se intdlnesc specii rare sau ocrotite. Specia semnalatd ca fiind amenintatd cu disparitia este uliul.
Bonitatea faunei comune este medie, iar bonitatea faunei pentru vdnat este medie.

Zona de cuibdrire a vdnatului si a faunei comune este in arealul regenerdrilor naturale din pddure si
arborete. Valoarea peisagisticd a intregului teritoriu administrativ este recunoscutd dar sunt necesare
mdsuri de conservare si exploatare a potentialului turistic.””

Hidrografia

,Reteaua hidrograficd care dreneazd zona Ardudului este tributard Canalului ,,Homorodul vechi”,
impreund cu afluentul sdu Balcaia, care colecteazd apele interne de partea sudicd si sud-vesticd a
teritoriului din imprejurimile Ardudului si le descarcad in rul Somes pe teritoriul Ungariei.]...]

Reteaua hidrograficd, cuprinde cdteva ape curgdtoare mai importante, cum sunt:

e Pdrdul Sarat (Mdddras, extremitatea de SE), se varsd in Canalul Homorod;
e Valea Sdrdtura (in partea de nord a satului cu acelasi nume);

e Valea Cailor (pe tronsonul de est pdnd in satul Gerdusa);

e Pdrdul Floarei (tronsonul de vest incepdnd de la iesirea din satul Gerdusa).

Valea Cailor si Péréul Floarei se unesc la cca 2 km E de Ardud si apoi se varsd in reteaua de canale din
vestul localitdtii, retea ce este conectatd la Canalul Homorod.

Albiile acestor rduri sunt inguste, putin addncite si cu multe meandre, si adesea sunt pline de vegetatie si
deseuri menajere; la ploi torentiale aceste aglomerdri provoacd deversdri ale apei si astfel inundd luncile
lor. Pentru a preintdmpina declansarea alunecdrilor de teren atdt in zona de cdmpie cdt mai ales in zona
de piemont este obligatorie dragarea lor, si consolidarea malurilor.”®

7 Plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual de Arhitecturd ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p. 59-61
8 Plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual de Arhitecturd ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p.56-57
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Spatii verzi si zone de agrement

n toate localititile strab&tute de paraie si canale, zona din imediata vecinitate a acestora este ocupat
cu vegetatie spontana constituita din arbori si arboret specific zonelor umede. Aceste terenuri fac parte
din proprietatile private ale locuitorilor.

in Orasul Ardud, zona centrald prezintd spatii verzi amenajate situate de o parte si de alta a drumului
european E81. In zona central3 este amenajat Parcul Mihai Eminescu. Vis-a-vis de Parcul Eminescu se afl3
de asemenea o zona de parc amenajata cu spatiu verde. De asemenea, in vecinatatea Cetatii Ardud exista
spatii verzi amenajate — Parc Cetate.

Vis-a-vis de Cetatea Ardud, de partea cealaltd a drumului E81 se afld amenajat Parcul Petdfi Sandor. in
apropierea Parcului Pet6fi Sandor exista o zona amenajata pentru agrement (Zona agrement 1).

n zona situatd in vecinitatea Bisericii Romano-Catolice exista spatii verzi amenajate.
Orasul Ardud dispune de o baza sportiva.

Exista de asemenea, de-a lungul cailor de circulatie, in zonele unde pofilele stradale sunt destul de largi,
zone de spatii verzi amenajate de aliniament.

Zona situata Tn apropierea Canalului Homorod este ocupata cu vegetatie spontana constituita din arbori
si arboret specific zonelor umede.

n localitatea Baba Novac existd o zond prevdzutd ca teren de sport si un parc amenajat situat lang
Biserica Ortodoxa unde este situat si un bust de luptator.

Tn celelalte localititi apartindtoare, spatiile verzi existente se limiteaza doar la cele de aliniament existente
de-a lungul cailor de circulatie.

= In prezent, in centrul Orasului Ardud existd amenajatd o zond cu spatii verzi, zond cu statui si
Parcul M. Eminescu.

= |n apropierea Cetdtii Ardud existd Parcul Cetate si o zond amenajatd pentru agrement.

= Jn zona canalului Homorod, Iéngd drumul national DN 19 A (E 81) existd o zond amenajatd pentru
agrement-picnic.

» Jnorasul Ardud existd zone unde profilul stradal a permis amenajarea de spatii verzi de aliniament
de-a lungul pdrtilor carosabile si a trotuarelor.

= |n zonele unde profilul stradal o permite, se vor institui pe plan local actiuni de amenajare a
plantatiilor de aliniament de-a lungul pdrtilor carosabile.

» |nOrasul Ardud existd amenajat un teren de fotbal. Vis-a-vis de Primdria Orasului Ardud, pe Strada
Noud existd amenajatd o zond de joacd pentru copii.

» Jn localitatea Baba Novac existd amenajat un parc. Totodatd, localitatea prezintd si un teren de
sport si ca zond de agrement un lac situat in partea nordicd a localitdtii.

» |n localitatea Mdddras existd o zond amenajatd ca spatiu de joacd pentru copii. Localitatea mai
prezintd si un teren de sport. Plantatii de aliniament existente la strdzile principale (DN 19 A si DJ
108 L) cu ldtimea de 30 m si secundare care prezintd aceeasi Idtime.

=  Orasul Ardud nu beneficiazd de baza de tratament.

= |n zonele in care profilul stradal o permite se vor institui pe plan local actiuni de amenajare a
plantatiilor de aliniament de-a lungul pdrtilor carosabile.”

9 Plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat De Birou Individual De Arhitecturd ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p.128-129
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Structura demografica

Evolutia in timp a populatiei stabile se prezinta astfel: de la 8393 locuitori cat au fost inregistrati Tn anul
1977 s-a ajuns la cca. 6688 locuitori in anul 1995 si 7100 locuitori in anul 2010, iar la 1 ianuarie 2011-7174
locuitori (conform date DJS Satu Mare).

Conform rezultatelor preliminare ale Recensamantului Populatiei si Locuintelor — 2011, populatia stabila
a Orasului Ardud este de 6231 persoane. Populatia stabila distribuita pe localitatile apartinatoare este
urmatoarea:

e Madaras: 1.119 locuitori;
e Ardud Vii: 58 locuitori;

e Baba Novac: 520 locuitori;
e Saratura: 155 locuitori;

e Gerausa: 42 locuitori.

Populatia stabila pe grupe de varsta la 1 ianuarie 2011:

Tabel 2 Populatia stabild pe grupe de vdrstad la 1 ianuarie 2011 (0-44 ani)

Ardud Total 0-4 5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44

Total 6.231 454 456 393 401 410 426 447 527 472
Masculin 2.988 223 254 200 195 201 213 220 262 259
Feminin 3.243 231 202 193 206 209 213 227 265 213

Sursa: DJS Satu Mare

Populatia stabila pe grupe de varsta la 1 ianuarie 2011 — continuare

Tabel 3 Populatia stabild pe grupe de vdrstd la 1 ianuarie 2011 (45-peste 85 ani)

Orasul Ardud 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79  80-84 85 si peste
Total 300 405 407 325 262 222 186 92 46
Masculin 155 196 192 137 116 73 53 28 11
Feminin 145 209 215 188 146 149 133 64 35

Sursa: DJS Satu Mare

Someri inregistrati la sfarsitul anului pe sexe:

Tabel 4 Someri inregistrati la sfarsitul anului pe sexe

Orasul Ardud Total Masculin =~ Feminin
2010 319 195 124
2011 190 113 77

Sursa: DJS Satu Mare

Populatia activa, inactiva la Recensamantul Populatiei si Locuintelor din 2002:

Tabel 5 Populatia activd, inactivd la Recensdmdéntul Populatiei si Locuintelor din 2002
Localitatea Total populatie Populatie activa Populatie inactivd

Orasul Ardud 6.486 2.271 4.215
Sursa: DJS Satu Mare
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Tendintele demografice ale populatiei stabile se prezinta astfel:

Tabel 6 Evolutia in timp a populatiei stabile

Anul TOTAL
1930 7.313
1956 8.331
1966 8.301
1977 8.393
1992 6.572
2002 6.486
2010 7.100
2011 (INS Satu Mare) 6.231

Sursa: DJS Satu Mare

Miscarea naturald a populatiei la nivelul Orasului Ardud se prezinta astfel:

Tabel 7 Miscarea naturald a populatiei

2010 2009 2008 2007 2006 2005
Ndscuti vii 93 100 99 92 89 99
Ndscuti morti - - - - 1 -
Decedati 99 96 83 84 81 92
Decedati sub 1 an - 3 1 3 5 2

Sursa: DJS Satu Mare

Populatia stabila dupa etnie, rezultate finale de la Recensamantul Populatiei si Locuintelor din 2011 se
prezinta astfel:

Tabel 8 Populatia stabilad dupd etnie

POPULATIE Persoane Din care, dupd limba materna:
STABILA care si-au Romdni Maghiari Romi Germani Ucraineni Alte etnii
TOTALA declarat
etnia
6231 5.782 3.449 1.092 956 279 3 3
100,0 59,7 18,9 16,5 4,8 0,1 0,1

Sursa: DJS Satu Mare

Asigurarea cu locuinte a populatiei:

Tabel 9 Asigurarea cu locuinte a populatiei

Oras Ardud 2010 2009 2008 2007 2006 2005
Locuinte existente — total numdr 2.362 2.353 2.343 2.333 2.324 2.321
Locuinte in proprietate majoritard de stat — 61 61 61 63 65 65
numdr

Locuinte in proprietate majoritar privatd — 2.301 2.292 2.282 2.270 2.259 2.256
numdr

Suprafatd locuibild — total mp 104.430 103.458 102.637 101.783 100.687 100.286

Suprafatd locuibild — proprietate majoritard de 25.90 2.590 2.590 2.713 2.833 2.833
stat—mp
Suprafatd locuibild — proprietate majoritar 101.840 100.868 100.047 99.070 97.854  97.453
privatd —mp

Sursa: DJS Satu Mare
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in cadrul planurilor de urbanism si amenajare a teritoriului este obligatoriu si se respecte principiile
ecologice, pentru asigurarea unui mediu de viata sanatos, prin introducerea spatiilor verzi ce constituie
habitatul natural cel mai des intalnit pentru speciile de plante si animale.

Pentru mentinerea si intretinerea spatiilor verzi existente precum si crearea de noi spatii verzi se prevad
o serie de masuri:

e refacerea cu gazon a spatiilor distruse si amenajarea de noi spatii verzi;

e stoparea diminuarii si degradarii spatiilor verzi intraurbane si periurbane;

e analiza suprafetelor intraurbane si periurbane existente, reglementarea si monitorizarea
acestora;

e conservarea suprafetelor spatiilor verzi;

e reabilitatea zonelor intra si periurbane verzi degradate;

e realizarea unor programe de informare si educatie ecologica a copiilor si adultilor, cu privire la
importanta si rolul spatiilor verzi in perimetrul urban si periurbane;

e amenajarea spatiilor de joaca si a zonelor de agrement existente;

e realizarea de noi spatii verzi in interiorul localitatilor urbane si imbunatatirea celor existente;

e continuarea actiunilor de plantare a puitilor de salcam, stejar, molid, tei si gard viu in parcuri;

e amenajarea parcurilor cu alei, locuri de joaca, banci;

e urmarirea respectarii normelor regulamentului general de urbanism privind raportul numar
locuitori/spatii verzi in localitatile urbane;

e extinderea perdelelor de protectie in zonele industrializate.

Cultura si invatamant
Grupul Scolar Ardud

,Grupul Scolar Ardud este o unitate scolard complexd structuratd pe 4 cicluri de Tnvdtamadnt: primar,
gimnazial, profesional si liceal. Unitatea scolard functioneazd din anul 1484 sub formd de scoald
confesionald. In anul 1897 se infiinteazd Scoala de fete cu VI clase.

Invétdmaéntul liceal din Ardud a luat fiintd in 1960 sub denumirea de Scoala Medie, ulterior Liceul de
Culturd Generald. In anul 1977 liceul a fost desfiintat si transformat in Scoald Generald cu clasele I-X. Din
anul 1990, odatd cu schimbarea societdtii romdnesti s-a reinfiintat liceul, avédnd denumirea de Liceul
Teoretic Ardud.

Din anul 1994, in cadrul unitdtii scolare au inceput sa functioneze si clase de invdtdmdént profesional si de
ucenici, fapt care a determinat transformarea in GRUPUL SCOLAR ARDUD.

Fiind scoald cu personalitate juridicd, Grupul Scolar Ardud coordoneazd activitatea in unitdtile scolare din
localitdtile: Mdddras, Gerdusa, Baba Novac si respectiv Ardud. Invdtdmantul in cadrul Grupului Scolar
Ardud este structurat astfel:

e Nivel primar/zi - 12 clase cu 233 elevi;

e Nivel gimnazial/zi - 12 clase cu 233 elevi;

e Nivel gimnazial/"A doua sansé" - 2 clase cu 12 elevi;

e Invdtdmaént liceal - cursuri de zi 4 clase cu 76 de elevi, profil Tehnic, specializare Tehnician
electrotehnist, 4 ani de studiu;

e Invdtdmaént liceal - cursuri serale - 2 clase cu 54 de elevi, profil Tehnic, specializare Tehnician in
prelucrarea lemnului, 3 ani de studiu;
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Scoala de Arte si Meserii - 1 clasa cu 16 elevi;
Clasa a XI-a - an de completare - 1 clasa cu 29 de elevi, domeniul de bazd - Fabricarea produselor
din lemn, calificare Tdmplar universal, 3 ani de studiu.

Orasul Ardud cu localitdtile apartindtoare prezintd urmdtoarele date statistice privind invdtdmaéntul:

Sdnadtate

Copii inscrisi in gradinite — 282;
Elevi inscrisi total in sistemul de invdtdmdnt — 844 din care:

= 314 —ininvatdmdntul primar;

= 293 —ininvatdmdntul gimnazial;

= 221 —ininvatdmdntul liceal;

= 16 —ininvatdmantul de arte si meserii;

Personal didactic — 72 din care:

= 18 ininvatadmdntul prescolar;
= 22 ininvatdmdntul primar si gimnazial;
= 32ininvatdmdntul liceal;

Sali de clasd si cabinete scolare —41;
Laboratoare scolare — 2;
Ateliere scolare — 3]...].

Datele statistice in ce priveste serviciul medical la nivelul Orasului Ardud cu localitdtile apartindtoare se
prezintd astfel:

Medici proprietate privatd
Stomatologie — proprietate privatd
Farmacii — proprietate privatd
Personal sanitar mediu

Cabinete medicale scolare
Cabinete medicale de specialitate
Cabinete stomatologice

Cabinete medicale de familie — proprietate privatd”.*’

10 pign Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual de Arhitecturd ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p. 69-70, 71
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Tabel 10 Proiecte de dezvoltare pentru educatie si culturd
PROIECTE DE DEZVOLTARE PENTRU EDUCATIE SI CULTURA

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62

63
64
65

66
67
68

69
70
71
72
73
74
75
76

Modernizare/reabilitare asezaminte culturale din Orasul Ardud

Dotare unitati de Tnvatamant din Orasul Ardud

Reabilitare scoala in Madaras

Construire baza sportiva multifunctionala in Orasul Ardud

Reabilitare, dotare si extindere prin mansardare centrul sportiv de lupte in Madaras

Construire sala de sport in Madaras

Construire teren de sport multifunctional in Madaras

Centru multifunctional pentru persoanele defavorizate in Orasul Ardud

Restaurarea, conservarea si dotarea monumentelor din patrimoniul cultural imobil de interes local
Amenajare Cetatea Ardud (parcuri, lac, teatru de vara)

Amenajare Cetatea Ardud (dotari, beci)

Construire bazin de Tnot in Orasul Ardud

Restaurarea, conservarea si dotarea cladirilor din patrimoniul cultural imobil de interes local
Dotare/modernizare bibliotecad din Orasul Ardud

Tnfiintare after-school in Orasul Ardud

Construire crese in Orasul Ardud

Reabilitare/modernizare/dotare gradinitd in Orasul Ardud

Constructie gradinita noua in Baba Novac

Construire gradinita noua cu 3 grupe, Str. Stefan cel Mare (Posta) in Orasul Ardud

Reabilitarea Gradinitei nr. 2, Str. Avram lancu, Oras Ardud

Modernizare/dotare cu echipamente, mobilier, specific didactic si de laborator unitatile de invatamant din
Orasul Ardud

Reabilitarea si modernizarea Liceului Tehnologic Ardud corp B si C - eficientizare energetica
Reabilitare grup sanitar la Liceul Tehnologic

nfiintarea unui centru de informare, orientare si consiliere educativ - profesionald pentru elevii Orasului
Ardud

Campanii de informare/educare a parintilor pentru imbunatatirea sustinerii copiilor in actul educativ
Achizitionarea unui microbuz scolar pentru elevii din Orasul Ardud

Organizarea campaniilor de informare si promovare a importantei educatiei si luarea masurilor de
sustinere a accesului la educatie a elevilor din Orasul Ardud

nfiintarea unui muzeu al Orasului Ardud

Amenajare exterioara (drum acces, iluminat, parcari, zona verde) Casa de Cultura Ardud

Extindere si dotare Camin Cultural din Madaras

Reabilitare Centru Cultural Baba Novac (scoala veche) - Centru etnografic ,,Zona Codrului"
nfiintarea unei cantine sociale pentru batrani in Orasul Ardud

Cresterea gradului de acces al serviciilor de internet la nivel de gospodarie

Organizarea de evenimente pentru animarea sociala in Orasul Ardud

Organizarea de spectacole folclorice in Orasul Ardud

Sursa: Strategia de Dezvoltare Locald, Actualizare Primdria Orasului Ardud
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PROIECTE DE DEZVOLTARE PENTRU SANATATE, conform Strategiei de Dezvoltare Locald pentru perioada
2021-2027 A Unitatii Administrativ Teritoriale Oras Ardud, Judetul Satu Mare:

Tabel 11 Proiecte de dezvoltare pentru sdndtate
PROIECTE DE DEZVOLTARE PENTRU SANATATE
77 Reabilitare/modernizare si dotare cu echipamente medicale Centrul de permanenta sanitara
78 Reabilitare unitate sanitara din Orasul Ardud
79 nfiintare si dotare/modernizare cabinet stomatologic in Orasul Ardud
80 Constructie dispensar uman in Madaras
81 Constructie noud Spital in Madaras
82 Reabilitare si dotare cu mobilier si aparatura Dispensar Madaras
83 Reabilitarea/modernizarea/extinderea dispensarului medical din Orasul Ardud
Sursa: Strategia de Dezvoltare Locald

Unitdti agricole si zootehnice

,Dupd anul 1989 s-au desfiintat CAP-urile, pdmdntul revenind la proprietari. Un aspect ce caracterizeazd
agricultura Ardudului este productia mare de struguri, grdu si porumb.

Orasul Ardud dispune de o suprafatd totald de 14236 ha.

In anul 2010, limita teritoriului administrativ al Orasului Ardud a fost modificatd, aceasta fiind in prezent
de 14.200,88 ha.

Aceastd suprafatd de teren este impdrtitd potrivit datelor statistice pentru anul 2010 dupd cum urmeazdtt:

Tabel 12 Suprafetele de teren

DENUMIRE Total/ha Proprietate privatd/ha

Suprafata totald teritoriu administrativ oras Ardud 14.200,87 12.272
Suprafata agricold 10.677,87 10.503
Suprafata arabild 8.810 8.600
Suprafete cu livezi si pepiniere pomicole 287 287
Suprafete cu vii si pepiniere viticole 194 194
Suprafata pdsunilor 1.120 1.120
Suprafata fanetelor 302 302
Suprafata cu terenuri neagricole 3.523 1.769
Suprafata cu pdduri si alte terenuri cu vegetatie 2.339 1.067
forestierd

Suprafata cu ape si balti 249 60
Suprafata ocupatd cu constructii 551 539
Suprafata cdi de comunicatie si cdi ferate 301 22
Suprafata cu terenuri degradate si neproductive 83 81

Sursa: Plan Urbanistic General Oras Ardud

11 plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual de Arhitecturd ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p. 65
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Intravilan existent. Zone functionale. Bilant teritorial

Intravilanul existent este cel prevazut de Legea fondului funciar, la 01.01.1990. Din anul 1990 si pana in
prezent cele 6 localitati componente ale UAT Ardud au inregistrat evolutii in ceea ce priveste intinderea
teritoriului intravilan si in privinta amplasarii si suprafetelor zonelor functionale.

Bilant teritorial al suprafetelor cuprinse in limita teritoriului administrativ, Conform Plan Urbanistic
General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual De Arhitectura , Corneliu Zebacinschi”,

2015.
Tabel 13 Bilant teritorial al suprafetelor
Teritoriu CATEGORII DE FOLOSINTAV (ha)
administra . "
. Agricol Neagricol TOTAL
tiv al
unitdtii de Arabil Pdsuni Vii Pdduri Ape Drumu Curti Neprod
bazd fdnete Livezi Balti ri constr.
Extravilan 8.279,91 1.377,99 417,23 2.339,00 240,66 234,65 325,72 74,75 13.200,14
Intravilan 530,09 44,01 63,77 0,00 8.34 66,35 225,28 8,25 964,86
TOTAL 8.810,00 1.422,00 481,00 2.339,00 249 301,00 551,00 83,00 14236
% din total 61,89 9,99 3,38 16,43 1,75 2,11 3,87 0.58 100,00
Sursa: Date Conform DJS Satu Mare
Teritoriul intravilan cu tot cu PUZ/PUD-uri avizate se prezinta astfel:
Tabel 14 Teritoriul intravilan
SUPRAFATA (ha)
¥ [ T ¥ 2 % TOTAL | Procent %
ZOMNE FUNCTIONALE Ardud din Madaras din Gereusa din Baba din Saratura din Ardud din din total
intraw. intrav. intrav | Movac intrav intrav Vil intrav intravilan
LOCUINTE 51 82,22 | 18,50 | 21,51 9,53 26,23 | 17,68 | 17,19 | 14,63 2,11 222 | 0.54 | 100 | 149,30 15,55
FUHCTIUHI
COMPLEMENTARE
UHNITATI IHD. 51 11,47 1,58 11,47 1,19
DEPOZITARE
UHITATI AGRO- 75,16 5,66 1,77 0,76 553 371 | 11,38 | 9.69 43,84 4,55
TOOTEHHICE
INSTITUTIN 51 SERVICH 12,62 2,84 1,56 0,69 1,25 0,84 1,98 1,68 0,10 0,39 18,57 1,93
DE INTERES FUBLIC
AT DE COMUNICATIE
51 TRANSPORT
din care:
- rutier 24 5 40 2,75 1,88 11,68 | 7,84 a 6,81 2,23 2,70 54,66 5,67
- feroviar 4,55 1,02 714 | 6,08 11,69 1,21
- aerian
- naval
SPATI VERZI, SPORT 11,93 2,68 0,06 0,02 0,68 0,44 1,41 1,20 14,06 1,46
AGREMENT,
PROTECTIE
CONSTRUCTII 1,5 0,34 1,5 0,18
TEHNICO-EDILITARE
GOSFODARIE 1,00 0,22 Z,01 135 | 0,70 | 0,60 371 0,38
COMUHALS, CIMITIRE
DESTINATII SPECIALE
TEREN AGRICOL 759,95 | 5849 | 191,88 | 5,00 | 96,75 | 64,98 | 6B.63 | 58,43 | 20,65 | B0.5% EIT.E7 55,18
TEREHURI LIBERE
AFE 5,02 [KE 752 169 | 080 | 088 B34 0,56
FADURI
TEREMURI 5,08 1,14 0,20 0,08 719 1,47 0,24 0,20 0,54 2,10 8,25 0,86
HEPRODUCTIVE +
TUFISUR]
TOTAL INTRAVILAN | 44450 | 100 725,73 100 198,92 | 100 | 117,48 | 100 | 25,63 100 | 1,60 | 100 | 96488 100
EXISTENT
Sursa: Plan Urbanistic General Oras Ardud
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Fondul construit

Starea fondului locuibil este Tn general buna, majoritatea locuintelor fiind construite din materiale
durabile. Exista si zone in care aceste constructii sunt realizate din pamant batut. Modul de organizare a
gospodariilor: locuinta la strada, urmata de ograda animalelor in spate si de grajduri, realizeaza indici de
ocupare a terenului inferiori, dar creeaza o ambianta de locuire superioara localitatilor urbane si ar putea
fi un factor de care sa se tina seama in proiectul de restructurari regionale pentru rezolvarea problemei
locuintelor. Capacitatea dotarilor, satisfac necesitatile comunei, iar repartitia lor in teritoriu este
corespunzatoare. Dezvoltarea unei zone de agrement de interes regional este necesara pentru
valorificarea resurselor naturale din Ardud Vii si Gerdusa. In vederea valorificirii zonei cetatii se va
prevedea o zona de protectie a acesteia. Din punct de vedere al peisagisticii urbane, Orasul Ardud ofera
o mare diversitate legatd atat de cadrul natural cat si de dezvoltarea istorica a orasului. Principalele
componente ale peisajului urban sunt:

e Spatiile verzi din cadrul orasului;

e Canalul Homorod;

Zonele de agrement publice si private;
Monumente istorice si de arhitectura;
Arii protejate si monumente ale naturii;
e Ansamble rezidentiale;

e Platforme industriale;

e Caile de circulatie rutiera.

Localitatea Ardud
Orasul Ardud, oras resedinta, are urmatoarele obiective de interes public:
1. Dotari administrative:
e cladiri administrative (Consiliului Local; Primaria Ardud, etc.);
sediu politie;
posta;
unitate CEC;
piata agroalimentara.

2. Dotari de invatamant:

e Scoli
e gradinite
3. Sanatate:

o dispensar
e centru de permanenta
e nr. farmacii

4. Cultura:

e casa de cultura
e camin cultural
e Dbiblioteca
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5. Dotari turistice, spatii plantate, agrement, sport:

e (Cetatea Ardud S = 24705 mp (cu teren aferent);

e Biserica romano-catolica , Fecioara Maria”;

e Parc Ardud — str. Stefan cel Mare ( str. principala - E81);

e Parcul Mihai Eminescu;
e Parc Cetate;

e Teren de sport Ardud.
e Muzeu Moara

6. Dotaride cult:
e Biserici

7. Gospodarire comunala:
e Cimitire

Localitatea Baba Novac

1. Dotari de invatamant:
e scoald
e gradinita

2. Sanatate:
e dispensar

3. Cultura:

e Camin cultural
e biblioteca

4. Comert:

e alimentar;
e nealimentar.

5. Prestari servicii:
e nr.unitati= 1.
6. Dotaride cult:
e Dbiserici
7. Gospodarire comunala:
e cimitir
8. Dotari turistice, spatii plantate, agrement, sport:

e Parc Baba Novac;
e Bust Baba Novac;
e Teren de sport Baba Novac.

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Ardud
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Localitatea Gerausa

1. Dotari de invatamant:
e nr.unitati = 2.
2. Prestari servicii — magazin:
e nr.unitati = 1.
3. Cultura:
e Cdmin cultural
4. Dotaride cult:
e biserica
5. Sanatate:
e punct sanitar
6. Gospodarire comunala:
e cimitir
7. Dotari turistice, spatii plantate, agrement, sport:
e Monumentul eroilor Gerdusa si cimitirul eroilor din Gerausa.
Localitatea Madaras
1. Dotari de invatamant:
e nr.unitati = 3.
2. Prestari servicii:
e nr.unitati = 4.
3. Cultura:
e camin cultural
4. Dotaride cult:

e Dbiserici
e parohia ortodoxa.

5. Gospodarire comunala:
e cimitire
6. Dotari turistice, spatii plantate, agrement, sport:

e motel

e Monumentul Eroilor Madaras;

e Biserica ,,Sf. Arhangheli Mihail si Gavril”;
e Spatiu de joaca copii.
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Localitatea Saratura

1. Gospodarire comunala:
e cimitir
Localitatea Ardud Vii

1. Dotari de invatamant;

Dotari de cult;

Gospodarire comunalg;

Dotari turistice, spatii plantate, agrement, sport.

PwnN

»Agricultura

Orasul Ardud beneficiazd si de zone cu plantatii de pomi fructiferi, vii, care in ultimul timp s-au dezvoltat
si care oferd posibilitdti de investitii in acest sector.

Existenta depozitului de cereale din Orasul Ardud oferd posibilitatea depozitdrii cerealelor atdt de la
producdtorii din zona Ardudului cdt si de la cei din comunele limitrofe.

Actualmente, activitatea agricold reprezintd ponderea cea mai mare a economiei comunei, fiind practicatd
mai ales in cadrul gospodadriilor tdrdnesti individuale. Pentru transformarea acestui tip de productie intr-
unul competitiv si aducdtor de venituri, avdnd in vedere si caracteristicile pedo—climatice ale teritoriului
comunei, sunt necesare o serie de mdsuri la nivel central (legislativ), judetean si local.

Astfel, se impune:

e Diversificarea productiei agricole prin introducerea de culturi de plante industriale adaptate la
solul si clima zonei si organizarea valorificérii acestora (piatd de gros, activitdti de intermediere
etc.);

e Dezvoltarea sectorului zootehnic, in special cresterea bovinelor si a ovinelor si prelucrarea locald
a produselor;

e Extinderea suprafetelor cultivate cu vii si mai ales cu livezi, prin introducerea de soiuri
competitive si stimularea financiard corespunzdtoare a proprietarilor de terenuri;

e Completarea activitdtii agricole cu activitdti de agroturism sau de micd industrie, astfel ca in
fiecare gospoddrie sd existe o dubld ocupatie.

Silvicultura

Suprafata ocupatd cu pdduri si calitatea materialului lemnos face posibild o dezvoltare a exploatatiilor
silvice, lucru care insd nu trebuie sd se facd in dauna peisajului si a dezvoltdrii turismului. Pddurea, mai
ales cea din apropierea intravilanelor, va trebui prezervatd pentru a crea un cadru propice atdt locuirii cGt
si dezvoltdrii activitdtii de turism.

Se va pune accent pe exploatarea produselor secundare ale pddurii (ciuperci, zmeurd, alune) si pe
prelucrarea primard a acestora.,*?

12 pjan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual de Arhitecturd ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p.147
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Turism

Orasul Ardud se bucura de o multime de obiective si atractii turistice, cum ar fi: Cetatea Medievala Ardud,
Monumentul Poetului Pet6fi Sandor, zona vii si livezi cu crame traditionale si Biserica Romano-Catolica
construita Tn anul 1482. Chiar daca potentialul turistic este mare, Tn zona Orasului Ardud exista doar 4
unitati de cazare a turistilor, aspect care se are in vedere a fi imbunatatit pe viitor.

Context economic

LJActivitdti industriale si economice — initiativa privatd contribuie la dezvoltarea industriei mici,
gospoddresti. Se propune amenajarea unui parc industrial in localitatea Ardud.

Industria

Dezvoltarea activitdtilor de prelucrare a produselor locale reprezintd o prioritate. Vor fi incurajate toate
initiativele de realizare a unor miciintreprinderi de prelucrare a fructelor, laptelui si/sau cdrnii, scop in care
este prioritard realizarea in toate localitdtile comunei a retelei de canalizare publicd si epurarea apelor
uzate, in completarea alimentdrii cu apd potabild.

Prin PUG-ul de fatd, s-a optat pentru introducerea in intravilan a unor zone care vor avea destinatia de
Unitdti industriale si depozitare sau transformarea unor zone care initial erau Unitdti Agricole in Unitdti
industriale si depozitare.

De asemenea, activitdtile de servicii catre populatie sunt importante pentru mentinerea in localitate a unei
forte de munca calificate, capabild sd dezvolte, pe baza traditiilor locale, o micd industrie a mdrfurilor de
consum cu specific local.

Primdria Orasului Ardud Tsi propune sd identifice si sd dezvolte atdt instrumente pentru sprijinul anumitor
activitdti economice prioritare sau pentru dezvoltarea altora noi, cdt si pachete de facilitati care sd
determine proprietarii sd consimtd relocalizarea activitdtilor neagreate din spatiile actuale.

Criteriile de prioritizare pentru investitii noi ar putea fi:

e ytilizarea de tehnologii noi, moderne, fard impact asupra mediului;

e angajarea de personal cu inaltd calificare/perfectionarea personalului pe costuri proprii;

e jnvestitii de capital propriu in edificarea/refacerea utilitdtilor si infrastructurii orasului (ex. cdi
de acces, inlocuirea conductelor de apd din azbociment existente etc.).

Dintre facilitdtile care ar putea fi oferite enumerdm:

e reducerea/scutirea de taxe pentru obtinerea unor avize/autorizatii de construire in noua locatie;

e scutirea de taxe si impozite locale pentru noua locatie, pe o perioadd de timp maximd (ex. 3
ani);

e reducerea de impozite pentru constructia noilor hale de productie cu un procent negociat pe o
perioadd determinatd de timp (ex. 20% pentru 3 ani de la punerea in functiune).

Existenta aeroportului international in zona poate fi fructificatd din punct de vedere economic in relatia
sa cu infrastructura complementard, in zond puténdu-se dezvolta un centru internodal de transport,
care este prevdzut in planurile de dezvoltare regionale.”*?

13 Plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual de Arhitecturd ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015, p.146
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Prin situarea Aeroportului International Satu Mare pe teritoriul administrativ al Orasului Ardud precum si
prin traversarea acestuia de catre Soseaua Europeana E 81 sunt create facilitati deosebite de acces.

Suprafata mare a intravilanului cat si suprafata totald a Orasului de 14.200,87 ha care reprezinta cea mai
mare intindere dintre unitatile administrativ-teritoriale ale judetului ofera posibilitatea amplasarii si
dezvoltarii unor activitati profitabile. Pentru cei care vor sa dezvolte o activitate economica in domeniul
industriei mobilei, tamplarie, textile, croitorie, constructii, mestesuguri etc., reprezinta de asemenea o
oportunitate.

Activitatile economice ale orasului sunt axate Tn general pe agricultura, industrie si prestari servicii. O
pondere mare in economia locala o au gospodariile individuale.

Lista societatilor autorizate pusa la dispozitie de Primaria Orasului Ardud este urmatoarea:

Tabel 15 Lista societatilor autorizate din Orasul Ardud

SC OCTANO DOWNSTREAM
1 1/215/11.01.2022 | SRL ARDUD, STR.CETATII NR.95 749011956
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
2 2/215/15.03.2022 | GHITA -BARTAS SAMUEL P.F.A. | NR.56 771339108
3 3/215/24.03.2022 | SC CYBER HOUSE SRL ARDUD, STR.MIHAI VITEAZU, NR.40 | 745480464
ARDUD, STR. STEFAN CEL MARE,
4 4/215/12.04.2022 SC VASI & ERIC GSM SRL NR.32 741550432
5 5/215/30.05.2022 BABILON CAFE & BAR SRL ARDUD, STR. ARDUDUL MIC, NR.1 744972916
6 6/215/09.06.2022 SC STEFI & EMA MATESAN SRL ARDUD, STR. BUCURESTIULUI NR.37 | 741604407
7 7/215/11.07.2022 BOTCA DANIEL I.F. ARDUD, STR. MIHAI VITEAZU , NR.7 742697853
8 8/215/30.09.2022 P1ZZA&KEBAB ARDUD SRL ARDUD, STR. AVRAM IANCU, NR.24 | 753680382
9 1/109/20.01.2020 LARISA SI HAJNI COMERT SRL ARDUD, STR.SINZIENELOR NR.36 770539372
CABINET MEDICAL INDIVIDUAL | ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
10 2/109/27.01.2021 | DR. ALEX IOZSA NR.3 755708442
ARDUD, STR. STEFAN CEL MARE
11 4/109/09.02.2021 | SC URSAN COM SRL NR.25 740430357
12 5/109/11.02.2021 | SC GHERMAN MIRELA SRL ARDUD, STR.LAUTARILOR NR.1 743084373
13 6/109/11.02.2021 | P.F.A. POP DANIEL CORNEL MADARAS, STR. ARDUDULUI NR.28 | 749685433
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
14 7/109/11.02.2021 SC NOR OPTIM AUTO SRL NR.17 740434240
15 8/109/19.03.2021 COASA I.F. ARDUD, STR. AVRAM IANCU NR.8 740952008
16 9/109/24.04.2021 SC DELPHIN METALL SRL ARDUD, STR. BUCURESTI NR.135 770950917
MADARAS, PARC INDUSTRIAL SUD
17 10/109/05.05.2021 | SC OMNIA PLAST SRL NR.9 740014317
18 11/109/20.05.2021 | SC SUCIU COMPANY SRL MADARAS, STR.ARDUDULUI NR.2A 757743226
SC CASA TRADITIONALA
19 12/109/05.05.2021 | ARDELEANA SRL MADARAS, STR.PRINCIPALA NR.91 744642372
20 13/109/10.06.2021 | SC FRICIHOME DESIGN SRL ARDUD, STR. CETATII NR.4 770398356
SC DENIS & LUCA FAST FOOD
21 14/109/24.06.2021 | SRL ARDUD, POALELE CETATII ARDUD 758936172
22 16/109/30.07.2021 | SC ESTIVAL GRILL SRL MADARAS, STR. SATMAREL NR.28 749481327
23 17/109/23.09.2021 | BERKI NICOLETA P.F.A. ARDUD, STR.MIHAI EMINESCU NR.1 | 757758948
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
24 18/109/05.10.2021 | PEPCO RETAIL S.R.L. NR.54 747597443
25 19/109/08.10.2021 | ALAGREEN RECYCLING S.R.L. ARDUD, STR. CETATII NR.10/A
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26 20/109/13.10.2021 | YANN&MAR MARKET S.R.L. GERAUSA, STR. CRUCII NR.34 757280259
ARDUD, STR. STEFAN CEL MARE
27 21/109/03.11.2021 | LA NELY SI DOINA SRL NR.50 771575163
28 22/109/17.11.2021 | SC PUGNER & BALINT SRL ARDUD, STR.VIITORULUI NR.45 770115979
29 01/46/06.05.2020 | EXPERT SHINE SRL ARDUD, BUCURESTIULUI NR.131 742993620
30 03/46/09.07.2020 | PAPAYA ALEX & KEVIN SRL MADARAS, PRINCIPALA NR.116 758936172
BABA NOVAC, STR.MIHAI VITEAZUL
31 04/46/09.07.2020 | PAPAYA ALEX & KEVIN SRL NR.27 758936172
32 05/46/10.07.2020 DECOR FLOWER 2013 SRL ARDUD. STEFAN CEL MARE NR.1 743818846
33 06/46/15.07.2020 | CASA POMIAN SRL ARDUD, STEFAN CEL MARE NR.30 754561203
34 07/46/30.07.2020 | MATHIAS & FANA SRL ARDUD, STEFAN CEL MARE NR.43 774481809
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
35 08/46/17.08.2020 | SC NOR OPTIM AUTO SRL NR.32 740434240
36 9/46/09.12.2020 | EMPEROR ONE SECURITY SRL ARDUD, STR. VIITORULUI NR.2 748265061
37 09/46/30.09.2020 | SC TARDA SEN. SRL MADARAS, STR.ARDUDULUI NR.31 783053566
38 1/74/08.02.2019 | AGRO RADU SRL MADARAS, STR.ARDUDULUI NR.41 744874731
39 2/74/20.02.2019 | AGRO DANCIU SRL ARDUD, STR. ROZELOR NR.5 771230698
40 3/74/20.02.2019 | JASMINA DARIA SRL MADARAS, STR. GHIRISII NR.1B 747665819
41 4/74/26.02.2019 | BELCOMEX SRL MADARAS, STR.PASUNII NR.40 742065573
42 5/74/20.03.2019 | PAPAYA ALEX & KEVIN SRL GERAUA, STR.CRUCII NR.5 758936172
43 6/74/21.03.2019 | ANDAR MIROSLAV 206 SRL-D MADARAS, STR.PRINCIPALA NR.116 | 758936172
44 7/74/21.03.2019 INTEGRAL PROD SRL MADARAS, STR.PASUNII NR.70 787409876
45 8/74/26.06.2019 TIMPURI VASIL SRL ARDUD, STR. VIITORULUI NR.6 742478576
ARDUD, STR. STEFAN CEL MARE
46 9/74/27.09.2019 OCHI CAPRUI SRL NR.30 740633890
47 10/74/06.11.2019 | BOTCA MIHAELA IF ARDUD, STR. MIHAI VITEAZU NR.7 740633891
DOROTHEA & ANNA VEGYES
48 11/74/07.11.2019 | SRL ARDUD, STR. SANZIENILOR NR.2 740633892
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
49 1/03.01.2018 PLET STEFAN P.F.A. NR.56
50 2/01.03.2018 FREYMOB DESIGN SRL - D ARDUD, STR. BALC VOIEVOD NR.3 770398356
ARDUD, STR. STEFAN CEL MARE
51 3/76/19.04.2018 PROFI ROM FOOD SRL NR.30 799732494
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
52 4/08.05.2018 SC HELP NET FARMA SA NR.37 742100045
53 5/76/23.05.2018 BOTCA MIHAELA I.F. ARDUD, STR.MIHAI VITEAZU NR.7 742697853
54 6/76/04.06.2018 GABI CIOCAN COM SRL MADARAS, STR. ARDUDULUI NR.13 740380046
55 7/76/11.06.2018 DANEMAR SRL ARDUD, STR. MORII NR.26 742112185
56 8/76/03.01/2018 JASMINA DARIA SRL MADARAS, NR.116 747665819
57 9/76/14.06.2018 TAUT R.IOAN I.F. ARDUD, STR.MESERIASILOR NR.1
ARDUD.STR.STEFAN CEL MARE.26
58 10/76/14.06.2018 | MOLNAR TOTAL KZD SRL (al doilea pct) 745669616
59 11/76/13.09.2018 BOTA ALEXANDRU PFA ARDUD, STR.AVRAM IANCU NR.68 745816358
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
60 12/76/13.09.2018 PAPAYA ALEX & KEVIN SRL NR.32 758936172
61 1/11.01.2017 MIRIONMIRI 2016 SRL MADARAS, STR.PRINCIPALA 30A 747383168
BRD GROUPE SOCIETE ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
62 2/30.01.2017 GENERALE SA NR.26
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63 3/01.02.2017 SC VEGAMEDA SRL ARDUD, STR. CETATII NR.2 745334015
64 4/22.02.2017 MARK VEGYES SRL ARDUD, STR.BUJORULUI NR.1A 752416259
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
65 5/27.02.2017 CONSUMCOOP ARDUD NR.15 261771710
66 6/29.03.2017 CAMIN CULTURAL GERAUSA GERAUSA, STR. POPA MANU NR.2 261767130
67 7/10.04.2017 SC CHEREJI COM SRL ARDUD, STR.MIHAI VITEAZU NR.1 261771011
68 8/24.04.2017 MEDEEA SHOP SRL MADARAS, STR.SATMARULUI NR.13 | 744624836
ARDUD, STR. STEFAN CEL MARE
69 9/11.05.2017 CMI DR.ARDELEAN SEBASTIAN NR.3 724601601
CAMIN CULTURAL BABA BABA NOVAC, STR.MIHAI VITEAZUL
70 10/25.05.2017 NOVAC NR.29 261767130
ARDUD, STR. BUCURESTIULUI
71 11/07.06.2017 SC ROTECA SRL NR.139 261771151
ARDUD, STR. STEFAN CEL MARE
72 12/23.06.2017 SC ILTOP MISSHION SRL NR.50 742322516
MADARAS, STR. PRINCIPALA
73 13/12.10.2017 SC IRIS FARM SRL NR.77/A 745699574
74 14/06.11.2017 OROPESA DE MAR SRL ARDUD, STR.ALBA IULIA NR.2A 754423897
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
75 15/27.11.2017 SC NOR OPTIM AUTO SRL NR.32 740434240
76 16/28.11.2017 SC SEMAG SPIC SRL ARDUD, STR. CETATII NR.2 742873283
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
77 17/29.11.2017 PFA COSMA ROSIAN GRATIAN NR.36 740501089
ARDUD, STR. STEFAN CEL MARE
78 18/14.12.2017 SC SIBIS DESIGN SRL NR.56 748788293
79 2/29/29.02.2016 S.C. TIROL PROD S.R.L. Ardud str. Stefan cel Mare nr.12 0728129203
80 9/22.03.2016 SCORTE BRAN S.N.C. Madaras, str. Principala nr.4 0740013422
81 11/22.03.2016 CONSUMCOOP ARDUD Ardud, str. Mihai Eminescu nr.1 0740417478
82 16/23.03.2016 MEDEEA SHOP S.R.L. Madaras, str. Satmarului nr.17 0744624836
83 17/24.03.2016 TEHNO WELD S.R.L. Ardud, str. Cetatii nr.10 0744215017
84 19/30.03.2016 BARTH KARLOTTA S.R.L. Ardud, str. Stefan cel Mare nr.1 0757370945
SILAGHI IOAN CONSTANTIN
85 20/31.03.2016 P.F.A. Ardud, str. Cetatii nr.2 0740518588
86 21/31.03.2016 AGROCOMERT HOLDING S.A. Ardud, str. Cetatii nr.6 0261771561
BANCA COOPERATISTA
87 24/20.04.2016 BAIMAREANA ARDUD,STR.MIHAI EMINESCU NR.1 261771049
88 26/10.05.2016 SC SANTEC SRL ARDUD,STR.VIITORULUI NR.3 741735960
89 27/10.05.2016 SC SANTEC SRL ARDUD,STR.BUCURESTIULUI NR.70 | 741735960
90 28/10.05.2016 SC SANTEC SRL ARDUD,STR.AVRAM IANCU NR.79/A | 741735960
ARDUD,STR. BUCURESTIULUI
91 29/18.05.2016 SC SCHWAB AGRO PROD SRL NR.152
ARDUD,STR. BUCURESTIULUI
92 30/18.05.2016 SC FIRST BIOGAZ SRL NR.152
93 34/03.06.2016 SC ANA HERMINA SRL ARDUD,STR.VIITORULUI NR.1 742658841
ARDUD, STR.STEFAN CEL MARE
94 36/13.06.2016 SC MOLNAR TOTAL KZD SRL nr.26 745669616
95 37/17.06.2016 SC AGRO RADU SRL MADARAS, ARDUDULUI, NR.41 730123194
96 38/24.06.2016 SC PAPAYA ALEX & KEVIN SRL ARDUD, STR.AVRAM IANCU NR.29A | 754620529
97 40/25.07.2016 SC FARMACIA APOTHEKA SRL ARDUD, STR.ARDUDUL MIC NR.5 261771013
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98 | 42/08.08.2016 POP PAUL CATALIN FLORIN PFA | MADARAS, STR. ARDUDULUI NR.28 | 749685433

99 | 43/17.08.2016 SC SANTEC SRL ARDUD, STR.JOSEPH BABER NR.7 741735960

100 | 44/22.09.2016 MAGAZIN ROLY&CRIS SRL MADARAS, STR.PRINCIPALA NR.149 | 745036695

101 | 45/22.09.2016 SC MOBOVET SRL ARDUD,STR. MIHAI VITEAZUL NR.7 744593860
BABA NOVAC, STR.MIHAI VITEAZUL

102 | 47/03.10.2016 MIRCEA TRANS SRL NR.29 785285186

103 | 48/03.10.2016 SILAGHI IOAN I.F. MADARAS, STR. PRICIPALA NR.82 756409378
ARDUD, STR. MIHAI EMINESCU

104 | 49/04.10.2016 BLAGA TOOLS SRL NR.1 741363093

105 | 55/09.11.2016 RCS & RDS SA STR.STEFAN CEL MARE NR.3 770061078

Sursa: Primdria Orasului Ardud, noiembrie 2022

Tabel 16 Proiecte de dezvoltare economicd si amenajare turistica
PROIECTE DE DEZVOLTARE ECONOMICA A ORASULUI

89
90
91
92
93
94
95
96
97

nfiintarea/modernizarea unei piete in Orasul Ardud

Sustinerea si dezvoltarea ariei mestesugdresti traditionale

nfiintarea unui Aqua Park in Orasul Ardud

Constructie noua Bloc ANL, Str. Florilor in Orasul Ardud

Constructie noua Case ANL, Str. Viilor in Orasul Ardud

Tnregistrarea sistematicd pentru sectoarele cadastrale (intabulare gratuit3)

Lucradri in prima urgenta Cetate

Cartografiere si expertiza tehnica la Cetate si Beciuri

Ridicari topo, intabulari (CF pentru Primaria Ardud, Stadion Ardud, Targ Cetate pentru Baza Sportiva,
Scoala veche Baba Novac pentru Centru Cultural, Cetate, Strazi - cele 53 (tip PAD) pentru proiect POR,
Gradinita Madaras, Ferma 2 IAS, Ferma Baba Novac, Ferma Madaras, Ferma 7 IAS Ardud, Paduri, Padure
plantata (6 ha), Pasuni, Platforma Astaldi (parc industrial))

PROIECTE DE DEZVOLTARE S| AMENAJARE TURISTICA

98
99
100
101
102
103

Conservarea valorilor si traditiilor locale in Orasul Ardud

Amenajarea cailor de acces catre zonele cu potential turistic

Infiintarea de trasee turistice si tematice

Promovarea turismului in Orasul Ardud

Construirea unui centru de informare turistica

Promovarea unitara a zonei prin parteneriate cu alte localitati in diferite domenii

Sursa: Plan Urbanistic General Oras Ardud
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Figura 4 Hartd administrativd judetul Satu-Mare

Judeful SATU MARE ¥ on N
HARTA ADMINISTRATIVA o . 14, A
— — e — R 5> e 4
s 0 SN S-Em ! \ . - o) Rotn /| oy

Sursa: Plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de BIA ,,CORNELIU ZEBACINSCHI”, 2015
2.2. Reteaua stradala

,In Orasul Ardud, reteaua strdzilor principale totalizeazd o lungime de 64,0 km, din care 26,3 km sunt
asfaltate. In localitatea Ardud, reteaua strdzilor principale totalizeazd o lungime de 23 km, din care 20,7
km sunt strdzi asfaltate in stare bund, restul fiind strdzi pietruite,, conform PUG 2015.

Reteaua rutiera

Reteaua stradala este organizata cu schema libera si este alcatuita din strazi cu trasee curbe sau sinuoase,
urmand in general topografia terenului, acest lucru conducand la lungimi excesive de strazi, si ale caror
trasee nu leaga direct centrele de interes prezentand si dificultati de circulatie.

Profilul longitudinal este foarte variat si anume: drept (orizontal sau inclinat), curb (concav sau convex).

Profilul transversal al strazilor difera in general de categoria strazii, astfel incat pentru strazile principale
este alcatuit din benzile de circulatie pentru autovehicule, cu sau fara trotuare pentru circulatia pietonilor
si rigole pentru colectarea apelor uzate menajere sau pluviale.

fn anumite zone, |atimea profilului transversal este sub limita necesard. Partea carosabild a profilului
transversal are doua benzi de circulatie. Distanta dintre cladiri (prospectul), variaza in functie de
importanta strazilor, si are o medie de 8,00 m, ajungand chiar la 5,00 m la strazile secundare. Satele
apartinatoare Orasului Ardud sunt urmatoarele: Madaras, Ardud Vii, Saratura, Gerausa si Baba Novac.

Drumurile importante care trec prin aceste localitati sunt:

e drumul national DN 19 A (E81), care trece prin Ardud si Madaras;

e drumul judetean DJ 108 L care trece prin Madaras;

drumul judetean DJ 195, care trece prin Ardud si Ardud Vii;

drumul judetean DJ 194 D care trece prin Ardud, Gerausa, Baba Novac;
drumul comunal DC 29, care trece prin Gerausa, Saratura si Ardud Vii;
drumul comunal DC 55, care trece prin Baba Novac;

e drumul comunal DC 30 care trece prin Ardud si Ardud Vii;
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Drumul principal ce traverseaza teritoriul orasului este drumul national DN 19A (E 81). Acesta traverseaza
Orasul Ardud pe o lungime de circa 5,35 km, suprapunandu-se cu strada principala a localitatii. Acesta
continua spre Satu Mare traversand si localitatea Madaras pe o lungime de 2,11 km. Starea structurala a
acestui drum este buna, avand o structura rutiera nerigida cu imbracaminte asfaltica aflata intr-o stare
buna. Drumul nu necesita lucrari de reabilitare.

Legatura carosabild intre Orasul Ardud si satele apartindtoare, se face prin intermediul urmatoarelor

drumuri:

drumul judetean DJ 194 D spre Baba Novac, drum ce are o lungime de 6,00 km intre localitati si
traverseaza localitatea Baba Novac pe o lungime de 1,63 km folosind o structura rutiera nerigida
cu imbracaminte asfaltica. Zona cuprinsa intre Ardud si Baba Novac a fost reabilitata prin
turnare de imbracaminte asfaltica. Portiunea de drum judetean situata in zona de intravilan a
localitatii Baba Novac este asfaltata, dar avand o stare de degradare avansata;

drumul judetean DJ 194 D spre Gerdusa, drum ce are o lungime de 4,23 km intre localitati si
traverseaza localitatea Gerausa pe o lungime de 1,57 km. Acesta se continua spre Socond, este
din pamant si are o lungime de la iesirea din Gerausa pana la limita teritoriului administrativ a
Orasului Ardud de 3,78 km;

drumul judetean DJ 195 spre Ardud Vii face legatura intre Orasul Ardud, traversand localitatea
apartinatoare Ardud Vii si Viile Satu Mare. Lungimea acestuia este de 4,12 km pe teritoriul
administrativ al Orasului Ardud. Acesta este in mare parte din pamant iar de la zona de
intersectie cu DC 30 pana la limita teritoriului administrativ spre Viile Satu Mare acesta este
partial amenajat. Pe raza intravilanului Orasului Ardud acesta are o lungime de 377 m, iar pe
intravilanul localitatii apartinatoare Ardud Vii o lungime de 3.64 km. Acesta necesita lucrari de
reabilitare si modernizare. Traseul acestuia este inca neclar, mult timp fiind confundat cu
traseul drumului comunal DC 30;

drumul judetean 108 L ce trece prin localitatea Madaras, cu pornire din drumul national 19A
(E81) si se continua spre Terebesti. Acesta traverseaza localitatea Madaras pe o lungime de 2,48
km;

drumul comunal DC 30 traverseaza Orasul Ardud cu pornire din drumul european E 81 din zona
Cetatii Ardud si se intersecteaza cu drumul judetean DJ 195 ce face legatura cu Viile Satu Mare.
Starea structurala a acestui drum este satisfacatoare, avand o structura rutiera nerigida cu
imbracaminte asfaltica intr-o stare relativ buna. Acesta necesita lucrari de modernizare.
Lungimea acestuia este de 1,1 km pe intravilanul Orasului Ardud si 1,92 km pe intravilan
localitatea Ardud Vii. Lungimea totala este de 3,02 km;

drumul comunal DC 29 ce face legatura intre Gerdusa - Saratura - Ardud Vii cu continuare spre
Viile Satu Mare - avand o lungime in extravilan de circa 0,86 km cu o structura rutiera nerigida
din pietruire superficiald realizata fara documentatie tehnica din fonduri locale. Acesta
traverseaza localitatea Gerdusa pe o lungime de 0,86 km, se continuad spre localitatea Saratura
pe o lungime de 0,86 km si traverseaza localitatea Saratura pe o lungime aproximativa de 1,00
km si se continua spre Viile Satu Mare avand o lungime pana la limita teritoriului administrativ
de 2,11 km;

drumul comunal DC 55 ce face legatura intre Baba Novac si Ghirisa — avand o lungime pe
teritoriul administrativ al Orasului Ardud de 3,4 km in extravilan si o lungime de 0,52 km in
localitatea Baba Novac.
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n afara tronsoanelor de drumuri si strizi enumerate in cele de mai sus, celelalte strézi ale Orasului Ardud
sunt Tn proportie de 90 % reabilitate sau modernizate pana in momentul de fata. Restul strazilor ce nu au
fost modernizate sau reabilitate pe cea mai mare parte a traseelor au o structura rutiera nerigida slaba
din fundatie de balast in amestec cu piatra sparta compactata aflandu-se intr-o stare satisfacatoare sau
necorespunzatoare.

Starea partii carosabile pe traseul acestor strazi si ulite pentru desfasurarea circulatiei poate fi considerata
acceptabila si practicabilad in orice conditii de timp si anotimp in localitatile Ardud Vii, Madaras, Baba Novac
si Gerausa. Exista ulite n localitatile Ardud Vii si Saratura care Tn anumite perioade de timp si anotimp nu
sunt practicabile.

Colectarea si dirijarea apelor pluviale prin santuri nu este solutionata in mod corespunzator pe traseele
acestor strazi si ulite. Santurile sunt necorespunzatoare ca sectiune transversala, respectiv lasa de dorit
continuitatea pantelor longitudinale existente, racordarea santurilor la podete, precum si functionarea
podetelor existente prezinta deficiente.

n celelalte localitati apartinand Orasului Ardud, in afard tronsoanelor de drumuri judetene si comunale
prezentate mai sus ce se suprapun cu strazile principale a localitatilor, restul traseelor de strazi si ulite au
o structura rutiera pe partea carosabila superficial amenajata, cu material granular din amestec de balast
si piatra sparta.

Pentru amenajarea acestor strdzi nu au existat documentatii tehnice adecvate, realizarea lor facandu-se
din fonduri locale, prin dirijarea primariei.

Pe aceste tronsoane de strazi amplasate mai spre periferia localitatilor, in zonele rar mobilate, conditiile
de circulatie sunt satisfacatoare sau chiar necorespunzatoare in perioadele de timp nefavorabil din cauza
nerezolvarii corecte a colectarii si dirijarii apelor pluviale, iar in perioada precipitatiilor abundente apar
probleme deosebite ce ingreuneaza circulatia autovehiculelor.

in zonele cu pante accentuate, apele pluviale antreneazi materialul granular de pe partea carosabild a
strazilor, Idsand Tn urma pagube considerabile dupa incetarea ploilor de mare intensitate.

Reteaua feroviara
Teritoriul administrativ al Orasului Ardud a fost traversat de doua linii de cale ferata.
Acestea au fost:

1. Satu Mare Sud - Ardud Linie CFl, inaugurata la 14 iunie 1900

Avea ecartamentul de 760 mm, lungimea de 29 km si statiile: Satu Mare, Satu Mare Sud, Amat, Ciochesti,
Lipa, Viile Satu Mare, Cetatea Ardudului si Ardud.

ntre 1900-1906 linia din interiorul orasului avea alt traseu (fiind folosit3 si ca linie de tramvai electric, in
lungime de 5 km).

Dupa 1906, traseul din interiorul orasului este desfiintat, linia ferata dintre Satu Mare - Satu Mare Sud
fiind linie incalecatd, cu 3 sine (normal+ Tngust). La data de 20 februarie 1976, cu ocazia lucrarilor de
sistematizare urbana a Municipiului Satu Mare si cu ocazia constructiei noului aeroport aceasta linie CFI
este desfiintata.
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Initial, au fost folosite sine de tipul 13,75 kg/ml, sarcina pe osie maxima 5,5 tone si viteza maxima 30 km/h.
Tn anii 1945-1946 s-a reficut cu sina de tipul 23,6 kg/ml, si apoi cu sina de 34,5 si 40 kg/ml.

2. Ghilvaci — Ardud - Ardud Sat - Somcuta Mare (411) Linie CFIl, cu ecartament de 760 mm
Linia de cale ferata ingusta Somcuta Mare — Ardud

La 24 martie 1895 se inaugureaza linia de cale ferata cu ecartament ingust de 760mm intre Ghilvaci —
Ardud - Somcuta Mare si functiona pe o distanta de 81 de km. Sina a folosit la transportul de persoane si
marfa pana in 1972 cand este retrasa din exploatare sectiunea dintre Ardusat si Somcuta Mare, in actuala
cladire a girii din Somcuta Mare fiind astizi piata localitatii. In 1980 se suspend3 trenurile de calatori
dintre Ardusat si Ardud urmand ca in 1993 si cele de marfa sa fie oprite, iar imediat dupa dispare si calea
ferata din teren. Ultima sectiune intre Ghilvaci si Ardud isi intrerupe activitatea la 1 aprilie 1994. (CFI 415,
CFl1411)

Figura 5 Harta liniilor de cale feratd din judetul Satu Mare

Harta liniilor de cale ferata din judetul Satu Mare
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Figura 6 Harta cdilor ferate
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Sursa: Mersul Trenurilor 1970-1971

Figura 7 Traseele cu Linii inguste
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Sursa: Mersul Trenurilor 1964-1965

n anul 1964 existau doud perechi de trenuri mixte intre (Satu Mare) Ardud si Somcuta Mare. Distanta
dintre cele doua orase se parcurgea in aproximativ 4 ore.
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Figura 8 Trasee cu linii inguste
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1) Pe distanta Ardusat—Somcuta Mare eireuld eu aviz special.
2) Pe distanfa Somouga Mare—Ardusat circuld ou aviz special.
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Sursa: Mersul Trenurilor 1970-1971

n anul 1971, una dintre perechi circula doar pand la Ardud Sat, urmand ca in anul 1972 s§ fie inchis3
complet distanta Ardud Sat — Somcuta Mare. Tn 1980 se suspendi trenurile de cilitori dintre Ardud Sat si
Ardud. Tn Mersul Trenurilor din 1984 linia 416 nu mai apare, aceasta fiind dedicatd exclusiv traficului de
marfa, ce urmeaza a fi inchis complet in 1993.
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Figura 9 Mersul trenurilor 415 si 417
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Sursa: Mersul Trenurilor 1984-1985

n prezent, zona de cale ferat3 situata pe intreg teritoriul administrativ al Orasului Ardud este dezafectata.
Zonele situate in intravilanul localitatilor sunt folosite pe anumite portiuni ca drum de acces auto si
pietonal. Zona de cale ferata dezafectata cu latime diferitd pe traseul acesteia ce trece pe teritoriul
administrativ al Orasului Ardud este in curs de a fi cedata si trecuta in proprietatea Consiliului Local Ardud.
Calea ferata care a traversat Orasul Ardud este dezafectatd, in anul 1994 fiind suspendata circulatia
feroviara pe teritoriul administrativ al Orasului Ardud. Toate cladirile detinute de CFR sunt fie in stare
avansata de degradare 80-90%, fie au fost cumparate. Se are in vedere reglementarea situatiei juridice a
terenului detinut de catre CFR prin trecerea acestuia Tn administrarea Primariei Orasului Ardud si
amenajarea zonelor situate 1n intravilan ca si drumuri de circulatie auto si pietonal.

Circulatia aeriana

Municipiul Satu Mare are un aeroport de calatori (cu statut international). Pista betonata a aeroportului
se continua pe teritoriului administrativ al Orasului Ardud, in partea de Nord a acestuia.

Circulatia pietonala

Circulatia pietonala este asigurata pe trotuare care sunt in mare parte nemodernizate, prezentand multe
zone distruse de lucrarile de constructii edilitare, existand si zone Thguste ale acestora.

Existd insa si localitati apartinatoare in care traseele pietonale se suprapun cu circulatia auto si se

v

efectueaza pe strazile de pamant sau pietruite existente. Odata cu propunerea de modernizare a strazilor
se vor realiza si trasee pietonale separate de circulatia auto.

Piste pentru biciclisti.

Una din solutiile de decongestionare a traficului este si incurajarea deplasarilor cu bicicleta cu efecte
benefice atat asupra mediului cat si a infrastructurii rutiere.

Exista mai multe posibilitati pentru amenajarea acestor piste in functie de configuratia si elementele
geometrice ale infrastructurii rutiere, cum ar fi:
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e Amenajarea pe carosabil: pe un sens sau pe ambele, cu marcaje si echipari corespunzatoare;

e Amenajarea pe trotuare: pe un sens sau pe ambele, cu marcaje si echipari corespunzatoare;

e Latimea mare a strazii principale pornind de la Biserica Romano-Catolica si pana la Cetatea
Ardud ofera posibilitatea realizarii unei astfel de piste pentru biciclete.

SITUATIE ACTUALA

Semafoare:

Nu au fost identificate semafoare permanente pe teritoriul UAT-ului.

Transportul public urban in comun este inexistent, si odata cu acesta se constata:

e Lipsa activarii pentru transportul public;
e Lipsa prioritatii pentru transportul public.

Parcarea auto

Conform Plan Urbanistic General Oras Ardud, Jud. Satu Mare, elaborat de Birou Individual de Arhitectura
Corneliu Zebacinschi, 2015:

e locuri publice de parcare insuficiente;

e Inzona centrald este necesard asigurarea spatiilor pentru parcare, datoritd cresterii indicelui de
motorizare;

e Pentru asigurarea numdrului de locuri de parcare in zonele rezidentiale se recomandd studierea
posibilitatilor de construire a parcajelor supraterane prin utilizarea la maximum a terenurilor
virane existente. Pentru dimensionarea acestor parcdri este necesard efectuarea de studii
specializate in conformitate cu normativele in vigoare si care sd tind cont totodatd si de regimul
juridic al acestor terenuri (ce suprafete pot fi utilizate).

2.3. Transport public

Nu exista un sistem de transport public urban (la nivel de oras). Deplasarile se realizeaza cu ajutorul
companiilor private. Transportul interurban se desfasoara gratie transportorilor licentiati din municipiile
invecinate.

Majoritatea curselor interurbane sunt realizate cu vehicule de tip microbuz si autocare, diesel,
neaccesibile ce au ca destinatie Municipiul Satu Mare, Municipiul Zalau, Municipiul Cluj-Napoca si o
frecventa de cateva pe zi. Problemele acestor vehicule se concretizeaza in nivelul redus de confort si
siguranta al pasagerilor, respectiv in gradul ridicat de poluare.
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Serviciul de transport persoane interurban este asigurat de mai multi operatori de transport. Exista cateva
statii de microbuz, pe unde se opereaza serviciile unor transportatori privati pe rutele:

Figura 10 Rute operatori de transport persoane interurban

AUTOREFLEX PROGRAM DE LUCRU PE TRASEUL SATU MARE — ARDUD — GERAUSA-GIUNGI

PORNIRE
SATU MARE
6.00
6.20
7.20
8.00
2.00
10.00
11.00 - Gerausa
12.00
13.00
15.00
1530 - Gerausa
16.30
17.30 - Giungi

1930

LUNI - VINERI

5.45 Gerausa
6.45 Giungi

6.50 Gerausa

11.45 Gerausa

16.15 Gerausa

18.15 Giungi

Sursa: site Primdria Orasului Ardud
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AUTOREFLEX
PROGRAM DE LUCRU PE TRASEUL
SATU MARE - ARDUD - GERAUSA-GIUNGI

SAMBATA
PORNIRE PORNIRE
SATU MARE ARDUD
5.45 Gerausa 6.00
6.30 7.13 Giungi 730
8.00 - Gerausa 8.45 Gerausa 9.00
10.00
13.00
13.30 Giungi 14.15 Gungi 1430
15.00 Gerausa 1545 Gerausa 16.00
16.30 18.00
19.30
Sursa: site Primdria Orasului Ardud
AUTOREFLEX
PROGRAM DE LUCRU PE TRASEUL
SATU MARE - ARDUD - GERAUSA-GIUNGI
DUMINICA
PORNIRE PORNIRE
SATU MARE ARDUD
6.00
6.30 7.00
8.00 - Gerausa 8.45 9.00
10.00
13.00
15.00 16.00
17.00 Gerausa 17.45 Gerausa 18.00
19.30
Sursa: site Primdria Orasului Ardud
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AUTOREFLEX
PROGRAM DE LUCRU PE TRASEUL
SATU MARE — ARDUD — BABA NOVAC
LUNI - VINERI
FORNIRE

PORNIRE
SATU MARE BABA NOVALC
530
7.10
9.00 9.30
16.30 17.15
SAMBATA
PORNIRE FORMNIRE
SATU MARE BABA NOVAL
5.30
16.30 17.15
DUMINICA
PORNIRE PORNIRE
SATU MARE BABA NOVAL
15.00 1545

Sursa: site Primdria Orasului Ardud
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Sursa: site Primdria Orasului Ardud
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Conform primelor observatii, cota transportului public in totalul deplasarilor din aria urbana este una
inacceptabil de scdzuta, iar masurile sugerate de PMUD ar trebui sé o ridice semnificativ. Intr-un oras
European cu pretentii ecologice si de sustenabilitate, intre 20 si 40% din deplasarile urbane trebuie
efectuate cu mijloace de transport in comun.

Desi ambitios pentru viitorul apropiat, un procent de 30% din deplasari urbane ar trebui castigat prin
masuri imediate si n viitorul apropiat, numarul actual al deplasarilor urbane cu transportul public rutier
si feroviar situdndu-se Tn vecinatatea lui 5%.

Conectivitatea feroviara este inexistenta in prezent.

Statiile de transport sunt amplasate fie in spatii de langa carosabil, cu refugiu sau fara, fie pe artere. La
aceastad datd, nu exista o abordare unitara la nivel orasului de semnalizare si amenajare a statiilor de
transport Tn comun, acestea fiind adeseori amplasate in spatii amenajate pe pietonale, fara insa a se
asigura o accesibilitate optima pentru persoane cu dizabilitati, carucioare s.a. (panta a bordurii, spatiu
suficient de acces sub adapost).

De asemenea, prezenta unui acoperis sau adapost pentru statii si semnalizarea corespunzatoare a liniilor
nu este identificata generalizat in centrul orasului. Datorita lipsei dotarilor in spatiu, precum banci de
asteptare, tabel orar, s.a. s-a recurs in unele situatii la solutii ad-hoc, improprii. Statiile existente, desi
oportune pentru operarea transportului public urban, actualmente deservesc doar transportul public
suburban, operat de privati cu licenta de transport intre Ardud si alte orase (preponderent Satu -Mare,
Zalau, Cluj-Napoca).

Figura 11 Refugiu/statie pentru transportul public suburban

Sursa: Google Maps

PMUD va sugera un proiect suport cu impact pe termen lung asupra transportului public in zona, sugerand
facilitati minimale moderne de mentenantd pentru flota circulantd, precum si amplasarea acestora si a
unei platforme de parcare suplimentara intr-o zona limitrofa urbei, Tnsa accesibila terminalelor rutelor
deservite si disponibila municipalitatii.

Merita mentionat ca primaria opereaza 2 microbuze diesel, neaccesibile puse la dispozitie de catre
Ministerul Educatiei pentru transportul elevilor din satele apartindtoare spre scoli, serviciu oferit gratuit,
precum si pentru diverse curse speciale pentru elevi.
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Transportul in regim de taxi se realizeazd conform Legii nr. 38/2003 privind transportul in regim de taxi si
in regim de inchiriere, cu modificarile aduse prin legea nr. 129/2015, care introduce prevederea conform
cdreia transportul in regim de taxi sau transportul in regim de inchiriere se executa numai de catre
transportatori autorizati, care detin:

1. autorizatii taxi valabile, in cazul transportului in regim de taxi;
2. copii conforme valabile, in cazul transportului in regim de inchiriere.

Operatorii privati stabilesc tarifele pentru serviciile operate in baza licentelor acordate de Consiliul
Judetean in conformitate cu cererea pietei.

2.3.1. Contextul

Ardud este un oras de circa 6200 de locuitori, cu un important caracter turistic si agricol. Experienta din
comunitatea Vestic-Europeana arata ca cea mai mare pierdere a transportului public (TP) este atunci cand
o gospodarie achizitioneaza mai mult de un autovehicul, astfel ca atunci fiecare calatorie facuta anterior
cu TP se transfera unui autovehicul, fata de prima masina care este folosita pentru transportul la si de la
serviciu a principalului aducator de venit.

Zonarea urbana

sIntravilanul Orasului Ardud este constituit din 6 localitdti Ardud, Ardud Vii, Mdddras, Baba Novac,
Gerdusa si Sdrdtura, respectiv 15 trupuri de intravilan. [...] Suprafata totala a intravilanului existent
conform date de la OCPI, in suprafata de 948.14 ha, s-a mdrit succesiv prin PUZ-uri/PUD-uri, elaborate in
perioada 1998-2012, cu 17,73 ha.

La elaborarea PUG-Iui actual, limitele intravilanului au fost extinse cu incd 754,99 ha in urma consultdrii
populatiei si cu acordul Consiliului Local al Orasului Ardud. Astfel suprafata totald de intravilan propusd
prin PUG este de 1720,86 ha. Suprafata totald a teritoriului administrativ a Orasului Ardud este de
14200,87 ha.

Tabel 17 Suprafata fiecdrui trup de intravilan

Simbol  Denumire trup Suprafata
propusd conform
PUG 2013 (ha)
Trup 1 Orasul Ardud 558.7
Trup 2  Ardud Vii 428.54
Trup 3 Mdddras 385.71
Trup 4 Baba Novac 137.62
Trup5  Gerdusa 159.58
Trup 6  Sdrdtura 26.46
Trup 7  Ferma de vaci Ardud SC Ana Hermina 2.54
Trup 8 UID - Unitate prelucrare si confectionare produse din piele - SC Berebde Invest 5.87
SRL - SC Berende Conf SRL
Trup 9 Unitate agricola — Fostul IAS 7.23
Trup 10  UID — Fabrica de cdrdmizi si elemente din ziddrie - SC Man Aron SRL 2.86
Trup 11  UID — Unitate pentru prelucrarea si depozitarea cartofilor - SC Arctic Ocean SRL 0.5
Trup 12 IS —Tabdra pentru tineret — Baba Novac - benef. Biserica Crestind Baptista Betel 3.69
Trup 13  TE- Statie de epurare Baba Novac 0.36
Trup 14 TE — Statie de epurare Gerdusa 0.36
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Trup 15 GC1- Cimitir Sdrdtura 0.24
Trup 16  Ferma de vaci 0.6

Sursa: https://www.orasardud.ro/storage/800/REGULAMENT-PUG-ARDUD.pdf ,,**
2.3.2. Competitia

TP trebuie vazut ca o competitie pe piata transportului, in care comoditatea autoturismului este aproape
imposibil de egalat, insa alte avantaje, da — cum ar fi cost-eficientd, oportunitatea de a face alte lucruri pe
durata deplasarii (lecturd, conversatie telefonica, auditie muzicald), eliminarea dificultatii si costul specific
spatiilor de parcare. S-au produs greseli considerabile de catre operatorii de transport public detinut
public din tarile vestice care au asumat ca noile dezvoltari extra urbane, mai departe de reteaua existenta,
nu puteau fi deservite de TP; Potentiale piete au fost astfel predate autovehiculelor personale. Ulterior
adoptiei culturii unei piete conduse, atat de catre francize cat si operatori de TP total privati, s-a constatat
ca aceste proiecte de dezvoltare ar trebui sa devina terminale TP. Totusi, in deceniile dinaintea liberalizarii
pietelor de TP, transportul cu autovehiculul personal a devenit (si rdmane) dominant. Masurile de
austeritate de dupa criza economica din 2008 au avut tendinta sa afecteze in mod negativ nivelul calitatii
si Tn ceea ce priveste incarcarea transportului public. Prin marketing puternic si promovare inteligenta a
operatorilor romani de TP si a autoritatilor responsabile de politica de transport, exista oportunitatea sa
se atinga un echilibru stabil intre calatoria cu autovehicul si TP, mai bun decat in alte locuri ale lumii
moderne. O abordare orientata spre piata va fi incurajata de infiintarea operatorului municipal, sa se
conformeze cu cerintele Directivei UE 1370/2007 si sa functioneze sub contracte de serviciu public.

2.3.3. Transportul public si traficul

Realizarea un centru de control extins este un obiectivimportant, iar acesta va trebui sa includa acces la
sistemul de Localizare Automata a Vehiculelor, care sa foloseasca GPS pentru a raporta pozitia curenta a
fiecarui vehicul din TP si care sa aiba abilitatea de a transmite mesaje soferilor si pe afisajele electronice
instalate Tn vehicule si statii de autobuz, prin intermediul radioului sau telefonului mobil. Acestea vor oferi
TP abilitatea de a comunica Tn mod direct cu personalul primdriei din departamentul tehnic si cu politia,
atunci cand au loc accidente sau alte incidente care ingreuneaza traficul, si de a ajusta in mod dinamic
orarele, astfel incat pasagerii sa se bucure de timpi scazuti de parcurs. Primaria si Politia vor avea, de
asemenea, de castigat de pe urma unui astfel de sistem, deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca
yurme” in fluxul de trafic, inlaturand aglomerarea produsa de vehicule parcate ad-hoc, de defectiuni ale
semafoarelor sau de cozile neasteptate din trafic, putand fi identificate rapid si putandu-se lua masuri
optime pentru a rezolva astfel de probleme.

2.3.4. Identitate si marketing

Competitia eficace a transportului public in zonele in care autovehiculele au un rol dominant este
esentiald. O trdsatura a intreprinderilor comerciale de succes (in care toti operatorii capabili de a castiga
contracte n Serviciul Public, Tn mod eficace, au aceleasi sanse de castig daca actionarii acestora sunt
autoritatile publice) este faptul ca isi dezvolta identitati clare de marca care sporesc loialitatea clientilor.
Acestea vor avea o ,prezentd” puternica, fie in magazine, fie pe strazi sau pe panourile publicitare.

Este important ca transportatorul public sa-si dezvolte o identitate corporativa standard, folosind paleta
de nuante a culorilor specifice municipiului, un logo nou, insda mai ales un nume atractiv. Pentru

4 https://www.orasardud.ro/storage/800/REGULAMENT-PUG-ARDUD.pdf - pag.6, 7
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semnalizarea statiilor ar trebui adoptat un nou tip de stalpi montati in trotuar, dar daca nu este posibil,
atunci un semn cu o Tnaltime care sa nu depaseasca 1.5-2 metri de la pamant, folosind paleta de culori
mentionata anterior.

2.3.5. Preturi si bilete

Alaturi de conectivitate (rute de legdturd) si frecventa (posibilitatea de a calatori), costul biletelor e
perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizarii transportului public. TP ar trebui sa faca un pas important
prin adoptarea principiului de calatorie pe baza de timp in proiectul sdu de taxare moderna. Calatorii vor
putea sa calatoreasca schimband vehiculul, fara sa ia amenda, crescand astfel conectivitatea eficace a
retelei prin reducerea costului calatoriilor care implica utilizarea mai multor linii.

Diversii operatori de transport public interurban ofera o varietate modesta de optiuni de plata, ne-
existand vreun tip de abonament comun combinat.

2.3.6. Vehiculele si accesibilitatea

Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care cilitoresc cu el. In acest
scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune, existenta unui loc pentru bagaje,
scaune confortabile si temperaturi rezonabile in toate anotimpurile anului.

Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa dispuna de praguri joase, fara
trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare numai n contextul oamenilor cu
dizabilitati sau cu mobilitate redusa (PDRM), insa experienta dobandita de cand marii producatori de
vehicule si-au schimbat filosofia pentru a tine cont de confortul pasagerilor la fel de mult ca de economia
de operare si de standardele de inginerie, arata ca, de fapt, majoritatea populatiei beneficiaza de pe urma
acestor schimbari.

Aproape toti ar avea de castigat Tn urma urcarii mai rapide in vehicul, insa cei cu bagaje sau cu dizabilitati
temporare (luxatii, fracturi de membre, in ghips, nevoia de utilizare a carjelor sau a protezelor), parintii cu
copii (fie cu cadrucioare pliabile sau fixe), acestia considera ca accesul mai usor in vehicul este o prioritate
foarte ridicata si un avantaj sporit.

Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, in general, in faptul
ca poluarea pe care o produce este mai mica per calator decat cea produsa de alte mijloace de transport
motorizate. in cazul Romaniei, care are o mare parte din electricitate obtinutd din surse regenerabile, in
special tramvaiele si troleibuzele sunt bune pentru mediu. La prima vedere, autobuzele diesel reprezinta
o alta problema, desi ultimele generatii de motoare diesel clasificate potrivit standardelor Euro, echipate
cu masuri de protectie a mediului precum filtre catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe
benzina cu functionare buna, dar cu pretul consumului mai mare de combustibil, deoarece masurile de
curatare a tevilor de esapament necesita un volum mai mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine
dotat, este in mod semnificativ mai putin poluant decat autovehiculele necesare pentru a transporta un
numar echivalent de pasageri.

n intreaga Europa si, de fapt, in cele mai multe parti ale lumii, existd prezumtia c3 obiectivul operatorilor
de transport public este sa maximizeze accesul de la nivelul solului. Initial, acest obiectiv a fost adus in
atentie de legislatia nationala, pentru a creste importanta acordata persoanelor cu dizabilitati sau cu
mobilitate redusa. In Europa, aceastd preocupare a aparut initial in domeniul cilitoriilor pe distante mari,
intai aeriene, apoi cu trenul si cu autocarul. Desi se considera ca regulamentul UE 181/2011 se aplica doar
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referitor la drepturile pasagerilor pe distante mari (care calatoresc distante de peste 250 km), de fapt, se
aplica tuturor formelor de transport public local. Aceasta face referire anume la PDRM, in felul urmator:

n plus, urméatoarele drepturi se aplica tuturor serviciilor (inclusiv celor pe distante mai mici de 250 de
kilometri):

e tratament non-discriminator al persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa, precum si
compensatii financiare pentru pierderea sau distrugerea echipamentului de mobilitate a
acestora n caz de accident;

e informarea tuturor pasagerilor de regulamentul minim de calatorie, Tnainte si Tn timpul
calatoriei, precum si acordarea informatiilor generale despre drepturile pasagerilor in terminale
si online; in cazurile Tn care este posibil, aceste informatii vor fi furnizate in formate accesibile,
la cerere, in interesul persoanelor cu mobilitate redusa.

Toate vehiculele noi din TP din Romania trebuie deja sa respecte regulamentul privitor la accesibilitate
pentru PDRM. Tn pofida catorva referinte la aceasts problemd, in Paginile Albe, UE niciodats nu a legiferat
in mod explicit standardele de acces pentru PDRM adresate transportului public local, desi aeroporturile,
porturile maritime sau fluviale, garile principale si terminalele autobuzelor de curse lungi, toate trebuie
sa se supuna cel putin uneia dintre reglementarile UE: 1107/2006 (transport aerian), 1177/2010
(transport maritim sau fluvial) si 181/2011 (transport terestru de pasageri). Este asadar logica asteptarea
ca si transportul public local sa indeplineasca aceleasi standarde.

Pentru a raspunde acestui obiectiv major este necesar ca toate vehiculele achizitionate sa fie echipate
complet pentru accesibilitate sporita.

2.3.7. Facilitatile pasagerilor

Calatoriile prin mijloacele de transport public implica intotdeauna si accesul la statie, de cele mai multe
ori pe jos, dar si pe bicicleta sau cu masina. Acest pas este urmat probabil de o perioada de asteptare care,
de obicei, Tn medie, dureaza in jur de 10-15 minute in cazul curselor cu frecventa mai micd, deoarece
oamenii Tsi planuiesc timpul de sosire in statie pentru anumite caldtorii. Dupa coborarea din vehicul,
urmeaza o alta etapa, de plecare, pentru a ajunge la destinatia finald, etapa care cel mai probabil implica
deplasarea pe jos, insa care poate implica si alte metode. Clientii percep drept neplaceri asteptarea,
timpul petrecut pentru a ajunge in statie si pentru a pleca din statie catre destinatie dupa calatoria
propriu-zisa cu transportul public. Pentru ca transportul public sd devina o alternativa la autovehiculele
personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie sa fie pe cat de usoare si confortabile
se poate. Prezenta adaposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cat si de volumul si tipul
curselor care folosesc statia sau oprirea. In general, nevoia de addposturi e mai micd in cazul rutelor
externe catre zonele rezidentiale sau rutelor interne care traverseaza zone comerciale, deoarece acestea
au putini calatori.

Un factor care influenteaza considerabil atractivitatea operatiunilor transportului public este viteza medie
operationala. Aceasta este influentata si de distanta medie dintre statii dar si de durata opririlor, eficienta
intersectiilor avand de asemenea un rol decisiv. O valoare acceptabild, medie pentru tarile estice se
situeaza intre 15 si 18 km/ora in timp ce tarile cu concepte de mobilitate avansate din vestul comunitatii
europene opereaza transport public la 20 de km/ora si acced la 22-25 km/ora.

fn Romania, transportul public actualmente atinge 11-14 km/or3, ceva mai mult pe rutele suburbane si
respectiv Tn orase cu autotaxare si un management istet al traficului. Aceasta valoare rezulta si din cauza
timpilor lungi de oprire cauzati de vanzarea titlurilor de calatorie de la conducator si de accesul
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restrictionat la usa din dreapta acestuia, si din cauza interstatiei medii prea scurte, precum si datorita
conditiilor de trafic.

Prin implementarea unui sistem de autotaxare, scurtarea timpilor de oprire ar atrage pe cale de
consecinta o crestere a vitezei operationale de circa 4 km/ord; masurile de prioritizare in intersectii ar
aduce un plus de 1-2 km/ora, permitand operatorului sa tinda realist la circa 20 km/ora in viitorul apropiat.
Atingerea acestei valori ar spori semnificativ atractivitatea si eficienta transportului public, atragand noi
calatorii din domeniul deplasarilor automobilistice. De asemenea, pe cale de consecinta, s-ar reduce
consumul de motorina implicit precum si poluantii rezultati din arderea acesteia.

NECESITATEA REALIZARII PLANULUI

n ceea ce priveste cresterea conectivitatii cu coridoarele de transport, studiul constats necesitatea unei
bune conectari cu drumuri nationale, expres si judetene. Se propun masuri care se circumscriu unor
politici de transport regionale si nationale.

2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa pe teritoriul Orasului Ardud se desfidsoara in prezent pe pneuri, conform
regulamentului Tn vigoare. Nu s-a evidentiat vreo conditionare de tonaj pentru eliberarea si folosirea
autorizatiilor de acces in legatura cu stabilirea conditiilor de acces a autovehiculelor cu masa maxima
autorizata pe strazile Orasului Ardud.

1. Marfa in tranzit — E 81 prezinta valori de trafic notabile care provoaca disfunctionalitati
sistematice pe axa est-vest a orasului si Tncarca continuu principalele intersectii;

2. Incarcdri/descarciri locale — Se remarca un aflux de camioane in zona centrald, la numeroasele
puncte comerciale locale. Acestea gareaza frecvent pe marginea drumului si accentueaza
degradarea strazii Tn cauza, sporind poluarea si atmosferica locala. Desi nu se sugereaza explicit
ca masura, realizarea unei solutii de evitare a stationarii acestora in afara zonelor delimitate si
stabilite ca atare si respectiv de descurajare a accesului cu marfa in UAT pe timpul zilei se
recomanda.

in contextul inexistentei sistemului de transport feroviar autohton, procentul mérfurilor locale
transportate cu trenul a devenit nul, intreaga incarcatura fiind transportata cu mijloace de transport
rutiere.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate
Mers pe jos

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o serie de avantaje:
este ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili fosili, ofera beneficii pentru sanatate, este la fel de
accesibil, indiferent de venituri. Prin urmare, ameliorarea spatiilor pietonale este una dintre strategiile
esentiale pentru a se atinge obiectivul de mobilitate urbana durabila.

Calitatea spatiilor pietonale este rezonabild atat din punct de vedere estetic cat si functional, insa pe multe
bretele secundare lipsesc cu desavarsire. Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si denivelari, iar
mobilierul urban specific care incurajeaza mersul pe jos lipseste in afara centrului. Pietonii sunt
nemultumiti de ponderea spatiului dedicat mersului pe jos din urbea studiata.
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Grafic 1 Spatiu exclusiv pietonal

Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:

88 de rdspunsuri

@ Sécreasca

@ Sé ramana neschimbat
@ Nu am o opinie

@ Altele:

Sursa: chestionare online

Accesibilitatea este, de asemenea, medie, spatiile pietonale nefiind tocmai usor de parcurs de catre
persoanele Tn varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa; rampele lipsesc in multe locuri. Trecerile de
pietoni exista si sunt marcate corespunzator.

Se doreste, in viitor, sporirea accesibilitatii prin masuri de modernizarea a trotuarelor, punandu-se accent
pe usurinta deplasarii pietonale a persoanelor cu deficiente locomotorii sau mobilitate redusa. Astfel de
masuri se realizeaza prin eliminarea oricaror obstacole fizice (ex: borduri) si asigurarea continuitatii si
planeitatii coridoarelor pietonale. Urcarea si coborarea de pe suprafetele pietonale pe trecerile de pietoni
aflate pe carosabil se vor realiza cu ajutorul unor rampe de legatura, evitand bordurile sau pragurile
nenecesare.

Se constata ca o mare parte dintre trotuarele existente prevad latimea necesara unei deplasari pietonale
calitative; totusi, un bun procent din suprafetele pietonale revizuite sunt insuficient de late sau, mai grav,
lipsesc cu desdvarsire. PMUD propune realizarea trotuarelor in toate zonele din UAT unde lipsesc astfel
de dotari conexe suprafetei carosabile in vederea sporirii numarului de deplasari pietonale.

Figura 12 Situatia trotuarelor pe E81
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Figura 13 Prezenta trotuarului doar pe o parte a Strdzii Viitorului

Sursa: Google Maps

lluminarea publica este aproape omniprezenta, insa in multe locuri calitatea acesteia lasa de dorit.
Conform PUG: ,Exceptdnd un numdr redus de gospoddrii izolate, prezente in satele apartindtoare unde,
din motive de costuri, reteaua de distributie a curentului electric nu a fost extinsd, precum si a unor
gospodadrii (apartindnd indeosebi rromilor) ce nu au fost racordate, accesul la acest element este asigurat.”

Denumirile strazilor nu sunt marcate in suficiente locuri, iar in zonele suburbane lipsesc in totalitate.
Placutele purtdtoare de denumiri si numere stradale (aldturi de alte aspecte de mobilier urban specific)
nu sunt integrate intr-o schema unitara specifica orasului, iar hartile lipsesc.

Figura 14 Intersectie Strada Viitorului cu Strada Closca

Sursa: Google Maps
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Figura 15 Intersectie Strada Ardudului Mic cu Strada Szendrei luliana. Lipsa pldcutelor purtdto

are de denumiri

Sursa: Google Maps

Deplasarile locale se prefera a se efectua cu autoturismul personal, taxiul sau chiar bicicleta, in
detrimentul mersului pe jos, desi distanta medie a depesarilor ar incuraja naveta urbana la pas.

Ill

Mersul pe jos este ,,aliatul natural” al transportului public. Toti pasagerii din transportul public trebuie sa
mearga pe jos cel putin pana la intrarea sau iesirea din statiile de autobuz. Aceste trasee pot fi
transformate intr-o experienta placuta pentru pietoni, capabile sa ii stimuleze sa strabata distante mai
lungi pe jos. Constructia unei infrastructuri pietonale sigure si atractive intre punctele nodale ale retelei
publice de transport face o mare diferentd. In locul unei pasarele rutiere periculoase, poluate si
dezagreabile, gara principala din Strasbourg, de exemplu, este acum usor accesibild pietonilor gratie zonei
pietonale mari si confortabile din fatda modernei cladiri. Prin urmare, aproximativ 40 % dintre calatori aleg
sa mearga pe jos de la statie pana la destinatia finala.

De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se poate dezvolta potentialul
turistic al zonei. Daca exista un sistem, cu panouri de afisaj si harti pentru pietoni, care indica directia,
distanta si timpul necesar, oamenii sunt ajutati sa isi gdseasca drumul atunci cand se abat de la ruta zilnic3,
astfel de masuri s-au dovedit eficiente in multe orase din lume. Astfel, Londra, printre alte orase, a instalat
harti accesibile. Totodatd, orasul transmite un mesaj ferm tuturor pietonilor potrivit caruia acestia sunt
considerati participanti egali in sistemul de transport. Orasele au inteles necesitatea redarii spatiului
ocupat de masini oamenilor.

Cu ajutorul acestor elemente strategice au fost concepute urmatoarele indicatoare diferite:

e Piloni. Pilonii creeaza o harta de informatii care include numere de telefon si site-uri internet,
precum si numere de contact in alfabetul Braille/tactil si referinte cu privire la locurile cautate;

e Indicatoarele de tip stegulete. Indicatoarele de tip stegulete ajuta la determinarea traseelor,
folosind referintele locurilor si directiile in mod similar/la fel cum se regasesc pe piloni. Acestea
au fost instalate dupa amplasarea pilonilor sau atunci cand pilonii nu erau potriviti;
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e Indicatoare de tip deget. Indicatoarele de tip deget au fost folosite atunci cand trebuie asigurata
lizibilitatea de la o distanta mai mare si atunci cand exista putine drumuri care pleaca din
punctele de decizie respective;

e Indicatoare tactile - Indicatoare amplasate langa butoanele corespunzatoare trecerilor pentru
pietoni care permit citirea tactila pentru persoanele nevazatoare sau care ajuta persoanele cu
deficiente de vedere sa citeasca de la o distanta mica;

e Harti - Acestea sunt instalate pe piloni autonomi sau sunt montate pe perete. De asemenea,
sunt afisate individual la intrarile/iesirile nodurilor de transport, in cazul destinatiilor
importante, al structurilor de transport precum statiile de autobuz, cabinele telefonice,
birourile de informare turistica si chioscurile;

e Marcaje de destinatie - Semnalizeaza sosirea la o destinatie precum un parc important, o cladire
civila sau o piatd. Sunt marcate numele destinatiei si informatii relevante interschimbabile;

e Marcaje de interpretare - Identifica un loc, o piata sau un traseu. Se pot regasi sub forma unor
marcaje independente sau in apropierea unui pilon. Pe ambele parti sunt prezente caractere
grafice.

Spatiul partajat — shared-space. Studiile au demonstrat ca strazile cu un design predictiv sunt mai putin
sigure decat cele cu unul neconventional. Proiectarea neconventionala, tip shared-space, aduce o
reducere semnificativa a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate obtine un condus atent
prin generarea unui sentiment de nesiguranta, care la randul sau conduce, din partea tuturor
participantilor la trafic, dar mai ales a conducatorilor auto, la un comportament mai responsabil in timpul
deplasarii - un acut/imbogatit ,,simt” al locului.

Tipuri de spatii partajate dezvoltate pana in prezent:

e Woonerful olandez — spatiul partajat pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precadere in Europa de nord, printre care si ,home zone”-ul
britanic;

e Elvetianul ,,Begegnungszonen” — cunoscut ca ,,encounter zone” si in FR ca ,,zone de rencontre”
- ,Modelul Bernez” - aplicat incepand cu anii 1990 pentru cateva orase din periferia Bernei.

Strazi, piete, areale pietonale, spatii ,,de intdlnire” (shared-space), zone 30 (km/h)

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare si amenajare a spatiului public,
dupa cum urmeaza:

e accentuarea calitatii de ,spatiu de viata”;

e pondere mai mare a spatiului alocat pentru trotuare, pentru piste si parcari de biciclete, pentru
pietoni;

e drepturi egale pentru toti cei implicati in trafic;

e drepturi egale sau prioritate acordata utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (a caror

v

utilizare este astfel ,democratizatad”);
e configurare ,prietenoasa” cu acestia, care sa confere confort, siguranta si placere parcursurilor;
e accesibilitate pentru toti, incluziva;
e limitarea, descurajarea circulatiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice pentru cei
care nu respecta limitele de viteza si nu acorda prioritate);
e existenta unor spatii verzi atractive si a unor lucrari de peisagistica adaptate culturii orasului;

e recladirea identitatii si imaginii locului.
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Ciclism

Desi distantele mici si declivitatile reduse favorizeaza ciclismul urban de naveta, lipsa totala a
infrastructurii dedicate si circulatia rutiera de pe E81 descurajeaza majoritatea locuitorilor din efectuarea
navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventa a acesteia. Situatia actuala impune dezvoltarea unei retele
strategice de ciclism care sa asigure conectivitatea satelor componente ale UAT-ului cu Orasul Ardud
precum si legdturi spre principalii angajatori din zond. Orasul nu dispune de vreun program de bike-
sharing, iar lipsa ciclistilor impiedica existenta vreunui magazin/atelier de biciclete.

2.6. Managementul traficului

Nu existda un centru de control a traficului. Un principal avantaj oferit de un astfel de sistem de
management al traficului 1l constituie modul de functionare adaptiv al componentelor de semaforizare si
dirijare a traficului, care consta in ajustarea timpilor de semaforizare din intersectii in functie de valorile
de trafic inregistrate de senzorii care preiau si transmit informatii catre centrul de control al traficului din
oras, prin intermediul retelei de comunicatii.

La nivelul acestui centru, un soft specializat poate analiza informatiile culese si stabileste timpii de
semaforizare in functie de aceste informatii — numarul de masini care se apropie de intersectie, viteza cu
care acestea ruleaza, directia de mers, incidente rutiere etc. Sistemul analizeaza toate variabilele si
adapteaza ,,timpul de verde” pentru a asigura un flux continuu al vehiculelor si pentru a preveni
eventualele blocaje. Imbunatitirea traficului rutier se va face simtitd in mod progresiv. in primele 3-4 luni
de functionare, sistemul colecteaza continuu date despre trafic si se adapteaza treptat, astfel incat efectul
de optimizare a traficului va putea fi observat de catre locuitorii orasului dupa aceasta perioada de
ajustare.

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Echipa de realizare a prezentului Plan nu considera ca exista pe teritoriul UAT-ului vreo zona cu nivel
ridicat de complexitate. Astfel, pe tot teritoriul UAT-ului se va avea in vedere si asigurarea accesului in
siguranta cu bicicleta, prin crearea infrastructurii necesare (piste de biciclete) si o statie de bike-sharing,
astfel incat acest mod de transport sa fie adaugat celorlalte deja disponibile.

Proiectul va fi corelat cu alte masuri, respectiv:

e reorganizarea circulatiei in zona, cu stabilirea de sensuri unice pentru vehicule;

e extinderea zonelor pietonale;

e organizarea infrastructurii necesare functionarii unui traseu auto nou pentru transportul public
local;

e realizarea de piste de biciclete;

e realizarea unei statii de bike-sharing;

e amenajarile peisagistice.

areal trebuie tratat ca o zona complexa, masurile specifice fiind simple si usor de implementat, cu
numeroase aplicari de succes in alte similare.
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3. Model de transport — (obligatoriu pentru localitatile de rang 0 si 1) — calcul GES

Un model de transport reprezinta un instrument de calcul ce cuantifica numeric geografic si demografic
datele conexe tuturor calatoriilor cu orice mijloc de deplasare. Redus la esenta, modelul de transport este
o bazi de calcul atasatd unei harti impartite n zone cu aceleasi caracteristici de mobilitate. Tn situatia
oraselor de rang Il, nu se impune elaborarea unui model de transport, dar elaboratorul a decis sa realizeze
un calcul al Gazelor cu Efect de Sera (GES) conform metodologiilor in vigoare.

Schimbarile climatice reprezinta procesul cu caracterul cel mai global cu care se confrunta omenirea din
punct de vedere al protectiei mediului Tnconjurator. Acestea sunt determinate in mare parte si de
transporturi, combustia si utilizarea combustibililor conducand ih mod direct la emisii GES (gaze cu efect
de sera) in cazul arderilor pe bazad de benzina si motorina. Tipul vehiculului, viteza si distanta parcursa
determina cantitatea de emisii de GES care provin de la acel vehicul.

Evolutia transporturilor din tara noastra indica o crestere semnificativda a numarului de vehicule
fnmatriculate in Romania. Ca urmare s-a intrevazut a fi necesara adoptarea masurilor corespunzatoare
care sa conduca la decuplarea emisiilor de GES din sectorul de transport fata de cresterea economica, cu
scopul asigurarii unei dezvoltari sustenabile.

Intelegerea emisiilor GES se poate realiza cu ajutorul modelelor de transport, acestea furnizand informatii
despre vehiculele ce utilizeaza reteaua de transport. Prin utilizarea datelor cuantificate intr-un model de
transport, emisiile GES pot fi estimate prin determinarea cantitatilor de combustibil sau de energie
consumate de citre fiecare mod de transport. in mod specific, datele despre numérul de kilometri parcursi
de moduri diferite de transport, la viteze diferite, pot fi utilizate pentru a calcula consumul de combustibil
si de energie si apoi, emisiile de GES.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Pentru calculul emisiilor GES s-a utilizat ,Ghidul de evaluare JASPERS (Transport) — Instrument pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturi”, elaborat de catre JASPERS in
numele Autoritatii de Management pentru POR (MDRAP).

Tn sprijinul calculdrii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si implicit pentru o bun intelegere
a impactului planurilor si proiectelor specifice din punct de vedere al emisiilor GES rezultate, a fost
elaborat un instrument de analizd sub forma unor foi de lucru. Acest instrument implica realizarea
urmatorilor pasi principali:

e Calcularea numarului de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod de transport;

e C(Calcularea cantitatii de combustibil care este necesara in functie de viteza si de caracteristicile
vehiculelor;

e Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei vehiculelor in viitor;

e Calcularea emisiilor GES pe baza cantitatii totale de combustibil consumate.

Instrumentul necesita ca utilizatorul sa introduca informatii despre numarul de vehicule, viteza si anul
pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele sunt apoi realizate pe baza unui numar de ipoteze,
unele dintre acestea putand fi ajustate de catre utilizator in situatia in care se cunosc alte informatii
specifice mai exacte.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivelul emisiilor GES
asociate cu un scenariu de transport. Acest instrument poate prelucra fie informatii simple (agregate), fie
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informatii detaliate (dezagregate), inclusiv cele rezultate din modelul de transport, in vederea estimarii
nivelului de emisii GES pentru compararea diferitelor optiuni de interventie. Calculele sunt efectuate de
regula la nivelul unui intreg an.

intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi utild in procesul ludrii deciziilor, pentru urméatoarele tipuri
de interventii si utilizari:

e |dentificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in functie de tipul
vehiculelor, fie in functie de localizare;

e Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor GES;

e |dentificarea posibilelor schimbari intre scenariul existent si cel selectat.

Etapele de utilizare a acestui instrument in vederea sprijinirii procesului de luare a deciziilor, potrivit
specificatiilor din ghid, sunt prezentate in urmatorul model:

Introducerea
datelor in werificarea
instrunmentul rezultatelor
de analizd

Obtinerea

datelor de
Transport

Instrumentul de calculare a emisiilor GES accepta date referitoare la utilizarea transportului, avand in
vedere doua posibile abordari, lasand, astfel, utilizatorului o marja de flexibilitate in utilizarea datelor din
sursele existente.

Instrumentul ofera doua tipuri posibile de evaluari, aplicand fie o Metoda agregata, fie o Metoda
dezagregata.

Metoda agregata necesita introducerea unor date de transport la un nivel agregat, care sunt caracterizate
prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in primul rand, incadrarea in anumite categorii de viteze
medii. Aceasta metoda este mai utila pentru evaluarea realizata la nivelul unui intreg oras sau la nivel
zonal. Metoda agregata se preteaza pentru datele provenite de la un Model de transport multi-modal sau
de la un Model de alocare intre moduri.

Metoda dezagregata este proiectata pentru a utiliza datele provenite dintr-un model de transport ce
produce rezultate incepand de la nivelul de tronson de drum. Acest model permite definirea, la nivel de
tronson de drum si cu o rezolutie mai mare, a vitezelor individuale, a lungimilor si a datelor cu privire la
fluxurile de transport. Metoda dezagregata a fost preferata de autor pentru evaluarea gazelor cu efect de
sera la nivelul orasului Ardud.

Calculul detaliat al emisiilor GES pentru aria de studiu a acestui proiect este prezentat in Anexa.
n cadrul acestui instrument de calcul s-au utilizat urmatoarele date de intrare:

e Anul evaluarii;
e Kilometri parcursi de vehicule;
e Tendinta gradului de motorizare.
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Modelul de transport a fost utilizat pentru:

1. Evaluarea situatiei existente, prin:

e Alegerea modalad: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de transport;

e Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport, luandu-se in
considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de transport public;

e Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza datelor si
proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie, gospodarii, ocuparea
fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de
prognoza;

e Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea, prin:

= Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se urmaresc
criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, cresterea vitezei medii de
circulatie;

=  Evaluarea impactului pe care un proiect/masurd sau un pachet de proiecte/masuri propuse
il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii parametrilor selectati:
timp de calatorie, viteza medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc;

= Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.

3.1.1. Acoperirea spatiala

Modelul matematic de calcul a emisiilor GES se refera la intreg arealul Orasului Ardud vizat de proiecte de
mobilitate, avand in componenta sa si localitatile Ardud Vii, Madaras, Baba Novac, Saratura si Gerausa.

3.1.2. Acoperirea temporala

Ca urmare a analizei masuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare corespunzatoare varfurilor de
trafic, respectiv:

e Orade varf de dimineata, 07.00 — 09.00;
e Ora de varf de dupa-amiaza, 14.00 — 18.00.

Pentru respectarea metodologiei de calcul, ins3, s-au utilizat valori medii orare, reprezentative pentru ore
cu incarcare partiala.

3.1.3. Anii de referinta

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2022. Anul de perspectiva pentru
care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate in capitolele urmatoare), in functie de
perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse in acestea, este 2027 si respectiv 2032.
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3.2. Colectarea de date

Datele colectate s-au utilizat la intregirea imaginii autorului asupra UAT-ului studiat, la determinarea
empirica a raportului modal, la compararea volumelor de circulatie cu capacitatea arterelor si, mai ales,
la calibrarea modelului de transport, comparand datele rezultate din acesta cu fluxurile inregistrate.

3.2.1. Date colectate

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand la baza fundamentarii
analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor, ambele etape intermediare
obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru Orasul Ardud a inclus
urmatoarele:

e Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia De Dezvoltare Locala
Pentru Perioada 2021 - 2027 A Unitatii Administrativ Teritoriale Oras Ardud, Judetul Satu Mare
si Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei 2035. Aceastd bibliografie a relevat
caracteristicile socio-demografice zonale, facilitand definirea zonelor aferente modelului de
transport si proprietatilor acestora;

e Chestionar asupra problemelor de mobilitate (anexat) — releva, mai ales, neajunsurile,
disfunctionalitatile si nevoile care au stat la baza pachetului de masuri propuse.

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru Orasul Ardud,
precum si a ruldrii modelului pentru anii de prognoza 2027/2032 au fost utilizate date statistice,
referitoare la:

1. Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere;
2. Date privind infrastructura rutiera:

e Harta;

e (lasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie;

3. Date privind reglementarile de circulatie:
e Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.;
e Planuri de semaforizare;

4. Date privind traficul general:

e Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din anchetele O/D;
e Contorizari de trafic conform CNAIR;

5. Date generale asupra mobilitatii persoanelor:

o Date rezultate din chestionar, cum ar fi: scopul calatoriei, frecventa calatoriilor, originea si
destinatia calatoriei, modul de transport utilizat etc.
Nota:

S-a implementat procedura de interogare online a cetatenilor Orasului Ardud cu privire la Elaborarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabila incepand cu data de 19.04.2022, obtindnd pana la data
redactarii prezentei variante a PMUD un numar de 88 de raspunsuri.
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3.2.2. Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic

Grafic 2 Intervalele de deplasare in timpul sGptdmanii
Care sunt intervalele orare in care va deplasati cel mai frecvent in cursul
saptamanii? *

88 de raspunsuri

@ inainte de 5
®5-6

6-7
®7-8
®:2-9
®9-10
®10-1
® 1-12

137

Sursa: chestionare online
Grafic 3 Frecventa drumurilor dus-intors cu mijloace de deplasare
In medie, cate drumuri faceti pe zi, dus-intors, cu orice mijloc de depasare? |D Copiati

88 de rdspunsuri

30

25 (28,4 %)

20 22 (25 %)
18 (20,5 %)

10 11 (12,5 %) 12(13,6 %)

Sursa: chestionare online

Prin utilizarea chestionarului online, care a fost completat de un procent de peste 1% dintre cetateni, au
fost obtinute informatii asupra numarului de deplasari, problemelor percepute de cetateni in ceea ce
priveste mobilitatea, solutii optime pentru imbunatatirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul
in care aceastd optiune ar prezenta o calitate suficientd, aprecieri asupra transportului public, si altele.
Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul
procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului
implementarii diferitelor scenarii, in anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au fost
determinate probabilitati de distributie matriceald a deplasarilor, precum si informatii referitoare la
principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

e Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei;

o Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor;

e Principala problema intampinata in timpul deplasarilor efectuate;

e Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii Orasului Ardud;

o Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti;

e Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui create/modernizate/dezvoltate;
e Modul de deplasare preferat;
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e Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului;

e Principalele probleme legate de mobilitate;

e Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri;

e Sunt cetdtenii Orasului Ardud dispusi sa renunte la autoturismul personal? Daca da, in ce
conditii si Tn favoarea carui mod de transport alternativ?

3.2.3. Date referitoare la transportul public si deplasarile cu bicicleta

Grafic 4 Necesitatea construirii unei piste de biciclete
Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

88 de raspunsuri

®Da
@® Nu

)

Sursa: chestionare online

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii, duratei calatoriei si scopul
deplasarii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul de transport.

3.2.4. Rezultatele procesului de colectare a datelor:

e Utilizatorii de autoturism sunt predominanti;

e Populatia e nemultumita de cantitatea si calitatea spatiilor pietonale;

e Se doreste implementarea masurilor conexe ciclismului;

e Numarul mare de biciclisti justifica investitiile Tn piste dedicate;

e Ponderea deplasarilor pietonale este peste de media tarii;

e Numarul de accidente cu pietoni justifica investitii in trotuare si treceri de pietoni vizibile.
Grafic 5 Dezvoltarea sistemului de inchiriere a bicicletelor

Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

88 de rispunsuri

® D=z
@® Nu

Sursa: chestionare online
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport

n scopul realizérii Planului de Mobilitate Urban& Durabild pentru Orasul Ardud, a fost elaborat un model
de calcul ce ia In considerare o retea de drumuri minimald cuprinzand portiuni ale retelei strategice
stradale afectate de masuri propuse pentru mobilitate urbana.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona acoperita de proiect.

Figura 16 Modelul de trafic ce cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strdzi din zona acoperitd de proiect

PMUD Ardud
Trasee velo

o BS BabalNovac

AT
A O 7eBS Ardud vii
Ardud-Vi”$

Google Earth

Sursa: Google Earth, echipa de proiect
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PMUD Ardud

Trasee transport public
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Google Earth cGerausa
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Sursa: Google Earh, echipa de proiect

3.4. Gazele cu Efect de Sera (Gazele cu Efect de Sera- model matematic de transport)
Stadiul actual

Cu ajutorul acestor date s-au determinat originile, destinatiile, distributia spatiala si raportul modal al
tuturor calatoriilor, impartite pe moduri de transport (autoturism/transport public/bicicletd/pe jos).
Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat (stadiul actual, respectiv 2025/2030 cu si fara investitii) s-a
elaborat cate un model de calcul punand in evidenta caracteristicile rezultate din fiecare pachet de
proiecte si masuri.

Raportul modal reprezinta procentajul de calatori alocate fiecare mijloc de transport, calculat printr-o
medie a solutiei ideale calculate, ale masuratorilor camerelor de trafic si a sondajului online. Pentru
scenariile alternative s-a presupus o usoara variatiune a raportului modal rezultat din pachetul de
proiecte.
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Grafic 6 Mijloace de deplasare in cursul sdptdmdanii si in weekend

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii? L Copia

BB de rispunsur

@ Autoturism persona

@ M= taxi‘sutobuz (transpart public)

® Autobuz =au m crohuz[l'ﬂ afars
ocalitafii)

@ Wersul pe jos

@ Bizicl=ta

@ Tax

@ Mai mult= mijlzace de transport

® Azl

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend? |_|:| Copial

88 de rdspunsuri

@ Autoturism persena

@ Autobuz/maxi taxi (transport public)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
ocalitafii)

@ Wersul pe jos

@ Scices

@ Tax

@ Mai multe miicace de transport

® Azl

Sursa: chestionare online

fn urma introducerii datelor de intrare in instrumentul standard de calcul Jaspers se obtin urméatoarele
date de iesire:

Emisii totale GES pentru anul de baza 2022

Tabel 18 Emisii totale GES pentru anul de bazd 2022
Date de iesire:

Emisiile
totale
GES
(tCO2€)
Emisii totale de GES pentru intregul model de
trafic pentru anul 2022

11,076

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa LDV HDV Autoturisme | LGV 0oGV1 0GV2 PSV Autoturisme | Troleibuz
electrice Autobuz
electric Tramvai
Emisii
GES 0 0 9,882 370 661 0 159 4 0 0 0
(tCO2e)

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt
furnizate date mai jos pentru anul 2022
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Date de intrare

[l v [
Anul de referind pentru datele de trofic

(lase de bazd

(Intensitatea orard Transport Public
medie anuald a Clase detaliate {Intensitatea orard medie anuald a
Viteza traficului) {Intensitatea orara medie anual a traficului) raficului)
Lungimea | medie | Numdrul de I Autobuz Emisile totale GES

Denumirea tronsonului/drumului oe LoV [ ite | Troleibuz | electric | Tramwai (r02e)

8760
8760
8760
8760
8760

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Calibrarea modelului s-a realizat comparand numarul de deplasari motorizate cumulate pe arterele
monitorizate, abaterea maxima tolerata fiind de 5%. S-au utilizat datele colectate de expert in principalele
intersectii din oras.

Validarea modelului s-a efectuat numarand fizic fluxul de autovehicule pe arterele nemonitorizate care
unesc centroizii unor zone, cu deplasari cumulate pe bulevardele respective. Si aici abaterea maxima
tolerata a fost de 5%, iar reglarea fina s-a realizat din diversi coeficienti indicati de literatura de
specialitate.

3.6. Prognoze

S-a urmarit evolutia mobilitatii in Ardud, peste 10 ani, comparand impactul masurilor sugerate de PMUD
cu scenariul ,fara investitii”.

Tabel 19 Evolutia mobilitatii in Ardud

Indicator Fara proiect®® Cu proiect
An 2022 2027 2032 2022 2027 2032
Emisii totale GES (tCOze) 11.076 10.936 11.180 - 9.398 8.487

15 Scenariul fars proiect se referd la situatia lipsei investitiilor in mobilitate urbana prevazute PMUD, implicit fara transport public electric, retea
strategicd de ciclism, bike-sharing.
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in urma introducerii datelor de intrare in instrumentul standard de calcul Jaspers se obtin urmé&toarele

date de iesire:

e 2027 fara proiect:

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2027 fara proiect

Tabel 20 Emisii totale GES pentru anul de referintd 2027 fard proiect

Date de iesire:
Emisiile
totale
GES
(tCO2e) 10,936
Emisii totale de GES pentru intregul model de
trafic pentru anul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturism Autoturisme Autobuz Tram
Clasa LDV HDV e LGV 0OGV1 0OGV2 PSV electrice Troleibuz electric vai
Emisii
GES
(tCO2e) 0 0 9,602 374 786 0 165 8 0 0|0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt
furnizate date mai jos pentru anul 2027
e 2032 fara proiect:
Emisii totale GES pentru anul de referinta 2032 fara proiect
Tabel 21 Emisii totale GES pentru anul de referintd 2032 fdrd proiect
Date de iesire
Emisiile totale
GES (tCO2e) 11,180
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic
pentru anul 2032
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturis
me Troleib | Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0oGV1 0GV2 PSV | electrice uz electric Tramvai
Emisii GES
(tCO2e) 0 0 9,764 383 843 0 169 | 20 0 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date
mai jos pentru anul 2032
88
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Emisii totale GES pentru anul de referinta 2027 cu proiect

e 2027 cu proiect:
Tabel 22 Emisii totale GES pentru anul de referintd 2027 cu proiect

Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e) | 9,398

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV OGV1 | OGV2 PSV electrice Troleibuz
Emisii GES (tCO2e) 0 0 7,900 290 675 0 201 12 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos
pentru anul 2027

e 2032 cu proiect:

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2032 cu proiect

Tabel 23 Emisii totale GES pentru anul de referintd 2032 cu proiect

Date de iesire
Emisiile
totale GES
(tCO2e) 8,487
Emisii totale de GES pentru intregul model de
trafic pentru anul 2032

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme | LGV OGV1 | OGV2 PSV electrice Troleibuz | electric Tramvai
Emisii  GES
(tCO2e) 0 0 7,057 258 620 0 201 31 0 320 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt

furnizate date mai jos pentru anul 2032
n functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaludrile expertilor s-a acordat un
punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu, rezultand un punctaj
final; media acestora a determinat nota finala pentru fiecare scenariu evaluat evidentiind diferentele clare
de impact asupra mobilitatii din Ardud pentru 2030.

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este al urmaririi
investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbina proiecte specifice fiecarui mod de
deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei deplasarilor motorizate cu
aproximativ 1/3 calatorii, care se distribuie intre transportul public, mers pe jos si ciclism regulat si care
implicd o reducere a rulajului motorizat cu autovehiculul personal, scazand proportional poluarea
aferenta.
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Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizata in mai multe etape:

e Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente;
o Definirea viziunii pentru cele trei nivele.

Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele:

e Selectarea listei lungi de masuri si proiecte;

e Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei cost-beneficiu;
e Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte;

e Selectarea scenariului preferat;

e Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriala va include indicatori de performanta cuantificati, care sa marcheze nivelul de
realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si pentru evaluarea impactului
actual al mobilitatii, respectiv:

e Eficienta economica;

e Impactul asupra mediului;

e Accesibilitate;

e Siguranta;

e (Calitatea vietii;
in cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecirui scenariu un numar de puncte, intre 0 si 100 (0
reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai bun). Criteriile de
evaluare a proiectelor sunt urmatoarele:

e Accesul la cea mai apropiata statie de transport public, masurat in metri si evaluat ca medie a
tuturor locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest indicator este notabil mai mic in cazul
existentei mai multor statii si a transportului public urban;

e Densitatea traficului rutier, masurat in numarul calatoriilor efectuate cu mijloace motorizate
proprii. Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in scenariul post-investitii, punctual a
transportului public si retelei de ciclism cu piste dedicate;

e Poluarea, masurata in CO2, reprezentand cantitatea de dioxid de carbon generata de traficul
interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii calatoriilor motorizate,
explicata la criteriul precedent;

e Nr. pasageri care utilizeaza transportul public este dat de raportul modal al transportului public,
marit considerabil in scenariul care cuprinde introducerea transportului public urban in Ardud;

o Km retea ciclism cuantifica lungimea infrastructurii de ciclism propusa.

Suplimentar, cu consecinte in valoarea indicatorilor din Analiza Multi-Criteriald, un indicator important
pentru evolutia mobilitatii urbane este variatiunea raportului modal. Aceasta descrie ponderea calatoriilor
efectuate cu diverse mijloace de transport, urmarind reducerea deplasarilor cu autoturismul personal si
incurajarea metodelor alternative de deplasare.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Nu se aplica. Conform ordonantei 233/2016, modelul de transport este necesar doar pentru localitati de
rang |. Totusi, calculul GES este asimilat unui model de transport, iar testarea emisiilor specifice scenariilor
"cu proiect" si respectiv "fara proiect" de la paginile 88-89 pentru termenul mediu (2027) si lung (2032)
este o simulare de caz.
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Tabel 24 Analiza multi-criteriald a scenariilor alternative - PMUD Ardud

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PMUD ARDUD
criterii esentiale de notare Valori absolute Scor final
valoarea | valoarea valoarea metoda unitate de
ideala . 2032 fara| 2032 cu 2032 fara| 2032 cu
INDICATOR explicatie minima maxima . evaluarii masura 2022 . . 2022 . .
. L urmarita proiect | proiect proiect proiect
posibila | posibila
Accesul la cea mai distanta medie la |
. . evaluarea
apropiata statie de statiile de transport 385 1245 minim expertului metri 1245 1245 385 0.0 0.0 100.0
transport public public pertad
D itatea traficului PMUD/
ensi arLelt?erra icului nr. vehicule ora/ora 1555 2028 minim | evaluarea | nr. deplasari 1755 2028 1555 57.7 0.0 100.0
varf expertului
Poluarea CO2-gazul cuefect |  g4q7 11180 | minim | calcul GES tcoz 11076 | 11180 | 8487 3.9 0.0 100.0
de sera
Nr pasagerilor care o . PMUD/ .
L % calatorii TP - % din totalul
utilizeaza transportul N 0 20.8 | maxim | evaluarea | ] ) 0 0 20.8 0.0 0.0 100.0
. raportul modal . | deplasarilor
public expertului
Lungimea traseelor
. S . conform
Km infra pentru ciclism propuse spre o] 15.6 maxim pUZ km 0 3 15.6 0.0 19.2 100.0
implementare
Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu:| 12.3157 | 3.846154 100

Sursa: Echipa de elaborare

Datorita tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel global, cat si in Romania,
sectorul transporturilor are influente din ce Tn ce mai puternice asupra mediului si starii de sanatate a
locuitorilor din mediul urban, datorita substantelor poluante emise, a zgomotului si accidentelor rutiere.
Lipsa unei planificari integrate a sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura urbana a
comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

n etapa de evaluare a impactului actual al mobilitétii va fi realizatd o analiz§ a situatiei existente, in scopul
identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemenea, vor fi stabilite criteriile prin care poate fi
evaluata evolutia viitoare a mobilitatii, in cazul lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii propuse
pentru implementare.

n acest capitol este realizatd analiza impactului mobilitatii din arealul de studiu, Orasul Ardud si satele
apartinatoare, la nivelul anului de baza - 2022 si la nivelul orizontului de prognoza pe termen mediu (2027)
si lung (2032), in ipoteza scenariului cu proiect.

4.1. Eficienta economica

Capitolul de fata va evalua eficienta economica a sistemului urban de transport din Orasul Ardud in cazul
situatiei existente, asimilata cu Scenariul Do-Minimum.

Scenariul ,Do Minimum” reprezinta evolutia situatiei existente cu un minim de interventii, in care se vor
lua in considerare proiectele aflate in derulare/implementare sau cele pentru care este asigurata
finantarea. Componenta economica va lua in considerare varianta cea mai probabila / realista de evolutie
socio-economica a fiecarei zone considerate in cadrul modelului de transport.

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de deplasare, care
este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a circulatiei rutiere, respectiv: viteza medie de
deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.

Principalii factori care determina impactul eficientei economice sunt:

e Traversarea centrului orasului de drumul European, tranzit intens, dificultati Tn amenajarea
spatiului urban;
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e Mijloace de transport persoane (private) catre principalele destinatii de naveta de calitate
slab3, lipsite de confort, aglomerate si lipsite de serviciile uzuale de informare (panouri, orare,
harti cu statii);

e Transport public disfunctional din punct de vedere al orarului, rutelor, flotei, cu dotari si
material rulant de buna calitate, care nu ofera un serviciu de calitate.

Cu ajutorul modelului de transport se pot realiza analize de tipul:

e Evaluarea fluentei circulatiei, care include analiza congestiei si a intarzierilor
e Nivelul de serviciu, care evalueaza rezervele de capacitate existente la nivelul retelei de
transport si reflecta relatia intre cererea si oferta de transport
Principalii parametrii privind performanta economica a ofertei de transport, pentru reteaua urbana Ardud
se prezinta sub forma urmatorilor indicatori:

e Parcursul total al vehiculelor;

e Timpul de calatorie al pasagerilor;

e Viteza medie de parcurs;

e Numarul de calatorii generate in ora de varf PM;
Parcursul mediu al vehiculelor;

Durata medie de calatorie;

Cantitatea de gaze cu efect de sera CO2,; si
Cantitatea de emisii poluante.

4.2. Impactul asupra mediului

e Utilizarea vehiculelor de productie veche genereaza emisii ridicate de CO2 si poluare, desi
considerand frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei, acestea pot fi considerate
neglijabile;

e Flota ampla de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici tranziteaza centrul
orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;

e Nu exista rute de ciclism.

Impactul negativ generat de transportul rutier si avantajele pentru mediu ale masurilor propuse prin
acest plan de mobilitate urbana durabila

Transporturile rutiere reprezinta o sursa importanta pentru poluarea mediului. Este esential sa cunoastem
ariile in care activititile corelate cu transporturile produc un efect negativ asupra mediului ambiant. Tn
acest mod putem propune proiecte care sa diminueze impactul negativ asupra mediului si sa sustinem o
dezvoltare urbana durabila, in care evolutia societatii umane in toate aspectele sale este in armonie cu
natura. in acest fel vom putea crea un viitor sigur pentru generatiile urmatoare si vom putea asimila
evolutia asezdrile umane unui mediu sanatos, in care resursele naturale si elementele ecosistemului
pastreaza un grad ridicat de functionalitate.

Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe care transporturile le
genereaza sunt urmatoarele: poluarea aerului, poluarea fonica, poluarea apei, poluarea solului, incalzire
globala, distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice.

Poluarea aerului este in principal generata de eliberarea in atmosfera a emisiilor toxice, rezultate Tn urma
arderilor combustibililor. In acest caz vorbim Tn principal despre emisiile ce contin monoxid de carbon,
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oxizi de azot, bioxid de sulf, compusi organici volatili, plumbul (si alte metale toxice) si particule in
suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari, generati in mod direct de catre
motoarele autovehiculelor. Exista Tnsa si o alta categorie de substante toxice cauzate de activitatea de
transport, insa care nu sunt emise in mod direct. Acestea apar Tn atmosfera, in urma reactiilor chimice
dintre substantele poluante emise initial in urma procesului de combustie. Un exemplu in acest sens este
reprezentat de ozon.

Monoxidul de carbon este principalul gaz poluant ce se regaseste in emisiile generate de autovehicule.
Chiar daca nu prezinta cel mai mare grad de periculozitate Tn comparatie cu celelalte componente ale
emisiilor despre care vorbim, ponderea acestuia ii confera un rol vital Tn analiza calitatii aerului si in
determinarea nivelului de poluare a aerului din Orasul Ardud. Valoarea limita pentru concentratia de
monoxid de carbon din aer este de 10pg/m?3. In cazul de fatd, scaderea traficului din arealul analizat va
conduce la imbunatatirea calitatii aerului, prin reducerea emisiilor de gaze nocive, cu efect dovedit asupra
sanatatii umane.

Oxizii de azot sunt o sursa importanta de poluare deoarece pot afecta mediul si sandtatea umana in mai
multe feluri. Datorita probabilitatii mari de oxidare si formare de acizi pe baza de azot, acesti compusi
sunt o sursa semnificativa de poluare. Vorbim Tn acest caz despre formarea ploilor acide, cu efect negativ
asupra vegetatiei, cladirilor istorice, monumentelor, apelor stititoare de dimensiuni medii si mici. In ceea
ce priveste efectul nociv asupra sanatatii umane, s-au constatat de-a lungul timpului, afectiuni ale cailor
respiratorii, cu precadere inflamarea plamanilor si impiedicarea functionarii normale a acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeaza in urma oxidarii compusilor cu sulf din combustibilul
ars. De mentionat este efectul iritant pe care il confera acest tip de poluant, atat asupra aparatului
respirator cat si asupra pielii. Cresterea ponderii de motoare Diesel a dus Th mod direct la cresterea
poluarii datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezinta o grupa de compusi organici, o parte dintre acestea fiind regasite si in emisiile
autoturismelor. Tn aceastd grupd benzenul este substantd care poate produce efectele cele mai
devastatoare, fiind un factor de risc pentru aparitia bolilor grave precum cancerul sau leucemia. Se
cunoaste faptul ca existd o concentratie mare de benzen n petrol (depaseste 4%), in special in cazul
tipurilor premium.

Pulberile in suspensie apar atat in urma arderii incomplete a combustibililor, cat si datorita pneurilor
masinilor la oprirea acestora. O importanta deosebita o prezinta doua categorii de pulberi in suspensie,
clasificate dupa diametrul acestora masurat in um: PM10 si PM2,5. Aceste pulberi produc inflamarea si
iritarea alveolelor pulmonare, intensifica crizele de astm, expunerea pe termen lung la acestea putand
conduce la aparitia cancerului si a mortii premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezultate n urma combustiei combustibililor, motoarele
Diesel prezentand o concentratie mai mare in acest caz. Efectul devastator pe care aceste metale il
prezinta asupra degradarii mediului si a sanatatii umane este legat de fenomenul de bioacumulare.
Organismele umane si nu numai fiind expuse prin diferite surse la acesti poluanti ajung sa inmagazineze
din ce in ce mai multe metale toxice, cu efecte negative semnificative asupra homeostaziei interne.

ncélzirea globald este un efect negativ important pe care transportul il produce. Dioxidul de carbon (CO,)
si carbonul sunt principalele gaze cu efect de ser3, iar arderea combustibililor fosili continua sa fie o sursa
primarad pentru incalzirea globala. Ozonul rezulta din reactiile fotochimice din atmosfera, avand la baza
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poluanti atmosferici rezultati in principal in urma transporturilor, producerii energiei, agriculturii si
industriei.

O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta caldura. Desi bioxidul de carbon este
principalul gaz cu efect de sera, exista si alte gaze care depasesc de cateva ori capacitatea moleculei de
bioxid de carbon de a capta caldura (metanul este de doudzeci de ori mai eficient, iar oxizii de azot de
circa 300 de ori mai eficienti).

Efectul cumulativ al gazelor cu efect de sera este unul in mare parte global, insa mobilitatea urbana
durabila trebuie sa ia In considerare nu doar efectele locale ale poludrii generate de activitatile de
transporturi, cat si efectele globale.

Modificarile atmosferice la nivel macro se rasfrang eventual catre fiecare regiune in parte, prin urmare,
propunerile din cadrul acestui raport sunt menite sa diminueze efectele nocive asociate cu transporturile
rutiere.

Poluarea apei reprezinta un element important de luat in calcul. Poluarea apelor se face in mai multe
moduri. Substantele xenobiotice cu efect negativ pot ajunge in apa prin intermediul precipitatiilor sau al
scurgerilor de lichide din diferite surse de poluare mobile sau stationare. Tn cazul substantelor nocive
transportate prin intermediul precipitatiilor, vorbim despre antrenarea poluantilor atmosferici,
inglobarea acestora in picaturile de apa si relocarea lor in cursurile de apa, panza freatica, etc. Tot in cazul
precipitatiilor amintim si de efectele negative ale ploilor acide, exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performante ar fi, inregistreaza scurgeri de lichide, precum diferite uleiuri,
lichide frana, antigel s.a. Acest lucru este usor vizibil, inregistrandu-se pete uleioase pe partea carosabila
a drumului, in parcari, dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor sau zonelor de drenaj a apei, paralele
cu sensul de mers al automobilelor.

De mentionat sunt si lucrarile de intretinere a drumurilor ce au efect negativ asupra calitatii apelor:
utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul vegetal din imediata vecinatate a drumurilor si
utilizarea clorurii de sodiu si a altor substante pentru inldturarea ghetii de pe carosabil, in sezonul rece.
Ambele actiuni produc efecte negative ce se rasfrang asupra calitatii apei. Indicii afectati sunt Ph-ul,
consumul chimic de oxigen (CCO), consumul biochimic de oxigen (CBO), duritate, concentratie metale
grele, concentratie de pesticide precum si diferiti indici biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poluarii fonice vorbim despre afectarea starii
fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numai. Vorbind strict de efectele negative
asupra omului ce tin de modificari biologice putem spune clar ca expunerea indelungata la zgomote
produce traumatisme auditive, in cazul in care acestea depasesc limita superioara normala de percepere
a organului auditiv. Pragul de 80 decibeli este nivelul peste care intensitatea sunetului devine nociva. Mai
mult de atat, organismul uman poate inregistra stari de oboseala, migrene ori alte afectiuni mai grave ale
diverselor sisteme de organe datorate zgomotului.

Existd o serie de metode prin care se poate reduce poluarea fonica. Acestea incep cu designul pneurilor si
a materialului antiderapant astfel ca franarea sau demarajul rapid de pe loc sa nu mai produca sunete de
intensitatea crescutd, pana la instalarea de limitatoare de vitezd si chiar perdele vegetale care sa
camufleze sau sa estompeze zgomotele de trafic. De asemenea, proiectele menite sa reduca intensitatea
poluarii fonice vor oferi un nivel crescut al confortului rezidentilor si implicit al calitatii vietii acestora.
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Poluarea solului cauzata direct si indirect de catre traficul rutier se exprima in principal prin: eroziune si
fenomenele asociate, scaderea fertilitatii solului, modificarea cresterii plantelor, schimbarea compozitiei
edafice a biotei microscopice (fungi si microorganisme).

Substantele xenobiotice ce ajung in sol pot fi poluantii atmosferici care s-au depus pe suprafata solului,
ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti Tn profunzimea acestuia sau pot proveni din alte surse. De
amintit sunt lucrarile de intretinere a drumurilor, scurgerile de lichide de la automobile, infiltrarea
levigatului in zonele imediat apropiate portiunii de carosabil intens circulat.

Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice reprezinta parte din impactul negativ exercitat
intr-o masura de catre transporturile rutiere. Cand vine vorba despre distrugerea habitatelor,
transporturile nu contribuie in mod decisiv, deoarece amplasarea efectiva a asezarii umane a condus la
realocarea spatiului initial ocupat de habitatul unei biocenoze. Cu toate acestea, trebuie mentionat faptul
ca o serie de factori poluanti actioneaza sinergic in reducerea habitatelor limitrofe: poluare fonica,
crestere termica locala sesizabild, lumini intense pe timp de noapte, utilizare pesticide, scurgeri de ulei,
nivel crescut de emisii rezultate in urma arderii combustibililor fosili. Acesti factori influenteaza pe de alta
parte si comportamentul speciilor animale, acestea suferind modificari legate de migratie, reproducere,
relatii trofice de tip prada-pradator afectate, prin suprapunere de stimuli auditivi. Modificarea mediului
de viata (acvatic sau terestru) atrage dupa sine modificarea si afectarea biocenozelor care populeaza
ecosistemul vizat.

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante datorate activitatii de
transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectata de conditiile de desfasurare ale
circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al impactului asupra
mediului sunt: emisiile de CO,, emisiile de Nox etc. in urma ruldrii modelului de transport pentru scenariul
de referinta (2022) si anii de prognoza 2027/2032, a rezultat evolutia acestor indicatori prezentata la
capitolul 3.

Tabel 25 Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitdtii din punct de vedere al impactului asupra mediului

Indicator Fara proiect'® Cu proiect
An 2022 2027 2032 2022 2027 2032
Emisii totale GES (tCO2e) 11.076 10.936 11.180 - 9.398 8.487

Sursa: echipa de elaborare

Emisiile totale GES (tCO.e) = 8.487 t la nivelul anului 2032, cu 2.693 t (aproximativ 24%) mai putin in
situatia cu proiect fata de cea fara proiectul in cauza. Prin implementarea proiectului, emisiile de CO, scad
de la valoarea de 11.076 tCOze in anul 2022 la 8.487 tCO,e in 2032, reprezentand o reducere cu 2.589
tCO.e (23.3%) fatd de anul de referinta 2022.

16 Scenariul fars proiect se referd la situatia lipsei investitiilor in mobilitate urbana prevazute PMUD, implicit fara transport public electric, retea
strategica de ciclism, bike-sharing.
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Grafic 7 Emisii totale GES pentru anul de referintd 2032 cu proiect
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Sursa: Echipa de elaborare

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la bunurile,
serviciile si activitatile dorite, de cdtre populatie. O accesibilitate mai buna creste calitatea vietii si
genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii
urbane, cultura si alte persoane, asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de
izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi considerate
ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de reteaua rutiera, dar si
de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de circulatie si gradul de
acoperire, Tn cazul transportului public.

Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul durata de deplasare,
de la/catre obiectivele socio-economice.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra mediului, precum si
recomandadrile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 26 Disfunctionalitati si recomandari, accesibilitate
Disfunctionalitate Recomandare
Acoperirea redusa a transportului public Extinderea gradului de acoperire al transportului public

si cresterea atractivitatii acestui mod de transport, in
scopul eficientizarii serviciului

Lipsa pistelor de biciclete amenajate Extinderea pistelor de biciclete, atat in spatiul urban, cat

si ca legatura cu zone din zona interurbana

Sursa: Echipa de elaborare

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.

Accesibilitate redusa la nivel rutier;

Accesibilitate redusa pietonald pentru persoanele cu dizabilitati si carucioare pe majoritatea
arterelor secundare, datoritd subdimensionarii infrastructurii pietonale (1 ml) si acapararii
trotuarelor de autoturisme parcate, respectiv a discontinuitatilor planului cauzate de borduri;
Accesibilitate redusa la Tmbarcarea mijloacelor de transport in comun suburbane rutiere;

Lipsa intermodalitatii.

Factorii care afecteaza accesibilitatea:

Cererea de transport se refera la volumul de mobilitate si accesibilitate de care omenii au nevoie in variate
conditii. Activitatea de transport se refera la volumul de mobilitate si accesibilitate la care oamenii au
contact efectiv.

Cererea de transport poate fi clasificata in moduri variate:

Demografie (varsta, venituri, rata somajului, sex, etc.).

Scop (naveta, probleme personale, recreatie, etc.).

Destinatie (scoald, serviciu, magazine, restaurante, parcuri, prieteni, familie, etc.).

Timpul (ora, ziua, sezonul).

Modul (pe jos, bicicleta, autoturismul / pasager sau sofer, transportul public, etc.). Repartitia
pe moduri de transport (proportia de calatorii efectuate de fiecare mod) este afectata de acesti
factori, precum disponibilitatea vehiculelor, calitatea modurilor alternative si de planificarea
locala.

Distanta (de la origine la destinatie si de la origine la accesul fiecarui mod, precum mersul pe
jos pana la statia de transport public).

Indicatorii propusi pentru evaluarea accesibilitatii

Pentru evaluarea accesibilitatii pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi utilizati urmatorii indicatori:

e Durata de asteptare Minute/caladtorie
e Durata de deplasare Minute/calatorie
e Viteza de deplasare Km/h
e Populatie deservita de TP Nr locuitori
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4.4, Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele mai importante
aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care sa asigure o mobilitate
durabila.

Din punct de vedere al accidentelor de circulatie, zonele vulnerabile sunt de-a lungul Drumului European;
elaboratorului nu i-au fost puse la dispozitie datele statistice despre numarul sau cauzele accidentelor.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al
sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de victime.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra sigurantei, precum si
recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 27 Disfunctionalitdti si recomandadri, sigurantd
Disfunctionalitate Recomandare
Inexistenta semnalizarii rutiere dinamice specifice Includereain semnalizarea rutiera dinamica (intersectii
pentru deplasarile cu bicicleta semaforizate) a semnalizarii specifice  pentru
deplasarea biciclistilor si integrarea acesteia in sistemul
de management al traficului.
Latimea necorespunzatoare a trotuarelor Reamenajarea trotuarelor in punctele in care este
necesar, in special in cele in care s-au produs accidente
Problemele legate de siguranta pietonilor la Amenajarea de treceri pietoni semnalizate, pasarele
traversarea unor artere de circulatie cu trafic intens si pentru traversarea arterelor rutiere pe care se
viteze de deplasare mari inregistreaza volume mari de trafic si viteze de
deplasare mari
Lipsa unor masuri care sa creasca siguranta pentru Instalarea de camere video de supraveghere in statiile
utilizatorii transportului public de transport public
Sursa: Echipa de elaborare

Indicatorii propusi pentru evaluarea gradului de siguranta

Pentru evaluarea gradului de siguranta pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi utilizati urmatorii
indicatori:

e Numar accidente Numar
e Km trotuar protejat Km
e Nr. treceri de pietoni modernizate Numar

4.5. Calitatea vietii

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea impactului activitatii de
transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de transport, a sigurantei cetatenilor si
eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele anterioare. Scenariul fara investitii, prin
lipsa unor proiecte care sa adreseze rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, nu va ameliora
indicatorii de evaluare ai acestora.

Un indicator suplimentar il reprezintd numérul locurilor de parcare disponibile. Tn absenta unei capacitéti
de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din cauza vehiculelor parcate pe trama stradala.
n plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele rezidentiale sau in zonele de interes public creeazs
disconfort utilizatorilor retelei rutiere.
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Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al
calitatii vietii sunt: numarul de locuri de parcare, calitatea transportului public, calitatea infrastructurii
rutiere, calitatea mediului, lungimea pistelor de biciclete, suprafetele pietonale. Tn analiza
multifunctionala vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in evaluarea altor criterii.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra sigurantei, precum si
recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 28 Disfunctionalitdti si recomandadri, calitatea vietii

Disfunctionalitate

Numarul redus al locurilor de parcare, ceea ce
conduce la disconfort, dar si la ocuparea
suprafetei de rulare a vehiculelor cu autovehicule
parcate, rezultdnd o diminuare a capacitatii de

Recomandare

Amenajarea de parcari rezidentiale si utilizarea
optima a spatiului dintre case (Smart-Parking).
Amenajarea de parcari publice in preajma locurilor
de interes (centru, piata, etc.)

transport a retelei rutiere
Lipsa transportului public
Lipsa pistelor de biciclete

Implementare transport public

Amenajarea de piste de biciclete, care sa asigure
legaturile intre diverse zone ale orasului, precum
si cu zonele interurbane

Extinderea zonelor pietonale si asigurarea unor
legaturi intre acestea si pistele de biciclete, in
scopul oferirii unui spatiu public de calitate
Recomandarile au fost mentionate la criteriul
calitatea mediului

Suprafata redusa a zonelor pietonale

Poluarea produsa de activitatea de transport
Sursa: Echipa de elaborare

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul PMUD Ardud calitatea vietii si a mediului urban se vor
mbunatati prin:

e Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante) ;

e Reducerea semnificativa a impacturilor generate induse de utilizarea retelei stradale de catre
vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidatii) ;

e Reducerea congestiei in puncte cheie.

Indicatorii propusi pentru evaluarea calitatii vietii
Pentru evaluarea calitatii vietii pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi utilizati urmatorii indicatori:

e Mp spatiu pietonal

Mp

e Nivelul costului cu transportul in total buget familie Lei

Fluenta circulatiei

[ ]
e Nivel Serviciu

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Ardud

Raport unitar cerere/oferta locuri parcare in zona centrald/ zone rezidentiale

Raport viteza modelata/ viteza libera
Raport debit/capacitate
Coeficient
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

2. Moduri de Transport
nepoluante si reducerea
dependentei fata de automobil

\3

1. Accesibilitate si
conectivitate sporite

3. Imagine urbana 4. Siguranta si
sporita si mediu sandtatea cetatenilor
atractiv sporita
AN 3

5. Eficienta si

management eficace

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Planul de mobilitate urbana durabild al Orasului Ardud propune proiecte/masuri prin care sunt propuse
rezolvari pentru problemele identificate in etapa de analiza a situatiei curente, avandu-se in acelasi timp
in vedere obtinerea unui sistem de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa sustina dezvoltarea
economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Orasului Ardud are drept scop crearea unui sistem de transport
care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

e Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat acestia sa
aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale;

e Siguranta si securitate: Tmbunatdtirea conditiilor de sigurantda si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunitate in general;

e Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului de energie;

e Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si
marfuri;

e C(Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban,
pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

5.1.1. Viziunea prezentata la nivel periurban

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinand cont ca Orasul Ardud
reprezinta un pol de atragere a calatoriilor din orasele/comunele invecinate, atat prin prisma locurilor de
munca, a educatiei cat si, mai ales, a targurilor de importanta regionala, aceste localitati contribuie la
randul lor, in zilele lucratoare/de targ, la starea generala a mobilitatii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:

e Cresterea accesibilitatii la transportul public;
e Protejarea mediului prin Tncurajarea intermodalitatii si transferul catre moduri de transport
nemotorizate, respectiv catre transportul public.

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe termen scurt,

mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.
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5.1.2. Viziunea prezentata la nivel urban

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum urmeaza:

e Accesibilitate:
= Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru zonele de
extindere a orasului, pe termen mediu si lung;
= Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor
de biciclete;
e Siguranta si securitate:
= Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora;
= Imbunatatirea perceptiei populatiei Tn ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor;
e Mediu sdnatos:
= Reducerea poluarii atmosferice;
= Reducerea poluarii fonice;
= Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat;
= Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare;
=  Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public;
® Incurajarea electromobilitatii;
e Eficienta economica:
= Reducerea costului timpului de calatorie;
= |ntroducerea unui transport public intern;
» Tmbunatitirea eficientei si rentabilittii transportului de marfuri;
e Calitatea mediului urban:
= Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport
alternative: mersul pe jos si bicicleta;
= Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic.

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe termen scurt,
mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.3. Viziunea prezentata la nivelul cartierelor, intersectiilor, zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

La nivelul zonelor orasului, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi implementate
proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu conturata in acest document si/sau din
proiecte complexe incluse n viziunea pe nivelele superioare (peri-urban si urban). La acest nivel vor fi
vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum urmeaza:
e Accesibilitate:
= Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de statii intermodale;
e Siguranta si securitate:

= Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora;
» Tmbunititirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor;
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Mediu sanatos:

= Reducerea poluarii atmosferice;

= Reducerea poluarii fonice;

= Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat;
= Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public;

» Tncurajarea electromobilitatii;

Calitatea mediului urban:

= Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic;
= Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor de
biciclete.

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe termen scurt,
mediu sau lung va fi realizata in capitolele urmatoare.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Pentru compunerea proiectelor finale, s-au urmarit evaluarea posibilitatilor concrete de finantare,
implementare si gestionare a acestora. Astfel, s-a ajuns la un proiect integrat a carui fisa de proiect se
regaseste la anexe. Acest proiect propune masuri interdependente si respectiv complementare care sa
aduca maximul de beneficiu intr-un mod fezabil.

Procesul general de selectie a proiectelor si de elaborare a PMUD este prezentat mai jos:

Definirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, politici nationale si UE
Definirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale

Obiective operationale - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor
Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective
Evaluare si prioritizarea proiectelor

Elaborarea scenariul de dezvoltare

Criteriile de selectare a masurilor au fost:

Interdependenta masurilor sugerate, cumuland proiectele ale caror masuri sunt dependente
una de alta Tn aceeasi investitie;

Complementaritatea masurilor sugerate:

Reteaua strategica de ciclism urban este complementara retelei metropolitane la care se
conecteaza;

Masura de investitie Tn sistemul de bike-sharing in statiile de transport in comun asigura
complementaritatea cu investitia in reteaua strategica de piste de ciclism propusa;

Accesul facil la statiile transportului in comun este conditionat de investitiile Tn suprafetele
pietonale;

Centrul informatizat de management al traficului asigura si infrastructura pentru monitorizarea
pistelor de ciclism si a zonelor pietonale;

Sistemul de autotaxare este strans legat de atragerea caldtorilor noi in statiile de transport
public pe trotuarele modernizate;

Bugetarea proportionala cu anvelopa valabila, de pana la 15 mil. €/proiect;

Eligibilitatea masurilor sugerate;

Obtinerea unui punctaj cat mai mare prin grila de evaluare.
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Tabel 29 Propunere proiecte cu privire la mijloacele alternative de mobilitate in Ardud
Defalcare proiect

Denumire
proiect

Mijloace
alternative
de
mobilitate in
Ardud

Denumire sub-proiecte componente

1.1

1.3

14

15

2.1

2.2

2.3

3.1

Imbunatitirea

calitatii si
aducerea spatiilor
pietonale la

standarde actuale

Retea strategica
de ciclism cu
dotarile aferente

Infrastructura si
masuri pentru
transportul public
in comun

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Ardud

Amenajare trotuare

Modernizarea
trotuarelor
degradate, dotarea
acestora cu
mobilier urban si
inlaturarea
parcajelor invazive
Amenajarea unor
strazi multi-uz
(shared space)

Amenajare  strazi

pietonale

Mobilier urban
pentru pietoni

Retea strategica de
piste pentru ciclism

Realizare sistem e-
bike sharing

Mobilier
pentru ciclism

urban

Amenajare statii
transport public

Descriere

Trotuare componente a unor trasee pietonale

noi cu dotdrile aferente(mobilier urban,
iluminat) la standarde actuale, pentru
incurajarea mersului pe jos

Reconditionarea suprafetei si a anexelor

trotuarelor din UAT-ul Ardud, Tinlaturarea
parcarilor invazive pe acestea si dotarea cu
piese atractive de mobilier urban (banci,
fantani, rasteluri, ghivece) pentru sporirea
calitatii si atractivitatii calatoriilor efectuate pe
jos

Strazile cu valente multiple se pot optimiza
eliminand diferentele de nivel, favorizand
parcurgerea cu mijloace de deplasare lenta
(pietonal, velo etc), dar oferind posibilitatea
accesului auto: atat pentru autospeciale (de
interventie), cat si pentru masini (incl
aprovizionare) — cu acces limitat, cedand
prioritatea catre toti ceilalti participanti la trafic
Realizarea unei strazi cu destinatie exclusiv
pietonala pentru legatura unor locatii-reper —in
special in zona centrald; pavarea adecvata si
dotarea acestora cu mobilier urban specific -
banci, cosuri de gunoi si vegetatie specifica
Dotarea strazilor pe care se intentioneaza
favorizarea parcursului pietonal - cu piese
atractive de mobilier urban(banci, fantani,
rasteluri, ghivece) pentru sporirea calitatii si
atractivitatii calatoriilor efectuate pe jos

Implementarea infrastructurii dedicate
bicicletelor pe arterele principale si facilitarea
legaturilor cu accesul spre teritoriu

Presupune atat amenajarea statiilor de e-bike
sharing, cat si achizitionarea de biciclete
electrice pentru sistemul de inchiriere
Construirea a 65 piese de mobilier urban cu rol
de rastel pentru parcat biciclete, plasate in zone
de interes - scolare, populare, comerciale sau
turistice

Presupune, pe langa realizarea adaposturilor
propriu zise si amenajarea pavimentului
(alveole, semnalistica), si integrarea traseelor
pietonale de calitate, mobilier urban, iluminat
corespunzator etc.
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3.2 Amenajare  benzi Nu este necesara amenajarea benzilor dedicate
dedicate transportului public
transportului public

33 Amenajare depou Zona pentru garare, intretinere, alimentare

flota transport public, legata functional de un
centru de management/administrativ

34 Sistem de ticketing  Automate de taxare, validatoare/terminale de
control, infrastructura si birou de ticketing

35 Flota de autobuze Achizitionarea de 5 autobuze urbane ecologice
electrice de capacitate micd(5-6 metri. 16-25 de locuri
dintre care 9-15 pe scaune)
3.6 Amenajare Nu se justifica investitia
nod/hub park and
ride

Sursa: Echipa de elaborare

Cumulul masurilor sugerate cuprinde pachetul denumit ,,cu investitii”, scenariu in care proiectul integrat
se implementeaza. Compararea situatiei actuale cu cea de peste 10 ani, atat cu investitii cat si fara, se
regdseste Tn analiza multi-criteriald de la capitolul 3, prezentata explicit in cele ce urmeaza.

Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabila poate fi afectata de
aparitia riscurilor legate de:

e Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare prin ,Prioritatea de
investitie 3.2.- ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana
durabild”.

Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in
particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri
relevante pentru atenuarea adaptarilor” reprezintd proiecte de baza pentru atingerea obiectivelor
strategice stabilite prin PMUD.

Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra
mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se apreciaza ca fiind
redusd, avand in vedere experienta similard a Orasului Ardud Tn accesarea finantarilor din fonduri
europene, n exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea unei
atentii deosebite Tn elaborarea documentatiilor care justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor
pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

e Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor este adaptat in
consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate.
Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se considera redusa. Strategia de raspuns
consta Tn documentarea cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii
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tehnico-economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent in alte locatii
similare.

e Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate este absolut necesara,
deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata inclusiv de adaptarea in acest sens a
comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la
indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul
este considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia de minimizare a riscului consta
in consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra
obiectivelor si efectelor PMUD printr-o campanie constanta de informare si constientizare asupra
mobilitatii durabile.

o Nerespectarea graficului de timp prevazut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate, mai ales in cazul
proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de
nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este considerata, de asemenea, medie. Strategia de raspuns
pentru minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de implementare care sa asigure o integrare
armonizata a proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si
monitorizarea continua a implementarii PMUD.
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6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Prioritizarea disfunctionalitatilor

Asa cum se observa din cele prezentate anterior, existd anumite disfunctionalitdti/probleme care
afecteaza mai multe dintre criteriile analizate. Acest aspect poate fi utilizat pentru realizarea unei
prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul proiectelor/masurilor propuse in
Planul de Mobilitate Urbana a Orasului Ardud, in ordinea prioritatii lor, sunt urmatoarele:

e Problemele legate de transportul public: inexistenta unui serviciu de transport public Th comun,
nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct asupra numarului de
utilizatori), utilizarea de catre firmele private de vehicule cu combustibil conventional (cu efect
asupra mediului);

e Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate utilizarii
autoturismelor proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze electromobilitatea;

e Probleme legate de modurile de transport: nivelul mare al deplasarilor cu autoturismul propriu,
nivelul redus al pistelor de biciclete si zonelor pietonale, lipsa unor statii intermodale si a unor
parcari park-and-ride;

e Probleme legate de infrastructura rutierd: necesitatea reabilitarii si extinderii acesteia,
cresterea numarului de parcari rezidentiale/publice, organizarea circulatiei, cresterea
sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea unor traversari sigure a arterelor
rutiere.

Planul de mobilitate urbana durabilda al Orasului Ardud propune o viziune, obiective si masuri,
materializate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina disfunctiile identificate si
evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane. In continuare sunt prezentate directiile de actiune si
proiectele, clasificate pe tipurile solicitate, urmand ca acestea sa fie grupate in scenarii in Capitolul 7.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Tabel 30. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Denumire subproiect Descriere Defalcare calcul Total M€
Amenajare statii transport public Presupune, pe langa realizarea 19 bucati 0,19
adaposturilor propriu zise si amenajarea *10.000€/buc

pavimentului (alveole, semnalisticd), si
integrarea traseelor pietonale de calitate,
mobilier urban, iluminat corespunzator

etc.
Amenajare benzi dedicate Prioritizarea transportului public este 0 km*200.000 0
transport public importanta pentru cresterea vitezei €/km

operative - un indicator esential pentru
atractivitatea serviciului
Amenajare depou Zona  pentru garare, Iintretinere, 900.000 € 0,9
alimentare flota transport public,
administrativ
Sistem de ticketing Automate de taxare 5 bucati * 0,185
1.000€/buc

106

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Ardud 141123



Flota de autobuze electrice

Amenajare nod/hub park and

ride

Sursa:

LIDEEA

Validatoare/terminale de control

Infrastructura si birou de ticketing
Achizitionarea de 6 autobuze urbane
ecologice de capacitate mica (5-6 metri.
16-25 de locuri dintre care 9-15 pe
scaune)

(Nod intermodal) — componentd a
sistemului de transport, care asigurd
schimbarea sigura si eficienta intre
mijloacele de transport sau deplasare:
tren, transport public pe pneuri, auto
(parcare) si mijloacele de mobilitate lenta

echipa de elaborare

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

10 bucati * 1.000

€/buc

1 ans* 125.000 €
5 *500.000 € 2,5
1lans*1 M€ 0

S-au considerat masuri operationale acele proiecte care implica diferiti actori locali si o implementare mai
complexa, urmand ca functionarea lor sa necesite gestiune si management continuu post-implementare.
Astfel, proiectele conexe mobilitatii alternative autoturismului sugerate sunt:

Tabel

11

1.2

13

Sursa:

31 Directii de actiune si proiecte operationale

Denumire sub-proiecte componente

Transport Realizarea statiilor cu
public facilitatile si dotarile
urban in  necesare

Ardud

Achizitie flota autobuze
ecologice

Reconditionarea si
accesibilizarea strazilor
degradate destinate
operarii  regulate a
transportului public

echipa de elaborare

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Ardud

Descriere

Amenajare totemuri informative cu
identitatea(logo-ul) operatorului,
harta cu rutele si destinatiile posibile
precum si orele/frecventele de
operare; implementarea afisajelor
digitale cu informare controlata
centralizat, pentru afisarea dinamica a
timpilor de asteptare si a urmatoarelor
plecari

Achizitionarea de 5 autobuze urbane
ecologice de capacitate mica (6-8

metri. 60 de locuri dintre care
aproximativ pe scaune)
Reabilitarea strazilor degradate si

modificarea profilului acestora prin
accesibilizarea spatiului dedicat
pietonilor si realizarea de alveole
pentru statiile de transport public

Defalcare calcul

totemuri: 1.000-5.000€
costuri
montare/bransare
afisaje: 30 x 500-
2.000€

costuri montare server
+1.500€

5 *500.000 €=2,5 M €

costul variaza cu
distanta si latimea
profilului stradal vizat
1.5-4km x 0.8-1.5-2 M
€/km
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6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

S-au propus un numar de masuri si proiecte pentru toate modurile de deplasare.

Pentru un maxim de efect si beneficiu, PMUD sugereaza implementarea unui singur proiect integrat, cu
componente din multiple domenii ale transporturilor. Fisa proiectului se regaseste in capitolul ,,Anexe”.

Pentru o buna desfiasurare a proiectelor, municipalitatea are de urmat urmatoarele aspecte
organizationale:

1. TInfiintarea serviciului de transport public;

2. Pregatirea delegarii acestuia si a contractului de servicii publice;

3. Impunerea unei politici de parcare cu taxarea stationarii in zona centralg;

4. Pregatirea politiei locale pentru asigurarea disciplinei pe pistele de biciclete propuse.

Figura 17 Trasee rutiere autobuz si biciclete

PMUD Ardud

Trasee transport public

~Madarzc

SnEUE

>aratura

Google Earth

e S S ZENES 1.2
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Google Earth

Sursa: Google Earth, echipa de elaborare
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Tabel 32 Scenariu Transport public Ardud

Transport public Ardud - scenarii operare

Luni - vineri Sambata, Duminica
Scenariul 1- 5autobuze, 3lastradain ora de varf LV SD
km t(min) 57 79 913 1318 1820 204 6-8 818 1824 total curse
1 Madaras 1722 60 1 1 1 1 1 1
2 Baba Novac pil 60 ! 1 ) 1 1 1 1 ! 1
3/3B  Gerausa/Saratura 16.2/18.5 60 1 1
Rezerva: 1 1 1 1 1 1
Total bus: 3 4 3 4 3 1 2 2 1
1 60" 60" 60" 60" 60" 180" 180" 60" 180" 17 13
2 120" 60" 10" 60" 120" 180" 180" 120" 180" 12 7
3/38 120" 60" 120" 60" 120" 180" 180" 120" 180" 1 7
Trunchi 30" 2" 30" 20" 30" 60" 60" 30" 60" i 27
Scenariul 2- 4 autobuze, 2 la stradain ora de varf
1 Madaras 1722 60 1 1 1 1
2 Baba Novac pil 60 1 1 1 1 1 1 1 { 1
3/3B  Gerausa/Saratura 16.2/18.5 60
Rezerva: 1 1 1 1 1 1 1
Total bus: 2 3 2 3 3 2 2 2 1
1 180" 60" 180" 60" 60" 180" 180" 60" 180" 15 13
2 180" 120" 180" 120" 120" 180" 180" 120" 180" 8 7
3/38 180" 120" 180" 120" 120" 180" 180" 120" 180" 7 7
Trunchi 60" 30" 60" 30" 30" 60" 60" 30" 60" 30 7

Observatie - se poate opera scenariu 1in timpul anului scolar si scenariul 2in vacante
Sursa: Echipa de elaborare

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

Desi se vizeaza anumite proiecte si actiuni la nivel judetean, regional si chiar national privind infrastructura
rutiera, inclusiv prin PNDL, PMUD nu prevdad masuri si directii de actiune la alt nivel decat local, in
perimetrul UAT-ului. Se mentioneaza in cele ce urmeaza proiectele, directiile de actiune si masurile pe
care UAT-ul le are in vedere. Proiectele propuse in cadrul Planului de Mobilitate trebuie sa se adreseze cu
prioritate pe reducerea utilizarii autoturismelor personale, prin incurajarea folosirii mijloacelor de
transport alternative (bicicleta, mers pe jos, transport public ).

Proiectele propuse vizeaza mai multe domenii. Lista investitiilor depuse pentru finantare AFM si PNRR in
perioada curenta de programare este urmatoarea:
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Tabel 33 Lista proiectelor depuse pentru finantare AFM si PNRR

Nr. crt. Titlu proiect
1 Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Orasul Ardud, Judetul Satu Mare
2 ,Construire locuinte pentru tineri si locuinte de serviciu pentru specialisti din
sanatate si invatamant in Orasul Ardud, Judetul Satu Mare”
3 ,Realizarea infrastructurii TIC- sisteme inteligente de management urban in Orasul
Ardud, Judetul Satu Mare”
4 ,Construirea de insule ecologice digitalizate in Orasul Ardud, Judetul Satu Mare”

Sursa: Primdria Orasului Ardud
6.4.1. La scara periurband/metropolitana

Obiectivele Planului de Mobilitate la scara periurbana tin de:

e Asigurarea mobilitatii populatiei, Tn legaturd cu localitatile adiacente, atat prin mijloace
motorizate cat si nemotorizate;

e Cresterea gradului de securitate si siguranta;

o Imbunétatirea calitatii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate de traficul
rutier.

6.4.2. La scara localitatilor de referinta

La nivelul aglomerarii urbane Ardud, Planul de Mobilitate Urbana Durabila are ca obiective strategice:

Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitatii;

O buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;

Promovarea transportului in comun;

Promovarea unor mijloace de transport alternative;

Tnlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

e Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.

Astfel, principiile aplicate vor tine cont de:

e Accesibilitate;
e Sustenabilitate;
e Siguranta.

Tipurile de interventii caracteristice la nivelul intregii localitati de referinta sunt urmatoarele:

e Achizitia de material rulant ecologic;

e Modernizarea statiilor de asteptare pentru transportul public;
e Informatizarea transportului public;

e Modernizarea infrastructurii rutiere si a circulatiilor pietonale;
e Cresterea sigurantei in trafic;

e Amenajarea de parcari de resedinta;

e Gestiunea corespunzatoare a locurilor de parcare publice;

e Amenajarea unei retele de infrastructuri velo.
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6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

La nivelul cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate, Planul are ca obiective asigurarea
mobilitatii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate si devierea traficului greu care are un impact
negativ asupra populatiei rezidente.

Beneficiile asteptate ale implementarii Planului sunt:

e O imagine imbunatatita a orasului;

e Accesibilitate, conectivitate si mobilitate imbunatatite;
e O mai buna calitate a vietii;

e Beneficii pentru mediu si sanatate.
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7.Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

7.1. Eficienta economica

Lista de indicatori avuta n vedere este:

Durata calatoriei (min);

Parcursul cu autoturismul (veh. km);

Numarul de pasageri care utilizeaza transportul public;

Pasageri cu autobuzul per vehicul-km;

Numarul locurilor de parcare noi in garaje colectie, producatoare de venit.

7.2. Impactul asupra mediului

Realizarea celor mai multe dintre obiectivele operationale, incluzand impactul asupra mediului poate fi
estimata direct prin calcularea emisiilor bazate pe rezultatele modelului si prin utilizarea factorilor de
emisie. Schimbarea modului de transport este de asemenea un rezultat al modelului. Consolidarea
mobilitatii pe distante scurte si cea a deplasarilor blande este un alt factor important cu impact pozitiv
asupra mediului.

Indicatorii masurati sunt:

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: calculul emisiilor de CO2;

Reducerea emisiilor toxice: calculul emisiilor de NOx;

Reducerea nivelului de zgomot asupra populatiei: procentul din populatie pentru care se
diminueaza nivelul mediu de zgomot in urma diminuarii volumului de trafic cu 50%.;
Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie;

Cresterea utilizarii a transportului nemotorizat si a transportului public: ponderea cea mai mare
pentru transportul public, deplasarile pietonale si cu bicicleta;

Tmbunétatirea mobilitatii pe distante scurte (nemé&surabil).

Prin masurile propuse prin acest proiect se vor putea realiza atenuarea efectelor negative asupra
mediului, asigurand astfel Orasului Ardud o serie de avantaje:

Tmbunétatirea calitétii aerului pe aria pietonal3;

Reducerea emisiilor toxice cauzate de trafic;

Contributia la reducerea producerii gazelor cu efect de sera pe arealul in discutie;

Scaderea riscului de aparitie a problemelor respiratorii asociate cu poluarea atmosferica;
Cresterea confortului si a calitatii vietii prin atenuarea poluarii fonice;

Tncurajarea activititii in aer liber si beneficii pentru sandtate prin sprijinirea ciclismului;
Protectia resurselor de apa si a solului prin eliminarea actiunilor distructive precum aplicarea
pesticidelor si insecticidelor in vecinatatea portiunii de carosabil;

Conservarea solului contribuie la impiedicarea bioacumularii substantelor toxice in organisme;
Tmpiedicarea eroziunii solului implic3 reducerea drasticd a aparitiei inundatiilor;

Minimizarea modificarii comportamentului animalelor ca rezultat al actiunii antropice din zona
sporeste integrarea acestei zone Intr-un areal extins al distributiei speciilor, in care schimbul de
informatii, energie si indivizi nu este lezat, ceea ce sprijind diversitatea genomica animala in
interiorul unei specii.
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7.3. Accesibilitate

Timpul de calatorie ia in considerare timpul de intrare/iesire din zona de trafic, timpii de transfer, precum
si timpul de deplasare. Deficientele potentiale de accesibilitate deriva din: lipsa legaturilor rutiere directe,
lipsa oportunitatilor de parcare, lipsa liniilor de transport public (directe), distantele mari pana la statia de
transport in comun si necesitatea transferului de pe o line pe alta, dar si din capacitatea redusa de
circulatie (toate acestea conducand la timpi de asteptare).

Indicatorul obtinut este ,Accesibilitatea la cea mai apropiata statie de transport public” analiza, cu
ajutorul unei analize multi-criteriale pentru a pune in evidenta importanta implementarii proiectelor
conexe mobilitatii In viitor, vizibil la cap. 10 — anexe.

7.4. Siguranta

Evaluarea sigurantei circulatiei reprezinta o statistica descriptiva pe baza datelor asupra accidentelor din
trafic si a analizelor retrospective. O analiza a evolutiei viitoare a accidentelor, din care sa rezulte o
estimare cantitativa a numarului si gravitatii accidentelor ar necesita o metoda de predictie a accidentelor
care nu este disponibila. Prin urmare, definirea unor indicatori cantitativi, fiabili pare sa fie mai mult sau
mai putin imposibila. De obicei, planurile de mobilitate folosesc rate ale accidentelor pe tipuri de drumuri,
iar calcularea numarului de accidente ia in calcul rerutarea traficului pe diferite categorii de drumuri (cu
rate diferite de producere ale accidentelor sau cu diferite niveluri de risc).

n cazul punerii in aplicare a masurilor si proiectelor propuse impactul ar putea fi masurat cu ajutorul unor
indicatori, precum:

e numar suplimentar treceri de pietoni semaforizate;

e intersectii semaforizate;

e |ungimea infrastructurii pentru biciclete;

e km de retele pietonale;

e numarul de persoane care circula cu bicicletele si pe jos.

7.5. Calitatea vietii

Mobilitatea, prin implicatiile ei, este un factor decisiv al calitatii vietii urbane. Indicatorii relevanti despre
aceasta sunt:

Timpul petrecut calatorind,

e Siguranta in deplasare;
e Accesibilitatea deplasarilor urbane;
e Poluarea aferenta deplasarilor motorizate.

Cuantificarea acestor indicatori s-a incercat in analiza multi-criteriala, prezentata in capitolul 3.
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8. P.M.U.D. — Componenta de nivel operational (etapa Il)

8.1 Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
8.1.1 Cadrul de prioritizare

Data fiind interdependenta si sinergia diferitelor masuri si mijloace de transport, este util a prioritiza
anumite masuri in defavoarea altora, cand acestea depind unele de altele.

Analiza multi-criteriala descrisa in capitolul 4 cuantifica impactul masurilor sugerate, rezultand o prioritate
sporita pentru intreg pachetul de masuri sugerat de PMUD.

Prioritizarea interventiilor se va face prin ierarhizarea in ordinea punctajului obtinut Tn urma Analizei
Multicriteriale, in functie de incadrarea proiectelor pe surse de finantare la care acestea sunt eligibile.

e Disponibilitatea financiara, in functie de natura eligibilitatii proiectului si incadrarea acestuia pe
0 anumita sursa de finantare.

e in momentul in care lista de proiecte acopera sursa de finantare din fonduri nerambursabile
(considerata prioritara), proiectele ramase intra in lista proiectelor pe alte surse de finantare
(buget local, credite atrase).

8.1.2. Prioritatile stabilite

Prin PMUD Ardud se propune eficientizarea sistemului urban de transport, avand in vedere nevoile si
prioritatile de dezvoltare spatiala ale orasului, avand ca tintd urmatoarele obiective:

Transportul public in comun: implementarea transportului in comun, cu accent pe achizitia de autobuze
electrice de capacitate mica;

Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizand mijloace de transport nemotorizate
prin crearea unei infrastructuri dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat,
menita sa reduca timpii de deplasare si sa creasca calitatea vietii cetatenilor;

Siguranta rutiera urbana: cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni dedicate imbunatatirii
sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de risc din zonele urbane respective;

Transportul rutier: viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii emisiilor poluante si
pentru cresterea accesibilitatii catre zonele urbane periferice;

Transportul stationar (parcari): amenajarea parcarilor pentru deservirea zonelor cu mari densitati de
locuire si zonele centrale cu functiuni institutionale;

Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile de transport si
servicii de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, prin sprijinirea formularii unei strategii.

Ca principale prioritati, se doreste:
e Reducerea numarului de deplasari motorizate in oras;
Sporirea sigurantei si accesibilitatii;
Oferirea de alternative atractive autoturismelor;
e Scaderea implicita a gazelor cu efect de serd (CO,).

[ ]
[ ]
PMUD sugereaza implementarea unui proiect cu masuri integrate care, prin sinergia masurilor, sa

grabeasca atingerea acestor deziderate.
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8.2 Planul de actiune

8.2.1 Interventii majore asupra retelei stradale

Astfel de interventii se sugereaza strict ca si componente ale masurilor conexe transportului public,
regdsite mai jos.

8.2.2. Transport public

Tabel 34 Propunere proiecte cu privire la Transportul public urban in Ardud

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul

1.1 Transport Realizarea statiilor cu Amenajare totemuri informative cu  totemuri: 1.000-5.000€
public facilitatile si dotarile identitatea(logo-ul) operatorului, costuri
urban in  necesare harta cu rutele si destinatile montare/bransare
Ardud posibile precum si  afisaje: 30 x 500-2.000€

orele/frecventele de  operare; costuri montare server +
implementarea afisajelor digitalecu  1.500€

informare controlata centralizat,

pentru afisarea dinamica a timpilor

de asteptare si a urmatoarelor

plecari
1.2 Achizitie flota autobuze Achizitionarea de 5 autobuze 5 * 500.000€=2,5M €
ecologice urbane ecologice de capacitate

mica (6-8 metri. 60 de locuri dintre
care aproximativ pe scaune)

13 Reconditionarea si Reabilitarea strazilor degradate si costul variaza cu
accesibilizarea strazilor modificarea profilului acestora prin = distanta si  [3timea
degradate  destinate accesibilizarea spatiului dedicat profilului stradal vizat
operarii  regulate a pietonilor si realizarea de alveole 1.5-4km x 0.8-1.5-2 M
transportului public pentru statiile de transport public €/km

Sursa: Echipa de elaborare

Oportunitatea implementarii unui sistem de transport public electric/ecologic

e Pretul curentului electric a avut o evolutie liniara, lent3. in schimb, datorit3 epuizarii resurselor
minerale, pretul motorinei este in continua crestere;

e Investitiile initiale Tn infrastructurd si flota sunt considerabile, Tnsa durata de viata a
troleibuzului/autobuzelor ecologice fata de autobuzul conventional este simtitor mai mare, iar
costurile de intretinere si exploatare sunt, in medie, cu 16% mai mici;

e Fondurile europene nerambursabile in transportul public sunt disponibile doar pt. dezvoltarea
retelelor si sistemelor de transport electric sau ecologic;

e Autobuzele cu motoare mai putin poluante (Euro VI) au devenit foarte costisitoare, diferenta
intre pretul de cost al unui astfel de autobuz si cel al unui autobuz ecologic fiind redusa
considerabil;

e S-a constatat dezvoltarea mai rapida, socio—economica, a zonelor deservite de catre transport
electric;

e Municipiile ce dispun de transport electric au pretul legitimatiilor de calatorie mai mici fata de
municipiile ce detin exclusiv autobuze;

e Vehiculele electrice sunt dotate cu componente electronice (variator de tensiune sau invertor)
ce permit recuperarea unei parti importante a energiei consumate;
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e Se elimina posibilitatea furtului de combustibil;
e Sistemul de transport cu troleibuzul/autobuzul ecologic este fiabil;
e Troleibuzul/Autobuzul hibrid are o mobilitate foarte mare in trafic, datorata calitatilor

motorului electric, permitdnd o pornire rapida din statii sau intersectii, precum si abordare
facila a rampelor abrupte.

Grafic 8 Pretul curentului electric

Electricitate

1990

Sursa: Echipa de elaborare

2000 2010 2020
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8.2.3. Transport de marfa

Transportul marfurilor pe raza UAT Ardud se poate imparti in doua categorii:

e Marfa in tranzit — E 81 prezinta valori de trafic notabile care provoaca disfunctionalitati
sistematice pe axa est-vest a orasului si incarca continuu principalele intersectii;

e Incarcdri/descirciri locale — Se remarca un aflux de camioane in zona centrald, la numeroasele
puncte comerciale locale. Acestea gareaza frecvent pe marginea drumului si accentueaza
degradarea strazii in cauza, sporind poluarea si atmosferica locala. Desi nu se sugereaza explicit
ca masura, realizarea unei solutii de evitare a stationarii acestora in afara zonelor delimitate si
stabilite ca atare si respectiv de descurajare a accesului cu marfa in UAT pe timpul zilei se

recomanda.

in contextul inexistentei sistemului de transport feroviar autohton, procentul mérfurilor locale
transportate cu trenul a devenit nul, intreaga incarcatura fiind transportata cu mijloace de transport
rutiere.

8.2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Tabel 35 Propunere proiecte cu privire la Mijloacele alternative de mobilitate
Defalcare proiect

Denumire sub-proiecte componente

11

1.2

13

14

15

Imbunéttirea
calitatii si aducerea
spatiilor pietonale la
standarde actuale

Amenajare trotuare

Modernizarea
trotuarelor
dotarea
mobilier
inlaturarea
invazive
Amenajarea unor strazi
multi-uz (shared space)

degradate,
acestora cu
urban si

parcajelor

Amenajare strazi

pietonale

Mobilier urban pentru
pietoni

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Ardud

Descriere

Trotuare componente a unor trasee pietonale noi cu
dotarile aferente(mobilier urban, iluminat) la standarde
actuale, pentru incurajarea mersului pe jos
Reconditionarea suprafetei si a anexelor trotuarelor din
UAT-ul Ardud, inldturarea parcarilor invazive pe acestea
si dotarea cu piese atractive de mobilier urban (banci,
fantani, rasteluri, ghivece) pentru sporirea calitatii si
atractivitatii calatoriilor efectuate pe jos

Strazile cu valente multiple se pot optimiza eliminand
diferentele de nivel, favorizand parcurgerea cu mijloace
de deplasare lenta (pietonal, velo etc), dar oferind
posibilitatea accesului auto: atat pentru autospeciale
(de interventie), cat si pentru masini (incl aprovizionare)
— cu acces limitat, cedand prioritatea catre toti ceilalti
participanti la trafic

Realizarea unei strazi cu destinatie exclusiv pietonala
pentru legatura unor locatii-reper — in special in zona
centrald; pavarea adecvata si dotarea acestora cu
mobilier urban specific - banci, cosuri de gunoi si
vegetatie specifica

Dotarea strazilor pe care se intentioneaza favorizarea
parcursului pietonal - cu piese atractive de mobilier
urban(banci, fantani, rasteluri, ghivece) pentru sporirea
calitatii si atractivitatii calatoriilor efectuate pe jos
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2.1 Retea strategicd de Retea strategica de piste
ciclism cu dotdrile pentru ciclism

aferente
2.2 Realizare sistem e-bike
sharing
2.3 Mobilier urban pentru
ciclism

Sursa: Echipa de elaborare

Figura 18 Piste bicicletd
PMUD Ardud

Trasee velo

Google Earth
Sursa: Google Earth

8.2.5. Managementul traficului

Implementarea infrastructurii dedicate bicicletelor pe
arterele principale si facilitarea legaturilor cu accesul
spre teritoriu

Presupune atat amenajarea statiilor de e-bike shareing,
cat si achizitionarea de biciclete electrice pentru
sistemul de inchiriere

Construirea a 65 piese de mobilier urban cu rol de rastel
pentru parcat biciclete, plasate in zone de interes -
scolare, populare, comerciale sau turistice

Ardud-Vi#

Orasul Ardud nu beneficiaza de sistem de management al traficului. Elaboratorul recomanda realizarea a
5 treceri de pietoni semnalizate conform, insotite de semafor activabil la cere, Tn special in zona statiilor

de transport public.

8.2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Echipa de realizare a prezentului Plan nu considera ca exista pe teritoriul UAT-ului vreo zona cu nivel

ridicat de complexitate.

8.2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Nefiind cazul de zone complexe si deplasari urbane lungi, intermodalitate in urbe este la cote neglijabile.
Masurile sugerate de plan doresc sa ofere posibilitatea combinarii a doua sau mai multe mijloace de

calatorie:

e Auto-biciclets;
e Transport public-bicicletd;
e Auto-transport public.

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Ardud
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8.2.8. Aspecte institutionale

Procesul de atragere si implementare a fondurilor nerambursabile/rambursabile este unul dificil, daca nu
exista consens si sprijin din partea comunitatii. Totodata la nivelul administratiei locale este nevoie de
imbunatatire institutionala, de cooperare, de parteneriate, de schimbare a mentalitatii administratiei
locale.

Ca si in alte comunitati locale exista mai multi actori publici implicati, respectiv: Primaria Orasului Ardud,
Consiliul Local, Consiliul Judetean, Apele Romane, CNADNR, Romsilva, APM-ul local, Politia rutiera etc.
Pentru a se putea pune in aplicare proiectul privind amenajarea pistelor de ciclism/rutd pietonala, este
nevoie de o buna cooperare cu CNADNR.

Un element necesar este continuarea proiectelor, indiferent de conducerea politica. Sustinerea din partea
consiliului local este un factor important, acesta fiind necesar a sustine si promova in comunitate
proiectele de mobilitate urbana.

Schimbarea de atitudine a organismelor implicate in proiectele de mobilitate urbana este o conditie sine
gua non. Orasele care au reusit sa implementeze politici de mobilitate au inteles importanta schimbarii
de atitudine n relatiile cu cetatenii, cu operatorul de transport, cu celelalte UAT-uri. Anumite proiecte de
mobilitate pot starni reactii negative ale unor grupuri de interese sau cetdteni. Pentru a crea sustinere
este nevoie de educatie, instruire, comunicare si buna relationare. Proiectele de mobilitate nu sunt doar
despre infrastructura rutiera, despre crearea de piste de biciclete, noduri intermodale, restrictii de
circulatie, sunt despre schimbare de atitudine si constientizarea faptului ca emisiile de carbon nu pot fi
reduse decat prin implicarea tuturor si prin schimbare de atitudine.

8.3. Monitorizarea implementarii planului de mobilitate urbana (etapa lll)

fn cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activititile, méasurile si proiectele concrete de
implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor necesare, perioada de desfasurare,
persoanele responsabile Tn proiect si partenerii implicati in realizarea proiectului, sursele de finantare. in
cazul unde proiectele se afla in responsabilitatea unor beneficiari diferiti fata de Municipalitate, este in
responsabilitatea acesteia sa obtind raportdri periodice ale studiilor de fundamentare realizate,
proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce urmeaza a fi implementate din bugetele locale,
precum si modificari sau concretizari ale anvelopelor bugetare prevazute pentru acestea.

Actualul plan de mobilitate urbana durabild nu trebuie perceput ca punct final al unei elaborari tehnice si
nici ca un document de fundamentare finalizat cu o lista de proiecte implementabile cu ajutorul
instrumentelor de finantare nerambursabile. Acest document este in prezent o conditie impusa de
autoritati pentru atragerea de finantari nerambursabile, insa nu trebuie uitat ca PMUD este un instrument
de guvernare a orasului, care trebuie adus la cunostinta publicului.

PMUD este un document flexibil si adaptabil in timp nevoilor in schimbare, care trebuie urmat de actiuni
publice si private, care vor conduce prin colaborarea eforturilor tuturor actorilor locali la dezvoltarea
durabila a zonei UAT Ardud.

Guvernanta si cadrul administrativ al gestionarii mobilitatii Tn municipiu reprezintd un aspect complex
care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document strategic ce vizeaza
implementarea unui portofoliu de proiecte cu un numar amplu de beneficiari, trebuie sa instituie un
puternic leadership politic si Tn acelasi timp o structura solidd de management al implementarii,
functionala din punct de vedere al identificarii responsabilitatilor actorilor antementionati.
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8.3.1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Pentru a putea trece laimplementarea PMUD, este nevoie de realizarea de preconditii, care conduc astfel
la crearea unui sistem functional de management al dezvoltarii mobilitatii:

1. Crearea unor relatii de parteneriat cu actorii mobilitatii urban, respectiv: furnizorii de servicii de
transport, institutii deconcentrate, mediul economic, societatea civil3;

2. Existenta unei coordonari eficace si eficiente — reprezentata de catre Municipalitate;

3. Competente relevante si responsabilitati: reprezentarea actorilor in dezvoltarea politicilor
integrate si proiectelor de infrastructura de transport;

4. Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitati financiare.

Succesul actiunilor PMUD tine si de stabilirea unor relatii de colaborare cu consiliul judetean, agentia de
dezvoltare regionala, alte autoritati regionale si nationale. Crearea unor parteneriate cu orase similare, cu
care se pot dezvolta proiecte in domeniu este un alt deziderat.

Cooperarea institutionala este un subiect care trebuie tratat cu grija. De exemplu, formarea unui
parteneriat PMUD este o provocare pentru multe autoritati de planificare. O lipsa de experienta in
managementul proiectelor cu mai multe parti interesate, calendare incompatibile si diferente in modurile
de abordare a planificarii transportului pot sa creasca complexitatea. Punerea de acord a opiniilor
contradictorii este o sarcina necesara dar sensibild de Tndeplinit.

8.3.2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Monitorizarea si evaluarea sistematica sporesc eficienta procesului de planificare si implementarea
masurilor, ajutd la optimizarea folosirii resurselor si furnizeaza o bazd de dovezi empirica pentru
planificarea si evaluarea ex ante a masurilor in domeniul transportului.

Echipa de monitorizare a PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget, patrimoniu,
performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele formulate initial.
Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabiliti prin planul
de fatd. In cazul inregistrarii unor devieri in procesul de implementare se vor lua masuri de corectare.
Monitorizarea implementarii se va realiza catre reprezentanti ai autoritatilor locale, preferabil in cadrul
unui grup mai larg de actori, o structura de evaluare care va avea in componenta reprezentantii tuturor
factorilor implicati in dezvoltare, precum a fost descris anterior. Monitorizarea este o etapa importants,
care sprijina procesul de implementare a masurilor, proiectelor prevazute in PMUD. Instrumentele de
monitorizare trebuie stabilite cat mai curand de echipa responsabild cu monitorizarea. Echipa de
monitorizare ar trebui sa fie formata din angajati din institutii publice, cu experienta in implementare si
monitorizare proiecte, acestia trebuie desemnati prin dispozitie a primarului, astfel se vor stabili in detaliu
sarcinile. Echipa desemnata pentru implementare are in sarcina stabilirea instrumentelor de monitorizare
si sa prezinta la interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul
primariei.

in aceastd etapd va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modul in care
proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare data cauzele care au condus la intarzieri,
daca este cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitatii monitorizarii prin implicarea directa a unui grup
mai amplu al partilor interesate, constituit pe langa autoritatile locale (coordonator) din operatorii publici
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si privati de transport, principalii investitori economici, societatea civila — un grup de lucru care sa ofere
urmatoarele avantaje:

Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participante in cadrul
procesului participativ organizat si materializat in documentatia PMUD Ardud,;

Suport in implementarea proiectelor de dezvoltare urbana prevazute in plan, in conditiile unui
grup amplu de beneficiari ai acestora;

Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;

Interfata cu investitori interesati si cetateni, prin actionarea ca un organism de articulare a
initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.

Ca potentiala abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a grupului de
monitorizare, mai intai trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru a fi inclusi in mod direct
in procesul de implementare a PMUD Ardud. Din acest punct de vedere, partile interesate pot fi grupate
dupa cum urmeaza:

Actori publici:

= |a nivel judetean (inclusiv societatile pe actiuni cu capital de stat);
= |a nivel local, al municipiului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local);

Actori privati:

= |nvestitori si companii private;

= Qperatori de servicii de transport;

= QOrganizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes etc;
=  Specialisti;

= Alte persoane private si organizatii;

Altii, in principal actori public-privati.

Strategia generala include trei directii de actiune (lista de operatiunilor):

Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul atingerii
obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

Investitii n cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care oferd cea mai
buna valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale.

Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de siguranta, in special pentru sectoarele de strazi
si intersectiile predispuse la un numar mai mare de accidente, recomandari privind amenajarea de spatii
de parcare acolo unde existd o cerere semnificativa pentru acest tip de amenajari.
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Monitorizare
in timp real

. Costuri
“«v reduse
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9. Concluzie

Modificarea viziunii si abordarii gestiunii deplasarilor sub orice forma trebuie sa devina o prioritate pentru
municipalitate. Prezentul document se poate reduce la 3 mari idei:

e Orasul este al oamenilor, nu al masinilor;

o intr-un oras al oamenilor, se planificd pentru oameni, nu pentru traficul auto;

e Un oras bogat nu este unul in care toata lumea are masini, ci unul in care toata lumea cu
masini alege mijloace alternative de deplasare.

10. Anexe
Chestionar on-line aplicat populatiei
PMUD Ardud- Chestionar pentru cetateni:

Link:https://docs.qgoogle.com/forms/d/e/1FAIpQLSfgbgDiOgEVFredQyb8igwWbGmQv7noBQfS5WXN3u
QfnCiutQ/viewform

“Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Orasul Ardud prevede o analizd completd a modului in care
oamenii se deplaseazd in oras si in afara lui, identificG provocdrile in materie de mobilitate cu care se
confruntd localitatea si propune solutii pe termen scurt, mediu si lung care sd asigure o dezvoltare
sustenabild, incluzivd si prietenoasd cu mediul.

Pentru ca acest plan sa vind in intdmpinarea nevoilor si dorintelor cetdtenilor, este esentiald implicarea
fiecdrei persoane. Astfel pot fi identificate problemele la nivel local, aspectele negative, dar si cele pozitive
ale mobilitdtii in orasul dumneavoastrd. Prezentul chestionar se adreseazd locuitorilor, celor care fac parte
din viata citadind a orasului, in scopul identificdrii preferintelor de deplasare si ale aspectelor
negative/pozitive in modul in care au loc deplasdrile in Orasul Ardud.

Pentru a reusi sd afldm cdt mai multe informatii referitoare la cele de mai sus, va invitdm sd alocati 10
minute pentru a rdspunde la intrebdrile de mai jos. Informatiile sunt confidentiale si vor fi folosite strict in
scop statistic de cdtre echipa de proiect, pentru a propune solutii care sd conducd la o mai bund mobilitate
locald.

Vd multumim anticipat!”

La capitolul 3, in paragrafele despre colectarea datelor, se regaseste raportul chestionarului aplicat de
catre echipa de elaborare. Concluziile acestuia sunt cat se poate de relevante si indica necesitatea
masurilor conexe mobilitatii urbane durabile.

Fisa de proiect integrat:

Tabel 36 Fisa de proiect integrat
Mijloace alternative de mobilitate in Orasul Ardud

Sector Ciclism, Mers pe jos, Transport Public
Descrierea Desi distantele mici si lipsa rampelor semnificative favorizeaza ciclismul urban de naveta,
problemei lipsa totala a infrastructurii dedicate si circulatia intensa pe arterele principale descurajeaza

majoritatea locuitorilor din utilizarea bicicletei si a turistilor din a considera
aducerea/folosirea uneia. Calitatea spatiilor pietonale lasa mult de dorit, atat din punct de
vedere estetic cat si functional, majoritatea trotuarelor fiind degradate, iar pe multe bretele
secundare lipsesc in totalitate. Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si denivelari
iar mobilierul urban specific care incurajeaza mersul pe jos lipseste in mare parte.
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operational
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interventiei

Implementare
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Accesibilitatea este, de asemenea, indoielnica, spatiile pietonale nefiind usor de parcurs de
catre persoanele Tn varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa. Rampele lipsesc in multe
locuri iar destinatia unor trotuare a devenit sistematic cea de parcare pentru riverani.
Trecerile de pietoni sunt putine, majoritatea prost iluminate, iar multe locatii importante sau
dens locuite nu se gdsesc in raza de captare a unei zebre.

Trama stradald prezinta marcaje si treceri de pietoni degradate, greu vizibile si nesigure.
Transportul public are o cota modalad infima, transportand o pondere mica raportat la
potentialii calatori. Localitatile Ardud Vii, Madaras, Baba Novac, Saratura si Gerausa nu
dispun de legaturi functionale cu orasul. Transportul public in regim urban lipseste cu
desavarsire, neexistand statii pentru acesta. Statiile existente sunt dotate impropriu,
ticketingul lipseste si nu existd un depou unde sa se asigure facilitatile necesare unei operari
si mentenante corecte, adecvate.

Sporirea sigurantei pe arterele rutiere pentru toti Obiective Strategice PMUD relevante:

utilizatorii acesteia in vederea reducerii numarului e Accesibilitate;

de accidente. Sporirea ponderii deplasarilor e Sigurant3;

efectuate pe jos, cu bicicleta sau cu transportul e Calitatea Vietii;

public in raza UAT-ului Ardud in detrimentul e Eficientd economici;
deplasarilor cu autoturismul personal. Aducerea e Impact asupra mediului.

trotuarelor si altor suprafete pietonale la

standarde ridicate de atractivitate, siguranta si

accesibilitate precum si extinderea considerabila a

zonelor pietonale. Implementarea unui sistem de

transport public urban. Construirea unei retele

strategice de piste pentru ciclism si a unui sistem

de biciclete publice.

Se au in vedere masuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism, separata de
infrastructura stradala rutiera pe cat posibil, de circa - 15.6 de km la Tnalte standarde, dotata
cu rasteluri pentru parcarea bicicletelor.

Interventia implica si reamenajarea trotuarelor degradate si construirea unora noi unde
acestea lipsesc, reamenajarea si pietonalizare centrului precum si dotarea zonelor dedicate
mersului pe jos cu mobilierul urban specific sporirii atractivitatii pietonale: banci, rasteluri
pentru biciclete, cosuri de gunoi, zone de vegetatie specifica etc.

Amenajarea statiilor de transport public de pe raza UAT-ului Ardud prin implementarea
autotaxarii, dispunerea de totemuri si afisaje digitale informative, modernizarea sau
respectiv construirea adaposturilor atractive si a refugiilor/alveolelor statiilor unde e cazul.
Realizarea unui depou si achizitionarea a 5 autobuze electrice mici si infrastructura aferenta
incarcarii acestora, 5 statii de incarcare lente si 2 rapide.

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2022 2022- 2025

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

15 mil Euro POR 3.2/Buget local Toti localnicii, indeosebi navetistii

Constrangeri si riscuri

Neimplementarea unui sistem functional de transport public va impiedica atragerea de noi calatori in transportul
public si va duce, pe termen lung, la cresterea ponderii cilatoriilor efectuate cu autoturismul. Succesul sporirii
ponderii ciclismului in deplasarile urbane depinde de existenta si respectiv calitatea infrastructurii dedicate
bicicletelor si a mobilierului urban conex acesteia. Pastrarea unei planificari dedicate autoturismelor va spori
semnificativ ponderea utilizarii vehiculelor individuale, poluarea locala si ponderea accidentelor, facand
alternativele precum mersul pe jos, ciclismul si transportul public neviabile.
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Informatii aditionale: tabel
Masurile sugerate implica reducerea utilizarii autoturismului si realizarea accesului facil pentru riverani

spre/dinspre centru cu transportul public, cu bicicleta sau pe jos, precum si realizarea unor zone de promenada si
ciclism cu siguranta sporita. Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul urmator:
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