Ministerul Mediului, Apelor i Padurilor
Agentia Nationald pentru Protectia Mediului

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SATU MARE

Arh. 224/2021

ACORD DE MEDIU
Nr.1 din 25.07.2022

Ca urmare a cererii adresate de COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURH RUTIERE SA cu sediul in B-dul Dinicu Golescu 38, sector 1, Bucuresti,
inregistrati la Agentia pentru Protectia Mediului Satu Mare cu nr. 5396/19.05.2021, in baza
prevederilor Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobati cu
modificiri §i completiri prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si completirile ulterioare, a Legii nr.
292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice i private asupra mediului si a
Ordonantei de urgents a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei i faunei sédlbatice, aprobati cu modificari si completiri prin Legea nr.
49/2011, cu modificirile gi completarile ulterioare, se emite:

ACORD DE MEDIU

pentru proiectul ”Drum Expres Conexiune Satu Mare (VO Satu Mare) — Oar (Granifa Roméno -
Ungari — Drum expres M49 Ungaria)”, propus a fi amplasat pe teritoriul administrativ al
municipiului Satu Mare si al comunei Vetig, judetul Satu Mare, in scopul stabilirii conditiilor si a
mésurilor pentru protectia mediului care trebuie respectate pentru realizarea proiectului care prevede:

L.1. Proiectul se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice §i private asupra mediuhii, anexa nr. 1 pet.7 lit.b): “construirea de autostrizi §i de
drumuri expres”

L2. Proiectul nu intrd sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei i faunei s#lbatice, aprobati cu modificari si
completéri prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile §i completirile ulterioare.

L.3. Proiectul intrd sub incidenta prevederilor art. 48 pct. 1 lit.b) si art.54 lit.c) din Legea apelor nr.
107/1996, cu modificérile si completirile ulterioare.

1.4. Proiectul se incadreazi In prevederile Legii nr. 22/2001 *actualizatid* pentru ratificarea Conventiei

privind evaluarea impactului asupra mediului in contex transfrontieri. Adoptati la Espoo la 25
februarie 1991.

LS. Descrierea proiectului si a tuturor caracteristicilor lucriirilor previizute de proiect, inclusiv
instalatiile, echipamentele si resursele naturale utilizate:

I.5.1.Localizarea proicctului:

-traseul drumului traverseazé in judetul Satu Mare: extravilanul municipiului Satu Mare cu punct de
pomire din Varianta de ocolire a municipiului Satu Mare precum si infravilanul si extravilanul
comunei Vetis, cu localitatile apartindtoare Vetis si Decebal si Oar, pani la frontiera cu Ungaria.
-proiectul prevede realizarea unui drum de legituri care asigurd conexiunea cu DN19 (in dreptul
localitétii Vetis), supratraversarea DJ194B in zona localitatii Vetis si este situat in imediata vecinitate
a drumului comunal DC60.

-proiectul se situeazd la o distanti aproximativi de 0,42 km fati de corpul de api de suprafati
RORW2-1_B7 Somes — Cf. Homorodu Nou — granita cu Ungaria.

-proiectul se situeazi la aproximativ 0,4 km sud de situl Natura 2000 ROSCI0436 Somesul Inferior.
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L5.2.Caracteristicile proiectului:

Drumul expres proiectat cu lungimea de 10,83 km va avea urmitorul traseu in plan:

-punctul de pomire se glseste pe Varianta de ocolire Satu Mare, la nord de DN19, intre podul peste
Somes si nodul cu DN19; aici se va amenaja un nod de tip B, tip “trompetd”; viteza de proiectare este
de 60 km/h pentru toate bretelele;

-traseul se dezvolt3 spre vest, la sud de rdul Somes, zoni cu teren arabil;

-In zona km 1+740 se supratraverseazi un drum local;

-in zona km 34070 se supratraverseazi drumul comunal DC60;

-in zona km 4+010 se supratraverseazi un drum local;

-in zona km 6+050 se traverseazi un drum comunal; se prevede un drum de legiturd cu DN19 in
lungime de 4,04 km pe teritoriul comunei Vetis, in afara localitifii Decebal; la intersectia dintre
drumul expres §i drumul de legéturad se propune amenajarea unui nod tip ”diamant”;

-in zona km 8+050 se traverseazi un drum local;

-in zona km 9+980 supratraverseazi un drum local, la sud de satul Oar, in apropierea terenurilor
intravilane;

-la km 10+832 — sfirsitul drumului expres, la granita cu Ungaria.

Viteza proiectatii a drumului expres va fi de 120 km/h.

Suprafete de tcren ocupate:

-suprafata de teren ocupata definitiv: 143 ha (pentru ampriza drumului, zona de siguranti a acesteia,
restabilirea legaturilor rutiere, dotérile drumului expre §i relocirile de utilititi), din care spatiu urban
discontinuu si spatiu rural — 0,69 ha, plantatii de pomi fructiferi si arbugti — 8,55 ha, pisuni — 2,26 ha,
terenuri arabile neirigate — 131,50 ha.

-suprafatd de teren ocupati temporar: 3 ha pentru orgnizarea de santier si cca. 50 ha pentru gropi de
imprumut; categoria de folosintii a acestor terenuri: “teren neproductiv”.

Profilui transversal ai drumului expres:
-l4timea platformei: 21,50 m

-litimea partii carosabile: 2 x 7,00 m
-litimea zonei mediane: 3,00 m

-benzi de incadrare: 2 x 0,75 m
-acostamente: 2 x 1,50 m

-ldtime de lucru parapet: 1,70 m

Structura rutieré:
-structura rutierd pentru drumul expres, drumul de legituri si bretelele nodurilor este:
-4 cm MAS 16 rul PMB 45/80
-6 cm BAD 224 leg PMB 45/80
-8 cm AB 31,5 bazi 50/70
-25 cm balast stabilizat cu ciment
-25 cm balast
-20 cm strat de formé din materiale locale stabilizate cu ciment
-structura rutierd pentru zona mediand:
-4 cm MAS 16 rul PMB 45/80
-minim 39 cm agregate naturale stabilizat cu ciment
-25 cm balast
-20 cm strat de formé din materiale locale stabilizate cu ciment
-structura rutiera pentru drumul de acces al vehiculelor grele la cintarul din zona parcirii este:
- 22 cm dale din beton BCR5
- 21 cm Balast stabilizat cu ciment
- 25 cm Balast
- 20 cm Strat de forma din materiale locale stabilizate cu ciment,
- structura rutierd pentru locurile de parcare, zona de céntare, banda de stationare si asteptare
cantirire, benzile de circulatie prin spatiul de servicii:



-22cm BcR 5

- 21 cm Balast stabilizat cu ciment

- 25 ¢m Balast

- 20 ¢m Strat de forma din materiale locale stabilizate cu ciment
- decapare pamant vegetal si inlocuire cu material de umplutura,

Scurgerea apelor meteorice
~colectarea apelor meteorice de pe partea carosabili in rigole de acostament, pe toati lungimea

drumului expres, pe ambele pirti, si descircarea prin casiuri pe taluze in santul de la piciorul taluzului,
proiectate din 25 in 25 m; sunt previzute sanfuri pereate pe ambele parti pe intreaga lungime a
drumului.

Noduri rutiere
nod previzut in intervalul de la km 0+000 — km 0+200, la racordarea cu varianta ocolitoare
Satu Mare si este de tip ,,trompet3;
- nod previizut in intervalul de la km 5+150 — km 6+950 pentru asigurarea unei bune legdturi cu
DN19 care este de tip ,,diamant™.
Pasaje
-pasaj pe breteaua principald Nod km 0+000 peste Varianta de ocolire (km 0+339 —km 0+469)
-pasaj peste DC60 (km 3+037 — km 3+100)
-pasaj peste drum local si giratie (km 5+994 — km 6+110)
-rampele pasajelor pe lungime de min.30 m se vor realiza cu structuri de sprijin, parament vertical,
alcituite din elemnte prefabricate la fata vizutd §i material granular ranforsat cu elemente geosintetice
la interdistanta de max. 75 cm pe verticala.

Structuri casetate

-pentru asigurarea continuitifii drumurilor locale existente sunt previzute casete monolite cu
deschiderea de 8 m: km 1+721 — km 1+739; km 4+019 — km 4+037; km 8+050 — km 8+068; km
9+960 — km 9+978.

Podete

proiectul prevede realizarea a 64 podete, din care 44 proiectate pe drumul expres si pe nodurile
aferente acestuia, 10 pe drumul de legiturd §i 10 pe drumurile relocate; pozitiile kilometrice si
dimensiunile — conform datelor din documentafia tehnica.

Dotiiri ale drumului expres

Centru de Intretinere si Coordonare (CIC) cu suprafata de cca 27000 mp — propus in vecindtatea
Nodului DN19 km 0+054 — km 0+250 - unitate de deservire a drumului, cu rolul de mentinere in stare

corespunzitoare de exploatare a drumului expres, de asigurare a securititii circulatiei rutiere, reparatia
utilajelor din dotare, astfel:

-operatiuni de curiifire a drumului expres, bretele de acces, zonele limitrofe

-operatiuni de curdtire gi inlocuire a marcajelor si dispozitivelor de sigurantd

-reparatii avarii cauzate de accidente

-indepirtare zipadi, gheatd

- operatiuni de verificare si Intretinere a structurii rutiere, a lucrérilor de arti si de consolidare;
-coordonare trafic, activititi i interventii pe drumul expres

-statie-suport pentru echipaje de politie, pompieri, ambulani

-intretinere si mici reparatii la autovehicule/autoutilitare folosite la intrefinerea drumului expres

Are in componentd:

-clidire operationald (birouri, garaje, anexe sanitare)

-garaj autoutilitare, cu zone tehnice aferente

-magazie materiale antiderapante

-rezervor carburanti suprateran, tip container pentru alimentarea vehiculelor de intretinere

-rezervoare de api cu grup de pompare — constructie subterand din beton armat monolit impermeabil
hidroizolat care cuprinde rezerva de api de incendiu de 170 mc si rezerva de apd potabild de 32 mc



-cmin brangament api — pentru alimentarea cu api a Intregului ansamblu

-rampd de spilare — echipament prefabricat pentru spilarea autoutilitarelor avand in componentid
pompe, separator de hidrocarburi §i nisip, rezervor de apé cu recirculare, anexe

-cabind poartd

-separator de nfimol i hidrocarburi, echipament prefabricat, montat ingropat pe placa de beton
-parcare acoperiti pentru utilaje

-instalatie preparare clorurd de calciu — siloz, bazin amestec, rezervor solutie

-platforme exterioare pentru depozitarea materialelor

-post trafo si grup electrogen

-platforma deseuri menajere

-parcare acoperitd pentru automobile

-statie de inciircare vehicule electrice

-instalatie de iluminat exterior

-accesul in CIC se realizeaza prin drumul de acces proiectat ce se desprinde din nodul de la km
6+050, situat sub drumul expres §i mergind spre directia Vetis.

Spatiu de servicii tip S3, incusiv parcare securizatd — km 9+000 — km 9+500

-se amplaseazi in lungul drumului expres, pe ambele parti, simetric fati de axul drumului

Are In componenta:

-locuri de parcare pentru auioturisme, inclusiv penitiu persoane cu dizabilitdfi precum i statii de
incircare vehicule electrice

-locuri de parcare pentru autobuze si autovehicule grele

-grupuri sanitare

-spatii de agrement cu mobilier urban, §i spatiu verde

-cantar pentru autovehicule grele cu stafii de taxare cantar

-construtii edilitare: statiec pompare ape pluviale, bazin vidanjabil, post trafo, grup electrogen,
bransament api potabila la reteaua din zons, platforme deseuri menajere, separator de hidrocarburi
pentru ape pluviale

-containere pentru birouri

-instalatie de iluminat

-copertina din structura metalicé pentru protejarea zonei de cantarire

-cabina comercializare roviniete

-zone rezervate pentru dezvoltarea unor viitoare servicii auxiliare: statie alimentare carburanti
autoturisme, stafie alimentare autovehicule grele, parcare securizati pentru autovehicule grele,
restaurant, magazine, punct sanitar, hotel sau motel

Lucriri hidrotehnice

-In conformitate cu Avizul de specialitate ANIF nr. 77/29.06.2022: terenul pe care este propus
proiectul consiituie capacitate de desecare in amenajarea Somes Crasna, cod 1038, aflati in
administrarea ANIF FTIF Satu Mare; asupra imobilului se instituie zond de protectie pentru canalele
de desecare din zon#; amplasamentul investitiei nu diminueaz capacitatea de desecare a amenajérilor.
-Solutiile propuse pentru canalele de desecare §i detaliile privind executia de lucriri pe canale (podete,
sectiuni refacere canal) se regisesc in documentatia depusi pentru obtinerea avizului de specialitate gi
care au fost agreeate de Comisia Tehnicé din cadrul Filialei Teritoriale de I.F. Satu Mare.

Lucréri de preluare si evacuare ape pluviale
Scurgerea apelor a fost proiectatd in functie de conditiile pe care le oferd terenul natural si de
elementele geometrice in profil longitudinal.
Conform proiectului, lucririle care asigurd preluarea §i scurgerea apelor pluviale sunt:
*+ santuri situate la piciorul taluzului;
« rigole pe berme;
« rigole de acostament;
* casiuri de descércare a apelor de pe suprafata drumului expres.




La baza taluzelor de rambleu sunt propuse doud tipuri de santuri trapezoidale, din beton, pentru
colectarea apelor pluviale din zona drumului expres, pe Intreaga lungime a drumului expres (stdnga §i
dreapta).

Apele de pe platforma drumului expres vor fi colectate prin rigole de acostament din beton si
descircate pe taluz, in sanfuri, prin casiuri amplasate conform calculului de capacitate hidraulica a
rigolei. Proiectarea casiurilor s-a facut tinind cont de capacitifile de scurgere a debitelor apelor
meteorice precum §i de caracteristicile geometrice. Casiurile pentru descéircarea rigolelor de
acostament sunt propuse a se amplasa din 25 in 25 m.

in cazul drumului de legiturd apele pluviale vor fi colectate in santurile de la baza taluzului, in zone
unde inil{imea taluzului este mai mare de 2 m fiind previzute rigole de acostament care vor devarsa
apele colectate in ganturi, prin casiuri.

Evacuarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului expres se va realiza in bazine de retentie
iar cazul drumului de legiturd apele pluviale vor fi evacuate in emisarii existenti dupd preepurarea in
prealabil. Inainte de evacuare apele pluviale colectate de pe structura rutierd vor fi preepurate prin
intermediul a 146 separatoarelor de hidrocarburi; in zonele in care nu se poate asigura scurgerea
apelor citre emisar au fost previzute 26 buc bazine de retentie cu un volum de stocare intre 562 — 596
mc fiecare.

Lucriiri de consolidare

-ierasameitte: taluzurile de ramblcu se vor executa cu panta 1:2 §i banchete intermediare cu lafime de
3,50 m la fiecare 6 m pe verticald, desfisurate in rambleu cu indltimi de max. 10 m; taluzurile de
rambleu se vor proteja cu sol vegetal in grosime de 20 cm §i inierbare

~structuri de sprijin din pimént armat — la rampele pasajelor principale previizute pe drumul expres,
avand caracteristici tehnice conform documentadia tehnicé.

-imbunitatirea de suprafati a terenului de fundare i ranforsare terasamente, avénd rolul, printre altele
de realizarea unei bariere impotriva pétrunderii apei subterane in corpul umpluturilor de rambleu;
spotirea capacititii portante a terenului de fundare pe anumite portiuni s-a prevézut scarificare gi
stabilizare cu lianti hidraulici in procent de min.2%, adincimea 30-60 cm; pentru indl{imi de rambleu
mai mari de 6 m si teren de fundare necorespunzitor se va realiza ranforsarea cu geotextil sesut de
inaltd rezistentd montat in umplutura terasamentului; pozifionarea lucririlor de stabilizare si ranforsare
baza rambleu — conform documentatia tehnica

Lucriri de relocare

-relocare refele gaz: conducta de transport gaze DN400 la km 5+900; retea gaz de presiune redusa la
km 3+038;

-executare bransamente gaz pentru dotiirile din CIC i spatiu de servicii S3

-relocare refele de instalatii de telefonie

-relocare/deviere retele electrice

-executare bransamente electrice a nodurilor, respectiv a dotérilor pentru CIC si S3

—relocare, lucriiri de protejare retele de alimentare cu apa §i canalizare — conform Avizului Apaserv
Satu Mare SA — operatorul retelelor

-relocare §i restabilire legituri rutiere: drumuri care necesité relocare (drumuri agricole, de exploatare,
drumuri intre tarlale), precum si relocare canale de irigare — pozitia km i lungimea — conform
documentatia tehnici

Lucriri de demolare:
-se propune demolarea unei constructii rezidentiale cu suprafaa de 28 mp si o anexé a acesteia (solar)
in zona bretelei 2, km 0+480, din cadrul nodului de legituri cu Varianta de ocolire.

Lucrari_pentru siguranta circulatiei: marcaje rutiere — semnalizare orizontald, parapete de sigurand,
semnalizare verticald, garduri de protectie pe toati lungimea drumului expres din plasi h=1,50 m
Sistem de comunicatii si sistem inteligent de control al traficului

Sistem de iluminat: stalpi metalici h=10 -12 m in zona nodurilor rutiere, a pasajelor, in zona CIC si
S3.




Lucréiri pentru protectia mediului

-Panouri fonoabsorbante cu h=3 m in urmitoarele locatii:
-Bretea 1 (Satu Mare) la km 04500 — km 1+153, partea stdngs, L=653 m
-Bretea 2 (Satu Mare) la km 0+000 — km 0+523, partea dreapts, L=523 m
-Bretea 4 (Satu Mare) 1a kim 0+000 — km 0+683, partea dreapts, L=683 m
-traseu DE (Satu Mare) la km 0+000 — km 0+400, partea dreapts, L=400 m
-traseu DE (Vetig) la km 2+000 — km 3+600, partea dreapts, L=1600 m
-traseu DE (Decebal) 1a km 2+000 — km 4+700, partea stings, L=2700 m
-traseu DE (QOar) la km 9+400 — km 10+200, partea dreapts, L=800 m

Lucriiri de amenajari peisagistice:

-plantiiri pe rambleu si debleu cu iarba prin vegetalizare, plantéri pe taluzuri cu plante perene, plantiri
de amenajare pentru spatii verzi in incinta CIC si S3;

Amenajarea gi Intretinerea spatiilor verzi va avea in vedere: plantarea predilectd a vegetatiei specifice
zonei, rezistentd la diundtori, factori climatici zonali §i poluare, asocierea cu flora producitoare de
fitoncide, cu proprietiti germicide si fungicide, combaterea biologici a diundtoritor, reciclarea
deseurilor organice, folosirea ingrésdmintelor si pesticidelor naturale. Aceste activiti{i vor contribui la
realizarea unor spatii verzi echilibrate, bogate floristic gi estetic in decursul mai multor sezoane.
Amenajarea spatiilor verzi si alegerea plantelor pentru proiectul Drumului Expres— Conexiune Satu
Mare (VO Satu Mare)-Oar (Granita Romano-Ungara - Drum Expres M49 Ungaria) va tine cont de
aspecte legate de comportarea in timp a plantelor cét si de caracteristicile decorative ale fiecdrei specii
in parte si anume: si fie rezistente la noxe si aclimatizate pentru zona in care vor fie plantate; s&
asigure un decor, incd de la inceputul amenajérii, indiferent de sezon prin alegerea de specii
decorative pe perioade cit mai indelungate din an; s& nu fie plante cu caracter potential
invaziv/invaziv; sd fie plante native regiunii proiectului; si nu necesite lucriri deosebite pentru
intrefinere dupé perioada de plantare (cu exceptia celor absolut necesare in primul an de la plantare -~
tutorare, udare, fasonare); sé nu prezinte pericol pentru participantii la trafic ori si degaje mirosuri
neplacute; sa nu Imprigtie seminie ori fructe In cantitati mari pe partea carosabild; sé fie capabile si se
autosustina cu ajutorul sistemului de réidicini pe care o sa il dezvolte atét arborii cét si arbustii din
anul al doilea de la plantare.

In cadrul Spatiului de servicii - se va utiliza un tip de amenajare mixt, cu aliniamente duble precum gi
alternant in zona delimitatd de benzile de acces i vegetatie dispusi liber pe celelalte suprafete verzi.
in lateralele zonei pentru parciri autoturisme se propune realizarea de grupuri de arbusti dispuse la
interdistante de 6 m, respectiv 1,5 m de la marginea bordurii carosabile.

Perimetral vor fi dispuse grupuri de arbusti in linie dreapti la interdistanfa de 1 m si respectiv un 1 m
de marginea bordurii carosabile. Restul suprafetelor se vor gazona cu un amestec de gazon special ales
pentru conditiile climatice din zona.

In cadrul Centrului de intretinere i coordonare: Perimetral vor fi dispuse grupuri de arbusti in linie
dreapti la interdistanta de 1 m gi respectiv un 1 m de marginea bordurii carosabile. Combinatia de
arbugti aleasd va asigura un decor pe tot parcursul anului prin coloritul frunzigului, ldstarilor, florilor si
chiar al fructelor rimase pe plante in sezonul rece. Restul suprafetelor se vor gazona cu un amestec de
gazon special ales pentru conditiile climatice din zona.

in cazul Nodurilor: Pentru amenajarea acestora se va incerca un stil amenajare cu vegetatie din mai
multe specii native ce vor fi dispuse la o distanti de cca. 1 m intre exemplare. Restul suprafefelor se
vor gazona cu un amestec de gazon special ales in concordanti cu conditiile climatice din zonA.

-Constructii pentru preepurarea apelor meteorice:

-146 separatoare de hidrocarburi pe traseul drumului expres si a drumului de legiturd, in
zonele de deversare a sanfurilor de colectare a apei pluviale de pe carosabil,

-26 bazine de retentie pentru colectarea apelor pluviale preepurate, in zonele in care nu sunt
receptori naturali (canale desecare, irigatii, cursuri de apd) — pozitionarea acestora, conform
documentatia tehnica.




1.5.3.0rganizarea de santier
Amplasarea organizirii de santier se va face in interiorul limitei viitorului Centru de intretinere si

coordonare, fn zona kilometrului 6+050, firé a depisi limitele coridorului de expropriere. Distanta fati
de cei mai apropiati receptori sensibili §i anume primele case din localititile Oar, Vetis respectiv
Decebal sunt mai mari de 1 km. Distanta fati de cea mai apropiati arie naturald protejati ROSCI0436
Somesul Inferior este de aproximativ 1,96 km respectiv cel mai apropiat corp de api de suprafafi rul
Somes este de aproximativ 2 km. Suprafata totald a organizirii de santier este estimati la 3 ha,
Conditiile principale de amplasare care au fost considerate in vederea alegerii locatiei organizarii de
santier au fost:
s amplasarea organizirii de santier la distante mai mari de 400 m fatii de limitele ariilor naturale
protejate;
e evitarea amplasirii organiziirii de santier in apropierea zonelor locuite, cu exceptia exclusiv a
spatiilor de birouri care pot fi localizate in intravilanele localititilor. In cazul amplasamentelor
in care se vor instala statii de preparare mixturi asfaltice gi/sau betoane, acestea vor fi situate la
distante mai mari de 500 m fati de zonele locuite, confom prevederilor Ordinului nr. 119/2014,
cu modificdrile §i completirile ulterioare. De asemenea in cazul acestor amplasamente se vor
avea In vedere si alte zone incluse in definitia ,teritoriilor protejate”, conform Ordinului nr.
119/2014, cu modificdrile §i completirile ulterioare, respectiv: parcuri, rezervatii naturale,
zone de interes baineoclimateric, de odihni §i recreere, institufii social-cuiturale, de invitimant
si medicale;
¢ evitarea amplasirii organizirii de santier in vecindtatea corpurilor de apd de suprafati, S-a
finut cont ca organizarea de santier si fie amplasatid la distanfe mai mari de 50 m fafi de
malurile corpurilor de api;
e evitarea amplasirii organizarii de santier in vecinitatea surselor de alimentare cu api destinate
potabilizérii (de suprafati sau din subteran) si a zonelor de protectie ale acestora;
e evitarea amplasérii organizirii de santier in zone inundabile, zone umede sau mlastini, zone cu
risc de alunecari de teren;
e evitarea defrigérii unor suprafetc forcsticre ncccsare amenajirii organizirii de santier;
e evitarea amplasirii organizérii de santier in vecinitatea siturilor arheologice si monumentelor
istorice, inclusiv in zonele de protectie aferente acestora. Distanta minimd fati de aceste
obiective se va stabili in functie de tipul sitului/ monumentului astfel incét acestea s& nu fie
afectate de activitiifile desfasurate in cadrul organizirii de santier (trafic, vibratii, emisii de
poluanti atmosferici);
e cvitarea amplasérii organizirii de gantier In vecinitatea unor obiective industriale clasificate
SEVESO.
La alegerea amplasamentului organizirii de gantier s-a tinut cont de asemenes de:
drumurile de acces in amplasamentul lucririlor;
refeaua electricd din proximitatea amplasamentului;
existenta unor surse de alimentare cu apa;
céi de acces la gropile de imprumut;
costuri reduse pentru transportul materialelor, fir# a necesita parcurgerea la distanfe mari;
mentinerea calitéitii materialelor in timpul transportului (betoane);
posibilitatea amplasérii de statii fixe pentru prepararea betoanelor si a mixturii astfaltice;
utilizarea raionald a utilajelor gi/sau a instalatiilor;
utilizarea rationald a resurselor de api;

* asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori.
Conditiile de alegere a amplasamentelor pentru organizarea de santier sunt valabile si in cazul unei
eventuale viitoare etape de dezafectare.
In cadrul organizirii de santier vor fi depozitate, intrefinute si utilizate mai multe utilaje si
echipamente specifice, necesare pentru constructia structurilor previizute in cadrul proiectului.
Principalele utilaje prezente In organizarea de santier vor fi: buldozere, excavatoare, macarale,
instalatii de forat, gradere si cilindri compactori. Pentru transportul materialelor de constructii in
organizarea de santier vor fi utilizate autobasculante, autobetoniere si incircitoare frontale.



Dotarile propuse in cadrul Organizirii de santier pot fi actualizate/adaptate dupd nevoi de cétre
viitorul Antreprenor:

cabini poarts;

birouri;

platformi de lucru acoperits;

atelier mecanici;

rampd spélare;

magazie;

separator de hidrocarburi;

alimentare cu apé se va realiza din reteaua existentd in zona,
evacuarea apelor uzate se va realiza in sistemul de canalizare publicé din zoni;
generator + alimentare cu energie electrics;

parcare autoturisme;

parcare utilaje;

depozite de materiale;

PSL

Principalele mésuri previzute pentru reducerea impactului aferent organizarii de santier in perioada de
executie sunt:

oiganizarea de santier va fi prcvizutd cu sistem dc canalizare, epurare 5i evacuare a apelor
menajere si pluviale prin racordarea la retelele de canalizare din vecinitate;

planul de prevenire si combatere a poludrilor accidentale elaborat de Antreprenor va include
prevederi clare cu privire la riscurile, masurile de prevenire §i masurile de interventie aferente
organizirii de santier in cazul aparitiei unor poludiri accidentale ale solului, apelor subterane si
apelor de suprafatd,

apele uzate tehnologice rezultate de la spilarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor
colecta §i preepura in decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de descéircare;
depozitele de materiale vor fi previzute cu sanfuri perimetrale si jompuri pentru retinerea
materialului antrenat de precipitatii;

toate generatoarele mobile i alte echipamente statice vor fi de tipul prevdzut cu suport integrat
sau vor fi amplasate Intr-o tavid sudati de otel cu un volum adecvat;

evitarea amplasirii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in urma
lucririlor;

depozitarea temporari pe amplasamente a degeurilor rezultate in urma lucrérilor, precum sia
celor de tip menajer, pani la preluarea de citre firme specializate in vederea elimindrii finale
sau valorificirii, se va realiza separat, in recipienti corespunzitori, in spatii special amenajate;
organizarea de santier va fi dotatd corespunzitor cu materiale absorbante specifice pentru
fiecare tip de material/substanti care poate cauza poluare in urma unei gestionari
necorespunzitoare;

protectia i semnalizarea adecvatii a organizirii de santier §i interzicerea accesului in incinta
acesteia pentru persoanele neautorizate;

realizarea lucririlor de refacere a suprafetfei afectate de amplasarea organizirii de santier dupd
dezafectarca acesteia, pentru a putea fi reintegratd structural si functional in categoria
anterioard de folosint a terenului. Pentru orice lucrare de refacere §i amenajare cu vegetatie a
zonei afectate temporar, dupa dezafectarea acesteia, se vor folosi doar speciile din compozitia
fitocenoticd locald (corespunzitoare habitatelor asupra cdrora s-a intervenit sau aflate In
apropierea zonei organizirii de santier). Se va interzice utilizarea oricéror specii de plante
striine (non-native).

1.5.4.Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investiiei
La finalizarea lucririlor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al zonelor

ocupate temporar §i a celor incluse In limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile
aferente drumului expres, inclusiv in zonele aferente relocarilor de utilitdti (ex. reabilitarea la
suprafata terenurilor in cazul retelelor subterane). Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi




aduse la o stare care si reprezinte cAt mai fidel starea naturald §i s3 asigure integrarea peisagistica a
clementelor supuse lucririlor de refacere. Aceste lucriri se vor realiza prin igienizarea zonei
(indepirtarea in totalitate a degeurilor rezultate in urma activitafilor specifice fronturilor de lucru,
inclusiv deseuri menajere), completarea cu paméant vegetal §i asigurarea stabilitatii acestuia, plantarea
de specii din vegetatia specificd zonei. Lucririle de refacere au atit scopul de a asigura refacerea
peisagistici a zonelor afectate, cét si acela de reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor
vegetale alohtone invazive pe suprafafele afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea
proiectului propus, conducdnd la cresterea suprafetelor de habitate alterate. Lucrérile de refacere pot
avea diferite grade de complementaritate cu alte misuri de reducere a impactului asupra mediului,
cum ar fi de reducere a impactului asupra calititii aerului sau a misurilor de refacere a conectivitafii
ecologice a zonelor afectate.

1.5.4.1.Lucrarile de refacere a amplasamentului dupi finalizarea executiei proiectului vor cuprinde:

e lucriri pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea de santier — in urma dezafectirii
acesteia, a evacufirii materialelor i utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform
categoriei de utilizare anterioarii ocupérii acesteia;

e lucriri pentru refacerea gropilor de imprumut §i zonelor adiacente afectate de lucrérile de
executie — lucririle presupun taluzarea si reprofilarea pantei pentru reducerea riscului de
eroziune, nivelarea si inierbarea sau plantarea de arbori i arbusti, utilizind specii de plante
specifice vegetatiei din zoni;

e lucriiri pentru refacerea zonelor inciuse in limita de construciie, dar care nu suui ocupaic de
interventiile aferente drumului expres (ex. taluzele rambleelor), inclusiv fn zonele aferente
relocirilor de utilititi;

e lucriri pentru amenajarea CIC, spatiului de servicii si nodurilor rutiere — acestea se vor
amenaja peisagistic, prin plantarea de arbori, arbusti si specii ierboase.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor folosi
doar speciile din compozitia fitocenotics locald (corespunzitoare zonelor asupra cérora s-a intervenit
sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricdror specii de plante strdine
(non-native).

1.5.4.2 Lucriri de refacere a amplasamentului realizate in etapa de inchidere/demolare a proiectului:
in conformitate cu Anexa HG 2139/2004, modificati prin HG 1496/2008 (Catalogul privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4, »Mentinerea in
functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia viefii, a sanatatii §i a mediului - mijloace de
transport rutier, feroviar, aerian si naval, magini de constructii §i de gospoddrie comunald, magini de
ridicat etc.), dupa expirarea duratei normale de functionare, mentinerea in functiune a drumului expres
se va putea face numai ,,pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare sau organisme
de inspectie tehnici abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix”.

Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmétoarele etape:

e lucriiri de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii elementelor de suprastructurd si
infrastructurdl (asfalt si componentele terasamentului, pasajelor, podetelor §i elementele de
gestionare a apelor pluviale);

e degajarea terenului (ce implicd colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea materialelor
neutilizabile, clasate ca degeuri);

o lucrdri de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare in circuit
agricol/natural) — in cazul in care nu se gésesc solutii alternative de utilizare;

Deseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt n principal: beton, pamént i pietre,
fier si ofel, asfalturi si degeuri menajere. In functie de durata de viati a proiectului, existd sanse ca o
arte din acestea sd apartini categoriei de deseuri contaminate.

In eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectirii drumului expres, va fi necesard obtinerea
unui Acord de Mediu. Raportul privind Impactul asupra Mediului (RIM) sau alte studii ce vor fi
solicitate de legislatia aflati in vigoare la data dezafectiirii proiectului vor stabili impactul asupra
mediului generat de activitifile de dezafectare, masurile necesare evitdrii impactului §i a celor menite
s& refacil integritatea ecologics din zona proiectului.



L5.5.Resurse naturale, materii prime §i materiale de constructie necesare implementiirii

proiectului:
resurse naturale cantititi estimate
balast 134887 mc
piatrdl brutd 3500 mc
api 680 mc
lemn 29 tone
pamant 224002474 me
alte materii prime §i materiale de constructie
mixturi asfaltice 74368 tone
agregate naturale stabilizate cu ciment 173677 mc
beton de ciment 3415 mc
geotextil 25000 mp
beton 4000 me
ciment 1600 tone
arméturd 600 tone
prefabricate 52147 tone
profile metalice 543 tone
profile PVC 9305 ml]
motorind 697 me
Tubrifianfi 2759 i
vopseluri, diluanti 295 1

Gropi de imprumut

Pentru gropile de imprumut trebuie respectate urmétcarele conditii:

e sinu fie amplasate in arii naturale protejate sau in vecinitatea acestora;
s nu fie amplasate In imediata vecinitate a corpurilor de ap;
si fie cit mai aproape de amplasamentul de drumului expres §i a drumurilor de acces;
sé nu necesite defrigéri de zone impédurite;
sd nu fie amplasate in zone inundabile, in zone umede sau mlastini;
sd nu fie amplasate In zone cu teren accidentat pentru a nu se produce alunecéri de teren;
séd nu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente.
Terenurile pe care vor fi amplasate gropile de imprumut vor fi reabilitate la finalizarea lucririlor i vor
fi aduse la o stare similari cu cea initiald, prin refacerea vegetatiei si prin menfinerea caracteristicilor
naturale ale terenului pe care vor fi amplasate.
Pentru exploatarea gropilor de imprumut vor fi parcurse urmétoarele etape:
a) identificarea pe teren si verificarea distaniei faji de =zonele cu restriciii §i fafi de
amplasamentul drumului expres;
b) ridicari topografice si foraje pentru identificarea rezervelor utile, analize de laborator;
c) elaborarea studiului privind calitatea piméanturilor;
d) obtinerea exproprierilor temporare;
¢) elaborarea detaliilor de executie pentru stabilirea tehnologiei de sépare;
f) miésuri alternative pentru post-utilizare:
¢ umplerea cu pimént vegetal sau terasiri;

® & & o 8

e folosirea ca iazuri piscicole;
e amenajarea de lacuri de agrement.

Materialul de umpluturi, inainte de a fi pus In operd, va fi testat cu scopul de a garanta caracteristicile

prevazute.
In etapa de mobilizare, gropile de imprumut identificate vor fi deschise, conform legislatiei existente,
cu scopul de a utiliza materialul din acestea pentru lucriri de umplere.

10



Analizele derulate pentru identificarea locatiilor potentiale care si indeplineasc3 cerintele tehnice au
dus la identificarea unor locatii potentiale, insuménd o suprafa{ de cca. 50 ha.

O posibila locatie a gropilor de imprumut a fost identificati in zona Livada extravilan adiacent DN1C.
Au fost investigate mai multe zone, iar in urma analizelor de laborator pe terenul existent in zona
Livada extravilan adiacent DN1C, au pus in evidenta existenta unui material coeziv - argilos pana la
adancimi de 2.00-3.00m, dupa care a fost intalnit un material necoeziv, pana la adancimea maxima de
investigare. Suprafata gropii de imprumut este de aproximativ 490 000 mp, coordonatele Stereo 70 ale
conturului gropii de imprumut sunt:

Contur perimetru Pozitie punct contur perimetru
Coordonate STEREO 70 Coordonate geografice - WGS
X Y N E
1 colt NV 360594.417 705913.987 47°50°14.48” | 23"8°9.88”
2 colt NE 361025.801 706025.794 47°50°18.43” | 23758°30.49”
3 colt SE 361427.641 704966.387 47°49°44 45" | 23%8°51.01”
4 colt SV 360944.611 704943214 47°49°43337 | 23°8°27.82”

XL, Motivele si considerentele care au stat la baza emiterii acordului de mediu:

Proiectul prevede realizarea unui sector de drum expres, localizat in judetul Satu Mare cuprins intre
municipiul Satu Mare si localitatea Oar (Granita Roméno-Ungara). Acest proiect face parte din
strategia de implementare la nivel national pentru Drumul Expres cu denumirea genericd "Somes
Expres", cuprins in Master Planul General de Transport al Roméniei (M.P.G.T) si care realizeazi
legitura intre localititile Baia Marc - Livada - Satu Mare - Petea. Aceastd investifie asigurd baza
necesari cererii de transport In crestere, asigurdnd un nou traseu pentru vehiculele de transport mérfuri
intre Roméania si Ungaria si un grad ridicat de siguranti a traficului rutier. Scopul proiectului este
crearea unei legituri intre localititile Satu Mare (Varianta de Ocolire Satu Mare) si localitatea Oar
(Csenger - Ungaria), unde se va conecta cu Drumul Expres M49 din Ungaria.

IL.1.incadrares in prevederile HG nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaluiirii de mediu pentru planuri si programe, cu modificiirile ulterioare, care transpune Directiva
2001/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2001 privind evaluarea efectelor
anumitor planuri si programe asupra mediului:

-Pentru proiectul propus nu a fost necesara parcurgerea acestei proceduri, se Incadreazi in planurile de
urbanism si de amenajare a teritoriului valabile pentru amplasamentul propus al proiectului.

-Conform Certificatului de urbanism nr. 3/17.05.2021 emis de Presedintele Consiliului Judefean Satu
Mare, proiectul se incadreazi in prevederile Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea I
— Retele de transport, aprobat prin Legea nr. 363/2003, Master Planul General de Transport al
Roméniei.

- Master Planul General de Transport al Roménei pe termen scurt, mediul i lung pentru perioada
2014-2030 promovat de Ministerul Transporturilor, pentru proiectele de constructie ce implicd
realizarea unor coridoare noi de transport rutier (drumuri expres, autostrizi) a fost evaluat din punct de
vedere al protectiel mediului §i reglementat prin Avizul de Mediu nr. 33 din 11.12.20135.

IL.2.Motivele/criteriile pe baza cirora s-a_ales alternativa, inclusiv_tehnologici si de

amplasament
Alterantivele studiate:

Alternativa_0” — lipsa unei infrastructuri de transport adecvate poate sufoca dezvoltarea zonei,
determinind regres al economiei regionale/nationale; acces dificil spre zone cu functiuni economice,
rezidentiale sau de agrement, costuri mari de transport al mérfurilor; lipsa unei infrastructuri adecvate
conditiilor de trafic care s3 atragd diferiti operatori economici pentru dezvoltarea economici a regiunii
poate conduce la un impact negativ semnificativ asupra mediului economic.
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-realizarea drumului expres §i interconectarea cu noul drum de pe teritoriul Ungariei va asigura un nou
culoar de tranzit international pentru traficul rutier, cu impact social pozitiv;

-prin realizarea drumului expres se reduce impactul negativ actual datorat transportului rutier pe
DN19, prin controlul emisiilor generate de trafic, de ex. a apelor pluviale care spald suprafata
carosabildl si conduc la inflitrarea in sol si ape de suprafatii si subterani a poluantilor generati de
traficul auto.

Alternativele studiate: 4 trasee, cu lungimi variind intre 11,3 — 14,03 km, analizate in baza
urmatoarelor criterii: lungimea traseului, utilizarea terenurilor (terenuri arabile, livezi, pajisti), distante
fata de intrevilanul localitétilor, respectiv de zonele rezidentiale, impactul asupra calititii aerului din
zonele protejate, impactul zgomotului, distanta $i impactul asupra sitului/siturilor Natura 2000,
intersectarea corpurilor de apd, siturilor arheologice sau a altor obiective de interes istoric sau
arhitectural, precum $i lucrérile de demolare necesare.

fn urma parcurgerii procedurilor aferente Analizei multicriteriale a fost selectatd varianta de traseu nr.
1, cu modificéri pentru evitarea demoldrilor si a zonei cu potential impact datorat dispersiei semintelor
plantelor invazive asupra ariei naturale protejate din vecinitate.

IL3.Incadrarea in BAT. BREF/conformarea la concluziile BAT, prevederile BREF aplicabile,
dupi caz

-activitatea propusd prin proiect nu se incadreazii in prevederile legislatiei specifice privind controlul
integrat ia poiudrii, deci nu este cazui verificarii respectérii ceior mai bune tehnici disponibiie.

11.4. Res use in legislatia nationalid

I1.4.1.Pentru proiect a fost realizatd evaluarea impactului asupra mediului, conform Legii nr.
292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice §i private asupra mediului transpune
prevederile Directivei 2011/52/UE a Parlamentului European si & Consiliului dinn 13 decembrie 2011
privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului, publicati in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene (JOUE), seria L, nr. 26 din 28 ianuarie 2012, modificati prin Directiva
2014/52/UE a Parlamentului Europecan si a Consiliului din 16 aprilie 2014, publicati in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene (JOUE), seria L, nr. 124 din 25 aprilie 2014,

11.4.2. Pentru proiect nu a fost necesard realizarea evaludrii adecvate deoarece proiectul nu intri sub
incidenta art. 28 din QUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei §i faunei salbatice, cu modificirile i completirile ulterioare, aprobati cu
modificiri prin Legea nr. 49/2011, care transpune Directiva 79/409/CEE a Consiliului din 2 aprilie
1979 privind conservarea pésarilor silbatice, cu modificirile si completarile ulterioare si a Directivei
92/43/CEE a Consiliului din 21 mai 1992 privind conservarea habitatelor naturale i a speciilor de
flora si fauna silbatics, cu modificirile §i completirile ulterioare;

Proiectul propus este amplasat la sud de situl Natura 2000 — ROSCI 0436 Somesul Inferior, distanta
cea mai mica fatd de aria natural3 protejatd este de 0,328 km;

Prin punctul de vedere transmis cu nr. 440/04.10.2021 Agentia Nationald pentru Arii Naturale
Protejate — Serviciul Teritorial Satu Mare considera ci implementarea proiectului Drumului expres nu
este susceptibil si influenteze negative starea de conservare a speciilor gi habitatelor pentru care a fost
constituitd aria natural protejati ROSCI0436 Somesul Inferior, atita timp cét este respectat setul
minim de mésuri speciale de protectie si conservare a diversititii biologice, precum si conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei sélbatice, de siguranti a populatiei si investitiilor din
ROSCI0436 Somesul Inferior, aprobat prin Nota MMAP nr. 11284/CA/18.08.2020.

I1.4.3. Pentru proiect nu a fost necesard evaluarea impactului asupra_corpurilor de_apd, conform
Deciziei autoritifii competente de gospodérire a apelor, respectiv Sistemul de Gospodirire a Apelor
Satu Mare nr. 16/26.07.2021, pentru proiectul propus nu este necesari elaborarea SEICA, lucririle
previzute in proiect nu vor avea impact asupra corpueilor de apa.

ectarea cerintelor comunitare trans

I.4.4.Pentru_proiect nu _a fost necesard evalugrea impactului in context transfrontierd, din
urmdtoarele considerente:

-Avénd in vedere conexiunea cu drumul expres M49 din Ungaria, proiectul propus a fost incadrat in
categoria activitétilor din Anexa nr. 1 la Legea nr. 22/2001 *actualizatd* pentru ratificarea Conventiei
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privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25
februarie 1991, la punctual 7(a).

-APM Satu Mare a transmis documentele specificate la art.10 (Legea 292/2018 Anexa 5) la Ministerul
Mediului, Apelor si Padurilor, autoritatea publicd centrald competentd pentru indrumarea si
coordonarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului pentru proiectele care au un
potential impact transfrontalier.

-In conformitate cu prevederile Conventiei de la Espoo, Roménia a notificat Ungaria cu privire la
acest proiect prin transmiterea formularului de notificare §i a Memoriului de prezentare, la data de
13.10.2021. In urma analizei documentelor transmise §i a consultirii propiului public, Ungaria, prin
Ministerul Agriculturii ca autoritate publicd central pentru protectia mediului, a decis c& proiectul nu
are efecte semnificative asupra mediului de pe teritoriul tirii sale si nu participd la procedura de
evaluare, decizie transmisi Roméniei la data de 05.11.2021.

11.4.5.Procedura de reglementare, respectiv procedura de evaluare a impactului asupra mediului s-a
derulat cu respectarea HG nr. 564/2006 cu modificarile si completdrile ulterioare privind cadrul de
realizare a participirii publicului la elaborarea anumitor planuri si programe in legiturid cu mediul,
care transpune Directiva 2003/35/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 mai 2003 de
instituire a participéirii publicului la elaborarea anumitor planuri §i programe privind mediul §i de
modificare a directivelor Consiliului 85/337/CEE si 96/61/CE, in ceea ce priveste participarca
publicului si accesul la justitie.

11.4.6. Procedura de evaluare a impactului asupra mediului s-a derulat cu respectarea prevederilor
urmdtoarelor acte normative, prin care este asiguratd respectarea cerintelor comunitare transpuse in
legislatia nationald, astfel:

- OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobati cu modificari i completiri de Legea nr.
265/2006, cu completirile si modific#rile ulterioare;

- Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice §i private asupra
mediului;

- Ordinul MMAP nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontiera §i a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii si categorii de proiecte;

- Ordinul MMAP nr. 1825/2016 privind aprobarea ghidurilor pentru evaluarea impactului asupra
mediului, Anexa nr. 5: "Proiecte de constructie de autostriizi si drumuri”;

- Ordinum MT nr. 1836/2017 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca urmare a
impactului drum — mediu inconjuritor;

- legea nr. 22/2001 (actualizatd) pentru ratificarea Conventiei privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontierd adoptata la Espoo la 25 februarie 1991;

- Ordinul MMAP nr. 864/2002 pentru aprobarea Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului
in context transfrontierd gi de participare a publicului la luarea deciziei in cazul proiectelor cu impact
transfrontiers;

- Ordinul MAPM nr. 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor
procedurii-cadru de evaluare a impactului asupra mediului;

- 0.U.G nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei silbatice, cu modificérile §i completirile ulterioare, adoptati cu modificiri prin Legea
nr. 49/2011 cu modificérile si completérile ulterioare;

- O.M. nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvati a efectelor
potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar, cu
modificirile si completérile ulterioare;

- Ordin nr, 1822/2020 privind aprobarea Metodologiei de atribuire in administrare si custodie a ariilor
naturale protejate;

- Ordinul nr. 46/2016 privind instituirea regimului de arie naturald protejati i declararea siturilor de
importanta comunitard ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Roménia;

- Legea apelor nr. 107/1996, cu completirile i modificérile ulterioare;

- Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjuritor cu modificarile si completérile ulterioare;

- Ordonanfa de urgentid nr. 92/2021 privind regimul degeurilor, cu modificdrile i completirile
ulterioare;
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- HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzénd deseurile,
inclusiv degeurile periculoase, cu modificérile ulterioare;

- HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase gi nepericuloase pe teritoriul Roméniei;
- OUG nr. 68/2007 privind riéspunderea de mediu cu referire la prevenirea gi repararea prejudiciului
asupra mediului, aprobata prin Legea nr. 19/2008, cu modificarile si completérile ulterioare.

ILS.Cum rispunde/respecti zonele de protectie sanitari, obiectivele de protectie a mediului din
zoni pe api, aer, sol etc:

IL5.1. respectarea zonelor de protectie sanitard, obiectivelor de protectie a mediului din zond pe apd,
aer, sol etc:

-cantitifile de poluanti care vor ajunge in cursuri de apd in perioada de executie §i functionare nu vor
afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apé;

-in perioada de functionare dispersia poluantilor de tip emisii de praf si pulberi in cursurile de apé este
redus#; substantele potential poluatoare care vor ajunge in corpurile de apd nu vor modifica calitatea
acestora;

-in perioada de funcfionare prin mésurile proiectate (rigole, bazine de retenfie, separatoare de
hidrocarburi) pentru colectarea gi evacuarea dirijati a apelor meteorice se apreaciazi ci eroziunea
solului §i sedimentérile necontrolate din zona drumului expres vor fi reduse;

-prin impunerea misurilor si conditiilor in perioada de executie a lucrérilor, activitatea de realizare a
proieciuiui va genera un impact temporar asupra apeior de suprafatd si sau a apeior subterane, a
aerului, solului gi subsolului;

-prin impunerea masurilor i conditiilor in perioada de exploatare a drumului expres nu se va genera
un impact negativ asupra apelor de suprafati §i sau a apelor subterane, a aerului, solului §i subsolului;
-in perioada de operare vor rezulta conscentratii de substante poluante In aer, care se pot depune pe sol
gi care nu vor depési limitele admisibile;

-nu s€ va genera un impact negativ asupra solului in perioada de operare, ca urmare a traficului
desfisurat pe drumul expres (si a drumului de legéturd), date fiind conditiile de trafic fluent, far3
variatii semnificative ale vitezei;

-nu se genereazA restrictii referitoare la cultivarea terenurilor agricole din vecinitatea drumului expres;
-drumul expres gi drumul de legiturd cu DN 19 va determina scéderea traficului de pe acesta din
urmd, va Imbundtiti conditiile de circulatie, fapt care va conduce la sciderea emisiilor de poluanti;
realizarea investifiei va determina reducerea noxelor §i zgomotului prin preluarea unei parti din
traficul de pe DN19, cu consecinte pozitive asupra conditiilor de viati ale comunictéfii umane din
Zond;

-amplasamentul proiectului este in mare parte in afara zonei locuite, majoritar extravilan, deci va
produce disconfort temporar populatiei pe perioada de executie;

-prin realizarea unor locuri de munci, proiectul va avea si un impact pozitiv asupra vietii oamenilor.

IL.5.2, respectarea obiectivelor de protectie a mediului din zond pentru biodiversitate:

Proiectul nu intersecteazi zone importante din punct de vedere al biodiversititii, mare majoritate a
traseului dezvoltindu-se pe zone ce reprezintd terenuri arabile neirigate.

Traseul drumului expres Satu Mare — Oar nu afecteazi conectivitatea populatiei speciilor protejate din
zona.

In zona localitatii Vetis se regasesc o serie de canale unde de-a lungul timpului s-au dezvoltat o serie
de zone cu vegetatie ripariand. Lucririle necesare implementirii proiectului nu sunt insé in mésurs s
afecteze aceste zone; nu au fost identificate coridoare ecologice pentru spectile de faund insd se pot
regési o serie de habitate ecologice pentru vegetatia ripariand in zona canalelor de irigatii.

Traseul drumului expres Satu Mare-Oar este localizat in cea mai mare parte pe terenuri agricole; a fost
stabilitd o clasd de sensibilitate mici si foarte micd, pentru zonele foarte antropizate, respectiv
Habitate antropizate (ex.: plantatii, culturi agricole, terenuri agricole abandonate, comunitifi vegetale
ruderale etc.) fiird obiective de management si fird prezenta speciilor de interes conservativ, respectiv
Habitate aflate In interiorul comunititilor umane, puternic influentate de activitifile acestora (ex.:
peluze, terenuri virane etc.).

Interventiile propuse in cadrul proiectului, nu genereazd modificiri cu impact negativ semnificativ
asupra componentelor de biodiversitate, deoarece traseului drumului expres Satu Mare-Oar nu
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intersectezd arii naturale protejate sau zone favorabile pentru habitate sau specii Natura 2000.
Utilizarea terenurilor este preponderent agricold, nu au fost identificate specii de flori §i faund
protejate in ampriza proiectului.

IL.6.Compatibilitatea cu obiectivele de protectie a siturilor Natura 2000, dupi caz;
Nu este cazul.

I1.7.Luarea in comsiderare a impactului direct, indirect si cumulat cu al celorlalte activitiiti
existente in zoni, cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate

11.7.1.Impactul potential asupra apei
In perioada de constructie: Lucririle desfigurate in cadrul proiectului, lucririle de excavatii §i
manevrarea piméntului, activititile specifice organizirii de santier pot genera medificarea regimului
calitativ al apei subterane in cazul evacudrilor de ape uzate menajere sau ape meteorice impurificate
direct pe sol, pierderi de materiale de constructii, polufiri accidentale cu diferite substanfe chimice.
Prin respectarea misurilor stabilite in ce priveste amplasarea organizirii de santier, depozitarea
materialelor de constructie, gestionarea degeurilor, manipularea si punerea in operé a materialelor, cét
si pentru sistemele de epurare a apelor, impactul asupra apelor subterane va fi temporar, redus gi local
ca arie de manifestare.
in perioada de operare: in condiiii normale de exploatare a drumului expres nu existi evenimente care
sé conduci la un impact semnificativ asupra apelor.
in perioada de operare impactul potential asupra modificrii calititii apelor subterane poate fi generat
de:
¢ poludri accidentale datorate intretinerii necorespunzitoare a sistemelor de epurare a apelor;
» aplicarea neadecvati a planului de interventii in situatii de urgents pentru limitarea dispersiei si
colectirii scurgerilor de poluant in cazul accidentelor de circulatie;
depozitarea necorespunzitoare a deseurilor;
gestionarea necorespunziitoare a materialelor antiderapante.

11.7.2.Impactul potential asupra aerului

In_perioada de constructie: Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice sunt surse libere, in
general la sol sau in apropierea solului, mobile, nedirijate, manifestindu-se pe o perioada de timp
limitat3. Aceste surse nu pot fi previizute cu sisteme de captare §i evacuare dirijati a poluantilor.
Pentru sursele de emisie nedirijate aferente lucririlor de constructie zona de impact maxim este in
general restransa putind fi reprezentatii de zona drumului expres i de imediata vecinatate a acestuia,
valorile concentratiilor poluantilor emisi sciizind rapid cu cregterea distantei fafi de axul drumului.
Impactul local asupra calititii aerului va avea un caracter temporar si va fi limitat la perioada de
desfigurare a lucririlor de constructie. Schimbarea in timp a pozitiei surselor de emisie ca urmare a
deplasirii frontului de lucru determind un impact local redus pe termen scurt si implicit scidderea
probabilitétii de aparifie a unor valori mari ale concentratiilor de poluanti pe termen scurt.

Impactul asociat activitafilor din organizarea de santier se va manifesta in interiorul amplasamentului
si in imediata vecinitate a acestuia. Datoritd caracterului intermitent al surselor de emisie impactul va
fi unul temporar fiind limitat la perioadele de desfigurare a activititii, iar In conditii de functionare
normali a instalatiilor nu se va inregistra un impact semnificativ in ceea ce priveste concentratiile
poluantilor emisi.

In_perioada de operare: sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate in principal de
autovehiculele care vor tranzita drumul expres. Sursele de emisie sunt nedirijate §i au indl{imi reduse,
aflate aproape de nivelul solului (circa 2 m), astfel c¢i zona de impact maxim a acestora va fi in general
foarte restransd. Estimirile realizate pentru acestdi etapd au indicat in zona de studiu concentratii ale
poluantilor analizafi (NO, gi PMjg) sub concentrajiile maxime admisibile conform legislatiei in
vigoare.

I1.7.3.Impactul potential asupra solului i subsolului
In_perioada de constructie: principalele forme de impact asupra solului §i subsolului in timpul
lucririlor de constructie a drumului expres pot fi reprezentate de:
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» inlifurarea stratului de sol vegetal i construirea unui profil artificial prin lucririle de terasamente
executate pe ampriza drumului;

o deteriorarea profilului de sol prin exploatarea gropilor de imprumut;

e pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitarea/manevrarea
necorespunzatoare a deseurilor si /sau a materialelor de constructie;

e izolarea unor suprafete de sol faté de circuitele naturale prin realizarea de platforme betonate;

» deteriorarea calittii solului cauzati de pierderi accidentale de substante chimice;

» modificari calitative ale solului ca urmare a poluantilor emisi in aer.

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este consecinta ocupérii definitive a unor

suprafete de terenuri pentru realizarea drumului expres. in ceea ce priveste ocuparea temporars de

terenuri, impactul poate fi considerat unul nesemificativ, deoarece la finalizarea Iucririlor de executie

este obligatorie refacerea acestor suprafete si aducerea lor la starea initiald. O altd sursi potentiald de

poluare dispersa a solului §i subsolului o constituie activitatea utilajelor in fronturile de lucru care

prezint# defectiuni tehnice din cauza céirora sunt posibile scurgeri de produse petroliere.

Potentialul impact asupra solului §i subsolului este nesemnificativ, limitat din punct de vedere al

timpului gi local ca arie de manifestare, cu efecte reversibile.

in perioada de operare: Formele principale de impact asupra solului in perioada de operare pot fi

reprezentate de:

* modificéri calitative ale solului datorate poluantilor rezultati din traficul auto;

¢ modificiri calitative ale solului ca urmare a utilizirii necorespunzitoare a materialelor
antiderapante;

e pierderea caracteristicilor naturale ale solului ca urmare a depozitirii necontrolate de deseuri.

Potentialul traficului rutier de a altera calitatea solurilor, prin depuneri de metale grele rezultate din

arderea combustibililor fosili, este variabil, in functie de conditiile meteorologice si fluiditatea

traficului.. In perioada de operare potentiaiul impact poate fi estimat negativ nesemnificativ asupra

elementelor de calitate a solului.

IL.7.4.Impactul potentiai asupra peisajului i impactul vizual

In_perioada de constructie: Drumul expres Satu Mare - Qar stribate ecosisteme predominant

agricole (pésuni, terenuri arabile). Principalele forme de impact asupra peisajului constau in:

» schimbarea categoriilor de folosin{i a terenurilor §i ocuparea acestora de ciitre drumul expres;

s modificarea raportului dintre teritoriul natural i cel construit;

e impact vizual: diminuarea valorii peisajului ca urmare a prezentei utilajelor de constructie gi a
fronturilor de lucru.

Peisajul va fi modificat de noile structuri, ce se vor ridica in timpul constructiei, dar si de activititile

de constructie care vor afecta priveligtea, insé doar temporar. Gropile de imprumut, precum si locurile

de depozitare a materialelor vor avea un impact negativ asupra peisajului.

Modificiri in utilizarea terenului

Ca urmare a realizirii proiectului se va schimba regimul de uiilizare a terenurilor. Modificarea

regimuiui de utilizare a terenurilor va surveni ca urmare a necesititii de localizare a suprafetei

carosabile, precum §i a celorlalte elemente componente ale proiectului (debleuri, rambleuri, spatii de

servicii, drumuri relocate, etc). Realizarea drumului expres va conduce la modificarea raportului

dintre teritoriul construit §i cel natural, féird a avea un impact semnificativ asupra peisajului.

Impact vizual

Lucririle vor fi realizate pe tronsoane mici, astfel incit perioada de executie va fi limitats, iar toate

spatiile afectate temporar de lucriri vor fi reficute si aduse la starea initiald. Gradul de refacere a

acestor suprafete va fi atent monitorizat,

in cadrul proiectului au fost prevazute amenajéiri peisagistice (prin plantarea de arbori si arbugti si

inierbarea taluzelor), astfel inct impactul asupra peisajului nu va fi semnificativ nici in perioada de

exploatare.

in perioada de operare: formele de impact asupra peisajului se vor manifesta prin:

o efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului;

» efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.
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Avénd i vedere ci drumul expres va fi un drum complet nou, aceasta va avea un impact asupra
resurselor estetice de peisaj. Sectoarele cu structuri majore (pasaje), vor determina un impact negativ
pe termen lung asupra esteticii peisajului.

In ce priveste viitorii participanti la trafic acestia pot fi considerati receptori, insd expunerea este
tranzitorie ceea ce face ca sensibilitatea lor sa fie mult mai mica fats de cea a receptorilor rezidentiali
care sunt expusi permanent la vederea structurilor nou construite si a traficului ce se desfigoard in
Zoni,

Trebuie mentionatd pe ldngd modificarea vizuala generate de noile structuri construite si acea
modificare pe timpul noptii prin aparifia de fascicule luminoase create de farurile autovehiculelor.

I1.7.5.Impactul potential asupra populatiei si saniitatii umane

In perioada de comstructie: populafia posibil afectati in aceastd perioadd va fi cea din zona de
influentd directd i indirectd a drumului expres, putind fi inregistrat un posibil impact ce se poate
manifesta prin sciderea calititii aerului in vecinatatea traseului, cresterea nivelului de zgomot si a
vibratiilor. Acest impact se va manifesta la nivel local, va fi temporar §i pe termen scurt dat fiind
faptul ¢ zona protejatd cu caracter rezidential poate fi afectats de activitatile desfisurate pentru
realizarea drumului expres numai cind lucririle se desfiigoara in dreptul acestora, insi diconfortul va
fi de scurt3 durati.

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra dezvoltirii zonei prin creerea de noi locuri de
muncd pe perioada de constructie a drumului expres.

in perioada de operare: Implementarea proiectului va avea efecte pozitive prin imbunatitirea
conditiilor de trafic, reducerea timpilor de parcurs, asigurarea unei circulatii fluente si implicit
reducerea numérului de accidente, reducerea consumului de combustibil, iar prin preluarea traficului
de pe drumurile existente se va Inregistra o sciidere a poluarii aerului.

Populatia va beneficia prin constructia drumului exprres de imbunititirea serviciilor de transport si de
reducerea timpilor de deplasare, deci impactul va fi pozitiv in contextul in care drumul expres Satu
Mare - Oar va constitui o noui face legituri transfrontaliers.

Prin realizarea proiectului se va inregistra un impact pozitiv asupra mediului social si economic prin
asigurarea unei cii majore de transport ce va face legitura cu centrele economice puternice si
facilitarea transportului de mirfuri.

I1.7.6.Impact asupra biodiversititii

Luand in considerare ci acesta este un proiect complet nou, acesta va genera pierderi de habitat pe tot
traseul-drumului expres, Insi nu va conduce la un impact semnificativ, deoarece cea mai mare parte a
suprafefei ocupate definitiv, este reprezentati de terenuri agricole sau zone care nu sunt importante din
punct de vedere conservativ.
In ceea ce priveste perturbarea activitdtii unor specii de fauni, acesta poate avea loc in zonele din
vecintitea drumului expres respectiv a zonei de amplasare a gropilor de imprumut, unde au fost
identificate diferite specii, fiind generat un impact nesemnificativ. Un aspect important este faptul ci
nu vor exista pierderi de habitat din ariile naturale protejate, §i nici perturbarea speciilor de interes
conservativ din interiorul acestora.
Nu au fost identificate situatii In care proiectul si genereze in etapa de constructie sau in etapa de
operare fragmentarea habitatelor Natura 2000 sau a habitatelor favorabile speciilor Natura 2000,
Proiectul nu intersectazi arii protejate si nici coridoare ecologice. Localizarea gropilor de imprumut,
de asemenea nu este in misurd si afecteze habitate Natura 2000.
In urma analizei componentei de biodiversitate in etapa de constructie, nu a fost identificat un impact
negativ semnificativ.
Din punct de vedere al riscului de alterare a habitatelor, se menioneazi principalele aspecte ce ar
putea contribui la acest lucru:
- introducerea si/sau favorizrea rispandirii speciilor alohtone/cu caracter invaziv;

poluiiri accidentale, rezultate din transportul unor substante periculoase;
- patrunderea de poluanti in mediul acvatic ca urmare a intrefinerii necorespunzitoare a
separatoarelor de hidrocarburi;
- potentiala afectare a vegetatiei naturale ca urmare a implementirii unor masuri neadecvate de
control al vegetatiei In zona amprizei drumului expres.
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Perturbarea activitiitii speciilor in etapa de operare poate fi generatid de doud cauze principale:
zgomotul asociat traficului auto si iluminatul artificial.

In etapa de operare nu sunt depisiri ale nivelul zgomotului (peste nivelul de 55 dB), in zona din
vecindtatea ariei protejate.

in ceea ce priveste iluminatul, pe toata zona drumului expres (reprezentat in special de partea
carosabild), nu prezint3 un impact semnificativ asupra componentelor biodiversititii.

Considerfnd cerintele incluse in Circulara Ministerului Mediului nr. 4654/02.07.2020, pentru
prezentul proiect au fost analizate potentialele impacturi in functie de Obiectivele Specifice de
Conservare stabilite de ANANP pentru situl ROSCI0436 Somesul Inferior.

Conform analizei potentialelor impacturi ale proiectului Drum Expres Satu Mare — Oar pe baza
Obiectivelor Specifice de Conservare ale sitului ROSCI0436 Somesul Inferior (Tabelul nr. 7-15 din
documentatie RIM) reiese:

- existd risc de afectare a parametrilor (abundenta spectilor de arbori edificatori, compozitia
stratului ierbos, Abundenta speciilor invazive, ruderale, nitrofile si alohtone, inclusiv
ecotipurile necorespunzitoare) specifici habitatului 91F0din ROSCI 0436 Somesul Inferior
Pdduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior sau Fraxinus
angustifolia, din lungul marilor réuri (Ulmenion minoris) prin patrunderea speciilor invazive
pe cale anemocor#, deoarece proiectul este in misuri si favorizeze aparifia speciilor de
plante invazive. Distanta dintre proiect gi habitat este destul de mare, astfel impactul estimat
esie unui nesemniiiicaiiv.

I1.7.7.Impact cumulativ:
Principalele presiuni actuale ce ar putea avea potentialul de a genera efecte cumulative ca urmare a

realizirii proiectului sunt: infrastructura rutierd, operatorii economici care desfiigoari activitiiti in

instalatii ce intrd sub incidenta Directivei Emisii Industriale (IED) si instalatii de sortare/extragere a

balastului. Astfel:

1. Infrastructuri rutiere si de cale ferati care pot avea efecte cumulative cu proiectul analizat in ceea
ce priveste zgomotui, emisiile atmosferice si bariere comportamentaie pentru fauni:
¢ DN 19 - proiectul se desfidgoard in proximitatea acestuia;

» DJ194 — intersectat in zona km 3+1060;
e Varianta de ocolire Satu Mare, punctul de inceput al proiectului;

2. Instalafii ce intri sub incidenta IED care pot avea efecte cumulative cu proiectul analizat in ceea ce
priveste emisiile atmosferice:
¢ Consiliul Judetean Satu Mare — Depozit regional deseuri Doba;

e SC Sam Mills Feed SRL — ferme de crestere a pésrilor.

3. La nivelul zonei de studiu functioneazi o serie de instalatii de extragere si sortare a balastului ce
pot conduce la efecte cumulative cu proiectul analizat in ceea ce priveste emisiile atmosferice
(pulberi in suspensie), in toate etapele proiectului:

e Societatea Beny Trans SRL Vetis;
e Societatea Manta Bros SRL Vetis.

Au fost identificate investitii existente, in curs de realizare sau planificate in zona proiectului care ar

putea genera efecte cumulative asupra mediului, investitii de modernizare sau realizare de drumuri,

modernizir de strizi in mediul rural, proiecte vizind realizarea refelei de piste de biciclete, precum si
proiectul regional de modemizare si extindere a infrastructurii de ap# si apa uzati in clusterul Satu

Mare, incluzind i comuna Vetis. Majoritatea proiectelor propuse in zond au un caracter punctiform si

sunt reduse ca dimensiuni. Impactul estimat ca urmare a acestor proiecte este redus, neavind

potentialul de a genera, impreuni cu drumul expres Satu Mare — Oar un impact cumulativ semnificativ
asupra factorilor de mediu.

I1.7.8.Extinderea spatiali a impactului potential

In cazul majorititii formelor de impact identificate, efectele care se observd pot si apard péni la
distante de 700 m fatd de limitele proiectului (in mod precaut ar trebui considerati o distanti de 1 km).
Distantele cele mai mari pana la care pot sd se resimti efectele proiectului in etapa de executie sunt
date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) §i de calitatea aerului (cresterea nivelului de
particule in suspenie), fiind efecte restrinse spatial si temporal. In etapa de operare, impactul potential
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negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul si vibratiile produse de circulatia
autovehiculelor.

11.7.9.Magnitudinea si complexitatea impactului
Dintre formele de impact identificate, risc de producere a unor impacturi semnificative sunt in cazul:

e calititii vietii locuitorilor din imediata vecinatate a traseului de drum expres (cresterea nivelului de
zgomot si a concentratiei poluantilor atmosferici);

e cresterii ratei de mortalitate (din cauza cregterii vitezei) pentru speciile de fauni, in perioada de
operare, ca urmare a coliziunii acestora cu autovehiculele care circula pe drumul expres, in cazul
in care imprejmuirea nu este mentinuté in mod corespunzitor;

» perturbarii activitatii speciilor de faun si a populatiei umane prin cregterea nivelului de zgomot la
nivelul zonelor naturale si a celor antropice din vecinitatea traseului propus, att in perioada de
executie, cAt si in perioada de operare (in cazul in care panourile fonoabsorbante nu vor fi
intretinute corespunzitor gi nu vor fi eficiente).

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil si poati fi inregistrate forme de impact

semnificativ, in lipsa unor incidente din care si urmeze un fenomen de poluare accidentald.

IL.7.10.Probabilitatea impactului
Toate formele de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie. Incertitudinile sunt

legate de magnitudinea impactului. Doar in cazui unor deversiri de substanfe poiuanic pe sol,

probabilitatea de aparitie a impactului este micd, aceste evenimente putind s apard accidental.

Pentru evitarea aparifiei unor forme de impact semnificativ este necesarid adoptarea unui plan

adaptabil de misuri i monitorizare a eficientei mésurilor:

e proiectarea i implementarea unor mésuri adecvate de evitare / reducere a impactului;

e evaluarea eficientei misurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la finalizarea
constructiei gi in primii ani de operare);

e implementarea unor misuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate nu
permite evitarea impactului semnificativ.

I11.7.11.Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Formele de impact aferente perioadei de executie au debutul corespunzitor fiecdirei activitifi
generatoare. Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depési durata de
24 de luni necesars finalizirii etapei, cu exceptia impactului asupra solului i a eventualelor pierderi
de habitat, impact cu caracter permanent. Frecventa manifestérii impactului asupra agezarilor umane si
a ecosistemelor terestre este legata de activititile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare
parte de cresterea nivelului de zgomot §i prezenta echipelor de lucru.

Pentru impactul potential asupra calititii apelor evenimentele generatoare de impact se vor limita la
eventuale scurgeri accidentale provenite de la traficul desfiisurat pe drumul expres.

In cazul impactului potential asupra calititii aerului, manifestarea acestuia se poate resimti departe de
sursd, in functie de conditiile meteorologice care dicteazi directia vAntului i capacitatea de dispersie a
polunatilor.

In perioada de operare, impactul potential asupra agezirilor umane §i al componentelor de
biodiversitate este permanent, dependent de volumul de trafic.

fn cazul impactului potential asupra calitiitii apelor, acesta are un caracter putin probabil avind in
vedere ci proiectului nu se desfisoari in zona unor corpuri de apa.

Toate formele de impact pot fi reversibile (la diferite scéiri de timp) cu excepfia pierderilor de habitate
ca urmare a ocupdrii cu constructii definitive.

III. Concluziile Raportului privind impactul asupra mediului si misurile pentru
prevenirea, reducerea si, unde este posibil, compensarea efectelor negative

semnificative asupra mediului (in timpul realizirii Jucririlor/in perioada de
operare/in perioada de dezafectare)

MI.A.Concluzii _si_miisuri_in timpul realizirii/operiirii/dezafectirii proiectului si efectul
implementirii acestora:
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IITA. 1. Pentru factorul de mediu apd:

Cele trei corpuri de apa de suprafati din vecinatatea proiectului, se incadreaza in clasa de sensibilitate
mare, deoarece doui corpuri de apd naturale RORW2.1_B7 gi RORW2.1.77_B1 au starea ecologicid
moderati i ating starea chimici bund, iar corpul de ap3 puternic modificat RORW2.1.77.4_B1, are un
potential ecologic bun si atinge starea chimicé buna.

Pentru corpurile de apd subterani (freatice i de adéncime), din zona drumului expres Satu Mare-Oar,
respective ROSO13, ROCR08, ROSO01, se estimezi o clasi de sensibilitate mare, avind atit starea
cantitativi cit si cea chimici bun3.

Luéind in considerare faptul ci traseul drumului expres Satu Mare — Qar, nu intersectezi corpuri de
api de suprafati, iar cel mai apropiat corp de apd RORW2.1_B7 Somes-cf.Homorodu Nou-granita cu
Ungaria, se afli la o distantd de 0,42 km, nu existd surse de contaminare sau contributia lor nu este
detectabila.

La evacuiirile de ape uzate este asiguratdi colectarea i tratarea pentru asigurarea respectirii HG
nr.188/2002 modificatd si completati de HG nr. 352/2005 pentru aprobarea unor norme privind
conditiile de descércare in mediul acvativ a apelor uzate.

in etapa de executie si cea de operare a proiectului nu este previzut un impact asupra corpurilor de
api de suprafa];é din vecinitatea proiectului, luénd in considerare distan;a semnificativi a acestora fata
de proicct, si faptul ci in etapa de operare, apele pluviale vor fi colectate pe intreaga lungime 2
drumului expres si preepurate, fiind previzute un numir de 146 de separatoare de hidrocarburi. S-au
previzut si o serie bazine de retentie dimensionate pentru a refine apa din precipitatii.

In etapa de executie a proiectului, potentialele forme de impact asupra corpurilor de ap subterni din
zona proiectului, sunt reprezentate de scurgeri accidentale de produse periculoase, §i riscul de
contaminare in momentul executdrii lucririlor de artd si lucririlor de consolidare. Insa trebuie luat in
calcul faptul c& pilotii forafi se vor executa pe un interval de addncime de 6-15 m, iar corpurile de apa
subterane se regisesc la peste 30 m adédncime.

In etapa de operare, activititile de deszipezire si prevenire a fnghetului au potentialul de a genera un
impact negativ nesemnificativ asupra corpurilor de apa subterani. Extinderea spatiali estimati a
acestora este foarte mic# (sub 0,1% din suprafata corpurilor de ap3), iar in cadrul raportului privind
impactul asupra mediului sunt previzute misuri pentru a reduce riscurile asupra stérii chimice a
corpurilor de apa.

In etapa de dezafectare pot apirea efecte negative asupra corpurilor de api subterani in principal in
cazul deversirilor accidentale. Se estimeazi ¢, similar perioadei de constructie, nivelul impactului
asupra corpurilor de apéa subterani va fi scizut.

Conform Deciziei Sistemului de Gospodirire a Apelor Satu Mare nr. 16/26.07.2021 lucrdrile
previzute in proiect nu vor avea impact asupra corpurilor de api.

Miisuri de reducere a impactului asupra corpurilor de api:
In etapa de constructie:
e organizarea de gantier va fi previizutd cu sisteme de canalizare, epurare §i evacuare a apelor

menajere §i pluviale. Dupi caz, se poate adopta un sistem cu bazine vidanjabile sau racordarea
la retelele de canalizare din vecinétate;

o apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructie si
apele rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor colecta si preepura
in decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de descércare;

e este interzisi depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum si stationarea utilajelor
in albiile cursurilor de api, canale de desecare, irigatii sau zone depresionare;

o carburantii vor fi stocafi in rezervoare etange cu cuve de retentie, astfel incét sé nu se produca
pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite si ulterior vor fi
predate unitétilor specializate;

e pentru desfisurarea lucririlor de constructie nu se vor excava materiale din albiile raurilor, nu
se vor preleva debite de apd, nu se vor depozita materiale la distante mai mici de 50 m de
limita albiei. Exceptie fac interventiile in cazul situatiilor de urgenta;
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se va asigura evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde se executd lucréiri pentru a evita
stagnarea apelor;

se va evita pe céit posibil traversarea cursurilor de ap# pentru asigurarea drumurilor de acces la
tucréri;

pe perioada executiei lucrdrilor se interzice extractia de pietriguri si nisipuri din albiile riurilor
fird avizul Administratiei Nationale Apele Roméne. Extragerea produselor de balastierd se va
face conform tehnologiilor aprobate de Administratia Nationald Apele Roméne, astfel incét si
se evite modificarea vitezei de curgere §i addncimea apei prin gropi sau depuneri de materiale
de constructii §i balast pe fundul apei gi poluarea accidentals a apei cu produsele petroliere;

se interzice spilarea vehiculelor in interiorul san imediata veciniditate a cursurilor de api si
canalelor de irigatii-desecare;

se vor lua misuri speciale de protectie a apelor subterane din zonele de protectie, pentru a
preveni eventualele contaminéri prin infiltratii sau scurgeri necontrolate din zonele de
construire;

este interzisi deversarea degeurilor de orice tip sau a resturilor de materiale In cursurile de apd
permanente sau nepermanente;

este interzisi deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafafi sau
subterane;

se va intocmi Planul de prevenire a poludirilor accidentale §i se vor desemna responsabili cu
implementarea acestuia;

se vor respecta normele de exploatare a resurselor de apd subterand gi se vor prevedea masuri
pentru reducerea pierderilor gi a risipei. La punerea in functiune a surselor de alimentare cu
apé se vor efectua analize fizico-chimice §i bacteriologice pentru stabilirea potabilitégii;

se va evita ca lucriirile de constructii s afecteze scurgerea apelor subterane;

platformele pe care se vor amplasa dotirile drumului {spatiul de servicii si CIC) vor fi
construite cu pante care si asigure colectarea apelor pluviale, previzute cu bazine de decantare
si separare a hidrocarburilor;

rezervoarele de depozitare a carburantilor lichizi vor fi amplasate intr-o carcasi de protectie
sigilaté, care sé poatd sustine cel putin 110 % din volumul total al rezervorului cu o inéltime de
gardd corespunzitoare. Tevile de umplere / descércare vor fi amplasate pentru a asigura
mentinerea substantei vérsate in rezervor §i toate supapele vor putea fi blocate. Rezervoarele
vor fi verificate gi curéfate la intervale regulate, inclusiv trapele i filtrele de ulei si carburant;
orice rezervoare mari / autocisterne cu furtun de evacuare integral si duzi vor fi previzute cu
mijloace de protectie §i cu blocarea duzei deasupra nivelului maxim de umplere, duza fiind
blocats pe pozitie atunci cind nu este utilizati;

se va indica o zond de alimentare in preajma rezervoarelor de depozitare gi se va include o
platformaé din beton inclinat, cu scurgere intr-o tavd de ofei sau un ait recipient etans;

toate generatoarele mobile i alte echipamente statice vor fi de tipul previizut cu suport integrat
sau vor fi amplasate Intr-o tavi sudati de otel cu un volum adecvat;

toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele etc., utilizate pe
santier vor fi in stare buni §i nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de lubrifiere si hidraulice,
tévile de scurgere din otel fiind amplasate sub acestea daci nu sunt utilizate;

toate containerele pentru substante chimice gi lubrifianti (de ex. solventi, lichid hidraulic, ulei
de formare etc.) utilizate pe santier vor fi depozitate in tivi de otel sau din alt material aprobat
cu volum corespunzitor;

In cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substanfe chimice pe santier, lucririle din
preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi opritd si piméntul contaminat va fi excavat si
Indepértat de pe santier si transportat imediat cétre o locatie de evacuare aprobati.
antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru personalul si
fora sa de muncé in locatii adecvate de-a lungul lucririlor. Toate toaletele vor fi ecologice si
vor fi golite regulat sau racordate la reteaua de canalizare.

antreprenorul va mentine toate toaletele intr-o stare adecvati de functionare, pe intreaga durata
de executie a lucririlor. Dacd nu sunt conectate la reteaua de canalizare, toaletele vor fi
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previdzute cu rezervor etans. Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea nivelului si
golite regulat.
in etapa de operare principalele mésuri de reducere a impactului pentru corpurile de api sunt:
¢ identificarea de soluii/substante alternative, cu efecte mai reduse asupra mediului (api si sol),
pentru inlocuirea totald sau partiald a clorurii de sodiu si clorurii de calciu utilizate pentru
deszépezire in perioada de iarnd;
¢ se vor respecta normele de protectie sanitar a surselor de alimentare cu api subterani sau de
suprafata,
alimentarea cu apd a spatiului de servicii i a centrului de Intretinere si coordonare care nu se
pot racorda la retelele existente, se va asigura din surse proprii. Exploatarea resurselor de ape
subterane se va face in baza Autorizatiei de gospodirirea apelor emisi de Administratia
Nationald Apele Roméane;
® se vor respecta normele de exploatare a resurselor de apa subterani gi se vor prevedea mésuri
pentru reducerea pierderilor §i a risipei. La punerea in funcfiune a surselor de alimentare cu
apd se vor efectua analize fizico-chimice si bacteriologice pentru stabilirea potabilitatii;
indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate care vor fi evacuate in retele de canalizare ale
localitatilor se vor incadra in prevederile normativului NTPA 002/2002;
e este interzisi deversarea de ape uzate neepurate in apele de suprafati sau subterane.
in etapa de dezafectare masurile de reducere a impactului pentru corpurile de apd sunt aseménétoare
celor din etapa de constructie.

11 A, 2, Pentru factorul de mediu aer:
}mpactul asupra aerului in perioada de executie:

In evaluarea impactului asupra calitétii aerului, zonele din interiorul localititilor aflate in apropierea
drumului expres au fost considerate zone cu sensibilitate moderat, valorile indicatorilor de calitate a
aerului incadrandu-se la nivelul inregii zone de studiu in intervalul 75% - 100% din CMA, fiind
influentate in principal de densitatea mare de artere rutiere principale in zon.

Pentru estimarea concentratiilor de poluanti atmosferici NO, si PM rezultate in urma lucrarilor de
constructie, ca urmare a finctionirii utilajelor implicate in lucriri a fost realizati o modelare numerici
cu scenariul dezvoltat in apropierea localitéfilor Vetis respectiv Decebal, unde traseul drumului expres
se desfisoard In vecintatea locuintelor, fiind astfel consideratd zona cea mai defavorabili din acest
considerent. Scenariul a luat in calcul volumul de utilaje estimate pentru realizarea lucrdrilor la
terasamentul drumului expres - aceasta fiind considerati a fi cea mai de amploare interventie din
punct de vedere al numérului de utilaje implicate in constructie). Datele de intrare utilizate au fost
reprezentate de: refeaua rutierd existentd in zona analizat3; fluxurile estimate de trafic in perioada de
executie (camioane si autovehicule); suprafata de teren decopertat (sursa stationari nedirijati de
PM¢); conditiile meteorologice din zona zona de studiu; factori de emisie pentru scenarii de trafic;
modelul numeric al terenului.

Valoarea maximé pentru indicatorul NO; este prognozati la un nivel de 13,10 pg/m® aceasta
incadrandu-se sub limita de interventie conform Legii 104/2011 (de 40 pg/m®).

In cazul indicatorului PM,, rezultatele modelarii au indicat o depa§1re a valorii limitd conform Legti
104/2011 insd aceasta se manifestd pe o suprafafi de cca. 700 m’, fird si intersecteze receptorii
sensibili din zond. Cu toate acestea, depasiri ale concentratiiloe md1cat0ru]u1 PM,, sunt foarte probabil
s& se Inregistreze n fronturile de lucru, in special in etapa de manevrare a maselor de pimant (surse de
suprafati nedirijate), dacd aceste lucréiri se vor desfigura in perioade secetoase ale anului sau in
conditii nefavorabile dispersiei.

In concluzie, pe baza modelarilor se observi ci in etapa de realizare a terasamentului drumului expres,
in scenariul cel mai defavorabil, in care toate utilajele din frontul de lucru vor functiona simultan,
activitdfile nu vor constitui presiuni semnificative asupra calititii aerului la receptorii sensibili.
Impactul asupra calititii aerului in perioada de operare

Similar etapei de executie, a fost realizatii o modelare numerici a dispersiei poluantilor atmosferici cu
ajutorul software-ului SelmaGIS 9, utilizind modelul de calcul Austal2000. Datele de intrare utilizate
in model au constat in: date meteorologice orare generate intr-un format specific, misurate la
indltimea de 10 m la statiile meteorologice din zona proiectului; pozitia spatiald a surselor de poluare -
axul drumului expres, nodurile rutiere §i reteaua rutierd din zoni; date referitoare 1a valori de trafic ale
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drumului expres, noduri rutiere §i retea de drumuri din zon#, pentru anul 2050; date legate de emisii
de poluanti atmosferici (NO; si PMyg); modelul numeric al terenului.

Modelul a tinut cont de efectul cumulativ, ludnd in calcul i retelele de drumuri din zona de studiu, in
scenariul de trafic estimat in anul 2050 (conform datelor din Studiul de trafic realizat pentru proiect).
Scenariul considerat reprezinti situatia cea mai nefavorabils, bazat pe valori de trafic care nu au luat
in considerare dezvoltirile tehnologice ulterioare referitoare la imbuniititirea sistemelor de evacuare a
emisiilor la nivelul automobilelor, evolutia pietei de magini electrice i hibride, dar gi reglementirile
referitoare la emisiile de poluanti adoptate la nivel national i al Uniunii Europene. In cele ce urmeaza
sunt interpretate rezultatele calculului, urmate de reprezentirile grafice ale modeldrii dispersiei
poluantilor atmosferici pentru poluantii reprezentativi: NO; si PMj, exprimate in concentrafii medii
anuale.

Pentru indicatorul NO,, valoarea maximi calculatd se preconizeazs a fi 37,29 pg/m’, valoare care se
situeazi sub limitele maxime admisibile stabilite de legislatie.

Pentru indicatorul PM;, valoarca maxima calculati se preconizeazi a fi 14,39 pg/m’, valoare care
este cu mult sub limitele maxime admisibile stabilite de legislatie.

Impactul asupra calitiitii aerului in perioada de dezafectare

Impactul preconizat in aceasti etapi este aseménitor celui rezultat in etapa de executie.

Miisuri de reducere a impactului asupra calititii aerului:
in perioada de consiruciie, ca misuri de protectie se impun cele din categoria méasurilor preventive,
realizabile prin supravegherea functionirii obiectivelor in limitele proiectate, iar in cazul aparitiei unei
defectiuni se impune depistarea rapida a acesteia, urmati de remedierea in scurt timp.
Pentru diminuarea impactului asupra calitdfii aerului, se recomandi luarea urmitoarelor mésuri in
perioada de executie a lucrérilor:
e limitarea emisiilor de particule generate de activititile de manevrare a maselor de pamént se va

realiza prin:

" activitdfi de umectare a suprafetelor;

» acoperirea autovehiculelor transportatoare incércate cu materiale puiveruiente;

* limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.

e yiilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai
bune tehnologii existente;

e in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a
zonelor cu lucriri active in vederea reducerii emisiilor de particule §i incadrarea
concentratiilor (PM;¢/ PM; s) In valorile limit3 previzute de legislatia in vigoare;

¢ transportul piméntului, deseurilor si oriciror materiale care degajd praf se va realiza la
nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru
bene) in scopul reducerii emisiilor de particule;

¢ curitarea rotilor vehiculelor Tnainte de iegirea din santier pe drumurile publice;

e verificdri tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea
lucrdrilor;

e evitarea executirii lucririlor care presupun manevrarea cantitifilor de sol (decopertéri/

umpluturi) in perioadele cu véanturi putemice;

asigurarca unui management corcct al materialelor utilizate In pericada de constructie;
oprirea motoarelor utilajelor in pericadele in care nu sunt implicate in activitate;
eliminarea corespunzitoare a degeurilor rezultate;

stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute materiale de constructie, respectiv a
zonelor unde au fost realizate lucréri de taluzare i unde s-an amenajat depozitele de
material excavat excedentar;

¢ reabilitarea tuturor zonelor afectate prin lucrérile de executie.

In perioada de operare:
¢ pe baza monitorizirii calititii aerului la nivelul localititilor invecinate drumului expres vor fi
implementate misuri de adaptare a traficului astfel Incét si se evite depiisirea concentratiilor
maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul celor mai apropiati receptori sensibili;
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® cea mai importantd misurd de reducere a poludrii aerului la nivelul drumului expres va fi
aceea de respectare a normelor europene privind calitatea carburantilor gi a autovehiculelor in
ceea ce privegte normele de poluare impuse;

¢ singurele misuri ce pot influenta dispersia in atmosferi a poluantilor emisi de traficul auto
desfigurat pe drumul expres sunt reprezentate de panourile fonoabsorbante (cu rol in
reducerea dispersiei pe orizontald a poluantilor si favorizarea dispersiei pe verticald) si
plantérile ce fac obiectul amenajirilor peisagistice.

In perioada de dezafectare vor fi previzute misuri similare cu cele din perioada de constructie.

ILA.3.Zgomotul
In etapa de executie:
Potrivit hartilor strategice de zgomot si Rapoartelor privind harta strategicd de zgomot aferente anului
2017 (care a stat la baza elaboririi RIM), pe sectorul de drum DN19 cuprins intre km 117+620 si km
127+850 (date disponibile public pe site-ul CNAIR), in anumite localititi de interes din zona de studiu
au fost identificate si cuantificate situatiile In care receptorii sensibili sunt expusi la zgomotul generat
de traficul rutier de pe aceastd arterd rutier. Modeldrile indica ca, In situatia actuald prezenta presiunii
acustice peste limitele admisibile afecteazid cel mai mult receptorii sensibili apartinind localitéfii
Decebal, principala sursa fiind drumul national DN19.
Conform datelor gi informatiilor din literatura de specialitate gi proiecte similare, utilajele implicate in
constructia unui kilometru de drum expres §i nivelul de zgomot aferent sunt reprezentate de:
Excavatoare - 2 buc. (117 dB);
Buldozere - 2 buc. (115 dB);
Autogreder - 1 buc. (112 dB);
Cilindru compactor - 4 buc. (105 dB);
Autobasculante - S buc. (107 dB);
Camion macara - 1 buc. (96 dB);
Automacara - 1 buc. (83 dB);
Cisterni pentru api - 1 buc. (80 dB),
Buldoexcavator - 1 buc. (116 dB);

¢ Echipament de stabilizat sol - 1 buc. (105 dB);
Modelarea surselor de zgomot si a efectului generat s-a realizat tindnd cont de: modelul digital al
terenului in zona analizatd; pozitia surselor de zgomot (coordonate in proiectie STEREQO 70);
informatii cu privire la niveiul de zgomot aferent fiecrui tip de echipamente si utilaje ce reprezinti
surse de zgomot; nivelul de zgomot actual la nivelul infrastructurii rutiere/feroviare; estiméri ficute cu
ajutorul softului de modelare.
Rezultatele modeldrii In situatia cea mai defavorabild pun in evidentd faptul ci zona de impact
semnificativ In care pot apdrea depdsiri aie valorilor limitd pe timp de zi de 55 dB (iucririie
desfasurAndu-se exclusiv ziua), se va desfisura pani la o distantd de cca. 500 m fati de frontul de
lucru.
in etapa de operare, sursele principale de zgomot si vibratii vor fi generate de circulajia de la nivelul
drumului expres (trafic §i activitatea de intrefinere), care va avea caracter permanent, desfasurat pe
parcursul intregii perioade de operare.
Modelarea nivelului viitor de zgomot generat de trafic a fost realizatd cu ajutorul software-ului Sound
Plan 2.0, iar datele de intrare au fost reprezentate de: traseul propus al drumului expres; caracteristicile
tehnice ale proiectului; datele de trafic disponibile in cadrul Studiului de Trafic; traseele drumurilor
nationale gi judetene existente; modelul digital al terenului; estiméri realizate cu ajutorul Sound Plan
Essential 2.0; informatii din literatura de specialitate. Modelirile de zgomot au fost realizate {indnd
cont de valorile estimate pentru anul 2050, la un nivel maxim al traficului.
Din analiza bartilor de zgomot, se observd ci zgomotul estimat generat de drumul expres se
cumuleazi cu zgomotul produs pe drumul national DN19 dar gi cu drumul judetean DJ194B avind
astfel ca efect cresterea nivelului de zgomot actual in localitatile din vecinitatea acestuia (Satu Mare,
Vetis, Decebal si Oar). Similar, se observi acelasi efect de cumulare si cu zgomotul produs de viitorul
drum de legétura propus a fi realizat simultan cu drumul expres.

® & & & O & o @ o
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Cuantificarea suprafetelor de intravilan afectate de zgomotul produs in etapa de operare este
prezentatd in capitolul de evaluare a impactului asupra mediului social si economic din cadrul
raportului privind impactul asupra mediului.

Miisuri propuse pentru reducerea zgomotului si vibratiilor:
In etapa de executie:

e Utilizarea de panouri fonoabsorbante mobile, indeosebi in zonele in care fronturile de lucru se
desfdsoari in apropierea receptorilor sensibili;

e Utilizarea unor echipamente §i utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

» Verificari tehnice periodice ale autovehiculelor i utilajelor folosite la realizarea lucririlor;

* Reducerea vitezei de circulafie a vehiculelor grele pentru transportul materialelor, in special in
zonele sensibile;

* Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

¢ Oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeazi Incircarea/descircarea
materialelor gi substantelor;

e Desfiisurarea lucririlor exclusiv pe timp de zi;

e Adaptarea graficului de executie in vecinitatea unor obiective sensibile precum scoli, gridinite,
spitale, astfel incat disconfortul produs asupra acestora si fie cit mai mic;

e Adaptarea graficului de executie astfel incét s3 se evite aglomerarea utilajelor in zonele sensibile.

.3

In etapa de operare:
Pentru reducerea disconfortului fonic din localititile afectate de zgomotul generat in urma traficului

de pe drumul expres, se¢ propune amplasarea de panouri fonoabsorbante in zonele de pe directia
caselor. Prin mésura adoptati in proiect se va reduce nivelul de zgomot generat de drumul expres, insi
zgomotul produs pe DN1% 5i pe celelalte drumuri din zona proiectului va reprezenta in continuare o
presiune asupra receptorilor sensibili dar la nivel mai redus datoritii reducerii traficului pe aceste
drumuri.

1. A.4. Efecte asupra climei si schimbdrilor climatice
In etapa de constructie

Principalele efecte asupra conditiilor climatice asociate constructiei drumului expres sunt cele legate
de emisiile generate Tn etapa de constructie ca urmare a activititilor asociate acesteia, in principal
acele interventii realizate mecanizat cu utilaje cu motoare termice. Tindnd cont insi de durata relativ
scurtdl a etapei de constructie (din punct de vedere al schimbarilor climatice) se apreciazi ci proiectul
nu va avea contributii semnificative la emisiile de gaze cu efect de serd ce ar putea favoriza
producerea unor dezastre.

A

In stapa de operare

In etapa de operare este estimatdi o scidere a nivelului de emisii a gazelor cu efect de serd fati de
situatia actuald, preluarea unui volum mare de trafic de pe drumurile din zoni si deplasarea cu viteze
constante avind efecte de reducere a emisiilor atmosferice. Nivelu! estimat al impactului asupra
conditiilor climatice este pozitiv nesemnificativ, avind in vedere reducerea locald a contributiei la
emisiile de gaze cu efect de seré.
Principalele variabile climatice ce pot afecta componentele proiectului ca urmare a fenomenului de
schimbéri climatice sunt reprezentate de temperaturd §i precipitatii, impreuni cu efectele secundare
generate de acestea: inundatii, furtuni, secetd, eroziunea solului si incendii de vegetatie. Riscurile
asociate pentru componentele proiectului sunt moderate §i pot apérea in cazul cresterii temperaturilor
medii §i extreme, cresterii numdérului de zile cu valuri de cildurd si a modificirii precipitatiilor
extreme avind urméitoarele consecinte:

o deformarea imbricamintii rutiere — efecte asupra sigurantei in trafic;

e restrictii si perturbarea circulatiei pe drumul expres;

e conditii de lucru defavorabile pentru angajati in conditii de temperaturi ridicate extreme si valuri

de céilduri.
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Etapa de dezafectare

Se estimeazi ci impactul asupra calititii aerului 5i implicit a contributiei la emisiile de gaze cu efect
de serd in etapa de dezafectare a proiectului va fi similar cu cel din etapa de execuie a proiectului, in
aceastd etapd folosindu-se aproximativ aceleasi tipuri de utilaje §i de asemenea aceleasi tipuri de
operafiuni.

in concluzie, nu se estimeazi un impact semnificativ asupra conditiilor climatice asociat etapei de
dezafectare datoriti duratei relativ scurte de desfisurare a acesteia, similar etapei de constructie.

Misuri pentru evitarea si reducerea potentialelor impacturi apiirute ca urmare a schimbiirilor

climatice si cu scopul adaptiirii proiectului la schimbirile climatice:
In etapa de constructie:

Verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrérilor;
Asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

Dotarea organizirii de gantier si a fronturilor de lucru cu sisteme de iluminare eficiente din
punct de vedere al consumului de energie;

Utilizarea stricté a necesarului de materiale gi energie in organizarea de santier si fronturile de
lucru;

Proiectarea din punct de vedere tehnic a structurilor va lua in calcul debitele furnizate de
INHGA cu o probabilitate de depagire de 2%, iar verificare se va efectua cu debite cu
probabilitate de aparitie de 1%;

Utilizarea unor solutii tehnice care s permitd adaptarea la temperaturile maxime actuale si la
cregterile estimate pe termen scurt i mediu (ex. rosturi de contractie-dilatatie la pasaje
adaptate la temperaturile din zona geografici a proiectului, mixturi asfaltice stabilizate si
bitum modificat/mixturd cu fibre);

Realizarea de fundatii gi protectii ale taluzelor adecvate tipurilor de sol traversate;

Proiectarea infrastructurii pentru colectarea §i preepurarea apelor pluviale astfel incét sa faca
fatd unor cantitifi mai mari de precipitatii;

Realizarea proiectului in zone neinundabile in masura in care este posibil acest lucru.

in etapa de operare:

¢ Monitorizarea constantd a comportamentului infrastructurii in contextul utilizirii acesteia;

o Proiectarea infrastructurii pentru colectarea apelor pluviale astfel incét si faca fatd unor
cantititi mai mari de precipitatii;

o Intretinerea permanent a infrastructurii pentru colectarea apelor pluviale;

e Prevederea in cadrui Centruiui de Monitorizare §i intrefinere a serviciile de monitorizare
adecvate, asigurate prin intermediul sistemelor inteligente de transport;

» Prevederea unor sisteme adecvate de stingere a incendiilor in cadrul obiectivelor incluse in
proiect;

e Monitorizarea infrastructurii in perioada de operare pentru evitarea afectirii utilizatorilor
infrastructurii;
Asigurarea unor méasuri de semnalizare adecvate perioadelor cu ceatd;
Intretinerea permanents a misurilor de semnalizare in perioada de operare;
Constituirea comandamentului de iarnd in perioada noiembrie — martie ce are rol in
asigurarea permanentei in activitatea de comunicare cu utilizatorii de drumuri, precum si in
identificarea si rezolvarea rapidd a situatiilor ap#irute in trafic in situatia unor fenomene
meteorologice extreme.

in etapa de dezafectare, principala masuri recomandabili este de a asigura utilizarea celor mai noi
tehnologii disponibile pentru a permite dezafectarea proiectului sau a unor sectiuni ale proiectului cu
un nivel ¢t mai redus asupra condifiilor climatice.
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I A. 5, Pentru factorul de mediu sol:

Avénd in vedere ci proiectul se realizeaza in mare parte pe suprafete de teren cu utilizare agricold,
sensibilitatea zonei a fost considerati mici pe intreaga zoni de studiu.
in etapa de constructie a fost estimatii o magnitudine a modificarilor moderati pentru toate tipurile de
interventii, poluarea solurilor in aceasti etapid putind si se produci doar in mod accidental.
Amploarea acestor tipuri de evenimente accidentale a fost apreciati ca fiind reduss, cu potential de
roducere a unor pagube pe zone restrinse ce pot fi reabilitate in mai putin de 6 luni.
In corelatie cu rezultatele modelarii dispersiilor atmosferice, se apreciaza ci depunerile poluantilor
solizi la nivelul solului ca urmare a traficului rutier desfiigurat in etapa de operare nu va conduce la
depégiri ale pragurilor de alertd, astfel fiind estimatd in aceastd etapd o magnitudine a modificérilor
mici.
Analiza impactului asupra calitifii solului se realizeazi tinind cont de valorile pragurilor de alertd si
de interventie previzute In Ordinul nr. 756/1997 cu modificirile si completirile ulterioare.
Evaluarea componentei de mediu ,,Sol” s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului, a
efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra solului. Forma de impact considerata
in cadrul analizei pentru sol este reprezentatd de pierderea capacitiitii productive a solului ca urmare a
modificarilor fizice si modificarea calitétii solului/ subsolului ca urmare a contaminérii. Menjionim
fapiul ¢d proiectul propus nu intersecteazi ani naiurale proiejaie sub aspeci pedologic.
Etapa de constructie
Din perspectiva utiliziirii terenului, suprafeiele ocupate temporar in timpul realizirii proiectului sunt
de 2 categorii cu sensibilitate moderat, respectiv arabil i pasuni. In etapa de executie a proiectului
impactul asupra solului ca urmare a schimbirii temporare a utilizirii terenurilor este apreciat a fi
nesemnificativ, manifestat pe termen scurt.
La finalizarea lucrérilor, suprafetele ocupate temporar vor fi reabilitate la starea lor ecologica initiala,
prin utilizarea de pdmént vegetal (in functie de capacitatea constructorilor, este de preferat utilizarea
aceluiagi pdmént vegetal care a fost decopertat pentru pregitirea utilizirii temporare a suprafejelor),
insdiméntat cu specii vegetale care si reconstruiascd asociatiile prezente la momentul pregétirii
terenului. Misura de reabilitare asigurd intoarcerea terenurilor la categoria de utilizare si capacitatea
de productie a acestora anterior interventiilor necesare realizarii proiectului.
Avind in vedere ci proiectul are o magnitudine a modificrilor mics, raportat la suprafefele
disponibile din fiecare localitate, in etapa de executie impactul asupra solului ca urmare a schimbérii
permanente a utilizarii terenurilor este apreciat ca fiind nesemnificativ.
Impactul asupra solului in perioada de operare
In ceea ce priveste etapa de operare, o analizd realizatd asupra unor studii de caz provenite {iri
europene a pus in evidentd cresterea concentratiilor de metale grele in solurile din vecinitatea
drumurilor intens circulate. Existd diferente semnificative intre concentratiile n sol ale diferitelor
metale grele precum si intre diferite locatii, autoarea indicAnd ci aceste diferente se datoreazid
nivelului de trafic dar §i a numerosi alti factori precum topografia, precipitatiile, directia si viteza
véntului, conditiile din sol etc. Concentratiile de metale grele din sol scad proportional cu distanta fata
de drum si cu adéncimea fati de nivelul terenului. Depégirea pragurilor de interventie nu a avut loc
decét in primii 5 m distant fatd de drum, ocazional pe distante de pani la 30 m putind avea loc
depégiri ale pragurilor de alertd. Una din concluziile studiului, conformi cu rezultatele unor studii
anterioare, este aceea cii poluarea difuzi generati de trafic influenteaza In general solul pe o distanti
mai micd de 25 m de la marginea pértii carosabile.
Potentialul traficului rutier de a altera calitatea solurilor, prin depuneri de metale grele rezultate din
arderea combustibililor fosili, este variabil, In funcfie de condifiile meteorologice si fluiditatea
traficului.
Ca urmare a desfaguririi traficului pe drumul expres, in etapa de operare a fost estimat un impact
negativ nesemnificativ asupra elemntelor de calitate a solului.
Impactul asupra solului in perioada de dezafectare
Similitudinea activititilor din etapa de dezafectare §i cea de executie a drumului expres indici
potentiale cauze similare, fapt pentru care putem considera efectele si implicit impacturile generate ca
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fiind apropiate ca magnitudine §i severitate, la care se adaugi impactul pozitiv generat de refacerea
suprafefelor ocupate de drumul expres.

Nivelul estimat al impactului in etapa de dezafectare este considerat moderat negativ exclusiv in cazul
realiziirii organizirii de gantier pentru dezafectarea drumului expres (o intergentie reversibild si
temporari). In cazul lucririlor de refacere din etapa de dezafectare, nivelul estimat al impactului este
redus pozitiv, ca urmare a aportului de sol fertil in zonele reficute de pe drumul expres.

Misuri de reducere a impactului asupra calititii solului:

Pentru etapa de constructie:

in cadrul organizirii de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asigurd reducerea
suprafetelor la nivelul cirora este necesari indepartarea vegetatiei naturale, precum si
constructia de fundatii si platforme definitive;

stratul de sol vegetal va fi indepéirtat treptat, odati cu avansarea lucririlor de terasamente.
Solul fertil va fi depozitat in grimezi separate in vederea reutilizirii in cadrul lucririlor de
reabilitare, atit la nivelul zonelor cu lucrdri temporare cét i pe suprafata zonelor reabilitate la
nivelul lucririlor permanente;

la alegerea zonelor de depozitare a solului fertil decopertat si/sau a altor pAméanturi excavate se
vor evita suprafetele valoroase din punct de vedere al capacititii productive a solului
(suprafete cu vegetatie naturalé i terenuri agricole);

coordonarea activitatilor de constructie (in cadrul aceleiasi sectiuni precum si intre sectiunile
de proiect) astfel incét si se realizeze o valorificare maximald a p&méntului excavat cu
minimizarea suprafetelor §i duratelor de depozitare temporard precum si a suprafetelor de
depozitare permanenti a pAméntului/rocilor ce nu pot fi reutilizate ca materiale de constructie;
se va evita poluarea solului cu uleiuri §i produse petroliere prin asigurarea function#rii
corespunzatoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special destinate;
evitarea amplasirii directe pe sol a materialelor de constructie gi a degeurilor rezultate in urma
lucrérilor;

depozitarea temporard pe amplasamente a degeurilor rezultate in urma lucrérilor, precum si a
celor de tip menajer, péna la preluarea de citre firme specializate in vederea eliminirii finale
sau valorificérii, se va realiza In recipienti corespunzétori, in spatii special amenajate;
utilizarea de vehicule corespunzitoare din punct de vedere tehnic pentru executia lucririlor,
precum si pentru transportul materialelor i pentru preluarea §i transportul deseurilor rezultate
in urma lucrérilor de constructie;

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curiifarea autovehiculelor si utilajelor se vor
realiza in locuri special amenajate, aflate la distanti de zonele sensibile sau in interiorul
organizirilor de santier;

depozitarea substanfelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt/ betoane se va face pe
platforme special amenajate, in scopul protejarii solului de scurgeri accidentale i infiltratii;
respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu
carburanti, eliminarea apelor uzate $i vidanjarea toaletelor ecologice;

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fatd de cele previzute prin proiect;
terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor §i platformelor provizorii se vor
limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi imprejmuit;
stratul de sol vegetal indepirtat va fi depozitat in grimezi separate si va fi reinstalat dupd
finalizarea lucririlor, pentru a face posibili reinstalarea naturali a vegetatiei;

in cazul unei contamindri a solului, portiunea afectaté va fi indepértata gi tratatdi / eliminati in
functie de tipul de contaminare; organizérile de santier vor fi dotate corespunzitor cu materiale
absorbante specifice pentru fiecare tip de material / substanti care poate cauza poluare in urma
unei gestiondri necorespunzitoare;

la finalizarea lucr#rilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi aduse reabilitate; se
recomandi utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucririlor, pentru a péstra aceleasi
calithiti structurale ale acestuia, respectiv menginerea béncii de seminte;

zonele care au fost afectate de indepértiri ale vegetatiei vor fi stabilizate corespunzétor, iar in
zonele rdmase libere dupi finalizarea constructiilor, vegetatia initiala va fi reficuti.
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Pentru etapa de operare:

e se vor verifica gi Infretine permanent lucririle de consolidare a terenului;

o intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curdfarea autovehiculelor si utilajelor de intrefinere
se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanti de zonele sensibile;

e respectarea cu strictefe a normelor de gestiune a degeurilor, de distributie si alimentare cu
carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

e monitorizarea concentratiilor de poluanfi in sol pe terenurile agricole aflate In imediata
vecindtate a drumului expres, cu informarea autorititilor competente de mediu si a primariilor
in cazul in care concentratiile depisesc pragurile de alertd previzute de legislatia in vigoare.
Informarea trebuie s contind detalii cu privire la culturile ce pot pot prezenta risc pentru
sdnitatea umani ca urmare a acumuldrii poluantilor in corpul plantelor, in functie de
concentratiile de poluanti identificate.

Pentru etapa de dezafectare:

e nu vor fi depozitate cantitifi de material obtinute din dezafectarea proiectului sau unor sectiuni
ale proiectului pe sol natural;

o depozitarea temporari a deseurilor rezultate din demoliri se va realiza pe suprafata ocupati de
drumul expres si in cadrul organizirii de gantier, firi ocuparea unor suprafete suplimentare de
teren;

e la finalizarea lucririlor de dezafectare, terenurile afectate vor fi aduse la starea inifiald; se
recomandi utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucririlor, pentru a pistra aceleagi
calititi structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bincii de seminfe;

o lucririle de refacere ulterior etapei de dezafectare vor avea ca scop refacerea solului la un nivel
similar celui anterior etapei de constructie si va tine cont de particularititile solului invecinat
de la acel moment.

IILA. 6. Pentru factorul de mediu subsol:

In evaluarea impactului asupra acestci componente, avind in vedere ci in general proiectul nu se
realizeazd pe zone importante din punct de vedere geologic a fost considerati o clasi de sensibilitate
foarte mica.

Avand in vedere c3 in zona proiectului nu se regisesc resurse geologice, iar interventiile ce se vor
efectua vor implica realizarea unor piloti forati, magnitudinea modificérilor a fost apreciati ca fiind
foarte mica.

In etapa de executie a proiectului, asupra mediului geologic se vor manifesta pierderi locale in special
in cazul realizirii pilotilor forati pentru fundarea lucrédrilor de arti si a lucrérilor de consolidare.

Avand in vedere sensibilitatea foarte mici a zonelor in care se vor realiza lucrarile i magnitudinea
foarte mic& asociat® lucrdrilor de foraj a pilotilor (suprafatd micd ocupats, volum mic excavat gi
adincime relativ mica a lucrdrilor), impactul asupra mediului geologic la nivelul intregului proiect
este estimat ca fiind negativ nesemnificativ.

in etapa de operare a proiectului, nu sunt considerate probabile efecte asupra componentei geologice.
Similar, in etapa de dezafectare, nu sunt considerate probabile efecte asupra componentei geologice.

Misuri de reducere a impactului asupra calitiifii subsolului:

In perioada executiei lucirilor:

e Metodologia de realizare a lucridrilor de constructie va include tehnici care s& incorporeze
evaluarea riscurilor pentru excavatii §i cerinte pentru stabilitatea pantelor, atét in interiorul cat
si in exteriorul limitei de proiect (inclusiv in zona organizirii de santier si a zonelor de
depozitare a piméntului excavat);

¢ Se vor folosite utilaje si echipamente performante pentru executia lucriirilor de excavare pentru
a reduce volumul excavat i pentru a asigura stabilitatea zonelor din vecinitatea zonelor
excavate;

e {n situatia In care va fi interceptati panza freatica vor fi luate masuri de drenare i corectare
corespunzitoare;

¢ Taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilit#tii si vor fi inierbate;
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o Este necesari prevederea de drenuri longitudinale, drenuri forate orizontal i drenuri pe taluz
pentru colectarea i evacuarea apelor de infiltratie §i a celor de siroire, astfel incit si fie
asigurate conditiile de stabilitate general3 si locald.

Pentru etapa de operare:

¢ Se vor verifica si intretine permanent lucrérile de consolidare a terenului;
s {Intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curitarea autovehiculelor si utilajelor de
intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanti de zonele sensibile;
¢ Respectarea cu strictefe a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie §i alimentare cu
carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;
e Monitorizarea concentratiilor de poluanti in sol pe terenurile agricole aflate in imediata
vecinitate a drumului expres, cu informarea autorititilor competente de mediu si a primériilor
in cazul in care concentratiile depdgesc pragurile de alertd previzute de legislatia in vigoare.
Informarea trebuie si contind detalii cu privire la culturile ce pot prezenta risc pentru s#nitatea
umani ca urmare a acumuldrii poluantilor in corpul plantelor, in functie de concentrafiile de
poluanti identificate.
in cazul etapei de dezafectare misurile vor fi similare etapei de executie a proiectului.

IIILA. 7. Deseurile generate si gestionarea acestora

Tip/cod degen Locul de generare Cantitatea Mod de gestionare

Etapa de executie

Pamint g§i pietre (altele | Decopertiri, excaviri 4 tone/perioada de executie | Depozitat fn zona fronturilor

decit cele specificate la 17 de lucra si ulterior utilizat ca

05 03*) cod 17 05 04 materiale de umpluturd

Asfalturi (altele decét cele | Lucréri de asfaltare 200 tone/perioada de | Stocate tenporar pe pe

specificate la 17 03 01} cod execujie platforme impermeabilizate

1703 01 in cadrul organizirii de
santier; reciclate in statii de
asfalt autorizate

Degeuri de la sudurd Din  operati/lucriri  de | 0,4 tone/pericada de | Stocate temporar in

Cod 1201 13 sudur# executie recipiente  acoperite, in
spafii amenajate §i predate
la operatori autorizati pentru
eliminare

Amestecuri metalice Resturi de armituri, alte | 8 tone/perioada de execufie

cod 17 04 07 elemente metalice rezulitate Colectate separat in spatii de

din constructie depozitare temporari in

Deseuri din  materiale | Resturi materiale utilizate in | 4 tone/perioada de executie | cadrul organizirii de gantier

plastice cod 17 02 03 constructii gi in fronturile de lucru;

Ambealaje de hértie, carton | Aprovizionare materiale de | 2 tone/perioada de execufie | periodic vor fi ridicate de

Cod 150101 constructii citre operatori autorizafi

Ambalaje de plastic Aprovizionare materiale de | 3 tone/perioada de executie | pentru transport §i

Cod 1501 02 constructii valorificare

Ambalaje de lemn Aprovizionare materiale de | 4 tone/perioada de executic

Cod 1501 03 constructii

Ambalaje cu continut de | Aprovizionare materiale de | 8 tone/perioada de executie | Stocate temporar in

substante periculoase construcfii recipiente  acoperite, fin

Cod 15 02 10*

spatii amenajate §i predate
la operatori autorizati pentru
eliminare; exceptie fac cele
returnate furnizorilor

Absorbanti, materiale | Intrefinerea utilajelor 0,7  tone/perioada  de | Colectate iIn saci etangi,
filtrante (inclusiv filtre de executie depozitate in spatii special
ulei), materiale de lustruire, amenajate, predate la
imbriciminte de protectie operatori autorizati pentru
contaminate cu substanfe eliminare

periculoase — cod 15 02 02*

Alte uleiuri de motor, de | Intretinerea utilajelor 12 tone/perioada de execufie | Colectate In  recipienti

transmisie §i de ungere
Cod 13 02 08*

inchigi, etichetati, depozitat
fn incintd inchisf, betonati,
predate la unititi autorizate
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pentru valorificare

Anvelope scoase din uz Intretinerea utilajelor 15 tone/perioada de executie | Stocate temporar pe
Cod 16 01 03 platforma betonatd in cadrul
organizirii de santier si
predate la unitii{i autorizate
pentru valorificare
Deseuri municipale | Din activitatea sociald a | 36 tone/an Stocate temporar in pubele,
amestecate personalului constructor eliminate prin operator de
Cod 20 03 01 salubritate autorizat la un
depozit de degeuri
reglementat
In etapa de operare
Degeuri municipale | Activitatea sociald a | 480 tone/an Stocate temporar in pubele,
amestecate 20 03 01 angajatilor din cadrul CIC, eliminate prin operator de
83 si a participantilor la salubritate autorizat la un
trafic depozit de deseuri
reglementat
Ambalaje hirtie, carton Activitatea sociali a | 4 tone/an Colectate separat in spatii de
150101 angajafilor din cadrul CIC, depozitare destinate,
Ambalaje plastic SP3 si a participantilor la | 6 tone/an amenajate, inscriptionate, fn
150102 trafic cadrul CIC gi SP3; periodic
Ambalaje sticld 8 tone/an vor fi ridicate de -cétre
150107 operatori autorizafi pentru
Ambalaje metalice 4t/an transport si valorificare
150104
Ambalaje lemn 8 tone/an
150103
Ambalaje cu continut de | Materiale aprovizionate in | 4 tone/an Stocate temporar in
substante periculoase CIC si utilizate pentru recipiente  acoperite, in
Cod 1502 10* intretinerea drumului expres spatii amenajate 3i prodate
la operatori autorizati pentru
eliminare; exceptie fac cele
returnate furnizorilor
Absorbani, materiale | Provenite de la utilajele | 0,8 tone/an Colectate iIn saci etangi,
filtrante (inclusiv filtre de | utilizate la  fintrefinerea depozitate In spatii special
ulei), materiale de lustruire, | drumului expres amenajate, predate la
imbricdminte de protectie operatori autorizafi pentru
contaminate cu substante eliminarea
periculoase — cod 15 (2 02*
Alte uleiuri de motor, de 8 tone/an Colectate in  recipienti
transmisie i de ungere inchigi, etichetati, depozitat
Cod 13 02 08* in incinti fnchisd, betonati,
predate la unititi autorizate
pentru valorificare
Anvelope scoase din uz 8 tone/an Stocate temporar pe
Cod 16 01 03 platforma betonata in cadrul
organizarii de santier si
predate la unitifi autcrizate
pentru valorificare
Amestecuri de grisimi si | Intrefinerea/curifirea 10 mc/an Vidanjare periodics,
uleiuri de la separarea | separatoarelor de eliminati prin operatori
amestecurilor ulei/apé hidrocarburi (preepurare ape autorizati
Cod 19 08 10* pluviale)
Etapa de dezafectare
Asfalturi Dezafectarea fmbrécimintii | 232000 tone/perioada de | Se vor depozita separat in
17 63 02 rutiere dezafectare spatii special amenajate fn
Beton Dezafectarea fundatiei | 650000 tone/pericada de | cadrul  organizirilor de
170101 drumului si a structurilor dezafectare gantier si in fronturile de
Sticla Geamuri de la demolarea | 0,05  tone/perioada  de | lucru; periodic ridicate de
170202 cladirilor CIC si SP3 dezafectare operatori autorizafi pentru
Materiale plastice Dezafectare elemente de | 10 000 tone/perioada de | valorificare
170203 suprastructurd,  tubulaturi | dezafectare
din sistemul de drenaj,

indicatoare rutiere etc

Amestecuri metalice

Dezafectare elemente de

2000t/an/perioada de
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1704 07 suprastructuré, pasaje, | dezafectare

parapete
Degeuri menajere, inclusiv | Activitatea sociald a | Cuantificabil la planificarea | Eliminat/valorificat  dupi
deseuri de ambalaje de | personalului implicat 1in | operatiilor de dezafectare caz, conform
diferite materiale colectate | lucriirile de dezafectare reglementirilor legale
selectiv

Misuri propuse pentru reducerea impactului generat de deseuri

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societdfi autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate in
acest sens.

in toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform QUG 92/2021 privind
regimul degeurilor, HG nr. 856/2002 si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare
a ambalajelor §i a deseurilor de ambalaje, cu modificirile gi completirile ulterioare. Toti angajatii de
pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea degeurilor precum si la modul de sortare a acestora
pe categorii, in containerele special previzute pentru fiecare categorie de deseu.

In cazul degeurilor periculoase se vor lua misuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare
separati doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. in incinta
organizirilor de santier, antreprenorul va amenaja platforme special destinate colectirii si gestionarii
tuturor tipurilor de degeuri ce vor rezuita In urma executiei lucrariior, prevazuta cu pubele, containere
s1 recipienti special destinati depozitirii temporare a degeurilor. Platformele vor fi amenajate astfel
incat si permiti manipularea deseurilor de ciitre societifile autorizate contractate, in conditii de
siguran{i. Depozitarea temporard a degeurilor se va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare
container sau recipient destinat depozitirii fiind etichetat cu codul corespunzitor al deseului.

II1.A. 8. Pentru factorul de mediu biodiversitate:

Muisuri de evitare si reducere a impactului

In etapa de executie se propun urmitoarele masuri de reducere a impactului asupra biodiversit3tii:

e pentru executia proiectului se elaboreazi un Plan de Management de Mediu (PMM), ce va detalia
toate méasurile de evitare §i reducere a impactului (alituri de alte cerinfe) previzute in Raportul
privind Impactul asupra Mediului §i in Acordul de mediu. PMM se elaboreazi dupi emiterea
Acordului de mediu si se revizuieste dupa cum urmeazi:

1. inainte de demararea lucrdrilor de constructie;

2. la fiecare 6 luni pe perioada deruléirii lucrdrilor de constructie;

3. inainte de punerea in functiune a drumului expres;

4. la oricare modificare a proiectului legati de solutiile constructive sau misurile de evitare si
reducere a impactului precum gi la revizuirea actelor de reglementare;

5. la dezafectarea drumului expres;

* se recomand utilizarea pentru iluminat a becurilor cu gradul cel mai redus de atractivitate pentru
insecte, pentru a se evita/ reduce riscul de coliziune cu traficul auto §i se va aplica pe intreaga
Iungime a drumului.

» deschiderea oricirui front de lucru trebuie ficuti dupd ce in prealabil responsabilii cu
biodiversitatea au evaluat prezenta speciilor de interes comunitar in zona ce urmeazi a fi afectatii
§i pot garanta ca au fost luate toate misurile privind evitarea/ reducerea impactului asupra acestor
specii, inclusiv operatiuni de relocare, acolo unde este cazul.

o fronturile de lucru vor fi verificate periodic de responsabilii cu biodiversitatea pentru a se asigura
cd au fost luate toate mésurile pentru evitarea instaldrii speciilor de faun3 in zonele temporar
inactive in care reluarea lucrului ar putea conduce la distrugerea de cuiburi i adéposturi si/ sau
aparitia de victime. Solutiile pentru evitarea instaldrii speciilor pot consta in: instalarea de plase/
prelate, eliminarea vegetafiei inainte de perioada de cuibdrire (perioada de cuibdrire pentru speciile
de pésdri este cuprinsa in intervalul aprilie — iulie), Ingradiri temporare etc.

e realizarea de instruiri periodice pentru fot personalul implicat in lucrdrile de constructic /
dezafectare, cu privire la problemele generale de mediu, habitate si specii protejate recunoasterea
si controlul speciilor invazive §i misuri de evitare §i reducere a impacturilor. Se va acorda o
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atenfie sporitd problemelor privind interzicerea colectirii de plante si animale sau rinirea si
omordrea deliberata a speciilor protejate.

¢ in perioada de constructie, pentru evitarea riscului de patrundere a unor taxoni invazivi sau
potential invazivi in zonele amenajate, solul utilizat pentru lucriri (dacs va fi cazul) va trebui adus
din zone neafectate de prezenta unor specii de plante alohtone/ cu caracter invaziv.

Etapa de operare:

o In cazul amenajarilor peisagistice nu se vor utiliza specii alogene i specii invazive/potential
invazive;

e Se recomandi utilizarea pentru iluminat a becurilor cu gradul cel mai redus de atractivitate pentru
insecte, pentru a se evita/ reduce riscul de coliziune cu traficul auto, se va aplica pe intreaga
lungime a drumului expres.

1L A.9 Peisajul

Dat fiind faptul cii proiectul se desfigoard intr-o zoné cu peisaj preponderent antropic (dominati de
terenuri agricole §i zone urbane), intreaga zond de studiu a fost apreciatii ca avind o sensibilitate
scizutd (peisaj antropic, cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care
este apreciat de comunitatea local, terenuri arabile, paguni).

in_etapa de executie proiectul va aduce schimbiri temporare in peisajul actual in special datorita
prezenjei uiilajelor in zond dar mai aies a eiementeior proeminente asociate santieruiui (depozite de
pamant, depozite de materiale etc.). in etapa de operare, elementele suprastructurii drumului expres, in
special lucrdrile de artd §i zonele de rambleu vor fi proeminente, generdnd schimbiri vizibile ale
peisajului actual Insi acestea nu vor fi semnificativ neobisnuite, zona de studiu avind in prezent o
densitate mare de infrastructuri rutiere. Avénd in vedere aceste aspecte, magnitudinea modificirilor a
fost apreciati ca fiind moderati in cazul ambelor etape ale proiectului.

In etapa de executie, lucririle prevazute in cadrul proiectului au un impact cu caracter temporar asupra
peisajului. Principalele elemente cu impact asupra peisajului in aceasti etapd sunt reprezentate de
prezenta fronturilor de Iucru, a constructiilor aferente organizarii de santier, a utilajelor si vehiculelor
grele de transport marfs, a autovehiculelor angajatilor si a autobuzelor de transport al angajatilor.
Aceste elemente pot genera un impact vizual negativ datoritd modificirii perceptiei peisajului de citre
populafia umani si a evidentierii unor elemente construite.

In etapa de operare, elementele constructive ale drumului expres, in special cele proeminente (
pasaje, ramblee) vor genera schimbdiri definitive ale peisajului ce vor fi percepute de citre localnicii
din vecinitatea acestora. Zona nu reprezinti o importanti deosebiti in ceea ce priveste peisajul si ci in
situatia actuald densitatea cdiilor de comunicatie rutierd este mare, se considerd ci impactul vizual
asupra receptorilor sensibili va fi nesemnificativ.

Luénd in considerare toate aspectele prezentate mai sus, in etapa de operare a fost apreciat cu impact
negativ nesemnificativ la nivelul intregului proiect.

in etapa de dezafectare nnpactul este similar etapei de construciie, aceasta fiind de asemenea
caracterizati de prezenta organizirii de santier, fronturilor de lucru, a utilajelor de constructii si
transport care determind un impact vizual negativ. La finalizarea lucriirilor insi reabilitarea terenurilor
vor avea un efect pozitiv asupra peisajului.

In eventualitatea unor activititi de dezafectare a drumului expres este previzionatd aparifia unui
impact negativ nesemnificativ temporar asupra peisajului manifestat pe toat perioada de realizare a
lucrérilor §i a unui impact pozitiv semnificativ permanent ca urmare a lucriirilor de reabilitare a
terenurilor la o formi cét mai apropiati de cea initiala.

Miisuri de reducere a impactului asupra peisajului;
in perioada de constructie:

e minimizarea pe cét posibil a suprafetelor afectate de constructii, decopertiri, amenajari
temporare;

e refacerea suprafetelor afectate temporar ca urmare a desfisuririi lucriirilor de constructie
(inclusiv gropi de imprumut daci acestea deservesc exclusiv proiectul propus) si incadrarea
acestora in peisaj;
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e pe toate suprafetele afectate temporar in timpul constructiei (ex: organizare de gantier, gropi
de iImprumut / zone de depozitare pimaént) precum §i pe ramblee si deblee se vor executa
lucriri de instalare a vegetatiei la finalizarea lucririlor de constructie. In cazul debleelor se va
avea in vedere reducerea la minim a suprafetelor ce nu sunt acoperite cu vegetatie;

e refacerea zonelor incluse in limita de constructie, care nu sunt ocupate de constructiile
aferente drumului expres, inclusiv in zonele aferente relocirilor de utilititi;

¢ zonele afectate de lucriirile de constructie vor fi aduse la o stare care si reprezinte ¢t mai
fidel starea naturald a zonelor afectate i si asigure integrarea peisagistici a elementelor
supuse lucrérilor de refacere;

e panourile fonoabsorbante precum vor fi realizate cu materiale, texturi si culori care si asigure
un grad ridicat de integrare esteticd cu elementele naturale de peisaj din zona in care sunt
montate;

* pentru plantarea de arbori, arbusti gi vegetatie ierboasi se vor utiliza exclusiv specii de plante
native, non-invazive;

¢ respectarea regulilor de dezvoltare (tehnici de construire, materiale, amplasare, inil{imea
cladirilor) in acord cu arhitectura traditionala local a peisajului pentru lucriirile care presupun
constructii noi;

e proiectarea parcirii, centrului de intretinere §i coordonare (CIC), intersectiilor si sensurilor
giratorii, noduri rutiere astfel incat sd respecte regulile de amenajare peisagistici si sii respecte
incadrarea in mediul natural

in perioada de operare:

» asigurarea lucriirilor de intretinere a vegetatiei plantate in cadrul lucrarilor de refacere gi
realizarea de lucriri de plantare suplimentare in cazul in care se constati uscarea
vegetatiei;

s Intrefinerea panourilor fonoabsorbante;

¢ intrefinerea elementelor construite ale drumului expres.

in perioada de dezafectare:

e minimizarea pe cél posibil a suprafetelor afectate de lucririle de dezafectare si amenajirile
temporare necesare realizirii lucriirilor (organizare de gantier, zone temporare de depozitare);

o reabilitarea terenurilor la o forma céit mai apropiatii de cea inifiali i realizarea lucrérilor de
refacere prin implementarea lucrérilor de revegetare (plantiri de arbori, arbusti, vegetatie
ierboas#), pentru a putea fi reintegrate structural gi functional in categoria anterioard de
folosin{d a terenului;

e pentru realizarea lucrérilor de reabilitare a suprafetelelor afectate i amenajarea cu vegetatie a
acestora, se vor folosi doar speciile din compozifia fitocenoticd locald (corespunzitoare
habitatelor asupra cirora s-a intervenit sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va
interzice utilizarea oricéror specii de piante strdine (non-native) si/sau cu caracter invaziv.

IITA. 10 Mediul social si economiic

In evaluarea impactului asupra componentei populatiei, avind in vedere faptul ci cea mai mare parte a
constructiei drumului expres Satu Mare-Oar se desfiigoari se realizeazii pe zone ce ar putea fi afectate
semnificativ, in ceea ce privegte resursele utilizate de comunitatile din zoni (terenuri agricole) a fost
consideratd o clasi de sensibilitate moderats, la nivelul intregului proiect. Alegerea este sustinuti si
de faptul cé populatia nu va mai putea utiliza diferite terenuri agricole partial sau in totalitate.

Luénd in considerare zgomotul de fond, calitatea aerului si faptul ci in localitdtile al céror teritoriu e
tranzitat de traseul drumului expres existd activitifi generatoare de poluare atmosferici si zgomot (in
special datorat traficului rutier), mentinind astfel la cote ridicate nivelurile de fond, clasa de
sensibilitate la intregul proiect este micd, din punct de vedere al sdnétitii umane.

Pentru evaluarea impactului asupra componentei bunuri materiale, s-a considerat o sensibilitate
moderatd, avand In vedere faptul ci proiectul afectezd servicii socio-economice (terenuri agricole) si
servicii ecosistemice.

In etapa de execuie, pentru componenta populatie a fost consideratd o magnitudine negativi foarte
mic3 Intrucét toate interventiile asociate acestei etape vor constitui surse de perturbare a activititilor
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gospodiresti (Intreruperea furnizarii de utilitdti ca urmare a lucriirilor de relocare, intreruperea
accesului la terenurile agricole etc.) insi acestea se vor manifesta pe perioade scurte de timp.

in etapa de operare, se estimeazi o magnitudine a modificarilor pozitivdi mare, drumul expres
reprezentdnd o investifie care aduce beneficii asupra calititii vietii prin cresterea gradului de
mobilitate, durate mai scizute petrecute in trafic §i nu in ultimul rind aceasta reprezinti o oportunitate
de dezvoltare a afacerilor.

in etapa de executie, pentru componenta siniitate umani a fost considerati o magnitudine negativa
foarte mic# pentru toate interventiile, acestea avind potential de perturbare pe termen scurt (trafic pe
santier, utilaje in functiune, concentratii mai crescute de emisii atmosferice si de zgomot etc.), ce pot
conduce la reclamatii din partea locuitorilor.

In etapa de operare, ca urmare a cresterii nivelului de zgomot si a emisiilor atmosferice asociate
traficului rutier, magnitudinea modificirilor a fost considerati negativ moderati, in modelirile
matematice realizate in cadrul RIM fiind estimate depigiri ale pragurilor de alertd in zona drumului
expres.

In urma evaluirii componentei bunuri materiale in etapa de executie, s-a stabilit ci aceasta are o
magnitudine a modificérilor negativ foarte micd, acestea avind potengialul de afectare temporari a
utilizirii terenurilor, a capacitiii productive a solului, precum i fragmentare a proprietgilor.

Etapa de constructie

Pe intreaga perioadd de executie proiectul va favoriza fenomenul de stabiliri temporare cu domiciliu in
zoni a personalului implicat in lucrdri, fenomen ce pot genera impaciuii direcie in ceea ce piiveste
modificarea in structura populatiei, insd trebuic mentionat faptul ¢i numdrul acestora nu va unul
semnificativ. Aceste modificéri au ins3 si un aspect pozitiv, aducind céstiguri financiare in afacerile
locale.

Un aspect important in etapa de constructie, este faptul ci existi posibilitatea cresterii nivelului actual
de emisii atmosferice §i de zgomot, avand efecte directe asupra sanititii umane. In urma modelrilor
matematice de zgomot si dispersie a poluantilor, se poate concluzionat ci pot si apéred depisiri ale
valorilor maxime admisibile, cu consecinte asupra sanititii oamenilor.

In ceea ce priveste nivelul de zgomot, rezultatele modelarii au pus in evidentd faptul ci zona de
impact in care pot apdrea depasiri ale valorilor limiti pe timp de zi de 55 dB (lucririle desfigurandu-se
exclusiv ziua), se va manifesta pani la o distanti de cca. 300 m fati de frontul de lucru. Avind in
vedere natura presiunii acustice in aceastdi etapd, cu caracter temporar $i manifestare pe durati scurti,
nu s-a considerat un impact negativ semnificativ asupra sinititii umane. Pentru cuantificarea
impactului asupa séndtitii umane datorat zgomotului produs in etapa de execufie, a fost realizati o
analizi spatialé considerdnd zona de influenta pe o distantd de 300 m fati de limita de expropriere in
raport cu limitele de intravilan ale localitéitilor din zona de studiu.

Interventiile asociate lucririlor de relocare a retelelor de utilitéfi i a drumurilor vor genera oprirea
temporard a furnizirii de utilitifi si cresterea nivelului de trafic pe drumurile publice ca urmare a unor
restrictii ce se vor stabili in zonele de relocare a drumurilor. Aceste efecte vor genera pierderi
financiare Tnsé {indnd cont de durata scurti de manifestare a acestora, a fost apreciat un impact negativ
nesemnificativ.

Locuinfele aflate in imediata vecinitate a amprizei proiectului vor putea fi afectate de vibratii pe
perioada realizérii lucrérilor, in special acolo unde se realizeazi lucriri de excavatii sau de compactare
a solului dar si ca urmare a intensificérii traficului greu pe drumurile de acces din interiorul amprizei.
Prin respectarea masurilor de reducere a vibratiilor propuse in cadrul raportului privind impactul
asupra mediului nu sunt agteptate impacturi semnificative asupra stirii clidirilor din zona santierului.
Etapa de operare

Realizarea drumului expres Satu Mare - Oar, va avea un impact pozitiv asupra populatiei, datoritd
asiguriarii conditiilor optime de transport intre localititile rurale i centrele urbane, precum si cresterii
nivelului de transport §i comert. in plus constructia drumului expres, va conduce la popularea si
dezvoltarea zonei, avind in vedere faptul ci este o zoni de granif3.

Un alt beneficiu din etapa de operare a drumului expres, avind un impact pozitiv, este reprezentat de
reducerea numdrului de accidente rutiere pe DN19 si a emisiilor atmosferice, ca urmare a fluidizirii
traficului §i elimindrii traficului de tranzit din interiorul localitétilor.

Rezultatele modeldrii de zgomot realizatd pentru etapa de operare au indicat zone in care sunt
asteptate depasiri ale valorilor maxim admisibile, in special pe timp de zi, cind volumul de trafic este
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mai intens pe drumul expres. In acest context, toate zonele in care sunt estimate depagiri ale valorilor
limita pentru zgomot au fost considerate ca zone in care se manifesti un impact negativ semnificativ
asupra sanitifii umane.

In ceea ce priveste impactul asupra bunurilor materiale proiectul s-a realizat in baza unor exproprieri
ale unor terenuri agricole ce apartin proprietarilor privati din vecinitatea drumului expres, aceasta
conducénd la fragmentarea sau relocarea proprietitilor, dar si la ingreunarea accesului (ocolire) la
terenurile agricole pe toatd perioada de operare a drumului expres. Se estimeazi ci impactul datorat
pierderilor unor suprafete de terenuri agricole ocupate permanent de drumul expres este
nesemnificativ negativ, deoarece suprafefele pierdute sunt reduse in comparatie cu suprafata de
terenuri agricole disponibile la nivelul UAT-urilor.

In etapa de operare proiectul va genera si efecte pozitive asupra bunurilor materiale prin reducerea
duratei transportului de mirfuri pe acest tronson si cresterea cantititilor de marfuri sau alte bunuri
transportate. Toate acestea vor conduce la o crestere economicd, atit la nivel local, cét si nationall
Drumul expres Satu Mare — Oar se va conecta cu drumul expres M49 din Ungaria, Imbunititind
legétura rutiera citre granite.

Misuri pentru reducerea impactului asupra mediului social
in etapa de executie:

» Informarea cetiitenilor din zoni cu privire la programul lucririlor si fn special a perioadelor in
care va fi intreiupta icmporar furnizarea viilitdiilor ediiitare (energie eiectricd, apa, gaze etc.);
¢ Curdtarea zilnicd a céilor de acces in vecinitatea zonelor de lucru si intretinerea acestor
drumuri;
* Protectia §i semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranti in
perimetrul lucririlor;
Lucrdrile din vecinéitatea localitdfilor nu se vor desfisura noaptes, in intervalul 22:00-07:00;
fncurajarea angajirii de personal calificat si necalificat din zona de implementare a proiectului;
Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;
Amenajarea pasajelor de trecere;
Utilizarca de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele
mai bune tehnologii existente;
» Pentru activitifile de constructie derulate in vecinétatea zonelor locuite (km 2+600 - km 34200
~ localitatea Vetig), se vor utiliza panouri fonoabsorbante temporare in dreptul fronturilor de
lucru. Panourile trebuie s3 aibi o Inaltime de minim 3 m, o eficientii de reducere a zgomotului
de minim 10 dB(A) si sé fie montate cit mai aproape de sursele de zgomot;
Limitarea traseelor din zonele locuite de citre utilajele §i autovehiculele cu mase mari;
Deplasarea vehiculelor in gantier se va face cu vitezi redusi de maxim 30 km/h;
Refacerea tuturor jegiturilor rutiere de acces ia proprietitiie fragmentate de proiect;
montarea panourilor fonoabsorbante,
© Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite in etapa de operare, se vor lua
urmatoarele mésuri:
¢ Monitorizarea §i controlul emisiilor de poluanti atmosferici;
o Intretinerea panourilor fonoabsorbante;
o Intrefinerea adecvat a infrastructurii rutiere.
Implementarea proiectului se va realiza astfel Incit si se asigure continuarea desfisuririi vietii
comunitétilor gi activititilor economice. Drumurile si retelele de utilitiiti intersectate de proiect vor fi
relocate, continudnd a fi functionale §i pe durata operdrii drumului expres. In acest sens, prin
implementarea proiectului, activitifile economice din zonele invecinate pot fi incurajate, proiectul
avind un impact pozitiv asupra economiei locale.

IT A .11, Patrimoniul cultural

In urma evaludrii sensibilititii proiectului pentru componenta Mostenire culturals, au fost identificate
doua tipuri de sensibilititi:
e Sensibilitate mare — ca urmare a prezentei unor situri arheologice de interes national in
vecinitatea proiectului:
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o agezarea din epoca romani de la Dorolt-Cuptoare (distanta aproximativi fati de limita
proiectului — 8,7 kmy);

o situl arheologic de la Lazuri (distanta aproximativi fati de limita proiectului — 12 km);

o biserica cu lanturi de la Satu Mare (distanta aproximativa fatd de limita proiectului —
3,5 km);

o Catedrala romano-catolica de la Satu Mare (distanta aproximativd fati de limita
proiectului — 3,8 km);

o Palatul Episcopiei greco-catolice de la Satu Mare (distanta aproximativa fatd de limita
proiectului — 3,6 km);

¢ Sensibilitate micd — restul zonelor vizate de proiect.

o In contextul potentialelor impacturi asupra monumentelor istorice, este important de mentionat
faptul ci in zona traseului drumului expres Satu Mare - Oar, nu au fost identificate situri
arheologice de interes international, desemnate de UNESCO World Heritage ca situri ale
patrimoniului cultural mondial.

o Conform Listei Monumentelor Istorice (2015), aprobati prin Ordinul nr.2314/2004 cu
modificirile si completirile ulterioare, nu existi monumente istorice (monumente de
arhitecturi, monumente de for public, monumente memoriale si funerare) avind zona de
protectie intersectatd cu traseul drumului expres.

* Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mogtenirii culturale in etapa de constructie se
recomandd in situatia in care sunt identificate noi situri arheologice, lucrdrile vor fi oprite, iar
autorititile competente vor fi contactate pentru expertizi gi stabilirea solufiilor necesare. Orice
descarciri de sarcind arheologicd se vor realiza In conformitate cu legislatia in vigoare si
cerintele Comisiei Nationale de Arheologie.

o In etapa de operare nu sunt necesare mésuri specifice pentru reducerea impactului asupra
patrimoniului cultural.

o In etapa de dezafectare se vor adopta aceleasi seturi de misuri stabilite pentru perioada de
executie.

IiT:A.12. Resurse naturale

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietris, balast), apd, sol (utilizat in lucririle de umpluturd in zonele unde sunt previzute
ramblee), precum si agregate naturale stabilizate cu ciment, piatrd brutd, terenuri §i vegetatia
(ruderald) existente in zonele afectate temporar sau definitiv cu lucréri.

Precizim ci investitia prevede realizarea unor gropi de imprumut pentru asigurarea anumitor
materiale de umpluturd, toate aflate In apropierea santierului. Locatiile analizate sunt amplasate in
afara ariilor naturale protejate, categoriile de teren actuale fiind de teren agricol.

De asemenea, se precizeazi ci prin realizarea proiectului nu sunt necesare lucriri de defrigare a
suprafetelor forestiere.

Pentru evaluarea impactului asupra resurselor naturale aferente proiectului se mentioneazi faptul ci la
momentul actual, in aceastd fazi a proiectului, existd limitari in cuantificarea gi gestionarea utilizirii
resurselor naturale ce tin de faptul cii furnizorii de materii prime incd nu se cunosc, acestia fiind
stabiliti inainte de inceperea lucrdrilor de citre constructor. Din considerente economice, cel mai
probabil constructorul igi va stabili furnizorii de materii prime din zona proiectului pentru a reduce
costurile asociate cu logistica (transportul, manipularea i depozitarea), conform Agentiei Nationale
Luénd in considerare faptul cé la nivelul judefului Satu-Mare, conform raportului generat la data de
10.03.2021 de citre Agentia Nationald pentru Resurse Naturale, existi o singurd zoni de exploatare a
agregatelor naturale (nisip si pietris), si incé dou# zone de exploatare sunt in proceduré de aprobare, se
estimeazd ci pe perioada de executie, la nivel local se va accelera exploatarea resurselor naturale in
instalatiile autorizate existente (balastiere) ce vor fi contractate pentru asigurarea necesarului
proiectului insd acestea se vor exploata in limita parametrilor de exploatare, necesarul proiectului
nedepiigind capacititile maxime disponibile autorizate in cadrul acestor instalatii.
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Raportat la dimensiunile prmectulm cantitatea de apa necesard estimati pentru intreaga perioada de
executie (cca. 24 luni), de 680 m’, nu reprezinti o presiune semnificativi asupra resurselor de apa.

De asemenea trebuie precizat ci in etapa de executie nu sunt propuse captiiri de apd in vederea
utilizdrii, intreaga cantitate de ap necesard fiind asiguratii de la furnizori care exploateazi apa din
surse autorizate, prelevarea debitelor de api fiind urmarita de autoritatea de gospodirire a apelor.

In etapa de operare, pentru lucririle de mentenantd poate sé apard ocazional necesitatea utilizirii unor
cantititi de resurse naturale, precum cele utilizate in etapa de execufie, insi aceste cantititi vor fi
reduse. Singura execeptie fiind apa §i energia electric, ce vor fi necesare i pe tot parcursul perioadei
de operare In cadrul spatiului de servicii si CIC.

Concluziile evaluiirii impactului asupra resurselor naturale

Tinénd cont de cele prezentate anterior, in perioada de executie proiectul propus nu poate genera un
impact negativ semnificativ asupra resurselor naturale.

in etapa de operare a proiectului, vor fi utilizate cantititi reduse de resurse naturale, in principal in
cadrul lucririlor de mentenanti si reparatii la infrastructura rutier, De asemenea apa va fi utilizat3
doar in scop igienico-sanitar in grupurile sanitare previzute in spatiu de servicii, centrul de intretinere
si coordonare, necesarul de apa fiind asigurat acolo unde este posibil prin racordarea la retelele
existente. in aceasts etapi se estimeazi un impact nesemnificativ asupra resurselor naturale.

in etapa de dezafectare acfiunile Intreprinse nu sunt in misurd si genereze un impact negativ
semnificativ asupra resurselor naturale.

Miisuri pentru reducerea impactului asupra resurselor natural
Pentru etapa de executie:

e interzicerea exploatirii de resurse naturale din interiorul ariilor naturale protejate;

e aprovizionarea materiilor prime se va face exclusiv din surse autorizate, prin intermediul
furnizorilor;

in selectia furnizorilor, se va {ine cont §i de distanta acestora fati de proiect;

verificarea stocului de materii prime al furnizorilor, pentru a nu se pune presiune asupra
perimetrelor de exploatare, in cazul suprapunerii cu alte proiecte;

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fati de cele previzute prin proiect;

se va evita supra-exploatarea gropilor de imprumut, precum si asigurarea acestora pentru a nu
se transforma In depozite ilegale de deseuri.

terenurile ocupate temporar vor fi reabilitate la sfargitul lucririlor;

zonele care au fost afectate de Indepértiri ale vegetatiei vor fi stabilizate corespunzitor, iar in
zonele rémase libere dupé finalizarea constructiilor se va asigura reinstalarea vegetatiei;

* nu se vor realiza captiri de api subterane sau de suprafatd pentru asigurarea necesarului de ap3
in timpul constructiei.

in etapa de operare este necesard implementarea urmitoarelor misuri:

e asigurarea mentenantei instalafiilor sanitare astfel incat si se asigure reducerea pierderilor de
apa,

e cvitarea ocupdrii unor suprafete suplimentarc dc teren in timpul lucririlor de mentenanti si
reparatii, altele decét terenurile aferente infrastructurii rutiere rezultate in urma implementirii
proiectului.

in etape de dezafectare misurile vor fi similare celor din perioada de executie.

IIL.B.Pentru proiectele pentru care studiul de evaluare adecvati a evidentiat un_impact
semnificativ asupra integrititii ariilor naturale protejate de interes comunitar

Nu este cazul.

III.C. Misurile previzute in Avizul de gospodirire a apelor nr. 21/22.07.2022 emis de ciitre
Administratia Nationald Apele Romine, Administratia Bazinali de Api Somes Tisa, Sistemul
de Gospodiirire a Apelor Satu Mare, astfel:

Nu sunt previizute masuri speciale; conditiile din avizul de gospodirire a apelor pentru realizarea
proiectului sunt evidentiate la pct. IV.6.
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Iv.

Conditii care trebuie respectate, inclusiv _cele previzute in Avizul de gospodirire a
apelor nr. 21 din 22.07.2022 emis de ciitre Administratia Nationald Apele Roméne,

Administratia bazinali de Apd Somes Tisa, Sistemul de Gospodirire a Apelor Satu
Mare:

IV.l.conditii de ordin tehnic cerute prin prevederile actelor normative specifice (nationale sau
comunitare), dupi caz, in timpul realiziirii proiectului:

titularul proiectului are obligatia de a urmiri modul de respectare a legislatiei de mediu in
vigoare pe toati perioada de execuie a lucrrilor si de a lua toate mésurile care se impun
pentru evitarea oricirui fel de poluare a factorilor de mediu.

lucririle previzute prin proiect vor respecta descrierea prezentati in documentatie, in raportul
privind impactul asupra mediului, a normativelor si prescriptiilor tehnice specifice.

respectarea tuturor misurilor si conditiilor impuse prin acordul de mediu $i ptin documentele
de reglementare emise de alte autoritdfi competente.

in situatia in care apar elemente noi cu impact asupra mediului, necunoscute la data emiterii
actului de reglementare, titularul proiectului are obligatia si notifice autoritatea competentd
pentru protectia mediului.

se vor lua misurile ce se impun pentru evitarea poluirii accidentale a factorilor de mediu pe
toats durata de executie a lucrérilor.

se interzice circulatia autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru functionarea
santierului.

Aprovizionarea cu materii prime $i material auxiliare in perioada de executie a lucrérilor se va
face astfel incét si nu se creeze stocuri supradimensionate, care prin depreciere si duci la
formarea de deseuri; zonele de depozitare 2 degeurilor vor fi clar delimitate, marcate, iar
containerele vor fi inscriptionate; operatiunile si practicile de management al degeurilor se vor
consemna intr-un regsitaur special, care va fi pus n orice moment la dispozifia autoritétilor de
medin.

instruirea personalului asupra misurilor dc protective a mediului, a obligatiilor si
responsabilititiior ce le revin, precum si a conditiilor din actele de reglementare, in vederea
respectirii legislatiei de mediu in vigoare; titularul proiectului va desemna un responsabil in
domeniul protectiei mediului, care va urmiri respectarea legislatiei de mediu i a conditiilor
din prezentul accord de mediu si va asista persoanele imputernicite pentru verificare, inspectie
si control, prin punerea la dispozitie a tuturor documentelor solicitate si facilitarea controlului
lucrarilor de executie, precum §i prin asigurarea conditiilor pentru prelevarea de probe, in
vederea respectirii obligatiilor de monitorizare; persoana desemnati prebuie s& fie instruita in
domeniul gestiunii degeurilor, inclusive a deseurilor periculoase.

se va asigura mprejmuirea frontului de lucru, marcarea cu panouri avertizoare, interzicerea
personalului neinstruit sau a altor personae care nu au legiturd cu operatiile de executie ale
lucrérilor proiectate.

se va urmiri restringerea la minim a suprafefelor ocupate de santier (extinderea fronturilor de
lucru).

nu vor fi depozitate material de constructie i deseuri in albiile apelor de suprafaf3.

este interzisd depozitarea necontrolati §i abandonarea deseurilor ce rezultd in urma executafii
lucririlor de executie.

se interzice incendierea oricérui tip de degeu si/sau substant sau obiect.

ngroparea degeurilor de orice fel este interzisa.

colectarea separate si controlati a degeurilor pe categorii, valorificarea celor reciclabile si
eliminarea celor nerecuperabile prin operatori specializati, autorizati, conform QUG nr.
92/2021 privind regimul deseurilor cu modific#rile §i completérile ulterioare.

se vor lua misuri pentru reducerea incircarii atmosferice cu pulberi.

nu se vor executa alte tipuri de lucriri decét cele previzute prin proiect.
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e vor fi utilizate doar mijloace de transport si ufilaje corespunzitoare normelor tehnice din
domeniu, astefl incit si fie prevenite deversirile de combustibil sau ulei de la motoarele
acestora.

¢ nivelul de zgomot la limita incintei nu va depdsi nivelul previzut de SR 10009/2017
Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambient.

¢ pentru reducerea vibratiilor se va evita supraturarea motoarelor mijloacelor de transport pe
amplasamentul fronturilor de tucru i a organizérii de gantier.

e titularul activititii trebuie si se asigure ci detine figele tehnice de securitate ale tuturor
substantelor §i amestecurilor periculoase utilizate, cd acestea sunt disponibile la
amplasamentul activititii; fisele cu date de securitate trebuie si fie in limba roméind si
conforme cu Regulamentul (UE) 830/2015 al Comisiei din 28 mai 2015 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1907/2006 al Parlamentului European si al Consilinlui privind
inregistrarea, evaluarea, autorizarea si restrictionarea substangelor chimice (REACH).

e depozitarea, manipularea, utilizarea produselor periculoase se va face cu respectarca
prevederilor din fisele tehnice de securitate in conformitate cu prevederile Regulamentului nr.
830/2015 care modifica Regulamentul nr.1907/2006 (REACH) privind Inregistrarea,
evaluarea, restrictionarea si autorizarea substantelor chimice.

e se va asigura integritatea obiectivelor/materialelor arheologice in cazul in care la execufia
lucrarilor vor fi identificate astfel de obiective, iar lucririle se vor sista in perimetrul respectiv
In vederea executdirii cercetdrilor arheologice preventive.

e in cazul poluirii accidentale a solului cu produse petroliere i uleiuri minerale de la utilaje si
mijloace auto de transport se va proceda la decopertarea solului contaminat, stocarea lui
recipient metalic i eliminarea prin operatori specializati autorizati.

¢ 1n cazul producerii unei poludri accidentale, se vor anunta in cel mai scurt timp APM Satu
Mare i GNM Comisariatul Judetean Satu Mare 1n vederea stabilirii mésurilor de remediere ce
vor fi puse in aplicare de titularul protectului.

IV.2.conditii necesare a fi indeplinite in functie de prevederile actelor normatice specific, in
timpul exploatirii:

-Respectarea legislatiei privind protectia mediului in vigoare §i a tuturor conditiilor impuse prin
prezentul accord de mediu si prin documentele de reglementare emise de alte autoritéiti competente, pe
perioada de exploatare a proiectului.

IV.3 conditiile necesare a fi indeplinite in timpul organiziirii de santier (de exemplu, interzicerea
amplasarii organizirii de santier In interiorul ariilor naturale protejate si altele);

-in cadrul organizirii de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asigurd reducerea suprafetelor
la nivelul cirora este necesard indepartarea vegetatiei naturale, precum §i constructia si amenajarea de
fundatii si platforme definitive;

-amplasarea constructiilor, zonelor de depozitare In perimetrul organizirii de santier vor fi realizate
astfel incat si aibe §i rol de ecranare intre santier $i zonele de locuit;

-amplasamentul organizirii de santier se va amenaja astfel incit s se creeze spatii suficiente pentru
deplasarea vehiculelor, spatii circuit, care s nu genereze blocaje de trafic; se va urmiri reducerea la
minim a manevrelor auto pe amplasament prin crearea unor circuite in concordantd cu activitatile
desfigurate;

-se vor lua misuri de prevenire a poluirii solului cu carburanti i alte substante chimice prin
amenajarea corespunzitoare a locurilor de depozitare gi a zonelor de manevrare/alimentare/utilizare;
-la iegirea din santier se va amenaja o ramp# de spélare/curitare penrtu curditarea obligatorie a rofilor
vehiculelor Tnainte de iegirea de pe santier;

-utilgjele de lucru vor avea reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti realizate in conformitate cu
prevederile programului de intretinere. Schimbul de ulei si operatiunile mecanice se vor realiza in
unititi de service specializat;

-stocarea §i utilizarea de substante gi preparate chimice periculoase se va realiza doar in spafii
amenajate in acest sens, locuri sigure, ferite de acces public; spatiile previzute pentru depozitarea

40



acestora vor fi dotate cu kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale, materiale absorbante,
recipiente speciale de colectare si materiale de interventie rapidd; figele tehnice de securitate ale
substantelor si preparatelor chimice periculoase vor fi disponibile pe amplasamentul organizirii de
santier; se va evita crearea de stocuri care ar putea duce la deprecierea calitéfii substanetlor si
preparatelor periculoase i astfel transformarea gpr in deseu;

-personalul santierului va fi instruit privind procedurile de diminuare a impactului asupra mediului in
cazul deversirilor accidentale;

-materialele de constructii utilizate pe santier vor fi depozitate in spatii amenajate, evitind depozitarea
pe sol; depozitarea se va face astfel incit si nu puna in pericol siguranta angajafilor si calitatea
mediului;

-platforma organizirii de santier trebuie proiectatd astfel Incét apele pluviale si fie colectate prin
santuri de gardd sau rigole permeate, sau cu guri de scurgere §i evacuare controlatd dupd trecerea
printr-un decantor-separator de produse petroliere;

-realizarea de imprejmuiri, semnaliziri si alte avertiziri pentru a delimita zonele de lucru; realizarea
tuturor semnalizatoarelor rutiere necesare, in special cele privind regimul de vitezi si prioritate:

IV.4 conditii de ordin tehnic care reies din raportul privind impactul asupra mediului, studiul
de evaluare adecvati si politica de prevenire a accidentelor majore sau raportul de securitate, dupd
¢az;

-au fost prezeniaie detaliat pe factori de mediu la capitolele anterioare din prezentul acord de mediu.

IV.5.In cursul etapei de executie si operare, precum si in cazul dezafectirii se vor respecta

prevederile:
-OUG nr. 195/2005 privind protectia mediutui aprobati prin Legea nr. 265/2006, cu modificérile gi

completérile ulterioare;

~Legea apelor nr. 107/1996, cu completirile i modificérile ulterioare;

-HG nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descéircare in mediul acvatic a
apelor uzate, cu modificérile si completrile ulterioare;

-Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului Inconjuritor, cu modificarile §i completirile ulterioare;
-STAS 12574/1987 — Aer in zonele protejate — Conditii de calitate;

-Ordonanfa de urgentd nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificérile §i completérile
ulterioare;

-HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzénd degeurile,
inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile ulterioare;

-Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor §i a deseurilor de ambalaje, cu
modificdrile gi completirile ulterioare

-Decizia Comisiei 2000/532/CE din 3 mai 2000 de inlocuire a Decizie 94/3/CE de stabilire a unie liste
de deseuri in temeiul art.l lit(a) din Directiva 75/442/CE A Consiliului privind degeurile si a
Durectivei 94/904/CE a Consiliului de stabilire a unei liste de deseuri periculoase in temeiul art.1
alin(4) din Directiva 91/689/CEE a Consiliului privind deseurile periculoase, cu modificdrile
ulterioare;

-Legea nr. 360/2003 (republicats) privind regimul substantelor si preparatelor chimice periculoase;
-Regulamentul (CE) nr.1272/2008 privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si a
amestecurilor, de modificare si de abrogare a Directivelor 67/548/CEE si 1999/45/CE, precum si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 1907/2006 privind inregistrarea, evaluarea, autorizarea gi
restricfionarea substantelor chimice (REACH).

-Ordinul nr. 756/1997 pentru aprobarea Reglementdrii privind evaluarea poludrii mediului, cu
modificdrile si completéirile ulterioare;

-HG nr. 1061/2008 privind transportul degeurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei;
-O.U.G. nr. 57/2007, cu modificirile si completirile ulterioare, privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, adoptatd cu modificari prin
Legea nr. 49/2011 cu modificarile si completiirile ulterioare;

-Legea minelor nr. 85/2003 actualizata:

-Ordinul MS nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend i sinitate publica privind mediul de
viati al populatiei;
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-Standardul SR 10009:2017 Acusticd. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant
-Legea nr. 121/2019 privind evaluarea §i gestionarea zgomotului ambiental;

-Legea nr. 451/2002 pentru Ratificarea Conventiei europene a peisajului, adoptaté la Florenta, la 20
octombrie 2000;

-Legea nr. 422/2001 pentru protectia monumentelor istorice, republicata;

-Ordonanta nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic §i declararea unor situri arheologice
ca zone de interes national, republicati;

-HG nr. 493/2006 privind cerintele minime de securitate si sdnitate referitoare la expunerea
lucritorilor la riscurile generate de zgomot, cu modificérile i completiirile ulterioare;

-utilajele, echipamentele utilizate in cursul executéirii lucrérilor vor respecta cerintele referitoare la
emisiile de poluanti gazosi §i de particule poluante si omologarea de tip pentru motoarele cu ardere
interné pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd, stabilite prin HG nr. 467/2018;

-OUG nr. 68/2007 privind riaspunderea de mediu cu referire a prevenirea §i repararea prejudiciului
asupra mediului, aprobat prin legea nr. 19/2008 cu modificdrile si completirile ulterioare.

IV.6. conditii previzute in Avizul de gospodiirire a apelor nr. 21 din 22.07.2022:

-lucrérile se vor corela functional sub aspect hidrotehnic cu lucririle existente sau propuse in zona;

-in perioada de executie a lucririlor se vor lua toate mésurile care se impun pentru protectia factorilor
de mediu, a zonelor apropiate §i se va respecta intocmai tehnologia de executie prezentati, luindu-se
mésuii de prevenire §i combateie a poludirilor accidentale, fix special cu produse petroliere ca urmare a
exploatirii utilajelor tehnologice; in cazul producerii unei poludri accidentale Intreaga raspundere din
punct de vedere al depoludrii zonei §i suportirii eventualelor costuri revine beneficiarului;
-beneficiarul §i proiectantul vor urmdri indeaproape executarea lucririlor previzute in documentatia
tehnicd de fundamentare, beneficiarului revenindu-i obligatia si anunte orice modificare fata de
prevederile avizului GA cu o séptamaéni inainte de producerea acesteia;

-beneficiarul, prin intermediul constructorului, are obligatia s# asigure scurgerea normald a apelor, pe
perioada executiei lucrérilor;

-se interzice evacuarea de ape uzate, deseuri si alte substante poluante in apele de suprafati sau
subterane.

-la punerea in functiune a lucrérilor avizate beneficiarul va obtine autorizatia de gospodirire a apelor,
conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificirile §i completarile ulterioare;

-in timpul exploatirii/functiondrii obiectivului vor fi respectate conditiile previzute in autorizatia de
gospoddrire a apelor emisd de autoritatea competenti.

IV.7. conditii previizute in Avizul ANIF nr. 77/29.06.2022:

-executia lucrérii trebuie s# respecte solutiile tehnice din documentatia tehnicd depusé spre avizare,
orice modificare conduce la anularea avizului;

-in timpul executiei lucrérilor se vor respecta prevederile legale cu privier la zonele de protectie pentru
lucririle de imbunététiri funciare conform Ordin 227/31.03.2006;

-lucrérile de imbunititiri funciare, afectate accidental in timpul executiei, vor fi aduse la paramentrii
inifiali de functionare de beneficiarul avizului;

-pentru eventualele avarii ce pot apdrea in timpul executiei sau pe parcursul exploatirii amenajirilor
de Imbunititiri funciare din zon&, datoritd nerespectiirii condittilor din aviz sau a solutiilor tehnice
avizate, se face rispunzitor beneficiarul avizului;

-pe toatd perioada executiei lucrdrilor, sectiunea canalelor de desecare va fi pastrati liberd de orice fel
de materiale pentru a asigura scurgerea normali a apei;

-beneficiarul avizului are obligatia Intretinerii/repardrii podurilor/podetelor executate pe reteaua de
canale de desecare din administrarea ANIF.

-avizul ANIF nu prevede mésuri/conditii distincte in etapa de executie, etapa de funcfionare gi etapa
de dezafectare a proiectului.

IV.8. Pentru instalatiile care intri sub incidenta legislatiei privind emisiile industriale:
-nivelurile de emisie asociate celor mai bune tehnici disponibile aplicabile, pentru poluantii care pot
fi emigi in cantitdti semnificative, sau, dupd caz, parametrii ori mdsuri tehnice echivalente:
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Nu este cazul: proiectul propus se referd la construirea unui drum expres care nu intrd sub incidenta
legislatiei privind emisiile industrial, nici in timpul executiei proiectului nici in cursul functionfrii
acestuia.

-prevederi pentru limitarea efectelor poludrii la lungd distantd sau transfrontaliere, dupd caz;

Nu sunt previzute prevederi speciale; cu toate ci proiectul propus intrd sub incidenta legislatiei
specifice privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontalier, conform deciziei
tirii potential afectate de proiect, Ungaria, proiectul nu va avea impact asupra mediului pe teritoriul
siu; respectarea misurilor stabilite prin prezentul acord asigurd limitarea efectului de poluare
potentiald la lungd distnati sau transfrontaliera.

1V.9.in_timpul inchiderii, demolirii, dezafectiirii, refacerii mediului si postinchidere/ conditii

pentru refacerea stirii initiale/reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a terenului:

-in situatia in care va fi necesard dezafectarea drumului expres, titularul proiectului/beneficiarul
investitiei are obligatia de a notifica autoritatea competentad pentru protectia mediului §i de a obtine
actele de reglementare conform prevederilor legale; actele de reglementare si/sau raport privind
impactul asupra mediului, dupi caz, vor stabili etapele procedurale necesare dezafectirii precum gi
modul de actiune si de refacere a mediului;

-lucrarile de dezafectare se vor limita la suprafata construiti a drumului expres, fird
ocuparea/afectarca altor suprafete de teren natural;

-lucriirile de dezafectare vor fi urmate de lucriiri de reconstructie ecologicd a terenurilor afectate, de
refacere a morfologiei terenurilor, prin care habitatele i spectile inifiale s poati reveni, iar functiile
ecosistemelor si fie restabilite similar situatiei dinainte de construire.

- titularul are obligatia s# respecte prevederile aplicabile din QUG nr. 68/2007 privind rispunderea de
mediu cu referire la prevenirea si repararea prejudiciului asupra mediului, aprobatd prin Legea nr.
19/2008, si modificati prin OUG nr. 15/2009;

- titularul va respecta misurile §i conditiile stabilite in cadrul proiectului prin RIM si prezentul acord
de mediu;

- titularul va solicita la autoritatea competentd pentru protectia mediului obligatiile de mediu la
incetarea activititii, conform QUG nr. 195/2005 cu modificérile i completirile ulterioare.

V. Informatii_cu privire la procesul de consultare a_autorititilor cu responsabilitifi in

domeniul protectiei mediului (participante in comisiile de analiza tehnica)
-sedinta comisiei tehnice de analizi din data de 14.10.2021 (PV nr. 42/2021) — etapa de incadrare gi de

definire a domeniului evaludirii

-sedinta comisiei tehnice de analizd din data de 16.06.2022 (PV nr. 24/2022) — etapa de analiza a
concluziilor dezbaterii publice si a calititii raportului de evaluare a impactului asupra mediului
-sedinta comisiei tehnice de analizd din data de 30.06.2022 (PV nr. 26/2022) — etapa de analiza a
calititii raportului de evaluare a impactului asupra mediului (a completdrilor solicitate) gi luarea
decizie de emitere a acordului de mediu.

Acte de reglementare/documente emise de autorititile cu responsabilititi in domeniul protectiei
mediului:
1. Certificat de urbanism nr. 3/17.05.2021 emis de Presedintele Consiliului Judefean Satu Mare
2. Avizul de specialitate ANIF nr. 77/29.06.2022 emis de Filiala Teritoriald de Imbunatatiri
Funciare Satu Mare
3. Punct de vedere favorabil nr. 4134409/28.09.2021 emis de Inspectoratul pentru Situatii de
Urgentd ”Somes” al judefulut Satu Mare
4. Punctul de vedere favorabil transmis de GNM-Comisariatul Judefean Satu Mare cu nr.
2201/GMCJ/29.09.2021
5. Asistenta de Specialitate de Sanitate Publica nr. 118/28.06.2021 emisd de Directia de Sinitate
Publicd a jud. Satu Mare
6. Punctul de vedere transmis de Agentia Nationald pentru Arii Naturale Protejate — Serviciul
Teritorial Satu Mare cu nr. 440/STSM/04.10.2021
7. Punctul de vedere transmis de Priméiria municipiului Satu Mare cu nr. 50019/27.09.2021
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8. Punctul de vedere emis de Priméria comunei Vetig cu nr. 7665/14.10.2021
9. Aviz ANIF nr. 77/29.06.2022
10. Aviz de gospodarire a apelor nr. 21/22.07.2022

V1. Informatii cu privire la procesul de participare a publicului in procedura derulati:
Solicitarea acordului de mediu pentru proiectul Drum expres a fost adusi la cunogtinta publicului prin
anunt public fn cotidianul national Roménia Libers din data de 27.09.2021, prin publicare pe pagina
de internet a Agentiei pentru Protectia Mediului Satu Mare, afigat la sediul §i pe pagina de internet a
titularului proiectului, respectiv la sediul si pe pagina de internet a administratiilor publice locale:
Priméiria municipiului Satu Mare si Priméria comunei Vetis.

- Documentatia de sustinere a solicitirii a fost accesibild spre consultare pe toati durata derulirii
procedurii la sediul Agentiei pentru Protectia Mediului Satu Mare.

- Anuntul public privind decizia etapei de incadrare a proiectului a fost publicat in cotidianul national
Roménia Liberd din data de 22-24.10.2021 si pe pagina de internet a Agentiei pentru Protectia
Mediului Satu Mare, afisat la sediul si pe pagina de internet a titularului proiectului, afigat la sediul
Primiriei municipiului Satu Mare (nr. 54424/21.10.2021) si la sediul Primériei comunei Vetis (nr.
7828/21.10.2021).

- Indrumarul privind problemele de mediu care trebuie analizate in raportul privind impactul asupra
mediului si in studiul de evaluare adecvata a fost pus la dispozitia publicului prin afisare pe pagina de
internet a Agentici pentru Protectia Mediului Satu Mare incepand cu data de 26.10.2021.

- In conformitate cu prevederile Conventiei de la Espoo, Roménia, prin Ministerul Mediului, Apelor si
Padurilor, a notificat Ungaria privind acest proiect la data de 13.10.2021; péna la transmiterea deciziei
Ungariei privind participarea la procedura de evaluare (05.11.2021), publicul din Ungaria a avut la
dispozitie o perioadi de 21 de zile pentru a-gi exprima punctul de vedere cu privire la formularul de
notificare i Memoriul de prezentare i acesta nu a formulat opinii impotriva proiectului.

- Anuntul public privind dezbaterea publicé a fost publicat in cotidianul national Roménia Liberd din
data de 04.05.2022, afisat la sediul si pe pagina de internet a titularului proiectului, afisat la sediul
Primiriei municipiului Satu Mare (nr. 25725/03.25.2022), la sediul Primériei comunei Vetis (ur.
3545/03.05.2022) precum si la sediul si pe pagina de internet a Agentiei pentru Protecfia Mediului
Satu Mare.

- Dezbaterea publica a raportului la studiul de evaluare a impactului asupra mediului a avut loc la
sediul Primériei comunei Vetig in data de 07.06.2022 si a fost intocmit procesul verbal nr.4/2022.

- Decizia de emitere a acordului de mediu a fost publicatd in data de 08.07.2022 pe pagina de internet
si afigati la Agentiei pentru Protectia Mediului Satu Mare, iar de citre titularul proiectului a fost
publicat in cotidianul national Roméania Liberd din data de 06.07.2022, afisati la sediul propriu §i pe
pagina proprie de intemet precum i afigat la sediul Primdriei municipiului Satu Mare (nr.
37592/05.07.2022) si la sediul Primiriei comunei Vetis (nr. 5038/05.07.2022).

- Proiectul acordului de mediu a fost postat pe pagina de internet a Agentiei pentru Protectia Mediului
Satu Mare in data de 08.07.2022.

- Nu s-au inregistrat contestatii din partea publicului si nu s-au inregistrat solicitéri pentru consultarea
documentatiei,

VII. Concluziile consultirilor transfrontaliere:

-Avand in vedere conexiunea cu drumul expres M49 din Ungaria, proiectul propus a fost incadrat in
categoria activitifilor din Anexa nr, 1 la Legea nr. 22/2001 *actualizati* pentru ratificarea Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierdi, adoptati la Espoo la 25
februarie 1991, 1a punctual 7(a).

-APM Satu Mare a transmis documentele specificate la art.10 din anexa nr. 5 1a Legea nr. 292/2018 la
Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor, autoritatea centrali competenti pentru indrumarea si
coordonarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului care au potential impact semnificativ
transfrontalier.

-in baza art.3 al Conventiei de la Espoo, Roménia a notificat Ungaria privind acest proiect la data de
13.10.2021.

-Ministerul Agriculturii din Ungaria, in calitatea de autoritate publici central pentru protectia
mediului, a rdspuns notificirii primate din partea Roméniei la data de 05.11.2021, declarind ci
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Ungaria nu va participa la procedura de evaluare a impactului asupra mediului in context
transfrontiera pentru acest proiect.

-in urma analizei formularului de notificare si a memoriului de prezentare de ciitre autorititile
competente din Ungaria si dupé consultarea propriului public, Ungaria a decis ci proiectul nu are
efecte semnificative asupra mediului de pe teritoriul tirii sale, motiv pentru care nu a participat la
procedura de evaluare.

In cursul anului 2019 a fost elaborate si reglementat proiectul constructiei Drumului Expres M49 din
Ungaria, la capitul tronsonului proiectat fiind granite Roméno-Ungard, si era in curs de stabilire
traseul drumului expres Satu Mare — Oar. In cursul derulirii procedurii de reglementare a Drumului
M49, Ungaria a notificat Roménia referitor la acel proiect.

Conform Notificdrii Espoo si rezumatului netehnic al Raportului privind impactul asupra mediului
(RIM) pentru proiectul M49-drum expres, Ungaria, elaborate de Vibrocomp Co. Ltd., nu sunt
agteptate impacturi semnificative transfrontaliere pentru nicio componenti de mediu pentru teritoriul
Roméniei.

Roménia nu a participat la procedura de evaluare a impactului asupra mediului In context
transfrontierd, in procedura de emitere a acordului de mediu pentru tronsonul Drumului Expres M49
din Ungaria — conexiunea cu Drumul Expres Satu Mare — Oar.

In urma analizei realizate in cadrul Raportului de evaluare a impactului asupra mediului pentru
Drumul Expres Satu Mare - Oar, se estimeazd o crestere a nivelului actual de zgomot, respectiv a
gradului de poluare atmosfericd rezultate atét in ctapa de constructie ¢t 5i in cca de operare a noului
drum expres, RIM apreciazi c# aceste efecte vor fi locale, determinate exclusiv de viitorul trafic
rutier, nefiind In mésurd s3 afecteze potentialii receptori sensibili din zona de influents a proiectului.
Conform Avizului de Mediu nr. 33 din 11.12.2015 pentru Master Planul General de Transport al
Romiénei pe termen scurt, mediul §i lung pentru perioada 2014-2030 promovat de Ministerul
Transporturilor, pentru proiectele de constructie ce implicé realizarea unor coridoare noi de transport
rutier (drumuri expres, autostriizi) care vor permite imbunititirea considerabili a conditiilor si
sigurantei transportului, facilitdnd legéturile active dintre comunititile localizate de o parte gi de alta a
granitei, contribuind In mod direct la modernizarea/extinderea retelei transeuropene (TEN-T) si a
coridoarelor pan-europene precum §i a conexiunii dintre Roménia si statele vecine, nu este identificat
un impact negative semnificativ in context transfrontiera.

VIII. Planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu care urmeazi a

fi monitorizate, a periodicititii, a parametrilor si a amplasamentului ales pentru monitorizarea

fiecirui factor:

Monitorizarea impactului pe care proiectul il va avea asupra componentelor de mediu are rolul de a
confirma sau infirma cuantificérile impactului rezidual realizate inaintea implementérii proiectului, de
a cuantifica eficienfa mésurilor de evitare §i reducere propuse si de a identifica noi zone in care este
necesaré implementarea unor masuri de reducere a impactului, dacé este cazul.

Activitdfile de monitorizare se vor concenira asupra componentelor de mediu asupra cirora sec
preconizeazi generarea unor forme de impact: aer, apd, sol, biodiversitate §i comunitiile locale, in
toate etapele proiectului: constructie, operare si dezafectare.

Independent de programul de monitorizare, titularul/antreprenorul proiectului are obligatia de a
raporta, conform cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentald a oricéirei specii de interes
conservativ (atat in etapa de constructie, cat si in etapa de operare).

In vederea monitorizarii impactului pe care constructia si operarea drumului expres il va avea asupra
componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include 0 componenti pentru etapa
de constructie §i o components pentru etapa de operare. in etapa de dezafectare a proiectului, planul
de monitorizare va fi similar cu cel stabilit In etapa de constructie.

Responsibilitatea monitorizirii biodiversit#ii i a factorilor de mediu in perioada de constructie revine
Antreprenorului, iar in etapa de operare revine beneficiarului, respectiv CNAIR SA.

Responsabilitatea de raportare a datelor de monitorizare in toate etapele considerate revine titularului
proiectului, respectiv CNAIR SA, la cererea autoritifilor de mediu.
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Planul de monitorizare a componentelor abiotice, respectiv monitorizarea aerului, solului si a
nivelului de zgomot, in etapele de constructie, operare §i dezafectare sunt prezentate in Anexa nr.1
la Acordul de mediu.

Programul de monitorizare a impactului asupra biodiversitifii, in etapa de constructie, operare §i
dezafectare este prezentat in Anexa nr. 2 la Acordul de mediu.

Monitorizarea previzutd in_avizul de gospodirire a apelor — nu sunt previzute masuri privind
monitorizarea.

Prezentul acord de mediu este valabil pe toati perioada de realizare a proiectului, iar in
situatia in care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii acordului, sau se modifici
conditiile care au stat la baza emiterii acestuia, titularul proiectului are obligatia de a notifica
autoritatea competentii emitenta.

Titularul va informa autoritatea competenti pentru protectia mediului despre
finalizarea proiectului, in vederea efectudrii controlului de specialitate pentru verificarea
respectiirii prevederilor acordului de mediu.

Nerespectarea prevederilor prezentului acord de mediu atrage suspendarea §i anularea

acestuia, dupi caz.

Prezentul acord poatc fi contestat in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice §i private asupra mediului si ale Legii
contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificiirile §i completirile ulterioare.

Director Executiv

Sef Serviciu Avize, Acorduri, Autorizatii

Diana OSAN
N
Intocmit
Katalin HERSH - Avize, Acorduri, Autoriziri 9’\

Cristina LINCAR — Biodiversitate @,
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Anexa 1 la Acordul de mediu nr. 1 din 25.07.2022

Plan de monitorizare a componentelor abiotice
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Amplasament "
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Factorul Amplasament . . Parametrii Frecventa de
. puncte de Puncte de monitorizare e e . o .
de mediu monitorizare monitorizati monitorizare
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ETAPA DE DEZAFECTARE

Pentru etapa de dezafectare, programul de monitorizare va fi similar celai din etapa de executie.
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Anexa nr. 2 la Acordul de mediu nr. 1 din 25.07.2022

Plan de monitorizare a impactului asupra biodiversititii
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victimelor  |Specia, pe intreg momentu
Victime accidentale |cauza traseul Toata 1
ac;ci dentale din zona decesului, |dintre etapa de identificd
' _ fronturilor de |data, organiziril |constructie rii /
Mamifere |lucru in etapa |locatia. ede Trimestri
de executie santier §i al
fronturile
de lucru.
Evaluarea
impactului
rezidual la
Evaluareal Raport final |finalizarea L.a
impactului o . finalizare
. . privind lucrérilor
rezidual tn ; a
- impactul de - - - ..
etapa de dual . lucrérilor
constructie / rez1du- - constructie. de
d executie Raportul .
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final asupra
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punctele
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are

Durata de
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are

Frecventa
de
monitoriz
are

Raporta
re

ilor din
etapa de
constructie
sia
eficientei
mdasurilor
implementa
te pentru
reducerea
impactului,
Raportul
trebuie si
se
concentreze
pe 1mpactul
asupra
zonelor
locuite,
asupra
ariilor
naturale
protejate,
asupra
habitatelor
si speciilor
de interes
comunitar,

ETAPA DE
OPERARE

Specii
invazive

Plante
invazive

plante
invazive

Inventar
specii de

Actualizare
listéd de
specii +
actualizarea
locatiilor
de prezenti
+
actualizarea
nivelului de
dispersie a
speciilor +
actualizarea
céilor de
propagare.

plante
invazive

Combatere
specii de

Eficienta
indepértarii
speciilor
invazive.

Zonele de
apropiere
a
proiectului
cu
ROSCI04
36
Somesul
Inferior.

Primii 3
ani dupé
finalizarea
constructie
i

Bianual

Anual

Anual

Victime
accidentale

Amfibieni
si reptile

Mortalitate
pe trascul

Specia,
cauza

Pe intreg
traseul al

Primii 3
ani dupd

Trimestria
1

La
cererea
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Compone | Subcompon Locatiile / Frecventa
Componenti P mp punctele |Durata de
nti entd de . . e . de Raporta
de o0 . Indicatori de monitoriz ..
e . Natura | monitorizar . . monitoriz re
monitorizare maonitoriz are
2000 e are
are
Pasari drumului decesului, |drumului |finalizarea autoritdtii
expres densitatea |expres. constructie lor de
indivizilor i mediu
(nr. indivizi (cu
/ suprafati) excepfia
identificati. victimelo
T
accidenta
Mamifere le care
vor fi
raportate
la
momentu
|
identifici
rii)
. Primii 3
Toti - -
Raport . .. ani dupi
Sap (')art-e e - monitorizare ll‘ldICfitOI'll - finalizarea - Anual
monitorizare ol g : anterior .
biodiversitate . constructie
precizatl. ;
ETAPA DE
DEZAFECT
ARE
Pentru etapa
de
dezafectare,
programul de
monitorizare
va fi similar
celui din etapa
de executie.
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CUPRINS

Pag.
L1 — 1.4 incadrarea proiectului 1
L5. Descrierea proiectului si a tuturor caracteristicilor lucrarilor previzute de | 1
proiect, inclusiv instalatiile, echipamentele si resursele naturale utilizate
L5.1.Localizarea proiectului 1
1.5.2.Caracteristicile proiectului 2
1.5.3.Organizarea de santier 7
13.4.Lucrdri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei 8
1.5.3. Resurse naturale necesare implementdrii proiectului: 10
I1. Motivele si considerentele care au stat la baza emiterii acordului de mediu 11
I1.1.Incadrarea in prevederile HG nr. 1076/2004 11
11.2 Motivele/criteriile pe baza ciirora s-a ales alternativa, inclusiv tehnologica gi | 11
de amplasament
11.3.Incadrarea in BAT, BREF/conformarea la concluziile BAT, prevederile | 12
BREF aplicabile, dupi caz
11.4. Respectarea cerinfelor comunitare iranspuse in iegisiatia nationala 12
I1.5.Cum réspunde/respects zonele de protectie sanitari, obiectivele de protectie a | 14
mediului din zonj pe api, aer, sol etc
II.5.1. respectarea zonelor de protectie sanitard, obiectivelor de protectie a | 14
mediului din zond pe apd, aer, sol etc
II5.2. respectarea obiectivelor de protectie a mediului din zond pentruy | 14
bicdiversitate
I1.6.Compatibilitatea cu obiectivele de protectie a siturilor Natura 2000, dupé caz; | 15
11.7.Luarea in considerare a impactului direct, indirect §i cumulat cu al celorlalte | 15
activitdi existente in zond, cumularea impactului cu impactul altor proiecte
existente si/sau aprobate
11.7. 1. Impactul potential asupra apei 15
1L7.2. Impactul potential asupra aerului 15
11.7.2. Impactul potential asupra solului §i subsolului 15
11.7. 4. Impactul potential asupra peisajului i impactul vizual 16
11.7.5. Impactul potenfial asupra populatiei si sandtatii umane 17
11.7.6.Impact asupra biodiversitdtii 17
AL7.7 Impact cumulativ 18
11.7.8. EXTINDEREA SPATIALA A IMPACTULUT POTENTIAL 18
11.7.9.Magnitudinea si complexitatea impactului 19
11.7.10.Probabilitatea impactului 19
11.7.11.Durata, frecventa i reversibilitatea impactului 19
IL.Concluziile Raportului privind impactul asupra mediului si masurile pentru | 19
prevenirea, reducerea si, unde este posibil, compensarea efectelor negative
semnificative asupra medivlui (in timpul realizirii Ilucririlor/in pericada de
operare/in perioada de dezafectare)
ILA.Concluzii §i mésuri in timpul realizirii/operarii/dezafectarii proiectului si | 19
efectul implementirii acestora:
111 A.1 Pentru factorul de mediu apd 20
HILA.2. Pentry factorul de mediu aer 22
I A.3. Zgomotul 24
111.4.4.Efecte asupra climei si schimbdrilor climatice 25
11 A.5. Pentru factorul de mediu sol 27
11 A.6. Pentru factorul de mediu subsol 29
Il A.7.Deseurile generate §i gestionarea acestora 30
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111 4.8 Pentru factorul de mediu biodiversitate

32

111 4.9 Peisajul 33
1I1.A.10 Mediul social §i economic 34
11 A.11. Patrimoniul cultural 36
III:4.12. Resurse naturale 37
IIl.B.Pentru proiectele pentru care studiul de evaluare adecvati a evidentiat un | 38
impact semnificativ asupra integrititii ariilor naturale protejate de interes
comunitar

II.C. Masurile previzute in Avizul de gospodirire a apelor emis de citre | 38
Administrafia Nationala Apele Roméne, Administratia Bazinalj de Apd Somes
Tisa, Sistemul de Gospodirire a Apelor Satu Mare

IV.Conditii care trebuie respectate, inclusiv cele previzute In Avizul de | 39
gospodirire a apelor emis de citre Administratia Nationald Apele Roméne,
Administratia bazinald de Api Somes Tisa, Sistemul de Gospodérire a Apelor
Satu Mare

IV.1.conditii de ordin tehnic cerute prin prevederile actelor normative specifice | 39
(nationale sau comunitare), dupi caz, in timpul realizzrii proiectului

IV.2.conditii necesare a fi indeplinite in funcie de prevederile actelor normatice | 40
specific, in timpul exploatirii

1V.2 conditiile necesare a fi Indeplinite in timpul organizirii de saniier 40
IV.4 conditii de ordin tehnic care reies din raportul privind impactul asupra 41
mediului

IV.5.In cursul etapei de executie i operare, precum si in cazul dezafectrii se vor | 41
respecta prevederile actelor normative

1V.6. conditii previzute in Avizul de gospodirire a apelor 42
IV.7. conditii previzute in Avizul ANIF 42
IV.8. Pentru instalafiile care intrd sub incidenta legislatiei privind emisiile | 42
industriale

IV.9.In timpul inchiderii, demoliirii, dezafectdrii, refacerii mediului si | 43
postinchidere/ conditii

V. Informatii cu privire la procesul de consultare a autorititilor cu | 43
responsabilitéti in domeniul protectiei mediului (participante in comisiile de
analiza tehnici)

VL. Informatii cu privire la procesul de participare a publicului in procedura | 44
derulaty

VIL. Concluziile consultirilor transfrontaliere:; 44
VIII. Planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu | 45
care urmeazd a fi monitorizate, a periodicititii, a parametrilor i a
amplasamentului ales pentru monitorizarea fiecirui factor

Anexa nr. 1 - Monitorizare factori abiotici 47
Anexa nr. 2 - Monitorizare biodiversitate 50
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