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MEMORIU DE PREZENTARE
PUZ PRELIMINAR

1. INTRODUCERE
1.1 Date de recunogtere a documentatiei

1.1.1 Denumire lucrare: PLAN URBANISTIC ZONAL — CONSTRUIRE VARIANTA OCOLITOARE
SIBIU SUD “VOSS”

1.1.2 Beneficiar/Investitor:  CONSILIUL JUDETEAN SIBIU
Str. General Magheru nr.14, mun. Sibiu, 550185, jud. Sibiu

Tel. 0269-217.733, Fax. 0269-218.159, E.mail: judet@cisibiu.ro

1.1.3 Proiectant general: S.C. ARHIGRAF S.R.L.
Sediu: Loc. Caluseri, nr. 252, jud. Mures
Punct de lucru; Tirgu Mures, str. Gh. Doja, nr. 28-30
Telffax: 0265-261.187, E.mail: office@arhigraf.ro

1.1.4 Subproiectanti, Asocierea SC BETA COPSS.R.L. & SC TOTAL ROAD S.R.L.
colaboratori
1.1.5 Data elaborarii 2022

1.2  Obiectul PUZ

Planul Urbanistic Zonal analizeaza contextul in care va fi introdusd dezvoltarea propusa si stabileste
conditile de integrare a dezvoltarii in raport cu zona adiacentd, actiunile gi masurile de rezolvare a
acestora, pe baza analizei multicriteriale a situatiei existente, coroboratd cu intentiile si directiile de
dezvoltare propuse de beneficiar si agreate de autoritatea publica locala.

Tn acest sens, documentatia elaborata incorporeaza:

- analiza contextului in care va fi integrata dezvoltarea propusa

- conditiile de integrare a dezvoltarii propuse in raport cu vecinatatile

- reglementérile urbanistice la nivelul amplasamentului, necesare pentru autorizarea construirii.

Varianta ocolitoare Sibiu Sud va asigura un traseu rapid pentru circulatia rutierd de tranzit care va ocoli
municipiul Sibiu si se va asigura o legaturd mai rapida cu autostrada A1 cu care se racordeaza la Vest si
Est de municipiul Sibiu si cu drumurile de interes national (DN1, DN7H) si drumurile judetene (DJ106A,
DJ106C, DJ106D, DJ106R) pe care le intersecteaza.

Totodata va asigura accesul rapid la Zona Industriald de Vest a municipiului si la aeroportul Sibiu. VOSS va
tranzita teritoriile U.A.T -urilor vecine: Sura Mica, Cristian, Poplaca, Rasinari, Cisnadie si Selimbar.

1.2.1 Solicitari ale temei program

Prezenta lucrare s-a elaborat la cererea beneficiarului, in baza Certificatului de Urbanism nr. 388/I1l-A-3 din
18.08.2021 si a Avizului de oportunitate nr. 28138 din 15.12.2021, emise de Consiliul Judetean Sibiu.

Prin tema — program se propune realizarea unui plan de urbanism zonal, care va asigura premisele
dezvoltarii centurii ocolitoare de sud a municipiului Sibiu, ce va face legatura intre Autostrada A1 (prin
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DN7H) in partea de Vest a Sibiului si DN1(EG8) in partea de Sud - Est, si va reglementa toate terenurile
parcurse de viitoarea centura, astfel incat aceasta sa poaté fi edificata, in conditiile legii.
Analiza organizarii terenului s-a facut pornind, in principal, de la:

- solicitarile beneficiarului,

- situatia juridica a terenului,

- caracteristicile terenului de amplasament,

- posibilitatile de echipare tehnico-edilitara,

- criterii urbanistice si arhitecturale,

- criterii de functionalitate,

- oportunitatea investitiei propuse.

1.2.2 Prevederi ale programului de dezvoltare a localitatii pentru zona studiata

Conform studiilor aprobate anterior, terenurile viitoarei variante ocolitoare sunt situate in intravilanul si
extravilanul U.A.T.-urilor Sura Mica, Cristian, Poplaca, Rasinari, Sibiu, Cisnadie si Selimbar.

Politica de dezvoltare a Consiliul Judetean Sibiu are in vedere:

- dezvoltarea infrastructurii rutiere, in mod organic si integrator, in acord cu Planul de Amenajare a
Teritoriului National, Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Sibiu si cu necesitétile de dezvoltare ale
U.A.T.-urilor din judet.

Obiectivul principal al politicilor in domeniul transportului il constituie crearea unui sistem de transport care
sa asigure obtinerea unei mobilitati urbane durabile la nivelul arealului de studiu.

Tn cadrul P.U.Z. vor fi parcurse urméatoarele etape:

* aducerea la zi a suportului topografic si a datelor cadastrale;

« elaborarea P.U.Z. ca lucrare de proiectare de urbanism ce va analiza si detalia modul de ocupare a
terenurilor, obiective de interes public, circulatia terenurilor, echiparea tehnico-edilitara si protectia mediului;

+ elaborarea Regulamentului Local de Urbanism, prin care sa se stabileasca cu precizie conditiile de
construibilitate.

Functiunile actuale ale terenurilor din zona analizata:

a) terenuri in domeniu public de interes national, judetean, local,

b) terenuri in domeniu public aflat in administrarea Apelor Roméne,

c) terenuri aflate in proprietati private ale unor persoane fizice si juridice;

Din punct de vedere juridic, cea mai mare suprafatd de teren este in proprietate privata, restul fiind in
proprietatea statului si/sau a Unitatilor Administrativ Teritoriale de care apartin.

Documentatia P.U.Z. se va corela cu documentatiile de urbanism de pe terenurile adiacente, aprobate anterior.

Regulamentul Local de Urbanism va fi intocmit in corelare cu Regulamentul General de Urbanism aprobat
cu HG 525/1996, in concordanta cu functiunile propuse.

1.3  Surse documentare
1.3.1 Lista studiilor si proiectelor elaborate anterior PUZ
Regulamentul General de Urbanism,
Ghid privind Metodologia de elaborare si continutul-cadru al Planului Urbanistic Zonal,
Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Sibiu (PATJ)
Plan de mobilitate urbana durabila al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane (versiune finala PMUD)
Planurile Urbanistice Generale ale localitétilor afectate de traseul VOSS,
Studiu de prefezabilitate (SPF) — “Varianta Ocolitoare Sibiu Sud” - 2019

Studiu de fezabilitate (SF) - “Varianta Ocolitoare Sibiu Sud” - august 2022
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1.3.2 Lista studiilor de fundamentare intocmite concomitent cu PUZ
Studiul topografic al zonei,
Studiul geotehnic al amplasamentului,
Studiu de trafic / circulatie,
Studiu privind infrastructura edilitara si de transport, existente in zona.

1.3.3 Date statistice

Contextul socio-economic

Municipiul Sibiu (Hermannstadt in limba germané), este unul dintre orasele importante din Transilvania,
cu un remarcabil potential de dezvoltare economica, avantajat si de pozitionarea sa pe Coridorul IV
Paneuropean, care dispune de Aeroportul International, cu importanta regionala, situat in zona de Vest.
Sibiul cu o populatie de 147.245 locuitori conform recensamantului din 2011, a fost si este unul dintre cele
mai reprezentative orase din Romania.

Aici exista cel mai important centru al minoritatii germane din Transilvania, care alaturi de alte minoritati
(maghiari, rromi, slovaci, ucrainieni, etc.) convietuieste cu populatia de origine romana.

Orasul a fost capitald a Transilvaniei intre anii 1692-1791 si 1849-1865 si unul dintre cele mai importante
centre comerciale al Transilvaniei.

in ultimii ani Sibiul a cunoscut o crestere economicé si culturald semnificativa fiind astdzi unul dintre
orasele cu cel mai mare nivel de investitii stréine din Romania.

in anul 2007 a fost Capitala Culturals Europeand, impreuna cu orasul Luxemburg.

In prezent, Sibiul este un important centru turistic si comercial care atrage prin farmecul séu aparte, prin
traditia conservaté foarte bine, si printr-un decor natural si istoric deosebit.

Prin Sibiu trec drumurile europene E 68 (Arad - Sibiu - Brasov) si E 81 (Cluj - Sibiu - Pitesti - Bucuresti).
Sibiul reprezinta un important nod de cale ferata si dispune de un aeroport cu curse regulate spre: Austria,
Germania, Anglia, Israel, Spania si ltalia.

Judetul Sibiu, se invecineaza la est cu judetul Brasov, la vest si sud-vest cu Alba, la sud-est cu Arges, la
sud cu Valcea iar la nord cu judetul Mures si se intinde pe 5.432 kmp ceea ce reprezinta 2,28 % din
suprafata totald a tarii.

Cea mai recentd statistica referitoare la populatia judetului Sibiu, publicatad pe site-ul I.N.D. — Directia
Judeteand de Statistica Sibiu, evidentiaz& o populatie stabild in judet, de 467.568 persoane la data de
01.01.2019 si o rata a somajului de 1,7%.

Fatd de recensamantul din 2011, cele mai mari cresteri ale locuitorilor s-au inregistrat in Sibiu, Medias,
Selimbar si Cisnadie. Aceste comunitéti au cunoscut o explozie demografica de la ultimul recensamant,
potrivit datelor statistice ale Consiliul Judetean.

Potrivit acestor date municipiul Sibiu are aproape 170.000 de locuitori, intrénd astfel in cea mai populata
perioada a sa de la infiintare si pana in prezent.

Cea mai mare crestere o are Comuna Selimbar unde populatia a crescut cu 47%, de la aproximativ 7.000
la 10.344 de locuitori si exista posibilitatea c& pana in 2022 s& ajunga la 18.000 de locuitori.

A doua crestere procentuala s-a inregistrat in Orasul Cisnadie unde scaderea populatiei pare sa se fi oprit
la recensamantul din 2011, dupa care numérul locuitorilor a crescut de la 14.282 la peste 20.104.

Cisnadie se apropie de varful inregistrat inainte de 1989, cand orasul numara peste 22.000 de locuitori, dar
care a scazut drastic, la aproape 15.000, dupa plecarea in masa a sasilor.

in prezent, in Cisnadie se dezvolt3 foarte mult zona Ciresica situaté in vecinitatea municipiului Sibiu. Este
de asteptat continuarea dezvoltarii imobiliare in jurul drumului judetean 106D care leaga Cisnadie de Sibiu,
avand in vedere retrocedarile de terenuri efectuate aici in ultima perioada, cand autoritatea locala a pus in
posesie aproximativ 200 de ha de teren.
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In Sibiu, cel mai mare numér de locuitori a fost inregistrat la recens&mantul din 1992, potrivit c&ruia aici
locuiau 169.610 persoane. In zece ani populatia a scazut la 154.892 de persoane, iar scaderea a continuat
pana in 2011, cand aici mai locuiau 147.245 de persoane. In 2017, statisticile indicd o crestere
demografica importantd generatd de atragerea de fortd de munca din alte zone ale tarii, orasul avand
astazi o populatie de 169.317 locuitori, inregistrand o crestere de 17 procente.

UAT Recensdamant 2002| Recensamant 2011| Statistica 2017| %
Judetul Sibiu 421.724 397.322 465.271| 117
Sibiu 154.892 147.245 169.317| 115
Cisnadie 15.648 14.282 20.104| 141
Cristian 3.536 3.665 4.276( 117
Rasinari 5.529 5.416 5.744| 106
Poplaca 1.779 1.802 1.840| 102
Selimbar 4.912 7.028 10.344 | 147
Sura Mica 2.357 2.606 3.110] 119
(extras)

Potentialul resurselor locale si atitudinea competitivé, confera zonei o baza robusta de crestere.

Din punctul de vedere al planificarii si dezvoltarii urbane, Sibiul se confruntd cu probleme similare pentru
multe orase mai mari din Romania. Modulul de dezvoltare relativ dens al orasului s-a datorat, intr-o
oarecare masura, topografiei acestuia, dar dezvoltarea din ultimul deceniu indica o dispersare a densitatii
dinspre centru / oras, spre localitatile periurbane.

Calitatea circulatiei rutiere

Conform datelor statistice, situatia drumurilor la nivelul judetului Sibiu se prezinta astfel:
- 257 km — (16 %) - drumuri nationale;
- 1.342 km - (59,0 %) - drumuri judetene si comunale.

Drumurile nationale sunt modernizate, in totalitate. Aceste drumuri sunt incadrate in clasele tehnice IlI si
IV, cu o stare tehnicé buna.

Drumurile judetene si comunale sunt modernizate pe 55 km, din 1.342 km lungime totald, ceea ce
reprezinta 4,0% din total, si doar 41,5% (558 km) din drumurile judetene si comunale au imbracaminti
usoare. Diferenta de 58,4% (784 km) este cu imbracaminti pietruite si din pamant.

Drumurile judetene se incadreaza in clasele tehnice 1V si V; stare tehnica satisfacatoare.
Drumurile comunale, sunt incadrate in clasa tehnica V, considerata nesatisfacatoare (P.A.T.J. Sibiu).

Drumurile publice existente, in cea mai mare parte, traverseaza localitati, viteza de circulatie fiind redusa
pe aceste sectoare. De asemenea, in aceste portiuni de intravilan, de reguld, latimea platformei drumurilor
nu este corespunzatoare datorita frontului ingust al proprietatii publice.

Drumurile judetene si comunale, in general nu asigurd o suprafatd de rulare corespunzétoare pentru
desfasurarea unui trafic in conditii optime de siguranta si confort.

intre localitatile judetului transportul este realizat de regii locale si de operatori privati de transport rutier.
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Analiza situatiei existente a scos in evidenta urmatoarele:

- legatura directa cu judetele invecinate trebuie imbunatatita, luand in considerare drumurile judetene care
indeplinesc conditii pentru a fi clasate ca drumuri nationale;

- legatura cat mai directa intre drumurile judetene existente, si cele nationale, intre centrele de comuna,
sau intre satele apartinand unor comune invecinate, trebuie imbunatatita, luand in considerare drumurile
comunale care indeplinesc conditiile pentru a fi clasate ca drumuri judetene;

- accesul de la centrul comunei la satele componente, legatura intre satele apartindnd comunelor
invecinate si legatura directd a unor localitdti cu drumurile nationale si judetene trebuie rezolvata luand in
considerare drumurile care pot fi clasate ca drumuri comunale;

1.3.4 Proiecte de investitii elaborate pentru domenii ce privesc dezvoltarea urbanistica a zonei
Politica de dezvoltare a Consiliul Judetean Sibiu are in vedere si:

- introducerea in intravilan de terenuri pentru dezvoltarea sectorului de locuinte precum si dezvoltarea
economica si turisticd a Municipiului Sibiu, a orasului Cisnadie si a comunelor Cristian, Poplaca i
Selimbar, in acord cu politica de dezvoltare a comunitatilor locale.

- dezvoltarea infrastructurii rutiere, in mod organic si integrator, in acord cu Planul de Amenajare a
Teritoriului National, Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Sibiu si cu necesitatile de dezvoltare ale
U.A.T.-urilor din judet.

P.A.T.J. Sibiu — Actualizat, aprobat prin HCJ nr.261/28 noiembrie 2013 ofera o viziune de ansamblu asupra
structurii si utilizarii teritoriului studiat, definind principalele optiuni pentru o mai buna organizare si
functionare a acestuia, prin armonizarea activitatilor cu incidenta asupra utilizérii potentialului natural,
economic si social, in raport cu optiunea dezvoltarii spatjale urmarite.

Obiectivul principal, este realizarea unei dezvoltari economice si sociale durabile a teritoriului studiat, care
sa tina cont de urmatoarele principii:

« cresterea competitivitatii judetului in cadrul economiei nationale;

« stoparea declinului demografic, asigurarea unei cresteri a populatiei, a stabilitatji si integrarii partii active a
acesteia, in structurile economice locale;

« valorificarea superioara a potentialului natural, in special al celui majoritar prezent pe teritoriului judefului;
» protejarea terenurilor agricole cu valoare economica ridicatd, prin promovarea unor masuri restrictive in
procesul de scoatere a acestora din circuitul agricol in favoarea zonelor construite ale localitatjlor;

« ameliorarea si imbunétatirea calitatii fondului funciar, prin constatarea fenomenelor de degradare a terenurilor;

+ ameliorarea unor dezechilibre constatate la nivel zonal in dezvoltarea economico-sociald determinate atat
de conditile geografice cat si de particularitatile dezvoltarii specifice a teritoriului, care au condus la
concentrari de populatie si activitati economice in principal in jurul municipiilor si oragelor importante;

+ corelarea infrastructurii majore cu organizarea retelei generale de localitdli, intr-o_conceptlie unitara,
imbinandu-se necesitatile de perspectiva ale economiei regionale cu asigurarea unor conditii locale optime.

Strategiile elaborate la nivel judetean si municipal ce tin de mobilitatea urbana sunt:

- Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a municipiului Sibiu, 2017-2023 — (SIDU)

- Planul de Mobilitate Urbana durabila al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane 2030- (PMUD)
Corelarea celor doua strategii se realizeaza prin coroborarea directjilor de actiune si a propunerilor privind
ingfrastructura de transport.

In acest context, planificarea teritoriald la nivel local — prin Strategia Integraté de Dezvoltare Urbané 2017-
2023 — (SIDU) continua implementarea proiectelor de dezvoltare a infrastructurii rutiere.
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Sibiu (PMUD), ca instrument de planificare a mobilitatji
persoanelor si marfurilor din municipiul Sibiu, propune implementarea listei de proiecte prin colaborarea
diversilor actori locali, regionali si nationali, care, pe baza acestui document, pot optimiza mobilitatea si
accesibilitatea atat a orasului catre localitatile exterioare cat si in interiorul orasului.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane 2030 PMUD (actualizat,
care parcurge in prezent etapa de evaluare de mediu) include printre interventii construirea centurii
ocolitoare Sibiu, care va inchide inelul prin racordarea cu centura Sud:

Interventie PUG 2011 ‘ Interventji PMUD 2021

Infrastructura rutiera

Construirea Centurii ocolitoare Sibiu | Proiect finalizat la finalul anului 2010
Acest proiect intra in responsabilitatea CNAIR.
Continuarea tronsonului Centurii Sud

Tronsonul sudic se afla in Dezbatere Publicd in faza de
Prefezabilitate in vederea stabilirii traseului optim.

Realizarea sa este inclusa in orizontul de timp al PMUD.

N

Realizare drum ocolitor Sud-Vest PMUD propune cresterea conectivitatii intre zonele de expansiune
sudice si zona industriala vest, prin conexiuni rutiere

Extras din PMUD — pentru aprobare ANPM — 21.04.2022

Studiu de prefezabilitate (SPF) — “Varianta Ocolitoare Sibiu Sud” — 2019

in aceasta faza s-au pus bazele evaluarii cererii de transport, s-a facut analizi cost-beneficiu, analizi
preliminard economica si financiara pentru 2 optiuni (0 — féra proiect, 1 — cu proiect).

Au fost propuse si analizate 3 trasee (pe 3 coridoare) in etapa | si 2 trasee suplimentare (la cerere)
derivate din traseul 1. Analiza cost — beneficiu s-a efectuat pentru traseul 1 — selectata ca variantd optima
de realizare a proiectului. Criteriile de prioritizare folosite in analiza SPF au fost: optimizarea traseului,
dificultatea obtinerii terenului, impactul asupra mediului si eficienta in executarea lucrarilor.

Analiza fezabilitatii
Analiza fezabilitatii traseului s-a realizat avand ca baza urmatoarele criterii:

1. Valoarea totala a investitiei pe km de drum nou;
2. Traficul estimat, care se reflecta in durata de amortizare a investitiei;
3. Conditionarile date de existenta unor zone protejate in amplasament.

Tn urma acestei analize, pe baza celui mai bun punctaj obtinut a fost selectata varianta optimé de realizare
a proiectului. Conform criteriilor enuntate, traseul fezabil este Traseul 1.

Ca urmare a Dezbaterii Publice organizata in data de 26.02.2020 si conform cerintelor ulterioare, formulate
de catre Beneficiar, s-a analizat suplimentar posibilitatea legarii traseului 1 de nodurile de autostrada
Selimbar si Sura Mic, in cele mai apropiate puncte de acestea, la nivel de evaluare financiara.
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Traseu 1 (Coridor 1) - SPF
Acest traseu se caracterizeaza prin urmatoarele amenajari si constructii:
> lungimea de cca 18,300 km;
> categorie tehnica Il;
» doud benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;
> parapete metalic marginal si axial;
> intersectii, poduri, pasaje, iluminate;
» panouri fonoabsorbante pe zonele limitrofe zonelor de locuit si padurilor;
> 7 intersectii amenajate cu sensuri giratorii sau noduri rutiere;
> 3 pasaje rutiere;
» 3 poduri peste cursuri de apa;
> 16 poduri pentru acces la terenuri agricole si pentru asigurarea continuitatii accesului animalelor salbatice;
» 7 podete transversale;
» drumuri de acces la terenurile agricole.

Studiu de fezabilitate (SF) - “Varianta Ocolitoare Sibiu Sud” — august 2022

In aceasta faza (SF) erau in analiza mai multe variante de traseu, insa pe baza datelor de trafic si a
configuratiei retelei nationale de transport, s-a considerat ca o dezvoltare optima a traseului ar viza:

v Realizarea nodului sudic al VO in intersectia drumurilor DN1/DJ106D, imediat dupa nodul rutier A1/DN1,
pentru maximizarea preludrii traficului de tranzit dinspre autostrada, valorificand si disponibilul de teren din
zona, in conditiile in care zona respectiva deja este propusa pentru dezvoltari imobiliare sustinute.

v Traseul spre nord va trece printre Lacurile Sopa si Padurea Parc Sopa, urmand apoi lunca Sevisului,
ocolind parcul natural Dumbrava si cartierul Tropinii Noi, in directia nord-sud,
perpendicular pe DN1 si A1, in comuna Cristian.

v Profilul recomandat al drumului VO Sud este de drum expres, cu 2 benzi de circulatie pe sens si zona de
protectie intre sensuri.
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Scenariile studiate in S.F..

-In cadrul etapei | de proiectare a studiului, au fost analizate 3 variante de traseu, toate avand punctul de
inceput care porneste din DJ 143 B (intre localitatea Cristian si Municipiul Sibiu}, in apropiere de Autostrada
A1 Sibiu - Orastie.

Din acest punct drumul national care are patru benzi de circulatie ocoleste municipiul Sibiu pe partea de
sud vest spre localitatea Selimbar.

Variantele de traseu constau intr-o succesiune de aliniamente si curbe amenajate pentru o viteza de
proiectare de 80-100 km/h, care sa asigure siguranta si confort in exploatare.

Variantele 1-2 se desfasoara in zone neconstruite (zona de arabil, pasune), al caror trasee se suprapun pe
anumite tronsoane din traseul iar Varianta 3 prevede realizarea unui tunel pe parcursul traseului.

Variantele de traseu respecta dezvoltérile urbanistice in derulare ale localitatilor traversate, spre deosebire
de restul variantelor analizate in cadrul studiului de prefezabilitate, si traverseaza pe lungimile cele mai
scurte zone de inundabilitate avand cele mai mici costuri estimate de constructie.

-In cadrul etapei a Il a a studiului pentru stabilirea variantei de traseu au fost analizate doua variante de
traseu, selectate din cele 3 analizate in prima etapa, pe baza unei analize multicriteriale.

In urma analizei s-a stabilit ca cea mai buna varianta de investitii este varianta ce presupune realizarea
Variantei | de traseu VOSS, in care:

Varianta 1 de traseu VOSS:

- traseul porneste din apropierea nodului rutier la autostrada (Sura Mica) pe DN 7H, strabate o zona cu
terenuri agricole suprapus peste un drum de exploatare existent, intersecteaza E 81 (intre localitatea
Cristian si Municipiul Sibiu), strabate o zona cu terenuri agricole, peste Raul Cibin si Calea Ferata prin
intermediul unui pasaj nou, intersecteaza DJ 106R Sibiu - Poplaca, ocoleste Rezervatia Naturald
Dumbrava / subtraverseaza Rezervatia Naturald Dumbrava in zona comunei Rasinari, intersecteaza
DJ 106A Sibiu-Rasinari, intersecteazd DJ 106D Sibiu-Cisnadioara, intersecteaza DJ 106C Sibiu-
Cisnadie, strabate o zona cu terenuri agricole paralel cu Raul Sevis, traverseazd Raul Sevis spre
lacurile Sopa de pe teritoriul comunei Selimbér, continu& inainte de lacurile Sopa spre E 68 pe care-l

intersecteaza in apropierea nodului rutier de autostrada din Selimbar.
Amplasament traseu "VOSS" — Varianta 1, faza S.F.

—— ———
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Varianta ocolitoare va avea astfel:
- lungime de aproximativ 21,390 km,
- drum national de clasa tehnica II;
- structura rutiera elastica, cu imbrécaminti asfaltice
Profilul transversal tip al drumului Varianta Ocolitoare Sibiu Sud va avea urmatoarele
elemente geometrice:

e Platforma drumului: 21,50 m;

e Partea carosabila: 4 x 3,50 m (2 céi unidirectionale);

o Separator fluxuri de circulatie: 3,00 m;

o Acostamente: 2 x 2,25 din care benzi de incadrare: 2 x 0,75 m;
e Panta transversala: 2,5 % pentru partea carosabila

4,0 % pentru acostamente
Profilele transversale tip ale bretelelor nodurilor rutiere vor avea urmatoarea alcatuire:
Bretele unidirectionale
o Platforma (intre fetele parapetelor) 6,00 m

din care:

e Partea carosabila: 4,00m

e Benzi de incadrare: 2x0,50m
e Acostamente: 2 x0,50m

Bretele bidirectionale
Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9,00 m

din care:

e Partea carosabila: 2x350m
e Benzi de incadrare: 2x0,50m
e Acostamente: 2x0,50m

Proiectul este inclus in Ordinul Ministrul Transporturilor nr. 1699/2020 care prevede aprobarea listei ce
cuprinde proiectele de infrastructura si transport in vederea includerii la finantare in cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare (POIM).

Investitia Varianta Ocolitoare Sud Sibiu se realizeaza in parteneriat cu Compania Nationala de Administrare
a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) si Ministerul transporturilor, in baza documentului ,Parteneriat de
implementare a proiectului Varianta Ocolitoare Sud Sibiu”, incheiat intre Consiliul Judetean Sibiu si
Ministerul Transporturilor’ semnat in data de 18 septembrie 2020.

Prin parteneriatul de implementare, Ministerul Transporturilor s-a angajat s& duca la indeplinire urméatoarele
etape: procedurile privind realizarea culoarului de expropriere, derularea procesului de accesare a
fondurilor europene, participarea la receptionarea lucrarilor, administrarea si intretinerea infrastructurii
rutiera dupa incheierea perioadei de garantie.

Consiliului Judetean cu ajutorul finantarii europene, va parcurge urmatoarele etape: contractarea serviciilor
de realizare a studiului de fezabilitate si a proiectului tehnic cu toate documentatiile aferente, contractarea
lucrarilor de executie si monitorizarea implementarii proiectului.
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2. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII

2.1 Evolutia zonei
2.1.1 Date privind evolutia zonei

Reteaua rutiera in Zona Metropolitana Sibiu este alcatuita din drumurile radiale, care converg spre centrul
municipiului Sibiu, cu statut de drumuri nationale si drumuri judetene. Aldturi de aceasta retea, traseul
Autostrazii A1, parte a coridorului european TEN-T, strabate Zona Metropolitana pe directia nord-sud.

Legenda
ZUF Sibiy
Circulatii
Autostrada
m Drum National
Drum Judetean

" AVRIG

7 RASINAR

Extras din PMUD Sibiu — Retea rutiera la nivelul Zonei Metropolitane Sibiu

Conexiuni la Autostrada A1 — au localitatile Selimbar si Cristian. Fluxurile auto dinspre aceste localitati se
pot descarca in Sibiu prin 5 noduri rutiere.

Reteaua de drumuri nationale care deserveste localitatile Zonei Metropolitane Sibiu este alcatuitd din
DN1/DN7, pentru Selimbar si Cristian (traseu functional paralel cu traseul Autostrazii A1) si DN14 Sibiu —
Sighisoara, care deserveste localitatea Sura Mare. Acestea sunt si arterele cu penetrafii la nivelul refelei
municipale Sibiu care genereaza fluxurile de autoturisme zilnice cu valorile cele mai ridicate.

Infrastructura rutierd

Orasul Sibiu are urméatoarele legaturi rutiere interurbane:

- centura Sibiului A1 (E81), in regim de autostrada, degreveaza in special traficul din zona de nord
— est, nord, nord - vest; zona sudica a orasului ramanand in continuare congestionata. Accesul la
autostrada A1 (E81) dinspre zona metropolitana Sibiu Sud este neconvenabil.

- drumuri nationale conectate la centura A1 (E81) in zonele de intrare si iesire din oras, aflate in
general in stare buna de exploatare:
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» drumul national de interes european E 68 (Arad - Sibiu - Brasov), care strébate orasul
dinspre est spre vest si este conectat la centura Sibiului, A1, in partea de est a orasului. Capacitate de
circulatie rutierd: nivel de serviciu "E” - instabil, functionare la capacitate;

> drumul national de interes european E 81 (Cluj - Sibiu - Pitesti - Bucuresti), care continua
DN 68 spre vest si este conectat la centura Sibiului A1 prin DN 7H in partea de vest a orasului.
Capacitate de circulatie rutiera: nivel de serviciu "E” - instabil, functionare la capacitate;

» drumul national DN14 (Sibiu — Medias - Sighisoara) care se conecteaza cu centura Sibiului
in zona nordica a orasului. Capacitate de circulatie rutiera: nivel de serviciu "D” — aproape instabil;

> drumul national DN 7H (Sibiu vest — Nod rutier la autosirada A1 (E81) spre Ocna Sibiului).
Capacitate de circulatie rutiera: nivel de serviciu "C”" - stabil;

- drumuri judetene

> drumul judetean DJ 106 (Sibiu — Agnita - Sighisoara) care se conecteazd cu centura
Sibiului in zona nord - estica a orasului. Capacitate de circulatie rutiera: nivel de serviciu "C” — stabil;

» drumul judetean DJ 106B (Ocna Sibiului — Parcul Industrial Sura Mica — Nod rutier la
autostrada A1 (E81) — DN 7H - E 68 - Sibiu) care se conecteaza la centura Sibiului A1 (E81) in zona
nord - vestica a orasului. Capacitate de circulatie rutiera: nivel de serviciu "C” - stabil;

» drumul judetean DJ 106R (Cartierul Valea Aurie Sibiu - Poplaca) care conecteaza
localitéti cu potential turistic (Poplaca, Gura Raului, Orlat) de Sibiu, in zona sud - vestica a orasului.
Capacitate de circulatie rutiera: nivel de serviciu "B” — preponderent liber;

» drumul judetean DJ 106A (Cartier Valea Aurie din Sibiu - Parcul Natural Dumbrava
Sibiului — Rasinari — Péltinis) care conecteaza zona sudica a orasului Sibiu de statiunea Paltinis. dar si
de localitatea Cisnadioara si orasul Cisnadie. Capacitate de circulatie rutiera: nivel de serviciu "D" -
aproape instabil;

» drumul judetean DJ 106D (DJ 106A — Cisnadioara — Cisnadie — iesire de pe autostrada in
nod rutier - E68) care conecteazd zona sudica a orasului Sibiu, de Cisnédioara, Cisnadie si E68.
Capacitate de circulatie rutiera: nivel de serviciu "B" — preponderent liber;

» drumul judetean DJ 106C (Cartier Ciresica Sibiu — Cartier Arhitectilor Cisnadie — orasul
Cisnadie) care conecteaza zona sudica a orasului Sibiu cu orasul Cisnadie. Capacitate de circulatie
rutiera: nivel de serviciu "F" — forfat sau problematic.

Starea tehnica a drumurilor nationale este foarte buna, fiind realizate recent lucrari de largire, semnalizare
rutiera verticala si orizontala. Segmentul DN1/DN7 dinspre Selimbar are profil de doua benzifsens, fiind
unul dintre sectoarele de drum national cele mai aglomerate din tara.

Starea tehnica a drumurilor judetene este buna sau foarte buna. Tn perioada 2020-2021, Consiliul Judetean
Sibiu a demarat proiectul de modernizare si extindere a capacitailor de circulatie pe DJ106C, deservind
Cartierul Arhitectilor. Alaturi de infrastructura rutiera, a fost amenajata si o pista de biciclete bidirectional si
trotuare pentru accesul pietonal al locuitorilor din acest cartier, facand legatura cu reteaua stradala a
municipiului Sibiu.

2.1.2 Caracteristici semnificative ale zonei, relationate cu evolutia localitatii

In prezent spatiul din partea de sud a municipiului Sibiu este brazdat de o serie de drumuri judetene,
comunale si de exploatare, cu trasee impuse de necesitatile locale, fard s& formeze o refea care sa
asigurare un trafic coerent, cu alternative pentru tranzitarea orasului.

Deficientele circulatiei rutiere pe actuala retea de trafic constau in:

- cheltuieli mari de intretinere a infrastructurii rutiere, atét in Sibiu, cat si pe reteaua de drumuri nationale
si judetene (induce cheltuieli suplimentare pentru autoritati), datorate traficului rutier intens;
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- viteza mica de deplasare a autovehiculelor, pe reteaua stradala a orasului Sibiu si pe rutele catre zona
statiunilor turistice montane;

- blocajele de trafic, in special in zilele lucratoare;

- tendinta de diminuare a traficului de turisti, din cauza drumurilor necorespunzatoare;

- poluare cu emisii de gaze cu efect de sera si poluare fonica;

- numar mare de accidente;

- consum mare de timp si combustibil.

Astazi, municipiul Sibiu si zona sudica a acestuia au nevoie de dezvoltare in vederea asigurérii accesului
cetatenilor la serviciile de baz in conditii egale de confort pentru toti locuitorii.

Nerezolvarea acestei probleme limiteaza in continuare dezvoltarea spatialé si economica a zonei.

2.1.3 Potential de dezvoltare
Obiectivele proiectului pentru realizarea VARIANTEI OCOLITOARE SIBIU SUD sunt corelate cu obiectivele
documentelor strategice existente la nivel judetean, la nivelul Municipiului Sibiu, la nivel regional, la nivel
national si european, astfel:
- Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Municipiului Sibiu 2015-2023 - document cadru de
referintd care stabileste directii strategice clare pentru viitorul orasului si al cetatenilor, facilitand
luarea unor decizii importante in toate domeniile de activitate.

- Master Planul General de Transport al Romaniei - stabileste liniile directoare pentru o dezvoltare in
mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,Un sistem de transport durabil
(sustenabil)", obiectiv sprijinit i prin implementarea proiectului de fata.

- Programul Operational Regional 2021-2027

Prin implementarea acestui proiect se urmaresc:

fluidizarea traficului rutier in zona,

asigurarea unor conditii de circulatie normale,

diminuarea poluarii atmosferice,

cresterea sigurantei circulatiei,

reducerea costurilor utilizatorilor.

Rezervele de teren incd neconstruite pe teritoriile administrative ale UAT-urilor Cisnadie si Selimbar (si
partial Cristian), la limita cu orasul Sibiu, reprezinta un potentjal de crestere spatiala si demografica intr-un
areal in care se manifesta deja o dinamica de dezvoltare densa.

Structura radiala a drumurilor judetene si nationale care se intersecteaza in zona municipiului Sibiu i
absenta unui inel rutier, ocolitor, inchis, care sa cuprinda si zona din sudul orasului, determin o circulatie
de tranzit intensd, in interiorul Sibiului gi prin zona sa centrald, circulatie care provine in mare parte din
localitatile din zona de sud a Municipiului Sibiu, din orasul Cisnadie si comuna Selimbar, localitati care nu
au o legatura directd cu zona industriala de vest in care se concentreazd un numar mare de locuri de
munca (P.M.U.D. - Sibiu).

Dezvoltarile rezidentiale din localitatile Cisnadie si Sefimbar, localizate in continuitatea fondului construit al
Sibiului (separate de acesta doar prin Valea Sapunului) au densita{i ridicate gi foarte ridicate cuprinse - n
medie- intre 200 locuitori / ha (zone cu locuinte P+1/P+1+M), 350 - 450 locuitori / ha (zone cu cladiri
P+2E+M) si 500 - 650 locuitori / ha (pentru ansamblurile foarte dense, cu cladiri P+4E/ P+5 +E).

Realizarea centurii ocolitoare asigura legatura rapida cu zonele industriale amplasate in estul si vestul
orasului, usureaza centrul Sibiului de tranzitul vehiculelor de mare capacitate care pe langa uzura
infrastructurii, creeaza poluare si timpi suplimentari de tranzit.

Tn cazul centrelor comerciale mari amplasate la marginea orasului, infrastructura rutiera urbana este
incarcata datorita traficului intens desfasurat in interes comercial si recreational.
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Conectarea cartierelor nou construite la limita de sud a Municipiului Sibiu si crearea de infrastructuri rutiere
alternative pentru transportul auto dinspre sudul Municipiului cétre zona industriald vest, asigura scoaterea
traficului auto de interes local din interiorul municipiului.

Destinatia investitiei este cea de cale rutiera de mare viteza, varianta ocolitoare pe zona sudica a
Municipiului Sibiu avand scopul de a prelua atat traficul iocal din zona de sud, sud est si sud-vest a orasului
cat si cel de tranzit si de a- dirija catre cai rutiere dimensionate pentru un trafic important (autostrada,
drumuri nationale, drumuri judetene).

V.0.8.S. va prelua si o parte din traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis,
Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimaterici Ocna Sibiului.

in contextul construirii noului Spital Judetean in zona vestici a municipiului, in apropiere de Nodul de
Autostradd Sura Mica, Varianta Ocolitoare Sibiu Sud va crea o legatura rapida cétre aceasta unitate atat
pentru locuitorii Municipiului Sibiu, din zona sudica, cat si pentru locuitorii comunelor din zona: Cisnadie,
Sadu, Rasinari, Poplaca, Gura Raului, Orlat, care insumeaza cca 50.000 de persoane.

Investitia propusa va avea consecinte economice si sociale pozitive, la nivel local, judetean si regional.

2.2 Incadrarea in teritoriu

2.2.1 Pozitia zonei fata de intravilanul localitatii

Traseul viitoarei ocolitoare a facut subiectul mai multor studii specifice, pentru a realiza o legatura cat mai
facila atét din punct de vedere rutier si pentru crearea premiselor de dezvoltare a zonei tranzitate.
Necesitatea realizarii VOSS este evidenta, avand in vedere evolutia metropolitana si interconectarea
localitatilor pe o raza de 20 km.

Artera rutiera ocolitoare va face legétura intre Autostrada A1 (prin DN7H) in partea de Vest a Sibiului si
DN1(E68) in partea de Sud - Est.

Zona studiatd care face obiectul acestei documentatii este situatd la Sud de municipiului Sibiu si
traverseaza 6 Unitati Adminsitrativ Teritoriale (U.A.T.) din vecintatea municipiului (6+UAT Sibiu).
Amplasamentul propus pentru realizarea Variantei ocolitoare Sibiu Sud include terenuri aflate in
administratia urmatoarelor Unitati Administrativ Teritoriale (U.A.T.): Sibiu, Sura Mica, Cristian, Poplaca,
Rasinari, Cisnadie si Selimbar, in intravilanul si extravilanul acestora.

Planul de incadrare in teritoriu a traseului propus este prezentat in plansa U001.

2.2.2 Relationarea zonei cu localitatea, sub aspectul pozitiei, accesibilitatii, cooperarii in domeniul
edilitar, servirea cu institutii de interes general, etc
Varianta ocolitoare Sibiu Sud, este situata in zona sudica a orasului Sibiu, acoperind o parte din sud-vestul
si sud-estul orasului.
Pozitionarea VOSS fatd de punctele de interes naturale sau construite:
> la Sud de:
o Statiunea Ocna Sibiului;
o Parcul Industrial Sura Mica;
o Varianta ocolitoare existenta A (E81) a orasului Sibiu;
o Drumurile nationale de interes european E81 si E68;
o Orasul Sibiu;
o Aeroportul International Sibiu
> laEst de:
o U.A.T. Cristian;
> la Nord, Nord Est de:

o U.A.T. Poplaca;
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o U.A.T. Rasinari
o Statiunea Paltinis;
» la Nord, Nord Vest de:
o Statiunea Cisnadioara;
o U.A.T. Cisnadie;

» la Sud Vest de:
o UA.T. Selimbér.
» traverseaza prin pasaj rutier:
o cale feratd prin magistrala 200, a Coridorului feroviar |V paneuropean care asigura legatura intre
Curtici si Bragov si tranziteaza orasele Sibiu, Deva si Arad;
o Raul Cibin - pod nou
o linia de tramvai Sibiu — Rasinari;
» intersecteazd/conecteaza prin nod rutier:
0 DJ 106R (Cartierul Valea Aurie Sibiu spre localitatea Poplaca)
o DJ 106A (Cartier Valea Aurie si Hipodrom IV din Sibiu spre localitatea Rasinari)
o DJ 106D (DJ 106A - Cisnadioara - Cisnadie - iesire de pe autostrada in nod rutier Selimbar - E68)
o DJ 106C (Cartier Hipodrom il si Hipodrom IV Sibiu — Cartier Arhitectilor Cisnadie spre orasul Cisnadie)

2.3 Elemente ale cadrului natural

2.3.1 Elemente ale cadrului natural ce pot interveni in modul de organizare urbanistica, relieful,
reteaua hidrografica, clima, conditii geotehnice, riscuri naturale

Sibiu este un important centru cultural si economic din sudul Transilvaniei, cu o populatie de 147.245
locuitori conform recensamantului din 2011, format din localitatile componente Paltinis si Sibiu (resedinta).
Statiunea de iarna Paltinis se afla la 37 km distantd de centrul municipiului, iar lacul glaciar Bélea se afla la
aproximativ 75 km distanta de oras.

Clima

Orasul Sibiu si zona sudicad a acestuia se afld in zona temperat — continentald, cu influente termice
datorate muntitor din vecinatate. Clima este, deci, temperat — continentald, ferita de excese. Media anuala
a precipitatiilor este de 662 mm, cu valori minime in luna februarie (26,7 mm) si maxime in iunie (113 mm).
Numarul zilelor de inghet anual este de cca 120 zile.Temperatura medie anuala este de 8,90C. Primele
ninsori pot sa cada in luna noiembrie, iar ultimile la inceputul lunii aprilie. Stratul de z&pada se mentine, in
general, 50-60 de zile in depresiuni si podis, iar la munte 100 zile. Clima, relieful si structura solului sibian,
creaza conditii prielnice pentru o flord si o faund bogata. Caracteristici importante ale climei sunt vanturile
dominante dinspre NV, urmate de cele din V si S, cu precipitatii mai pronuntate in anotimpurile de tranzitie,
primévara si toamna, cu seceta in lunile august si februarie.

Ca o consecintd a corelatiilor dintre componentele climatice si caracteristicile geomorfologice ale spatiului
geografic sibian, in zonele depresionare de la contactul cu muntele se manifesta inversiuni de temperatura,
in special in perioadele reci si calme ale anului. Se ajunge uneori ca temperatura din depresiuni sa fie
egald cu cea de pe varfurile montane, iar portiunea mediana a versantului rimane mai calda. in urma
masuratorilor efectuate de Statia Meteo Sibiu, in ultimii zece ani s-au inregistrat inversiuni de origine
termica, dinamica si frontald; anual se produc in jur de 100 de inversiuni, frecventa cea mai mare revenind
celor de naturd termica (cca. 70,2 zile/an). in momentul producerii fenomenelor climatice mentionate, in
zonele montane vremea este frumoasa, in schimb, in arealele depresionare aceasta este inchisa si
nefavorabila deplasarilor.

Vara predomind vanturile oceanice umede dinspre vestul Europei, care determina ploi bogate Tn acest
anotimp. Mai rare sunt revarsarile de aer polar oceanic, care provoaca o racorire temporara a timpului, ploi
reci, iar in munti chiar lapovita si ninsoare. Uneori mai bate vara si Austrul dinspre sud-vest. Un alt vant
predominant bate dinspre nord-est, insa el este inlocuit cu o miscare a aerului, canalizata pe culoarul Visei
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dinspre depresiunea Sibiului. Spre sfarsitul iemii si primavara devreme, in depresiunile Sibiului si
Fagarasului bate neregulat dinspre munte un vant cu caracter de fohn, numit Vantul Mare. Acesta
provoaca incalziri accentuate si topiri bruste ale stratului de z&pada.

Clima, relieful si structura solului sibian creeaza conditii prielnice pentru o flord si o faunad bogata. Prin
pozitia sa, localitatea se afla in zona padurilor de stejar si gorun care urcé de la portile orasului pana pe
dealurile si versantii muntilor din apropiere.

Cea mai scazuta temperatura inregistrata (medie lunard) a fost -10°C in lanuarie 1942 in Sibiu. Cea mai
mare temperatura inregistrata (medie lunard) a fost 25°C in August 1917 in Sibiu. Anul 1898 a fost cea mai
calda din Sibiu, temperatura medie a fost: 12°C. 1960 a fost anul mai reci, temperatura medie a fost: 3°C.
Regimul ploilor este in general potrivit - 625 mm - mai scazut ca la Paltinis (910 mm). Ploile cele mai
abundente cad indeosebi primavara si toamna. Datoritd apropierii muntilor, primavara si uneori la inceputul
verii ploile sunt insofite deseori de scaderi de temperatura.

Vénturile cele mai frecvente sunt Crivatul care bate mai ales iarna dinspre est sau nord-est, Vantul Mare
care bate mai ales catre sfarsitul iemii din directia muntelui Prejba si Baltaretul care aduce ploaia si sufla
indeosebi in lunile aprilie si octombrie din directia pasului Turnu Rosu iar Vantul Muresan bate dinspre
valea larga a Muregului in lunile de primavara si vara.

Amplasamentul este situat pe raza administrativa a comunelor Cristian, Poplaca, Rasinari si Selimbar,
precum si a orasului Cisnadie, in partea sudica a municipiului Sibiu.

Cercetarile efectuate in perimetrul stabilit de beneficiar s-au efectuat in martie 2020. Studiu geotehnic a fost
intocmit avand la baza prevederile SR EN 1SO 14688-1 si SR EN ISO 14688-2, NP 074-2014.

Date geomorfologice si geologice generale

Din punct de vedere geologic si geomorfologic perimetrul cercetat este situat in partea sudica a Podisului
Transilvaniei, in depresiunea Sibiului, parte componentd a zonei coliniare a Transilvaniei. In bazinul
Transilvaniei roca de baza apartine pannonianului i sarmatianului. Pannonianul este compus din pietrisuri,
nisipuri, argile marnoase, iar sarmatjianul din marne cenusii, nisipuri $i pietrisuri, care reprezinta partea
finald a umpluturii neogene a Depresiunii Transilvaniei. Peste aceste sedimente s-au depus straturi de
suprafata de varsta cuaternara (holocenul superior), alcatuite din argile, argile nisipoase, pietrisuri, nisipuri.

Seismicitatea si caracteristicile de inghet
Amplasamentul studiat se inscrie in zona macroseismica cu intensitatea | = 7 pe scara MSK. Parametrii
seismici ai zonei stabilifi conform “Codului de proiectare seismica — Partea | — Prevederi de proiectare
pentru cladiri” - indicativ P100-1/2013 au urmatoarele valori :

- acceleratia maxima a terenului pentru proiectare ag = 0,20 g.

- perioada de control (de colt) a spectrului de raspuns Tc=0,7 s.
Adancimea de inghet, conform STAS 6054/77, este de 0,90 m de la CTN.

Date hidrologice si hidrogeologice

Din punct de vedere hidrologic vaile care strabat zona si orasul Sibiu sunt tributare bazinului hidrografic al
Cibinului. Paraiele isi au originea pe rama muntoasa a muntilor Cindrelului la cote de 800 - 900 m, deci au
o alimentare si un regim hidrogeologic bun. Sunt puternic influentate de conditiile climatice, debitul de apa
avand caracter semipermanent.

Tn perioade bogate in precipitatii paraiele se umfla in scurt timp, transporté mari cantitati de ap4 si aluviuni pe
care le depun in zonele de lunca si la confluenta cu emisarul principal — raul Cibin. Albia vailor este in general
ingusta si relativ adanca cu maluri de 1-2 m inaltime, mai larga in zonele de deversare si confluenta.

Tn cadrul studiului geotehnic pentru ,Varianta ocolitoare Sibiu Sud” (intocmit in 2020-faza SPF), s-au
efectuat foraje, in care nu au fost interceptate infiltrati de apa. Apa subterand a fost interceptata la
adancimi cuprinse intre -6,00m si -6,8m fatad de CTN.

In conformitate cu harta hidrogeologica, este de asteptat s3 se intalneasca un strat acvifer.

Amplasamentul este variat. De la terenuri neporductive, agricole, fanete, pasune, cursuri de apa, insa nici
una din zonele tranzitate de viitoarea centura, nu prezinta elemente ale cadrului natural valoroase si care
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ar necesita protectie suplimentara, insd pentru dezvoltarea unei sosele, traseul este spectaculos.
Declivitatea naturala a terenului si multiplele traversari, vor crea perspective inedite.

24 Circulatia
2.4.1 Aspecte critice privind desfasurarea, in cadrul zonei, a circulatiei rutiere, feroviare, navale,
aeriene — dupa caz

in momentul de fatd transportul urban si periurban al Municipiului Sibiu, al comunelor si oraselor din

imediata apropiere al acestuia, este deficitar si se deruleaza prin reteaua insuficientd de drumuri si strazi

locale si nationale din zona care nu pot prelua fluxurile sporite de trafic, generate de dezvoltarea socio-

economicd a zonei vizata prin proiect.

Deficientele si aspectele critice pe actuala retea de transport constau in:

- cheltuieli mari de intretinere a infrastructurii rutiere, atat in orasul Sibiu, cat si pe reteaua de drumuri
nationale si judetene (genereaza cheltuieli suplimentare pentru autoritati), datorate traficului rutier intens);

- viteza mica de deplasare a autovehiculelor, pe reteaua stradala a orasului Sibiu si pe rutele catre zona
statiunilor turistice montane;

- blocajele de trafic, in special in zilele lucratoare;

- tendinta de diminuare a traficului de turisti, din cauza drumurilor necorespunzatoare;

- poluarea cu emisii de gaze cu efect de sera si fonica a orasului Sibiu;

- numé&r mare de accidente;

- consum mare de timp si combustibil.

Principalul avantaj al implementarii acestui proiect il reprezintd viteza crescuté a traficului prin folosirea

sectorului de Varianta Ocolitoare dimensionata corespunzator, cu vitezele legale si medii aferente, in locul

unor sectoare de drum national, drumuri judetene si strézi. Acest lucru conduce la reducerea costurilor de

calatorie, atat pentru pasageri, cat si pentru transportul de marfa.

2.4.2 Capacitati de transport, greutéti in fluenta circulatiei, incomodari, intreruperi de circulatie,
necesitati de modernizare a traseelor existente si de realizare a unor artere noi, capacitate si trasee
ale transportului in comun, intersectii cu probleme, prioritati

Capacitati de transport

In vederea stabilirii potentialelor de trafic, precum si a factorilor de crestere a potentialelor de prognoza a
traficului rutier, in "Studiul de prefezabilitate (SPF) — Varianta Ocolitoare Sibiu Sud” a fost analizata o serie
de date statistice de sinteza, referitoare la judetul Sibiu, precum:

- evolutia populatiei;

- evolutia PIB (produs intern brut);

- evolutia gradului de motorizare (exprimat in vehicule/ 1000 locuitori).

S-a realizat analiza cererii de bunuri gi servicii, prognoza in baza datelor socio-economice arata o crestere
cu cca.26% in judetul Sibiu a numarului de vehicule motorizate inmatriculate. Se asteapta ca aceasta
crestere sa continue pe termen mediu cu rate sustinute.

Potrivit Institutului National de Statistica, deplasarile pe cale rutiera, efectuate pe teritoriul Romaniei,
reprezinta aproximativ 75% din totalul deplasarilor efectuate in scopul transportului de calatori si putin sub
50% din deplasarile destinat transportului de marfuri. Aceste statistici atesta faptul ca in ambele cazuri,
transportul rutier reprezinta cel mai important si utilizat mod de transport.

Prin realizarea traseului VOSS, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului
Sibiu si ale U.A.T .- urilor invecinate, asigurandu-se legéturi directe intre noile dezvoltari (in special cele din
partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu.

Varianta ocolitoare Sibiu Sud, va fi un drum de interes national care va asigura tranzitarea rapida a
municipiului Sibiu si colectarea traficului din toate localitatile aflate la sudul acestuia.
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Luénd in considere o perspectiva de 15 ani, se poate afirma ca VOSS (drum de clasa tehnica Il cu doua
benzi de circulatie pe sens) va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a
localitatilor din zona metropolitana.

Schimburile de fluxuri de circulatie vor permite scurtarea timpilor de transport si imbuntatirea conditiilor de
sigurantd si confort al circulatiei.

2.5 Ocuparea terenurilor
2.5.1 Principalele caracteristici ale functiunilor ce ocupé zona studiata

Zona in care urmeaza sa fie dezvoltatd varianta ocolitoare Sibiu Sud, este compusa dintr-o serie de
suprafete de teren cu specificatie diferita, si anume:

- pe teritoriul administrativ al comunei Sura Mica:
* terenuri in extravilan, arabile, fanete in domeniu privat si
* drum (DJ143B, DJ143A) in domeniu public
- pe teritoriul administrativ al comunei Cristian:
* terenuri in extravilan, arabile, pasune, neporoductive, drumuri in domeniu privat
* drumuri in extravilan, in domeniu public al comunei (DR407, DR409, DR551/2)
* VOSS supratraverseaza DN1-E81 (Cristian), CF9017
* ape curgatoare: - (r. Cibin) in extravilan, detinator A.N.A.R. Apele Roméane, parauri necadastrate
(pr.Lupului si V.Poplacii)
* terenuri in intravilan, arabile

* teren CFR (104998), CF200 (tronson Sibiu-Vintu de Jos), VOSS supratraverseaza la km 4+625m
cu pasaj peste cale ferata dubla, electrificata

- pe teritoriul administrativ al comunei Poplaca:
* terenuri in extravilan, arabile, pasune, fanete, drumuri in domeniu privat
* ape curgatoare, in extravilan, detin&tor domeniu privat al comunei (brat V.Poplacii, V.Poplacii si
curs de ape necadastrate)
*drum DJ106R, (CF101074), domeniu public, urcare si coborare pt a se ajunge in intravilan Poplaca
- pe teritoriul administrativ al comunei Rasinari:
* terenuri in extravilan, arabile, pasune, fanete,
* ape curgatoare, in extravilan, detinator domeniu privat al comunei (pr. lazul Sevis)
* ape curgatoare: (r. Sevis) in extravilan, detinator A.N.A.R. Apele Roméne
* terenuri in intravilan, arabile
* Linie de tramvai (Rasinari-Sibiu), VOSS supratraverseaza
* DJ106A, (CF104245) VOSS supratraverseaza
- pe teritoriul administrativ al municipiului Sibiu:
* terenuri in extravilan, arabile, fanete,
* drum DJ 106D, (CF128806), domeniu public, VOSS supratraverseaza, urcare si coborare pt a se
ajunge in intravilan
* drumuri in extravilan, in domeniu public al comunei (drumuri de exploatare DE2175/1/14,
DE2177, DE2179, DE2135, DE1908)

* ape curgatoare (iaz Sevis) in domeniul public al municipiului - la drumul de racordare VOSS cu DJ106A
- pe teritoriul administrativ al comunei Cisnadie:

* terenuri arabile in extravilan,
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* drum domeniu public intrav, str.Sibiului, VOSS supratraverseaza, urcare si coborare pt a se
ajunge in localitatea Cisnadie

* domeniu public in extravilan (drumuri de exploatare, canal-CN116, fanete si arabil)
- pe teritoriul administrativ al comunei Selimbér:
* terenuri arabile, fanete in extravilan,
* apa curgatoare: - (r. Sevis) in extravilan, detinator A.N.A.R. Apele Romane
* coborare la DN1 (E68) la sfarsitul traseului VOSS si racordare cu str.M.Viteazul din loc. Selimbar

2.5.2 Relationdri intre functiuni
Nu este cazul.

2.5.3 Gradul de ocupare a terenului cu fond construit

Terenurile aferente centurii ocolitoare VOSS sunt ocupate in mare parte de terenuri cu folosinta actuala de
terenuri agricole, paguni, ape, drumuri in exploatare in extravilan i intravilan.

Situatja si gradul de ocupare actuald a terenurilor este:

UAT. Intravilan (mp) | Extravilan (mp) | Suprafata coridor VOSS (mp)

Sura Mica 0,00 28.179,09 28.179,09
Cristian 0,00 312.376,85 312.376,85
Poplaca 74,00 288.698,44 288.772,44
Résinari 12.035,00 171.584,41 183.619,41
Sibiu 5.398,32 217.232,72 222.631,04
Cisnadie 0,00 140.603,21 140.603,21
Selimbar 3.110,20 195.977,52 199.087,72

Total 1.375.269,76

Nota - limita intravilanului este ceea inscrisa in Geoportal ANCP! "e-terra’

2.5.4 Aspecte calitative ale fondului construit
Nu este cazul.

2.5.5 Asigurarea cu servicii a zonei, in corelare cu zonele vecine
Centura Ocolitoare Sibiu Sud conecteaz infrastructura rutiers a zonei de sud de municipiul Sibiu.
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2.5.6 Asigurarea cu spatii verzi

VOSS este un obiectiv utilitar caracterizat prin coridorul tehnic necesar circulatiei si prin surplusul de teren
necesar pentru asigurarea pantelor maxime de admisie pentru circulatia auto.

Toate suprafetele in afara coridorului de rulare vor fi spatji verzi.

2.5.7 Existenta unor riscuri naturale in zona studiata sau in zonele vecine

Factorii de risc avuti in vedere sunt; cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren.

1. cutremurele de pamant: zona de intensitate seismica pe scara MSK este 72, cu o perioada de

revenire de cca. 50 ani;

- 2. inundaii; aria studiata se incadreaza in zone cu cantitdli de precipitatii cuprinse <100 mm in 24
de ore, cu arii neafectate de inundatji. Datorita reliefului de podis, exista pericolul scurgerilor de pe
versantj, dar acest fapt poate fi stopat si dirijat de santurile si podetele executate. De intretinerea si
curatirea acestora depinde buna functionare al lor.

- 3. alunecari de teren: aria studiatd se incadreaza in zone cu potential de producere a alunecarilor -
ridicat, cu probabilitate de alunecare “mare”.

- Conditiile hidrologice ale complexului rutier conform STAS1709/2-90 sunt mediocre. Regimul
hidrologic se incadreaza in categoria 2b (Normativ AND 550-99).

In conformitate cu precizarile din Studiul Geotehnic (faza SF, febr.2022):
- Cursurile principale de apa sunt raurile Cibin si Sevis (Sebes) si paraul Valea Poplacii cu un bazin
hidrografic mare, cu debite oscilante functie de cantitatea de precipitatii cazuta in zona.

Avand in vedere solutiile propuse pentru profilele coridorului VOSS (in care calea de rulare este la cote
peste 5-8m fatd de cotele cursurilor de apd, se poate aprecia c& nu exista riscul de inundatii care sa
afecteze traseul VOSS.

2.5.8 Principalele disfunctionalitati

DISFUNCTIONALITAT! PRIORITATI
CIRCULATII ]
- lipsa arterei magistrale de ocolire pentru - realizarea variantei ocolitoare Sibiu Sud
deservirea zonei de sud a municipiului
- necorelarea legaturilor intre caile rutiere - realizarea conexiunilor intre VOSS si drumurile

existente pentru evitarea circulatiei redundante | care trec prin localitétile periurbane
- trama rutiera in format stea care concentreaza | - inchiderea inelului de ocolire a municipiului Sibiu
circulatia Tn interiorul municipiului Sibiu spre prin realizarea VOSS
zona centrald atat pentru riverani cat si pentru
traficul de tranzit
- traversarea intravilanului localitatilor cu - reducerea la maxim a circulatiei de tranzit din
circulatie de tranzit intravilanul localitatilor din zona de sud sud-vest
prin realizarea conexiunilor directe intre drumurile
rapide si VOSS si mutarea circulatiei de tranzit pe
inelul ocolitor

FOND CONSTRUIT $I UTILIZAREA TERENURILOR

- fond construit divers, inclusiv zone rezidentiale | - asigurarea de protectii fonice la portiunile VOSS
care frec 1anga zone rezidentiale
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DISFUNCTIONALITATI

PRIORITATI

SPATII PLANTATE $I DE PROTECTIE

- lipsa perdele de protectie intre caile rutiere
majore i zonele rezidentiale

- plantare de fasii verzi de protectie / bariere tehnice
izolatoare de-alungul cailor rutiere majore, fara a
periclita vizibilitatea la trafic

PROBLEME DE MEDIU

- poluare atmosferica si fonica a municipiului
Sibiu i a localitatilor traversate de circulatia de
tranzit

- parcare necontrolata cu risc de contaminare
a solului

- scoatere circulatie de tranzit din intravilanul
localitatilor traversate de VOSS

- realizare plantatii de protectie tampon

- montare panouri fonoabsorbante in portiunile
VOSS din vecinatatea zonelor rezidentiale

- interzicerea parcarii autovehiculelor in zone
neautorizate

- asigurarea de spatii special amenajate cu retele
pluviale, echipate cu sisteme de filtrare/separare a
hidrocarburilor si uleiurilor

PROTEJAREA ZONELOR

- zone construite protejate in apropierea
traseului VOSS (UAT Rasinari, UAT Sibiu)

- realizarea de protectii fonoabsorbante in zonele
apropiate zonelor construite protejate
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3.  PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

3.1 Concluzii ale studiilor de fundamentare
Pentru acest PUZ au fost intocmite:
- studiul topografic (cu delimitarea zonei, identificarea imobilelor vecine si a céilor de comunicatie),

- studiul geotehnic prin care s-au stabilit caracteristicile geomorfologice si conditiile de fundare
- studiul de trafic / circulatie
- studiu hidrologic, in zona cursurilor de ape

Lucrérile topografice au fost insotite de o lucrare de reglementare juridica a proprietatilor, astfel incat
solutia propusa pentru traseul VOSS sa reduca la maxim zonele si terenurile ocupate/afectate de traseul
VOSS.

Traficul de perspectiva a fost estimat pe baza unui model de trafic dezvoltat in cadrul studiului de trafic
aferent prezentului proiect de realizare a variantei ocolitoare a municipiului Sibiu Sud.

Model de trafic a fost dezvoltat luand in considerare urmatoarele informatii de baza:

- date din Masterplanului de transport si trafic al municipiului Sibiu;

- date din Recensamantul general de circulatie din anul 2015 (recensaminte, anchete de tip origine-
destinatie) si coeficienti de evolutie a traficului, furnizate de CESTRIN (Centrul de Studii Tehnice Rutiere
si Informatica);

- date din Planul de Mobilitate Urbana Durabila Sibiu.

Fluxurile de perspectiva (la 15 ani de la darea in exploatare), estimate pe baza modelului de trafic, au
aratat ca viitoarea varianta ocolitoare va avea o intensitate medie a traficului incadrandu-se in clasa tehnica
|1, drumuri nationale cu patru benzi de circulatie cu o viteza de proiectare de 80-100km/h.

In baza intensitatii traficului stabilit la data realizarii studiului de trafic, corelat cu o perioada de perspectiva
stabilita pentru 15 ani, pentru anul 2035 a rezuitat un trafic de calcul astfel:

« Scenariul (varianta) 1= 8,71 m.o.s. (milioane de osii standard)

Concluzii - Varianta Ocolitoare Sibiu Sud prezinta o atractivitate ridicata fata de cererea potentiala de
transport, prognoza traficului ilustrand necesitatea constructiei sectorului ca drum la un profil transversal de
2 benzi de circulatie pe sens.

Noul sector de drum va atrage pe cele doua sectoare (intre intersectile de capete) 24.534-28.728
vehicule etalon autoturisme la 24 ore (medii zilnice anuale), la nivelul anului de prognoza 2033.

Noul drum de legatura va deservi fluxurile de trafic care in prezent utilizeaza Autostrada Sibiu A1,
contribuind in perioada de perspectiva la o mai buna distributie a traficului pe reteaua radiala a Municipiufui
Sibiu si la reducerea congestiei circulatiei.

3.2 Prevederi ale P.U.G. Sibiu

In Planul Urbanistic General al municipiului Sibiu, obiectivul strategic de dezvoltare a infrastructurii si
modernizarea transporturilor prevede:

"Obiectiv1  Extinderea rolului de pol regional al municipiului Sibiu asupra intregii zone periurbane, prin
distributia activitatilor in acord cu potentialele si prin modernziarea retelelor de comunicatie si transport
Elemente PUG:

1a - atragerea prioritara a investitiilor din domeniul tertiar sau a industriei performante, evitarea concentrarii

nediferentiate a activitatilor in municipiu in defavoarea localitatilor din zona periurbana;
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1b - consolidarea, respectiv stabilirea unor poli de activitdti cu caracter tertiar si cu deservire la nivel
regional (comert, servicii, institutii, IMMuri) in zonele de extindere a intravilanului (zona spitaliceasca
C.Poplacii, trup Viile Sibiului, nodurile de legatura cu autostrada efc) pentru sustinerea dezvoltarii unor
structuri functionale echilibrate in zona periurbana;

1¢ - realizarea unei artere ocolitoare pe relatia DN1 (Cristian) — capat str. Zavoi — noul Spital Clinic de
Urgenta — Calea Poplacii — str. V.Aurie — Calea Dumbravii — $Scoala de Caini — Calea Cisnadiei — DN1
(Selimbar - Promenada);

1d - extinderea infrastructurii turistice din Paltinis in vederea consolidarii sale ca pol de atractie turistica,
construirea unei statii de epurare;

1e - dezvoltarea refelei de transport periurban, cu accent pe transportul in comun. Implementarea
sistemului tren orbital (Aeroport - Gara - Selimbar - Cisnadie) si rezervarea culoarelor necesare pentru
extinderea viitoare a retelei (bucla Aeroport - Sura Mica - Calea ferata - Cartier Tineretului, ramificatia
Calea ferata - Vasile Aaron - Selimbar - Valea Sapunului — Cimitir);

1f - corelarea dezvoltarii retelei de infrastructura cu dezvoltarile comunelor invecinate, prin rezervarea
culoarelor necesare arterelor planificate;

1g - protejarea si modernizarea structurilor de activititi ale sectorului primar — agriculturd, piscicultura,
silviculturd, viticultura, zootehnie — prin asigurarea terenurilor destinate acestor funclii economice si
limitarea urbanizérii extravilanului.” — Extras dim memoriul de sintezé — PUG Sibiu

Prin realizarea viitoarei Variante Ocolitoare Sibiu Sud, zona va cunoaste o dezvoltare rapida.

Consecintele trebuie privite prin prisma urmatoarelor aspecte:

- mobilitatea in zona metropolitana

- calitatea infrastructurii rutiere

- cresterea interesului pentru investitii in zona

- protejarea mediului
Din punctul de vedere al traficului rutier VOSS va rezolva problema traficului greu si a celui de tranzit si va
scurta distantele si timpii de trafic pentru legaturile cu autostrada si pentru circulatia Tn zona metropolitana.
Sub aspect investitional, soseaua nou creata va asigura accesibilitatea terenurilor limitrofe, care, cu timpul,
vor atrage investitii care vor genera locuri de munca, plus valoarea economica si venituri suplimentare la
bugetele locale si centrale.
Din punct de vedere al mediului, scurtarea timpilor de legatura, si relocarea traficului greu din zonele
locuite, vor asigura 0 ameliorare substantiala a calitatii vietii.
De asemenea functiunile propuse prin prezentul regulament de urbansim, nu intra in conflict cu functiunile
prezente in zona, si nu aduc nici un fel de prejudiciu social sau economic zonei.

Traseul V.0.S.S., inclusiv zonele de sigurantd si de protectie va fi incadrat din punct de vedere urbanistic in
urmatoarele zone si subzone functionale:
- U.T.R. “CR’ ZONA CAI RUTIERE,
SUBZONELE  “CCR’ - Coridor pentru calea rutiera si amenajari aferente

"ACR” — Amenajari in zona caii rutiere

Aceste UTR-uri vor fi preluate in PUG - urile UAT - urilor tranzitate de traseul VOSS si vor completa
regulamentele locale de urbanism aferente.

3.3 \Valorificarea cadrului natural

Pe amplasament nu exista vegetatie cu potential peisagistic sau alte elemente ale cadrului natural de
interes ce pot fi afectate prin realizarea investitiei propuse.

Terasamentele, lucrarile de modificare a formei naturale a terenului, vor fi efectuate numai in interiorul
terenului reglementat, in asa fel incat sa nu fie afectate terenurile invecinate, cu accent pe preluarea apelor
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meteorice si conducerea lor controlata prin care sa se evite scurgerea lor accidentald pe loturile din afara
coridorului VOSS.

3.4 Modernizarea circulatiei

3.4.1 Organizarea circulatiei si a transportului in comun (modernizarea si completarea arterelor de
circulatie, asigurarea locurilor de parcare + garare: amplasarea statiilor pentru transportul in comun,
amenajarea unor intersectii: sensuri unice, semaforizari, etc)

Realizarea obiectivului de investitii ,,Varianta ocolitoare Sibiu Sud” este de interes judetean si national,
face parte din actiunile strategice ale Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Sibiu si din
Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020, in cadrul Axei Prioritare 1-Imbunatatirea mobilitatii
prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului, Obiectiv Specific 1.1. Apel de proiecte pentru
DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE-proiecte noi de investiti, Operatiunea-Cresterea
mobilitatii pe refeua rutierd TEN-T centrala.

Efectul pozitiv previzionat este strans legat de reorganizarea ,transportului de marfuri cu autocamioane
mari (in special cele aflate in tranzit), ca o0 masura de protectie a mediului prin reducerea impactului
negativ al poluarii chimice, fonice, prin amplasarea traficului in zone periurbane-nerezidentiale.

Solutiile tehnice de realizare a drumului au fost stabilite in concordanta cu relieful terenului strabatut si cu
conditionarile urbanistice (PUZ-uri aprobate in zonele tranzitate).

VOSS va traversa 7 UAT-uri: Sura Mare, Cristian, Poplaca, Rasinari, Sibiu, Cisnadie si Selimbar.

In studiul de fezabiltate s-au stabilit:

- categoria functionala a drumului

- traficul rutier actual si de perspectiva

- solutiile tehnice de racordare la drumurile nationale si drumurile judetene prin amenajarea unor intersectii
- dotarea cu elemente de semnalizare verticala si orizontala corespunzatoare

Fluxurile de perspectiva (la 15 ani de la darea in exploatare), estimate pe baza modelului de trafic, au
aratat ca viitoarea varianta ocolitoare va avea o intensitate medie a traficului incadrandu-se in clasa tehnica
I, drumuri nationale cu patru benzi de circulatie cu o viteza de proiectare de 80-100km/h.

Criteriile stabilite pentru dimensionarea sistemului rutier sunt:

- traficul pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, sarcina pe osie de 11,5 tone, conditile de inghet -
dezghet , posibiltati de mentenanta

- durata minima de functionare este de 30 de ani, conform Catalogului privind clasificarea si duratele
normale de functionare a mijloacelor fixe.

Nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in conformitate cu cerintele
functionale stabilite prin reglementari tehnice, de patrimoniu si de mediu in vigoare.

Dimensiunile de gabarit ale platformei drumului Varianta de ocolire Sibiu Sud sunt cele corespunzatoare
unui drum national de clasa tehnica It (Drumuri nationale europene cu patru benzi de circulatie si separator
de sensuri) conform ordinului MT nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor si anume:

- Viteza de proiectare de 100 - 80 km/h
- Profilul transversal tip al drumului VOSS va avea urmatoarele elemente geometrice:

o Platforma drumului: 21,50 m;

o Partea carosabila: (2 cai unidirectionale) 4x3,50 m;

e Separator fluxuri de circulatie: 3,00 m;

e Acostamente: 2x2,25m din care benzi de incadrare: 2x0,75 m;
¢ Pantatransversala: 2,5 % pentru partea carosabila

4,0 % pentru acostamente
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Profilele transversale tip ale bretelelor nodurilor rutiere vor avea urmatoarea alcatuire:
Bretele unidirectionale

o Platforma (intre fetele parapetelor) 6,00 m
din care:
e Partea carosabila: 4,00 m
e Benzi de incadrare: 2x0,50 m
e Acostamente: 2x0,50m
Bretele bidirectionale
Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9,00 m
din care:
e Partea carosabila: 2x3,50 m
e Benzi de incadrare: 2x0,50 m
e Acostamente: 2x0,50m

Traseul propus pentru V.0.S.S. este caracterizat prin urmétoarele amenajari si constructii:
- lungimea de cca 21,389 km;

- categorie tehnica Il;

- doua benzi pe sens cu I&timea de 3,50 m fiecare;

- parapete metalice, marginal si axial;

- panouri fonoabsorbante pe zonele limitrofe zonelor de locuit si padurilor;

- 7 intersectii amenajate cu sensuri giratorii sau noduri rutiere;

- 3 pasaje rutiere;

- 3 poduri peste cursuri de ap3;

- 16 poduri pentru acces la terenuri agricole si pentru asigurarea deplasari animalelor sélbatice;
- 7 podete transversale;

- drumuri de acces la terenurile agricole.

Dotari ale VOSS

Pe traseul VOSS sunt propuse urmatoarele dotari:

1. O parcare de scurta durata (eventual spatiu de servicii) care cuprinde: parcari pentru vehicule grele
si autoturisme, grupuri sanitare publice, la km 6+425m (extravilan UAT Poplaca), care va fi
realizata odata cu investitia.

2. Instalatii de iluminat pentru toate podurile si intersectiile de pe traseu, conform normelor spcifice.

Noduri rutiere

in lungul acestui traseu, pentru a asigura o cat mai bun3 accesibilitate, precum si din configuratia locala a
drumurilor si tramei stradale intersectate se propune realizarea de intersectii denivelate, de tipul nodurilor
rutiere, cu bretele de acces in si dinspre nod, unde intrarea respectiv iesirea de pe centura se va face
numai cu viraj de dreapta cu benzi dedicate. Aceste noduri rutiere asigura o conectivitate corespunzéitoare
cu intreaga zona traversata. Vor fi amplasate cate un nod in fiecare UAT traversat.

Pozitia si identificare nodurilor rutiere

UAT-uri ' |

P km inceput | km sfarsit | Pozitia coborare / urcare la drum
UAT SuraMica | 0+000m | 0+30om | 0*000M, DJ 143A, la dreapta spre DN7H
desprinderea din DJ143B ’
UAT Cristian 0+300m 5+866,5m | 2+756m urcare+coborare spre DN7 (E81)
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trgc;:ar:e km inceput | km sfarsit Pozitia coborare / urcare la drum
urcare+coborare spre DJ 106R
UAT Poplaca 5+866,5m | 10+108m | 7+725m (CF101074)
coborare+urcare pe VOSS -
UAT RASINARI |  10+108m 124539m | 11+350m legatura cu DJ 106A
. coborare+urcare pe VOSS -
UAT Sibiu 12+539m 15+885m | 13+381m legatura cu DJ 106D
. 16+650m, supratraversare coborareturcare pe VOSS, din
UAT Cisnadie | 15+885m | 17+874m | ot Sibiului, loc. Cisnadie | str Sibiului loc. Cisnadie (DJ106C)
UAT Selimbar | 17+674m | 21+389,1m %1,\,”138%%96’“' coborarela | 1 (Egg)
o racordare cu str.Mihai Viteazul din
UAT Selimbar 0+000m 0+085m | 0+085m loc. Selimbar

Intersectii cu cale ferata si linie de tramvai

Traseul VOSS va supratraversa prin pasaje rutiere: magistrala de cale ferat 200 (tronson Sibiu - Vintu de
Jos) si linia de tramvai Rasinari ~ Sibiu.

UAT-uri km km Pozitia supratraversare
traversate inceput sfarsit
UAT Ciristian 0+300m | 5+866,5m | 4+625m (ax CF) CF200 (tronson Sibiu-Vintu de Jos)
UAT Raginari | 10+108m | 12+539m | 11+300m (ax linie tramvai) | linie tramvai Rasinari-Sibiu

Intersectii cu drumuri agricole / drumuri de exploatare
Intersectiile la nivel si denivelate vor asigura continuitatea drumurilor de exploatare intersectate de VOSS,

prin realizarea drumurilor de exploatare in paralel si conexiuni sub VOSS.

UAT-uri K km sfarsit Pozitia Descriere
traversate inceput
0+850m conexiune propusa intre drumuri de exploatare,
o supratraversare drum de legatura
UAT Cristian 0+300m | 5+866,5m
3+125m supratraversare Drum 407 (strada x)
4+407m supratraversare Drum 551/2
UAT Poplaca | 5+866,5m | 10+108m | 10+104m supratraversare Drum de exploatare
UAT Sibiu 12+539m | 15+885m 14+525m supratraversare Drum de exploatare
_ 15+755,5m supratraversare Drum de exploatare
UAT Cisnadie | 15+885m | 17+874m | 17+874m supratraversare Drum de exploatare
UAT Selimbar | 17+874m | 21+389,1m | 19+786m supratraversare Drum de exploatare

Drumurile de legatura (agricole si de exploatare) insumeaza o lungime totald de 2,45km.

Cursuri de apa intersectate

Cursurile de apa cadastrate (aflate in administrarea Apelor Roméne) si necadastrate (adminsitrate de UAT-
uri) vor fi supratravesate de traseul VOSS cu poduri dimensionate corespunzator, conform normelor specifice.
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trgc;:ar;e iml:(;;ut km sfarsit Pozitia (nr.CF) 23?::1;? cod cadastral
4+191,63m r.CIBIN VIII-1.120.00
UATCRISTIAN | 0+300m | 5+866,5m | 5+436m t’j{'}i"}m paraul 1 v1.4.120.05
5+866,5m valea Poplacii necadastrat
5+887m (CF105464) curs apa necadastrat
7+700m (CF105463) brat v.Poplacii necadastrat
UAT POPLACA 5+884m 10+108m 7+995m (CF105326) v.Poplacii necadastrat
8+350m (CF105320) curs apa necadastrat
9+775m (CF105343) | curs apa necadastrat
11+225m | iaz Sevis necadastrat
11+291m r. Sevis (r.Sebes) | VIII-1.120.09.00
UATRASINARI | 10+108m | 12+4539m 0 o6om r.Sevis (Sebes) | VIIl-1.120.09.00
12+525 r. Sevis (Sebes) | VIII-1.120.09.00
UAT SIBIU 12+539m 15+885m | 0+060 iaz Sevis necadastrat
UAT CISNADIE 15+885m 17+874m 17+864 (CF114293) CCN116 canal
UAT SELIMBAR 17+874m | 21+389,096m | 19+352m r. Sevis (Sebes) | VIII-1.120.09.00

Organizarea circulatiei feroviare - dupa caz
Nu este cazul.

Organizarea circulatiei navale - dupa caz
Nu este cazul.

Organizarea circulatiei aeriene — dupa caz
Nu este cazul.

Organizarea circulatiei pietonale
Nu este cazul

3.5 Zonificare functionala — reglementari, bilan{ teritorial, indicatori urbanistici
3.5.1 Zonificare functionald - Reglementari

Suprafata de teren aferent VOSS care se reglementeaza este compusa din:
- coridorul VOSS (zona drum public féra zona de protectie), si

- zona de protectie a drumului conform Ordonantei nr.43/1997 privind regimul drumurilor, respectiv 50m

(stanga-dreapta) masurata de la marginea drumului
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Latimea coridorului VOSS propus variaza in functie de configuratia terenului natural (rambleu, debleu, pod, pasaj).
Culoarul propus pentru traseul VOSS (coridor VOSS+zona de protectie) este grevat de interdictie totala de
constructie, atat pentru constructii cat si pentru mijloace fixe (panouri publicitare) cu exceptia elementelor
tehnologice necesare pentru buna functionare a soselei.

Sunt permise treceri inferioare, pasarele de traversare, cu avizul institutiilor abilitate in acest sens.
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Prin Planul Urbanistic Zonal se propune incadrarea VOSS in urmatoarele zone si subzone functionale:

-U.T.R. “CR” ZONA CAI RUTIERE,
SUBZONELE  “CCR’ - Coridor pentru calea rutiera si amenajari aferente

"ACR’ - Amenaijari in zona caii rutiere

Principalele functiuni propuse ale zonei “CR” ZONA CAl RUTIERE

Generalitati-Caracterul zonei

- Drum express pentru circulatie rutiera
Legislatia aplicabila pe intreaga suprafatd aferentd VOSS se subordoneazé legislatiei, normelor si
normativelor drumurilor (OG nr.43/1997).
Autorizarea constructiilor din zona drumurilor publice se emite in temeiul Ordinului nr.2031/2020 - privind
aprobarea Procedurii de emitere a avizului Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatjilor pentru
documentatiile tehnice, documentatjiile tehnico-economice si documentatile de urbanism ale tertilor, pentru
obiectivele situate in zona infrastructurii de transport rutiere de interes national, feroviare si de metrou.
Zona drumului public cuprinde: ampriza, zonele de siguranta si zonele de protectie.

Utiliz&ri admise:

- Cai de comunicatie rutiera si constructiile aferente;

Fac parte integrantd din drum: ampriza si zonele de sigurantd, podurile, podetele, pasajele denivelate,
zonele de sub pasajele rutiere, tunelurile, constructile de aparare si consolidare, bretelele de acces,
indicatoarele de semnalizare rutiera si alte dotari pentru siguranta circulatiei, spatiile de servicii sau control,
spatiile cuprinse in triunghiul de vizibilitate din intersectii, terenurile si plantatiile din zona drumului, mai
putin zonele de protectie.

Utilizari admise cu conditionari;

- Pentru zone construite care intré in zona de protectie a traseului VOSS, se admit lucrari de intretinere,
modemizare, eficientizare energetica si de protectia mediului, fara extinderea constructiilor pe zona cu
interdictie de construire

- Lucrarile, constructile, amenajarile amplasate in zonele de protectie ale drumului nu trebuie sa:
o prezinte riscuri in realizare sau exploatare si surse de poluare,
o afecteze desfasurarea optima a circulatiei (capacitate, fluenta, sigurant).

Pentru constructiile si amenajarile din zona de protectie a drumului se va obtine avizul organelor competente.

Utilizari interzise:

- Traficul cu utilaje agricole pe suprafata centurii VOSS

- Executarea oricaror lucréri care pericliteaza stabilitatea drumului, siguranta circulatiei sau modifica
regimul apelor subterane ori de suprafata,

- Amplasarea de constructii si sau panouri publicitare in curbe si in intersectii pe suprafetele de teren
destinate asigurarii vizibilitatii, sau in orice zona aferentd VOSS, cu exceptia celor permise de legislatia
de profil pentru care se va obtine obligatoriu acordul organismelor competente (administrator drum,
politie rutierd, autoritate local3, etc.)

- Obturarea vizibilitétii indicatoarelor rutiere prin amplasarea constructiilor, instalatiilor, panourilor
publicitare, plantatiilor rutiere si a oricaro alte obstacole;

- Neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator.

- Executarea de constructii, imprejmuiri sau plantatii care sd provoace inzapezirea drumului sau s
impiedice vizibilitatea pe drum;

- Lucréri de terasament care pot s& provoace scurgerea apelor meteorice pe parcelele vecine sau pe
domeniul public ori care impiedica evacuarea si colectarea apelor meteorice.
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- 3.5.1.2 CONDITII DE OCUPARE A TERENULUI

Stationarea autovehiculelor
- Este permisa doar in spatiile de parcare amenajate si avizate de organismele competente

3.5.2 Stabilirea destinatiei pentru terenurile din zona, cu stablirea pe functiuni a categoriei de
interventie in spiritul valorificarii potentialului existent si inlaturarii disfunctiilor

Toate terenurile din zona studiatd réméan nemodificate din punct de vedere functional, cu exceptia
coridorului VOSS - culoar de expropriere propus prin prezentul PUZ. Acesta va primi categoria de folosinta
»drum”, dupd obtinerea tuturor avizelor si acordurilor necesare.

3.5.3 Categoria de interventie urbanistica in scopul potentialului existent si inlaturarii disfunctiilor

Functiunea predominantd a zonei nu se modifica. Realizarea soselei cu siguranta va atrage interesul
pentru dezvoltarea de investitii in zona, fapt ce va genera lucrari de urbanism (PUZ-uri) ce vor modifica
categoria de folosinta a terenurilor din jur.

Potentialul existent al zonei este mare, iar asigurarea unei ci de circulatie rapida conectatd cu reteaua
rutiera locala va genera o dezvoltare acceleratd mai ales dupa darea in folosinta a VOSS.

3.5.4 Bilant teritorial

Bilant teritorial Varianta Ocolitoare Sibiu Sud VOSS

Denumire Cantitate U.M.
Suprafata totald afectatd de coridorul VOSS (fard zona de protectie) 1 3751539522 mg
Suprafata zonelor de protectie (50m stdnga-dreapta masuraty de la| 2.294.708,21 mp
marginea drumului) — cu interdictie de construire 229,471 Ha
5 ) - 3.669.977,97 mp
Suprafata totala reglementata (Culoar VOSS cu zonele de protectie incluse) 366,998 Ha
Lugime totala culoar - coridor VOSS 2 3g?ggg krrr:]l
Lugime totala drumuri agricole noi 2'45;’%3 knr:

3.5.5 Indicatori urbanistici
“CR” ZONA CAI RUTIERE,

SUBZONA ‘CCR’ - Coridor pentru calea rutiera si amenajari aferente
POT, CUT - nu e cazul
SUBZONA "ACR” — Amenajari in zona caii rutiere

Pentru amenajari / dotari complementare (spatiu de servicii)
POTpropus -max. 15%
CUTpropus - max. 0,3

Redactat,
arh. WINKLER Eniko
ing. SZOCS Angela
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REGULAMENT LOCAL DE URBANISM

aferent

PLAN URBANISTIC ZONAL - CONSTRUIRE VARIANTA OCOLITOARE SIBIU SUD “VOSS”
FAZA PRELIMINARA

I. DISPOZITII GENERALE

1. Rolul Regulamentului Local de Urbanism
Regulamentul Local de Urbanism are caracter de reglementare si cuprinde prevederi referitoare la modul
de utilizare a terenurilor, de realizare i utilizare a constructjilor pentru zona studiat.

2. Baza legala

La baza elaborarii Regulamentului Local de Urbanism aferent Planului Urbanistic Zonal stau Regulamentul
General de Urbanism aprobat prin HG 525/27.06.1996, Ghidul de aplicare al RGU, aprobat prin Ordinul
nr.21/N/10.04.2000, Legea nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul cu modificarile
ulterioare si Regulamentul Local de Urbanism aferent Planului Urbanistic General al localitatilor, precum si
prezentul Regulament Local de Urbanism aferent P.U.Z.

Planul Urbanistic Zonal, impreund cu Regulamentul Local de Urbanism aferent devin, odat3 cu aprobarea
lor, acte de autoritate ale administrafiei publice locale, cu valoare juridica.

3. Domeniul de aplicare

Prezentul Regulament Local de Urbanism cuprinde norme obligatorii care stau la baza emiterii
Certificatelor de Urbanism si a Autorizatiilor de Construire sau Desfiintare pentru constructiile si instalatiile
de orice fel ce se vor edifica sau desfiinta in zona studiata.

4. Caracterul zonei

- Drum express pentru circulatie rutiera
Legislatia aplicabila pe intreaga suprafad aferentd VOSS se subordoneaza legislatiei, normelor si
normativelor drumurilor (OG nr.43/1997).
Autorizarea constructiilor din zona drumurilor publice se emite in temeiul Ordinului nr.2031/2020 - privind
aprobarea Procedurii de emitere a avizului Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor pentru
documentatjile tehnice, documentatiile tehnico-economice si documentatiile de urbanism ale tertilor, pentru
obiectivele situate in zona infrastructurii de transport rutiere de interes natjonal, feroviare si de metrou.
Zona drumului public cuprinde: ampriza, zonele de siguranta si zonele de protectie.

Suprafata de teren aferent VOSS care se reglementeaza este compusa din:

- coridorul VOSS (zona drum public fara zona de protectie), si

- zona de protectie a drumului conform Ordonantei nr.43/1997 privind regimul drumurilor, respectiv 50m
(stanga-dreapta) masurata de la marginea drumului

Principalele functiuni propuse ale zonei “CR” ZONA CAI RUTIERE,

se compune din urmatoarele subzone:
“CCR" - Coridor pentru calea rutierd si amenajari aferente

"ACR’ — Amenajari in zona cdii rutiere
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Il. REGULI DE BAZA PRIVIND MODUL DE OCUPARE A TERENURILOR

1. Reguli cu privire la pastrarea integritatii mediului i protejarea patrimoniului natural gi construit
Autorizarea executarii constructiilor si amenajarilor pe terenurile reglementate, se supune prevederilor Legii
50/1991 (republicatd), precum si tuturor prevederilor legale conexe acestei legi. Pentru zona de protectie a
sitului arheologic, este necesar ca pentru toate lucrarile care afecteaza solul sau subsolul sa se solicite
supraveghere arheologica.

2. Reguli cu privire la siguranta constructiilor si la apararea interesului public

Autorizarea lucrérilor de construciii de orice fel se va face cu respectarea normelor de protectia mediului si
de protectie a sanataiji si sigurantei publice.

Autorizarea executarii tuturor constructiilor va tine seama de zonele de servitute si de protectie ale
sistemelor de alimentare cu energie electrica, apa, gaze naturale conform prevederilor legale n vigoare.

in conformitate cu precizérile din Studiul Geotehnic, la faza de autorizare a construirii se va solicita
efectuarea unei expertize privind aceasta portiune de teren cu scopul de a stabili necesitatea executiei unui
zid de sprijin in aceasta zona.

IIl. UTILIZAREA TERENURILOR

UTR “CR” ZONA CAI RUTIERE, subzonele CCR + ACR

Utilizari admise:

- Cai de comunicatie rutiera si constructiile aferente;

- Parcare de scurta durata, spatiu de servicii (functiuni conexe infrastructurii rutiere)

Utilizari admise cu conditionari:

- Pentru zone construite care intra in zona de protectie a traseului VOSS, se admit lucréri de intrefinere,

modernizare, eficientizare energetica si protectia mediului, fard extinderea constructiilor pe zona cu
interdictie de construire

- Lucrérile, constructiile, amenajarile amplasate in zonele de protectie ale drumului nu trebuie sa:
o prezinte riscuri in realizare sau exploatare si surse de poluare,
o afecteze desfasurarea optima a circulatiei (capacitate, fluenta, siguranta).

Pentru constructiile si amenajarile din zona de protectie a drumului se va obtine avizul organelor competente.

Utilizari interzise:

- Traficul cu utilaje agricole pe suprafata centurii VOSS

- Executarea oricaror lucrari care pericliteazd stabilitatea drumului, siguranta circulatiei sau modifica
regimul apelor subterane ori de suprafatd,

- Amplasarea de constructii i sau panouri publicitare in curbe si in intersectii pe suprafetele de teren
destinate asigurarii vizibilitatii, sau in orice zona aferentd VOSS, cu exceptia celor permise de legislatia
de profil pentru care se va obtine obligatoriu acordul organismelor competente (administrator drum,
politie rutiera, autoritate locala, etc.)

- Obturarea vizibilitatii indicatoarelor rutiere prin amplasarea constructiilor, instalatiilor, panourilor
publicitare, plantatiilor rutiere si a oricaro alte obstacole;

- Neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator.

- Executarea de constructii, imprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa
impiedice vizibilitatea pe drum;

- Lucrari de terasament care pot sa provoace scurgerea apelor meteorice pe parcelele vecine sau pe
domeniul public ori care impiedica evacuarea si colectarea apelor meteorice.
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IV. PREVEDERI PRIVIND CONDITIILE DE AMPLASARE, ECHIPARE $I| CONFORMARE A CLADIRILOR
Caracteristici ale parcelelor (suprafete, forme, dimensiuni):

CCR - Se vor respecta prevederile OG nr.43/1997 privind regimul drumurilor, zona de siguranta si zona de
protectie a drumurilor precum si legislatia conexa.

ACR - conform studiilor de specialitate
Amplasarea cladirilor fata de aliniament

CCR - Se vor respecta prevederile OG nr.43/1997 privind regimul drumurilor, zona de siguranta si zona de
protectie a drumurilor precum si legislatia conexa.

ACR - conform studiilor de specialitate
Amplasarea cladirilor fata de limitele laterale si posterioare ale parcelelor

CCR - Se vor respecta prevederile OG nr.43/1997 privind regimul drumurilor, zona de siguranta si zona de
protectie a drumurilor precum si legislatia conexa.

ACR - conform studiilor de specialitate

Amplasarea clidirilor unele fati de altele pe aceeasi parceld
Conform normelor tehnice specifice, avizate si aprobate conform legii

Inéltimea maxima admis3

CCR - Se vor respecta prevederile OG nr.43/1997 privind regimul drumurilor, zona de siguranta si zona de
protectie a drumurilor precum si legislatia conexa.

ACR - conform studiilor de specialitate

Aspectul exterior al clddirilor
Conform normelor tehnice specifice, avizate si aprobate conform legii

V. PREVEDERI CU PRIVIRE LA CIRCULATII S| ASIGURAREA ACCESELOR OBLIGATORII

CCR+ACR

Se vor amenaja intersectiile pentru acces si iesire de pe centura VOSS.

Sunt permise treceri inferioare, pasarele de traversare, cu avizul institutiilor abilitate in acest sens.

Se vor realiza drumuri de exploatare paralele cu VOSS, care sa preia si sa asigure continuitatea drumurilor de
exploatare existente.

Drumurile nou propuse vor folosi infrastructura laterald (drumuri de exploatare) pana in zonele de acces
aprobate, daca o noua documentatie PUZ nu stabileste altfel.

VI. PREVEDER! CU PRIVIRE LA ECHIPAREA TEHNICO-EDILITARA

CCR+ACR

- Toate constructiile vor fi racordate la retelele publice de echipare edilitara existente, sau vor dispune de
solutii de alimentare / functionare in sistem local care respect in totalitate legislatia in vigoare, normele
sanitare si de protectie a mediului, precum si prevederile Codului Civil.

- Echiparea edilitara se va face in baza studiilor de specialitate aprobate conform legii.

- Se interzice dispunerea aeriana a cablurior de orice fel (electrice, TV, telefonie, curent, sau internet);
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VII. PREVEDERI CU PRIVIRE LA AMENAJAREA DE PARCAJE, SPATII VERZ| §! REALIZAREA DE IMPREJMUIRI
Stationarea autovehiculelor

ACR - Este permis numai in spatiul special amenajat in acest scop (parcare amenajaté sau spatiu de servicii)

Spatii libere si spatii plantate

CCR - VOSS este un obiectiv utilitar caracterizat prin coridorul tehnic necesar circulatiei si prin surplusul de
teren necesar pentru asigurarea pantelor maxime de admisie pentru circulatia auto.

Toate suprafetele in afara coridorului de rulare vor fi spatii verzi.
ACR - Toate spatiile neconstruite vor fi inierbate si plantate cu cate 1 arbore la fiecare 50mp.

Imprejmuiri si porti de acces

CCR - Se vor respecta prevederile OG nr.43/1997 privind regimul drumurilor, zona de sigurant4 si zona de
protectie a drumurilor precum si legislatia conexa.

ACR - conform studiilor de specialitate

Viil. COEFICIENTI URBANISTICI

“CR” ZONA CAI RUTIERE,

SUBZONA “‘CCR" - Coridor pentru calea rutiera si amenajari aferente
POT, CUT - nu e cazul
SUBZONA "ACR’” - Amenajari in zona c3ii rutiere

Pentru amenajari / dotari complementare (spatiu de servicii)
POTpropus —max. 15%
CUTpropus -max. 0,3

Verificat, Tntocmit,

arh. WINKLER Eniko
A

\
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