»MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE SI VICINALE SI PODURI PESTE
PARAUL VOITINEL IN COMUNA VOITINEL, JUDETUL SUCEAVA”

MEMORIU DE PREZENTARE CONFORM ANEXEI nr.5E din Legea 292/2018

I. Denumirea proiectului:

“MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE SI VICINALE SI PODURI PESTE
PARAUL VOITINEL IN COMUNA VOITINEL, JUDETUL SUCEAVA”

[l. Titular:
- numele solicitantului —-COMUNA VOITINEL, JUDETUL SUCEAVA
- adresa postala — Primaria comunei Voitinel Str. Principala nr.239 Comuna Voitinel ,
judetul Suceava
- numarul de telefon/de fax, adresa de e-mail, si adresa paginii de internet tel/fax :
0230412224; 0748/036679
primaria_voitinel@yahoo.com, http://www.comunavoitinel.ro
- numele persoanelor de contact: - Plesca Maria, Reprezentant legal in calitate de Primar
- responsabil pentru protectia mediului:- Primar : Plesca Maria

I11.Descrierea caracteristicilor fizice ale intreqului proiect:

a). Un rezumat al proiectului:
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Se vor moderniza un numar de 13 drumuri comunale si construi doua poduri peste raul
Voitinel, aflate in intravilanul si extravilanul comunei Voitinel.

Comuna Voitinel este situata in nordul judetului Suceava, in provincia istorica numita Bucovina,
fiind din punct de vedere geomorfologic situata la contactul dintre Obcina Mare si podisul
Sucevei. Din punct de vedere geografic, teritoriul localitatii Voitinel este la aproximativ 25g45m
longitudine estica si 47g50m latitudune nordica.Comuna Voitinel se invecineaza la vest cu
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comuna Putna, la nord cu comuna Vicovu de jos, la est cu comuna Galanesti, la sud cu Horodnic
de Sus si la sud — vest cu comuna Marginea. In componenta comunei intra un singur sat,

satul Voitinel. Localitatea se intinde pe o lungime de circa 7 km( sud vest — nord est) si o latime
de 3-4 km (nord vest — sud est), insumand o suprafata de 22 kmp. Este situata la aproximativ 7
km de granita cu Ucraina si la aproximativ 15 km de orasul Radauti si la 50 km de municipiul
Suceava( centre economice polarizante). Legatura cu celelate comune si orase invecinate se
face pe DN 2E si DJ 178 F. Relieful prezinta o etajare cuprinsa intre altitudinea minima de 392 m
la varsarea paraului Voitinel in raul Suceava pe teritoriul comunei Galanesti si altitudinea maxima
dee 948 m in poiana Hociung rezultand o diferenta de nivel de 556 m. Altidudinea formelor de
relief scade ihcepand cu partea vestica a comunei, din zona montana de la altitidinea maxima de
948 m in Poiana Hociung, pana la o altitidine de 500 — 60m, unde se individualizaza un uluc, o
zona depresionara, marginita in exterior de doua dealuri: Dealul Leahului la nord si Dealul
Bradetului la est care au o altitidune mai ridicata( 538 m si respectiv 478 m). intre aceste doua
dealuri se afla vatra satului Voitinel.

Reteaua hidrografica care dreneaza teritoriul comunei Voitinel apartine paraului Voitinel care
curge pe directia V — NV spre NE, varsandu-se in raul Suceava, pe teritoriul comunei Galanesti.
Paréaul Voitinel si are izvoarele n obcina Mare la o altitudine de 949 m avand o lungime de circa
16 km. Are numerosi afluenti, majoritatea fiind pe partea stanga: Busuiocul, Pietrosul, Putredul,
Slatina, Tiganescu, Ursului, Tarnii iar pe partea dreapta paraielel Tartaria, Mocirle, etc.

Geografic, zona de amplasare a drumurilor si a podurilor este situata in unitatea morfologica a
Podisului Moldovei, subunitatea Podisul Sucevei, in care este incadrata Depresiunea Radauti.
Geomorfologia existenta in zona comunei Voitinel, reflecta foarte bine alcatuirea geologica, in care
este sculptat intregul relief (formatiuni argilo—marnoase de varsta Sarmatian inferior), rolul principal
avandu-l reteaua hidrografica formata de raul Suceava. Particularitati hidrogeologice ale
fundamentului hidrologic, zona de amplasare a drumurilor si podurilor se incadreaza in subbazinul
hidrografic al raului Suceava, cursul sau mijlociu (apropiat limitei din aval a cursului superior):
Reteaua hidrografica de pe teritoriul comunei este specifica zonei de podis, fiind formata din raul
Suceava si mai multe paraie si brate parasite (permanente sau intermitente) care si-au adancit vaile
in depozitele aluvionale (luturi, nisip si pietris) si rocile sedimentare de varsta sarmatiana (argile
malnoase), avand un curs impletit (numeroase ostroave) si numeroase brate parasite.

Raul Suceava are un curs impletit si meandrat, terase dezvoltate si brate parasite pe treapta de lunca
de 0,5-1 m si cea de 1-2 m. Acest rau prezinta importante variatii de debit datorita topirii zapezilor
(inceputul primaverii) si a ploilor abundente, cand se produce inundarea luncii si chiar a treptei
superioare, pe care sunt situate terenurile cultivate si chiar locuintele satenilor.

zona este bogata in ape subterane, acumulate in depozitele detritice ale teraselor si treptelor de
lunca formate de réul Suceava, dar in care este localizat un singur orizont acvifer.

Clima este temperat continentala cu influente subbaltice si se caracterizeaza prin temperaturi medii
anulae de 6.00 -7.00 C si precipitatii de 650-700 |/mp. Conform studiului hidrologic anexat
suprafetele bazinelor hidrografice aferente sectiunilor de calcul si altitudinele medii au fost
masurate pe harta topografica.

Hidrologic, zona este bogata in ape subterane, acumulate in depozitele detritice ale teraselor si
treptelor de lunca formate de raul Suceava, dar in care este localizat un singur orizont acvifer.

Raul Voitinel izvoraste de pe versantul estic al Obcinei Mari, de la o altitudine de 840 m. Dupa un
traseu montan foarte scurt si cu pante mari, raul Voitinel patrunde in dealurile piemontane si
apoi in depresiunea Radauti care se prezinta ca o campie piemontana. Din punct de vedere geologic
bazinul hidrografic al Raului Voitinel este situat la contactul dintre geosinclinalul Carpatilor Orientali
reprezentat prin fruntea panzei de Tarcau a Flisului (fresii,marne) si marginea nord vestica a
platformei Moldovenesti cu depozite mai friabile (argile,nisipuri,marne) de varsta sarmatian—
inferior,dispuse in monoclin. In lunca larga a Raului Voitinel si pe terasele acestuia se intalnesc
aluviuni recente sau mai vechi (pietrisuri,bolovanisuri,nisipuri).

Relieful adaptat la structura si litologie este reprezentat prin versantul estic al Obcinei Mari (1227 m
in Vf Salhoaia), dealurile piemontane (Dl. Crucii -520 m, DI Leahu -537 m DI. Bradet -478 m ,DI
Colnic -491 m DI Ursoi —Horodnic -482 m) mocrodepresiunea Voitinel si Campia Radauti(sectorul
sau de nord-vest).



Rocile in general friabile si pantele foarte diferentiate au favorizat procese active de albie (eroziuni
in sectorul superior si aluvionari in cel inferior)care au condus la necesitatea de regularizare , de
consolidare a malurilor si de aprare impotriva inundatiilor.

Hidrogeologic, acviferul regiunii este influentat de alcatuirea litologica a formatiunilor geologice,
acesta fiind variabil fata de C.T.N., in special in aluvionarul treptelor de lunca, glacisuri, conuri de
dejectie si terase.Clima este temperat continentala cu influente subbaltice si se caracterizeaza prin
temperaturi medii anulae de 6.00 -7.00 C si precipitatii de 650-700 I/mp. Conform studiului
hidrologic anexat suprafetele bazinelor hidrografice aferente sectiunilor de calcul si altitudinele
medii au fost masurate pe harta topografica.

Prin proiect se propune modernizarea unui numar de 13 drumuri comunale si constructia a doua
poduri peste raul Voitinel, aflate in intravilanul si extravilanul comunei Voitinel. Terenul ce urmeaza a
fi ocupat este in administrarea Comunei Voitinel, Judetul Suceava nefiind nevoie de exproprieri.
Suprafata de teren ocupata definitiv este de 19000mp.

Drumurile comunale ce vor fi modernizate sunt:

>

>

Drum 1 0+000-0+392 L=392 m, cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

Drum 2 0+000-0+534 L=534 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

Drum 3 0+000-0+385 L=385 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

Drum 4 0+000-0+353 L=353 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

Drum 5 0+000-0+336 L=336 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 550 m, si acostamente de 0.75m.

Drum 6 0+000-0+728 L=728 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

Drum 7 0+000-0+178 L=178 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

Drum 8 0+000-0+176 L=176 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

Drum 9 0+000-0+179 L=179 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

Drum 10 0+000-0+179 L=179 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte
carosabila de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

Drum 11 0+000-0+271 L=271 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

Drum 12 0+000-0+204 L=204 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

Drum 13 0+000-0+168 L=168 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

Total 4,067 km

Atat in plan orizontal cat si in plan vertical se va pastra traseul existent al drumurilor facandu-se
doar acele corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor lor geometrice legate de
circulatie ori de realizarea sistemului rutier adoptat.

La aceasta faza se estimeaza ca fiind necesara aplicarea unui complex rutier cu urmatoarea

structura:



-Dala din beton rutier Bcr 4.0 in grosime de 22 cm

-Strat nisip -2 cm

-Strat din balast -25 cm

Sectoarele de drum unde declivitatea depaseste 7% sistemul rutier rutier se va executa din
imbracaminte asfaltica cu urmatoarea structura :

-Strat de uzura BA16 -4 cm

-Strat binder BADPC 25-6 cm

-Strat piatra sparta -12 cm

-Strat balast -25 cm

Pentru asigurarea scurgerii apelor si continuizarii santurilor se vor executa podete tubulare si
inlocui podetele tubulare vechi (acolo unde este cazul). Scurgerea apelor in lungul drumurilor
modernizate se va asigura prin rigole betonate, rigole tip “V”, rigole carosabile si rigole de pamant
pe toate lungimile sectoarelor propuse spre modernizare.

Pe traseul Drumului 1 care urmeaza a fi modernizat, pentru transversarea raului Voitinel, la km
0+89.00, se va executa un pod pe grinzi din beton armat tip GP42 cu lungimea de 10 m si
deschiderea de 9m.

Totodata, se va construi un al doilea pod peste raul Voitinel, podul fiind pe grinzi din beton armat

tip GP80 cu lungimea de 16 m, si avand doua deschideri de 14,93m, el facand legatura intre
doua drumuri comunale ce nu fac obiectul prezentei modernizari.

Prezentul proiect se afla prin drumul 2 si drumul 4, propuse spre modernizare, in
apropierea sitului Natura 2000 ROSCI 0379 RAUL SUCEAVA, in partea de sud al acestuia,
in sectorul sitului ce cuprinde unele portiuni ale paraului Voitinel si se invecineaza la o
distanta de aproximativ de 15 m cu acesta. Totodata, mentionam ca Podul 2, amplasat
peste paraul Voitinel, se afla in interiorul sitului Natura 2000 ROSCI 0379 RAUL SUCEAVA.
Se vor face lucrari de aparari de maluri din gabioane numai in zona Podului 1, amplasat
peste paraul Voitinel, pe o lungime de cate 25 de m, amonte si aval de pod, pod care nu se
afla in vecinatatea Natura 2000 ROSCI 0379 RAUL SUCEAVA.

In zona Podului 2 se afla lucrari de aparari de maluri din gabioane si nu se va interveni

asupra lor. Nu se impun lucrari de calibrare a albiei intrucat aceastea sunt prevazute prin
alta investitie.

b).- Justificarea necesitdatii proiectului:

in prezent, drumurile sunt invechite si intr-o stare deterioratd, degradata atat fizic, cat si greu
practicabile. Datorita degradarilor ce apar in suprastructura lor, drumurile nu sunt capabile sa
asigure in conditii corespunzatoare, din punct de vedere tehnic si economic, traficul existent in
zona. Modernizarea drumurilor luata in studiu este o necesitate deoarece permite cresterea
standardului de viata al locuitorilor din localitatea pe care o parcurg si deschide perspectiva
dezvoltarii economice a acestora.
Consideram ca trebuie subliniat faptul ca realizarea lucrarilor prevazute in documentatia de fata
va reprezenta, pentru zona in care ele se situeaza, o reducere a impactului negativ asupra
accesului la reteaua rutierd. imbunététirea situatiei actuale a acestor drumuri la care ne referim
reprezinta o imbunatatire a infrastructurii din cadrul spatjiului rural din zona respectiva, o
imbunatatire a conditiilor de viata, a standardelor de munca si de mentinere a populatiei in mediul
rural.
Prin modernizarea infrastructurii rutiere la nivel de comuna, se va facilita accesul populatiei
catre principalele obiective din localitate, de asemenea se va facilita accesul catre reteaua de
drumuri nationale , judetene, si comunale crescand astfel nivelul de civilizatie in zona. Nu in
ultimul rand se vor atrage investitii in localitate, fiind facilitata accesul. Prin imbracamintea
moderna propusa prin proiect va scade nivelul de poluare din zona si de asemnea nivelul
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zgomotului va fi redus. Prin aceasta investitie vor fi create noi locuri de munca o parte in
perioada executie si pentru intretinerea post executie.
Insusi prin scopul masurii se urmareste :
e Crearea infrastructurii rutiere de interes judetean care va contribui la diminuarea
tendintelor de declin social si economic si la imbunatatirea nivelului de trai in zonele rurale.
e Imbunatatirea conditilor de trai pentru populatia rurala si la stoparea fenomenului de
depopulare din mediul rural prin reducerea decalajelor rural-urban.
Oportunitatile dezvoltarii economice sunt limitate ih zonele rurale, in pofida existentei unui
potential important in agricultura, iar lipsa unei infrastructuri adecvate contribuie la aceasta
limitare.
Necesitatea si oportunitatea investitiei sunt justificate si de impactul pe care realizarea acesteia il
va avea in zona, constand Tn cresterea calitatii activitatilor agricole, diversificarea si eficientizarea
acestora si contribuind la crearea de noi oportunitati investitionale din partea agentilor
economici.

Investitia propusa a fi realizata va contribui si la:

m aducerea platformei drumului la parametrii de gabarit si sistem rutier
corespunzator clasei tehnice necesare.

m rezolvarea circulatiei rutiere pe drumurile comunalein conditii de confort optim si
siguranta,

m fluidizarea traficului si indirect la ameliorarea calitatii mediului prin eliminarea
producerii prafului, prin reducerea lucrarilor de reparatii la autovehicule, prin
scaderea consumului de carburantj,

m  dezvoltarea economica a zonei comunei Voitinel,

m  dezvoltarea retelei de drumuri agricole, prin racordarea la drumurile comunale si
vicinale principale.

m gestionarea mai usoara a suprafetelor agricole.

m  cresterea eficientei activitatii agricole prin imbunatatirea accesului utilajelor
agricole cu productivitate mare si a autovehiculelor cu capacitate de transport
mare.

In privinta necesitatii si oportunitatii construirii celor doua poduri, se cuvine sa amintim ca lipsa

unor poduri corespunzatore peste Raul Voitinel, aflate pe teritoriul comunei Voitinel, influenteaza
negativ siguranta locuitorilor, precum gi diferitelor utilitati in caz de stricta necesitate: salvare,
pompier etc. Prin intermediul acestor lucrari se va imbunatati accesul spre caile principale de
transport, spre pietele regionale, precum si spre obiectivele culturale si sociale din zona. In
perioadele ploioase ale anului, cand viiturile sunt inerente, traversarea paraului Voitinel devine
un risc asumat de locuitorii satului.

Se concluzioneaza ca investitia preconizata poate produce efecte deosebite in viata economico-
sociala a locuitorilor.

c).valoarea investitiei —1.492.158 Euro

d).perioada de implementare propusa — 12 luni

- Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente):

Anexa - piese desenate —Planuri de de incadrare in zona si planuri de situatie(Proiect nr.
61/2018);




- Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie

etc.):

Anexa —piese desenate —Planse profile tip drumuri, Dispozitie generala Pod 1 si Pod 2, Planse
profile transversale aparari de maluri si planse detalii gabioane.(Proiect nr. 61/2018);

-Se prezintd elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz):

INVESTITIA CUPRINDE SI MODERNIZAREA A 13 DRUMURI COMUNALE si executia a
doua poduri.

Drumurile ce va fi modernizate sunt:

» Drum 1 0+000-0+392 L=392 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

» Drum 2 0+000-0+534 L=534 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

» Drum 3 0+000-0+385 L=385 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

» Drum 4 0+000-0+376 L=376 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

» Drum5 0+000-0+336 L=336 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3,50 m, benzi de incadrare de 2x0,25m si acostamente de 0.50m.

» Drum 6 0+000-0+689 L=689 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

» Drum 7 0+000-0+178 L=178 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

» Drum 8 0+000-0+176 L=176 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

» Drum 9 0+000-0+179 L=179 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

» Drum 10 0+000-0+179 L=179 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte
carosabila de 5.50 m , si acostamente de 0.75m.

» Drum 11 0+000-0+271 L=271 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

» Drum 12 0+000-0+204 L=204 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

» Drum 13 0+000-0+168 L=168 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

Total 4,067 km

La aceasta faza se estimeaza ca fiind necesara aplicarea unui complex rutier cu urmatoarea
structura:

= Dala din beton rutier Bcr 4.0 in grosime de 22 cm

= Hartie Kraft



= Strat nisip -2 cm
= gstrat din balast -25 cm

Sectoarele de drum unde declivitatea depaseste 7% sistemul rutier se va executa din
imbracaminte asfaltica cu urmatoarea structura :

-Strat de uzura BA16 -4 cm
-Strat binder BADPC 25-6 cm
-Strat piatra sparta -12 cm
-Strat balast -25 cm

Pentru drumurile precizate anterior s-au propus urmatoarele lucrari care sa asigure in conditii
optime siguranta si confortul traficului, dar si scurgerea si evacuarea apelor provenite din
precipitatii si topirea zapezilor.

Drum 1:

Km 0+000,00 — km 0+106.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta
Km 0+106,00 — km 0+155.00 — se vor executa rigole protejate cu beton stanga-dreapta
Km 0+155,00 — km 0+176 — se vor executa rigola protejata cu beton dreapta si rigola
TIP V partea stanga
Km 0+176,00 — km 0+200.00 — se vor executa rigole TIP V stanga-dreapta
Km 0+200,00 — km 0+392.00 — se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta
Total:
Rigole de pamant — 596 ml
Rigole de beton — 119 ml
Rigola TIP V — 69 ml

Drum 2:

Km 0+000,00 — km 0+119.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta

Km 0+119,00 — km 0+317.00 — se vor executa rigola de pamant dreapta si rambleu de
pamant stanga

Km 0+317,00 — km 0+534,00 — se vor executa rigole de pamant stanga dreapta
Total:
Rigole de pamant — 870 ml
Drumuri laterale - 4 buc

Drum 3:

Km 0+000,00 — km 0+025.00 - se vor executa rigole de pamant dreapta si rambleu
stanga

Km 0+025,00 — km 0+067.00 — se vor executa rambleu stanga-dreapta

Km 0+067,00 — km 0+188,00 — se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta

Km 0+188,00 — km 0+385,00 — se vor executa rigole protejate cu beton stanga-dreapta

Total:

Rigole de pamant — 267 ml

Rigole protejate cu beton — 394 ml

Drumuri laterale - 4 buc

Podet tubular proiectat transversal =800 mm, L=7,50m KM 0+081,00
7



Podet tubular proiectat transversal =800 mm, L=7,50m KM 0+354,60

Drum 4:
o Km 0+000,00 — km 0+376.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta

Total:
Rigole de pamant — 752 ml
Podet tubular existent, inlocuire cu podet tubular ®=800 mm, L=12,50m KM 0+002,40
Podet tubular proiectat transversal =800 mm, L=10,0m KM 0+360,80
Drum 5:
o Km 0+000,00 — km 0+336.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta

Total:
Rigole de pamant — 672 ml
Podet tubular existent, inlocuire cu podet tubular =800 mm, L=10,00m KM 0+002,75

Drum 6:

o Km 0+000,00 — km 0+094.00 - se vor executa rigole protejate cu beton stanga-dreapta
o Km 0+094,00 — km 0+278.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta

o Km 0+278,00 — km 0+298.00 - se vor executa rigole protejate cu beton stanga-dreapta
o Km 0+298,00 — km 0+389.00 - se vor executa rigola carosabila stanga-dreapta

o Km 0+389,00 — km 0+423.00 - se vor executa rigola carosabila stanga-dreapta

o Km 0+423,00 — km 0+498.00 - se vor executa rigola betonata stanga si rigola

carosabila dreapta
o Km 0+498,00 — km 0+689.00 - se vor executa rigola carosabila stanga-dreapta

Total:

Rigole de pamant — 368 ml

Rigola de beton — 303 ml

Rigola carosabila — 707 ml

Podet tubular proiectat transversal =800 mm, L=10,00m KM 0+288,00
Podet tubular proiectat transversal =800 mm, L=7,50m KM 0+527,00
Podet tubular proiectat drum lateral ®=600 mm, L=7,50m KM 0+639,50
Drumuri laterale — 3 buc

Drum 7:
o Km 0+000,00 — km 0+178.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta

Total:
Rigole de pamant — 356 mi
Podet tubular proiectat transversal =800 mm, L=10,0m KM 0+171,00
Drum 8:
o Km 0+000,00 — km 0+176.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta

Total:
Rigole de pamant — 352 ml|



Drum 9:

o Km 0+000,00 — km 0+179.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta
Total:
Rigole de pamant — 358 ml
Drum 10:
o Km 0+000,00 — km 0+179.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta
Total:

Rigole de pamant — 358 ml

Drum 11:
o Km 0+000,00 — km 0+054.00 - se vor executa rigole de beton stanga-dreapta
o Km 0+054,00 — km 0+135.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta
o Km 0+135,00 — km 0+175.00 - se vor executa rigole de beton stanga
o Km 0+175,00 — km 0+219.00 - se vor executa rigole de beton stanga-dreapta
o Km 0+219,00 — km 0+271.00 - se vor executa rigole de beton stanga

Total:
Rigole de pamant — 275 ml
Rigole de beton — 288 ml

Drum 12:
o Km 0+000,00 — km 0+145.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta
o Km 0+145,00 — km 0+204.00 - se vor executa rigole de beton stanga-dreapta
Total:

Rigole de pamant — 290 ml

Rigole de beton — 118 ml

Podet tubular existent, inlocuire cu podet tubular transversal ®=800mm, L=15m KM
0+193,75

Drum 13:
o Km 0+000,00 — km 0+058.00 - se vor executa rigole de pamant stanga-dreapta
o Km 0+058,00 — km 0+168.00 - se vor executa rigole de beton stanga-dreapta

Total:
Rigole de pamant — 116 mi
Rigole de beton — 220 ml

SE VOR EXECUTA DOUA PODURI DUPA CUM URMEAZA:

Podul 1



Pod peste raul Voitinel- pod de beton armat cu lungimea de 16,25m , cu suprastructura alcatuita
din 14 grinzi din beton armat TIP GP 42, cu inaltimea de 42 cm si lungimea de 10,00 m. Peste
grinzi se realizeaza o dala de suprabetonare din C25/30 , cu armaturi din OB 37 SI PC52 de la
8-12, cu grosime variabila de 12-22 . Latimea carosabilului este de 7,50 m, cu trotuare de 1.50
m pe ambele parti.

Calea pe pod este realizata din :sapa suport in grosime de 2,0 cm, hidroizolatie in grosime de
1,0 cm, sapa de protectie a hidroizolatiei in grosime de 2,0 cm si BAP (Beton asfaltic pentru
poduri) 8 in grosime de 5,5 cm.

Parapetul metalic este realizat din profile metalice laminate la cald pe partea interioara a
trotuarelor se va executa parapet deformabil montat langa bordura.

Grinzile reazema pe culei prin intermediul a cate 28 aparate de reazem din neopren ( fixe tip 3 —C
3217/74/1 si mobile tip 4- C 3217 /74 .

Hidroizolatia este alcatuita din sapa de protectie si dispozitivele de acoperire a rosturilor.
Etanseitatea hidroizolatiei la margini si a imbracamintii din BAP8 pe carosabil se realizeaza prin
umplerea rosturilor cu celochit in grosime de 6-8 mm.

Rosturile de dilatatie asigura continuitatea caii si vor fi de tip Dipozitiv etans elastic si profil
metalic.

Parapetul metalic fabricat uzinal , va fi prelungit si pe zidurile intoarse .

Infrastructurile — culeeile , au elevatiile din beton simplu C20/25 , he=3,00 m .

Bancheta cuzinetilor , zidurile de garda si zidurile intoarse sunt realizate din C20/25 armate cu
OB 37siPc52.

Elevatia este lamelara , He=3,00m, din C20/25 cu armaturi OB 37. Bancheta cuzinetilor se
realizeaza din C20/25 armata cu OB 37.

Fundatiile sunt directe , turnate monolit in trepte de 1,50 m , latimea talpii fiind de 3.40 m si
inaltimea de 3.00 m. Talpa fundatiei va fi executata dintr-un strat de beton de egalizare in
grosime de 10 cm clasa C8/10.

Rampele de acces la pod se vor racorda cu drumul existent .

Pamantul excavat se va transporta intr-un depozit , pe un teren asigurat de comuna Voitinel.

Se vor executa lucrari de aparare de maluri din gabioane cu He=2,0m, avand o lungime de
25,00m. Gabioanele vor fi pozitionate amonte si aval stanga dreapta. Cosurile de gabioane au
elevatia de 2,00 m asezate pe o saltea avand grosimea de 0,50m. Sunt alcatuite din plasa de
sarma zincata ®=2,8 mm. Umplutura va fi realizata din bolovani de rau. Cosurile de gabioane vor

fi formate din tronsoane avand lungimea de 5,0 m.

Podul 2.

Pod peste raul Voitinel- pod de beton armat cu lungimea de 38,15m , cu suprastructura alcatuita

din 9 grinzi din beton armat TIP GP 80, cu inaltimea de 80 cm si lungimea de 16,00 m. Peste

10



grinzi se realizeaza o dala de suprabetonare din C25/30 , cu armaturi din OB 37 SI PC52 de la
8-12, cu grosime variabila de 13-22 cm . Latimea carosabilului este de 7,50 m, cu trotuare de
1.50 m pe ambele parti.

Calea pe pod este realizata din :sapa suport in grosime de 2,0 cm, hidroizolatie in grosime de
1,0 cm, sapa de protectie a hidroizolatiei in grosime de 2,0 cm si BAP (Beton asfaltic pentru
poduri) 8 in grosime de 5,5 cm.

Parapetul metalic este realizat din profile metalice laminate la cald pe partea interioara a
trotuarelor se va executa parapet deformabil montat langa bordura.

Grinzile reazema pe culei prin intermediul a cate 36 aparate de reazem din neopren ( fixe tip 3 —C
3217/74/1 si mobile tip 4- C 3217 /74 .

Hidroizolatia este alcatuita din sapa de protectie si dispozitivele de acoperire a rosturilor.
Etanseitatea hidroizolatiei la margini si a imbracamintii din BAP8 pe carosabil se realizeaza prin
umplerea rosturilor cu celochit in grosime de 6-8 mm.

Rosturile de dilatatie asigura continuitatea caii si vor fi de tip Dipozitiv etans elastic si profil
metalic.

Parapetul metalic fabricat uzinal , va fi prelungit si pe zidurile intoarse .

Infrastructurile — culeeile , au elevatiile din beton simplu C20/25 , he=3,00 m .

Pila podului are elevatia de 3,00m din beton C 20/25. Fundatia pilei este realizata in trepte avand
o inaltime de 3,00m, iar talpa fundatiei o latime de 2,30m asezata pe un strat de beton de
egalizare de 10 cm grosime avand clasa C 8/10.

Bancheta cuzinetilor , zidurile de garda si zidurile intoarse sunt realizate din C20/25 armate cu
OB 37 si Pc52.

Elevatia este lamelara , He=3,00m, din C20/25 cu armaturi OB 37. Bancheta cuzinetilor se
realizeaza din C20/25 armata cu OB 37.

Fundatiile sunt directe , turnate monolit in trepte de 1,50 m , latimea talpii fiind de 3.40 m si
inaltimea de 3.00 m. Talpa fundatiei va fi executata dintr-un strat de beton de egalizare in
grosime de 10 cm clasa C8/10.

Rampele de acces la pod se vor racorda cu drumul existent .

Pamantul excavat se va transporta intr-un depozit , pe un teren asigurat de comuna Voitinel.

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);

In prezent drumurile sunt pietruite, santurile lipsesc, neputand fi asigurata scurgerea apelor
pluviale , desemnea podetele fie sunt colmatate, fie lipsesc, scurgerea apelor neputand fi
asigurata. Semnalizarea rutiera nu este asigurata. Suprafetele lor de circulatie prezinta
numeroase zone cu fagase si denivelari, deteriorari produse de inundatii, mai cu seama in
perioadele lungi cu precipitatii bogate, asa cum sunt in aceasta zona.
Santurile drumurilor, sunt colmatate ori inexistente, necesitand si executia de podete tubulare in
vederea evacuarii apelor pluviale .
Insuficienta fondurilor necesare asigurarii amenajarii, intretinerii drumurilor au condus la o
gospodarire precara a acestora, care sunt neintretinute si impracticabile pe anumite sectoare n
orice anotimp.
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Circulatia vehiculelor si autovehiculelor se desfasoara anevoios in orice anotimp, nefiind
asigurate conditiile minime pentru viata si activitatea locuitorilor.

n prezent, drumurile nu este capabil sa asigure in conditii corespunzéatoare, din punct de vedere
tehnic si economic, traficul existent in zona.

-descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Descrierea solutiei tehnice:

In conformitate cu prevederile H.G.nr.261/1994 privind stabilirea categoriei de clasa tehnica V, cu
unu doua benzi de circulatie ,in zona de ses , viteza de proiectare fiind de 25 km/h cu restrictie in
unel curbe la 20 km/h.

La proiectare au fost respectate elementele geometrice in curbe cerute de STAS 863/85 si in
Ordinul ministrului transporturilor nr.45/1998 privind proiectarea,construirea si modernizarea
drumurilor, permitand in acest mod realizarea unor trasee fluente.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor in
vigoare.

Elemente tehnice de proiectare in plan orizontal
Lungimea totala a drumurilor ce fac obiectul prezentei documentatii este 4.067 ml .

Au fost respectate elementele geometrice in curbe cerute de STAS 863/85 privind supralargirile si
suprainaltarile in profil transversal permitand in acest mod realizarea unui traseu foarte fluent.

Traseele proiectate pastreaza in proportie de 100% traseele actuale ale drumurilor .
Elemente tehnice de proiectare in profil longitudinal

In profil longitudinal linia rosie este in general cu circa 30 cm peste cota drumului existent pe
toate lungimile drumurilor,la trasare avandu-se in vedere corectarea profilului respectind pasul de
proiectare, declivitati si razele de racordare admisibile pentru aceaste categorii de drumuri,
reducerea cantitatii de materile pusa in opera .

Declivitatea maxima a drumurilor in profil longitudinal este de : 9%

Elemente tehnice de proiectare in profil transversal:

Latimea partii carosabile a drumului in aliniament este de 3.50 m

S-a procedat la optimizarea profilelor transversale din punct de vedere al deverului tinind cont
de confortul optim , de realizare a unui consum minim de materile, scurgerea apelor de
precipitatii.

Declivitatea in profil transversal este de 2.50 % pentru partea carosabila si 4,00%pentru
acostamente.

Elemente tehnice de proiectare in plan orizontal

Au fost respectate elementele geometrice in curbe cerute de STAS 863/85 privind supralargirile si
suprainaltarile in profil transversal permitand in acest mod realizarea unui traseu foarte fluent.

Se vor amenaja drumurile laterale, vor fi amenajate pe 50 m din care primii 20 se vor betona, iar
urmatorii 30 ml se vor pietrui/balasta ,se va executa cu acelasi sistem rutier.

Se vor executa lucrari de indepartare a stratului vegetal, acolo unde este cazul, pe o grosime
medie de 20 cm, executarea lucrarilor de terasamente, sapaturi si umpluturi pentru realizarea
pantelor drumului In profil longitudinal si transversal, stabilirea suprafetei patului drumului in
conformitate cu piesele desenate, compactarea patului drumului.

Vu=7.258,88 mc, respectiv suprafata ce trebuie aranjat prin taluzare St=6.399,75mp.
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Compactarea terasamentelor se realizeaza mecanizat, cu cilindrul compresor pe zone intinse i
manual in spatele culeelor podetelor .

Tot in cadrul acestei categorii de lucrari intra si lucrarile de scarificare, reprofilare si compactare a
impietruirii existente, cu scopul realizarii stratului de forma.

In vederea asigurarii unei circulatii rutiere in conditii de siguranta a circulatiei, se prevad montarea
de indicatoare rutiere si marcaje orizontale longitudinale si transversale.

Traseele proiectate pastreaza in proportie de 100% traseele actuale ale drumurilor .
Etapele constructiei podurilor sunt urmatoarele:

- efectuarea sapaturilor;
- pregatirea patului de fundare conform proiectului;
- asamblarea placilor conform instructiunilor de montaj;
- pregatirea materialului pentru umplutura;
- umplerea cu balast si compactarea in straturi egale conform proiectului;
- protejarea structurii impotriva incarcarilor tehnologice;
- verificarea deformatiilor structurii;
- protejarea impotriva infiltratjilor;
- realizarea lucrarilor finale (coronament, pereere, sistem rutier);
Se vor realiza aparari de maluri cu gabioane in amonte-aval la Podul 1, pe o lungime de 25 de
ml.
Pe timpul execultiei lucrarilor se va asigura varianta provizorie de circulatie.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora:

La realizarea lucrarilor, se vor utiliza materii prime si materiale, conform cu reglementarile
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale sunt in concordanta cu prevederile HG 766/1997 si a Legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate, la executia lucrarii.
Materialele utilizate sunt:

- produse de balastiera (aprovizionate de la balastiere autorizate);

- betoane asfaltice si betoane de ciment (aprovizionate de la statii de betoane autorizate,

sau preparate local conform normelor) ;

combustibili auto necesari functionarii utilajelor (vor fi aprovizionati din statii de distributie).
La dimensionarea lucrarilor de santier s-a avut in vedere:

aprovizionarea cu materiale de masa (betoane, cofraje, armaturi, agregate, ciment, asfalt etc.)
necesare realizarii obiectelor specifice ale sistemelor. Materialele de masa se vor transporta
direct la locul de punere in opera pentru evitarea operatiunilor de manipulari suplimentare
(incarcari, descarcari din si in autovehicule).

Asigurarea si procurarea materialelor
Tehnologia de executie precum natura si calitatea materialelor folosite la acest obiectiv vor fi in

conformitate cu prevederile si standardele normelor tehnice acceptate in Romania si Uniunea
Europeana.

Asigurarea racordurilor si utilitatilor (sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon, etc.) pentru
organizarea de santier
Sursele de apa necesare pentru prepararea betoanelor, mortarelor si udatul sistemului rutier se

va asigura din fantanile locale sau raurile si paraiele din zona, prin amenajarea unor bazine cu un
volum corespunzator.

Pentru consumul casnic, apa se va asigura din sursele de apa potabila din localitate.

Energia electrica folosita pentru alimentarea utilajelor si instalatiilor de pe santier se va asigura
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din retelele de joasa tensiune din apropiere, cu respectarea tuturor prevederilor legale, sau din
sursa proprie de energie (grup electrogen).

Pentru organizarea de santier, utilitatile necesare sunt dimensionate si vor fi obtinute aprobarile
legale de catre constructor.

La dimensionarea lucrarilor de santier s-a avut in vedere:

aprovizionarea cu materiale de masa (betoane, cofraje, armaturi, agregate, ciment, etc.)
necesare realizarii obiectelor specifice ale sistemelor. Materialele de masa se vor transporta
direct la locul de punere in opera pentru evitarea operatiunilor de manipulari suplimentare
(incarcari, descarcari din si in autovehicule). Betoanele vor fi preparate intr-o instalatie de
fabricare a betoanelor atestata conform prevederilor M.T.C.T. din punct de vedere a proteciiei
mediului si dozarii materialelor (agregate, ciment, bitum, apa, etc.).

Pe perioada executiei lucrarilor vor fi asigurate accesele locuitorilor la proprietati prin podete
provizorii, prevazute cu balustrade de protectie. Se va asigura acces pe toata perioada executiei
lucrarilor a echipajelor de interventie (pompieri, salvare, etc.).

- racordarea la retelele utilitare existente in zond —

Investitia nu necesita racordarea la utilitati (energie, apa, telecomunicatii, etc.) decat in faza de
executie a lucrarilor pentru organizarea de santier. Proiectul nu cuprinde retele noi de utilitati.
Muncitorii nu vor fi cazati in organizarea de santier propusa, ei vor fi transportati la si de la locul
executiei lucrarilor cu mijloace de transport autorizate ale executantului.
Pe platforma balastata din incinta organizarii de santier se vor amplasa, pe durata de executie a
lucrarilor, trei toalete ecologice.

In ceea ce priveste lucrarile provizorii, organizarea de santier va fi amplasata pe terenul

beneficiarului astfel incat sa asigure surse de apa, energie electrica si telefon, astfel:
Sursele de apa necesare pentru prepararea betoanelor, mortarelor si udatul sistemului rutier se

va asigura din fantanile locale, prin amenajarea unor bazine cu un volum corespunzator.

Pentru consumul casnic, apa se va asigura din surse de apa potabila din localitate sau din
sursele recunoscute din zona - izvoare naturale.

Energia electrica folosita pentru alimentarea utilajelor si instalatiilor de pe santier se va asigura
din retelele de joasa tensiune din apropiere, cu respectarea tuturor prevederilor legale, sau din
sursa proprie de energie (grup electrogen).

Pentru organizarea de santier, utilitatile necesare sunt dimensionate si vor fi obtinute aprobarile
legale de catre constructor.

Canalizarea apelor uzate menajere de la Organizarea de Santier va fi asigurata prin racordarea
la sistemul existent de canalizare si prin vidanjare.

Canalizarea apelor pluviale din incintele Organizarii de Santier se asigura prin lucrari de
sistematizare verticala la santurile si rigolele existente.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia

investitiei

La terminarea lucrarilor se vor evacua toate eventualele deseuri ramase in urma lucrarilor
executate;
Executantul va asigura in orice moment ca santierul si imprejurimile acestuia sa nu fie blocate

sau aglomerate.
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Cai de acces permanente, caile de comunicatji si altele asemenea

Pentru acces la locul de realizare a investitiei se vor utiliza caile de acces existente in comuna,
drumul national si alte drumuri comunale ce fac parte din domeniul public.

Pe perioada executiei lucrarilor vor fi asigurate accesele locuitorilor la proprietati prin podete
provizorii, prevazute cu balustrade de protectie. Se va asigura acces pe toata perioada executiei
lucrarilor a echipajelor de interventie (pompieri, salvare, etc.). La terminarea lucrarilor,
constructorul va dezafecta zona organizarii de santier, sistematizand si refacand toate caile de
acces folosite pe durata executiei lucrarilor.

Caile de acces vor fi intretinute pe toata durata de executie prevazuta in aceasta documentatie.

Pentru realizarea organizarii de santier, nu sunt necesare lucrari de demolare sau devieri de
retele.

La terminarea lucrarilor se vor evacua toate eventualele deseuri ramase in urma lucrarilor
executate;
Executantul va asigura in orice moment ca santierul si imprejurimile acestuia sa nu fie blocate

sau aglomerate.

Pentru acces la locul de realizare a investitiei se vor utiliza caile de acces existente in comuna,
drumul national si alte drumuri comunale ce fac parte din domeniul public.

Pe perioada executiei lucrarilor vor fi asigurate accesele locuitorilor la proprietati prin podete
provizorii, prevazute cu balustrade de protectie. Se va asigura acces pe toata perioada executiei
lucrarilor a echipajelor de interventie (pompieri, salvare, etc.). La terminarea lucrarilor,
constructorul va dezafecta zona organizarii de santier, sistematizand si refacand toate caile de
acces folosite pe durata executiei lucrarilor.

Eroziunea la suprafata provocata de deversarea apelor de ploaie sau provocata de actiunea

vantului si de schimbarile de temperatura va fi controlatda prin protectia destinata cresterii
vegetatiei care, in decursul anilor va reprezenta singura solutie de durata.

Dupa realizarea obiectivului de investitii, taluzele si depozitele se vor inierba pentru refacerea
peisajului.

La terminarea podurilor, se va reface structura rutiera de pe cale;
transportul materialelor si deseurilor;
- transportul materialelor folosite la construirea obiectivului (unelte, utilaje, etc) ramase
pe amplasament;
- imprastierea pamantului pe toata suprafata pentru nivelare;

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente:

- nu este cazul- Pentru acces la locul de realizare a investitiei se vor utiliza caile de acces
existente in comuna, drumul national si alte drumuri comunale ce fac parte din domeniul public.

Se vor folosi drumurile existente din zona, {inand cont de restrictiile impuse fiecarei categorii de
drum folosit. Se vor marca pe teren, prin placute avertizoare, zonele periculoase.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare:

- Resurse naturale folosite in constructie si functionare:

[
e nisip

e Dbolovani de rau

e balast de fundatie
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ciment

lemn

apa

energie electrica

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG nr. 766/1997 si Legii nr.
10/1995 privind utilizarea de materiale agrementate la executia lucrarilor.

Se vor utiliza produse de balastiera:

» Dbalast sortat, spalat de mal,

- metode folosite in constructie:

Se utilizeaza metodele clasice de construire, amenajare si modernizare a constructiilor.
Lucrarile ce se refera la executia complexului rutier se impart in doua mari capitole:

a. lucrari de remodelare a traseului cuprinzand lucrari specifice de terasamente;

b. lucrari de executie a complexului rutier propriu-zis.

Remodelarea traseului prevede lucrari de sapaturi si umpluturi necesare aducerii la cota
proiectului a patului drumului in vederea executiei fundatiei in strat uniform si omogen, astfel
incat urmatoarele operatii sa urmareasca profilul transversal proiectat, stratul superior al
platformei respectdnd cotele in profil in lung si in profil transversal, declivitatile si latimile
prescrise cat si gradul de compactare.

Structura rutiera proiectata respecta continutul cadru orientativ al normativelor in vigoare,
referitoare la dimensionarea sistemelor rutiere (STAS 1339-79 Lucrari dedrumuri. Dimensionarea
sistemelor rutiere. Principii fundamentale si SR 1-97).

Trasarea lucrarilor

Lucrarile necesare lucrarii de executare a drumurilor sunt trasate pe teren cu ajutorul pichetilor si
reperajelor.

Masurarea lucrarilor

Vor fi evidentiate lucrarile ascunse, prin procese verbale de lucrari ascunse incheiat intre
executant si beneficiar, si dupa caz, unde exista mentiune expresa, proiectant, cu dimensiunile
respective si natura terenului de fundare.

Laboratoarele contractantului si testele care cad in sarcina sa.

Se va realiza un studiu preliminar de laborator privind compozitia si caracteristicile betonului de
ciment folosit, mai exact BCR 4.0, cat si a macadamului folosit, tinindu-se seama de respectarea
conditiilor tehnice impuse de caietul de sarcini si normative in vigoare.

Calitatea betonului de ciment BcR4.0 va fi atestata printr-un certificat de calitate emis pe baza
incercarilor si analizelor de laborator.

Controlul calitatii lucrarilor executate vor consta in verificarea pregatirii suprafetei de remediat si a
modului de compactare,respectarea temperaturii de asternere - compactare si verificarea
planeitatii suprafatei executate.

Lucrarile de protectia muncii pe perioada executiei sunt prinse in normele de deviz facand parte
din tehnologia de executie.

Lucrarile care necesita prevederi deosebite sunt:

sprijinirea malurilor la sapaturile pentru fundatii ale podetelor;

executarea accesului de picior in zonele inguste;

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator:
depozitarea combustibililor si a materialelor, precum si intrefinerea curenta a utilajelor se vor face
in locuri special amenajate, fara a fi permisa imprastierea materialelor, combustibililor,
lubrifiantilor si reziduurilor la intdmplare pe santier;

depozitele de terasamente si resturile vegetale din defrisari sau din degajarea albiilor se vor
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amplasa astfel incat sa nu poata fi antrenate de viituri.

- planul de executie, cuprinzdnd faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara:

Executia lucrarilor se va realiza pe o perioada de 12 luni.

Trasarea lucrarilor
Beneficiarul lucrarii, impreuna cu proiectantul vor preda catre executant — pe baza unui
proces verbal amplasamentele tuturor lucrarilor ce urmeaza a fi executate.

Antemasuratori

Antemasuratorile intocmite pe categorii de lucrari si pe specialitati stau la baza listelor cu
cantitati de lucrari ale devizelor pe categorii de lucrari si a devizelor pe obiecte de constructii si
instalatii prezente in cadrul documentatiei economice.

Antemasuratorile pe categorii de lucrari sunt prezentate in anexa, atasate la prezenta
documentatie.

Ordinea executiei operatiilor lucrarilor cuprinse in tehnologia de reparatii lucrari de arta si
refacere sistem rutier avuta in vedere la cuantificarea valorica a volumelor de lucrari sunt:

Pregatirea stratului suport;

Sapatura mecanica;

Compactarea terasamentului;
Executia podetelor;

1.Executia fundatiilor;

2.Executia elevatiilor;

Executia cai si a rampelor de acces;
Executia santurilor de pamant;
Executie rigole si santuri dalate;
Executie rigola carosabila si ranforsata;
Executie suprastructura;

Pregatirea platformei;

Realizarea sistemului rutier;

Lucrari de siguranta a circulatiei;
Plantarea indicatoarelor de circulatie;
Marcaje orizontale;

Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier
Materialele de constructie utilizate se vor depozita in conformitate cu prevederile caietelor de
sarcini si cu prevederile proiectului de organizare de santier care va fi prezentat beneficiarului de
catre constructor, prin oferta sa. Pentru perioada de timp friguros, definit prin normativul C16-84,
se vor sista lucrarile si se vor lua masurile de protectie conform normativului susmentionat si
intelegerii intre beneficiar si constructor.
In perioadele In care se vor executa lucrari in santier, materialele si lucrarile vor fi protejate prin
imprejmuirea si semnalizarea santierului, prin asigurarea pazei santierului si prin masuri specifice
prezentate in caietele de sarcini (acoperire, sprijinire, incalzire etc.).

Mésurarea lucrérilor

Masurarea lucrarilor executate se va realiza de personal specializat prin metode,
instrumente, tehnici si proceduri aprobate prin planul de asigurare a calitatii elaborat de
constructor si cunoscut de beneficiar luandu-se toate masurile pentru protejarea lucrarilor.
Categoriile de lucréri si unitatile de méasurd, sunt prezentate in centralizator. in situatia in care
este necesara executarea si respectiv masurarea unor lucrari suplimentare se va convoca
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proiectantul, conform legii si procedurii AQ aprobata la constructor.

Mésurarea lucrarilor
Vor fi evidentiate lucrarile ascunse, prin procese verbale de lucrari ascunse incheiat intre
executant si beneficiar, si dupa caz, unde exista mentiune expresa, proiectant, cu dimensiunile
respective si natura terenului de fundare.

Laboratoarele contractantului si testele care cad in sarcina sa

Se va realiza un studiu preliminar de laborator privind compozitia si caracteristicile betonului de
ciment folosit, tinindu-se seama de respectarea conditiilor tehnice impuse de caietul de sarcini si
normative in vigoare.

Calitatea betonului de ciment(BCR4.0) va fi atestata printr-un certificat de calitate emis pe baza
incercarilor si analizelor de laborator.

Controlul calitatii lucrarilor executate vor consta in verificarea pregatirii suprafetei de remediat si a
modului de compactare, respectarea temperaturii de asternere - compactare si verificarea
planeitatii suprafatei executate.

Curatenia in santier

Pe tot parcursul lucrarilor si la terminarea lor, va fi asigurata curatenia de catre constructor. Nu se
vor imprastia materiale de constructie pe traseu, acestea fiind depozitate in locuri speciale, iar la
terminarea lucrarilor se va reface cadrul natural existent.

Serviciile sanitare

Vor fi asigurate in locuri special amenajate in incinta santierului, astfel incat sa se asigure
conditiile corespunzatoare de igiena sanitara si protectie a mediului.

Relatjile dintre contractant, consultant si persoana juridica achizitoare

Relatjile dintre contractant, consultant si persoana juridica achizitoare (investitor) vor fi relatii
contractuale stabilite pe baza unor contracte ferme. Se vor incheia contracte intre investitor si
executant si intre investitor si proiectant (consultant). Acestea vor stipula angajamentele fiecarei
parti, care sa duca la realizarea obiectivului de investitii, conform prevederilor proiectului si
principalilor indicatori tehnico — economici adoptati.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate - nu este cazul;

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare - nu este cazul:

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor) —

Ca urmare a modernizarii drumurilor se va imbunatati accesibilitatea pe teritoriul comunei.

De asemenea, va creste nivelul investitional si se vor atrage noi investitori autohtoni si straini
care sa dezvolte zona.

Se vor crea noi locuri de munca si vor creste veniturile populatiei si de asemenea vor spori
contributiile la buget prin impozite/taxe pe baza dezvoltarii economice.

Se vor asigura conditji optime pentru deplasarea si preluarea traficului de pe arterele judetene si
nationale in conditii de confort si siguranta, precum si accesul catre comunele cu care Voitinel se
invecineaza.

- alte autorizatii cerute pentru proiect —

Aviz de gospodarire apelor- Administrarea nationala ,Apele Romane” S.A.
Acordul Ispectoratului de Stat in Constructii-1.S.C.
Aviz Alimentare cu Energie Electrica-AVIZ E-ON S.A.
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V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului;

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

- cal noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

- metode folosite in demolare:

detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor). —

- Nu sunt necesare lucrari de demolare

V.Descrierea amplasarii nroiectului:
-distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera.adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001. cu completarile ulterioare:

- nu este cazul;

localizarea amplasamentului _in _raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr.
2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului_arheologic national prevazut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor_situri_arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- nu este cazul;- pe teritoriul comunei Voitinel nu se afla monumente istorice si arheologice

-harti, fotografii _ale amplasamentului _care pot oferi _informatii _privind
caracteristicile fizice ale mediului, atdt naturale, cdt si artificiale si alte informatii
privind:

- folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cdt si pe z0ne
adiacente acestuia: - Anexa Fotografii/Planuri_de incadrare in zona; Certificat de
urbanism.

Situatie existenta: cai de comunicatii rutiera

Terenul pe care vor fi amplasate podurile si cele 13 drumuri care urmeaza a se construi si
moderniza se situeaza in intravilanul si extravilanul localitatii Voitinel, face parte din domeniul
public si se afla in administrarea Primariei Voitinel.

In situatia existentd, drumurile se prezintd ca drumuri pietruit, acoperite in general cu un strat de
balast, cu transeie deja formate si portiuni de drum cu pante transversale cu scurgerea spre axul
drumului.

Suprafetele lor de circulatie prezinta numeroase zone cu fagase si denivelari, deteriorari produse
de inundatii, mai cu seama in perioadele lungi cu precipitatii bogate, asa cum sunt in aceasta
zona.

Santurile drumurilor, sunt colmatate ori inexistente, necesitand si executia de podete tubulare in
vederea evacuarii apelor pluviale

- politici de zonare si de folosire a terenului —

Destinatia si folosinta terenului nu se vor modifica — cai de comunicatie rutiera si amenajari
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aferente.

- arealele sensibile —
In zona Drumurilor 2 si 4 si a Podului 2 exista in 0 arie naturala protejata de interes
comunitar, NATURA 2000 ROSCI 0379 RAUL SUCEAVA.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector In format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970:

A se vedea Anexa continand coordonate amplasamentului in format Stereo 70 si cd-ul
atasat documentatiei

Detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luatd in considerare.

- nu este cazul; nu s-a luat nici o varianta de amplasament decat cea actuala.

VI: Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in
limita informatiilor disponibile:

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) protectia calitatii apelor: _
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;

- In ultimele decenii a fost recunoscut faptul ca fortificarea si promovarea sanatatii sunt
strans legate de calitatea mediului inconjurator.

- In conditiile influentei crescande a factorului antropogen asupra starii igienice a surselor de
apa, o mare actualitate capata problema stabilirii rolului calitatii apei in formarea si modificarea
sanatatii populatiei.

- La analiza impactului asupra calitatii apelor se {ine cont de prevederile NTPA 001/2002
din HG188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic
a apelor uzate, precum si de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea Normativului
privind obiectivele de referinta pentru clasificarea calitatii apelor de suprafata.

in perioada de executie a lucrarilor proiectate, au fost identificate urmatoarele posibile

surse de poluare: executia propriu zisa a lucrarilor, traficul de santier si organizarile de

santier.

Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (balast, piatra sparta, mixturi

asfaltice) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de

constructie si reprezinta surse de poluare directa a apelor.

De asemenea, ploile care spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel,

indirect, acestea ajung in cursurile de apa, dar si in stratul freatic.

Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau

a utilajelor reprezinta surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversari accidentale

de materiale, combustibili, uleiuri.

- Traficul de santier - traficul greu, specific santierului, determina diferite emisii de
substante poluante in atmosfera rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor
(NOx, CO, SOx, COV, particule in suspensie, etc.).

- De asemenea, traficul greu este sursa de particule sedimentabile datorita antrenarii
particulelor de praf de pe drumurile nepavate. Pe perioada lucrarilor de executie rezulta particule
si din procesele de frecare a caii de rulare si din uzura pneurilor. Atmosfera este spalata de ploi,
astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si
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subterana, sol, etc.).

- De la Organizarea de santier rezulta ape uzate menajere de la spatiile de luat
masa si de la toalete. in general aceste ape sunt incarcate biologic normal.

- Apele meteorice rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier sunt considerate
ape conventional curate.

- Se vor lua masuri de stropire a suprafetelor de rulare la intervale de timp in asa fel
incat sa se reduca emisia de particule fine generate de traficul din zona.

- Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma
balastata propusa in cadrul organizarii de santier. Se va incheia contract de prestari servicii
pentru intretinerea toaletelor ecologice, cu o firma autorizata.

- Personalul care efectueaza lucrarile de refacere a drumurilor de interes local din
satul Voitinel va fi instruit periodic despre regulile de manipulare si de punere in opera a
materialelor cat si despre regulile de protectia mediului.

- Lucrarile de refacere nu necesita folosirea de ape tehnologice pentru prepararea
materialelor de constructie.

- Este interzisa spalarea mijloacelor de transport sau a utilajelor si echipamentelor
folosite, n incinta santierului.

- La parasirea incintei santierului se vor curata rotile autovehiculelor.

- Pe tot parcursul executiei lucrarilor si functionarii obiectivului se vor lua toate
masurile i se vor realiza toate lucrarile necesare pentru protectia apelor si prevenirea poluarii
accidentale ale apelor subterane si de suprafata.

n perioada de executie, sursele posibile de poluare a apelor sunt: executia propriu-zisa a lucrarilor,
manipularea materialelor de constructie, traficul de santier.

Astfel, lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant care pot ajunge
in apele de suprafata. Se pot produce pierderi accidentele de materiale, combustibili, uleiuri din
maginile si utilajele santierului.

Traficul diverselor utilaje, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in
atmosfera (NOx, CO, SOx - caracteristice carburantului motorina - particule in suspensie etc). De
asemenea, vor fi si particule rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri). Atmosfera
este si ea spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferatj in ceilalti factori de mediu (apa
de suprafata si subterana, sol etc).

Avand in vedere aceste lucruri, putem estima ca lucrarile ce urmeaza a fi executate nu vor avea un
impact negativ semnificativ asupra cursurilor de apa.

- Epurarea apelor uzate

Statii si instalatii de epurare

Nu este cazul

Pentru executia lucrarilor analizate nu sunt prevazute amenajari de santier si nici depozite
permanente de materiale, astfel ca nu este cazul unor amenajari speciale pentru colectarea si
epurarea apelor uzate.
Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in vigoare
Apele pluviale, care pot fi incarcate cu pulberi pulverulente datorate prezentei depozitelor
temporare de materiale, pot fi deversate in cursurile naturale de apa in conditiile respectarii
prevederilor NTPA 001 si a conditiilor specifice impuse de CN Apele Roméane. Pentru folosintele
de apa aferente lucrarilor executate se va avea in vedere respectarea actelor de reglementare in
vigoare si anume:

* Legea mediului - legea 137/1995, eu modificarile si completarile ulterioare;

» Legea apelor - legea 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;

* NTPA 001/2002 - respectiv normativul care stabileste concentratiile poluantilor in apele
evacuate in receptori naturali;

*  Ordinul MAPPM1146/2002.
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_ b)Protectia aerului: _ _
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, Inclusiv surse de mirosuri;
- Instalatiile pentru retinerea 8i dispersia poluantilor in atmosfera;

- Calitatea aerului la emisie se va incadra in prevederile Ordinului MAPPM 462/93 si a
Ordinului MAPM 592/2002.
- Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf iar pe de alta parte,
sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat
Tn motoarele utilajelor, cat si a mijloacelor de transport folosite.
Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local
apreciabil asupra calitatii atmosferei.
Ca o masura generala, se vor adopta tehnologii si utilaje performante nepoluante, folosirea
statiilor de betoane, daca este cazul, echipate cu filtre pentru purificarea fluxului de gaze
poluante emanate in aer si de retentie a substantelor poluante, astfel incat nivelul emisiilor
sa nu depaseasca limitele stipulate in Ordinul nr. 592/2002 cu modificarile si completarile
ulterioare.
Mijloacele de transport folosite in timpul constructiei vor avea verificarea tehnica periodica
efectuata astfel incat nivelul emisiilor de poluanti in atmosfera sa se incadreze in limitele
normativelor legale in vigoare, conform HG 743/2002.
In cazul emisiilor de pulberi in suspensie de la depozitarea agregatelor, o mé&sura
temporara de aducere a emisiilor la cel mai mic nivel este udarea lor periodica pentru
agregatele utilizate in prepararea betonului si a liantilor.
Se vor evita activitéfile de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale de
constructii generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul Timpiedicarii accesului
persoanelor neautorizate.

- Platforma balastata utilizata pentru depozitarea agregatelor va fi imprejmuita si acoperita
cu prelate de protectie, reducandu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie precum si pierderile
de material.

Sursele de poluanti pentru aer

Realizarea investitiei propuse implica in perioada de executie:

- lucrari in amplasamentul obiectivului:

e traficul auto de lucru.

¢ lucrari cuprinzand construirea terasamentelor, realizarea sistemului rutier

Lucrarile de executie includ operatii care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfera.
Aceste operatii sunt aferente manevrarii pamantului si materialelor balastoase, precum si
perturbarii suprafetelor.

O sursa suplimentara de praf este reprezentata de eroziunea vantului, fenomen care insoteste,
in mod inerent, lucrarile de constructie. Fenomenul apare datorita existentei, pentru un anumit interval
de timp, a suprafetelor de teren neacoperite expuse actiunii vantului.

Praful generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului este, in principal, de origine
naturala (particule de sol, praf mineral).

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in amplasament
sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucrarile, avand cu totul alte particularitati
decéat sursele aferente unor activitati industriale sau asemanatoare. Ca urmare, nu se poate pune
problema unor instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a
gazelor reziduale.

- Concentratji si debite masice de poluanti evacuati in atmosfera

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si libere.
Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere si respectarea
acestora cade n sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate n traficul auto de
lucru.

c). protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratil;
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- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zqomotului si vibratiilor;

- Zgomotul este o suprapunere dezordonata a mai multor sunete. Este produs din surse
naturale, dar mai ales antropice: utilaje, mijloace de transport, aparate, oameni. Poluarea fonica
sau sonora produce stres, oboseala, diminuarea sau pierderea capacitatii auditive, instabilitate
psihica, randament scazut.

Lucrarile de constructie comporta urmatoarele surse importante de zgomot gi vibratii:
procesele tehnologice de executie a lucrarilor proiectate, operarea grupurilor de utilaje si
echipamente cu diferite functiuni, traficul intre bazele de productie si punctele de lucru.
Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:
o fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, gradientul de
temperatura si de vant;
- absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,efect de sol”;
- absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa,
componenta spectrala a zgomotului;
- topografia terenului;
- vegetatie.
Principala sursa de zgomot si vibratii, in acest caz, este reprezentata de
functionarea utilajelor pe timpul executiei lucrarilor.
- Se vor folosi utilaje, mijloace de transport si aparate cu nivel de poluare fonica scazut.
- Pentru a reduce impactul asupra mediului natural si rezidential a zgomotului, la niveluri
acceptabile, se vor folosi panouri fonoabsorbante in zonele aflate in apropierea locuintelor.
- Nivelul de zgomot se va incadra in limitele impuse de HG 321/2005 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiental, modificata prin HG 674/2007, STAS 10009/1988 — Acustica
urbana — Limitele admisibile ale nivelului de zgomot.

- Sursele actuale de zgomot si vibratii sunt reprezentate de traficul rutier, de o serie de
activitati gospodaresti din zonele locuite.

- In perioada de construire, procesele tehnologice descrise anterior presupun folosirea unor
grupuri de utilaje care, atat prin activitatea in punctul de lucru cat s prin deplasarile lor, constituie
surse de zgomot si vibratji, care se suprapun peste fondul descris anterior.

-In ceea ce priveste vibratiile, desi pot fi motive de aparitie a lor in structura drumului, Tn
special in cazul circulatiei utilajelor grele, nu se considera necesar sa se puna problema aparitiei de
niveluri ale intensitatii vibratilor peste cele admise prin SR 12025:1994.

d). protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii; _ o
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;

- Nu pot rezulta in conditji normale si in situatia actuala surse de radiatii.

e). protectia solului si a subsolului: _
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Sursele de poluare specifice lucrarilor de modernizare pentru ulitelor comunale sunt diverse si
semnificative. Reabilitarea unui drum necesita decopertarea, transportul si punerea in opera a unor
volume importante de materii prime si materialei aducerea la cota a unor lucrari de infrastructura
edilitara existente si amenajarea pentru circulatie a platformei drumului.

Poluarea in timpul executiei lucrarilor de construire are efectul cel mai important asupra solului.
Aceasta poluare este temporara, legata de durata realizarii reabilitarilor si poate fi redusa prin masurile
corespunzatoare luate de constructori.

Poluarea solului este considerata o consecinta a unor obiceiuri neigienice sau practici
necorespunzatoare, datorata indepartarii si depozitarii la intdmplare a reziduurilor rezultate din
activitatea omului precum si a deseurilor industriale.
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Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este reprezentat de ocuparea
temporara de terenuri pentru: organizare de santier, platforme, scoaterea temporara din circuitul
economic a unor zone cu terenuri necesare organizarii de santier, exploatarea pamantului din
gropile de imprumut si din carierele de agregate.

Obligatoriu, dupa incheierea lucrarilor, intreaga zona se va reconstrui ecologic.

Pe perioada de executie, unele suprafete de teren vor fi ocupate pentru amplasarea
organizarii de santier. Realizarea lucrarilor de executie necesita migcari de terasamente, fiind
necesare gropi de imprumut sau depozite de pamant in cazul in care exista un exces de material.

Un impact semnificativ asupra solului il au lucrarile executate in cadrul gropilor de
imprumut. Realizarea acestor lucrari presupune excavarea unor cantitati mari de pamant de pe
suprafete relativ mari. Lucrarile de excavare a pamantului pot avea un impact semnificativ asupra
solului in zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei fenomenului de eroziune.

In situatia dat&, pentru organizarea de santier se vor executa lucrari de nivelare a terenului
din incinta, platforma balastata pentru europubele, platforma balastata imprejmuita pentru tarc
materiale neperisabile si platforma betonata pentru toaletele ecologice, amplasate pe terenul
viran situat in intravilan, la iesirea din satul Voitinel inspre satul Horodnic de Jos.

Se vor lua masuri de protejare a solului prin decaparea stratului vegetal, transportul
pamantului in depozit intermediar, refacerea stratului dupa executia investitiei.

De asemenea, se va conserva, pe timpul executiei in limite rezonabile, terenul natural prin
depozitarea ordonata si organizata pe planul de organizare de santier a materialelor, trasarea
acceselor pentru utilaje si echipamente.

Pe parcursul derularii lucrarilor de constructii se vor monta panouri de avertizare pe
drumurile de acces, se va imprejmui santierul in scopul reducerii emisiilor de pulberi in suspensie
si sedimentabile.

Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi colectate si
depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si indepartate organizat si la perioade cat mai
scurte de timp in locuri cu aceasta destinatie, prin firme de salubrizare autorizate.

Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor, toate utilajele
vor fi atent verificate.

Se vor folosi masini si utilaje cu nivel redus de emisii, dotate cu catalizator, care respecta
prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere
interna.

Se vor interzice lucrarile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele si
mijloacele de transport in amplasament, acestea realizandu-se numai prin unitati de specialitate
autorizate.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor si mijloacelor de transport se va realiza numai la
statii autorizate, pe amplasament fiind interzisa amplasarea de depozite de combustibil.

Dupa terminarea lucrarilor se va reface cadrul natural la starea initiala

f).protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate

Prezentul proiect se afla prin drumul 2 si drumul 4, propuse spre modernizare, in
apropierea sitului Natura 2000 ROSCI 0379 RAUL SUCEAVA, in partea de sud al acestuia,
in sectorul sitului ce cuprinde unele portiuni ale paraului Voitinel si se invecineazala o
distanta de aproximativ de 15 m cu acesta. Totodata, mentionam ca Podul 2, amplasat
peste paraul Voitinel, se afla in interiorul sitului Natura 2000 ROSCI 0379 RAUL SUCEAVA.
Se vor face lucrari de aparari de maluri din gabioane numai in zona Podului 1, pe o
lungime de cate 25 de m, amonte si aval de pod, pod care nu se afla in vecinatatea sau in
interiorul sitului Natura 2000 ROSCI 0379 RAUL SUCEAVA.

Descrierea sitului conform APM Suceava:

Situl Natura 2000 “Raul Suceava” este situat pe ambele maluri ale raului Suceava, in aval de
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confluenta cu afluentul sau paraul Putna, pana la confluenta cu paraul Sucevita si include
principalii sai afluenti pe acest tronson: Bilca Mare,Rusul si Ruda pe partea stédnga, si Remezeu,
Pietrimiasa pe partea dreapta. Altitudinea variaza intre 350 m si 415 m. Pe langa ariniguri se mai
intalnesc pe suprafete mici si plantatii de rasinoase - molid si pin silvestru. Se remarca structura
naturala bine si foarte bine conservata reprezentata prin: diversitatea mare de varste si
dimensiuni, mai ales la habitatul 91EO*; prezenta regenerarii naturale a speciilor arborescente
edificatoare pentru habitat, ca si intrepatrunderea celor doua habitate (paduri sud - est carpatice
de anin alb cu Telekia speciosa si paduri dacice getice de lunci colinare de arin negru cu Stellaria
nemorum. Situl este alimentat si strabatut de o serie de brate semipermanente in care doar in
perioadele ploioase mai curge apa. Prin amenajamentul silvic, arboretelor din sit li s-a atribuit
functia speciala de protecitie, fiind supuse regimului de conservare deosebita.

Calitate si importanta:
e Importanta acestui sit rezida din gradul de reprezentativitate al habitatelor de interes comunitar:

* 91 EO* Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae). Habitatul apare pe o suprafata de cca. 50- 55 ha, fiind reprezentativ pe cca. 7 %
din suprafata ariei.
» 6430 Comunitati de liziera cu ierburi inalte higrofile de la nivelul campiilor, pana la cel montan gi
alpin. Habitatul apare ca fiind reprezentativ pe cca. 1 % din suprafata ariei.
+ 3230 Vegetatie lemnoasa cu Myricaria germanica de-a lungul raurilor montane. Habitatul apare
ca fiind reprezentativ pe cca. 1 % din suprafata ariei.
* 91 YO Paduri dacice de stejar si carpen. Habitatul apare ca fiind reprezentativ pe cca. 0,5 % din
suprafata ariei.
» 9130 Paduri de fag de tip Asperulo- Fagetum. Habitatul apare ca fiind reprezentativ pe cca. 0,5
% din suprafata ariei.

e In aria naturala protejats, se regasesc urmatoarele specii de amfibieni enumerati in Anexa ||
a Directivei Consiliului Europei 92/43/CEE:
* Triturus montandoni
* Bombina variegata

e Speciile de pesti specificati in Formularul Standard Natura 2000 a sitului de importanta
comunitara sunt:
* Barbus meridionalis
» Gobio uranoscopus
*Gobio kessleri
* Rhodeus sericeus amarus
+ Cobitis taenia
» Sabanejewia aurata
» Eudontomyzon mariae

e Specia de lepidopter rezidenta in sit: Maculinea nausithous (fluturele albastru)
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Din punct de vedere al caracteristicilor sitului, in raport cu clasificarea CORINE Land Cover,
aici se regasesc (pe clase de habitate): 56 % rauri, 13% mlastini, 2% culturi (teren arabil), 7 %
pasuni, 7 % alte terenuri arabile, 5 % paduri de foioase, 10 % alte terenuri artificiale (construciii).

Vulnerabilitate:
Suprafata pe care se deruleaza aria naturala ,Raul Suceava” este cuprinsa in teritoriul

administrativ al municipiului Radauti, oraselor Milisauti si Vicovu de Sus si comunelor: Bilca,

Dornesti, Fratautii Vechi, Fratautii Noi, Galanesti, Horodnic de Jos, Horodnic de Sus, Musenita,
Satu Mare, Vicovu de Jos, Voitinel si urmareste cursul raului Suceava si a afluentilor acestuia, pe
acest tronson.

Este o arie care traverseaza zone antropizate, cu asezaminte stravechi ce s-au dezvoltat de o
parte si de alta a albiei raului Suceava. Pe acest curs de apa sunt amenajate alimentari cu apa
pentru comunitatile din zona- cea mai mare fiind captarea Maneuti, pentru municipiul Radaut;. in
zona Fratautii Noi- Fratautii Vechi sunt sondele de exploatare a gazelor naturale. Pe cursul de
apa exista exploatari de agregate minerale.

De asemenea, se mai regasesc: ferme zootehnice, ateliere de mica industrie, zone de pasunat ,
zone de culturi agricole.

Aria naturala protejata ,Raul Suceava” a fost instituita prin Ordinul ministrului mediului si padurilor
nr.2.387 din 29.09.2011 pentru modificarea Ordinului ministrului mediului si dezvoltarii durabile
nr. 1.964/2007, publicat in M.O. nr. 846 bis din 29.11.2011- astfel incat nu sunt studii detaliate
care sa releve raportul dintre stadiul de conservare a habitatelor si speciilor de importanta
nationala si/sau comunitara din sit si asezarile umane, tipurile de activitati cu impact asupra

acestora.

In domeniul protectiei si conservarii biodiversitatii se vor lua urmatoarele masuri:

1. se va menaja accesul la celelalte sectoare traversate, cu specii ierboase autohtone;

2. se va amenaja zona de siguranta a infrastructurii liniare cu benzi compacte de specii
arboricole autohtone, precum si in portiunile cu vegetatie forestiera traversate de drum,;

3. se vor reface suprafetele afectate, la terminarea lucrarilor;

Amplasamentul drumurilor care vor fi modernizate se afla in zone cu folosinta actuala cai de
comunicatie rutiera si amenajari aferente.

Amplasamentul se afla in apropierea unor zone de protectie speciala sau arii clasificate sau
protejate.

Pentru lucrarile de refacere prin betonare si asfaltare a drumurilor, nu se vor efectua lucrari de
defrisare vegetatie forestiera.

Sursele de poluare pentru flora si fauna, specifice pentru perioada de executie a lucrarilor
proiectate sunt urmatoarele: emisiile de noxe si zgomot generate de traficul de santier si de
operarea echipamentelor utilizate in realizarea lucrarilor.

Santierul, in ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetatiei. Ocuparea temporara de
terenuri, poluarea potentiala a solului, haldele de deseuri, etc., toate acestea au efecte negative
asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor vegetale si uneori a pierderii calitatilor initiale.
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Concentratiile mari de praf in aer se manifesta pe perioade limitate de timp.

Se vor limita la maxim emisiile de praf in atmosfera prin stropirea regulata a cailor de rulare a
maginilor si utilajelor, prin reducerea ocuparilor temporare de teren, folosirea de masini si utilaje
cu nivel redus de emisii, prin evitarea operatiunilor de incarcare-descarcare in perioade de timp
cu vant sau secetoase, precum si prin acoperirea cu prelate a materialelor de constructie
generatoare de praf.

Lucrarile de protectie a mediului vor consta in indepartarea corespunzatoare a deseurilor
menajere, a deseurilor tehnologice si, de asemenea, indepartarea utilajelor de pe amplasament
dupa terminarea executiei proiectului.

Nu sunt afectate major fauna si flora terestra din zona comunei Voitinel si din zona sitului Natura
2000 ROSCI 0379 Raul Suceava

Masuri minime de conservare sit Natura 2000 ROSCI 0379 conform APM Suceava

Caracterizarea sitului | Misuri minime de conservare

Tipuri de habitate prezente in sit

91 EO* Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si | 1.Interzicerea introducerii de noi specii alohtone
Fraxinus  excelsior  (Alno-Padion, Alnion | necaracteristice habitatului;
incanae, Salicion albae). 2. Interzicerea arderii vegetatiei,

3. Evitarea fragmentarii habitatelor;

6430 Comunitdti de liziera cu ierburi inalte | 4. Evitarea taierii, dezradacinarii sau distrugerii
higrofile de la nivelul cAmpiilor, pana la cel | acestor plante in habitatele lor naturale, Tn
montan si alpin oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;

5. Interzicerea amplasarii de noi obiective socio-
3230 Vegetatie lemnoasd cu Myricaria | economice in zona inundabild;
germanica de-a lungul raurilor montane 6. Interzicerea exploatarii de nisipuri §i pietrisuri

91 YO Paduri dacice de stejar si carpen amonte lkm si aval 2 km fatda de poduri si

9130 Paduri de fag de tip Asperulo- Fagetum podete.

Specii de amfibieni

Triturus montandoni (Triton de munte) 1.Interzicerea uciderii sau capturarii
- . ; = intentionate;
Bombina variegata (Buhai de baltd cu burta s . . - c oA
2.Interzicerea executarii oricaror lucrari in
galbenad) albiile si pe malurile cursurilor de apd farad acte

de reglementare, in care sd fie precizate masuri
de protectie a resursei de apa.

Specii de pesti

Barbus meridionalis (Moioaga) 1.Respectarea perioadei de prohibitie;

Gobio uranoscopus (Porcusor de vad) 2.Interz!cerea introducer_ii de_specii alohtone.
3.Interzicerea pescuitului cu plasele

Gobio kessleri (Petroc) monofilament, carbid, curent electric.

Rhodeus sericeus amarus (Boarta)

Cobitis taenia (Zvarluga)

Sabanejewia aurata (Nisiparita)

Eudontomyzon maria (Cicar)

Specii de nevertebrate

Maculinea nausithous (Fluturas albastru) Cosirea vegetatiei se va face dupa eclozarea
pontei. Se vor mentine in faneata respectiva si
musuroaie de furnici, deoarece dezvoltarea
ciclului lor biologic este strict legata de aceste
specii de furnici.
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g).protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv
fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un
reqim de restrictie, zone de interes traditional si altele:

lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public

Prin refacerea drumurilor de interes local din zona se doreste realizarea unui obiectiv
modern, care sa imbunatateasca accesibilitatea in centrele rurale, cresterea mobilitatii populatiei,
bunurilor si serviciilor, reducerea timpului de transport si reducerea riscului de accidentele prin
cresterea gradului de siguranta si confort pentru participantii la trafic.

Proiectul se va realiza in zone populate, in teritoriile aflate in intravilanul si extravilanul satului
Voitinel.

Proiectul implica cresterea temporara a traficului rutier in zona.

Se vor lua toate masurile necesare pentru a nu fi afectate activitatile zilnice din aceste obiective si
pentru a nu se crea disconfort locuitorilor din zona.

Nu vor fi depozitate materiale de constructii sau reziduuri de santier in apropierea sau pe traseul
drumurilor, astfel incat traficul rutier si cel pietonal sa nu fie afectate.

Totodata, avand in vedere ca lucrarile de constructii se efectueaza pe teritoriul localitatii Voitinel,
pentru a nu fi perturbata circulatia si activitatile locuitorilor din acest sat, la terminarea zilei de
lucru, utilajele, mijloacele de transport si materialele vor fi indrumate catre locul destinat
organizarii de santier.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul impiedicarii accesului
autovehiculelor si persoanelor neautorizate in zonele unde lucreaza.

Lucrarile de refacere a strazilor nu vor afecta asezarile umane si nici alte obiective de interes
public sau monumente istorice sau de arhitectura.

In domeniul protectiei asezarilor umane,avind in vedere ca accesul si obiectivul e situate in zona

rurala , se vor respecta urmatoarele:

1. se vor elimina factorii de disconfort (praf, noroi, zgomot, vibratii) pe durata perioadei de
executie;

2. se vor respecta limitele impuse de STAS 10009/88 privind poluarea fonica;

3. se va stabili un program de lucru care sa produca un disconfort minim riveranilor;

4. se vor realiza lucrari de protectie impotriva perturbatiilor electromagnetice;

5. se va evita perturbarea circulatiei normale in perioada de executie;

In urma realizérii lucrarilor de modernizare se va realiza o mai buna protectie a zonei la actiunea
apelor pluviale.
Sursele de poluanti pentru asezarile umane

e emisiile de poluanti si zgomot generate de traficul greu si de utilajele grele folosite in
santier;

e emisiile de poluanti si zgomot generate de manevrarea pamantului ( terasamente ) si a
materialelor de construciii.

Masuri de reducere / ameliorare a impactul asupra populatiei, sanatatii umane
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Aspectele de mediu pot fi generate de traficul greu pentru transportul materialelor si
zgomotul produs de activitatea desfasurata.

Pentru limitarea preventiva a zgomotului, vibratiilor si a emisiilor poluante din gaze de
esapament produse de autovehicole grele, sunt luate urmatoarele masuri :

e reducerea vitezei de deplasare si mentinerea starii tehnice corespunzatoare a mijloacelor
de transport ;

¢ limitarea emisiilor din gazele de esapament prin verificari tehnice periodice ale
autovehicolelor ;

e amenajarea legaturii de acces la propunerea de circulatie , respectiv podurilor proiectate
va fi dimensionata corespunzator gabaritelor mijloacelor de transport si intretinerea
permanenta intr-o stare buna a acestora ;

e in scopul reducerii nivelului de zgomot la limita incintei obiectivului, manipularea
materialelor se va face cu atentie pentru evitarea lovirii acestora;

e in cazul in care nivelul de zgomot este peste limita admisa, se vor monta panouri

fonoabsorbante ;
e amplasamentul este reglementat din punct de vedere al urbanismului si amenajarii

teritoriului prin Certificat de urbanism si ulterior prin Autorizatia de construire.

h).prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectulut/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile leqislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;
- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;
- planul de gestionare a deseurilor:

- Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata carosabilului, sunt de precizat urmatoarele:
materialul colectat in sant, provenit din materialul marunt transportat de posibilii torenti din
amonte, va avea un potentjal toxic ca si inexistent. Santul va fi decolmatat periodic, de cite ori va
fi necesar.

- Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament
Obiectivul nu are activitate productiva si nu genereaza deseuri.
- Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Obiectivul nu are activitate productiva si nu genereaza, foloseste ,comercializeaza sau
produce substante toxice si periculoase ce ar afecta asigurarea conditiilor de protectie a factorilor

de mediu si a sanatatii populatiei.

In zona amplasamentului nu exista obiective de interes public importante.

Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera
poluata generate de lucrarile din timpul fazei de constructie. Contributia poluantilor emisi
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(gaze si particule agresive) in perioada de constructie la cresterea ratelor de coroziune a
constructiilor si instalatiilor este minora._

Deseuri menajere

Deseurile menajere se vor colecta si se vor depozita temporar intr-un loc special amenajat—
platforma balastata in incinta organizarii de santier, in tomberoane/containere cu capac si vor fi
transportate si depozitate in locuri special amenajate cu aceasta destinatie, ori de cate ori este
nevoie, de catre serviciul specializat al Primariei Voitinel, cu respectarea prevederilor HG
1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.
Deseurile reciclabile produse de personalul santierului, cum ar fi: hartie, plase, plastic, sticle, fiind
evaluate la 0,3 kg/persoana/zi, vor fi colectate selectiv, depozitate temporar pe tipuri, in pubele cu
capac si eliminate prin firme de salubrizare autorizate, in vederea valorificarii, conform
prevederilor OUG 78/2002 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

La sfargitul saptamanii, locurile de munca vor fi curatate timp de 2 ore si deseurile vor fi
indepartate.

Deseurile toxice si periculoase sunt carburantji (benzina, motorina), lubrifiantii si acidul sulfuric,
necesare unei bune functionari a mijloacelor de transport si a utilajelor.

Realimentarea cu carburanti se va face dupa fiecare sesiune de lucru in ateliere autorizate, unde
se vor schimba de asemenea uleiurile hidraulice si de transmisie, lucrarile de alimentare cu
combustibil, reparatii si intretinere a mijloacelor de transport sau a utilajelor pe amplasament,
fiind interzise.

Deseuri tehnologice

Se estimeaza ca vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri tehnologice:

e deseuri inerte reprezentate de materialul rezultat in urma excavatjilor efectuate.

e deseuri de constructie, in marea lor majoritate, reciclabile.

Depozitarea deseurilor tehnologice se va face numai la sediul unitatii constructoare pe
platforme betonate pentru recuperarea tuturor scurgerilor susceptibile a produce poluarea solului.

Vor fi respectate urmatorele prevederi :

e (generarea, colectarea, stocarea, transportul si tratarea deseurilor menajere si de

constructie si implementarea planului de gestiune a acestora cu modificarile si

completarile ulterioare, conform O.U.G. nr 78/2000;

e art. 14.8 (1) Deseurile depuse in depozite temporare sau deseurile de la demolarea ori
reabilitarea constructiilor sunt tratate si transportate de detinatorii de deseuri, de cei care
executa lucrarile de constructie sau de demolare ori de o alta persoana, pe baza unui
contract si (2) Emitentul autorizatiei de construire va indica amplasamentul pentru
eliminarea deseurilor precizate la alin. (1), modalitatea de eliminare si ruta de transport
pana la acesta; art. 21 - Producatorii si detinatorii de deseuri au obligatia sa asigure
valorificarea sau eliminarea deseurilor prin mijloace proprii sau prin predarea deseurilor
proprii unor unitati autorizate, in vederea valorificarii sau eliminarii acestora; livrarea si
primirea deseurilor de productie, deseurilor menajere, deseurilor de constructie si de la
demolari si deseurilor periculoase, in vederea eliminarii lor, trebuie sa se efectueze numai
pe baza de contract, conform Legii 426/2001.

8.1 Modul de gospodarire a deseurilor:
Principalele deseuri generate in perioada de constructie si intretinere a obiectivului, sunt

materiale rezultate din sapaturi si resturi materiale finite , rspectiv material metalic.
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In activitatea de constructie a obiectivului, se va tine seama de reglementarile in vigoare privind
colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.
Se vor avea in vedere urmatoarele:
e Se vor recicla deseuri refolosibile prin integrarea lor, in masura posibilitatilor, in lucrarile de
drumuri;
e Se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare;
e depozitarea deseurilor se va face doar in locuri special amenajate, pentru a evita
contaminarea mediului.
Deseurile municipale - vor fi depozitate Th pubele amplasate in locuri accesibile, de unde vor fi
ridicate de catre constructor sau existand posibilitatea , periodic de societatea de salubritate ( pe
baza de contract).
Eliminarea deseurilor menajere se face prin depozitare finala la groapa de gunoi a localitatii din
zona obiectivului.
Deseurile tehnologice rezultate din activitatea de construire si activitatile anexe :
e cod 20.01.08 - deseuri menajere
e cod 15.01.01 - deseuri din ambalaje de hartie si carton
e cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic
e cod 17 04 05 — deseuri de fier
e cod 17 04 07 - amestecuri metalice
e cod 17 02 01 - deseuri din lemn
e cod 17 01 07 — amestecuri de beton, caramizi, etc.
Deseurile metalice se vor valorifica prin unitati de colectare specializate.
Deseurile de ambalaje:
- ambalaje din hartie si carton care se constituie ca deseuri se colecteaza si se predau la o
unitate de colectare autorizata.
Cu privire la gestiunea ambalajelor se vor respecta prevederile H.G. nr. 349 / 2001.
Deseurile din materiale de constructi :.
La consolidarea strazii se folosesc ca materiale de constructie beton asfaltic + beton in stere
finita, fundatii din balast, sarma, lemn. Cele care sunt clasate ca deseuri sunt utilizate la
repararea si intretinerea drumurilor, sunt valorificate sau sunt transportate la o rampa autorizata.
Evidenta gestiunii deseurilor va fi tinuta de catre personalul de la punctul de lucru ( seful de
santier ).
Masuri:
- Reducerea la minimum a cantitatilor de deseuri rezultate din activitatile existente ;
- Colectarea selectiva a deseurilor in vederea valorificarii sau eliminarii acestora ;
- Luarea masurilor necesare astfel incat eliminarea deseurilor sa se faca in conditiile de

respectare a reglementarilor privind protectia populatiei si a mediului ;
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- Luarea de masuri pentru impiedicarea abandonarii, inlaturarii sau eliminarii
necontrolate a deseurilor, precum si orice alte operatiuni neautorizate, efectuate cu
acestea ;

Instituirea unui program de instruire a personalului angajat pentru respectarea normelor PSI si a
legislatiei UE privind protectia mediului

i%.gosgodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- sUDBSTance si preparatele chimice periculoase utilizate si/Sau produse;

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
condititlor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiel. Utilizarea resurselor

naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse:

Realizarea lucrarilor de investitii, ce fac obiectul proiectului, vor necesita utilizarea unor materiale
care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor, sunt incadrate in
categoria substantelor toxice si periculoase ( carburanti pentru functionarea utilajelor, solventi,
acetilena, oxigen etc).

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase se va face cu respectarea prevederilor in
vigoare.

Ambalajele si deseurile de ambalaje provenite de la aceste materiale vor fi gestionate n
conformitate cu prevederile legale.

Antreprenorului ii revine sarcina depozitarii si folosirii in conditii de siguranta a acestor substante.
De asemenea antreprenorul trebuie sa tina o evidenta stricta a acestora.

Monitorizarea gospodaririi substantelor si preparatelor periculoase se va face prin:

e evidenta stricta cu privire la cantitati, caracteristici, mijloace de asigurare a
substantelor si preparatelor periculoase, inclusiv a recipientilor si ambalajelor
acestora

e eliminarea in conditii de siguranta pentru sanatatea populatiei si pentru mediu a
substantelor si preparatelor periculoase care se constituie ca deseuri ( reglementata
in conformitate cu legislatia specifica ) ;

¢ identificarea si prevenirea riscurilor pe care substantele si preparatele periculoase
le pot reprezenta pentru sanatatea populatiei

e mentinerea starii de etanseitate si integritate a recipientilor de orice tip, pentru a se
evita producerea de efecte secundare si impact negativ asupra factorilor de mediu.

Din prezentarea masurilor si dotarilor pentru protectia mediului se constata ca acestea au un
caracter integrat, deoarece rezolva in mod unitar aspectele generate de construirea obiectivului.

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantji (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii
utilajelor.
Date fiind distantele reduse pana la eventualele puncte de aprovizionare, nu este necesara
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depozitarea in amplasament a acestora.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata din statii PECO, ori de cate ori va fi
necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere
specializate.

Nu se vor amplasa depozite de carburanti in amplasament.

Nu se vor realiza lucrari de intretinere, reparatii sau alimentare cu combustibil la utilajele i
mijloacele de transport din dotare decét la ateliere autorizate.

VI1).Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect: - impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordind o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a

faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calititii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual,
patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura
impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu
si lung, permanent si temporar, pozitiv si negatiy); -

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
- magnitudinea si complexitatea impactului; - probabilitatea impactului; - durata, frecventa
si reversibilitatea impactului; - masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului
semnificativ asupra mediului: - natura transfrontaliera a impactului.

—lucrarile nu vor avea un impact negativ asupra factorilor de mediu si nu vor crea un disconfort
pentru populatie pe perioada executiei lucrarilor;

-natura impactului- va fi cauzat de lucrarile de terasamente si constructii, cu un impact redus
asupra mediului,

-natura transfrontiera a impactului- lucrarile propuse nu au efecte transfrontiera;

-intensitatea si complexitatea impactului - impactul va fi redus, atat pe perioada executiei
proiectului, cat si in perioada de functionare.

-probabilitatea impactului — impact redus, pe perioada de executie si in perioada de functionare a
obiectivului;

-debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului — impact redus, pe
perioada de executie si in perioada de functionare a obiectivului, cu reversibilitate certa;
cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate- in zona respectiva nu
sunt in aprobare sau aplicare alte proiecte cu impact semnificativ care sa cumuleze impactul cu
cel produs de proiectul propus;

- posibilitatea de reducere efectiva a impactului- prin utilizarea de tehnologii curate, cu impact cat
mai redus asupra factorilor de mediu si asupra populatiei;

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Nu este cazul, deoarece:

- asigurarea cu apa potabila a santierului se va realiza din sursele de apa existente in
zona. Pentru apa tehnologica se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafata cu
debit permanent;

- energie electrica va fi asigurata din refeaua existenta in zona;

-VII1.Prevederi_pentru_monitorizarea_mediului_- dotari si masuri _previzute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind
monitorizarea _emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile
aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului si nu_influenteze negativ
calitatea aerului in zona.-
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Monitorizarea factorilor de mediu, presupune adoptarea urmatoarelor masuri:

= monitorizarea factorului de mediu ,,aerul”
- Mijloacele de transport folosite vor avea verificarea tehnica periodica efectuata astfel incat
nivelul emisiilor de poluanti in atmosfera sa se incadreze in limitele normativelor legale in
vigoare.
- Se vor utiliza, in principal, masini echipate cu dispozitive cucatalizator.
- Se vor evita activitatile de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale de constructii
generatoare de praf, in perioadele cu vant.
- Suprafetele utilizate pentru depozitarea agregatelor vor fi imprejmuite si acoperite cu panouri,
reducandu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie.
- Se vor alege traseele optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care
transporta materiale de constructie ce pot elibera in aer particule fine iar transportul se va efectua
cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care pot fi umezite.

* monitorizarea factorilor de mediu ,,solul si subsolul”
- Se va urmari activitatea utilajelor din dotare pentru evitarea scurgerilor de produse petroliere
care ar afecta proprietatile solului, iar in cazul producerii unor astfel de incidente se vor utiliza
substante neutralizante pentru reducerea efectelor negative;
- In perioada de executie se va evita degradarea solului pe suprafete mai mari decat cele
necesare, prin asigurarea tehnologiilor celor mai potrivite si prin urmarirea stricta a disciplinei de
lucru;
- Se va evita crearea de gropi de imprumut care necesita indepartarea stratului vegetal, solul
fertil va fi excavat si depozitat in vederea reutilizarii astfel incat daunele produse solului sa fie
minime,
- Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi colectate si
depozitate controlat in recipiente speciale cu capac amplasate pe platforma betonata si
indepartate organizat si la perioade cat mai scurte de timp in locuri cu aceasta destinatie.
- Deseurile reciclabile rezultate in perioada lucrarilor de constructie vor fi colectate si stocate
temporar pe tipuri, in functie de sortimente, in recipiente speciale, in vederea valorificarii prin
societati autorizate specializate.

* monitorizarea factorului de mediu ,,apa”
- Apele pluviale vor fi preluate prin intermediul santurilor si deversate in emisarii naturali,

- Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma betonata propusa in
cadrul organizarii de santier.

In cazul unor poludri accidentale, responsabilul cu protectia mediului va anunta Garda de
Mediu, APM Suceava si Primaria Voitinel.
Monitorizarea constituie mecanismul care permite verificarea eficientei masurilor adoptate pentru

reducerea impactului obiectivului asupra mediului.
Un program de monitorizare corect va servi urmatoarelor scopuri:
e detectarea erorilor in construirea, functionarea sau intretinerea lucrarilor;
e evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea
impactului negativ pe termen lung.

Pe perioada executjei lucrarilor de reabilitare este necesar a se desfasura o activitate de
monitorizare a factorilor de mediu in scopul urmaririi eficientei masurilor aplicate, cat si pentru a
stabili masuri corective in cazul neincadrarii in normele specifice.

in acest sens se propun urmatoarele masuri:

e identificarea si monitorizarea surselor de poluare;
e stabilirea unui program de masuri pentru determinarea nivelului de zgomot pe durata
lucrarilor;

e gestionarea controlata a deseurilor rezultate, in zona frontului de lucru;
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e stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu, aer, apa, sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in
vigoare;

e stabilirea unui program de prevenire si combatere a poluarii accidentale: masuri necesar a
fi luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie in caz de accident;

e organizarea unui sistem prin care populatia sa poata informa constructorul asupra
nemulfumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasta perioada, siguranta traficului
etc.

Prin executarea lucrarilor propuse de proiect vor aparea influente favorabile, atat din punct de

vedere economic si social, cat si din punct de vedere al protectiei mediului.

Toate operatiile de construire a obiectivului de investitii se vor executa cu respectarea prevederilor din
Proiectul Tehnic si respectarea Normelor specifice de securitate a muncii, a Normelor de prevenire si
stingere a incendiilor.

Nu sunt necesare dotari speciale de monitorizare a factorilor de mediu.
Personalul deservent va fi instruit periodic asupra supravegherii modului de functionare a
activitatii, in vederea eliminarii posibilelor incidente, cu urmari nedorite asupra mediului
Realizarea proiectului va fi supavegheata de beneficiar, pentru a verifica modul de
respectare a paramentrilor constructivi si functionali si a reglementarilor privind protectia
mediului.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Nu este cazul, deoarece:

- asigurarea cu apa potabila a santierului se va realiza din sursele de apa existente in
zona. Pentru apa tehnologica se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafata cu
debit permanent;

- energie electrica va fi asigurata din reteaua existenta in zona;

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
in timpul organizarii de santier

Pentru apa

In perioada de executie a lucrarilor de construire, potentialele surse de poluare pentru
factorul de mediu apa care pot genera impact sunt:

» pierderi accidentale de carburantii de la utilajele folosite la executia lucrarilor;
» pierderi accidentale de materiale folosite la executia lucrarilor;

Pierderile accidentale de produse petroliere se pot produce pe drumurile de acces sau
punctual, la frontul de lucru.

Pentru aer

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, activitatea din santier are un impact negativ
nesemnificativ asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.

Executia lucrarilor proiectate constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de
alta parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor (produse petroliere
distilate) atat in motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de
transport folosite.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate, sunt asociate lucrarilor
de vehiculare si punere in opera a materialelor de constructie, precum si altor lucrari specifice.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care au loc in amplasamentul
studiat sunt surse libere, deschise, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor
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activitati industriale sau asemanatoare.

Y
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>

Pentru sol

Principalele surse de poluare ale solului in timpul executarii lucrarilor :

poluari accidentale prin deversarea unor produse poluatoare direct pe sol la nivelul
fronturilor de lucru;

depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor sau a diverselor materiale
la nivelul fronturilor de lucru provenite din activitatile de constructie desfasurate pe
amplasament;

depozitarea necontrolata, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea de constructii
poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe sau prin
spalarea acestor deseuri de apele pluviale;

scaparile accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie; in timpul
manipularii sau stocarii acestora pot sa ajunga in contact cu solul,

spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de catre apele de
precipitatii poate constitui o alta sursa de poluare a solului;

pulberile rezultate la manevrarea utilajelor de constructii si depuse pe sol, pot fi spalate de
apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

>
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Printre masurile de protejare a factorului de mediu apa mentionam:

gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati in domeniu;

manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau in apa
(faza de constructie, reamenajare);

manipularea materialelor sau a altor substante utilizate in faza de construire se va realiza
astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu aer mentionam:

materialele de constructii pulverulente se vor manipula in asa fel incat sa se reduca la
minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii atmosferici; materialele se vor
aproviziona treptat pe masura utilizarii acestora;

mixtura asfaltica va fi adusa gata preparata de la o statie centralizata pentru evitarea
manipularii materialelor cu generare de emisii de pulberi;

stropirea cu apa a materialelor (pamant, nisip), program de control al prafului in perioadele
uscate pentru suprafetele de teren cu imbracaminte asfaltica neadecvata, cu ajutorul
camioanelor cisterna;

utilizarea vehiculelor si utilajelor performante, asigurarea functionarii motoarelor utilajelor si
autovehiculelor la parametrii normali (evitarea exceselor de viteza si incarcatura);
respectarea riguroasa a normelor de lucru pentru a nu creste concentratia pulberilor in aer;
utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf;

masuri pentru evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul
drumurilor de acces;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu sol mentionam:

reducerea la minimum a suprafetelor destinate constructiilor sau organizarii de santier;
manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau in
albie;

manipularea materialelor se va realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor
de catre apele de precipitati;

gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati pe domeniu;

evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul drumului de acces
sau in albie;

interzicerea depozitarii materialelor de constructji in afara amplasamentului obiectivului si in locuri
neautorizate.
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—lucrarile nu vor avea un impact negativ asupra factorilor de mediu si nu vor crea un disconfort
pentru populatie pe perioada executiei lucrarilor;

—Lucrarile nu vor avea un impact negativ asupra factorilor de mediu si nu vor crea un disconfort
pentru populatie pe perioada executiei lucrarilor. Pentru limitarea efectelor negative accidentale
in perioada derularii programului, Primaria Voitinel va implementa, prin reprezentantul sau
desemnat, un sistem de monitorizare a factorilor de mediu.

Prin observatii directe se va urmari calitatea aerului, respectiv cantitatea gazelor de esapament si
a pulberilor antrenate de utilaje.

IX.Legdatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:
(A)Justificarea incadrdrii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitard in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si
altele).

Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Proiectul este finantat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice prin
PROGRAMUL NATIONAL DE DEZVOLTARE LOCALA(PNDL)

X.Lucrari necesare organizarii de santier: - descrierea lucrarilor necesare organizarii de
santier; - localizarea organizarii de santier; - descrierea impactului asupra mediului a
lucrarilor organizarii de santier; - surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea
si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier; - dotari si masuri
prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Organizarea de santier se va amenaja pe terenul lipsit de constructii situat in intravilanul
satului Vicov, la marginea lui.

Organizarea de santier va face obiectul autorizarii unui proiect inaintat de catre
executantul lucrarilor de asfaltare si va cuprinde:

- platforma balastata pe care se va construi un tarc realizat din stalpi din teava neagra si
plasa de sarma inramata pe profil metalic, cu porti, pentru materialele de constructie neperisabile
si pentru echipamentele de inventar.

- constructie provizorie — structuri usoare, din profil metalic cu pereti si acoperis din panouri
temoizolante cu usi si ferestre din lemn si dusumele din dulapi de rasinoase, care va adaposti
biroul maistrului, magazia de scule, vestiarul pentru muncitori si sala pentru servit masa.

- alimentarea cu apa se va realiza de la reteaua existenta a localitatii, prin conducta PEHD
amplasata aparent.

- se vor amplasa pe platforma balastata doua toalete ecologice pentru muncitori.
- pichet de incendiu dotat conform “P118-99 - Normativ de siguranta la foc a construciiilor.

Se vor lua toate masurile necesare pentru ca pe timpul organizarii de santier sa nu existe
surse de poluare a mediului.

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier
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Organizarea de santier va fi realizata de constructor pe masura nevoilor impusa de lucrare.
Organizarea de santier prevede balastarea unei platforme care va fi pusa la dispozitie de catre
beneficiarul lucrarii, platforma care pe timpul executiei lucrarilor va fi mobilata cu container pentru
cazarea muncitorilor, pentru birouri, pentru asigurarea pazei, toalete ecologice, container pentru
depozitarea materialelor necesare pe santier, pichetul PSI.

Localizarea organizarii de santier

Impreuna cu organele locale (primar si viceprimar) se vor stabili in primul rand locurile de
depozitare a materialelor si a baracilor de santier. Este recomandat ca acestea sa fie imprejmuite
cu gard de sarma ghimpata si paza. Se va realiza un sigur punct de organizare aflat la distanta
convenabila de limitele lucrarii.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Nu este cazul, deoarece:

- asigurarea cu apa potabila a santierului se va realiza din sursele de apa existente in
zona. Pentru apa tehnologica se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafata cu
debit permanent;

- energie electrica va fi asigurata din reteaua existenta in zona;

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier

Pentru apa

In perioada de executie a lucrarilor de construire, potentialele surse de poluare pentru factorul de
mediu apa care pot genera impact sunt:

> pierderi accidentale de carburanti de la utilajele folosite la executia lucrarilor;

» pierderi accidentale de materiale folosite la executia lucrarilor;

Pierderile accidentale de produse petroliere se pot produce pe drumurile de acces sau
punctual, la frontul de lucru.
Pentru aer
In perioada de executie a lucrarilor proiectate, activitatea din santier are un impact negativ
nesemnificativ asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.
Executia lucrarilor proiectate constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta
parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor (produse petroliere distilate)
atat in motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport
folosite.
Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate, sunt asociate lucrarilor de
vehiculare si punere in opera a materialelor de constructie, precum si altor lucrari specifice.
Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care au loc in amplasamentul studiat
sunt surse libere, deschise, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati
industriale sau asemanatoare.
Pentru sol
Principalele surse de poluare ale solului in timpul executarii lucrarilor :

» poluari accidentale prin deversarea unor produse poluatoare direct pe sol la nivelul
fronturilor de lucru;

» depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor sau a diverselor materiale
la nivelul fronturilor de lucru provenite din activitatile de constructie desfasurate pe
amplasament;

» depozitarea necontrolata, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea de constructii
poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe sau prin
spalarea acestor deseuri de apele pluviale;
scaparile accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie; in timpul
manipularii sau stocarii acestora pot sa ajunga in contact cu solul,

> spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de catre apele de
precipitatii poate constitui o alta sursa de poluare a solului;

> pulberile rezultate la manevrarea utilajelor de constructii si depuse pe sol, pot fi spalate de
apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.
Printre masurile de protejare a factorului de mediu apa mentionam:
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gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati in domeniu;

manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau in apa
(faza de constructie, reamenajare);

manipularea materialelor sau a altor substante utilizate in faza de construire se va realiza
astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu aer mentionam:

materialele de constructii pulverulente se vor manipula in asa fel incat sa se reduca la
minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii atmosferici; materialele se vor
aproviziona treptat pe masura utilizarii acestora;

mixtura asfaltica va fi adusa gata preparata de la o statie centralizata pentru evitarea
manipularii materialelor cu generare de emisii de pulberi;

stropirea cu apa a materialelor (pamant, nisip), program de control al prafului in perioadele
uscate pentru suprafetele de teren cu imbracaminte asfaltica neadecvata, cu ajutorul
camioanelor cisterna;

utilizarea vehiculelor si utilajelor performante, asigurarea functionarii motoarelor utilajelor si
autovehiculelor la parametrii normali (evitarea exceselor de viteza si incarcatura);
respectarea riguroasa a normelor de lucru pentru a nu creste concentratia pulberilor in aer;
utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf;

masuri pentru evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul
drumurilor de acces;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu sol mentionam:

reducerea la minimum a suprafetelor destinate constructiilor sau organizarii de santier;
manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau in
albie;

manipularea materialelor se va realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor
de catre apele de precipitatii;

gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati pe domeniu;

evitarea disiparii de pamant si materiale de construciii pe carosabilul drumului de acces
sau in albie;

interzicerea depozitarii materialelor de constructii in afara amplasamentului obiectivului si
in locuri neautorizate.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente

si/sau la incetarea activitdtii, in mdsura in care aceste informatii sunt disponibile: -

lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

accidente si/sau la incetarea activitatii; - aspecte referitoare la prevenirea si modul de

raspuns pentru cazuri de poluari accidentale; - aspecte referitoare la

inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei; - modalitati de refacere a starii

initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului

Se va realiza curatirea pe toata suprafata in vederea indepartarii deseurilor si transportul

acestora la rampa de deseuri cea mai apropiata.

De asemenea, albia cursului de apa va fi degajata de orice fel de materiale care ar

impiedica curgerea normala a apelor.
Pentru respectarea prevederilor legale in domeniul protectiei mediului raspunde constructorul

lucrarii si beneficiarul acestora.

Ca principiu general ,lucrarile de baza, odata finalizate, sunt urmate de lucrari specifice de

redare a amplasamentului la starea initiala ,iar dupa terminarea lucrarilor, suprafata de teren

ramasa libera se va reda in circuitul initial.
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In situatia de fata lucrarile prezentate care se desfasoara in situl Parang nu au impact
semnificativ asupra mediului si nu produc deterioarea cadrului natural existent. Concluzia
proiectantului privind suprafata de teren ramasa libera ce se va reda in circuitul initial este o
situatie care nu este acceptata , neexistand nici o deteriorare a cadrului natural nici in perioada
de executie nici in cea de exploatare.

- Alte date si informatii:
Titularul obiectivului si constructorul vor urmari realizarea tuturor solutiilor tehnico-constructive si

celelalte prevederi cuprinse in proiectul de executie avizat si_aprobat; masurile de prevenire

eficienta a poluarii se vor lua, in special prin recurgerea la cele mai bune tehnici disponibile in
domeniu.

Lucrarile de executie vor incepe numai dupa ce titularul de proiect solicita si obtine
autorizatia de construire a obiectivului de investitie.

Proiectul se va realiza in conformitate cu prevederile urmatoarelor acte normative, care
sunt in concordanta cu Directivele Uniunii Europene:

e Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.195 / 2005 privind protectia mediului, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 265 / 2006, OUG nr.114 / 2007 si OUG 164 / 2008 ;

e OM 756 / 1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii mediului, cu
modificarile ulterioare;

e H.G. nr. 856 / 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase ;

e 0O.U.G. nr. 16 / 2001 privind gestionarea deseurilor industriale reciclabile, cu modificarile si
completarile ulterioare;

e H.G. nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor cu modificarile sicompletarile ulterioare;

e Legea nr. 426/2001 pentru aprobarea OUG nr 78/2000 privind generarea, colectarea,
stocarea, transportul si tratarea deseurilor menajere si de constructie si implementarea
planului de gestiune a acestora cu modificarile si completarile ulterioare;

e HG nr. 621 / 2005 privind gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, modificat de
H.G. nr 1872/ 2006

e H.G. nr 1408 / 2007 privind modalitatile de investigare si evaluare a poluarii solului i
subsolului;

e O.M.S. nr. 536 / 1997 pentru aprobarea Normelor de igiena si a recomandarilor privind
mediul de viata al populatiei

e Respectarea prevederilor H.G. nr. 1756 / 2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot
Tn mediu produs de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.

e Respectarea normelor de protectie a muncii, conform : Legii 319/ 006, H.G. 1425/2006,
modificata si completata de H.G. 955/2010, H.G. 300/ 2006, H.G. 1146/2006, H.G. 971 /
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2006, H.G. 1091/2006, H.G. 1048/2006, H.G. 493/2006, H.G. 1028/2006, H.G. 1092/ 2006,
H.G. 1051 / 2006.

XI1.Anexe - piese desenate: 1.planuri de incadrare in zonda a obiectivului si planuri

de situatie, cu modul de planificare a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale

proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele); planse

reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiy orice suprafata de teren

solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

2.schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activititii, cu instalatiile de

depoluare; 3.schema-flux a gestiondrii deseurilor; 4.alte piese desenate, stabilite de

autoritatea publica pentru protectia mediului.

-Anexa Piese desenate

XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de

urgenta a_Guvernului_nr. 57/2007 privind _regimul _ariilor _naturale protejate,

conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari

si_completari prin Legea nr. 49/2011, cu _modificarile si_completarile ulterioare,

memoriul va fi completat cu urmatoarele: a)descrierea succintd a proiectului si

distanta fata de aria naturala protejata de interes comunitar, precum si coordonatele

geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi

prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geograficd, in sistem de

proiectie nationala Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand

coordonatele conturului (X, Y) Tn sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

b)numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar; c)prezenta Si

efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in Zona

proiectului;

d)se va preciza daca proiectul propus nu_are legaturd directd cu sau nu_este necesar

pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar; e)se

va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria

naturald protejatd de interes comunitar; f)alte informatii prevazute in legislatia in

vigoare.

a)Prin proiect se propune modernizarea unui numar de 13 drumuri comunale si constructia a doua
poduri peste raul Voitinel, aflate in intravilanul si extravilanul comunei Voitinel. Terenul ce urmeaza a
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fi ocupat este in administrarea Comunei Voitinel, Judetul Suceava nefiind nevoie de exproprieri.
Suprafata de teren ocupata definitiv este de 19000mp.
Drumurile comunale ce vor fi modernizate sunt:

» Drum 1 0+000-0+392 L=392 m, cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

» Drum 2 0+000-0+534 L=534 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

» Drum 3 0+000-0+385 L=385 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

» Drum 4 0+000-0+353 L=353 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

» Drum 5 0+000-0+336 L=336 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 550 m , si acostamente de 0.75m.

» Drum 6 0+000-0+728 L=728 m,cu platforma de 5.00 ml din care parte carosabila
de 3.50 m ,benzi de incadrare de 2x0.25 m si acostamente de 0.50m.

» Drum 7 0+000-0+178 L=178 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

» Drum 8 0+000-0+176 L=176 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

» Drum 9 0+000-0+179 L=179 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

» Drum 10 0+000-0+179 L=179 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte
carosabila de 5.50 m , si acostamente de 0.75m.

» Drum 11 0+000-0+271 L=271 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

» Drum 12 0+000-0+204 L=204 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

» Drum 13 0+000-0+168 L=168 m,cu platforma de 7.00 ml din care parte carosabila
de 5.50 m, si acostamente de 0.75m.

Total 4,067 km

Atat in plan orizontal cat si in plan vertical se va pastra traseul existent al drumurilor facandu-se
doar acele corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor lor geometrice legate de
circulatie ori de realizarea sistemului rutier adoptat.

La aceasta faza se estimeaza ca fiind necesara aplicarea unui complex rutier cu urmatoarea

structura:

-Dala din beton rutier Bcr 4.0 in grosime de 22 cm

-Strat nisip -2 cm

-Strat din balast -25 cm

Sectoarele de drum unde declivitatea depaseste 7% sistemul rutier rutier se va executa din

imbracaminte asfaltica cu urmatoarea structura :

-Strat de uzura BA16 -4 cm

-Strat binder BADPC 25-6 cm

-Strat piatra sparta -12 cm

-Strat balast -25 cm

Pentru asigurarea scurgerii apelor si continuizarii santurilor se vor executa podete tubulare si

inlocui podetele tubulare vechi (acolo unde este cazul). Scurgerea apelor in lungul drumurilor

modernizate se va asigura prin rigole betonate, rigole tip “V”, rigole carosabile si rigole de pamant
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pe toate lungimile sectoarelor propuse spre modernizare.

Pe traseul Drumului 1 care urmeaza a fi modernizat, pentru transversarea raului Voitinel, la km
0+89.00, se va executa un pod pe grinzi din beton armat tip GP42 cu lungimea de 10 m si
deschiderea de 9m.

Totodata, se va construi un al doilea pod peste raul Voitinel, podul fiind pe grinzi din beton armat

tip GP80 cu lungimea de 16 m, si avand doua deschideri de 14,93m, el facand legatura intre
doua drumuri comunale ce nu fac obiectul prezentei modernizari.

Prezentul proiect se afla prin drumul 2 si drumul 4, propuse spre modernizare, in
apropierea sitului Natura 2000 ROSCI 0379 RAUL SUCEAVA, in partea de sud al acestuia,
in sectorul sitului ce cuprinde unele portiuni ale paraului Voitinel si se invecineaza la o
distanta de aproximativ de 15 m cu acesta. Totodata, mentionam ca Podul 2, amplasat
peste paraul Voitinel, se afla in interiorul sitului Natura 2000 ROSCI 0379 RAUL SUCEAVA.
Se vor face lucrari de aparari de maluri din gabioane numai in zona Podului 1, amplasat
peste paraul Voitinel, pe o lungime de cate 25 de m, amonte si aval de pod, pod care nu se
afla in vecinatatea Natura 2000 ROSCI 0379 RAUL SUCEAVA.

In zona Podului 2 se afla lucrari de aparari de maluri din gabioane si nu se va interveni
asupra lor. Nu se impun lucrari de calibrare a albiei intrucat aceastea sunt prevazute prin
alta investitie.

Distante fata de situl natura 2000 ROSCI0379 Raul Suceava
Drum 1 : aproximativ 300 m

Drum 2 : aproximativ 15m

Drum 3 : aproximativ 500m

Drum 4 : aproximativ 15m

Drum 5: aproximativ 150m

Drum 6,7,8,9,10,11,12,13, peste 500m

Pod 1, aflat pe traseul drumului 1: aproximativ 300m

Pod2, se afla in cadrul sitului Natura 2000 ROSCI0379 Raul Suceava, pe traseul raului Voitinel

Tabelele cu coordonatele drumurilor si a podurilor in sistem Stereo 1970 se gasesc in anexele
documentatiei in format electronic pe CD.

b)numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar, ROSCI 0379 RAUL
SUCEAVA

c)prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in

zona proiectului;

Importanta acestui sit rezida din gradul de reprezentativitate al habitatelor de interes comunitar:
* 91 EO* Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae). Habitatul apare pe o suprafata de cca. 50- 55 ha, fiind reprezentativ pe cca. 7 %
din suprafata ariei.
» 6430 Comunitati de liziera cu ierburi inalte higrofile de la nivelul campiilor, pana la cel montan si
alpin. Habitatul apare ca fiind reprezentativ pe cca. 1 % din suprafata ariei.
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+ 3230 Vegetatie lemnoasa cu Myricaria germanica de-a lungul raurilor montane. Habitatul apare
ca fiind reprezentativ pe cca. 1 % din suprafata ariei.

* 91 YO Paduri dacice de stejar si carpen. Habitatul apare ca fiind reprezentativ pe cca. 0,5 % din
suprafata ariei.

» 9130 Paduri de fag de tip Asperulo- Fagetum. Habitatul apare ca fiind reprezentativ pe cca. 0,5
% din suprafata ariei.

e In aria naturala protejata, se regasesc urmatoarele specii de amfibieni enumerati in Anexa Il a
Directivei Consiliului Europei 92/43/CEE:

* Triturus montandoni

* Bombina variegata

e Speciile de pesti specificati in Formularul Standard Natura 2000 a sitului de importanta
comunitara sunt:

* Barbus meridionalis

» Gobio uranoscopus

*Gobio kessleri

* Rhodeus sericeus amarus

+ Cobitis taenia

» Sabanejewia aurata

* Eudontomyzon mariae

e Specia de lepidopter rezidenta in sit: Maculinea nausithous (fluturele albastru)

Din punct de vedere al caracteristicilor sitului, in raport cu clasificarea CORINE Land Cover, aici
se regasesc (pe clase de habitate): 56 % rauri, 13% mlastini, 2% culturi (teren arabil), 7 %
pasuni, 7 % alte terenuri arabile, 5 % paduri de foioase, 10 % alte terenuri artificiale (construcitii).

Relatijile sitului cu alte arii protejate — desemnate la nivel national si regional:
Nu este cazul.

d) se va preciza daca proiectul propus nu_are legdtura directd cu sau_nu_este_necesar

pentru_managementul conservdrii_ariei naturale protejate de interes comunitar; e)se va

estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala

protejatd de interes comunitar; f)alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Obiectivul investitiei este propus a fi implementat in zona geografica sensibila, amplasamentul
acestuia fiind situat in interiorul sitului NATURA 2000 ROSCI 0379-Raul Suceava.

- Impactul va fi redus, atat pe perioada executiei proiectului, cat si in perioada de functionare.

Masuri minime de conservare conform APM Suceava

Caracterizarea sitului | Miisuri minime de conservare

Tipuri de habitate prezente in sit
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91 EO* Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si
Fraxinus excelsior  (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion albae).

6430 Comunitati de liziera cu ierburi Tnalte
higrofile de la nivelul campiilor, pana la cel
montan si alpin

3230 Vegetatie lemnoasa cu Myricaria
germanica de-a lungul raurilor montane

91 YO Paduri dacice de stejar si carpen

9130 Paduri de fag de tip Asperulo- Fagetum

1.Interzicerea introducerii de noi specii alohtone
necaracteristice habitatului;

2. Interzicerea arderii vegetatiei;

3. Evitarea fragmentarii habitatelor;

4. Evitarea taierii, dezradacinarii sau distrugerii
acestor plante in habitatele lor naturale, n
oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;

5. Interzicerea amplasarii de noi obiective socio-
economice in zona inundabila;

6. Interzicerea exploatarii de nisipuri si pietrisuri
amonte lkm si aval 2 km fatd de poduri si
podete.

Specii de amfibieni

Triturus montandoni (Triton de munte)

Bombina variegata (Buhai de baltd cu burta

1.Interzicerea uciderii
intentionate;

2.Interzicerea executarii

sau capturarii

oricaror lucrari 1in

galbena) albiile si pe malurile cursurilor de apa fara acte
de reglementare, in care sd fie precizate masuri
de protectie a resursei de apa.

Specii de pesti

Barbus meridionalis (Moioaga)

Gobio uranoscopus (Porcusor de vad)

Gobio kessleri (Petroc)

Rhodeus sericeus amarus (Boarta)

Cobitis taenia (Zvarluga)

Sabanejewia aurata (Nisiparita)

Eudontomyzon maria (Cicar)

1.Respectarea perioadei de prohibitie;
2.Interzicerea introducerii de specii alohtone.
3.Interzicerea pescuitului cu plasele
monofilament, carbid, curent electric.

Specii de nevertebrate

Maculinea nausithous (Fluturas albastru)

Cosirea vegetatiei se va face dupa eclozarea
pontei. Se vor mengine in faneata respectiva si
musuroaie de furnici, deoarece dezvoltarea
ciclului lor biologic este strict legata de aceste
specii de furnici.

falte informatii prevazute in legislatia in vigoare - nu este cazul

X1V.Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi

completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,

actualizate-

1.Localizarea proiectului: - bazinul hidrografic; - cursul de apa: denumirea si codul cadastral; -

corpul de apéd (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod. 2.Indicarea starii

ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpului de apd de suprafatd; pentru corpul de
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apd subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de apa. 3.indicarea
obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apd identificat, cu precizarea exceptiilor

-Bazinul hidrografic al raului Suceava,

-Corp de apa de suprafata

-Se va realiza curatirea pe toata suprafata in vederea indepartarii deseurilor si transportul acestora la
rampa de deseuri cea mai apropiata.

-De asemenea, albia cursului de apa a Raului Voitinel va fi degajata de orice fel de materiale care ar
impiedica curgerea normala a apelor.

XV.Criteriile previzute in_anexa nr. 3 la Legea Nr. ........cceccoosesssssossnnesees Privind
evaluarea impactului_anumitor_proiecte publice si private asupra mediului se iau in
considerare, daca _este cazul, in momentul compilarii_informatiilor in _conformitate cu
punctele 111-XIV.

Semnatura si stampila titularului ................cccoi

Intocmit:
Ing. Onisoru Vlad
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