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BORDEROU

„REABILITAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE AFECTATE DE FENOMENELE HIDROMETEOROLOGICE DIN PERIOADA 27-30.07.2018 DIN COMUNA MOARA, JUDEȚUL SUCEAVA”
STRADA HAGIKADAR km 0+735 – km 1+938, L=1,203 km
STRADA FERDINAND km 0+430 – km 0+854, L=0,424 km
STRADA VISINIA km 0+800 – km 1+934, L=1,134 km
STRADA NUFARULUI km 1+033 – km 1+457, L=0,424 km

STRADA ION GRAMADA km 1+200 – km 1+356, L=0,156 km

STRADA ION CREANGA km 0+500 – km 1+216, L=0,716 km

STRADA DISPENSARULUI km 0+000 – km 0+311, L=0,311 km

STRADA TINOASA km 0+000 – km 0+620, L=0,620 km

STRADA MIORITEI km 0+000 – km 0+493, L=0,493 km

STRADA ETERNITATII km 0+483 – km 0+833, L=0,350 km

STRADA TRANDAFIRILOR km 0+000 – km 0+540, L=0,540 km

STRADA CAMINULUI km 0+000 – km 0+411, L=0,411 km

STRADA SF. NICOLAI km 0+025 – km 0+731, L=0,706 km

STRADA SOMUZ km 0+000 – km 0+308, L=0,308 km

STRADA STRATON km 0+000 – km 0+520, L=0,520 km
Ltotal = 8,316 km
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	1.
	Plan de încadrare în zonă
	1: 100 000
	PL-0.1

	2.
	Plan de încadrare in teritoriu
	1: 50 000
	PL-0.2-0.4

	3.
	Plan de situație
	1: 500
	PL-1.1-1.68

	4.
	Profil transversal tip
	1: 50
	PL-3.1-3.41


MEMORIU DE PREZENTARE
1. DENUMIREA PROIECTULUI
„REABILITAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE AFECTATE DE FENOMENELE HIDROMETEOROLOGICE DIN PERIOADA 27-30.07.2018 DIN COMUNA MOARA,
 JUDEȚUL SUCEAVA”
STRADA HAGIKADAR km 0+735 – km 1+938, L=1,203 km
STRADA FERDINAND km 0+430 – km 0+854, L=0,424 km
STRADA VISINIA km 0+800 – km 1+934, L=1,134 km
STRADA NUFARULUI km 1+033 – km 1+457, L=0,424 km
STRADA ION GRAMADA km 1+200 – km 1+356, L=0,156 km
STRADA ION CREANGA km 0+500 – km 1+216, L=0,716 km
STRADA DISPENSARULUI km 0+000 – km 0+311, L=0,311 km
STRADA TINOASA km 0+000 – km 0+620, L=0,620 km
STRADA MIORITEI km 0+000 – km 0+493, L=0,493 km
STRADA ETERNITATII km 0+483 – km 0+833, L=0,350 km
STRADA TRANDAFIRILOR km 0+000 – km 0+540, L=0,540 km
STRADA CAMINULUI km 0+000 – km 0+411, L=0,411 km
STRADA SF. NICOLAI km 0+025 – km 0+731, L=0,706 km
STRADA SOMUZ km 0+000 – km 0+308, L=0,308 km
STRADA STRATON km 0+000 – km 0+520, L=0,520 km
Ltotal = 8,316 km
2. TITULARUL INVESTITIEI
Adresa: Comuna Moara, județul Suceava
Numărul de telefon 0230-536025, fax 0230-536136
Email: primariamoara@yahoo.com


Numele persoanelor de contact
                 DZINISCHI FERDINAD-EDUARD - primar comuna Moara
            3.  DESCRIEREA PROIECTULUI
Documentația pentru autorizarea lucrărilor de intervenție a fost întocmită cu respectarea prevederilor H.G. nr. 907/2016 privind aprobarea conţinutului-cadru al documentaţiei tehnico-economice aferente investiţiilor publice, precum şi a structurii şi metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investiţii şi lucrări de intervenţii şi HG nr.363/2010, privind aprobarea standardelor de cost.

Situația actuală și informații despre entitatea responsabilă cu implementarea proiectului:

Teritoriul comunei Moara este situat în partea sud-estică a județului Suceava și la sud-vest de municipiul Suceava, la o distanță de 7 km de centrul comunei.
Teritoriu administrativ al Comunei Moara se învecinează cu:

· la nord – est, municipiul Suceava;

· la est, localitațile Ipotesti si Bosanci;

· la sud-est, comuna Bunești;

· la sud, comunele Radaseni si Horodniceni;

· la sud-vest, comuna Dragoiești;

· la vest, comuna Ciprian Porumbescu;

· la nord-vest, comunele Stroiești si Șcheia.

Situația actuală a strazilor propuse reabilitarii este următoarea:
· STRADA HAGIKADAR km 0+735 – km 1+938, are originea km 0+000 in drumul national DN 2 și finalul km 1+938 in strada Ferdinand; Tronsonul de strada propus pentru reabilitare este de la km 0+735 la km 1+938, strada din pamant; 
· STRADA FERDINAND km 0+430 – km 0+854, are originea km 0+000 și finalul km 0+854 in strada Hagikadar; Tronsonul de strada propus pentru reabilitare este de la km 0+430 la km 0+854, strada cu umplutura de pietris cu resturi de materiale de constructii; 
· STRADA VISINIA km 0+800 – km 1+934, are originea km 0+000 la intersectia dintre strada Ferdinand si strada Hagikadar și finalul km 1+934 in drumul judetean DJ 209C; Tronsonul de strada propus pentru reabilitare este de la km 0+800 la km 1+934, strada din pamant; 
· STRADA NUFARULUI km 1+033 – km 1+457, are originea km 0+000 și finalul km 1+457 in strada Ion Gramada; Tronsonul de strada propus pentru reabilitare este de la km 1+033 la km 1+457, strada din pamant; 
· STRADA ION GRAMADA km 1+200 – km 1+356, are originea km 0+000 și finalul km 1+356 in strada Nufarului; Tronsonul de strada propus pentru reabilitare este de la km 1+200 la km 1+356, strada din pamant; 
· STRADA ION CREANGA km 0+500 – km 1+216, are originea km 0+000 și finalul km 1+236; Tronsonul de strada propus pentru reabilitare este de la km 0+500 la km 1+216, strada din pamant; 
· STRADA DISPENSARULUI km 0+000 – km 0+311, are originea km 0+000 și finalul km 0+311; strada din balast cu grosimea de 25 cm; 
· STRADA TINOASA km 0+000 – km 0+620, are originea km 0+000 și finalul km 0+620; strada din pamant; 
· STRADA MIORITEI km 0+000 – km 0+493, are originea km 0+000 și finalul km 0+493; strada din pamant; 
· STRADA ETERNITATII km 0+483 – km 0+833, are originea km 0+000 și finalul km 0+833; Tronsonul de strada propus pentru reabilitare este de la km 0+483 la km 0+833, strada din pamant; 
· STRADA TRANDAFIRILOR km 0+000 – km 0+540, are originea km 0+000 și finalul km 0+540; strada din balast in grosime de 25 cm; 
· STRADA CAMINULUI km 0+000 – km 0+411, are originea km 0+000 in drumul judetean DJ 209C și finalul km 0+411; strada din balast in grosime de 20 cm; 
· STRADA SF. NICOLAI km 0+025 – km 0+731, are originea km 0+000 și finalul km 0+731; Tronsonul de strada propus pentru reabilitare este de la km 0+025 la km 0+731, strada din balast in grosime de 20 cm; 
· STRADA SOMUZ km 0+000 – km 0+308, are originea km 0+000 și finalul km 0+308; strada din pamant; 
· STRADA STRATON km 0+000 – km 0+520, are originea km 0+000 și finalul km 0+520; strada din balast in grosime de 10 cm; 
Descrierea investiției:
a) Concluziile privind situația actuală, necesitatea şi oportunitatea promovării investiţiei

Prin Planul Urbanistic General al comunei Moara, se fac o serie de propuneri cu privire la reglementarea, modernizarea și dezvoltarea rețelei de circulație. Conform acestuia este prevăzută reabilitarea străzilor, prin lucrări de îmbunătățire şi amenajare a infrastructurii, corectarea elementelor geometrice ale traseelor în funcție de condițiile din teren, introducerea unui sistem rutier superior, echiparea intersecțiilor etc. 


Reabilitarea acestor strazi din comuna Moara județul Suceava, a podețelor, va aduce beneficii imediate, precum şi pe termen mediu şi lung, atât în privința ridicării standardelor economice şi a condițiilor igienica – sanitare cât şi în privința dezvoltării economice.

Prin realizarea acestor lucrări se va asigura accesul la obiectivele economico – sociale, culturale  din și înspre comuna Moara cât și spre drumul județean DJ 209C.

Asigurarea unor căii de acces corespunzătoare indiferent de anotimp, va conduce la creșterea valorii terenurilor în zonă.
Proiectul pentru reabilitarea strazilor, se încadrează în prioritățile propuse de Consiliul Local Moara prin Planul Urbanistic General, rezolvând pentru comunitatea urbană din zonă problemele sociale, economice și de mediu.
            b) Soluția Proiectată:

Dimensionarea sistemului rutier, s-a realizat în conformitate cu prevederile „Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide (metoda analitică)” indicativ PD 177-2001 şi cu ajutorul programului de calcul Calderom 2000 şi cu ajutorul programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioadă de perspectivă de 15 ani, rezultând un sistem rutier alcătuit din:
STRADA FERDINAND km 0+430 – km 0+854, L= 0,424 km

STRADA SF. NICOLAI km 0+025 – km 0+731, L= 0,706 km

STRADA STRATON km 0+000 – km 0+520, L= 0,520 km

· strat de fundație din balast amestec optimal 0-63 mm în grosime de 25 cm după compactare; 

· strat de bază din macadam în grosime de 15 cm după compactare;

· strat de legătură din mixtură asfaltică tip BADPC 22.4 în grosime de 6 cm; 

· strat de uzură din mixtură asfaltică tip BAPC 16 în grosime de 4 cm.

STRADA HAGIKADAR km 0+735 – km 1+938, L= 1,203 km
STRADA VISINIA km 0+800 – km 1+934, L= 1,134 km
STRADA NUFARULUI km 1+033 – km 1+457, L= 0,424 km

STRADA ION GRAMADA km 1+200 – km 1+356, L= 0,156 km

STRADA ION CREANGA km 0+500 – km 1+216, L= 0,716 km

STRADA DISPENSARULUI km 0+000 – km 0+311, L= 0,311 km

STRADA TINOASA km 0+000 – km 0+620, L= 0,620 km

STRADA MIORITEI km 0+000 – km 0+493, L= 0,493 km

STRADA ETERNITATII km 0+483 – km 0+833, L= 0,350 km

STRADA TRANDAFIRILOR km 0+000 – km 0+540, L= 0,540 km

STRADA CAMINULUI km 0+000 – km 0+411, L= 0,411 km
STRADA SOMUZ km 0+000 – km 0+308, L= 0,308 km

· strat de forma din balast în grosime de 10 cm după compactare; 

· strat de fundație din balast amestec optimal 0-63 mm în grosime de 25 cm după compactare; 

· strat de bază din macadam în grosime de 15 cm după compactare;

· strat de legătură din mixtură asfaltică tip BADPC 22.4 în grosime de 6 cm; 

· strat de uzură din mixtură asfaltică tip BAPC 16 în grosime de 4 cm.

Pentru asigurarea, preluarea şi scurgerea corespunzătoare a apelor meteorice se vor executa:

· rigole noi din pământ,

· rigole betonate,
· rigole de acostament,

· rigole carosabile.
Pentru dirijarea și evacuarea apelor meteorice colectate de rigolele noi din pământ, rigolele betonate, rigolele de acostament si rigolele carosabile este necesară execuția de  podețe transversale tubulare tip PREMO si tip rigola carosabila.
Podețele transversale vor fi prevăzute cu cameră de cădere și timpane conform detaliilor din piesele desenate.
Pentru menținerea curățeniei, esteticii şi condițiilor optime de exploatare a strazilor, intersecțiile cu drumurile laterale, se vor amenaja pe o distanță de 20,00 m cu exceptia drumului lateral nr. 1 de pe strada Trandafirilor care se va amenaja pe 22,00 m si drumul lateral nr. 1 de pe strada Somuz care se va amenaja pe 9,00 m cu acelasi sistem rutier ca al strazii principale.
       c) Descrierea constructivă, funcţională şi tehnologică:
Soluția de reabilitare propusă, prevede realizarea unor strazi care să satisfacă cerințele actuale și de perspectivă ale utilizatorilor, prin realizarea unui sistem rutier modern, realizat dintr-o succesiune de straturi rutiere alcătuite din strat de forma unde este cazul, strat de fundație, strat de bază, stat de legătură și stat de uzură, prin adoptarea unor soluții tehnice (profil transversal si structura sistemului rutier). Strazile supuse reabilitarii se încadrează în Ordinul 49 din 27.01.1998 al Ministerului Transporturilor, pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea şi realizarea străzilor în localitățile urbane, corespunzător clasei tehnice V, cu o parte carosabilă ce variază de la 4,00 la 5,50 m (cu o singură bandă de circulație/cu doua benzi de circulatie).
Păstrarea actuală a amplasamentului strazilor nu duce la costuri suplimentare legate de exproprieri de terenuri, mutări de rețele, lucrări de amenajare a terenului, lucrări care la ora actuală dacă ar trebui făcute ar consuma sume importante de bani. 

Conform regimului juridic al drumurilor şi Normelor Tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, întreținerea, repararea, administrarea şi exploatarea drumurilor, în localitățile urbane, corespunzător clasei tehnice, recomandările şi măsurile ce se impun sunt următoarele:

· se va stabili categoria de importanta conform hotărârii HG 261 / 1994; 

· se va dimensiona o structura rutiera supla sau semirigida conform normativului PD 177 - 2001 şi AND 582 - 2002; structura rutiera se va verifica la acțiunea fenomenului de îngheț – dezgheț conform STAS 1709; 

► Lățimea părții carosabile în aliniament variază între 4,00 m şi 5,50 m;
►viteza de proiectare, este de 40 km/h 
►colectarea şi evacuarea apelor provenite din precipitații se face prin rigolele de pamant, rigole betonate, rigole de acostament si rigole carosabile, iar descărcarea acestora prin podețe transversale; calculele hidrologice pentru verificarea secțiunilor șanțurilor şi podețelor se vor face conform STAS 10796/1/1997 şi STAS 10796/2/1979;

► podețele vor fi proiectate şi dimensionate în conformitate cu „Normativ privind adaptarea la teren a proiectelor tip de podețe pentru drumuri indicativ P 19-2003” şi cu „Normativ privind proiectarea hidraulică a podurilor şi podețelor indicativ PD 95-2002”

► pentru menținerea curățeniei, esteticii rutiere şi condițiilor optime de exploatare a străzilor după reabilitare, se vor amenaja străzile laterale, pe o lungime de 20,00 m cu exceptia drumului lateral nr. 1 de pe strada Trandafirilor care se va amenaja pe 22,00 m si drumul lateral nr. 1 de pe strada Somuz care se va amenaja pe 9,00 m cu acelasi sistem rutier ca al strazii principale.
►pentru îmbunătățirea siguranței circulației se vor prevedea indicatoare de reglementare a circulației care vor fi amplasate în zonele periculoase și la intersecțiile cu drumurile laterale conform STAS 1848-1/2011.
Prin DALI se propune un sistem rutier şi un profil transversal corespunzător strazilor secundare:

· Lungimea traseului: L = 8,316 km; 

Viteza de proiectare : 40 km/h 

· Strazi secundare, cu o parte carosabilă ce variază de la 4,00 si 5,50 m (cu o singură bandă de circulație/cu doua benzi de circulatie)
· Lăţimea părţii carosabile în aliniament: : 4,00m si 5.50 m; 
· Panta în profil transversal va fi de 2,5 %.

Ca parte a infrastructurii sociale, proiectul propune căi de acces cu rol multiplu:

· acces la drumul județean DJ 209C.

· realizarea unui acces permanent a locuitorilor la obiectivele socio – economice şi  culturale.
În prezent strazile au o stare de viabilitate necorespunzătoare, datorită următoarelor condiții:


- Traseul strazilor nu este sistematizat corespunzător, platforma părții carosabile a strazilor fie nu este definită, fie prezintă diverse tipuri de degradări și deformații specifice strazilor nemodernizate;

- În momentul de față, strazile sunt parțial pietruite sau din pamant sau prezintă o serie de defecte și degradări care nu permit circulația în condiții de siguranță și confort;

- Nu sunt asigurate măsuri pentru siguranța circulației, lipsesc indicatoarele de semnalizare;

- Nu este asigurată preluarea și deversarea apelor pluviale, absența șanțurilor.
În concluzie, structura rutiera actuală, este improprie traficului auto și circulației pietonilor. Prin realizarea acestor lucrări de reabilitare a infrastructurii rutiere se va asigura accesul locuitorilor din comuna Moara la:
· drumul  județean DJ 209C;

· obiectivele economico – sociale, culturale, locuințe și agenți economici din comuna Moara.

Elemente specifice caracteristice proiectului propus:

Profilul și capacitățile de producție


Proiectul se încadrează în categoria infrastructură de transport si nu generează capacități de producție. 

Descrierea instalației și a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (după caz)

Pe amplasamentul studiat exista utilități- tehnico edilitare stradale: energie electrică, apă potrabilă, telefonică, gaze naturale.
Descrierea proceselor de producție ale proiectului propus, in funcție de specificul investiției, produse si subproduse obținute, mărime, capacitate
Investiția propusă nu generează activități de producție.
Materiile prime, energia si combustibilii utilizați, cu modul de asigurare a acestora

Pentru realizarea proiectului principalele materii prime utilizate sunt reprezentate de: balast, macadam, bitum, filer, agregate naturale, ciment şi apă.  Antreprenorul va fi cel care va alege sursele de unde vor fi luate aceste materiale de construcție precum si tehnologiile care vor fi folosite. Proiectantul va preciza în caietele de sarcini necesare documentației de licitație caracteristicile materiilor prime în vederea atingerii calităților corespunzătoare conform legislației în vigoare.

Combustibilii utilizați la realizarea obiectului de investiție sunt reprezentați în special de motorină, care este folosită pentru funcționarea utilajelor de construcție. Asigurarea cu motorină este în sarcina antreprenorului care o cumpără din stații special amenajate pentru comercializarea carburanților.
Racordarea la rețelele utilitare existente in zona
Pe timpul execuției și exploatării obiectivului de investiții nu este necesară racordarea la rețelele utilitare existente în zonă.
Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente

Realizarea proiectului implica numai folosirea căilor de acces existente. Nu sunt necesare variante ocolitoare și/sau drumuri tehnologice.
Resursele naturale folosite în construcție și funcționare

Resursele naturale folosite pe durata execuție sunt reprezentate de pământ, balast, nisip, agregate de râu, piatră naturală și apă.  Proiectul conține o estimare cantitativa a acestor resurse utilizate pe timpul execuției.
Pe durata de funcționare a investiție proiectul nu necesită resurse naturale, cu excepția agregatelor folosite cu ocazia întreținerii periodice.
Metode folosite în construcție 

Metodele folosite în construcția strazilor sunt cele clasice și constau în principal în realizarea succesivă a straturilor rutiere. Pentru colectarea şi evacuarea apelor pluviale se vor utiliza elemente prefabricate și betoane turnate în situ.

Planul de execuție, cuprinzând faza de construcție, punerea în funcțiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara

Proiectul conține un grafic de realizare cu durate și etape principale de construcție, inclusiv punerea în funcțiune. 

Exploatarea obiectivului de investiții, refacerea și folosirea ulterioara cad în sarcina beneficiarului.
Relația cu alte proiecte existente sau planificate

Proiectul pentru reabilitarea străzilor, se încadrează în prioritățile propuse de comuna Moara prin Planul Urbanistic General.

Investiția de faţă nu are interacțiuni cu alte proiecte cunoscute în zonă.

Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare 

În vederea reabilitarii infrastructurii rutiere STRADA HAGIKADAR km 0+735 – km 1+938, L=1,203 km, STRADA FERDINAND km 0+430 – km 0+854, L=0,424 km, STRADA VISINIA km 0+800 – km 1+934, L=1,134 km, STRADA NUFARULUI km 1+033 – km 1+457, L=0,424 km, STRADA ION GRAMADA km 1+200 – km 1+356, L=0,156 km, STRADA ION CREANGA km 0+500 – km 1+216, L=0,716 km, STRADA DISPENSARULUI km 0+000 – km 0+311, L=0,311 km, STRADA TINOASA km 0+000 – km 0+620, L=0,620 km, STRADA MIORITEI km 0+000 – km 0+493, L=0,493 km, STRADA ETERNITATII km 0+483 – km 0+833, L=0,350 km, STRADA TRANDAFIRILOR km 0+000 – km 0+540, L=0,540 km, STRADA CAMINULUI km 0+000 – km 0+411, L=0,411 km, STRADA SF. NICOLAI km 0+025 – km 0+731, L=0,706 km, STRADA SOMUZ km 0+000 – km 0+308, L=0,308 km, STRADA STRATON km 0+000 – km 0+520, L=0,520 km pot fi luate în considerare ca alternative de realizare a obiectivelor menționate mai sus următoarele:
1. Realizarea unei îmbrăcăminti bituminoase ușoare din strat de fundație din balast şi un strat de bază din piatră spartă impermeabilizat, prin realizarea unui strat de uzură din mixtură asfaltică. Această soluție s-a dovedit a fi ineficientă în timp datorită faptului că într-o perioadă relativ scurtă de timp stratul de uzură cedează apărând defecte precum gropi, făgașe, fisuri, crăpături şi faianţări. 

2. Realizarea unui sistem semirigid realizat dintr-o succesiune de straturi după cum urmează:

- strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16, strat de legătura din mixtura asfaltica de tip BADPC 22.5, strat de bază din macadam, strat de fundaţie din balast amestec optimal 0-63 mm, strat de forma din balast unde este cazul, soluţie care respectă prevederile „Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide (metoda analitică)” indicativ PD 177/2001;
Alte activități care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport ale energiei, creșterea numărului de locuințe, eliminarea apelor uzate și a deșeurilor)
Proiectul nu preconizează apariția de alte activități generate ca urmare a reabilitarii infrastructurii rutiere de interes local.
Alte autorizații cerute pentru proiect
Pentru realizarea proiectului la prezenta fază de proiectare au stat la baza studiile topografice, studiul geotehnic si expertiza tehnică.
Localizarea proiectului

Teritoriul comunei Moara este situat în partea sud-estică a județului Suceava și la sud-vest de municipiul Suceava, la o distanță de 7 km de centrul comunei.
Teritoriu administrativ al Comunei Moara se învecinează cu:

· la nord – est, municipiul Suceava;

· la est, localitațile Ipotesti si Bosanci;

· la sud-est, comuna Bunești;

· la sud, comunele Radaseni si Horodniceni;

· la sud-vest, comuna Dragoiești;

· la vest, comuna Ciprian Porumbescu;

· la nord-vest, comunele Stroiești si Șcheia.

În vederea reabilitarii strazilor STRADA HAGIKADAR km 0+735 – km 1+938, L=1,203 km, STRADA FERDINAND km 0+430 – km 0+854, L=0,424 km, STRADA VISINIA km 0+800 – km 1+934, L=1,134 km, STRADA NUFARULUI km 1+033 – km 1+457, L=0,424 km, STRADA ION GRAMADA km 1+200 – km 1+356, L=0,156 km, STRADA ION CREANGA km 0+500 – km 1+216, L=0,716 km, STRADA DISPENSARULUI km 0+000 – km 0+311, L=0,311 km, STRADA TINOASA km 0+000 – km 0+620, L=0,620 km, STRADA MIORITEI km 0+000 – km 0+493, L=0,493 km, STRADA ETERNITATII km 0+483 – km 0+833, L=0,350 km, STRADA TRANDAFIRILOR km 0+000 – km 0+540, L=0,540 km, STRADA CAMINULUI km 0+000 – km 0+411, L=0,411 km, STRADA SF. NICOLAI km 0+025 – km 0+731, L=0,706 km, STRADA SOMUZ km 0+000 – km 0+308, L=0,308 km, STRADA STRATON km 0+000 – km 0+520, L=0,520 km, fac parte din domeniul public de interes local al comunei Moara conform Certificatului de Urbanism nr. 111/17.05.2019. 
Proiectul nu cade sub incidența Convenției privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr 22/2001.


În cadrul proiectului nu sunt disponibile hărți sau fotografii ale amplasamentului care pot oferi informații privind caracteristicile fizice ale mediului.

Caracteristicile impactului potențial asupra populației, sănătății umane, faunei si florei, solului, folosințelor, bunurilor materiale, calității și regimului cantitativ al apei, calității aerului, climei, zgomotelor si vibrațiilor, peisajului și mediului vizual, patrimoniului istoric și cultural și asupra interacțiunilor dintre aceste elemente.

Pe perioada de construcție și de exploatare a strazilor reabilitate impactul potențial asupra factorilor de mediu, se prezintă astfel: 

- apa. 
Se mențin sursele probabile de poluare a apei sau vor apare altele noi: 

- carosabilul, pe care se vor aplica produse pentru dezgheţ şi antiderapante, 

- pierderile de hidrocarburi la sol care vor fi antrenate de apele meteorice, 
- aerul. 
Se mențin sursele de poluare a aerului care sunt: 

- traficul rutier cu emisii de pulberi PM(10), 

- carburaţia motoarelor autovehiculelor autovehiculelor cu emisii de SOx, NOx, NMVOC, CO, CO2, metale grele. 

- solul. 
Se mențin sursele de poluare a solului, prin depunerea poluanţilor din atmosferă, emisii de deşeuri şi pierderi de hidrocarburi, care sunt: 

- traficul rutier,  

- materialelor degivrante şi antiderapante dizolvate şi antrenate de apele meteorice, 

- autovehiculele avariate în accidente, 

- pierderile de hidrocarburi care vor fi antrenate de apele meteorice. 

- activităţile de întreţinerea a părţii carosabile, terasamentului şi lucrărilor de colectare si evacuare a apelor. 

- zgomotul şi vibraţiile. 
Se mențin sursele de zgomot şi vibrații care sunt: 

- traficul rutier şi motoarele autovehiculelor,  

- autovehiculele care vor ridica deşeurile. 

Nivelul de zgomot estimat ca va fi generat de traficul rutier la traversarea pe timp de zi a zonelor rezidenţiale poate fi considerat că se va încadra în limitele reglementate de STAS 10009-1998.  

- populaţia. 

  Soluţia propusă va avea o influenţă directă, pozitivă, asupra populaţiei prin crearea de condiţii de viaţă superioare celor existente, îmbunătăţirea accesibilităţii pe teritoriul localitaţii, stoparea sau diminuarea migraţiei populaţiei din zona rurala către mediul urban sau în alte ţări, reducerea consumului de carburanţi, lubrifianţi, piese de schimb, prelungirea duratei de viață a autovehicolelor.

  Va determina pe de o parte condiţii ameliorate de  circulaţie, asigurarea măsurilor pentru protecţia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor, preluarea și descărcarea apelor pluviale, iar pe de altă parte va diminua numărul de accidente, de ambuteiaje şi va micşora ritmul de degradare şi uzură a sistemului rutier de pe intravilanul existent. Influenţa gazelor de eşapament asupra locuitorilor va fi mai redusă în comparaţie cu situaţia înregistrată în prezent, deoarece numărul şi puterea surselor de poluare de tip industrial sunt mult mai mici, practic inexistente. 

Zgomotul generat de traficul rutier pe timp de noapte nu va mai constitui o sursă de deranj pentru locuitorii din imediata vecinătate a străzilor.

- Biodiversitate, vegetaţie, faună. 

Influenţa asupra biodiversităţii la funcţionarea investiţiei se va produce pe două căi: direct şi indirect.  

Influenţa directă se va datora eventual circulaţiei mijloacelor de transport, care poate să reducă accidente şi prin emisiile de noxe. 

De asemenea, o influenţă negativă o pot avea: 

- intervenţiile pentru reparaţii ale îmbrăcămintei asfaltice şi lucrărilor care au legătură cu apele, 

- deşeurile care vor rezulta şi care vor trebui să fie depozitate în spaţii special amenajate astfel încât riscul impurificării apelor meteorice să fie redus la minim, 

- eventualele accidente rutiere cu deversarea de materiale/deşeuri în mediu care vor avea drept consecinţă concentraţii ridicate de emisii de poluanţi din categoria substanţelor toxice şi periculoase care pot influenţa într-un timp scurt calitatea factorilor de mediu aer, apă şi sol. 

              Asupra vegetaţiei influenţa directă se va manifesta prin modificarea direcţiilor de scurgere a apelor meteorice de pe versanţi şi bilanţul apei în sol în zonele cu casiuri. 

              În general, prin amenajările propuse si masurile de diminuare a impactului asupra mediului influenţa asupra vegetaţiei şi faunei va fi minimă. 

              Influenţă indirectă se va produce prin calitatea aerului care va fi influenţat negativ de emisiile de poluanţi în atmosferă la funcţionarea motoarelor mijloacelor de transport. Se apreciază că acest tip de influenţă va fi relativ redusă, nefiind cuantificabilă, dar care se poate manifesta prin influenţa asupra factorilor de mediu esenţiali vieţii vegetaţiei şi faunei terestre.  

- Bunuri materiale. 

Lucrările nu vor avea influenţă asupra bunurilor materiale deoarece nu este cazul de demolări de construcţii sau situaţii juridice referitoare la dreptul de proprietate asupra terenurilor. 

- Patrimoniul arhitectural şi arheologic. 

              Lucrările nu vor avea influenţă directă asupra patrimoniul arhitectural şi arheologic, traseul adoptat fiind în afara perimetrelor care se află în atenţia cercetătorilor şi nu se intersectează cu acestea.  
- peisaj. 

              Influenţa directă a lucrărilor analizate asupra peisajului natural este necuantificabilă deoarece nu poate fi tratată decât subiectiv. 

               Influenţa soluţiei propuse, asupra peisajului este determinată în mod pozitiv de calitatea aerului în localitate şi de starea de satisfacţie a locuitorilor unei localităţi descongestionate de traficul rutier.  

- Conservarea resurselor naturale.

               Faţă de situaţia existentă bilanţul de ape în zona analizată nu se va modifica. 

               Impactul care va fi produs pentru realizarea investiţiei constă în ocuparea permanentă de suprafeţe de teren din categoriile de folosinţă agricol şi/sau păşune. 


   Pentru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra mediului se vor lua măsuri atât în perioada de construcție, cât și de exploatare.

 4.  SURSE DE POLUANŢI ŞI PROTECŢIA FACTORILOR DE MEDIU 
         4.1. Protecţia calităţii apei


La execuţie, pentru protecţia calităţii apelor, se vor lua următoarele măsuri :

· excedentele de săpătură, se vor amplasa în afara zonelor de viituri;

    -      pământul rezultat din săpăturile la podeţe, va fi evacuat în afara secţiunii de scurgere a apei se va evita perturbarea scurgerii naturale a apelor;

· punctele de cazare vor fi dotate cu două cabine de closet uscat, amplasate la minim 100 m de cursurile de apă;

  -     se va elimina pericolul pierderilor accidentale de materiale şi substanţe poluante.                          

         4.2. Protecţia calităţii aerului

Măsurile ce trebuiesc luate în ceea ce priveşte păstrarea calităţii aerului, sunt:

     -   respectarea limitelor impuse de STAS 12574/87, privind condiţiile de calitate a aerului;
     -  reducerea poluării cu pulberi, prin asigurarea unui transport şi manipulare adecvată a materialelor ce se pun în operă pe timpul execuţiei ;

     -   utilajele folosite vor respecta prevederile HG743/2002, privind limitarea emisiei de gaze poluante provenite de la acestea.
          4.3. Protecţia  împotriva zgomotului şi vibraţiilor

              Datorită clasei inferioare de exploatare şi a vitezei mici impuse a strazilor, sursele de zgomot şi vibraţii sunt foarte mici.
          4.4. Protecţia  împotriva radiaţiilor 
 Nu este cazul.
          4.5. Protecţia solului şi subsolului


Pe timpul execuţiei şi în timpul exploatării strazilor, se vor lua următoarele măsuri:
      -  materialele de construcţie utilizate, vor fi depozitate numai în perimetrul de lucru,  fără a afecta vecinătăţile obiectivului

      -  nu se va depăşi suprafaţa frontului de lucru

      -  evitare tasării şi distrugerii solului şi se vor reface terenurile ocupate temporar

      - se vor întreţine şi exploata utilajele de construcţie şi cele de transport, în stare tehnică corespunzătoare, astfel încât să nu existe scurgeri de carburanţi şi ulei, precum şi emisii de noxe peste limitele admise 

       - se interzice depozitarea de materiale şi deşeuri, pe căile de acces sau pe spaţiile învecinate strazilor.
          4.6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice

           Nu este cazul. Obiectivul nu afectează negativ natura sau ecosistemele 
          4.7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public 

Având în vedere că strazile traversează și intravilan de zonă urbană, se impune ca:


- stabilirea unui program de lucru, care să permită un disconfort minim riveranilor

     
- evitarea perturbării circulaţiei normale în perioada de execuţie

- respectarea limitelor impuse de STAS 10009/88, privind poluarea fonică.

           Amplasamentul strazilor care trebuie reabilitate, nu se încadrează în categoria siturilor istorice protejate.

          4.8. Gospodărirea deşeurilor generale pe amplasament
           Nu este cazul. Obiectivul nu afectează negativ natura sau ecosistemele 
4.9. Gospodărirea substanţelor toxice şi periculoase

           Nu este cazul. Obiectivul nu afectează negativ natura sau ecosistemele.

      5.  PREVEDERI PENTRU MONITIZAREA MEDIULUI
            În procesele desfăşurate în cadrul exploatării obiectivului, emisiile de poluanţi nu impun o monitorizare strictă, dat fiind traficul auto redus. În cazul în care aceasta este solicitată, monitorizarea se face de către laboratoare specializate prin contract prestări servicii.

       6.  JUSTIFICAREA ÎNCADRĂRII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru apa, Directiva- cadru aer, Directiva- cadru a deșeurilor etc.)


Nu este cazul.
7. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

8. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE
Nu este cazul.
Întocmit,
Ing.  Lupu Bianca[image: image1.png]
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