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MEMORIU DE PREZENTARE
Conform Anexei 5.E la procedura din Legea nr. 292/ 2018

I. Denumirea proiectului: ,REABILITARE ALElI SI PARCARI N MUNICIPIUL
CAMPULUNG MOLDOVENESC - ETAPA I, JUDETUL SUCEAVA"

Il. Titular:
— numele: Municipiul Campulung Moldovenesc, jud. Suceava

— adresa postala: Str. 22 Decembrie, nr. 2, Municipiul CAmpulung Moldovenesc, jud.
Suceava

— numarul de telefon / fax: 0230 314 425;

— adresa de e-mail: primaria@campulungmoldovenesc.ro;

— adresa paginii de internet: https://lwww.campulungmoldovenesc.ro;

— numele persoanelor de contact:

e sef proiect: ing. Andrei Erhan

e responsabil pentru protectia mediului: ing. Olcu Nicoleta
lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) Rezumatul proiectului

Obiectivul general al proiectului il constituie reabilitarea de alei si parcéri din Municipiul
Campulung Moldovenesc, judetul Suceava, pe o suprafata totald de 23.978 mp, amenajare
parcari pentru locuitori, retea colectare ape pluviale, trotuare, spatii verzi, iluminat public si
siguranta circulatiei.

Prin prezentul proiect Beneficiarul doreste reabilitarea urmatoarelor obiective: Zona
Stadion bl. B3-B4, Zona Stadion bl. B1-B2, Str. Transilvaniei nr. 65, Str. Ciprian
Porumbescu/l. Creanga, Str. Garii nr. 9, Str. Garii nr. 1, Str. lon Stefureac, Parcare Piata,
Parcare Kent, Parcare Bazar, Parcare B.R.D., Str. Martisorului, Str. Trandafirilor nr. 15, Str.
Randunicii nr. 2, Str. Calea Bucovinei nr. 42, Str. Bucovinei nr. 44, Str. Calea Bucovinei nr.
73, Str. Molidului - G100, Str. Molidului - Biserica, Str. Molidului - Judecatorie, Str. Molidului
nr. 8, Str. Molidului nr. 14-16, Str. Molidului nr. 18-24, Str. Dimitrie Cantemir, care prezinta
urmatoarele caracteristici:

> Suprafata totala propusa pentru reabilitare este de 23.978 mp;
> Traseul este in palier si in aliniament;

> Latimea partii carosabile este de 4 m - 5 m, variabila;

> Suprafata parte carosabila = 16.615.3 mp

> Ridicare la cotd capace carosabile = 60 buc;

> Ridicare la cota gratare carosabile = 6 buc;

> Amplasare guri de scurgere noi = 95 buc;

> Amenajare camine vizitare noi = 10 buc;

> Lungime retea de canalizare pluviala noua = 1.342.3 mi;
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Lungime borduri 10x15 cm = 1.237.1 m;

Suprafatda amenajare cu pavele = 2.506.5 mp;
Suprafata spatii verzi = 5.589.8 mp;
Stalpi iluminat public = 145 bucg;

Semnalizarea rutiera (indicatoare) = 35 buc;
Platforme gunoi = 90.3 mp;
Numar locuri de parcare = 404 locuri;

Lucrarile trebuie realizate astfel incat sa nu creeze dereglari ecologice, respectand legislatia
roména in domeniu.

b) Justificarea necesitatii proiectului
Amenajarea si reabilitarea strazii va avea un impact deosebit de favorabil, intrucat se
vor realiza o serie intreaga de avantaje, precum:

YVVYVVY

v

h=

>

economisirea de energie si timp;

cresterea eficientei activitatilor economice;

sporirea considerabila a capacitatii de circulatie;

realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

sporirea sigurantei circulatiei auto;

reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a
zgomotului;

sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de marfuri
si de calatori;

conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si
degradarea prematura a acestora.

cresterea nivelului de trai prin amenajarea parcajelor si a spatiilor de recreere.

Prioritatile care au dus la necesitatea modernizarii acestor alei si parcari sunt:

de a continua reabilitarea si imbunatatirea retelei si pentru urmatoarele
perioade;
in general, de a Tmbunatati siguranta rutiera, prin dezoltarea si imbunatéatirea
intretinerii.

Obiectivul general este:

L]

L ]

de a sprijini cresterea economica;

de a imbunatati viata si conditiile de mediu ale cetatenilor;
de a reduce congestiondrile si de a imbunatati traficul;

de a imbunatati siguranta circulatiei.

c) Valoarea investitiei:
5.902.090,93 RON - fara T.V.A;

d) Perioada de implementare propusa
Perioada de implementare a proiectului este de 36 luni calendaristice.
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e) Plangele reprezentand limitele amplasamentului proiectului sunt anexate prezentului
memoriu de prezentare, fiind:

o Plan amplasament, plansele PA1.1 — PA1.2;
e Plan de situatie, plansele PS1.1 - PS24.1

f) Descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)
Lucrarile de reabilitare a aleilor si parcérilor, respecta limitele de proprietati existente
rezultate din planurile de situatie topografice. Alegerea categoriei de importants a constructiei
s-a facut in conformitate cu prevederile art. 22 Sectiunea 2 "Obligatii si ,réspunderi ale
proiectantului” din Legea nr. 10 privind calitatea Tn constructii si in baza "Metodologiei de
stabilire a categoriei de importantd a constructiilor" din "Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor”.
Operatiunile necesare a se efectua, pentru materializarea structurii rutiere si accesorile

conexe a parcarilor noi construite, cuprind urmatoarele categorii de lucréri, astfel:
o Terasamente si pregatire strat suport

Strat de forma

Strat fundatie inferior.

Strat fundatie superior.

Strat de legatura

Strat de uzura

Bordura si pavaj

Retea colectare ape pluviale

Lucrari de semnalizare

O 000O0O0O0OO0

TERASAMENTE
Terasamentele, sunt lucrari care se executa in vederea amenajarii elementelor
geometrice ale platformei drumului, in plan si in profil longitudinal, corespunzator cu
prevederile din Ordinul nr. 45/1998. Operatiunile necesare a se realiza pentru amenajarea
platformei i a patului drumului, cuprind executia urmatoarelor categorii de lucrari:
o lucréari de sapaturi a stratului vegetal cu o grosime de 30 cm (sapatura la trotuare de
15 cm).
o lucrari de demontare borduri existente degradate - 1071,5 ml
o lucrari de demolare betoane din fundatii izolate — 411,6 mc
o lucrari de pregatire strat suport, curatare, profilare si compactare in vederea asternerii
stratului de forma din balast — 17,158.5 mp
STRAT DE FORMA
Stratul de forma este prevazut a se realiza din balast, sort 0-6 3 mm, conform
SR EN 13242-03, cu o grosime de h =10 cm.
Gradul de compactare Proctor modificat conform STAS 1913/13-83 ce trebuie
realizat este de 98-100 % in cazul imbracamintilor permanente.
Realizarea stratului de forma, din balast, implica executia urmatoarelor categorii
de lucrari, astfel:
o curatirea stratului suport;
asternerea mecanica a balastului,
udarea cu autocisterna, in timpul asternerii, pentru realizarea umiditatii de compactare:;
compactarea stratului de balast la grosimea de h = 10 cm.
stratul de balast se realizeaza pe toata suprafata partii carosabile — 10,844.3 mp.

0O 00O
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STRAT DE FUNDATIE INFERIOR
Stratul de fundatie inferior este prevazut a se realiza din piatra sparts de cariera,
sort 0-63 mm, conform SR EN 13242-03, cu grosimea de h =12 cm.
Realizarea stratului de piatra spartd implica executia urmatoarelor categorii de
lucrari, astfel:
o curatirea stratului de forma realizat din balast;
asternerea mecanica a pietrei sparte;
compactarea stratului de piatra sparta la grosimea de 12 cm;
udarea cu autocisterna, in timpul asternerii, pentru realizarea umiditatii optime de
compactare.
stratul de piatra spartd se realizeaza pe toata suprafata partii carosabile — 17,158.6
mp.
STRAT DE FUNDATIE SUPERIOR
Stratul de fundatie superior este prevazut a se realiza din macadam, conform SR
EN 13242-03, cu grosimea de h = 20 cm.
Realizarea stratului de macadam implica executia urmatoarelor categorii de
lucrari, astfel:
o curatirea stratului de fundatie inferior realizat din piatra sparta;
o asternerea mecanicd a macadamului;
o compactarea stratului de macadam la grosimea de 20 cm;
o udarea cu autocisterna, in timpul asternerii, pentru realizarea umiditatii optime de
compactare.
o stratul de macadam se realizeaza pe toata suprafata partii carosabile — 10,363.4 mp.
STRAT DE LEGATURA
Stratul de legatura este prevazut a se realiza din beton asfaltic de tip BAD 22 4,
executat la cald, cu asternere mecanica, in grosime de 6 cm, corespunzator cerintelor din
AND 605-2016.
Pentru realizarea stratului de legatura, se impune a se executa urmatoarele
categorii de lucrari, pe faze:
o curatirea mecanica a stratului de fundatie din macadam;
o amorsarea suprafetelor stratului de fundatie din macadam, cu emulsie bituminoasa
cationica Tn vederea aplicarii Tmbracamintilor bituminoase;
o asternerea mecanica, executatd la cald, a stratului din beton asfaltic BAD 22,4 si
compactarea pana la grosimea de 6 cm.
o stratul din beton asfaltic BAD 22,4 se realizeaza pe toata suprafata partii carosabile —
16,615.3 mp.
STRAT DE UZURA
Stratul de uzura este prevazut a se realiza din beton asfaltic de tip BA 16,
executat la cald, cu asternere mecanicd, in grosime de 4 cm, corespunzator cerintelor din
AND 605-2016.
Pentru realizarea stratului din beton asfaltic, se impune a se executa urmatoarele
categorii de lucrari, pe faze, astfel:
o curatirea suprafetei stratului de baza din beton asfaltic BAD 22.4;
o amorsarea suprafetelor stratului de beton asfaltic, cu emulsie bituminoasa cationica,
in vederea aplicarii imbracamintilor bituminoase;
o asternerea mecanica, executatd la cald, a stratului de beton asfaltic BA 16 si
compactarea pana la grosimea de 4 cm.
o stratul din beton asfaltic BA 16 se realizeaza pe toata suprafata partii carosabile —
16.615.3 mp.

0O 0 O0O0O0
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BORDURA Si PAVAJ

Pe tot conturul perimetral parcarilor este prevazut a se executa bordura 20x25 cm,
asezata pe un pat de beton, pentru asigurarea sigurantei circulatiei si pietonilor, in cantitate
de 3,871.2 ml. Diferentele de indltime si umpluturi din spatele bordurilor va fi asigurat din
pamant vegetal rezultat din sapaturile pamantului vegetal din stratul suport si rest procurare
gropi inprumut.

Se va executa trotuare marginale pentru asigurarea sigurantei pietonilor, executate
din pavaj de 5 cm asezat pe un substrat de nisip de 5 cm si un strat suport din piatra sparta
de 15 cm, inchis lateral de bordura 10x15 cm. Pavaj in suprafata de 2,506.5 mp si bordura
10x15 cm ~ 1,237.1 ml.

Pentru realizarea trotuarului, se impune a se executa urmatoarele categorii de
lucrari, pe faze, astfel:

o lucrdri de sapaturi a stratului vegetal cu o grosime de 15 cm (incluse in lucrarile de
terasamente).

o pregatire strat suport, asternere si compactare piatra sparta in grosime de 15 cm.

o montare bordura 10x15 cm pe un pat de beton.

o pregatire strat suport din piatra spartd, curatare si asternere cu compactare strat de
nisip 5 cm.

o montare pavaj 5 cm in suprafatad de 2,506.5 mp.

RETEA COLECTARE APE PLUVIALE
Pentru preluarea, dirijarea si descarcarea apelor pluviale de pe toata suprafata partii
carosabile, a fost proiectat un sistem nou de colectare, format din:

o Preluarea prin camine de canalizare pluviala formate din prefabricate din beton cu
diametrul 1000 mm, cu inaltimi variabile 1,3m - 2,0m in functie de teren si cota de
descarcare a acestora, cu capace cu gratar carosabil clasa D-400, incastrate in placa
din beton armat.

o Numarul de cdmine necesare pentru preluarea apelor pluviale este de 95 buc.

o Dirijarea apei pluviale din cdminele de canalizare catre cdminele de vizitare si totodata
catre descarcare, se va realiza din conducta PVC Dn 250 mm, asezata si inglobata in
nisip, cu o umplutura de pamant din excavatie, iar la partea superioara, ultimii 42 cm
din balast. Adancimea de sapatura va fi variabila 1,2m — 2,0 m in functie de teren si
de cota de descarcare.

o Lungimea totald a conductei din PVC Dn 250mm este de 1,342.3 ml (1,203.8 zona
carosabila si 138.5 ml zona necarosabila).

o Descarcarea caminelor de canalizare pluviala se va efectua in 10 buc camine de
vizitare de canalizare, fiind destinate captarii si dirijarii apei preluate cétre emisar.
Caminele sunt executate bin prefabricate din beton cu diametrul de 1000 mm, cu
inaltimi variabile 1,3m — 2,0m Tn functie de teren si cota de descarcarea a acestora, cu
capace cu rama carosabil clasa D-400, incastrate in placa din beton armat.

o Numarul de camine necesare pentru preluarea si descarcarea apelor pluviale este de
10 buc.

o Pe toatad suprafata partii carosabile se intdlnesc un numar de 66 capace de camin
existente ce necesita inlocuirea si ridicarea la cota proiectata.

LUCRARI DE SEMNALIZARE

In vederea asigurarii sigurantei in circulatiei, documentatia va contine liste cu cantitati
de lucrari de montare indicatoare de circulatie si de marcaje necesare, in conformitate cu
prevederile din Codul Rutier si a standardelor de specialitate in vigoare, referitoare la
semnalizarea rutiera.
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Implementarea proiectului nu conduce la executia unor noi cé@i de acces sau devieri
ale celor existente, nu genereaza alte activitati ca urmare a implementarii lui.
IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare — nu este cazul.
V. Descrierea amplasarii proiectului

Amplasamentele studiate se afld pe proprietatea UAT a Municipiului Campulung
Moldovenesc, situat in judetul Suceava, cu un numar de 24 obiective vizate spre proiectare.
Obiectivul general al proiectului il constituie reabilitarea de alei si parcari din Municipiul
Campulung Moldovenesc, judetul Suceava, pe o suprafata totala de 23.978 mp, amenajare
parcari pentru locuitori, retea colectare ape pluviale, trotuare, spatii verzi, iluminat public si
siguranta circulatiei.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului,
in limita informatiilor disponibile

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) Protectia calitatii apelor

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale,
nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton” sau pentru lucrari
de terasamente gi nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari,
b) Protectia aerului

Obiectivul in sine, la darea lui in folosinta, nu va produce noxe care ar putea polua
aerul. Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitatii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele rezultate
din mixtura asfalticd pe perioada prepararii, din realizarea sapaturii $i a turnarii betoanelor.
Se recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale caror emisii sa se
incadreze in valorile stabilite in Ordinul nr. 5§92/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci
textili, iar valorile limita pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic.

La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se
vor lua masuri de acoperire a acestora
c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Drumurile fiind prevazute cu imbracaminte asfaltica, nivelul de zgomot este scazut.

Zgomote si vibratiile produse de autovehicule se pot incadra in limitele maxime ale
STAS 10009/2017.

Zgomote si vibratii vor aparea in perioada de executie, datorita utilajelor, dar durata
acestora este limitata la perioada de lucru de zi.

d) Protectia impotriva radiatiilor — nu este cazul.
e) Protectia solului gi a subsolului

in perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de
utilaje si vehicule grele desfasurat, prin pierderi accidentale de ulei sau combustibil, de la
manipularea unor substante potential poluatoare (carburanti, solventi, bitum etc.).

Apa folosité la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii
ei la respectivele lucrari.

in perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de
substante toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia
solului.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
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In amplasamentul analizat nu exista arii protejate sau situri incluse in reteaua NATURA
2000, iar lucrarile proiectate nu vor nu vor avea un impact semnificativ asuera speciilor de
plante/animale existente in zona amplasamentului, avand in vedere interventiile antropice
anterioare.
g) Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public

Pe perioada implementarii proiectului nu sunt necesare masuri speciale pentru
protectia asezarilor umane.
h) Prevenirea si gestionarea deseurilor

Pe drum si in zona invecinatd pot aparea insa deseuri doar ca urmare a executarii
lucrarilor. In aceastd situatie, constructorul va avea n vedere ca pe tot parcursul executérii
lucrarilor sa pastreze zona in perfecta stare de curatenie. Aceasta sarcina cade in seama
executantului, deoarece la terminarea lucrdrilor zona va fi predatda la beneficiar curata.
Constructorul are obligatia s incheie contract cu o firma specializatd in gestionarea
deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietrig, metal, lemn etc.) vascoase (bitum, grésimi, uleiuri
etc.) in cantitati modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenajate
conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul, pdmantul,
elemente de beton degradate se incarcd si se transportd in locurile special amenajate,
indicate de autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural.
i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase - nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.
VIl. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra
mediului concretizat prin ocuparea temporara a unor suprafete de teren, consumarea de
materiale de construciii, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului cat
si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

La realizarea modernizarii gi amenajarii drumului se vor lua masuri pentru imbunététirea
conditiilor de circulatie (starea suprafefei de rulare, elemente geometrice in plan, declivitati)
care sa permita circulatia cu viteza cat mai uniforma diminuand astfel emisia de noxe.

Pentru diminuarea zgomotului si vibratiilor din rularea autovehiculelor sau luat masuri
privind obtinerea unei planeitati sporite si alegerea unei imbracaminti rutiere din beton
asfaltic.

Pentru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin executia
lucrarilor se vor lua masuri atat in perioada de constructie cat si de exploatare privind:

1. Protectia calitatii apelor
1.1 Prognozarea impactului

Colectarea si evacuarea apelor de suprafatd din zona drumului se va face prin
intermediul santurilor, rigolelor betonate si rigolelor carosabile din beton.

Activitatea de pe amplasamentul analizat nu implicad deversarea unor deseuri sau
produse secundare in acviferele de suprafatd sau subterane.

Poluantii ce pot fi transportati de apele pluviale ce spala amplasamentul si care pot
afecta calitatea apelor de suprafata, subterane si a solului, sunt:

e produse petroliere $i lubrifianti scurse accidental - Produsele petroliere pot veni in
contact cu apele pluviale numai in urma unor scurgeri accidentale din rezervoarele mjloacelor
de transport. in cadrul amplasamentului nu exista depozit de produse petroliere.
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o materii in suspensie - In general suspensiile antrenate de apele pluviale nu se
constituie, prin natura lor, in substante poluante, ele fiind compuse in majoritate din substante
inerte chimic (particule de rocd) sau biodegradabile (vegetatie uscata antrenatd de vant,
insecte, etc).

Singura sursa potentiala de poluare a acviferelor este reprezentata de scurgerile
accidentale de combustibili sau lubrifianti de la utilajele care vor fi folosite pentru executia
lucrarilor (excavatoare, buldozere, autocamioane etc).

Pentru reducerea riscurilor unor astfel de accidente, reviziile si reparatiile utilajelor se
vor face periodic conform graficelor si specificatiilor tehnice la sediul societatii, iar alimentarea
cu combustibil se va face numai n zone special amenajate acestui scop.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante spalate de pe suprafata de lucru nu
vor fi in cantitati importante pentru a modifica semnificativ calitatea receptorilor naturali.

Din activitatea desfagurata pe amplasamentul analizat nu rezulta ape uzate industriale,
care sa fie evacuate. Apa folosita in sistemul de umectare a drumurilor, se pierde prin
evaporare.

Se estimeaza ca principala sursa de poluare a apelor de suprafata cauzata de
operarea drumurilor apare in perioadele ploioase prin spalarea particulelor solide si a altor
compusi solubili asezati temporar pe drum. Substantele poluante transportate de apa de
ploaie se scurg apoi in canalele/santurile situate de-a lungul drumurilor si deversate in ape
neutre, respectiv in apa de suprafata traversata de drumuri.

Surse de poluare a apelor acumulate in rigolele de pe marginea drumurilor proiectate,
in perioada de functionare:

o reziduri de combustibil nears, rezultate din gazele de esapament;

o reziduri produse de uzura anvelopelor (in special la franarea putenica);

¢ reziduri metalice produse de uzura autovehiculului;

e scurgeri de uleiuri si grasimi minerale si reziduri produse de uzura carosabilului.

Scurgerile pot fi iInsemnate mai ales la ploi torentiale, si directionarea acestora in afara
drumului ridica probleme speciale. Dupa cum rezulta din descrierea liniei drumului analizat,
nu sunt multe cursuri de apa care vor fi traversate. In aceste conditii, se presupune ca 0 mare
parte din aceasta apa va fi decantata inainte de a fi dusa catre apele de suprafata. Aceasta
poluare, atat timp cat nu vor fi deversate accidental pe platforma de drum substante
periculoase, nu este semnificativa si nu vor fi necesare masuri speciale de micsorare a
acesteia.

Analizand cele prezentate referitor la sursele de poluare a apelor si modul de evacuare
a acestora, se poate concluziona caa nu exista pericole majore de poluare a factorului de
mediu APA, la realizarea investitiei propuse.

1.2 Masuri de diminuare a impactului

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului,
precum si pentru reducerea la minimum a posibilitatilor de poluare a acviferelor, se vor adopta
urmatoarele masuri:

e rezolvarea scurgerii apelor pluviale prin santuri pereate, rigole betonate, cu
scurgere naturala prin panta terenului sistematizata pana in zonele in care exista colector de
ape pluviale.
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o fintretinerea utilajelor, schimbul de ulei si alimentarea cu motorina a acestora nu se
va face niciodata in amplasament; operatiile se vor face numai de catre personal instruit astfel
incat sa previna imprastierea produselor petroliere;

« alimentarea cu combustibili a utilajelor, schimbul de ulei gi reparatiile curente se vor
efectua numai in zone special amenajate in acest scop; sub rezervorul acestora se va intinde
o folie din material plastic. Daca, accidental, vor aparea scurgeri de produse petroliere, se va
trece imediat la indepartarea acestora prin folosirea unor materiale absorbante (nisip,
rumegus, etc) si indepdartarea lor, acestea fiind depozitate temporar in locuri special
amenajate, pentru a nu permite materialului contaminat sa vina in contact cu apele meteorice;

e reviziile si reparatiile utilajelor se vor face periodic conform graficelor si specificatiilor
tehnice la service-uri autorizate;

o respectarea stricta a sistemului de gestionare a deseurilor.

Se considera ca emisiile de substante poluante (produse de traficul auto caracteristic
unui santier, manipularea si executia materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect in
apele de suprafata sau subterane nu vor fi in cantitati semnificative si nu vor modifica
incadrarea in categoriile de calitate ale apei.

In general, cantitatile de poluanti care vor ajunge in cursurile de apa in timpul perioadei
de constructie nu vor afecta ecosistemele acvatice sau facilitatile de apa. Mediul acvatic ar
putea fi afectat doar prin varsarea accidentala a unor cantitati mari de carburanti, uleiuri sau
materiale de constructie. In ceea ce priveste posibilitatea de poluarea panzei freatice, se
considera ca si acestea va fi relativ redusa. Va fi impusa depozitarea carburantior in
rezervoare inchise ermetic, iar intretinerea utilajelor (spalare, reparare, schimbari de piese si
ulei, alimentare cu carburanti) se va face doar in locuri special amenajate (platforme de
ciment, cu decantori care sa retina pierderile).

in procesul de executie al obiectivului, apa folosita pe santier, limitele de incarcare cu
poluanti, vor fi impuse conform NTPA — 001, in cazul in care aceasta apa este evacuata, dupa
curatare, intr-un curs de apa din apropiere. Daca apa va fi evacuata in sistemul de canalizare
al unei localitati invecinate, concentratile maxime admise vor fi cele din NTPA — 002
“Normative cu privire la conditiile de evacuare a apelor folosite in sistemul de canalizare al
localitatilor”. Daca apele folosite vor fi deversate, dupa curatare, pe terenurile invecinate,
limitele ce trebuie respectate sunt cele din STAS 9450 — 88 “Conditii tehnice de calitate a
apei pentru irigarea culturilor agricole”.

In faza de functionare apa de ploaie tratata poate fi deversata in urmatoarle conditii:

e in cursurile naturale de apa — cu conditia ca prevederile NTPA-001 si conditiile
impusede CN “Apele Romane” sa fie respectate;

e in sol — in zonele joase, respectand prevederile STAS 4706/88: conditii de calitate
pentru a treia categorie de folosinta.

in aceste conditji, deversarea apei uzate nu va ridica probleme speciale in ceea
ce priveste distributia substantelor poluante in mediul acvatic.
2. Protectia aerului
2.1. Surse si poluanti generafti
in zona supusa analizei sursele de poluare sunt punctiforme si dispersate, influenta
lor asupra calitatii atmosferei fiind redusa.
Sursele de poluare atmosferica specifice zonei analizate sunt urmatoarele:
o activitatea fabricilor gi intreprinderilor din zonele industriale si agricole;
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e circulatia rutiera cotidiana;
e lucrarile specifice de modernizare a infrastructurii i a retelei de apa. Acestea pot fi:
- surse de sol,
- surse aflate in apropierea solului (emisii la o inaltime de pana la 4m fata de
nivelul solului),
- surse deschise (manevrarea pamantului);
- surse mobile.

Caracteristicele sursei si geometria zonei plaseaza santierul in categoria de sursa
poluanta lineara. Emisiile poluante atmosferice cauzate de lucrarile aferente sunt neregulate.

Emisia poluanta atmosferica dureaza o perioada de timp egala cu aceea a programului
de lucru (in general, 8-10 ore pe zi), dar poate varia de la ora la ora sau de la zi la zi.

De asemenea, emisia poluanta va varia in timpul perioadei de munca datorita
diferitelor operatii indeplinite la un moment dat si diferitelor conditii atmosferice.

Emisia de particule produse de eroziunea vantului poate avea loc continuu, in timpul
intregii perioade de constructie; cantitatile pot varia in functie de viteza vantului.

Emisia de particule din timpul lucrarilor de manevrare a pamantului este direct
proportionala cu continutul de particule mici (d < 75 pym), invers proportionala cu umiditatea
solului si, unde este cazul, cu greutatea echipamentului.

Calculul cantitatilor de particule eliberate in aer a fost facut pe baza spectrului de
emisie a particulelor eliberate si a materialelor folosite la fiecare activitate. Cantitatea de
particule pentru activitatile / sursele mai sus mentionate a fost calculata la baza diametrul
urmatoarelor particule:

o Particule cu diametrul: d < 30 um,;

¢ Particule cu diametrul: d =15 um;

e Particule cu diametrul: d < 10 ym;

e Particule cu diametrul: d < 2,5 ym (particule care ajung in plamani, asa-numitele
particule “respirabile”)

e Particulele din gazele de esapament de obicei apartin categoriei de particule
“respirabile”.

Particulele cu diametrul <30 ym sunt particule in suspensie. Particulele cu diametru
mai mare se depun rapid pe sol.

Tabelul de mai jos contine rezultatele privitoare la cantitatile de masa poluanta.

MASA PARTICULELOR ELIBERATE IN ATMOSFERA IN TIMPUL LUCRARILOR DE CONSTRUCTIE.
EMISIE/LUNGIME MAXIMA SI UNITATI DE TIMP

Nr. . Masal spectrul de emisii(kg / (km*ora)

crt Operage d<30pum d<15um  d<10 png d <25 um

1 Excavare sol vegetal 3,648 0,833 0,631 0,243

2  Nivelare si compactare 0,038 0,009 0,007 0,002
lucrari de pamant —

3  umplere, 1,208 0,226 0,207 0,087
compactare

4  Stratul de balast 0,111 0,026 0,018 0,012

TOTAL 5,005 1,094 0,863 0,344
5  Eroziune (kg/ km* ora) 0,025 0,017 0,013 0,0003

Valorile maxime de emisie a particulelor reprezinta cantitati maxime orare, care ar
aparea daca intreaga gama de lucrari ar fi executate simultan, dar acest lucru este foarte
putin probabil.
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Traficul rutier, sursa mobild de poluare, da, in general, o poluare de fond zonelor in
care se desfasoara aceste activitati.

In perioada de executie, se estimeaza ca traficul in zona se va intensifica, ducand la
cresterea pulberilor in suspensie din aer, dar si a noxelor.

Ca urmare a activitatii utilajelor de extractie, manevra si transport din dotare, va
rezulta un consum de motorina care nu va depasi valoarea de 400 |/ zi, ludnd in considerare
faptul ca aceste utilaje nu functioneaza continuu si nici concomitent.

EMIsIl GAZE DE ESAPARE

Nr. CMA Concentratie
crt Specificatie zilnica estimata
(mg/m?3) (mg/m?3)
1 | Oxid de carbon 2,0 1,180
2 | Oxizi de azot (NOy), exprimat in NO2 0,1 0,050
3 | Particule solide 0,15 0,08
4 | Oxizi de sulf (SOx), exprimat in SO2 0,25 0,100

2.2. Dispersia poluantilor in aer

Asupra compozitiei aerului atmosferic, activitatea care se va desfasura pe
amplasamentul analizat, se manifesta prin emanatii de pulberi si de gaze nocive produse de
utilajele tehnologice si de transport sau rezultate in urma lucrarilor de decapare/excavare.

Cea mai importanta sursa de poluare a atmosferei o reprezinta procesele de ardere
a carburantilor la motoarele cu ardere internd de pe urma carora rezulta urmatorii efluenti:
CO, oxizi de azot (NOx), SOz, hidrocarburi arse incomplet (COV), particule solide.

Distanta maxima pana la care emisiile de pulberi in atmosfera ar putea influenta
indicii de calitate ai aerului este, conform estimarilor efectuate pe baza modelului de dispersie
a lui Sutton, de 80 - 100 m.

Pe baza concentratilor de noxe emise in atmosfera in timpul procesului de
combustie a carburantilor, s-a procedat la estimarea indicilor de poluare a atmosferei (lpa),
pentru fiecare noxa, cu relatia:

_CMA-CE

e 100
CMA+CE

FA

in care:

CMA - concentratia maxima admisa a substantelor chimice poluante din aerul
zonelor protejate, conform STAS12574/87,

CE - concentratia estimata sau determinata.

Corespunzator diferitelor valori ale IPA, se pot acorda note de bonitate (conform
metodei Rojanschi), dupa urmatoarea scara:
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Valoarea
indiceluide | Notade | Efectul indicelui de poluare asupra factorului de
poluare IP bonitate mediu
[%]
Domeniu excelent
190,00 7 Nu se exercita nici un fel de forme de poluare
99.99 — 70.01 6 Domeniu foarte bun o '
Poluarea este total nesemnificativa pentru mediu
20.00 5 Prag pentru declangsarea monitorizarii indicatorului
* de calitate
69,99 — 15,01 4 Domeniu bun
15,00 3 Prag de atentie
Domeniu mediu
14,99 - 0,01 2 Poluare semnificativa cu posibile manifestéri a
fenomenului de potentare
Prag de alerta
0,00 1

Domeniu rau
0.01 +-14.99 Poluare cert semnificativa cu efecte distructive asupra
MR mediului daca nu se intervine intru-un interval maxim de
/2 ore pentru stoparea cauzei
-15,00 Prag de interventie
Domeniu foarte rau
Poluare semnificativa cu efecte distructive asupra mediului
necesitand oprirea sursei in cel mai scurt timp posibil pentru
remedieri. Sunt necesare masuri speciale de
decontaminare la nivelul factorilor de mediu afectati
-135,00 Prag de pericol
Domeniu catastrofal
Poluare cu efect total distructiv asupra ansamblului factorilor
Peste — 135,01 de mediu si a ecosistemului. Sunt necesare masuri de
identificare a zonelor afectate de factorul poluator si
ﬁeconstructia ecologica a arealelor afectate

2.3. Masuri de diminuare a impactului

Pentru diminuarea impactului generat ca urmare a desfasurarii activitatilor specifice,
s-au prevazut urmatoarele masuri :

easigurarea functionarii motoarelor utilajelor si autovehiculelor la parametrii normali
(evitarea exceselor de viteza si incarcatura);

esupravegherea manipularii corespunzaroare a materialelor excavate pentru a se
evita cresterea emisiilor de pulberi in atmosfera;

erespectarea riguroasa a normelor de lucru pentru a nu cresgte concentratia pulberilor
in aer;

eumectarea drumurilor tehnologice pentru limitarea antrenarii prafului;

eutilajele, autoutilitarele etc. vor fi moderne/performante, in acord cu reglementarile
UE in domeniul protectiei mediului;

Nu se
acorda
note

-15,01 +-134,99
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e adaptarea vitezei de rulare a mijloacelor de transport in functie de calitatea
suprafetei de rulare.

Calitatea aerului poate fi afectata de emisiuni de particole pe durata lucrarilor de
constructie, sau de trafic.

Se recomanda ca, pe parcursul lucrarilor, sa se foloseasca numai echipament si
mijloace de transport care au motor Diesel ce produce foarte putin monoxid de carbon si nu
produce emisiuni de Pb. Masinariile de constructii trebuie bine intretinute pentru a minimaliza
emisiunile excesive de gaze.

Viteza de circulatie pe drumurile in lucru trebuie redusa, iar aplicarea de apa sau de
alte mijloace de indepartare a prafului trebuie sa se faca la intervale regulate. Pavajul
drumurilor are un impact pozitiv direct asupra sanatatii oamenilor si descreste riscul de
accidente; pentru a reduce praful in zonele urbane, se recomanda in special folosirea
pietrisului.

Camioanele care transporta materiale fine care pot fi usor imprastiate de vant trebuie
acoperite cu prelate corespunzatoare.

Procesele tehnologice care produc mult praf, cum ar fi umplerea cu sol, se vor reduce
atunci cand bate vant puternic si trebuie folosita udarea permanenta pentru suprafetele
nepavate.

3. Zgomot si vibratii
3.1. * Zgomotul* - Sursele de zgomot
A. Surse de poluanti existente
Sursele de poluare fonica zonala sunt reprezentate numai de circulatia rutiera.
B. Surse de poluanti posibile
Posibilitatile de creare a unor stari de disconfort pentru populatia din zon& din cauza
zgomotelor gi vibratiilor produse de activitatea proiectata sunt reale, avand in vedere faptul
ca lucrarile se vor desfasura in proportie de 40% in zona ce are functiune de “locuinte si
functii complementare”.
Din punct de vedere al amplasarii lor, sursele de zgomot pot fi clasificate in:
e surse de zgomot fixe;
e surse de zgomot mobile.
a.Sursele de zgomot si vibratii fixe
Sunt reprezentate de activitdfile curente desfasurate pe amplasamentul analizat:
zgomotele datorate activitafii utilajelor de excavare/decapare, rambleiere, manevra si
transport;
Se estimeaza ca sursele de zgomot fixe vor crea un disconfort moderat avand in
vedere faptul ca lucrarile se vor desfasura pe o perioada scurta de timp.

b. Sursele de zgomot si vibratii mobile

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor
transporta materialele necesare realizarii obiectivului, materialele excavate se va inscrie in
nivelul de zgomot datorat traficului rutier, crescand insa frecventa de aparitie a acestuia,
datorita cresterii intensitatii traficului.

Observatiile privind zgomotele in general se refera la intregul obiectiv analizat.
Obiectivul analizat implica folosirea masinilor cu masa mare, care cauzeaza vibratii din cauza
miscarilor. Aceste masini vor fi echipate cu amortizoare, deoarece acestea au masa mare si
atunci cand sunt goale.

Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii
in timpul perioadei de constructie a proiectului. Aceste surse sunt dispersate in zona de
interventie rurald a comunei Pojorata, au caracter discontinuu si fluctuatii ale intensitatii.
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Urmatorul tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de utilajele de constructie
folosite in mod obignuit.

Echipamente folosite la constructie - Nivel de zgomot (dbA)

Utilaj (dbA)

Excavator 80 - 100
Buldozer 80 - 100
Basculanta 75-95
Masina de piloni 90110
Betoniera 75-90
Troliu 95 - 105
Compresor pentru drumuri T5-90
Catmion greu T0-80
Pistol de nituire 85100

Informatii despre poluanti fizici care afecteazd mediul, generati de activitatea propusi

Poluare calculati produsi de activitate si misuri de
eliminare/reducere
E T 2 8 Pe zone rezidentiale, de
= E == E 8 recreere sau alte zone
2 |&g= = 2 § ¢ protejate; Cresterea
Sursa de o |mwmB | poiuare E - S estimatii fafi de Misuri de
Tipul  |poluare/ % |[=E= | e g5 ¥ Pe zona poluarea de fond eliminare/reducere a
Ipoluirii |durata de £ |55E oty ©F o |obiectivulu poluiirii
‘ 2 |Eg S (dB) 2z2<  li(asursi
manifestare @ S e = ( )| e §
x |BsE £EE2 2. |Esg.
E |28 $8% () |ZEE |F::if
z &= v BEZ2 |SETEE
g8~ EE |23E%
= T = E ==
w oy - g @
] = 5
Sunt surse cu acfiune
limitata la perioada de
65 dB(A) la maobilizare/demobilizare,
A) Etapele de | 10-15 |limita zonei 45 14 dB 85-103 15dB 5dB active numai pe timpul
mobilizare / tunctionale zilei, cu impact mediu
demo-bilizare asupra receptorilor
(excavator, invecinati, avand in
autobasculant vedere situatia reala din
e) teren ( distanta sursa —
receptor) si morfologia
acestuia.
Sunt surse exterioare de
B) in faza de zgomot cu actiune numai
Zgomot  |executie pe timpul zilei
(foreza, grup In situagia datd necesitd
generator, 65 dB(A) la 45 19dB 103 20dB 10 dB madsuri speciale de
autoutilitare, limita zonei protectie la zgomat,
excavator, 10-15 [functionale avind in vedere distanta
grup sursi-receptori.
generator) Se vor efectua masurétori
ale nivelului de zgomot
in timpul activitatilor
generatoare de zgomote
ridicate gi daca nivelul de
zgomot inregistrat se va
situa peste limita admisa
se vor folosi panouri
fonoabsorbante
Radiatit_a Electro- Nu este cazul
magnetica
Radiatie ionizanti Nu este cazul
Poluare biologicd Nu este cazul
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Zgomotul de la sursa si cel din zona invecinata au caracteristice acustice
corespunzatoare naturii echipamentului si pozitiei acestuia in timpul perioadei de constructie.

In general zgomotul, este influentat de factori precum:

e viteza si directia vantului;

e temperatura si inclinarea vantului;

¢ absorbtia valurilor acustice de pamant/sol (efectul pamant/sol);

e absorbtia aerului (in functie de presiune, temperatura, umiditate relativa, frecvanta
zgomotului);

e altitudinea reliefului;

e tip de vegetatie.

Echipamentul mentionat mai sus produce intre 70 dB (A) si 110 dB(A) in conditii de
functionare normala.

Limita de toleranta impusa de legislatia romaneasca — 65dB(A) — pentru zgomotul
produs de fabricile de ciment/asfalt, fabricile de sortare/macinare.

In consecinta activitatea desfasurata prin proiect va crea disconfort populatiei, tinand
cont si de faptul ca lucrérile se desfatoara n intravilanul oragului, in zona de locuinte si functii
complementare, insa disconfortul va fi pe termen scurt si discontinuu.

Altfel, nivelul de zgomot la fatadele si in interiorul caselor va trebui sa fie monitorizat
periodic, pentru a se lua masurile necesare pentru limitarea nivelului de zgomot.

In ceea ce priveste traficul de lucru prin strazile traversate, se estimeaza ca nivelurile
de zgomot la marginea drumului pot atinge valori mai mari de 80dB(A), valoare maxima
admisibila impusa de STAS 10009/ 2017, acustica urbana, pentru drumurile folosite categoria
Il, ca urmare a suprapunerii traficului generat de lucrari cu traficul cotidian.

3.2. Determinarea nivelului de zgomot

Pentru determinarea nivelului de zgomot echivalent la cel mai apropiat receptor
protejat s-a calculat nivelul echivalent de zgomot pentru sursele semnificative de zgomot, la
respectivul receptor, prin metoda aproximativa (simplificatd dupa VDI 2714 - Dispersia
zgomotului in exterior" din 01/1988")

Laeq(Sm) = LWaeqt DI + Ko-20¢lg (Sm) -11 dB

unde:

Laeq(Sm) = nivelul de intensitate a zgomotului in locul imisiei (receptor), in dB

Sm = distanta sursa — locul imisiilor, in metri

LWaeq = nivelul de intensitate medie A a sursei in dB

DI = coeficientul dat de Directia de actionare = 0 + - 20, in dB, in cazul nostru, s-a
considerat traiectoria directd, cu atenuari datorate reliefului,

Ko = coeficientul dat de Unghiul spatial, corespunzatoare surselor in aer liber,
deasupra solului, = 0.

in zona in care este amplasat obiectivul, receptorii protejati sunt reprezentati de,
zonele rezidentiale, zonele cu cladiri de interes public, zonele cu obiective istorice protejate,
zonele cu valoare peisagistica.

Valori limitd ale nivelului de putere acusticd garantat la sursa privind limitarea
nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de echipamente destinate utilizarii in exteriorul
cladirilor:
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Puterea neti
Instalatd P (in kW) Nivelul de putere
. i r Puterea electricd acusticd admis in
Tipul echipamentului Pel in kWm dB/1pW
masa in kg De la 1.01.2007
Latimea de tiiere L Tn cm

¥ i ; P£55 103

Buldozere, incarcitoare, excavator pe senile
Re# P> 55 84+ 111gP
Buldozere, incarcitoare, incircatoare—excavator pe P <355 101
pneuri,
Dumpere, Gredere, Compactoare pentru gropi de
gunoi de tip incdrcator, Automacarale actionate de
motor cu combustie internd, cu contragreutate,
>

Macarale mobile, Masini de compactat doar cu B33 82+111gP
cilindri nevibratori, Finisoare de pavaj, Grupuri de
actionare hidraulic
Excavatoare, Ascensoare de santier pentru materiale, P<55 93
in constructii, Vinci pentru constructii, Moto-sape P> 55 80+111gP

Posibilitatile de creare a unor stari de disconfort pentru populatia din zona ca urmare
a zgomotelor si vibratiilor produse de activitatea proiectatd sunt medii, avand in vedere
amplasarea lucrarilor in interiorul localitatii.

Trebuie luat in considerare totusi, contributia substantiala, la zgomotul si vibratiile de
fond produse in zona in care se vor desfasura lucrarile, de traficul auto cotidian si activitatile
industriale si agricole locale.

De asemena, trebuie mentionat ca eventualele depasiri ale nivelului de zgomot pe
drumul pe care se vor desfasura lucrarile, nu vor avea intensitate constanta pe tot parcursul
zilei de lucru, functie de faza de lucru in care se afla strada respectiva. Prin urmare vor exista
intervale orare, in cursul unei zile de lucru, cénd nivelul de zgomot va fi putin influentat de
lucrarile din cadrul prezentului proiect.

3.3. * Vibratiile* - Sursele generatoare de vibratii

O alta sursa de poluare fizica o reprezinta vibratiile, care pot fi identificate in timpul
lucrarilor de pregatire, precum si in timpul executarii lucrarilor, ca fiind datorate:

e instalatiilor de decapare, frezare, scarificare;

e utilajelor prezente la anumite faze de executie,

Utilajele mobile utilate cu pneuri, nu pot fi considerate ca surse majore de vibratii, in
aceasta categorie intrand mijloacele de transport auto.

De asemena, vibratiile ar putea fi o sursa de disconfort pentru populatia aflata in
vecinatatea locului unde se desfasoara lucrarile.

Protectia impotriva vibratiilor

Se recomanda titularului de activitate sa impuna urmatoarele restrictii pentru a nu
depasii niveluri stabilite prin SR 12025/1994, privind nivelurile de vibratii admise:

e reducerea la minimum necesar a timpilor de functionare a utilajelor;

¢ folosirea, acolo unde este practic posibil, a unor materiale absorbante de vibratii
(cauciuc);

e respectarea cu strictete a proiectului tehnic;

o evitarea pe cat posibil a suprasolicitarilor instalatiilor, monitorizarea parametrilor de
functionare a instalatiilor pentru depistarea si inlaturarea in timp util a unor eventuale
defectiuni, uzuri avansate etc;

e respectarea normelor privind lubrefierea si intretinerea diverselor angrenaje;

Formele potentiale de impact generate de zgomot si vibratii aferente proiectului
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vor cuprinde in general:

e operarea vehiculelor grele si usoare pentru transportul personalujui, materialelor
si echipamentelor catre, de la si in perimetrul proiectului;

o operarea Uutilajelor mobile si stationare, inclusiv camioane de transport,
excavatoare, incarcatoare, macarale etc;

Sensibilitatea umana la vibratii este cea mai acuta la frecvente cu valorile intre 8 Hz
pana la 80 Hz.
Tabelul de mai jos prezinta diferite grade de perceptie umana la vibratii permanente.

Niveluri perceptibile de vibratii

:g:; tsilipronmatw de Grad de perceptie

0,10 mm Insesizabil

0,15 mm Prag de perceptie

0,35 mm Abia perceptibil

1,0 mm Perceptibil

2,2 mm Usor perceptibil

6,0 mm Puternic perceptibil

14.0 mm Foarte puternic perceptibil

3.4. Masuri de diminuare a zgomotului
in vederea reducerii nivelului de zgomot, se vor lua urmatoarele masuri:
eplanificarea activitatilor generatoare de zgomote ridicate, astfel incat sa se evite o
suprapunere a acestora;
epentru cazul in care nivelul de zgomot la limita amplasamentului, stabilit prin
masuratori, va fi mai mare decat cel prognozat si zgomotele produse se vor resimti in zonele
locuite, activitatea va fi sistatd, reluarea acesteia urmand a se face dupa montarea unor
ecrane antifonice alcatuite din panouri detasabile, construite din structuri metalice ugoare cu
umpluturd de materiale fonic izolante (spuma poliuretanica, vata de sticla etc), amplasate in
vecinatatea zonelor maxime de emisii, pe directia sursa-receptor,;
etoate sursele exterioare de zgomot vor respecta prevederile legislatiei in vigoare
(H.G. 1.756 din 06.12.2006) privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs
de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor).
«Se recomanda ca activitatile ce se desfasoara pentru realizarea obiectivului analizat
sa sa incadreze in STAS 10009/2017, unde sunt specificate:
- valorile admisibile ale nivelului zgomotului extern pe drum, masurate la
acostament care limiteaza partea carosabila, stabilite in functie de clasa tehnica a
drumului (respectiv a intensitatii traficului);
- precum si valorile admisibile ale nivelului de zgomot la limita zonelor
functionale din mediul rural.
in general aceste activitatile de excavare si umplere sunt dominate de spectrul de
frecvente joase, dificil la ecran si vibratii, care nu se fac simtite decat daca ating valori
neglijabile.
3.5. Masuri de diminuare a vibratiilor
Se recomanda ca activitaiile ce se desfasoara pentru realizarea obiectivului analizat
sa sa incadreze in:
e STAS SR 12025/1-94, unde sunt specificate efectele vibratiilor produse de traficul
rutier asupra cladirilor sau partilor de cladiri.
o STAS 12025/- 94 stabileste metodele de masurare a parametrilor vibratiilor
produse de traficul rutier, propagate prin strazi si care afecteaza cladiri sau parti de cladiri.
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e Standardul romanesc SR 12025/2-94 - acustica in constructii unde sunt specificate
efectele vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladiri; stabileste, de asemenea, limitele
admisibile pentru locuinte si cladiri socio-culturale precum si pentru ocupantii acestora, care
pot fi afectate de vibratii produse de utilaje interne/externe sau de vibratii propagate ca urmare
a traficului rutier de pe strazile din apropiere.

o Utilajele folosite s& respecte instructiunile prevazute n cartea tehnica;

¢ Se recomanda sa nu fie folosite un numar prea mare de utilijate in acelsi timp in
acelasi punct de lucru.

Niveluri admisibile de vibratii — Ocupanti

Nr, Tip de cladire Curba combinata admisibila
1 Locuinte (locuite permanent) 77
2 Dormitoare, hoteluri, case de oaspeti (locuite temporar) 7
3 Spitale, clinici 71
4 Scoli 77
5 Gradinite 71
Cladiri tehnologice/administrative i cladirile auxiliare acestora
6 (ateliere 83
mecanice, depozite, spatii de depozitare)
7 Cladiri comerciale 89

Observatii: Conform SR 12025/2-94. Avc se referd la o curba combinati in domeniul 1-2 Hz pentru curbe de vibrafii transversale
si in domeniul 8-80 Hz pentru curbele de vibratii longitudinale. Pentru domeniul 2- 8 Hz se estimeaza o interpolaie liniara intre
cele doua curbe. Cifrele din coloana Ave reprezinti nivelul acceleratiei pentru o frecventd cu valoarea de 2 Hz, exprimata in
decibeli §i cu valoarea de referin{a de 10-6 m/s2.

In ceea ce priveste vibratiile, chiar daca sunt motive ca acestea sa apara in cadrul
lucrarilor de pamant, in special in cazul echipamentelor grele, drumurile analizate au o
fundatie pe baza de roci, si in sistemul drumului sunt inserate straturi care au rolul sa sparga
vibratiile.

Totusi, ocazional, pot fi inregistrate depasiri ale nivelurilor admisibile de vibratii in
conditiile Tn care traficul rutier nu va fi oprit definitiv pe strazile in lucru. Se estimeaza ca
aceste depdsiri nu vor avea aceeasi intensitate pe parcursul unei zile de lucru sau pe
parcursul unei saptdmani, acestea variind functie de utilajele folosite si de complexitatea
lucrarilor.

Receptorii pentru zgomotul si vibratiile asociate executarii acestui proiect sunt:

e personalul care executa lucrarile;

e locuitorii zonei in care se executa lucrarile;

4. Protectia impotriva radiatiilor — nu este cazul.

5. Protectia solului si subsolului

5.1. Surse de poluare/degradare a solurilor

a. Surse de poluare/degradare existente

Prin poluarea solului se intelege orice actiune care produce dereglarea functionarii
normale a solului ca suport si mediu de viata in cadrul diferitelor ecosisteme naturale sau
create de om, dereglare manifestata prin degradare fizica, chimica sau biologica a solului si
aparitia in sol a unor caracteristici care reflecta deprecierea fertilitatii sale, respectiv
reducerea capacitatii bioproductive, atat din punct de vedere calitativ, cat si/sau cantitativ.

Geneza si evolutia tipurilor de sol sunt legate in mod direct de substratul geologic,
conditiile de clima si vegetatie, de etajarea reliefului, de influenta apelor freatice precum si de
interventia omului.

b. Surse de poluare/degradare posibile

Activitatile propuse prin prezentul proiect nu vor afecta solul intr-o masura mai mare
decat au facut-o, in trecut, activitatile antropice de dezvoltare rurala.
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Pe amplasamentul analizat, datorita activitatilor specifice de excavare structura solului
si subsolului va fi afectata.

Sursele posibile de poluare a solului, sunt in principal urmatoarele:

e scurgerile accidentale de combustibili si lubrifianti la alimentarea utilajelor sau la
executia lucrarilor de revizii, reparatii;

o excavatille/decaparile, frezari, scarificari, rambleierile realizate pentru executarea
infrastructurii rutiere si a reteleleor urilitare;

e infiltrarea in sol a pulberilor gi a SO2 i NOx i reactiile chimice Tn contact cu apa:

o deseurile solide (deseuri menajere).

POLUAREA CU PARTICULE DE PRAF

Se iau in considerare pulberile fine rezultate din manevrarea solului si a materialelor
de constructie si din arderea combustibililor.

Suprafetele de sol pe care se depoziteaza 300 — 1000g praf/m?/ an, pot fi afectate de
modificarea pH-ului si sunt susceptibile de modificari structurale.

POLUAREA cu SOz si NOx

Acesti oxizi sunt considerati substantele cele mai responsabile pentru depunerile
acide. Procesul formarii de depozite acide incepe prin intrarea substantelor poluante in
atmposfera, iar in contact cu lumina solara si vaporii de apa, formeaza compusi acizi. In alte
cazuri gazele pot atrage praf sau alte particule care ajung pe sol in forma uscata. Depunerile
acide pot aparea la distante variabile si in general este dificil sa se identifice sursa exacta si
sa se cuantifice concentratiile la nivelul solului.

Efectul acestor depuneri, in special al ploilor acide, este acidificarea solului, care
determina saracirea microfaunei acestuia, crearea conditiilor de anabioza pentru mai multe
plante si reducerea capacitatii productive a solului.

Respectarea prevederilor proiectului si monitorizarea din punctul de vedere al
protectiei mediului reprezinta obligatia factorilor implicati in limitarea efetelor adverse asupra
solului si subsolului in timpul fazei de constructie.

Materialele care urmeaza sa fie folosite in timpul lucrarilor de constructie nu prezinta
un mare risc de poluare a solului.

5.2. Prognozarea poluarii/degradarii solului

Se prognozeaza manifestarea impactului asupra solului zonal datorat pierderilor
accidentale de produse petroliere de la utilajele de exploatare etc., fard un nivel semnificativ.

Titularul de activitate are in vedere amenajari care sa pastreze calitatea solului de pe
suprafetele imediat invecinate celor care vor fi direct afectate prin lucrarile de excavare si
rambleiere.

Solul inlaturat de pe aceste suprafete, va fi depozitat temporar in amplasament,
urmand a fi folosit ulterior pentru reabilitarea spatiilor verzi sau pentru realizarea unora noi.

Operarea prezenta si viitoare a drumurilor va avea ca rezultat, in timpul intregii
perioade de functionare a acestuia, concentratii mai mici de pulberi in suspensii i concentratii
similare cu a celor din prezent de Pb SOz, NOx, CO.

Efectele acestor substante poluante la nivelul solurilor sunt variate, cele mai
importante fiind:

¢ Modificarea pH-ului solului din cauza depunerilor acide;

e Acumularea metalelor grele in sol, urmata de contaminarea biotei

Din totalul de emisii poluante produse de trafic, se considera ca 40% se vor depune
la distante de pana la 100 m pe solul de pe ambele parti ale drumului. In acelasi timp, va fi
posibil sa se delimiteze o zona sensibila care include o sectiune larga de 30 m pe ambele
parti ale drumului si pe intreaga sa lungime (aproape intreaga cantitate de poluanti se va
depune aici).
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Solubilitatea si liantii metalelor grele in soluri sunt influentati de conditiile de oxidare,
in special de reactile de absorbtie si desabsorbtie, precum si de procesele de formare a
compusilor complecsi organici si minerali.

In cazul unei reactii acide a solului, absorbtia de metale grele reprezinta un mecanism
de tampon.

Ploile au un rol important in incarcarea solului cu diverse substante poluante. Se
mentioneaza ca ploile, pe langa faptul ca "spald" atmosfera de substante poluante sile depun
in sol, le transporta catre afluenti. Trebuie mentionat de asemenea ca ploile faciliteaza
poluare adanca a solului, iar acest fenomen nu poate fi evitat.

5.3. Masuri de diminuare a impactului

Prin depozitarea in locurile special amenajate a deseurilor si prin intretinerea

corespunzatoare a mijloacelor auto din dotarea unitatii, se reduce semnificativ impactul
pe care realizarea investitiei propuse il are asupra factorului de mediu sol.
Se vor lua urmatoarele masuri de diminuare a impactului:

e reducerea impactului in aceasta faz& se va face prin limitarea pe cat posibil a
timpului de executie si managementul adecvat al aprovizionarii cu materiale/utilaje;

e se recomanda indepartarea solului impurificat in momentul in care se identifica
deversari accidentale de produse petroliere sau uleiuri minerale de la utilaje;

e in momentul in care se identifica deversari accidentale de produse petroliere sau
uleiuri minerale de la utilajele de exploatare gi mijloacele de transport se trece la indepartarea
imediata a scursorilor prin folosirea de materiale absorbante care au fost depozitate in locuri
special amenajate;

e solul vegetal va fi reutilizat la lucrarile de reabilitare ecologica a spatiilor verzi
(aliniamente stradale).

Pentru depozitarea solului se vor respecta urmatoarele conditii:

e suprafata de teren ocupata sa fie cat mai redusa si neproductiva;

e amplasamentul depozitului sa fie cdt mai aproape de locul de folosire pentru
reducerea consumurilor de combustibili si implicit a emisiilor;

e precipitatiile atmosferice sa nu-I degradeze, impurifice, imprastie sau altereze prin
depunerea de substante nocive;

e depunerea se va face astfel incat sa se asigure stabilitatea materialului.

Titularul de activitate va avea in vedere amenajari care sa pastreze calitatea solului la
standardele terenurilor ,sensibile”.

Prin masurile de refacere a mediului, efectele asupra solului vor fi substantial diminuate.
Lucrarile de reconstructie ecologica constau in acoperirea cu sol vegetal in asa fel incat
suprafetele afectate sa se incadreze in ambientul natural al zonei.

Pe toata perioada executarii obiectivului sunt interzise urmatoarele activitati:

e depozitarea materiilor prime gi materialelor auxiliare pe suprafete neprotejate,
destinate altor functiuni decat depozitare;

e depozitarea deseurilor menajere/tehnologice in zone destinate altor functiuni decat
depozitare,

e orice depozitare necontrolata in zone destinate altor functiuni;

e deversarea combustibilului, uleiurilor etc. direct pe sol. Schimbul de ulei pentru
mijloacele de transport se va efecua in afara amplasamentului, la sediul unitatii, in spatii
speciale, destinate intretinerilor gi reparatiilor auto, iar daca acest lucru nu este posibil se vor
lua masuri de protectie a solului, prin recuperarea tuturor scurgerilor (folie de plastic, vase
metalice etc)
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5.4. Subsolul

5.4.1. Caracterizarea subsolului pe amplasamentul propus

Regiunea este situata in bazinul hidrografic al raului Moldova, pozitionat in Carpatilor
Orientali, in unitatea geomorfologica a Obcinelor Bucovinei.

Relieful zonei s-a definitivat in urma proceselor complexe de morfogeneza, datorate
in principal raului Moldova si a afluentilor sau de dreapta paraul Valea Seaca, care a dus la
aparitia acestei subunitati morfoioglce distincte, ce se impune din punct de vedere geografic
ca un culoar depresionar. ins&, actiunea de formare a reliefului zonei, poate fi interpretata
numai dupa o cunoastere corecta a intregului complex de elemente geologice, geografice,
hidrologice, hidrogeologice, hidrogeomorfologice, hidroclimatice, vegetatiei, solurilor etc,
inclusiv a influentei actiunii antropice.

Marea diversitate a formelor de relief (reprezentate prin tipuri denudationale si de
acumulare), este datorata sistemului de modelare fluviatil si deluvial, aflat in stransa
concordanta cu elementul geologic, care reprezinta un factor important in formarea si evolutia
lor in timp.

Relieful, prin orientare, altitudine, grad de fragmentare (verticald si orizontald),
expozitie, pante etc., exercita indirect si valoarea scurgerii apelor, dar si a aluviunilor, in
culoarul depresionar al raului Moldova.

Complexul aluvionar al sesului impune si schimbarea continud a traseului raului, care
consuma in procesul de eroziune laterald, treapta inferioara de lunca, pregatind astfel si
tendinta de degradare—agradare a albiei minore, care in prezent se impune printr-o
accentuata degradare, dar gi agradare, ca urmare a actiunii de scurgere si transport a apei si
a aluviunilor.

Forma albiilor actuale (majore si minore) s-a datorat alternarii fazelor de dominare a
eroziunii, cu cele de acumulare, influentate si de schimbarile climatice din timpul
Cuaternarului (Pleistocen—adancire in perioadele glaciare i acumulare in cele interglaciare),
dar aceste procese apar si in Halocen.

De asemenea, culmile si interfluviile sculptate, inclusiv culmile de intersectie a
versantilor si cele de modelare selectiva (roci rezistente), sunt incadrate in acest tip de relief.
Versantii sunt modelati prin eroziune areolara si scurgeri difuze pe trasee instabile, fenomene
determinate de climat, panta, sol, caracterul invelisului vegetal si influenta antropica;

o relief fluvial, reprezentat prin umeri de vale de nivel de baza (structurali-litologici),
terase (forme de relief erozivo—acumulativ), conuri de dejectie ale paraielor, organismele
torentiale, albiile raurilor i paraielor etc.

Ré&ul Moldova prezintd urmatoarele nivele de terasa (varsta Cuaternar), ce se impun
in peisajul morfologic al regiunii (noua nivele dupa N. Barbu):

e de lunca, fund de vale (cu extindere mare): 1-2, 2-3, si 4-5 m altitudine relativa
(Holocen). Aceste trepte de lunca sunt grefate pe depozite aluviale grosiere si pe care s-a
dezvoltat un strat subtire de sol vegetal (tip aluvial montan), toate prezentand frunti bine
definite;

e de versant: 7-10, 20, 30-35, 50-60, 75-80 si 100-110 m altitudine relativa
(Pleistocen), dar care in majoritate apar sub forma de martori si in care texturile materialului
aluvionar sunt medii, in acest aluvionar fiind pringi galeti de pietris bine rulat, ale caror
diametre sunt cuprinse intre 5 si 25 cm.

Aceste forme de relief sunt bine reprezentate i evidentiate morfografic, impunandu-
se net in peisaj, deoarece prezinta o dezvoltare apreciabila, dar un acumulativ cu o grosime
redusa (6-10 m), format din pietris si nisip (insa incepand cu terasa de 50-60 m, acesta se
subtiaza), terasele prezentand frunti distincte. in treptele de lunca mentionate, se acumuleaza
un singur strat acvifer, care prezinta o directie de curgere spre treapta de 1-2 m, in care se
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infiltreaza prin mal si o parte din apa raului Moldova, deci exista o legatura intre stratul acvifer
al treptelor superioare (2-3 si 4-5 m) si a teraselor inferioare si medii (7p&ana la 35 m).

Morfologia aluvionara a sesului, preponderent acumulativ, cuprinde urmatoarele
elemente:

e grosimea, petrografia si granulometria depozitelor aluvionare;

o coborarea bazei complexului aluvial al sesului, sub nivelul actual al patului albiei;

e distributia si grosimea depozitului aluvial, ca un efect indus al fenomenului de
confluenta apropiata (rdul Moldova);

e compozifia granulometricd a aluviunilor, determinatd prin analiza probelor
prelevate din lucrarile hidrotehnice executate, arata ca: predominante sunt cele detritice
continentale (bolovanisuri si pietrisuri rulate, cu interspatiile umplute de nisip grosier);

e relieful de acumulare este tanar (Holocen—Actual), fiind reprezentat prin treptele
de lunca, cu inalfimi relative de : < 1, 1-2, 2-3 si 3—4 m, si care formeaza complexul Holocen
de sesuri, care la h + 4 m, delimiteaza albia majora, de terasa de versant, cu h +7-10 m.

Lunca formeaza cel mai tanar relief fluvial, prezentdnd o macromorfologie proprie,
si pe care se desfagoara incd, procese de eroziune, transport si acumulare, datorate
ritmicitatii sezoniere si multianuale a proceselor morfodinamice, care au avut loc in perioada
post glaciara din Holocen mediu (Atlantic i Subatlantic), cand s-au depus aluviunile fine,
etapa continuata si in prezent.

e relief denudational, format din abrupturi de alunecare si versanti cu alunecari
(fenomene active pe malul stéang al vaii raului Moldova);
e relief antropic (forme de mica importanta), format prin excavari, drenari, debleuri,
rambleuri, aparari de mal, diguri etc.
In cadrul amplasamentului analizat si in vecinétatea acestuia nu sunt obiective
geologice protejate.
5.4.2. Impactul prognozat
Nu va exista un impact deosebit asupra subsolului, avand in vedere faptul ca proiectul
se desfasoara intr-un amplasament unde exista interventie antropica similara.

6. Ecosisteme terestre si acvatica — in amplasamentul analizat nu existad arii
protejate sau situri incluse in reteaua NATURA 2000, iar lucrarile proiectate nu vor nu vor
avea un impact semnificativ asupra speciilor de plante/animale existente In zona
amplasamentului, avand in vedere interventiile antropice anterioare.

7. Gospodarirea deseurilor generate de amplasament

Pe drum si in zona nvecinata nu pot aparea deseuri decéat de la executarea lucrarilor.
In aceasta situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executérii lucrarilor s3
pastreze zona in perfecta stare de curatenie. Aceasta sarcind cade in seama executantului,
deoarece la terminarea lucrarilor zona va fi predata la beneficiar curatd. Constructorul are
obligatia sa incheie contract cu o firma specializata in gestionarea deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) vascoase (bitum, grasimi,
uleiuri etc.) in cantitati modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special
amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul, pamantul,
elemente de beton degradate se incarca si se transportd in locurile special amenajate,
indicate de autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural.

8. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase — nu este
cazul
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Vill. MONITORIZAREA MEDIULUI

Beneficiarul trebuie sa cunoasca din timp si sd isi asume responsabilitatile privind
respectarea normelor legale privind nivelul emisiilor de poluanti, obligativitatea monitorizzrii
acestora si intocmirea planului de management de mediu, cu proceduri conforme
standardelor Uniunii Europene. Asumarea acestor responsabilitéti include in final achizitia
echipamentelor si utilajelor care sa permita aplicarea celor mai bune tehnici disponibile (BAT)
si implicit asigurarea conformarii cu legislatia in vigoare, garantia protectiei factorilor de
mediu.

Pentru limitarea poluarii si ameliorarea calitatii mediului in scopul evitarii efectelor
negative asupra sanatatii omului si a degradarii mediului inconjurator propunem urmatorul
plan de monitorizare:

A. Monitorizarea in perioada de executie a proiectului pentru:

Aer

e urmarirea nivelului de antrenare a pulberilor pe drumurile circulate de utilajele
implicate Tn procesul de executie a proiectului $i umectarea periodica a acestora;

e reducerea vitezei de deplasare a utilajelor;

e acoperirea remorcilor camioanelor care transporta materiale fine:

e urmarirea bunei funcfionari a masinilor si utilajelor in cadrul parametrilor prevazuti
de fabricant si utilizarea in principal a masinilor echipate cu dispozitive cu catalizator:

e urmarirea nivelului pulberilor in zona organizérii de santier si a functionarii instalatiei
de umectare pe timpul executiei proiectului.

e monitorizarea emisiilor de pulberi in suspensie, precum, a compusilor de NOx si
SOx si COx.

Apa

e determinarea indicatorilor privind calitatea apelor pluviale (in special , materii totale
in suspensie “si,produse petroliere ”) siincadrarea lor in limitele impuse de NTPA 001/2002.

e evacuarea corespunzatoare a resturilor de ulei si alte lichide;

e evacuarea corespunzatoare a apei folosita pe santier.

Sol

e urmarirea activitatii utilajelor din dotare in asa fel incat sa se evite scurgerile de
produse petroliere care ar afecta proprietatile solului, iar in cazul producerii unor astfel de
incidente se vor utiliza substante neutralizante pentru reducerea efectelor negative;

e urmarirea randamentului si a efectelor la operatia de excavare si rambleiere;

» monitorizarea functionarii autobetonierelor, precum si a celorlalte utilaje din santier
pentru prevenirea scurgerilor accidentale de ciment si a altor materiale folosite la executia
investitiei; monitorizarea acestor echipamente in timpul fazei de constructie este obligatorie.

Zgomot si vibratii

e monitorizarea echipamentului implicat in procesul tehnologic, precum si activitatea
utilajelor, ce pot provoca disconfort zonelor aflate la limita zonelor functionale din mediul rural
sau receptorilor localizati aproape de axa drumului, prin depasirea nivelelor admisibile de
zgomot stabilite prin STAS 10009/88 si vibratii stabilite prin SR 12025/1994.

Biodiversitate

e monitorizarea spatiilor verzi aflate la 50 - 100 m distanta de locul de executie a
lucrarilor.

B. Monitorizarea in perioada de activitate

Perioada post executie a investitiei nu presupune efecte adverse in plus fatid de
situatia de dinaintea executarii investitiei. Din contra, se asteapta o scadere a cantititii de
pulberi solide din aer, cresterea suprafetelelor ocupate de spatiile verzi, cresterea calitaii
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peisajului urban, cresterea sigurantei circulatiei, cresterea sigurantei in exploatare a retelei
de apa potabila.

Monitorizarea factorilor de mediu in amplasamentul analizat presupune adoptarea
urmatoarelor masuri:

Aer

 monitorizarea emisiilor de pulberi in suspensie, precum si a compusilor de NOx ,
SOx si COx si a emisiilor de metale grele dupa finalizarea etapei | a proiectului pe drumurile
proiectate.

Apa

e drenarea corespunzatoare a apelor pluviale (in special , materii totale in suspensie ”
si ,produse petroliere ") scurse in rigolele ce marginesc drumurile proiecate impotriva poludrii
apelor subterane si incadrarea lor in limitele impuse de NTPA 001/2002:

Sol si subsol

e urmarirea eliberarii suprafetelor din vecinatatea lucrérilor de orice tip de deseu
generat de executia lucrarilor;

e depozitarea deseurilor in locurile stabilite si preluarea acestora de catre societatii
autorizate sa execute astfel de servicii.

Zgomot si vibratii

e monitorizarea echipamentului implicat in procesul tehnologic, precum si activitatea
utilajelor, ce pot provoca disconfort zonelor aflate la limita zonelor functionale din mediul rural
sau receptorilor localizati aproape de axa drumului, prin depéasirea nivelelor admisibile de
zgomot stabilite prin STAS 10009/2017 si vibratii stabilite prin SR 12025/1994.

e monitorizarea periodica a traficului drumurile realizate.

Biodiversitatea

ese va urmari ca lucréarile s& se desfagoare pe o suprafatd cat mai redus3 posibil,
astfel incat afectarea ecosistemul zonei sa fie diminuatd cat mai mult si redusa in limitele
stabilite prin proiect;

e urmarirea dezvoltarii corespunzatoare a speciilor floristice si arboricole ce intra in
componenta spatiilor verzi

C. Monitorizarea la inchiderea obiectivului - nu este cazul.

IX. Legéatura cu alte acte normative si/sau planuri/programme/strategii
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia comunitara — nu este cazul.
B. Proiectul va fi finantat din fonduri proprii.
X. Lucrari necesare organizarii de santier: - nu este cazul
Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii — nu este cazul.
XIl. Anexe:
1 - Plan amplasament, plansele PA1.1 — PA1.2;
2 - Plan de situatie, plansele PS1.1 — PS24.1.
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