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I. Denumirea proiectului:

REABILITARE INFRASTRUCTURA RUTIERA AFECTATA DE FENOMENE
METEOROLOGICE IN COMUNA PANACI, JUDETUL SUCEAVA

II. Titular:
e Numele: Priméiria comunei Panaci
e Adresa: Sat Panaci, Comuna Panaci Str. Principala, Nr. 297, Cod Postal 727405 Romania, tel:
+40-230-576525;
e Tel: +40-230-576525;
e Fax: +40-230-576653
e Email: primariapanaci@yahoo.com
e persoane de contact: Proiectant Candrea Eugen: 0740.311.484

IIL Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect
a) Un rezumat al proiectului
Prin tema de proiectare se propune modernizarea unor tronsoane de drum comunal, clasate
apartinand domeniului public al comunei conform Hotararii Guvernului nr 1357 /2001, anexa
65 Inventarul bunurilor care apartin comunei Panaci.
Traseul propus spre modenizare este in lungime cumulata de 10.289,00 m.
Tronsoanele de drum calamitate au fost consemnate in “Procesul Verbal nr 2973/26.06.
2020 privind constatarea si evaluarea pagubelor produse in urma fenomenelor
hidrometereologice periculoase din perioada 26.06.2021”
Comuna Panaci, pe teritoriul careia se situeaza lucrarile care fac obiectul documentatiei
de fafd, este amplasatd in partea de nord-est a tarii gi nord-vestul judetului Suceava, la o
depértare de 16 km de municipiul Vatra Dornei, cel mai important si mai apropiat oras din zona.
Comuna are in componenta satele Panaci, Coverca, Piltinis, Catrinari, Paltinis, Glodu
Comuna Panaci se invecineazi cu:
e La nord-vest comuna Saru Dornei
e Lanord-est comuna Brosteni.
o La sud comuna Bilbor.

Comuna Panaci este situata in Depresmnea Dornelor, la contactul dintre rama
muntoasa formatd din Muntii Bistritei in latura estica cu pédurlle care se desprind din Muntii
Cilimani . intre acestea se afld un culoar depresionar creat de Réul Calimanel, care si-a sapat
valea pe o linie de fracturd care desparte cele doud formatiuni.

Amplasamentul investitiei ” Reabilitare infrastructura rutiers afectatd de fenomene
meteorologice in comuna Panaci, judetul Suceava”se afla in intravilanul localitatilor Catrinari,
Glodu si Panaci.

Amplasament:
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Zona studiati este amplasata in intravilanul si extravilanul Comunei Panaci, drumurile
comunale avénd lungimea cumulata de 10.289,00 m (10,289 km).

Din punct de vedere al clasei tehnice drumurilor, tronsoanele analizate se incadreazi in
clasa tehnica a V-a. in planul de situatie, drumurile comunale nu sunt amenajate din punct de
vedere al geometriei traseului, acestea facand parte din categoria de drumuri comunale cu trafic
greu. in profil longitudinal, drumurile se inscriu in relieful zonei, prezentdnd declivitati medii
si mari, de maxim 9,0%.

Se propune modernizarea drumurilor comunale dupéd cum urmeazi:

° Drum comunal DC 81G Sestina = 3019 m;

° Drum comunal DC 81L = 645 m;

° Drum comunal DC Chirileni - Panaci = 1600 m;
° Drum comunal DC Glodu - Catrinari = 5025 m
° Lungime cumulata = 10.289 m.

Pentru realizarea investifiei, beneficiarul detine Certificat de urbanism nr. 4
/08.02.2023; conform acestuia §i a Inventarului bunurilor care apartin domeniului public,
lucrérile se executa pe domeniu public. Nu sunt intersectate cursuri de apa cadastrate si in
consecinta nu este necesar protocolul privind ocuparea definitivd de teren in albia minora a
cursurilor de apa administrate de ANAR.

Accesul in zond se face din Drumul judetean DJ174 Vatra Dornei - Panaci - Brosteni
prin drumuri comunale.

Vecinatati amplasament

Reetele sunt amplasate pe partile laterale ale drumurilor comunale in vecinatatea
Clasa tehnica drumurilor agricole este V, categoria de importanta este C, iar viteza de proiectare
este de 40km/h.

Viteza de baza, plecand de la aceste elemente, s-a putut stabili conform prevederilor
aceluiasi STAS pentru drumuri comunale, s-a luat in calcul V=30 km/h;

Intensitatea traficului (a circulatiei), in prezent si in perspectiva de 10 ani, a fost
analizata pe baza elementelor furnizate de:STAS 10144-1/90 STAS 10144-3/91, STAS 863-
1985 si Ordinului- OMT nr. 50-1998- “Strazi - Elemente geometrice, prescriptii de
proiectare™;

Acostamentele se vor amenaja cu panta de 4.0%, si se vor consolida pe o latime de
0.50 m, pe ambele parti ale drumurilor cu piatra sparta in grosime de 22 cm.

Traseul drumurilor in plan orizontal (axul drumului), a fost proiectat avandu-se in
vedere regimul juridic al terenurilor ocupate de lucrarile propuse (lucririle proiectate s-au
incadrat in domeniul public).

b) Justificarea alegerii proiectului

Principala functiune este aceea de a asigura desfasurarea unui trafic in conditii sporite de
fluidizare, siguranta si confort, atat pentru participantii care tranziteaza zona cat si pentru
pietonii si vehiculele din zonele strabatute de drum

Un sistem competitiv de transport intermodal depinde pe termen scurt, in principal, de
modernizarea acestora pentru traficul de autovehicule de persoane si mérfuri.

Pentru a spori eficienfa drumurile asigura tranzitul persoanelor si marfurilor in conditii de
confort si siguranta.

¢) Valoarea investitiei
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Valoarea investitiei este de : 32.176.884,50 lei

d) Perioada de implementare propusi
Durata de realizare a proiectului este de 36 de luni

e) Plange reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafati de

teren solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie §i amplasamente).
Anexa la documentatie:
- Planuri de incadrare in zona
- Planuri de situatie
- Profile transversale tip
- Detalii

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intrgului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, clidiri alte structuri, materiale de constructii, etc.)
e Modernizarea drumurilor comunale dupa cum urmeaza:

- Prin proiect se propune reabilitarea infrastructurii rutiera afectati de fenomene

meteorologice din comuna Panaci, judetul Suceava.

Zona studiatd este amplasata in intravilanul si extravilanul comunei Panaci, drumurile

comunale avand lungimea cumulata de 10.289,00 m (10,289 km).
Se propune modernizarea drumurilor comunale dupd cum urmeazi:
° Drum comunal DC 81G Sestina = 3019 m;
° Drum comunal DC 81L = 645 m;
° Drum comunal DC Chirileni - Panaci = 1600 m;
° Drum comunal DC Glodu - Catrinari = 5025 m
° Lungime cumulata = 10.289 m.
Principalii indicatori tehnici:
¢ lungime: 10.289 ml
© latime parte carosabila: 3,00 / 4,00 ml
© latime acostamente: 2 x 0,25 - 0,50 ml
¢ se vor amenaja 5 podete tip D5
© se vor amenaja 7 podete tip C3
© se va amenaja un podet tip C2
° se va amenaja un podet tip P2
° se vor amenaja 12 podete tubulare D100 mm;
se vor amenaja 3 podete tubulare D400 mm;
0 se va amenaja lucrare aparare mal din beton cu o lungime totald de 2.030 m
© se vor amenaja 3.445,00 ml de rigole din beton
° se vor amenaja 4.444,00 ml santuri din beton
° se vor amenaja 1.060,0 ml rigold acostament
© se vor amenaja 920,0 ml sant ranforsat

0 se va amenaja rigola carosabila acces proprietiti pe o lungime de 720,00 m.

Se prezinti elementele specifice caracteristice proiectului propus




PROIECTANT GENERAL Proiect: “REABILITARE INFRASTRUCTURA RUTIERA AFECTATA DE | Nr.591/2024
S.C. PROTEUS S.R.L. | £eNOMENE METEOROLOGICE TN COMUNA PANACI, JUDETUL SUCEAVA”
Beneficiar: comuna Panaci

MEMORIU DE PREZENTARE pag. 5/58

= Drum comunal DC 81G Sestina - 3019 m;
Partea carosabila
Se va realiza cu o lafime de 4,00 m, cu panta transversal a partii carosabile de 2,0% in
forma de profil cu panta unica, incadrati de acostamente cu litimea de 0,50 m.
Lungimea drumului este de 3019 m (3,019 Km).
Suprafata carosabila proiectatd: 12076 mp.
Structura rutierd rigida:
©22 cm dala de beton de ciment BeR 4,0
° folie de polietilena
2 cm nisip
020 cm fundatie superioara din piatrd spartd conform SR EN 13242+A1
? 30 em fundatie inferioara din piatrd spartd conform SR EN 13242+A1
° decapare zestre existenta pe zona de intravilan (pentru corelarea liniei rosii cu proprietatile)
$1 scarificare pe zona de extravilan datorita lipsei cotelor obligate.
Santuri de beton
Santuri de beton se vor amenaja prin turnarea betonului de ciment de clasa C 30/37 in
grosime de 10 cm peste stratul inferior de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Lungimea santurilor de beton este de 809 m.
Rigole de beton
Rigolele de beton se vor amenaja prin turnarea betonului de ciment de clasa C 30/37 in
grosime de 10 cm peste stratul inferior de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Lungimea rigolelor de beton este de 1490 m.
Accese la proprietdti
S-au prevazut rigole carosabile pentru accese auto/ pietonale in curtile riveranilor in
lungime totald de 360 m.
Drenuri longitudinale
S-au previzut camine de vizitare D800 mm pentru a putea intretine drenul longitudinal
de sub acostament. Capacul drenului/ impermeabilizarea acestuia este realizata prin intermediul
rigolelor din beton ce se vor realiza la partea superioara.

- Drum comunal DC 81L - 645 m
Partea carosabild
Se va realiza cu o latime de 3,00 m respectiv 4,00 m, cu panta transversala a partii carosabile
de 2,0% in forma de profil cu panta unica, incadrati de acostamente cu latimea de 0,50 m.
Lungimea drumului este de 645 m (0,645 Km).
Suprafata carosabila proiectat3 : 2200 mp.
Structura rutierd rigidd:
© 22 cm dala de beton de ciment B¢R 4,0
° folie de polietileni
© 2 cm nisip
® 20 cm fundatie superioara din piatra sparti conform SR EN 13242+A1
° 30 cm fundatie inferioara din piatrd sparti conform SR EN 13242+A1
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© decapare zestre existentdi pe zona de intravilan (pentru corelarea liniei rosii cu

proprietitile) si scarificare pe zona de extravilan datorita lipsei cotelor obligate.
Santuri de beton

Santuri de beton se vor amenaja prin turnarea betonului de ciment de clasd C 30/37 in
grosime de 10 cm peste stratul inferior de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Lungimea santurilor de beton este de 265 m.
Rigole de acostament

Rigolele de acostament se vor amenaja prin turnarea betonului de ciment de clasi C
30/37 in grosime de 15-20 cm peste stratul inferior de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Lungimea rigolelor de acostament este de 760 m.
Drenuri longitudinale

S-au prevazut cadmine de vizitare D800 mm pentru a putea intretine drenul longitudinal
de sub acostament. Capacul drenului/ impermeabilizarea acestuia este realizata prin intermediul
rigolelor din beton ce se vor realiza la partea superioara.

- Drum comunal DC Chirileni - Panaci -1600 m
Partea carosabila
Se va realiza cu o latime de 4,00 m, cu panta transversali a partii carosabile de 2,0% in
forma de profil cu panta unica, incadrata de acostamente cu litimea de 0,50 m.
Lungimea drumului este de 1600 m (1,6 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 6400 mp.
Structura rutierd rigidd:
©22 cm dalé de beton de ciment B¢R 4,0
° folie de polietilena
©2 cm nisip
20 cm fundatie superioara din piatra sparti conform SR EN 13242+A1
° 30 cm fundatie inferioara din piatra sparti conform SR EN 13242+A1
° decapare zestre existentd pe zona de intravilan (pentru corelarea liniei rosii cu proprietitile)
si scarificare pe zona de extravilan datorita lipsei cotelor obligate.
Santuri de beton
Santuri de beton se vor amenaja prin turnarea betonului de ciment de clasa C 30/37 in
grosime de 10 cm peste stratul inferior de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Lungimea santurilor de beton este de 660 m.
Rigole de acostament
Rigolele de acostament se vor amenaja prin turnarea betonului de ciment de clasa C
30/37 in grosime de 15-20 cm peste stratul inferior de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Lungimea rigolelor de acostament este de 300 m.
Sant ranforsat
Santurile ranforsate se vor amenaja prin turnarea betonului de ciment de clasa C 30/37
in grosime de 25 cm peste stratul inferior de beton de egalizare in grosime de 10 cm.
Lungimea santurilor ranforsate de beton este de 920 m.
Drenuri longitudinale
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S-au prevazut cdmine de vizitare D800 mm pentru a putea intretine drenul longitudinal
de sub acostament. Capacul drenului/ impermeabilizarea acestuia este realizata prin intermediul
rigolelor din beton ce se vor realiza la partea superioara.

Apdrare de mal din beton armat

Se vor realiza din beton armat, cu fundatie directa din beton C 25/30 si elevatie armati
din beton C 30/37. Talvegul se va amenaja cu o saltea de protectie din anrocamente 500-1000
kg/buc pentru a impiedica eventualele afuieri ale albiei.

Lungimea apdrarii de mal proiectata este 1320 m.

= Drum comunal DC Glodu - Catrinari - 5025 m
Partea carosabild
Se va realiza cu o latime de 4,00 m, cu panta transversala a pirtii carosabile de 2,0% in
forma de profil cu panta unica, incadrati de acostamente cu litimea de 0,50 m.
Lungimea drumului este de 5025 m (5,025 Km). r
Suprafata carosabila proiectata : 20100 mp. v
Structura rutierd rigida: =
©22 cm dala de beton de ciment BcR 4,0
© folie de polietilens
° 2 cm nisip
© 20 cm fundatie superioara din piatra spartd conform SR EN 13242+A1
30 cm fundatie inferioara din piatra spartd conform SR EN 13242+A1
° decapare zestre existentd pe zona de intravilan (pentru corelarea liniei rosii cu proprietatile)
si scarificare pe zona de extravilan datorita lipsei cotelor obligate.
Santuri de beton
Santuri de beton se vor amenaja prin turnarea betonului de ciment de clasi C 30/37 in
grosime de 10 cm peste stratul inferior de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Lungimea santurilor de beton este de 2710 m.
Rigole de beton
Rigolele de beton se vor amenaja prin turnarea betonului de ciment de clasi C 30/37 in
grosime de 10 cm peste stratul inferior de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Lungimea rigolelor de beton este de 1955 m.
/Accese la proprietdfi
S-au prevazut rigole carosabile pentru accese auto/ pietonale in curtile riveranilor in
lungime totala de 360 m.
Drenuri longitudinale
S-au prevazut camine de vizitare D800 mm pentru a putea intretine drenul longitudinal
de sub acostament. Capacul drenului/ impermeabilizarea acestuia este realizata prin intermediul
rigolelor din beton ce se vor realiza la partea superioara.
Aparare de mal din beton armat
Se vor realiza din beton armat, cu fundatie directa din beton C 25/30 si elevatie armata
din beton C 30/37. Talvegul se va amenaja cu o saltea de protectie din anrocamente 500-1000
kg/buc pentru a impiedica eventualele afuieri ale albiei.
Lungimea aparérii de mal proiectata este 710 m.
In prezent drumurile sunt intretinute si prezinta un sistem rutier in grosime de 0.20 m din
material pietros (piatra sparta, nisip).
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La alcdtuirea sistemului rutier s-a {inut seama de concluziile si recomandarile studiului
geotehnic, de traficul actual §i de necesitatea de a prelua solicitérile traficului de perspectiva,
precum si de tema de proiectare pusi la dispozitie de citre beneficiar.

Sistemul rutier propus pentru partea carosabili:
22cm dald de beton de ciment BcR 4,0
Folie de polietilend
2cm nisip
20cm fundatie superioara din piatrd spartid conform SR EN 13242+A1
30cm fundatie inferioara din piatrd sparti conform SR EN 13242+A1
Decapare zestre existenti pe zona de intravilan (pentru corelarea liniei rosii cu proprietatile)
si scarificare pe zona de extravilan datorita lipsei cotelor obligate
Zona studiatd este amplasata in intravilanul si extravilanul Comunei Panaci, drumurile
comunale avind lungimea cumulata de 10.289,00 m (10,289 km).

Din punct de vedere al clasei tehnice drumurilor, tronsoanele analizate se incadreazi in
clasa tehnica a V-a.

L1. in planul de situatie, Drumurile comunale nu sunt amenajate din punct de vedere al
geometriei traseului. Aceastea ficand parte din categoria de drumuri comunale cu trafic greu.
1.2. in profil longitudinal, drumurile se inscriu in relieful zonei, prezentand declivitati medii
si mari, de maxim 9,0%.

Elementele geometrice in profilul longitudinal au fost calculate in
conformitate cu acelasi STAS 10144/3-91, avandu-se in vedere ca amplasamentul studiat este
situat intr-o zond de munte.

In consecinta problema cea mai importanta, intr-un asfel de relief, a fost modul
de scurgere a apelor de pe partea carosabila, in lungul drumurilor. In acest sens s-a avut in
vedere ca declivitatea minima, recomandata de stas, este de 0.2%.

Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe
sau concave, depasesc valorile minime prevazute in STAS 10144/3-91 subcap.4.7;4.8 tabelele
13 si 14, pag.10.

Elementele geometrice in profil transversal au fost proiectate in conformitate cu
prevederile urmatoarelor stasuri:

STAS 863 “ Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor”
SR 10144/4 “Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de proiectare.”
SR EN 13108 -1...8 “Mixturi asfaltice.Specificatii de material”

Asa cum s-a mai aratat, drumurile sunt de clasa tehnica V.

Se atrage atentia ca toate straturile care alcatuiesc sistemele rutiere noi, se vor executa
si vor corespunde calitativ conform prevederilor din Caietele de sarcini la faza urmitoare de
proiectare (Proiect Tehnic).

In cadrul acestei documentatii s-au prevazut rigole carosabile pentru asigurarea accesului
la proprietati (acolo unde s-a prevazut rigola/sant in lungul drumului).

Semnalizarea punctelor de lucru la lucrarile de modernizare, precum si asigurarea
circulatiei pe timpul executiei lucrarilor, se vor face in conformitate cu ,,Normele
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public i /sau pentru protejarea
drumului” — emise de Ministerul de Interne §i Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si
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constau din masuri privind siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporara a
traficului.

Pentru siguranfa rutiera dupé finalizarea lucrérilor va fi realizati semnalizarea verticala
conform SR 1848-1, SR 1848-2, SR 1848-3. Marcajul rutier va fi realizat conform SR 1848-
7/2004 ,,Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere”

Amenajarea intersectiilor de strazi a presupus urmatoarele etape:

Apa pluviala va fi dirijatd catre santul/rigola proiectata si descarcata prin intermediul
podetelor casetate, tubulare prefabricate amplasate transversal drumurilor.

Deoarece amplasamentul descris nu este 0 zona plani ci este delimitat de un curs de apa,
realizarea lucrarilor de drum propuse in vederea amenajérii drumurilor comunale, impun ca
fiind necesare executia unor aparari de mal din beton armat, pentru asigurarea conditiilor de
sigurantd in exploatare ale drumului.

Astfel, situatia din teren impune realizarea unor structuri elastice din beton armat de clasi
C30/37 cu indltimea constanta.

Apararea de mal din beton este compusa din talpa si elevatie a carui fati (anterioars) este
verticald iar cea exterioard (frontald) spre cursul de apa are o inclinatie a paramentului de
aproximativ 5°. Elementele componente ale zidului de sprijin sunt:

» Zid propriu-zis compus din elevatie, talpa si anrocamente la baza acestuia pentru protectie
contra posibilielor afuieri;
» Filtru drenant din pietris si geotextil dispus in spatele zidului.

Profilul si capacititile de productie;
Proiectul analizat nu propune capacitati de productie

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupd caz)
Proiectul analizat nu propune instalatii de productie, amplasamentul isi pastreazi aceiasi
functiune de cale de comunicatie.

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investifiei, produse §i subproduse obfinute, mdrimea, capacitatea
Prin specificul sdu investitia nu este destinata desfagurarii unor activititi de productie.

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Balast, piatra spart3, nisip, apd, pietris, ciment, otel, combustibili fosili (motorin,
benzina).

Antreprenorul va alege sursele de unde vor fi procurate aceste materiale de constructii si
tehnologiile care vor fi folosite la executia lucrarilor. Este preferabil ca materiile prime s fie
asigurate de la agenti economici din apropiere iar aprovizionarea sa se realizez treptat, pe
etape de construire, evitdndu-se astfel stocarea de materii prime pe termen lung.

Betonul se va aduce pe amplasament preparat si se va pune in opera.
Pentru utilaje $i maginile de transport se va utiliza motorina §i benzini ce va fi asigurata
de la statiile de distributie din zona.

Racordarea la refele utilitare existente in zond
Proiectul nu prevede racordarea la refelele utiltare existente in zon. Apa potabila pe
perioada executdrii lucrérilor va fi asiguratd de constructor cu cu bidoane de polietileni;
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a)
b)

c)

Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatii de executia inestitiel.
Lucrérile de refacere a amplasamentului vor fi cuprinse in proiectul de executie §i vor

consta in:

evacuarea degeurilor pe méasura producerii acestora;

evacuarea materialelor si a deseurilor din organizarea de santier;

retragerea utilajelor;

ridicarea containerelor tipizate.

Cii noi de acces sau schimbarea celor existente.
Modernizarea drumurilor se face pe traseele actuale, nu vor fi cai de acces noi, se va
indeparta vegetatia de pe cea veche.

Resurse naturale folosite in constructie si functionare
La realizarea proiectului se va utiliza:
balast.
piatrd spart.
agregate minerale, nisipuri (folosite la prepararea betonului si mixturilor asfaltice).
In perioada de functionare nu se folosesc resurse naturale.

Metode folosite in cosntructie/demolare
Solufia minima de modernizare §i protejare a structurii rutiere are trei componente de bazi
si anume:
Infrastructura drumurilor
Suprastructura drumurilor
refacere si reparatii poduri
Infrastructura drumului cuprinde:

Terasamentele sunt lucriri care se executd in vederea amenajarii elementelor
geometrice ale platformei si patul drumului, in plan si in profil longitudinal. Operatiunile
necesare a se realiza pentru amenajarea platformelor, pe tronsoanele pe care se impune asa
ceva, cuprind executia urméatoarelor categorii de lucriri astfel:

- lucréri pentru inldturarea manuala, in afara zonei drumului, a noroiului prin
strangerea in gramezi, transport direct §i depozitarea lui, sau incarcarea intr-un mijloc de
transport auto;

- lucrdri de sdpaturi, umpluturi §i compactiri, executate mencanizat cu realizarea
compensarilor de material cu aport de material pe portiunile de drum unde se impune.

Pentru asigurarea cotelor si dimensiunilor din proiect, terasamentele se vor realiza, in
marea lor parte, prin efectuarea de sapéturi pentru realizarea sistemului rutier sau a santurilor.
Pentru terasamentele care se efectueaza cu umpluturi, ele vor fi realizate cu materialul rezultat
din sdpatura efectuata pentru sistemul rutier si va trebui sa corespundi, din punct de vedere al
caracteristicilor, ca pamant de umplutura la realizarea patului drumului si a acostamentelor
(SR EN 1997-1).

Sapaturile, se vor realiza mecanizat cu descarcare direct in mijlocul auto de transport.
Imprﬁstxerea s1 compactarea paméntului de umplutur, se va realiza cu mijloace mecanice,
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prin asternerea in straturi successive cu grosimea maxima de 15-20 cm. In timpul compactirii,
pamantul se va uda cu autocisterna, pan la atingerea umidititii optime de compactare a
fiecarui strat. Pdmantul rezultat ca neconform, va fi incarcat in auto si transportat la depozitul
de pamant. Prin alegerea locatiilor pentru depozitul de pamént, se asiguri o distanta maxima
in transport, pentru pdméntul imprumutat cét si pentru cel depozitat de maxim 5,00 km.
Amplasarea gropilor de imprumut si a depozitului de pamaént se stabileste de citre beneficiar
si antreprenorul lucririi in faza de executie. Dupa finalizarea lucririlor de depozitare a
pamantului (rezultat din sdpatura din platforma drumului), se va trece la faza de realizare a
lucrarilor necesare aducerii terenului afectat, de lucrérile de executie, la starea initiala.

Sdpaturi: se vor realiza astfel incat si fie mentinut echilibrul natural al terenului din jurul
gropilor create astfel incat sa nu pericliteze drumul sau constructiile invecinate.

Pamantul rezultat din sipaturd se va depozita la o distantd mai mare de 1.50 m de groapa

creata.

Se vor lua mésuri de inldturare rapidé a apelor din precipitatii sau provenite accidental din
zona de lucru.

Se recomandai ca tronsoanele s#pate in cursul unei zile sa fie astupate in aceeasi zi.

Nu se recomanda realizarea lucrérilor de sapatura in perioadele cu precipitatii.

Lucrdrile de sapétura suplimentara si inlocuirea sau imbunitatirea unui teren slab de
fundare se vor stabili de comun acord cu beneficiarul lucrérii si proiectantul.

Umpluturi: umpluturile se vor realiza in straturi de maxim 20 cm cu un grad de
compactare de 98-100% sau conform caietelor de sarcini. Acestea se vor realiza din
materialele rezultate din sépaturi sau din materiale corespunzatoare conform SR EN 1997-1.

Se interzice realizarea umpluturilor din materiale cu umflari si contractii mari, maluri,
argile moi, cu continut de materii organice, resturi de lemn, bulgéri, zapada, gheati sau turba.
Umiditatea materialului folosit la umpluturi va fi cat mai aproape de umiditatea optima de
compactare.

Suprastructura drumului se va realiza prin asternerea succesiva a straturilor noului sistem
rutier.

Principalele lucrari stabilite ca fiind necesare in baza situatiei existente si a revitalizarii
duratei de viata in perspectiva, sunt:

- mici rectificdri ale traseului in plan i in profil longitudinal cu aport de material;

- rectificdri ale pantelor transversale cu aport de material;

- realizarea santurilor si rigolelor acolo unde vor fi necesare;

- montarea de podet tubulare si dalate;

- realizarea de ziduri de sprijin unde acestea sunt necesare

Decapare zestre existentd pe zona de intravilan (pentru corelarea liniei rosii cu proprietatile) si
scarificare pe zona de extravilan datorita lipsei cotelor obligate

30cm fundatie inferioara din piatra spartd conform SR EN 13242+A1

20cm fundatie superioara din piatra spartd conform SR EN 13242+A1

2cm nisip

Folie de polietilena

22cm dald de beton de ciment BeR 4,0

MEMORIU DE PREZENTARE pag. 11/58
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Planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioard
Principalele etape de realizare a investitiei au fost structurate dupa cum urmeaz:
Etapa 1: - pregiitirea investitiei
Aceasta etapd presupune realizarea documentatiilor de avizare si tehnice in vederea
promovarii investiei, fiind:
- Documentatia de avizare a lucrarilor de interventie.
- Proiectul tehnic si detaliile de executie
- Elaborarea documentatiilor de licitatie pentru executie.

Etapa 2: - pregitirea licitatiei pentru executie.

In aceasta etapa este prevazut a fi derulate activitatile de pregatire a licitatiei pentru
executia obiectivului de investitii studiat in prezenta documentatie. Tot in aceasta etapa se
prevedere sustinerea licitatiei pentru executia obiectivului, evaluarea ofertelor si semnarea
contractului de servicii de lucrari.

Etapa 3: etapa de executie a lucririlor

Intocmirea documentatiilor pentru amenajarea de santier, realizarea organizirii si realizarea
eventualor proiecte de mutari si protejari de utilitati.

Asistenta tehnica din partea proiectantului pe dntreaga durati de realizare a investitiei.
Executia propriu-zisa.

Etapa 4: etapa de garantie a lucriirilor executate
Conform legii 10/1995 perioada de garantie pentru constructii incadrate in categoria de
importanta C este de 3 ani.

Etapa S: etapa de exploatare si intretinere a lucririlor.
In aceasti etapi se vor efectua lucrarile de intretinere curenta.
Graficul de realizare a investitiei este urmatorul

GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEI
0 REABILITARE INFRASTRUCTURA RUTIERA AFECTATA DE FENOMENE
METEOROLOGICE IN COMUNA PANACI, JUDETUL SUCEAVA
Durata totala de realizare a investitiei 36 luni

Anul I-Anul II-anul III
Durata totala a L1 1] 1 1] 1] 1 11223
investitiei 213/4|5[(6|7(8]9| 0| 1| 2| 3| 4 6 9/10/5/0
REALIZARE
LUCRARI ¥ | k| k| k| k| Kk |k |k |k |k | % | % $ | | k| %
RECEPTIE
LUCRARI

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
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Proiectul nu interfereaza cu alte proiecte existente sau planificate.

Detalii despre alternativele care au fost luate in considerare

Alternativele propuse se refera la scenariile/optiunile propus(e), din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor.

Varianta 1

Varianta intrefinerii periodice a drumurilor prin balastare, i fara reprofilarea platformei nu

ar rezolva problemele de fond ale acestor drumuri, degradarile vor aparea la scurt timp

datorita stagndrii apelor (nu exista panta transversala a platformei drumurilor) si datorita

traficului din zona.

In ansamblu, aceastd varianti este una poate mai putin costisitoare, dar fara rezultate,
realizatd probabil numai cénd bugetul primériei o permite si, cu siguranta, numai in zonele

cele mai afectate de degradari ale drumurilor.

Varianta 2
Modernizare drumuri calamitate cu un sistem rutier rigid (beton de ciment):
- Dala de beton de ciment BcR 4.0: 21 cm
- Strat de nisip 3 cm
- Piatrd spartd amestec optimal 12 cm
- Balast amestec optimal 18 ¢cm
- Zestre existentd

Este o variantd mai scumpd si existd probleme de executie din cauza reliefului deluros cu

declivitati care depasesc 6%.

In urma realizarii raportului de expertiza, se recomanda luarea in considerare, a variantei

pentru sectorul modernizat conform descrierii de mai sus care oferd o durata de viatd mai

mare in comparatie cu varianta 1.
Avantajele VARIANTEI 2 in care se utilizeaza o dali de beton in comparatie cu

VARIANTA 3 in care se utilizeaza straturi de straturi de legiturd si uzurd din mixturi asfaltice

sunt:
- Reducerea costurilor de investitie;
- Cresterea ratei interne de rentabilitate;
- Reducerea ocupdrilor de terenuri necesare realizirii platformei;
- Economii de material;
- Duraté de executie a lucrérilor redusi;
- Solutie ce inglobeazi cele mai putine materiale cu impact negativ asupra mediului,
respectiv cu amprenta de carbon cea mai redusa.

Aceste structuri corespund clasei de trafic usor, clasa in care se apreciazi ci se vor incadra

drumul analizat pe o perioada de perspectiva de 30 ani. Structura rutierd va trebui s fie
intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.

Alte activitdti ce pot apdrea ca urmare a proiectului
- cresterea numarului de locuinte.
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- aparitia de investitori in zona.

Alte autorizatii cerute pentru proiect:
- Avizul de gospodarire a apelor
- Autorizatie DJDP
- Aviz Politie Rutierd
- Avizul distribuitorului de energie electrica.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:
Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere i folosire ulterioard a terenului
La lucrérile de drumuri nu este cazul deoarece in cadrul proiectului se vor realiza lucrri
de sapatura in vederea modernizarii sistemului rutier. Sistemul rutier existent, ce se va excava,
se va transporta in locuri special amenajate de citre beneficiarul proiectului.

Conform studiului geotehnic intocmit pe amplasamentul drumurilor din cadrul proiectului,
sistemul rutier existent ce se va excava confine piméant in amestec cu materiale granulare, care
prin depozitarea lui in locuri special amenajate, nu este de naturi si aiba efecte negative
asupra mediului inconjurator.

Demolarea podetelor existente:

Lucrérile de demolare se vor efectua de principiu in ordine inversd montrii.

Lucrarile se vor realiza astfel incat eventualele pribusiri ale elementelor ce alcituiesc
podetele sé nu pund in pericol siguranta muncitorilor. Ordinea si modul de executie sunt la
alegerea Antreprenorului, care este in totalitate responsabil de lucriri si de securitatea
propriului personal, precum si de protejarea vecinititilor.

Vor fi luate in considerare toate legaturile cu proprietitile adiacente sau structuri vecine
care pot fi afectate de lucrarile de demolare.

Demolarea se va efectua exclusiv cu mijloace mecanizate §i ocazional, prin mijloace
manuale.

in cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici
ce pot afecta mediul inconjurator. Materialele rezultate din demolarea podetelor vor fi
manipulate si transportate corespunzitor.

Antreprenorul are obligatia sd organizeze, sa gestioneze si sd coordoneze activitatea de
colectare a deseurilor provenite din demolari si lucréri de constructie.

Se va avea in vedere colectarea separatd, pe categorii de deseuri, a deseurilor rezultate in
urma demolarii.

Pentru a se evita impactul negativ asupra mediului, trebuie acordati atentie deosebiti
stocdrii temporare a deseurilor din constructii si demolari la locul de generare.

Alegerea amplasamentului pentru stocarea temporari a deseurilor rezultate, depinde de
tipul activitatii care se desfisoari. in cazul activititii de constructii, trebuie si fie previzute
zone de stocare a deseurilor in apropierea podetelor demolate.

Stocarea degeurilor se poate realiza in gramezi sau In containere metalice in functie de
cantitatile i tipurile de deseuri generate.

Astfel, se impun urmatoarele lucriri:

- Spargrea si diramarea elementelor constituiente ale podetelor.
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- Depozitarea molozului rezultat in urma demolarii elementelor din beton si beton armat
se va depozita temporar pe platforma de depozitare, urmand a fi incércate si transportate citre
puncte de colectare speciale.

Descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului
Lucririle de refacere coincid cu cele de implementare a proiectului.

Cidi noi de acces sau schimburi ale acelor existente, dupd caz:
Nu sunt necesare.

Metode folosite in demolare
Demolarea se va face doar manual §i mecanic fira folosirea de explozibili sau substante
chimice.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu au fost luate in considerare alternative deoarece starea in care se afld podetele este una
de degradare avansatd iar reabilitarea lor ar fi imposibila.

Alfe actiivititi care pot apirea ca urmare a demoldrii (de exemplu, eliminarea
deseurilor)
in activitatea de demolare necesard, se va tine seama de reglementérile in vigoare privind
colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea degeurilor.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
Distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptati la Espo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001.
Proiectul analizat nu cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontierd, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificati prin Legea
nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizatd, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national previzut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes nafional, republicatd, cu modificarile si
completdrile ulterioare;

in vecinatatea drumului vizat de proiect nu se regésesc monumente istorice sau situri
arheologice ca zone de interes national.

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atiat naturale ciat si artificiale, si alte informatii privind:

o folosintele acutuale si planificate ale terenului atit pe amplasament cit si pe zone
adiacente acestuia.
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politici de zonare si de folosire a terenului.
arealele sensibile.
detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luati in considerare.

Planurile de situatie sunt prezentate in anexa.

Lucrérile de modernizare vor péstra amplasamentul drumurilor si podurilor vechi astfel
incat sd nu se puni problema de exproprieri si pentru a avea un regim juridic clar (domeniul
public).

Folosingele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament cit si adiacente
acestuia
Conform Certificatului de urbanism nr. 4 din 08.02.2023 emis de Comuna Panaci pentru
proiectul analizat, terenul este situat in intravilanul comunei Panaci si apartine domeniului
public.
In vecinitatea amplasamentului se intalnesc terenuri agricole si curti-constructii.

Arealele sensibile
Nu este cazul

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
Jormd de vector in format digital cu referinti geograficd, in sistem de proiectie nationali
Stereo 1970

Coordonatele STEREO 70 sunt anexa atasata la notificare

Drum comunal DC 81G Sestina — 3019 m extras carte funciata 33659;
Km 0+000 X=1528120.743 Y=639235.340
Km 0+800  X=528013.585 Y= 638528.427
Km 14500 X=528248.418 Y=637871.001
Km 24200  X=1528630.018 Y=637293.381
Km3+019  X=529299.370 Y=636882.506
Drum comunal DC 81L — 645 m; extras carte funciata 33542
Km 0+000 X=529219.704 Y= 638058.507
Km 0+320 X=529527.738 Y=638137.217
Km 0+645  X=1529839.082 Y=638064.936
Drum comunal DC Chirileni-Panaci — 1600 m; extras carte funciata 33564
Km 0+013 X=530555.498 Y=639211.070
Km 0+531,64 X=531032.658 Y=639392.826
Km 0+980  X=531461.083 Y=639452.038
Km 1+600  X=532051.183 Y=639375.618
Drum comunal DC Glodu-Catrinari — 5025 m. extras carte funciata 32282
Km 0+000 X=1536769.859 Y=627945.566
Km 1+000  X=536308.694 Y=628739.793
Km 2+000  X=535941.889 Y=629647.363
Km 3+000 X=1535876.379 Y=630577.916
Km 4+000 X=535415.356 Y=631393.941
Km 5+025 X=535304.191 Y=631866.730
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Detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare
Datorita specificului proiectului, de modernizare drumuri, nu s-au avut in vedere alte
alternative de amplasament,

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:
a) Protectia calititii apelor
Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul.
Lucriri de drumuri

Lucrérile de executie a santurilor, executia pereelor si de aducere la coti a partii carosabile
pot deveni sursd de poluare a apelor pluviale in cazul precipitatiilor insemnate cantitativ. in
acest caz apele pluviale pot antrena materialele dislocate ducénd la cregterea cantititii de
materii in suspensie din apa.

Dupa realizarea investitiei calitatea apelor pluviale ce ajung in emisar se va imbunatati prin
reducerea cantita{ii de material antrenat de pe carosabil;

O atentie deosebitd va trebui acordata momentului asternerii imbracamintii bituminoase pe
drumuri, pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere in apele de suprafata.

Apele menajere provenite de la organizarea de santier vor fi colectate in toalete ecologice
asigurate de cdtre antreprenorul lucrarii. Aceste toalete vor fi vidanjate periodic sau ori de cite
ori este necesar de cétre firma care le va pune la dispozitie.

Apa potabila se aduce la frontul de lucru in sistem imbuteliat, iar pentru nevoi igienico-
sanitare se utilizeaza toalete ecologice.

In perioada de executie a lucrérilor, potentialele surse de poluare pentru factorul de mediu
apa care pot genera impact sunt:

» poluantii ce pot fi transportati de apele pluviale ce spald amplasamentul si care pot afecta
calitatea apelor de suprafatd, subterane si a solului;

» produse petroliere si lubrifianti scurse accidental; Produsele petroliere pot veni in contact cu
apele pluviale numai in urma unor scurgeri accidentale din rezervoarele mjloacelor de
transport. In cadrul amplasamentului nu existd depozit de produse petroliere.

In general suspensiile antrenate de apele pluviale nu se constituie, prin natura lor, in
substante poluante, ele fiind compuse in majoritate din substante inerte chimic (particule de
rocd) sau biodegradabile (vegetatie uscat antrenatd de vént, insecte, etc).

Singura sursa potentiald de poluare a acviferelor este reprezentats de scurgerile accidentale
de combustibili sau lubrifianti de la utilajele care vor fi folosite pentru executia lucririlor.
(excavatoare,buldozere, autocamioane etc).

Masuri de prevenire a poludrii apelor:

> gestionarea corespunzitoare a deseurilor de pe amplasament, colectarea selectiva, transportul
si eliminarea in conformitate cu reglementrile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati in domeniu;

> manipularea combustibililor astfel incat s& se evite scipérile accidentale pe sol sau in api (faza
de constructie, reamenajare); intreinerea utilajelor, schimbul de ulei si alimentarea cu
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motorind a acestora nu se va face niciodati in amplasament; operatiile se vor face numai de
catre personal instruit astfel incét sa prevind impréstierea produselor petroliere.
manipularea materialelor sau a altor substante utilizate in faza de constructie se va realiza
astfel incat sé se evite dizolvarea si antrenarea lor de citre apele de precipitatii;
reviziile §i reparatiile utilajelor se vor face periodic conform graficelor si specificatiilor
tehnice la service-uri autorizate.

Statiile §i instalafiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate previzute

Datoritd faptului ca din proiect nu rezulta ape uzate industriale nu sunt necesare statii si

instalatii de epurare sau de preepurare.

Apele uzate de tip menajer din punctele de lucru se vor colecta in toalete ecologice.

b) Protectia aerului
Surse de poluanti pentru aer , poluanti , inclusiv surse de mirosuri

Lucrdrile de nivelare a suprafetei carosabile, de decolmatare si de executie a santurilor vor
genera pulberi;

Aria de manifestare a acestor surse corespunde exclusiv suprafefei de realizare a
lucrérilor.

Poluantii atmosferici caracteristici lucrérilor de terasamente sunt particulele de
provenientd naturald (praf terestru) emise in timpul manevrarii pimantului i prin eroziunea
eoliana de pe solul descoperit.

O altd sursd de poluanti specifici motoarelor cu ardere internd este reprezentati de traficul
auto de lucru (autovehiculele care transportd materiale si produse necesare modernizarii).
Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneazi cu motoare Diesel, gazele de esapament
evacuate 1n atmosferé contin intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei.

O alti sursa de poluare este incédrcarea si descircarea materialelor.

Dupi realizarea proiectului, cantitatea de poluanti generati de mijloacele auto se va reduce
datorita scaderii consumului de caburanti (prin cregterea vitezei de deplasare) si a lipsei
pulberilor de pe partea carosabild. Masele de aer nu vor antrena pulberi de pe partea
carosabila.

Sursele de poluare pe perioada realizirii proiectului vor fi difuze, se vor intreprinde o serie
de actiuni pentru reducerea poludrii aerului, dintre care mentionam:
intrefinerea utilajelor, reparatiile acestora se vor face periodic, conform recomandarilor
firmelor producétoare pentru evitarea degajarii suplimentare de noxe in timpul functionarii;
se vor folosi in principal utilaje si echipamente performante care s nu producé un impact
semnificativ asupra mediului prin noxele emise;
mijloacele de transport a materiilor prime si utilajele vor avea reviziile tehnice ficute.
Emisiile de poluanti din gazele de esepament sunt limitate prin reviziile tehnice.
circulatia cu viteza redusd pentru evitarea ridic#rii particulelor de preaf.
oprirea lucrdrilor in timpul perioadelor cu vanturi puternice.

Instalatiile pentru refinerea §i dispersia poluanfilor in atmosferd
Nu este cazul.

¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
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Surse de zgomot si vibratii

in perioada de executare a lucrérilor propuse in proiect, sursele de zgomot si vibratii sunt
reprezentate de catre utilaje §i mijloacele de transport.

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor
transporta materialele necesare realizarii obiectivului, se va inscrie in nivelul de zgomot
datorat traficului rutier, crescand insa frecventa de aparitie a acestuia, datoriti cresterii
intensitétii traficului.

Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in
timpul perioadei de constructie a proiectului. Aceste surse sunt dispersate in zona de
interventie, au un caracter discontinuu al intensitatii.

In perioada de functionare sursele de zgomot si vibratii vor fi mai reduse dect cele
existente la aceastd datd, nivelul zgomotului se va reduce deoarece prin disparitia gropilor
conducerea uniforma creeazi mai putin zgomot decét frecventele schimbari de acceleratie i
frana.

Amenajdrile i dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
desfagurarea lucrdrilor strict pe amplasamentele supuse avizirii, astfel rezultind o limitare a
zgomotelor produse de trafic in zona;
vor fi utilizate numai utilajele si vehiculele cu inspectia tehnici la zi;
se va respecta programul de lucru pe timpul zilei;
conducerea preventiva a autovehiculelor grele (conducerea calmé creeazi mai putin zgomot
decét frecventele schimbari de acceleratie si frana).

d) Protectia impotriva radiatiilor
Surse de radiafii
Nu este cazul.
Amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

e) Protectia solului si a subsolului

Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

Principalele surse de poluare ale solului in timpul executirii lucrarilor :

poludri accidentale prin deversarea unor produse poluatoare direct pe sol la nivelul fronturilor
de lucru;
depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor sau a diverselor materiale
provenite din activitatile de constructie desfisurate in amplasament;
depozitarea necontrolatd, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea de constructii
poate determina poluarea solului §i a apelor subterane prin scurgeri directe sau prin spalarea
acestor deseuri de apele pluviale;
scapdrile accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie in timpul manipulirii
sau stocdrii acestora pot sd ajunga in contact cu solul;
spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de citre apele din
precipitatii poate constitui o alta sursa de poluare a solului;
pulberile rezultate la manevrarea utilajelor de constructii si depuse pe sol, pot fi spalate de
apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran.
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in perioada de functionare a investitiei nu sunt surse de poluare a solului.
Lucrarile si dotdrile pentru protectia solului si a subsolului.

Printre mésurile de protejare a factorului de mediu sol mentionam:

Reducerea la minimum a suprafetelor destinate constructiilor sau organizarii de santier;
Reducerea impactului in aceasta faza se va face prin limitarea pe cat posibil a timpului de
execufie si managementul adecvat al aprovizionarii cu materiale/utilaje.

Deseurile se vor colecta selectiv si vor fi valorificate/eliminate pe masura generdrii.

Motorina se va aproviziona cu autoutilitar, in container tipizat prevazut cu pompa de
distributie si cuva de refentie a eventualelor pierderi de motorini. Operatia de alimentare cu
carburanii se va executa respectdnd instructiunile de utilizare a pompei de alimentare.

Nu se va face schimbul de ulei in punctele de lucru. Schimbul de ulei se va face la agentii
economici specializati care vor prelua uleiul uzat si filtrele de ulei cand va fi cazul.

Vor fi utilizate numai utilajele si vehiculele cu inspectia tehnici la zi;

Manipularea materialelor se va realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de
catre apele de precipitatii;

Gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectarea selectiva, transport si
eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici specializati
si acreditati in domeniu.

Se interzice depozitarea materialelor de constructii in afara amplasamentului obiectivului siin
locuri neautorizate.

Scurgerile accidentale de uleiuri §i carburanti vor fi localizate prin impristierea unui strat
de produs absorbant, dupa care vor fi eliminate prin depozitarea intr-un container special
amenajat, si vor fi eliminate de pe amplasament prin firma specializati;

Monitorizarea lucrarilor de constructie va asigura adoptarea masurilor necesare de
protectia mediului.

Respecténd masurile propuse impactul asupra solului in perioada de executie este
nesemnificativ.

[ Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Sursele de poluare pentru fauna si flord in perioada de executie sunt:
emisiile de poluanti si zgomotul generate de traficul greu si de utilajele grele folosite in
santier;
emisiile de poluanti si zgomot generate la manevrarea pamantului (terasamente) si a
materialelor de constructii.
Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitdfii, monumentelor naturii si
ariilor protejate.
In perioada de executie, cét si in faza de functionare se apreciaza ci nu este necesar si se
prevadd lucréri pentru protectia florei si faunei, impactul asupra lor fiind nesemnificativ.
Se apreciaza ca in apropierea platformei obiectivului concentratiile de poluanti vor avea
valori care nu vor depdsi concentratiile maxime admisibile, astfel ¢ nu vor exista probleme
care sa impund restrictii.

8) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
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Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane, respectiv
Jfapd de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra carora exista instituit un regim
de restrictie, zone de interes traditional si altele.

In zona amplasamentului nu exista obiective de interes public importante.

Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosferi
poluaté generate de lucrérile din timpul fazei de constructie.

Contributia poluantilor emisi (gaze si particule agresive) in perioada de constructie la
cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si instalatiilor este minora.

Lucrarile, dotdrile si mdsurile pentru protectia asezdrilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Pentru protectia agezarilor umane se poate {ine seama de urmitoarele:
organizarile de santier se vor amplasa la distanta fatd de zonele locuite.
se va alege un program de lucru de comun acord cu populatia din zona.
se va acorda o atentie sporitd manevrérii utilajelor in apropierea zonelor locuite si a
obiectivelor care isi desfagoard activitatea langa drum

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizirii
proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea:
Lista degseurilor (clasificate §i codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene §i nationale privind deseurile):
Deseurile utilizate in perioada de realizare a investitiei:
Betonul si molozul rezultat din demolarea podetelor existente se va depozita la o groapa de
depozitare a deseurilor de beton din judet.
Pamantul rezultat din sapaturi care nu va fi folosit la realizarea umpluturilor va fi transportat
lalocuri de depozitare stabilite pe baza de proces verbal incheiat cu beneficiarul pentru care
constructorul va executa toate operatiile necesare privind depozitarea ( nivelare, imprastiere).
Ambalaj PET (de la apa potabild) flacoanele se vor colecta in big-bag si se vor valorifica la un
agent economic;
Canistre din plastic goale de la lubrifianti se vor gestiona de agentul economic la care se face
schimbul de ulei;
Nisipul §i pAméantul contaminat cu produse petroliere (poate rezulta numai in cazul pierderilor
accidentale, nu se poate estima cantitativ) se va depozita in containere metalice si se va
evacua de citre un agent economic specializat;
Deseu metalic feros (piese uzate) cantitatea este variabild in functie de piesele defecte. Se va
gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de citre
constructor;
Deseu metalic neferos (piese uzate) cantitatea este variabild in functie de piesele defecte. Se
va gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre
constructor;
Deseul menajer se va colecta in pubel si va fi eliminat de firma de salubrizare.
Programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate.
Paméntul rezultat din sapaturi corespunzitor caietului de sarcin pentru terasamente va fi
folosit la realizarea umpluturilor.
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Agregate naturale de rdu sau de carierd se pun direct in opera si nu rezulti deseuri de nicio
natura.
Beton de ciment, betoane asfaltice care nu vor avea deseuri pentru ci in tehnologia de
executie a acesteor materiale se utilizeaza utilaje de asternere si betonare performante ce nu
creeazd degeuri.
In cazul cofrajelor se vor folosi panouri modulare sau scanduri ce se va recupera pentru
refolosire.
Planul de gestionare a deseurilor

Plan de gestionare al degeurilor va urmdri:
reducerea riscurilor pentru mediu si populatie si diminuarea cantitatii de deseuri generate;
colectarea selectivd, reciclarea/valorificarea deseurilor si depozitarea acestora in conditii de
siguranti;
colectarea selectivé a degeurilor sa se faci, in containere etichetate corespunzitor si amplasate
pe platforme special amenajate in interiorul organizirii de santier;
toate deseurile reciclabile s fie valorificate;
transportul deseurilor menajere si a deseurilor inerte sa se realizeze prin intermediul unei
firme specializate la cel mai apropiat depozit de deseuri inerte;
depozitarea deseurile si nu se faca in apropierea cursurilor de apa sau in apropierea ariilor
protejate;
apele uzate de la toaleta ecologica si fie vidanjate.

i) Gospodarirea substantelor chimice periculoase
Substantele i preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
In aceastd categorie se regaseste motorina utilizaté la utilaje si la mijloacele de transport;
Modul de gospodérire a substanfelor si preparatelor chimice periculoase gi asigurarea
condifiilor de protectie a factorilor de mediu si a sdndtdfii populatiei.
Motorina pentru punctele de lucru se va aproviziona ritmic cu autospeciald, in container
metalic, tipizat prevazut cu pompa de distributie.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii:
Prin specificul s&u implementarea proiectului necesita nisip, piatra spartd, balast, materii
prime ce se vor aproviziona de la agentii economici autorizati.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI
AFECTATE IN MOD SEMINIFICATIY.

Impactul asupra populatiei , sinatitii umane, biodiversitdtii , conservarea habitatelor
naturale , a flovei si faunei salbatice, terenurilor, solului, Jolosintelor, bunurilor materiale ,
calitatii si regimului cantitativ al apei, calititii aerului, climei , zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor
dintre aceste elemente.

Proiectul propus intré sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice i private asupra mediului, fiind incadrat in anexa nr.2, la pet. 13,
lit. a;
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Proiectul propus nu intré sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei silbatice, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile
si completirile ulterioare;

Proiectul propus intrd sub incidenta prvederilor art. 48 si 54 din Legea apelor nr.
107/1996, cu modificarile §i completarile ulterioare, pentru care s-a obtinut Avizul de
Gospodarire a Apelor nr 268 din 14.11.2023.

Impactul asupra populafiei si sdndtatii umane

Impactul asupra populatiei pe perioada de executie a lucririi, care se prevede a se realiza
in 30 de luni, este negativ,temporar i localizat la zona de lucru care se va misca relativ
repede.

Realizarea lucrérilor propuse va conduce la:
imbunétéirea performantei legaturii cu drumurile nationale prin cresterea vitezei de transport
si a reducerii ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de sigurant;
imbunététirea condifiilor de transport §i siguranta circulatiei inclusiv asigurarea unor
interventii rapide a echipajelor de politie, pompieri si salvare in zona;
imbunététirea infrastructurii fizice;
cresterea capacitatii portante a traseului analizat;
cresterea mobilitatii locuitorilor din zond, cétre centrele polarizatoare;
reducerea costurilor de intretinere pentru mijloacele de transport;

Pentru protejarea participantilor la trafic si a personalului utilizat la realizarea proiectului
se vor semnaliza corespunzitor toate zonele de lucru.

Constructorul are obligafia pe timpul executirii lucrérilor de a mentine drumul in conditii
de circulatie in deplina siguranta si confort.

Intregului personal care participa la executarea lucrérilor i se vor efectua instructaje de
sanatate si securitate in munci si aparare impotriva incendiilor, conform legislatiei in vigoare,
de catre constructor,

In cazul producerii prafului, urmare a executarii unor lucrdri cuprinse in proiect, se vor
lua masuri de stropire anterioard a zonei pentru protejarea sanatatii personalului utilizat la
executia lucrérilor.

Poluarea aerului din cauza exploatérii drumurilor se manifesta prin emisiile provenite de
la circulatia vehiculelor, in special de la gazele de ardere rezultate.

Se constata ca aportul exploatarii drumurilor la poluarea aerului reprezinti cca 10 -15 %
din fondul de noxe.
Impactul asupra faunei i florei
Activitdtile ce urmeazi si se desfigoare conform proiectului nu vor avea un impact
semnificativ asupra habitatelor si faunei din zoni.

Se va pastré, pe cat posibil, vegetatia existentd pe pirtile laterale ale drumurilor si paraielor
Personalul ce urmeaza si implementeze proiectul va fi instruit cu privire la protectia faunei si
a florei din zona, din vecinitatea amplasamentului.

Impactul asupra solului

In perioada de execufie, impactul functiondrii utilajelor i a mijloacelor de transport de pe
amplasamentul proiectului se exercitd ca urmare a antrendrii de citre apele pluviale a
poluantilor rezultafi din arderea combustibilului si are un caracter temporar.Impactul
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determinat de pierderile de carburanti si ulei este nesemnificativ deoarece in acest caz se vor
lua masuri de urgenta.

Impactul produs de deseurile existente pe amplasament este de asemenea nesemnificativ,
respectédndu-se modul de gospodarire a deseurilor.

Impactul peisagistic este minimal deoarece terenul se va aduce la o stare cat mai naturali
dupd terminarea lucrarilor.

In perioada de functionare, impactul rezultat din traficul rutier se consider nesemnificativ,
avand in vedere cd traficul va fi fluidizat ca urmare a realizarii lucririlor proiectate.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei
in perioada de executie a lucririlor aferente proiectului (decolmatare santuri, executie
santuri, aducere la cota a partii carosabile) poate sa se producd impact negativ nesemnificativ
in cazul precipitatiilor insemnate cantitativ. Apele pluviale pot antrena materiale dislocate
ducénd la cresterea cantitatii de materii in suspensie din apa.
in perioada functionarii investiei calitatea apelor pluviale ce ajung in emisar se va
imbunatati prin reducerea cantititii de material antrenat de pe carosabil — impactul va fi
pozitiv minor.
Impactul asupra calititii aerului si climei
Pe perioada implementérii proiectului vor rezulta poluanti pentru aer reprezentati de
pulberi si gaze de ardere de la utilajele si masinile care participa la realizarea lucririlor.
Cantitatea de pulberi va fi redusa deoarece lucrérile se vor executa pe tronsoane. Concentratia
de noxe este limitata prin verificarile tehnice periodice. Aceste emisii sunt pe perioada
limitatd, conditiile din zona permit dispersia rapida a lor. Impactul se va manifesta local pe o
perioada limitata.
In perioada de executie a lucrérilor manevrarea pamaéntului §i manipularea utilajelor se va
face respectdnd tehnologia de executie.

Emisiile poluante ale vehiculelor rutiere se limiteaza cu caracter preventiv prin conditiile
tehnice prevazute la omologarea pentru circulatie, cat si prin conditiile tehnice previzute la
inspectia tehnica care se efectueaza periodic pe toatd perioada utilizarii autovehiculelor rutiere
inmatriculate in tard. Emisiile de noxe in aer nu vor produce modificari ale climei in zona.

In perioada de functionare se va reduce emisia de gaze de esapament.

Impactul zgomotului si vibratiilor

In perioada de executie, functionarea utilajelor, cu mase proprii mari si a echipamentelor cu
functii adecvate in timpul deplasarii §i executdrii categoriilor de lucrari, constituie sursa de
zgomot $i vibratii.

Impactul va fi direct, negativ, pe termen scurt si localizat la zona de lucru.

in perioada de operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantitati mari de
zgomot sau vibratii, datoritd asiguririi fluentei traficului rutier.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Implementarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra peisajului si mediului vizual
prin modernizarea strazilor inoroite.

Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt, mediu §i lung, permanent i temporar, pozitiv si negativ).

Impactul direct este pe termen scurt §i temporar in zona frontului de lucru afectand aerul,

solul si populatia.
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Impactul direct pe termen lung se va manifesta prin imbunétatirea calitatii vietii
locuitorilor.

Extinderea impactului (zona geograficd, numdrul populatiei / habitatelor/ speciilor
afecate);

Nu este cazul deoarece extinderea impactului se va rezuma doar la nivel local.

Magnitudinea si complexitatea impactului;
Proiectul analizat nu prevede lucriri de amploare, magnitudinea impactului manifestandu-
se local.

Probabilitatea impactului

Probabilitatea impactului asupra mediului este diferitd pe fiecare factor de mediu atét in
faza de executie cét si in faza de exploatare. Seturile de masuri de prevenire si reducere a
impactului asupra mediului care se propun i care sunt obligatoriu de a fi respectate, vor
contribui la sciderea probabilitatii aparitiei si/sau extinderii unor tipuri de impact. Prin
masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si prin dotérile prevazute de
investitie probabilitatea aparitiei unui impact negativ semnificativ este putin probabila.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul negativ nesemnificativ generat in perioada de constructie se va intinde strict pe
perioada de executie a lucrérilor. Impactul va avea o frecvent variabila (in functie de
programul de executie si tipul lucrarilor executate).

Din punct de vedere al mérimii complexitatii proiectului se estimeaza ca impactul va fi
redus, temporar si local, variabil si reversibil. Implementarea mésurilor obligatorii de
prevenire si reducere a impactului negativ asupra mediului, vor contribui la scaderea duratei si
frecventei unor tipuri de impacturi negative.

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Prin realizarea investitiei nu se va produce un impact negativ semnificativ, iar prin
functionarea investitiei se va menifesta un impact pozitiv asupra factorilor de mediu.

Natura transfrontiera a impactului
Cantitatea §i natura poluantilor dispersati nu vor induce impact transfrontalier.

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
Dotdri si mdsuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv

pentru conformarea la ceringele privind monitorizarea emisiilor previzute de concluziile
celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sd nu influenfeze negativ calitatea aerului in zond.

Monitorizarea activitdfii de modernizare a drumurilor este necesara pentru ca efectele
negative asupra mediului inconjurétor si fie minime.

In timpul executiei lucrarilor aferente proiectului se vor lua toate masurile necesare pentru
a nu fi afectat mediul inconjurator.

Lucrarile de executie vor avea loc cu respectarea conditiilor de protectie a mediului
inconjurator.

Se va urmari:

» manipularea cu atentie a utilajelor;
» respectarea cdilor de acces pentru utilaje;
» respectarea locului de parcare si de reparatie pentru utilajele terasiere i de transport;
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» respectarea tehnologiei de executie;
» manipularea volumelor de padmant excavat numai im spatiul destinat lucrarilor.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/ PROGRAME/
STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrérii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea gi controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie
2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitard in domeniul apei, Directiva-cadru aer
2008/50/CE a Parlamentului European gi a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea
aerului inconjurétor si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive, si altele).

Proiectul nu intrd sub incidenta Directivelor enumerate.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Proiectul va fi finatat de citre Compania Nationala de Investitii prin programul “Lucriri in
>y

prima urgentd”. Ordonatorul de credite ale acestui obiectiv este Compania Nationald de
Investitii. Investitia a fost aprobatd de citre Consiliul Local al comunei Panaci prin HCL

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
Descrierea lucrdrilor necesare organizdrii de santier
Pe perioada de executie trebuie si existe o organizare de santier adecvati pentru obiectele
prevazute in proiect si trebuie respectate toate masurile impuse pentru prevenirea si
minimizarea impactului asupra mediului. Lucrarile organizarii de santier vor fi corect
concepute si executate, astfel incat sd reduci emisia de noxe In aer, apa si pe sol.

Descrierea lucrdrilor necesare organizdrii de santier

In conformitate cu legislatia nationald, amplasarea organizirii de santier si suprafata
acesteia este stabilitd de castigatorul licitatiei pentru executarea lucrarilor. Locatia va fi
stabilitd de comun accord cu autoritatile implicate in realizarea obiectivului, cu respectarea
regulamentelor si legislatiei in vigoare in domeniul protectiei mediului.

Organizarea de santier va contine obligatoriu: constructii administrative si grupuri sanitare
de tip ecologic care vor fi vidanjate periodic, astfel incat apele uzate menajere nu vor avea un
impact semnificativ asupra mediului.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrdrilor organizdrii de santier
Cuantificarea impactului activitatilor din cadrul organizirii de santier este dificil de ficut in
aceastd fazd de proiectare, elementele necesare evaludrii impactului fiind dependente direct de
antreprenor, de utilajele si tehnologiile folosite, de experienta acestuia si disciplina
muncitorilor. Organizarea de santier se va amenaja astfel incat sd nu aduci prejudicii mediului
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natural. In timpul realizarii lucrarilor, constructorul va asi gura protectia mediului si conditiile
de securitatea muncii pentru muncitorii din santier:

amenajarea spatiilor pentru stationarea utilajelor si mijloacelor de transport;

stocarea temporard si colectarea deseurilor in containere etanse depozitate in locuri special
amenajate. Eliminarea acestora de pe amplasament se va realiza numai cu mijloace de
transport adecvate, prin intermediul firmelor specializate.

Surse de poluanfi si instalafii pentru refinerea, evacuarea §i dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

Sursele de poluanti in timpul organizarii de santier sunt reprezentate de:
circulatia autovehiculelor si utilajelor;
activitdtile desfasurate in cadrul organizirii de santier;
grupurile sanitare.

In cazul in care nu exista posibilitatea racordarii grupurilor sanitare din cadrul organizarii
de santier la o retea de canalizare, se vor prevedea toalete ecologice sau fose septice pentru
colectarea apelor uzate. Pentru preluarea apelor uzate din cadrul amplasamentuluise va apela
la firme specializate in acest sens . Functie de numarul de persoane care vor utiliza apa in
scop menajer se va adopta un sistem cu unul sau mai multe bazine vidanjabile, care se vor
vidanja periodic.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanfi in mediu.

Dintre mésurile previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu amintim:
obligarea constructorului de a realiza organizarea de santier corespunzatoare din punct de
vedere al facilitatilor si al protectiei factorilor de mediu prin ocuparea unor suprafete cit mai
mici de teren;
colectarea selectivi a degeurilor rezultate in urma executiei lucrarilor si evacuarea in functie
de natura lor pentru depozitare sau valorificare catre serviciile de salubritate, pe baza de
contract, tindnd cont de prevederile Legii nr.211/2011 privind gestionarea deseurilor
industriale reciclate, aprobata prin Legea nr. 456/2001 si Legea nr. 426/2001 privind regimul
deseurilor pentru aprobarea OUG nr. 78/2000;

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIL, iN
MASURA iN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activitatii

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, pentru dezafectarea organizirii de santier se va
proceda la:
refacerea vegetatiei in locurile in care aceasta a fost indepartati;
retragerea utilajelor din perimetrul organizirii de santier;
incarcarea modulelor container, anexelor, dotarilor diverse in autocamioane, autoremorci si
transportul acestora la bazele constructorului;
evacuarea resturilor de materiale de constructii;

Zonele ocupate temporar de proiect vor fi curétate si nivelate, iar terenul readus la starea

initiald. Din punct de vedere al terenului ocupat cu organizarea de santier, aceasta are un
caracter temporar, functionand doar in perioada de executie a lucrarilor de modernizare. Dupi
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finalizare lucrarilor, constructorul va lua masuri pentru redarea in folosinta a terenului pe care
a fost organizarea de santier. Astfel, intreaga zona utilizatd temporar va fi readusi la starea
inifiala. La finalizarea lucrarilor de modernizare, toate utilajele, deseurile si materialele de
constructie vor fi indepértate de pe amplasamentul proiectului.

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdspuns pentru cazuri de poludri accidentale
in perioada de executie pot aparea o serie de incidente si accidente in care pot fi implicate

substante cu risc potential asupra sanatatii populatiei si stérii mediului. Masurile si lucrarile

aferente pentru prevenirea polusrilor accidentale In cazul aparitiei unei polusri accidentale,

persoana care observa fenomenul anunti imediat seful de santier care dispune masurile si

actiunile necesare eliminarii cauzelor §i pentru diminuarea efectelor poluirii accidentale. Se

actioneaza pentru:

eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentali;

limitarea §i reducerea ariei de rdspandire a substantelor poluante;

indepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

colectarea, transportul §i depozitarea intermediard, in conditii de securitate pentru mediu, in

vederea recuperdrii sau, dupi caz, a neutralizirii sau distrugerii substantelor poluante.

In perioada de operare pot aparea o serie de evenimente ce ar putea afecta atat
integritatea mijloacelor de transport, incarcatura acestora precum si mediul incojurator si viata
opratorilor. Poludrile accidentale pot apare si in cazul unor accidente in care sunt implicate
diversi combustibili, beton asfaltic, etc. In aceste cazuri responsabilitatea cade in sarcina
firmelor transportatoare. Existenta unui plan de interventie in caz de polusri accidentale
reprezintd, de asemenea, o buni practicd, fiind dublatd de o comunicare eficienta cu factorii
interesati sau care pot fi eventual afectati.

Planul de interventii in caz de poluari accidentale prin continutul sdu va asigura
proceduri §i va descrie mijloacele de interventii rapide si eficiente pentru minimizarea
efectelor si remedierea eventualelor daune aduse factorilor de mediu. Poluarea accidentali
este orice alterare a caracteristicilor fizice, chimice, biologice sau bacteriologice ale factorilor
de mediu prin accident, avarie sau alta cauza asemaénitoare, ca urmare a unei erori, omisiuni,
neglijente ori calamitafi naturale. Poluarea accidental3 este, de cele mai multe ori, de
intensitate mare i de scurta duratd. Una dintre méasurile importante pentru protectia factorilor
de mediu o reprezinti activitatea de prevenire i combatere a poludrilor accidentale.

Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei.
Nu este cazul.

Modalitati de refacere a stdarii initiale/reabilitare in vederea utilizérii ulterioare a
terenului

in cadrul acestui proiect nu este cazul deoarece drumurile de pamant sau piatra existente
vor fi Inlocuite de drumuri cu un sistem rutier modern.

A. Surse de poluanti si instalafii pentru refinerea, evacuarea i dispersia poluantilor in
mediu:
a) Protectia calititii apelor
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Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul.

XII. ANEXE — PIESE DESENATE
1. Planuri de incadrare in zona

2. Planuri de situatie

3. Profile transversale tip
4. Detalii de executie

XIII. PROIECTE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28 DIN
ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL

ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR

NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARI
SI COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 49/2011.
Proiectul actual nu intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din ordonanta de urgenta a
guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei silbatice, aprobata cu modificéri si completéri prin legea nr.

49/2011.

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU
LEGATURA CU APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE
INFORMATII, PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE,
ACTUALIZATE:

1. Localizarea proiectului:
Podurile propuse a se construi se afld pe raza comunei Panaci, jud. Suceava.

Pentru investitia propusa s-a utilizat studiul hidrologic nr. 15.673 din 03.08.2023, intocmit de
Administratia Bazinald de Apa ,,Siret" Bacau, anexat la documentatie.
Cursul de apa Valea Ciungilor (pr. Ciungi) este afluent necadastrat de dreapta al paraului
Cilimanel (cod cadastral X11.1.53.17.3):

B Hm L Debite maxime
Curs de apa Sectiuni (mg/s)
(kmp) | (m) |(km) 1% 2% | 5% 10%
- X =638133Y=
'V.Ciungilor 520588 1,3 |[1150 0,8 10,0 8,1 57 @42
Cursul de apa Chirileni este afluent necadastrat de dreapta al pardului Caliménel (cod
cadastral X11.1.53.17.3):
Debite maxime
ot F Hm L
Curs de apa Sectiuni (mc/s)
8 t (kmp) | (m) |(km) 1 2% 5%10%
Chirileni av. X = 639210 Y=530555 | 6,5 [1230 26| 350 (284 | 200 [1438
Er‘:ll“‘em X =639483Y=531317 | 2,5 [1250 |16 | 180 |146 | 103 7,6

Cursul de apa Crucii (pr. Taietura) este afluent necadastrat al pardului Chirileni:
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Debite maxime
- F Hm L
Curs de apa Sectiuni ( )
g ; (kmp) | (m) |(km) o 2% | S 10%
2 X =639463,Y =
Crucii 531804 3 1260 2 21,0 17,0 12,0 8,8
Cursul de apa Glodu este afluent necadastrat de stdnga al paraului Neagra (cod cadastral
XIIL1.5
Debite maxime
T F Hm L
Curs de apa Sectiuni (mc/s)
(hp) | @ (en) 1%] 2% 59%[10%
X =628179,Y =
Glodu P1 i 445 (1100 3,69 16,0 37,0 26,0 (19,0
Glodup2 |[X=029457,Y=536038| 34 1100 P21 | 430 |350 | 245 [18,0
Glodu P3 X= g;’jggég Y= 122 150 |61 | 320 |260 | 180 [135
Cursul de apd Afluent Glodu este afluent necadastrat de dreapta al paraului Glodu:
o Debite maxime
Curs de apa Sec?;’;‘m & i kn[f (me/s)
fp) | Iy e 19 2% | 5% 10%
X =630215,Y =
e ’ ’4 3 3 ] ]
Afl. Glodu 5070 0,8 1200 | 1 10,0 8,1 5.7 42

Ape pluviale pe DC Glodu - Catrinari, Km 0+072 - Podet casetat tip P2
+ suprafata bazinului hidrografic F = 0,5 km2
- amplasamentul sectiunii de calcul: X =628015; Y = 536756.5
* Q1% =175 mc/s.
Ape pluviale pe DC Glodu - Catrinari, Km 1+584 - Podet casetat tip C3
- suprafata bazinului hidrografic F = 0,9 km2
- amplasamentul sectiunii de calcul: X = 629277; Y = 536127 .
*Q1% = 20,0 mc/s.
Ape pluviale pe DC Glodu - Catrinari, Km 1+907 - Podet casetat tip C3
« suprafata bazinului hidrografic F = 0.9 km2
+ amplasamentul sectiunii de calcul: X = 629563.5; Y = 535981
*Q1% = 20,0 mc/s.

Podete tip C2

Pentru traversarea paraului Valea Ciungilor a fost adoptata ca solutie tehnica construirea unui

podet din cadre prefabricate tip C2.
Infrastructura: Fundatia va fi continud, de suprafata, realizatd din beton armat C20/25, cu

inéltimea de 1,2 m, lungime 6,46 m si 2,4 m latime si asezatd pe un strat de balast cu grosimea

de 20 cm.

Suprastructura: Podetul va fi alc#tuit din 4 cadre de tip C2, 2 timpane prefabricate de tip T2 si
4 aripi o prefabricate tip A2. in spatele cadrelor tip C2 sunt prevézute doud drenuri de piatra

spartd cu grosimea de 50 cm.

Calea pe pod: din punct de vedere transversal, carosabilului va fi realizat in profil acoperis cu

pantele de 2.5%. Calea pe pod va fi realizata din:
© strat de beton de pantd, in grosime de 18,00 cm;
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© plasé sudata 100x100, O 8 mm:;

© hidroizolatie din bitum filerizat.

Amenajarea albiei: in interiorul suprastructuri din cadre prefabricate a podului precum si intre
aripile prefabricate tip pe talveg, se va realiza un pereu din beton C30/37 cu grosimea de 20,0
cm.

- Podete tip C3

Pentru traversarea paraului Crucii, a pr. Chirileni (intr-o sectiune), a afluentului pr. Glodu (in
doud sectiuni), respectiv pentru preluarea apelor pluviale pe DC Glodu - Catrinari in 2
sectiuni, a fost adoptata ca solutie tehnica construirea unor podet din cadre prefabricate tip
3.

Infrastructura: Fundatia va fi continud, de suprafat3, realizata din beton armat C25/30, cu
indltimea de 1,2 m, lungime 9,70 m si 4,30 m latime si agezata pe un strat de balast cu
grosimea de 20 cm. Suprastructura: Podeful va fi alcétuit din 6 cadre de tip C3, 2 timpane
prefabricate de tip T3 si 4 aripi o prefabricate tip A3. in spatele cadrelor tip C3 sunt previzute
doud drenuri de piatrd spartd cu grosimea de 43 cm.

Calea pe pod: din punct de vedere transversal, carosabilului va fi realizat in profil acoperis cu
pantele de 2.5%. Calea pe pod va fi realizata din:

° strat de beton de panta, in grosime de 18,00 cm;

° plasa sudatda 100x100, O 8 mm;

© hidroizolatie din bitum filerizat.

Amenajarea albiei: in interiorul suprastructuri din cadre prefabricate a podului, precum si intre
aripile prefabricate tip pe talveg, se va realiza un pereu din beton C30/37 cu grosimea de 20,0
cm.

- Podete tip P2

Pentru pentru preluarea apelor pluviale pe DC Glodu - Catrinari intr-o sectiune, a fost
adoptata ca solutie tehnicd construirea unui podet din cadre prefabricate tip P2.
Infrastructura: Fundatia va fi continua, de suprafati, realizati din beton armat C25/30, cu
indltimea de 1,10 m, lungime 8,50 m si 3.08 m latime.

Suprastructura: Podetul va fi alcatuit din 6 cadre de tip P2 si 2 elemente de capat CP2. in
spatele cadrelor tip P2 sunt previzute doua drenuri de piatri sparti cu grosimea de 35 cm.
Calea pe pod: din punct de vedere transversal, carosabilului va fi realizat in profil acoperis cu
pantele de 2.5%. Calea pe pod va fi realizata din:

° strat de beton de pantd, in grosime de 18,00 cm;

© plasa sudata 100x100. 0 8 mm;

o hidroizolatie din bitum filerizat.

Amenajarea albiei: In interiorul suprastructurii din cadre prefabricate a podului, precum si
intre aripile prefabricate tip pe talveg, se va realiza un pereu din beton C30/37 cu grosimea de
20,0 cm. Amonte pod este previzutd o camera de cadere, iar aval un pereu din anrocamente
cu lungimea de 2,5 m.

- Podete tip D5 - cu elemente L2
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Pentru traversarea paraului Chirileni (intr-o sectiune) si a pr. Glodu (intr-o sectiune), a fost
adoptata ca solutie tehnicd construirea unui podet dalat tip D5, cu elemente laterale tip L2.

Infrastructura: Se vor realiza 2 fundatii din beton C30/37 cu dimensiunile L = 9,71 m, I = 2,00

m, H=1,25m.

Suprastructura va fi realizati astfel incat sa asigure o latime a cii pe pod de 8,50 m. Elevatia
va fi realizata din 12 dale prefabricate tip D5, amplasate pe 6 x 2 elevatii prefabricate tip L2, 4
aripi prefabricate tip A2, respective 2 timpane monolit gi 2 dale marginale prefabricate tip D5.
in spatele elevatiilor tip L2 sunt prevdzute drenuri de piatrd bruti, la baza cdrora se va realiza

o rigola dren din beton C20/25.

Calea pe pod: din punct de vedere transversal, carosabilului va fi realizat in profil acoperis cu

pantele de 2.5%. Calea pe pod va fi realizati din:
© strat de beton de pantd, in grosime de 18,00 cm;
° plasa sudata 100x100, O 8 mm;
© hidroizolatie din bitum filerizat.

Amenajarea albiei: albia, in interiorul suprastructurii si a aripilor prefabricate va fi protejata
cu pereu din beton C30/37 cu grosimea de 20,00 cm, iar in amonte si aval se vor amenaja
rizberme din piatra brutd pe lungimea de 2,00 metri, l14timea de 6,10 m si grosime variabila

intre 0,30 si 0,60 m.

- Podete tip DS - cu elemente L3

Pentru traversarea pr. Glodu (in trei sectiuni), a fost adoptati ca solutie tehnici construirea

unui podet dalat tip DS, cu elemente laterale tip L3.

Infrastructura: Se vor realiza 2 fundatii din beton C30/37 cu dimensiunile L = 9,71 m, I = 2,00

m, H=1.25m.

Suprastructura va fi realizata astfel incat sa asigure o litime a caii pe pod de 8,50 m. Elevatia
va fi realizaté din 12 dale prefabricate tip DS, amplasate pe 6 x 2 elevatii prefabricate tip L3, 4
aripi prefabricate tip A3, respective 2 timpane monolit si 2 dale marginale prefabricate tip D5.
in spatele elevatiilor tip L3 sunt previzute drenuri de piatrd brutd, la baza carora se va realiza

o rigold dren din beton C20/25.

Calea pe pod: transversal carosabilului va fi realizat in profil acoperis cu pantele de 2.5%.

Calea pe pod va fi realizata din:

° strat de beton de panté, in grosime de 18,00 cm;
° plasa sudata 100x100, O 8 mm;

° hidroizolatie din bitum filerizat.

Amenajarea albiei: albia, in interiorul suprastructurii si a aripilor prefabricate, va fi protejata

cu pereu din beton C30/37 cu grosimea de 20,00 cm, iar in amonte §i aval se vor amenaja
rizberme din piatrd brutd pe lungimea de 2,00 metri, litimea de 6,10 m si grosime variabila

intre 0,30 51 0,60 m.  2.Indicarea stérii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a
corpului de apd de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si

starea chimicd a corpului de apa.

2.Indicarea stirii ecologice/potentialului ecologic si starea chimici a corpului de api

de suprafatii; pentru corpul de api subteran se vor indica starea cantitativi si starea

chimici a corpului de apa.
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3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa
identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupi caz.

XV. CRITERIILE PREVAZUTE iN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. PRIVIND
EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE
ASUPRA MEDIULUI SE IAU iN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, iN
MOMENTUL COMPILARII INFORMATIILOR IN CONFORMITATE CU
PUNCTELE III-XIV.

Intocmit:
ing. Isac Valentin




