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A
A. PIESE SCRISE

1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

MODERNIZARE DRUMURI VICINALE
IN COMUNA VATRA MOLDOVITEI, JUDEUL SUCEAVA

2. TITULAR

COMUNA VATRA MOLDOVITEI, JUDETUL SUCEAVA

2.1. Beneficiarul investitiei

COMUNA VATRA MOLDOVITEI, JUDETUL SUCEAVA

Sediu: Comuna Vatra Moldovitei, judetul Suceava
Telefon: 0230/336150

Adresa de e-mail: primariavatramoldovitei@yahoo.com
Fax: 0230/336251

Cod postal: 727595

Reprezentat prin Virgil Saghin, avand functia de Primar

2.2. Elaboratorul documentatiei tehnice

S.C. COMPLET RUTIER HD S.R.L.

Persoana de contact: ing. Didi Hoha, telefon 0766 682 726, e-mail: proiectare@completrutierhd.ro
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3. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE
INTREGULUI PROIECT

3.1. Rezumatul proiectului

Comuna Vatra Moldovitei, in forma ei administrativa actuala, care dateaza din 1968,
este situata in partea central-vestica a judetului Suceava, in centrul Obcinelor Bucovinei, in
bazinul hidrografic al Moldovitei, afluent al Moldovei.

Centrul resedintei comunei este situat la 25 km de municipiul Campulung
Moldovenesc si 30 km de orasul Gura Humorului, atat pe calea ferata cat si pe sosea.

Teritoriu administrativ al comunei Vatra Moldovitei se invecineaza cu:
¢ lanord cu comuna Moldovita;

e lanord - est cu comuna Sucevita;

¢ laest cu comuna Frumosu;

e ]a sud-est cu comuna Sadova;

¢ la sud cu municipiul CAmpulung Moldovenesc.

Accesul rutier in comuna, dinspre Vama, se face in lungul vaii Raului Moldovita pe
drumul judetean DJ 176, iar dinspre Sucevita si Radauti, respectiv spre Sadova si CAmpulung
Moldovenesc pe drumul national DN 17A. Accesul feroviar este tot pe axa Vaii Moldovita, pe
calea feratda Vama - Vatra Moldovitei - Moldovita, derivare a caii ferate Suceava - CAmpulung
Moldovenesc).

Prezenta documentatie trateaza necesitatea modernizarii drumurilor locale, cu o
structura rutiera conform clasei tehnice V, categoriei de importanta ,C”, categoriei de trafic
foarte usor si respecta limitele de proprietati rezultate din planurile de situatie topografice.

Documentatia tehnica face referire la modernizarea a 23 drumuri, de pe raza
comunei Vatra Moldovitei, Judetul Suceava conform tabelului urmator:

Tabelul nr. 1

Nr. Denumire drum Lungime
crt. (m)
Sat Ciumarna
1 Drum Ciumarna ‘ 100,00
Sat Vatra Moldovitei
2 Drum Trestia 400,00
3 Drum Manastire 705,00
4 Drum Gura Boului 800,00
5 DV 52 825,00
6 DV 36 157,00
7 DV 38 340,00
8 DV 57 235,00
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9 DV 59 650,00
10 DV 32 150,00
11 DV 77 363,00
12 DV 85 315,00
13 DV 73 190,00
14 DV 70 128,00
15 DV 67 124,00
16 DV 68 262,00
17 DV 89 375,00
18 DV 66 375,00
19 DV 63 134,00
20 DV 26 965,00

Sat Paltinu
21 Drum Carmaceni 480,00
22 Drum Sonda 1804,00
23 Drum Opalnic 100,00
Total 9977,00

Drumurile studiate sunt de clasa tehnica V (conform Ordinului MT nr. 1296/2017
pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor). Categoria de importanta conform HG 261/1994 a constructiei este “C”.

Terenul de amplasament este situat In intravilanul Comunei Vatra Moldovitei, Judetul
Suceava, zona echipata edilitar - energie electrica, telefonie.

Analizand necesitatile comunitatii privind starea drumurilor aflate in administrarea
comunei, se considera prioritar modernizarea acestora pentru asigurarea cadrului de
dezvoltare economico - comercial al acesteia.

Structura rutiera actuald nu mai asigura nivelul de serviciu pentru utilizatori,
conform Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumului legate de
cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-2003.

Aceste conditii grele de circulatie in zond au contribuit la scaderea activitatilor
economice, situatia actuala fiind caracterizata prin:

» activitatea economica slab reprezentata de activitati de prestari servicii;
» starea existenta a drumurilor presupune costuri ridicate de intretinere ale
autovehiculelor.

La aceasta data drumurile care fac obiectul prezentei documentatii, prezinta
urmatoarele caracteristici:

» nu au capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea traficului rutier existent,
fapt ce a dus la aparitia degradarilor;
» dintre degradarile existente pot fi mentionate gropi, denivelari in profil longitudinal;
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» podetele existente sunt distruse in proportie de 40% (sunt sparte sau/si complet
colmatate);

» In mare parte, podetele existente nu au sectiunea tubului corespunzatoare pentru a
evacua debitul apelor din santuri;

» santurile existente sunt din pamant, iar in unele zone acestea sunt colmatate, apa
stagnand pe platforma drumului si ducand la accelerarea degradarii acestuia;

» drumurile laterale nu sunt amenajate;

» prezenta unor zone importante de drum care au cota platformei drumurilor la nivelul
terenului inconjurator;

» intersectiile cu celelalte drumuri nu sunt amenajate si semnalizate corespunzator.

Documentatia tehnica pentru aceasta investitie va:

» inlesni selectarea celei mai bune alternative pentru proiect;

» asigura faptul ca proiectul este gandit astfel incat va Iindeplini scopurile pentru care este
implementat;

» asigura faptul ca proiectul este sustenabil pe termen lung.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezenta documentatie tehnica este In primul rand
argumentata de starea fizica a drumurilor, raportata la conditiile generale de circulatie
actuale si de perspectiva precum si de diagnoza de viabilitate.

Documentatia tehnica are ca obiect principal imbunatatirea infrastructurii de
transport local, facilitind astfel mobilitatea populatiei si a bunurilor.

Documentatia privind lucrarea Modernizare drumuri vicinale in Comuna Vatra
Moldovitei, Judetul Suceava a fost dezvoltat avand ca baza de plecare studiul topografic,
studiul geotehnic, expertiza tehnica si DALI-ul aferent investitiei.

Lucrarile efectuate in cadrul acestei documentatii tehnice sunt:

» lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale;
» lucrari de modernizare a structurii rutiere existente.

Solutia constructiva propusa are la baza 0G 43/1997 privind regimul juridic al
drumurilor si Normele tehnice ale M.T. 1295,1296/2017 privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

Lucradrile de modernizare a drumurilor respecta limitele de proprietati existente
rezultate din planurile de situatie topografice.

Constructiile se Incadreaza In urmatoarele categorii si clase de rezistenta:

» categoria de importanta: ,,C” conf. HG 766/97,
» clasa de importanta : a - III - a conform P100-1/2013,
» categoria functionalad - drumuri de interes local.
Prin modernizarea drumurilor se vor obtine urmatoarele avantaje:
v/ imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural;
v imbunétatirea accesului la servicii de baza pentru populatia rural3;
v’ cresterea numarului de obiective de patrimoniu din spatiu rural, de sprijinire a activitatii
culturale si nationale In vederea unei dezvoltari durabile.
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Din punct de vedere economic se pot aprecia urmatoarele:
» impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
» reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;
» crearea de noi locuri de munca, in faza de implementare a proiectului, iar la finalizarea
acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;

» cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si straini, care sa
contribuie la dezvoltarea zonei;
» cresterea numarului de obiective in vederea unei dezvoltari durabile.

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului privind
modernizarea drumurilor analizate ce face legatura direct sau indirect cu diferite institutii:
¢ Beneficii economice:

- economie de carburant;
- reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;
- cresterea valorii terenurilor din zona.
e Beneficii sociale:
- economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;
- cresterea mobilitatii populatiei;
- accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale;
- accesul la mijloacele de transport in comun: autobuz, tren.
¢ Beneficii de mediu:
- reducerea poludrii prin scaderea suspensiilor in aer.

Prin lucrdrile de investitie se urmareste atingerea obiectivelor minime privind
satisfacerea cerintelor esentiale de calitate in constructii, dar si atingerea parametrilor
tehnici specifici prevazuti in:

» Legea 10/1995 Privind calitatea in constructii;
» Legea 50/1991 Privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii.

Caracteristicile fizice ale proiectului propus:
OBIECTUL NR.1 - DRUMURI

In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:
- lucrari de modernizare a structurii rutiere existente;
- lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor meteorice.

Descrierea solutiei tehnice

Solutia constructiva propusa are la baza Legea 43/1997 privind regimul juridic al
drumurilor si Normele tehnice ale M.T. 1293, 1294, 1295, 1296, 1297, 1298 / 2017 privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Prezenta documentatie trateaza necesitatea modernizarii drumurilor locale, cu o
structura rutiera conform clasei tehnice V, categoriei de importanta ,C”, categoriei de trafic
foarte usor si respecta limitele de proprietati rezultate din planurile de situatie topografice.

Modernizare drumuri vicinale in Comuna Vatra Moldovitei, Judetul Suceava Faza: P.A.C.
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Documentatia tehnica face referire la modernizarea a 23 drumuri, de pe raza
comunei Vatra Moldovitei, Judetul Suceava

Caracteristicile tehnice ale drumurilor supuse modernizarii sunt prezentate in cele
ce urmeaza:
1. Drum Ciumarna=1L=100,00 m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+030 = parte carosabila de 5,50 m si un
acostament de 0,50 m;
2. Km 0+30 + 0+100 = parte carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,625 m, un acostament de 0,375 m si o rigola
de acostament de 0,60 m;
B. Lucrari propuse:
1. Rigola de acostament - L= 70 m;
2. Rigola carosabila - L=7 m;
3. Pereudin beton - S= 20 mp;
4. Canal din beton armat - L= 30 m;
5. Parapet de protectie tip N2 - L= 65 m;
6. Semnalizare orizontald - L= 0,100 kme;
7. Semnalizare verticala - 1 buc.

2. Drum Trestia = L =400,00 m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+260 = parte carosabila de 4,00 m si doua
acostamente 0,50 m;
2. Km 0+260 + 0+340 = parte carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,625 m, un acostament de 0,375 m si o rigola
de acostament de 0,60 m;
3. Km 0+340 + 0+400 = parte carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,25 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
B. Lucrari propuse:
1. Rigola din beton H=40 cm - L= 260 m;
2. Rigola de acostament - L= 140 m;

3. Drumuri laterale - 1 buc;

4. Accese la proprietatile particulare - 4 bugc;
5. Semnalizare orizontala - L= 0,400 kme;

6. Semnalizare verticala - 2 buc.

3. Drum Manastire = L =705,00 m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
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1. Km 0+000 + 0+057; Km 0+096 + 0+250; Km 0+302 + 0+588;
Km 0+630 + 0+705 = parte carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si un acostament 0,625 m;
2. Km 0+057 + 0+096 = parte carosabila de 2,75 m si doua
acostamente de 0,625 m;
3. Km 0+250 + 0+302 = parte carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,625 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
4. Km 0+588 + 0+630 = parte carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,25 m si o rigola carosabila de 0,65 m;
B. Lucrari propuse:
Platforme de incrucisare, S1= 40,00 mp, S2= 60,00 mp;
Podete #3800 mm, L= 5,00 m - 2 buc;
Podete ¥800 mm, L= 10,00 m - 1 buc;
Podete #1200 mm, L= 5,00 m - 1 bug;
Rigola carosabila - L=42 m;
Sant din beton H=40 cm - L= 232 m;
Sant din beton ranforsat - L= 120 m;
Rigola de acostament - L= 52 m;
Sant din beton tip “U” - L= 163 m;
10 Canal betonat - L=40 m;
11. Drumuri laterale - 1 buc;
12. Zid de sprijin din gabioane, h=2,00 m - L= 32 m;
13. Accese la proprietatile particulare - 4 buc;
14. Parapet de protectie tip N2 - L=170 m;
15. Semnalizare orizontala - L= 0,705 kme;
16. Semnalizare verticala - 2 buc.

© O NV A WN R

4. Drum Gura Boului = L =800,00 m

A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:

1. Km 0+000 + 0+800 = parte carosabila de 2,75 m si doua
acostamente de 0,625 m;

B. Lucrari propuse:
Platforma de incrucisare, S= 40,00 mp - 1 bug;
Podete ¥800 mm, L= 10,00 m - 1 buc;
Rigola carosabila - L= 14 m;

Drumuri laterale - 2 buc;
Semnalizare orizontala - L= 0,800 kme;

ok Wi

Semnalizare verticala - 4 buc.

5. DV52=L=825,00m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:

|
Modernizare drumuri vicinale in Comuna Vatra Moldovitei, Judetul Suceava Faza: P.A.C.

Beneficiar: Comuna Vatra Moldovitei, Judetul Suceava Pagina 11



A\ proiectare@completrutierhd.ro

© N W

S.C. COMPLET RUTIER HD S.R.L.
J22/2288/2020 - RO43109770
Calea Dacilor 54, Dancu, Iasi

Km 0+000 + 0+175 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
Km 0+175 + 0+825 = partea carosabilad de 4,00 m si doua
rigole de acostament 0,60 m;

Lucrari propuse:

Platforma de incrucisare, S= 40,00 mp - 1 bug;

Drumuri laterale - 5,00 buc;

Podete ¥800 mm, L= 7,50 m - 2 buc;

Rigola carosabila - L= 5,00 m;

Rigola de acostament - L= 1475,00 m;

Canal betonat - L=40,00 m;

Semnalizare orizontala - L= 0,825 kme;

Semnalizare verticala - 7,00 buc.

6. DV36=L=157,00m

A.

v W

Latimea platformei si a partii carosabile propuse:

Km 0+000 + 0+157 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
Lucrari propuse:

Platforma de incrucisare, S= 40,00 mp - 1 bug;

Rigola carosabila - L= 5,00 m;

Rigola de acostament - L= 157,00 m;

Semnalizare orizontala - L= 0,157 kme;

Semnalizare verticala - 2,00 buc.

7. DV38=L=340,00m

A.

N W

Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
Km 0+000 + 0+090 = partea carosabila de 2,75 m si 2
acostamente de 0,375 m;

Km 0+090 + 0+310 = partea carosabila de 4,00 m si 2
acostamente de 0,50 m;

Km 0+310 + 0+340 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
Lucrari propuse:

Platforma de incrucisare, S= 40,00 mp - 1 bug;
Drumuri laterale - 1,00 buc;

Podete #3800 mm, L= 7,50 m - 1 buc;

Rigola carosabila - L= 12,00 m;

Sant tip ,U” - L= 340,00 m;

Rigola de acostament - L= 30,00 m;

Camera de cadere - 1 buc;

Accese la proprietati, L= 5,00 m - 9 bug;
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9. Drum de acces la parcarea proiectata - L= 50,00 m, 1= 5,50 m;
10. Parcare, 1 loc= 5,00 mx 2,50 m - 20,00 buc;

11. Parapet de protectie tip N2 - L= 360,00 m;

12. Semnalizare orizontala - L= 0,340 kme;

13. Semnalizare verticala - 4,00 buc.

8. DV57=L=23500m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+040 = partea carosabila de 2,75 m si doua
rigole de acostament 0,60 m;
2. Km 0+040 + 0+235 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
B. Lucrari propuse:
Platforma de incrucisare, S= 40,00 mp - 1 bugc;
Drumuri laterale - 5,00 bugc;
Rigola carosabila - L= 8,00 m;
Rigola de acostament, L= 275,00 m;
Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,235 kme;
Semnalizare rutiera verticala - 6,00 buc.

ok W e

9. DV59=L=65000m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+190 = partea carosabila de 2,75 m si 2
acostamente de 0,375 m;
2. Km 0+190 + 0+650 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
B. Lucrari propuse:
Platforma de incrucisare, S= 40,00 mp - 1 bugc;
Drumuri laterale - 1 buc;
Podete 3800 mm, L= 7,50 m - 1 buc;
Podete 800 mm, L= 5,00 m - 1 buc;
Sant tip ,U” - L= 190,00 m;
Rigola de acostament, L= 460,00 m;
Canal betonat - L=100,00 m;
Accese la proprietati, L= 5,00 m - 3 bug;
Parapet de protectie tip N2 - L= 190,00 m;
10. Amenajare intersectie cu cale ferata - 1 buc;
11. Semnalizare rutiera orizontald - L= 0,650 kme
12. Semnalizare rutiera verticala - 2,00 buc.

O 0N W

100 DV32—=L=150,00m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:

|
Modernizare drumuri vicinale in Comuna Vatra Moldovitei, Judetul Suceava Faza: P.A.C.

Beneficiar: Comuna Vatra Moldovitei, Judetul Suceava Pagina 13



S.C. COMPLET RUTIER HD S.R.L.
J22/2288/2020 - RO43109770
A\ Calea Dacilor 54, Dancu, lasi
proiectare@completrutierhd.ro
1. Km 0+000 + 0+150 = partea carosabila de 2,75 m si 2
acostamente de 0,375 m;
B. Lucrari propuse:
Sant tip ,U” - L= 150,00 m;
Camera de cadere - 1,00 bug;
Accese la proprietati, L= 5,00 m - 5,00 buc;
Parapet de protectie tip N2 - L= 150,00 m;
Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,150 kme;
Semnalizare rutiera verticala - 1,00 buc.
11. DV77=L=363,00m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+363 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
B. Lucrari propuse:
Drumuri laterale - 1 bugc;
Podete ¥800 mm, L= 7,50 m - 1 buc;
Rigola carosabila - L= 10,00 m;
Rigola de acostament, L= 363,00 m;
Canal betonat - L= 45,00 m;
Camera de cadere - 2,00 buc;
Teava canalizare PVC @630 mm - L= 213,00 m;
Dren - L=363 m;
Gabioane, h= 3,00 m - L= 40,00 m;
10 Parapet de protectie tip N2 - L= 20,00 m;
11. Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,363 kme;
12. Semnalizare rutiera verticala - 3,00 buc.

oG AWN e
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12. DV85=L=315,00m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+220 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
2. Km 0+220 + 0+315 = partea carosabila de 2,75 m si 2
acostamente de 0,375 m;
B. Lucrari propuse:
Drumuri laterale - 3 buc;
Rigola de acostament - L= 220,00 m;

Amenajare intersectie cu cale ferata - 1 buc;
Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,315 kme;

g1 W

Semnalizare rutiera verticala - 4,00 buc.
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13. DV73=L=190,00m

A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+190 = partea carosabila de 2,75 m si 2
acostamente de 0,375 m;
B. Lucrari propuse:
Drumuri laterale - 1 buc;
Rigola carosabila - L= 5,00 m;
Sant din beton tip 4 - L= 190,00 m;
Accese la proprietati, L= 5,00 m - 7 buc;
Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,190 kme;
. Semnalizare rutiera verticala - 2,00 buc.
14, DV70=L=128,00m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+128 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
B. Lucrari propuse:
1. Rigola de acostament - L= 128,00 m;
2. Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,128 kme;
3. Semnalizare rutiera verticala - 1,00 buc.

O GA WN e

15, DV67=L=124,00m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+124 = partea carosabila de 2,75 m si 2
acostamente de 0,375 m;
B. Lucrari propuse:
Podete #3800 mm, L= 7,50 m - 1 buc;
Rigola din beton tip 1 - L= 124,00 m;
Sant tip ,U” - L=10,00 m;
Accese la proprietati, L= 5,00 m - 3 buc;
Parapet de protectie tip N2 - L=10,00 m;
Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,124 kme;

N WD

Semnalizare rutiera verticala - 1,00 buc.

16. DV68—=L=262,00m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+065 = partea carosabila de 2,75 m si 2
acostamente de 0,375 m;
2. Km 0+065 + 0+210 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
3. Km 0+210 + 0+262 = partea carosabila de 2,75 m si 2
acostamente de 0,375 m;
B. Lucrari propuse:
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Rigola carosabila - L= 10,00 m;

Rigola din beton H=40 cm - L=117,00 m;
Rigola de acostament - L= 145,00 m;

Accese la proprietati, L= 5,00 m - 3 buc;
Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,262 kme;
Semnalizare rutiera verticala - 2,00 buc.

17. DV89—=L=375,00m

A.

v W

Latimea platformei si a partii carosabile propuse:

Km 0+000 + 0+375 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
Lucrari propuse:

Platforma de incrucisare, S= 40,00 mp - 1 bug;

Rigola carosabila - L= 5,00 m;

Rigola de acostament - L= 375,00 m;

Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,375 kme;
Semnalizare rutiera verticala - 1,00 buc.

18. DV66=L=375,00m

A.

v W

Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
Km 0+000 + 0+375 = partea carosabila de 2,75 m si 2
acostamente de 0,375 m;

Lucrari propuse:

Rigola din beton tip 1 - L= 395,00 m;

Gabioane, h=3,00 m - L= 20,00 m;

Parapet de protectie tip N2 - L= 20,00 m;

Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,375 kme;
Semnalizare rutiera verticala - 1,00 buc.

190 DV63=L=134,00m

A.

ok Wi

Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
Km 0+000 + 0+065 = partea carosabila de 2,75 m si 2
acostamente de 0,375 m;

Km 0+000 + 0+375 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
Lucrari propuse:

Drumuri laterale - 1 buc;

Rigola carosabila - L= 5,00 m;

Sant din beton tip 4 - L=40,00 m;

Rigola de acostament - L= 69,00 m;

Amenajare intersectie cu cale ferata - 1 buc;
Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,134 kme;
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7. Semnalizare rutiera verticala - 2,00 buc.

200 DV26=L=96500m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+410 = partea carosabila de 4,00 m si 2
acostamente de 0,50 m;
2. Km 0+410 + 0+965 = partea carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
B. Lucrari propuse:
Platforma de incrucisare, S= 40,00 mp - 1 bug;
Drumuri laterale - 3 buc;
Podete 3800 mm, L= 7,50 m - 3 buc;
Sant din beton tip 4 - L=410,00 m;
Rigola de acostament - L= 555,00 m;
Canal betonat - L= 60,00 m;
Semnalizare rutiera orizontala - L= 0,965 kme;
Semnalizare rutiera verticala - 5,00 buc.

PN W

21. Drum Ciarmaceni = L =480,00m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+043; Km 0+055 + 0+140 = parte carosabila de
5,50 m si doua rigole de acostament de 0,60 m;
2. Km 0+043 =+ 0+055 = parte carosabila de 6,00 m (pe pod);
3. Km 0+140 + 0+290 = parte carosabila de 4,00 m, un
acostament de 0,50 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
4. Km 0+290 + 0+430 = parte carosabila de 2,75 m, doua
acostamente de 0,375 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
5. Km 0+430 + 0+480 = parte carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,375 m si un acostament de 0,625 m;
B. Lucrari propuse:
Pod Carmaceni - L= 12,00 m;
Platforma de incrucisare, S= 40,00 mp - 1 bugc;
Podete 800 mm, L= 5,00 m - 1 buc;
Podete #3800 mm, L= 7,50 m - 2 buc;
Rigola de acostament - L= 570 m;
Rigola din beton tip 4 - L= 40 m;
Rigola din beton tip 3 - L= 150 m;
Canal betonat - L=30 m;
Drumuri laterale - 3 buc;

O 0N W

10. Sant din beton la drumuri laterale - L= 20 m;
11. Rigola din beton la drumuri laterale - L= 20 m;
12. Anrocamente > 500 kg/buc - V=249 mc;
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13. Drenuri - L= 140 m;

14. Accese la proprietatile particulare - 4 buc;
15. Parapet de protectie tip N2 - L= 520 m;
16. Semnalizare orizontala - L= 0,480 kme;
17. Semnalizare verticala - 3 buc.

22. Drum Sonda=L=1804,00m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:

1. Km 0+000 + 0+195 = parte carosabila de 5,50 m si doua
acostamente de 0,50 m;

2. Km 0+195 + 0+315 = parte carosabila de 5,50 m si un
acostament de 0,50 m;

3. Km 0+315 + 0+900; Km 1+150 + 1+740 = parte carosabila de
4,00 m si doua acostamente de 0,50 m;

4. Km 0+900 + 1+086; Km 1+740 + 1+804 = parte carosabila de
2,75 m, un acostament de 0,375 m si un acostament de 0,625

m;
5. Km 1+086 + 1+150 = parte carosabila de 4,00 m, un
acostament de 0,50 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
B. Lucrari propuse:
Supralargiri in curbe, S1= 130 mp; S2= 100 mp;
Platforma de incrucisare, S= 50,00 mp - 1 bug;
Podete #3600 mm, L= 7,50 m - 5 buc;
Podete ¥800 mm, L= 5,00 m - 1 buc;
Podete #3800 mm, L= 7,50 m - 4 buc;
Podete #3800 mm, L= 10,00 m - 1 bug;
Podete #1200 mm, L= 7,50 m - 3 bucg;
Rigola din beton tip 1 - L= 743 m;
. Rigola din beton tip 2 - L=37 m;
10 Rigola din beton tip 3 - L= 186 m;
11. Rigola de acostament - L= 64 m;
12.Sant din beton tip 1 - L= 234 m;
13. Sant din beton tip 2 - L= 548 m;
14. Sant din beton tip 3 - L= 64 m;
15. Canal betonat - L= 20 m;
16. Drumuri laterale - 12 buc;
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17.Sant din beton la drumuri laterale - L= 40 m;

18. Reparatii zidurile de sprijin existente - L= 154 m;
19. Fundatie adancita de parapet tip 1 - L= 252 m;

20. Zid de sprijin din beton armat, h= 3,00 m - L= 80 m;
21. Accese la proprietatile particulare - 24 bug;
22.Parapet de protectie tip N2 - L= 500 m;
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23.Semnalizare orizontald - L= 1,804 kme;
24. Semnalizare verticala - 13 buc.

23.  Drum Opalnic=L=100,00 m
A. Latimea platformei si a partii carosabile propuse:
1. Km 0+000 + 0+038 = parte carosabila de 4,00 m;
2. Km 0+038 + 0+050 = parte carosabila de 6,00 m (pe pod);
3. Km 0+050 + 0+100 = parte carosabila de 2,75 m, un
acostament de 0,625 m si o rigola de acostament de 0,60 m;
B. Lucrari propuse:
Pod Carmaceni - L= 12,00 m;
Podete #3800 mm, L= 5,00 m - 1 buc;
Podete 800 mm, L= 7,50 m - 1 buc;
Rigola de acostament - L= 50 m;
Drumuri laterale - 1 bugc;
Fundatie adancita de parapet tip 1 - L= 36 m;
Fundatie adancita de parapet tip 2 - L= 30 m;
Zid de sprijin din gabioane, h= 3,00 m - L= 56 m;
Parapet de protectie tip N2 - L= 162 m;
10. Semnalizare orizontala - L= 0,100 kme;
11. Semnalizare verticala - 2 buc.

O 0N W

Principalii indicatori tehnici ai investitiei

Tip lucrare UM Cantitate
Structura rutiera
Spargere betoane mc 700,00
Sapatura mc 8711,58
Umplutura mc 3421,53
Strat de fundatie din piatra sparta mc 4628,06
Strat de baza din macadam: 10 cm mp 42215,45
Strat de legatura din BAD22,4: 6 cm t 4970,30
Strat de uzura din BA16: 4 cm mp 34516,00
Acostament din piatra sparta mc 446,16
Supralargiri in curbe mp 230,00
Sapatura mc 46,00
Umplutura mc 23,00
Strat de fundatie din piatra sparta: 20 cm mc 69,00
Strat de baza din macadam: 10 cm mp 230,00
Strat de legatura din BAD22,4: 6 cm t 3312
Strat de uzura din BA16: 4 cm mp 230,00
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Parcare (20 de locuri) + drum de acces (L= 50 m)

Sapatura mc 110,00
Umplutura mc 55,00
Strat de fundatie din piatra sparta: 20 cm mc 110,00
Strat de baza din macadam: 10 cm mp 550,00
Strat BAD22,4: 6 cm t 75,60
Strat BA16: 4 cm mp 525,00
Bordura m 60,00
Platforme de incrucisare mp 510,00
Sapatura mc 102,00
Umplutura mc 51,00
Strat de fundatie din piatra sparta: 20 cm mc 102,00
Strat de baza din macadam: 10 cm mp 510,00
Strat de legatura din BAD22,4: 6 cm t 73,44
Strat de uzura din BA16: 4 cm mp 510,00
Podete D 600 mm - L=7,50 m buc 5,00
Podete D 800 mm - L= 5,00 m buc 6,00
Podete D 800 mm - L=7,50 m buc 9,00
Podete D 800 mm - L=10,00 m buc 3,00
Podete D 1200 mm - L= 5,00 m buc 1,00
Podete D 1200 mm - L=7,50 m buc 3,00
Camere de cadere buc 4,00
Rigola carosabila m 128,00
Rigola din beton tip 1 m 1639,00
Rigola din beton tip 2 m 37,00
Rigola din beton tip 3 m 336,00
Rigola din beton tip 4 m 40,00
Rigola de acostament m 5198,00
Sant din beton tip 1 m 234,00
Sant din beton tip 2 m 548,00
Sant din beton tip 3 m 296,00
Sant din beton tip 4 m 640,00
Sant ranforsat m 120,00
Sant tip "U" m 853,00
Canal betonat m 335,00
Canal din beton armat m 30,00
Drumuri laterale - L=20 m buc 41,00
Sant din beton la drumuri laterale m 70,00
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Rigola din beton la drumuri laterale m 20,00
Reparatii zidurile de sprijin existente m 154,00
Fundatie adancita de parapet tip 1, L= 3,00 m m 288,00
Fundatie adancita de parapet tip 2, L= 3,00 m m 30,00
Zid de sprijin din beton armat, h=3,00 m m 80,00
Anrocamente >500 kg/buc mc 249,00
Dren m 503,00
Gabioane, h=2,00m, L= 4,00 m m 32,00
Gabioane, h=3,00m, L= 4,00 m m 124,00
Evacuare ape prin conducte m 213,00
Camine de vizitare buc 18,00
Pereu din beton mp 20,00
Accese la proprietati peste sant/rigola buc 135,00
Accese la proprietati peste sant tip "U" buc 17,00
Parapet de protectie tip N2 m 2167,00
Amenajare trecere la nivel cu CF buc 3,00
Marcaje rutiere kme 10,147
Indicator triunghiular Cedeaza trecerea buc 69,00
Indicator hexagonal STOP buc 2,00

In vederea incadrarii vehiculelor lungi in curbele cu razi foarte mici se vor realiza
supralargiri, cu aceeasi structura rutiera. De asemenea se vor realiza si suprainaltari pana la
un dever de 7%.

Platformele de incrucisare vor fi realizate cu aceeasi structura rutiera cu a drumurilor
de modernizat.

Drumurile laterale se vor amenaja pe o distanta de 20,00 m si o latime de 4,00 m prin
asternerea unui strat de piatra spartd in grosime de 15,00 cm.

Pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice colectate este necesara realizarea de
podete tubulare @600 mm, @800 mm, #1200 mm in lungimi de 5,00 m, 7,50 m sau 10,00 m.

Podetele tubulare @600 mm vor fi prevazute cu timpane din beton C30/37 armat si
cu o camera de cadere din beton C30/37 armat.

Podetele tubulare #3800 mm si #1200 mm vor fi prevazute cu timpane din beton
C30/37 armat, cu o camera de cadere din beton C30/37 armat si cu aripi din beton C30/37
armat.

Pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice colectate este necesara realizarea de
rigole carosabile din beton de ciment C30/37 armat.

Santurile tip “U” se vor realiza din beton de ciment C30/37 armat, avand grosimea
peretilor si a bazei de 20 cm. Santurile tip “U” se vor realiza cu adancimea de 100 cm si cu
latimea bazei de 100 cm.
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Santurile trapezoidale si rigolele triunghiulare se vor realiza din beton de ciment
C30/37 1n grosime de 10 cm, asezate pe un pat din nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Rigolele de acostament se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 15
cm, asezate pe un pat din nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Rigolele de acostament se vor realiza cu panta dinspre partea carosabila de 1:10, iar
panta dinspre limitele de proprietate de 5:1.

Canalele betonate se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 20 cm,
asezate pe un pat din nisip pilonat In grosime de 5 cm.

Canalele betonate se vor realiza cu adancimea de 100 cm, latimea bazei de 100 cm,
iar pantele peretilor de cca. 7:1.

Santurile la drumurile laterale se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime
de 10 cm, asezate pe un pat din nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Santurile ranforsate se vor realiza din beton de ciment C30/37 armat, avand
grosimea peretilor de 20 - 25 cm, asezate pe un pat din nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Santurile ranforsate se vor realiza cu adancimea de 30 cm, cu latimea bazei de 40 cm,
cu inaltimea peretelui dinspre limitele de proprietate de 1,80 m, cu panta dinspre partea
carosabila de 1:1, iar panta dinspre limitele de proprietate de 3:1.

In vederea asigurarii stabilititii versantilor adiacenti drumurilor s-au previzut ziduri
de sprijin din beton armat, cu inaltimea totala de 3,00 m.

In vederea asigurdrii stabilititii drumurilor s-au previzut fundatii adancite de
parapet din beton armat, cu Inaltimea variabila intre 1,70 m - 2,30 m.

In vederea asigurarii stabilititii versantilor adiacenti drumurilor s-au previzut ziduri
de sprijin din gabioane, cu inaltimea de 2,00 m si 3,00 m.

In vederea colectirii si evacuirii apelor subterane s-au previzut drenuri.

La zidurile de sprijin existente se vor executa reparatii (buciardare beton existent,
montare plase sudate @6 mm si torcretare cu beton C30/37 in grosime de 5,00 cm).

In vederea asiguririi sigurantei circulatiei s-a previzut parapete metalic de protectie
tip N2, semnalizare rutiera orizontala, cat si semnalizare rutiera verticala.

In vederea asigurarii accesului la proprietitile particulare si in vederea realizirii
continuitatii rigolelor/santurilor proiectate, s-au prevazut dale din beton C30/37 armat.

Clasa betonului folosit In vederea realizarii santurilor si a rigolelor a fost adoptata in
functie de prevederile SR EN 206-1 si SR 13510/2006.

OBIECTUL NR. 2 - PODURI

In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:
- construire poduri: infrastructura si suprastructura.
- lucrari de calibrare albie.
- lucrari de amenajare rampe de acces.
- lucrari anexe: scari pe taluz, casiuri pe taluz.
- lucrari provizorii: drum provizoriu, platforme depozitare grinzi.
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Descrierea solutiei tehnice

Solutia constructiva propusa are la baza Legea 43/1997 privind regimul juridic al
drumurilor si Normele tehnice ale M.T. 1293, 1294, 1295, 1296, 1297, 1298 / 2017 privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Amplasamentul podurilor respecta limitele de proprietati existente rezultate din
planurile de situatie topografice.

Prezenta documentatie trateaza necesitatea realizarii a doud poduri pe drumuri de
clasa tehnica V, cu o doua benzi de circulatie, amplasamentul aflandu-se in zona de deal.

Prin realizarea podurilor se va asigura traversarea cursului de apa Boul, care, in
prezent, se realizeaza pe podurile existente, din lemn, aflate intr-o stare avansata de
degradare.

Lungimea podurilor este de 18,10 m.

1. POD CARMACENI

Podul ce urmeaza a fi realizat prin prezentul proiect se va funda in roca tare, gresii
cu intercalatii de marne conform studiului geotehnic Intocmit de S.C. GEOFORAJ S.R.L.
Botosani.
Traversarea paraului Boul in prezent se realizeaza printr-un pod din lemn degradat.
Parametrii specifici ai obiectivului de investitii:
» Lungimea podului (grindd) = 12,00 m
» Deschiderea de calcul a podului = 11,50 m
» Numarul grinzilor = 13 buc
» Latimea partii carosabile = 6,00 m
» Latimea trotuarelor = 1,25 m x 2
» Lungimea rampelor de acces = 60,00 m
» Latimea partii carosabile rampe de acces= 5,50 m - 6,00 m
» Latimea acostamentelor = (0,75 m - 1,25 m) x 2
» Oblicitatea podului = 0°
» Lucrari de aparari de maluri = 52,00 m
» Lungime parapet pietonal = 36,00 m
» Lungime bordura Inalta pod = 36,00 m

Pentru buna desfasurare a circulatiei rutiere in conditii optime de siguranta si
confort, se va realiza un pod dalat din beton armat cu schema statica a unei grinzi simplu
rezemate dimensionat conform SR EN 1992-2-2006 (Poduri de beton. Proiectare si prevederi
constructive) in concordanta cu SR EN 1991-2-2004 (Actiuni din trafic la poduri).

INFRASTRUCTURA POD
Solutia de fundare a podului a fost aleasa in conformitate cu recomandarea studiului
geotehnic, prin Incastrarea fundatiei directe in roca tare, gresii cu intercalatii de mame al
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coloanei litologice a terenului. Adancimea de fundare a fost stabilitd conform calculului
hidraulic privind afuierea generala a albiei In zona culeelor.

Fundatia se va executa dintr-un bloc monolit din beton armat C 25/30 care raspunde
clasei de expunere XC2 conform NE 012. Iniltimea blocului de fundatie este de 2,25 m.
Dimensiunele in plan ale fundatiei sunt 10,60 m pe 4,95 m. Excavatia pentru realizarea
fundatiei culeei se va realiza doar cu sprijiniri si epuismente pe toata durata.

Elevatia culeei este de forma unui trunchi trapezoidal, executata din beton armat
C30/37 care raspunde clasei de expunere XC4 conform NE 012. Latimea la rostul de legatura
dintre fundatie si elvevatia culeei este de 1,750m si are o lungime de 8,60m. In spatele culeei
se va realiza drenul din material granular ce va fi sustinut de cuneta elevatiei. Scurgerea
apelor din dren se va realiza prin barbacane prevazuta la mijlocul elevatiei.

Pentru sustinerea terasamentelor din spatele culeei se vor executa zidurile intoarse

in grosime de 0,30cm si lungime de 3,00m. Pe zidurile intoarse se vor executa consola pentru
sustinerea trotuarului.

Racordarea podului cu terasamentul se va realiza prin executia placilorde racordare
monolite cu lungimea de 3 m , ce va sprijini pe consola culeei prinse in ancorele de
reazemare, iar la celalalt capat va sprijini pe o grinda din beton armat cu dimensiunile de 40
x 40m fundata pe un prism de piatra sparta.

SUPRASTRUCTURA POD

Suprastructura podului este de tip dala fiind alcatuita din 13 grinzi de beton
precomprimat tip T Intors oblic dreapta realizate din beton C35/45 care raspunde clasei de
expunere XD3 conform NEO12, solidarizate intre ele printr-o placa de suprabetonare
realizata din beton armat C30/37 care raspunde clasei de expunere XC4 conform NE012.
Golurile dintre grinzi se vor umple cu beton simplu.

Profilul transversal al podului este:
» 6,00 m parte carosabild marginita de borduri 23 x 45 cm;
> 1,25 m x 2 trotuare;
» 0,20 m x 2 grinda parapet.

Latimea podului in profil transversal a tuturor elementelor este de 8,90 m.

Structura de circulatie rutiera pe tablierul podului este proiectata astfel:
» 8 cm - Imbracaminte din beton asfaltic din calea curenta BAP 16;
» 3cm-BAS;
> 1 cm - Hidroizolatie din membrane bituminoase tip BITUM-PLASTOMER BIARMATA;

Trotuarele se vor realiza din Imbracaminte din beton asfaltic BA 8 in grosime de 3
cm. Imbricimintea asfaltici se va realiza pe un beton de umpluturi al consolei trotuarului
din beton C 25/30, in care se vor ingropa conducte din PVC @110 mm pentru asigurarea
traversarii retelelor de telecomunicatii.

Pentru siguranta circulatiei pietonale se va realiza un parapet pietonal din teava trasa
circulara care se va prinde la baza stalpilor prin placute metalice prinse de buloanele M16
incastrate In grinda parapet prinse cu piulita.
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Rostul de dilatatie se va realiza de tip via-joint care consta in aplicarea unei spume
Thormafoam intre zidul de garda si tablierul podului, dupa care se va realiza un dop BJ200.
Peste dop se va aplica o placuta metalica prinsa in stift de aluminiu (acesta va trapunge dopul
si spuma Thomafoam) peste care se va turna un liant elestomeric.

LUCRARI ANEXE

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale se pe partea carosabilad in zona podului se
prevad amenajarea unor casiuri din beton simplu. Casiurile se vor realiza pe taluzuri cu
panta de 1:1, iar la baza casiurilor descarca in albia paraului.

Pentru asigurarea accesului pietonal pentru inspectarea podului se vor realiza doua
scari de acces din elemnte cu trepte prefabricate prevazute cu mana curentda din teava
rotunda.

Pentru asigurarea racordarii podului cu terasementul rampelor de acces se va
executa un sfert de con pe fiecare parte a podului (aval-amonte).

LUCRARI DE REGULARIZARE ALBIE

Pentru asigurarea debitului de scurgere a paraului Boul cu probabilitate de depasire
de Qs% si Q1%, impiedicarea afuierilor albiei cursului de apa Boul si stabilitatea malurilor se
vor executa ziduri elastice din gabioane, in continuarea caruia se va executa un anrocament
cu lungime de 3,00 m pe toata latimea amenajarii.

RAMPELE DE ACCES
Rampele de acces conform profilului longitudinal sunt necesare a se realiza Intr-un
rambleu inalt.
Profilul transversal al rampelor de acces este:
» 5,50 m -6,00 m parte carosabila (0.25 x 2 reprezinta benzi de incadrare);
> 0,75m-1,25 m x 2 acostamente.
Structura rutiera a rampelor de acces este alcatuita astfel:
» umplutura cu material local;
» strat de forma din piatra sparta amestec optimal in grosime de 10 cm;
» strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal in grosime de 20 cm;
» strat de legatura din BAD 22,4 in grosime de 6 cm;
» strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm.
Pentru siguranta circulatiei se va monta parapet de protectie N2 pe rampele de acces.

2. POD OPALNIC

Podul ce urmeaza a fi realizat prin prezentul proiect se va funda in roca tare, gresii cu
intercalatii de marne conform studiului geotehnic intocmit de S.C. GEOFORA] S.R.L. Botosani.
Traversarea paraului Boul in prezent se realizeaza printr-un pod din lemn degradat.
Parametrii specifici ai obiectivului de investitii:
» Lungimea podului (grindd) = 12,00 m
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» Deschiderea de calcul a podului =11,50 m
» Numarul grinzilor = 13 buc

» Latimea partii carosabile = 6,00 m
Latimea trotuarelor = 1,25 m x 2

Lungimea rampelor de acces = 60,00 m
Latimea partii carosabile rampe de acces=5,50m - 6,00 m
Latimea acostamentelor = (0,75 m - 1,25 m) x 2
Oblicitatea podului = 70° - OBLIC DREAPTA
Lucrari de aparari de maluri = 48,00 m
Lungime parapet pietonal = 36,00 m
Lungime bordura inalta pod = 36,00 m
Pentru buna desfasurare a circulatiei rutiere in conditii optime de siguranta si
confort, se va realiza un pod dalat din beton armat cu schema statica a unei grinzi simplu
rezemate dimensionat conform SR EN 1992-2-2006 (Poduri de beton. Proiectare si prevederi
constructive) in concordanta cu SR EN 1991-2-2004 (Actiuni din trafic la poduri).

YVVYVYVVYVYYVYY

INFRASTRUCTURA POD

Solutia de fundare a podului a fost aleasa In conformitate cu recomandarea studiului
geotehnic, prin incastrarea fundatiei directe 1n roca tare, gresii cu intercalatii de mame al
coloanei litologice a terenului. Adancimea de fundare a fost stabilitd conform calculului
hidraulic privind afuierea generala a albiei In zona culeelor.

Fundatia se va executa dintr-un bloc monolit din beton armat C 25/30 care raspunde
clasei de expunere XC2 conform NE 012. Iniltimea blocului de fundatie este de 2,25 m.
Dimensiunele in plan ale fundatiei sunt 10,60 m pe 4,95 m. Excavatia pentru realizarea
fundatiei culeei se va realiza doar cu sprijiniri si epuismente pe toata durata.

Elevatia culeei este de forma unui trunchi trapezoidal, executata din beton armat
C30/37 care raspunde clasei de expunere XC4 conform NE 012. Latimea la rostul de legatura
dintre fundatie si elvevatia culeei este de 1,750m si are o lungime de 8,60m. In spatele culeei
se va realiza drenul din material granular ce va fi sustinut de cuneta elevatiei. Scurgerea
apelor din dren se va realiza prin barbacane prevazuta la mijlocul elevatiei.

Pentru sustinerea terasamentelor din spatele culeei se vor executa zidurile intoarse
in grosime de 0,30cm si lungime de 3,00m. Pe zidurile intoarse se vor executa consola pentru
sustinerea trotuarului.

Racordarea podului cu terasamentul se va realiza prin executia placilor de racordare
monolite cu lungimea de 3 m , ce va sprijini pe consola culeei prinse in ancorele de
reazemare, iar la celdlalt capat va sprijini pe o grinda din beton armat cu dimensiunile de 40
x 40m fundata pe un prism de piatra sparta.

SUPRASTRUCTURA POD

Suprastructura podului este de tip dala fiind alcatuita din 13 grinzi de beton
precomprimat tip T Intors oblic dreapta realizate din beton C35/45 care raspunde clasei de
expunere XD3 conform NEO12, solidarizate intre ele printr-o placa de suprabetonare
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realizata din beton armat C30/37 care raspunde clasei de expunere XC4 conform NE012.
Golurile dintre grinzi se vor umple cu beton simplu.
Profilul transversal al podului este:
» 6,00 m parte carosabild marginita de borduri 23 x 45 cm;
> 1,25 m x 2 trotuare;
» 0,20 m x 2 grinda parapet.
Latimea podului in profil transversal a tuturor elementelor este de 8,90 m.
Structura de circulatie rutiera pe tablierul podului este proiectata astfel:
> 8 cm - imbracaminte din beton asfaltic din calea curenta BAP 16;
> 3cm-BAS;
> 1 cm - Hidroizolatie din membrane bituminoase tip BITUM-PLASTOMER BIARMATA;
Trotuarele se vor realiza din imbracaminte din beton asfaltic BA 8 in grosime de 3
cm. Imbricimintea asfaltici se va realiza pe un beton de umpluturi al consolei trotuarului
din beton C 25/30, in care se vor ingropa conducte din PVC #110 mm pentru asigurarea
traversarii retelelor de telecomunicatii.
Pentru siguranta circulatiei pietonale se va realiza un parapet pietonal din teava trasa

circulara care se va prinde la baza stalpilor prin placute metalice prinse de buloanele M16
incastrate In grinda parapet prinse cu piulita.

Rostul de dilatatie se va realiza de tip via-joint care consta in aplicarea unei spume
Thormafoam intre zidul de garda si tablierul podului, dupa care se va realiza un dop BJ200.
Peste dop se va aplica o placuta metalica prinsa in stift de aluminiu (acesta va strapunge
dopul si spuma Thomafoam) peste care se va turna un liant elestomeric.

LUCRARI ANEXE

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale se pe partea carosabila in zona podului se
prevad amenajarea unor casiuri din beton simplu. Casiurile se vor realiza pe taluzuri cu
panta de 1:1, iar la baza casiurilor descarca in albia paraului.

Pentru asigurarea accesului pietonal pentru inspectarea podului se vor realiza doua
scari de acces din elemnte cu trepte prefabricate prevazute cu mana curenta din teava
rotunda.

Pentru asigurarea racordarii podului cu terasementul rampelor de acces se va
executa un sfert de con pe fiecare parte a podului (aval-amonte).

LUCRARI DE REGULARIZARE ALBIE

Pentru asigurarea debitului de scurgere a paraului Boul cu probabilitate de depasire
de Q5% si Q1%, impiedicarea afuierilor albiei cursului de apa Boul si stabilitatea malurilor
se vor executa ziduri elastice din gabioane, in continuarea caruia se va executa un
anrocament cu lungime de 3,00 m pe toata latimea amenajarii.

RAMPELE DE ACCES
Rampele de acces conform profilului longitudinal sunt necesare a se realiza intr-un
rambleu inalt.
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Profilul transversal al rampelor de acces este:
» 5,50 m - 6,00 m parte carosabila (0,25 x 2 reprezinta benzi de incadrare);
» 0,75m- 1,25 m x 2 acostamente.
Structura rutiera a rampelor de acces este alcatuita astfel:
» umplutura cu material local;
» strat de forma din piatra spartd amestec optimal in grosime de 10 cm;
» strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal in grosime de 20 cm;
» strat de legatura din BAD 22,4 in grosime de 6 cm;
» strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm.
Pentru siguranta circulatiei se va monta parapet de protectie N2 pe rampele de acces.

Lucrdrile necesare realizarii podurilor sunt urmatoarele:
1. INFRASTRUCTURA POD
Realizarea infrastructurii podului cuprinde urmatoarele etape recomandate:

» Realizarea lucrarilor de trasamente care includ degajarea terenului si sipatura fundatiei.
Sapatura fundatiei se realizeaza cu sprijiniri sau cu panta de debleu a taluzului de 1:1.
Pamantul rezultat din sapatura se va depozita, utiliza la umpluturi in spatele aripilor din
beton monolit armat, iar restul va fi transportat in depozite indicate de catre beneficiar.
La saparea fundatiilor se va lua in calcul si epuismentele pe durata executiei gropilor si
devierea cursului de apa. Nu este indicat a se realiza in paralel ambele culeei.
Dimensiunea sapaturii in jurul fundatiei culeei se va realiza cu cel putin 1,00 m zona de
garda. Fundatia se Incastreaza in stratul de roca tare, gresii cu intercalatii de marne. Daca
pe durata executiei excavatilor se constata alta structura a pamantului, antreprenorul,
obligatoriu, va anunta proiectantul pentru luarea de masuri.

» Realizarea stratului de beton de egalizare C 8/10.

» Cofrarea si turnarea betonului monolit de clasd C 25/30, se recomanda ungerea cofrajelor
cu decofrol. La turnarea fundatiilor este obligatorie vibrarea cu vibrator de adancime.

» Montare schelelor si esafodajelor.

» Realizarea carcasei de armaturi a culeei cuprinzand: armarea elevatiei (fibra intinsa BST
500), armarea cunetei, armarea banchetei cuzinetilor, armarea zidului de garda, armarea
zidului intors si a consolei de trotuar.

» Cofrarea si turnarea betonului de clasd C30/37, se recomandd ungerea cofrajelor cu
decofrol. La turnarea fundatiilor este obligatorie vibrarea cu vibrator de adancime, si se
recomanda folosirea vibratoarelor de exterior pentru a obtine o planeitate a fetei vazute.

» Realizarea tencuelei pentru suport de hidroizolatie din mortar M 100, care se va realiza
pe toata fata vazuta a culeei ce intra in contact cu dren si pamat de umplutura, inclusiv
zidurile Intoarse.

» Realizarea hidroizolatiei din bitum aplicat la rece cu peria in doud straturi pe tencuiala
din mortar.

» Realizarea drenului din material granular.

» Realizarea plicilor de racord cu terasamentul.
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Nu se admite schimbarea amplasamentului podului decat in urmatoarele conditii:

» terenul de fundare nu corespunde forajului geotehnic;
» la executarea lucrarilor de excavatii se descoperai situri arheologice;
» la executia excavatiilor se descoperd retele edilitare ce nu pot fi relocate;

La realizarea elementelor infrastructurii (fundatie si elevatie culee) se vor respecta
planul cofraj - armare culee, inclusiv detaliul de placa de racord cu terasamentul. Se vor
respecta de asemeni cerintele de calitate ale betoanelor si respectarea tolerantelor de
executie conform normelor in vigoare.

Orice neconcordanta intre solutia proiectata si modul de executie a infrastructurii
podului se aduce la cunostinta proiectantului urmand a se analiza si gasirea unor solutii
practice In concordanta cu respectarea standardelor si normativelor in viguare.

2. SUPRASTRUCTURA POD

Realizarea suprastructurii podului cuprinde urmatoarele etape recomandate:

» Montarea grinzilor prefabricate cu macaraua de cel putin 9 tf (13 bucati T intors L=
12,00 m)

» Cofrare si turnarea betonului de clasa C 30/37 in placa de supabetonare si a betonului
de umplutura intre grinzi, inclusiv consola trotuar

» Pregatirea si montarea armiturii pentru placa de suprabetonare, inclusiv armarea
consolelor de trotuar. Placa de suprabetonare se realizeaza cu grosime variabila 14 cm
-20cm

» Montarea bordurilor (23 x 45 cm) de delimitare trotuar - parte carosabila cu rol de
protectie

» Realizarea hidroizolatiei din membrand bituminoasd tip BITUM-PLASTOMER
BIARMATA

» Realizarea protectiei hidroizolatiei cu AB8 - 3 cm

» Turnarea betonului de umplutura C 25/30 si montarea tuburilor din PVC

» Realizarea caii pe pod prin aplicarea emulsiei cationice cu rupere rapida in vederea
asternerii straturilor din mixtura asfaltica BAP 16 (doua straturi de cate 4 cm)

» Realizarea imbracamintii trotuarelor prin aplicarea emulsiei cationice cu rupere rapida
si realizarea stratului de mixtura asfaltica BA 8

» Montarea parapetului rutier din teavd rotunda prinsa prin intermediul buloanelor
incastrate in grinda parapet

Se vor respecta, de asemenea, cerintele de calitate ale betoanelor si respectarea
tolerantelor de executie, conform normelor in vigoare.

Profilul transversal al podului este:

» 6,00 m parte carosabild marginitd de borduri 23 x 45 cm

» 1,25 m x 2 trotuare

» 0,20 m x 2 grinda parapet

» panta in profil transversal pe carosabil este in forma de acoperis de 2,0 % citre bordura.
Latimea podului in profil transversal a tuturor elementelor este de 8,90 m.
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Structura rutiera pe tablierul podului este proiectata astfel:

> 8 cm - Imbricaminte din beton asfaltic din calea curenti BAP 16;
» 3 cm - Protectie hidroizolatie AB 8;
» 1 cm - Hidroizolatie din membrane bituminoase tip BITUM-PLASTOMER BIARMATA;
Trotuarele se vor realiza din imbracaminte din beton asfaltic BA 8 in grosime de 3
cm. Panta transversala a trotuarului 1% catre carosabil.
Trotuarele se vor executa si pe lungimea zidurilor intoarse.

3. LUCRARI ANEXE

Se vor realiza casiuri pe taluz pentru colectarea si dirijare apelor meteorice de pe
carosabil catre emisar. Acestea sunt realizate din beton simplu C 30/37 In grosime de 10 cm,
asezate pe un pat din nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Pentru asigurare accesului inspectiei podului se vor realiza doua scari de acces.

Structura scarilor este alcatuita din elemente prefabricate asezate pe un pat din beton
C8/10de 10 cm grosime. Scarile vor fi prevazute cu balustrada din teava rotunda Incastrata
in fundatii din beton simplu C 16/20. La partea inferioara a scarii de acces se va realiza o
fundatie din beton simplu C 25/30 curol de sustinere a treptelor. La partea superiora a scarii
se va amenaja trotuarul de acces catre scara. Trotuarul se va realiza din beton C 16/20 pe
un substrat de balast de 10 cm cu latime trotuarului de 0,85 m pe o lungime de 5 m.

4. RAMPE DE ACCES
Realizarea rampelor de acces cuprinde urmatoarele etape recomandate:
» Se vor executa umpluturile cu material local pana la cota din proiect
» Se va asterne stratul de fundatie din piatrd sparta amestec optimal (30 cm) si se va
compacta
» Se va curita suprafata carosabild si se va amorsa cu emulsie cationicd cu rupere rapida
> Se va asterne stratul de legatura din beton asfaltic BAD 22,4
» Se va curita suprafata carosabili si se va amorsa cu emulsie cationicd cu rupere rapida
» Se va asterne stratul de uzura din beton asfaltic BA 16
» Se vor monta parapetii de siguranti de tip N2

3.2. Justificarea necesitatii proiectului

Politica de dezvoltare rurala urmareste realizarea a trei obiective strategice pe
resurselor naturale si combaterea schimbarilor climatice; favorizarea unei dezvoltari
teritoriale echilibrate a comunitatilor rurale in special prin sprijinirea economiilor locale,
crearea si mentinerea locurilor de munca.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a
diferitelor regiuni ale tarii, dar si intre mediile de rezidenta rural-urban, impun adoptarea
unor politici active care sa asigure concomitent dezvoltarea economicd, bunastarea sociala
si protectia mediului. In orientarea acestor politici este necesarid evaluarea realistd a
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spatiului rural din punctul de vedere al resurselor disponibile, dar si al factorilor favorizanti
si restrictivi ai dezvoltarii.

Analizand necesitdtile comunitatii privind starea drumurilor se considera prioritar
modernizarea/reabilitarea acestuia pentru asigurarea cadrului de dezvoltare economico-
comercial al zonei.

Structura rutierd actuald este nu mai asigura nivelul de serviciu pentru utilizatori,
conform Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumului legate de
cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-2003.

Aceste conditii grele de circulatie In zond, a contribuit la scaderea activitatilor
economice, situatia actuala fiind caracterizata prin:

» activitatea economica slab reprezentata de activitati de prestari servicii;

» starea existenta a drumului presupune ridicarea costurilor de Intretinere ale
autovehiculelor.

La aceasta data drumurile care face obiectul prezentei documentatii, prezinta
urmatoarele caracteristici:

» nu are capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea traficului rutier existent,
fapt ce a dus la aparitia degradarilor;

» dintre degradarile existente pot fi mentionate gropi, denivelari in profil longitudinal;

» santurile existente sunt din pamant sau din beton, iar in unele zone acestea sunt
colmatate, apa stagnand pe platforma drumului si ducand la accelerarea degradarii
acestuia;

» nu sunt amenajate toate drumurile laterale;

» intersectiile cu celelalte drumuri nu sunt amenajate si semnalizate corespunzator.

Documentatia tehnica pentru aceasta investitie va:

» inlesni selectarea celei mai bune alternative pentru proiect;

» asigura faptul ca proiectul este gandit astfel incat va indeplini scopurile pentru care este
implementat;

» asigura faptul ca proiectul este sustenabil pe termen lung.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezenta documentatie tehnica este in primul rand
argumentata de starea fizica a drumului, raportata la conditiile generale de circulatie actuale
si de perspectiva precum si de diagnoza de viabilitate.

Documentatia tehnica are ca obiect principal imbunatatirea infrastructurii de
transport local pe drumul supus investitiei, facilitind astfel mobilitatea populatiei si a
bunurilor.

3.3. Valoarea investitiei

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 23.343.415,96 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 27.732.374,98 lei
Din care C+M = 21.693.784,34 lei fara T.V.A.

Din care C+M = 25.815.603,36 lei inclusiv T.V.A.
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3.4. Perioada de implementare propusa

Se estimeaza o durata de 24 luni pentru realizarea investitiei Modernizare drumuri
vicinale in comuna Vatra Moldovitei, judetul Suceava.

3.5. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului,
inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita
temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Plansele sunt anexate la prezenta documentatie.

3.6. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele
fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie si altele)

Plansele sunt anexate la prezenta documentatie.

3.6.1. Profilul si capacitdtile de productie
Nu este cazul.

3.6.2. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu este cazul.

3.6.3. Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, mdrimea, capacitatea
Nu este cazul.

3.6.4. Materii prime, energia si combustibili utilizati, cu modul de asigurare a acestora
Nu este cazul.

3.6.5. Racordarea la retelele utilitare existente in zond
Alimentarea santierului cu energie electrica si apa tehnologica, precum si canalizarea
pentru functionarea grupurilor sanitare si a spalatorului se vor asigura astfel:
» alimentarea santierului cu energie electrica se va face utilizand generator electric;
» alimentarea cu apa tehnologica se va realiza prin racordare la reteaua existenta;
» canalizarea se va realiza prin racordare la o fosa septica existenta

3.6.6. Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia
investitiei
Lucradrile de modernizare propuse satisfac reglementarile de mediu nationale (Legea
137/1995 privind protectia mediului; Ordinul 44 /1998 pentru aprobarea Normelor privind
protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator) precum si cerintele
legislatiei Europene in domeniul mediului.
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La executarea lucrdrilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului
inconjurator. Depozitarea combustibililor, a materialelor de constructie, precum si
intretinerea curenta a utilajelor se vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite
imprastierea materialelor, combustibililor, lubrifiantilor si a reziduurilor la intamplare.

3.6.7. Cdi noi de acces sau schimbdri ale celor existente
Nu este cazul.

3.6.8. Resursele naturale folosite in constructie/ demolare
In vederea implementirii proiectului se vor utiliza agregatele naturale precum: piatra
sparta, macadam, nisip, etc.

3.6.9. Metode folosite in constructie/ demolare
Metodele folosite in constructia drumului analizat sunt cele clasice. Se vor utiliza
echipe de muncitori si utilaje precum: excavator, buldoexcavator, autogreder, compactor,
repartizator, autocisterne, autobasculante, autobetoniere etc.
Utilajele folosite in lucru vor fi de generatie noua si nepoluante. Nu se vor folosi in
lucru utilaje cu defectiuni care sa pericliteze siguranta circulatiei sau a cetatenilor.

3.6.10. Planul de executie
Se estimeaza o durata de 24 luni pentru investitia "Modernizare drumuri vicinale
in comuna Vatra Moldovitei, judetul Suceava”

Durata totala a investitiei (luni)
213[4]|5|6|7(8]|9(10(11|12|13|14|15|16(17]|18[19]|20(21|22(23|24

Denumire activitate

Organizare de santier
Terasamente
Infrastructuri poduri
Suprastructuri poduri
Amenajare albie
Lucrari anexe
Structura rutiera
Ziduri de sprijin
Canal din beton armat
Podete tubulare
Dispozitive de
scurgerea apelor
Drumuri laterale
Parapet de protectie
tip N2

Semnalizare rutiera

3.6.11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu este cazul.
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3.6.12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul.

3.6.13. Alte activitdti care pot apdrea ca urmare a proiectului
Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:

» principiul conectivitatii in vederea asigurarii legaturii cu principalele cdi rutiere si alte cai
de transport - prin implementarea proiectului vor fi asigurate legaturi cu drumuri
nationale si locale;

» principiul rolului multiplu in sensul accesibilizarii agentilor economici, a zonelor
turistice, a investitiilor sociale, accesibilizarea altor investitii finantate din fonduri
europene. Prin implementarea proiectului va fi facilitat accesul locuitorilor la investitii de
interes social (biserica, cimitir, scoala, oficiu postal) precum si catre agentii economici
existenti in zona.

3.6.14. Alte autorizatii cerute pentru proiect
Sunt prezentate in cadrul certificatului de urbanism.

4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Pentru realizarea investitiei nu este necesara implementarea unor masuri speciale de
demolare. In cadrul proiectului nu sunt necesare lucrari de demolari.

4.1. Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si
folosire ulterioara a terenului

Nu este cazul.

4.2. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Nu este cazul.

4.3. Cai de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz

Nu este cazul.

4.4. Metode folosite in demolare

Nu este cazul.

4.5. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu este cazul.
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4.6. Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de
exemplu, eliminarea deseurilor)

Nu este cazul.

5. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

5.1. Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta
Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in
context trans frontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991,
rectificata prin Legeanr.22/2001 cu modificarile si completarile
ulterioare

Nu este cazul.

5.2. Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural
potrivit Listei Monumentelor Istorice actualizata periodic si
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei si a Repertoriului
Arheologic National instituit prin OG nr. 43/2000 privind
protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare

Nu este cazul.

5.3. Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii
privind caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si
artificiale, si alte informatii privind:

5.3.1. Folosintele actuale si planificate atdt pe amplasament, cdt si pe zone adiacente
acestuia
Drumurile rurale deservesc traficul local si asigura accesul catre punctele de interes
local. Prin implementarea acestui proiect se preconizeaza imbunatatirea conditiilor de trai
din mediul rural si facilitarea accesului catre toate punctele de interes local.
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5.3.2. Politici de zonare si de folosire a terenului

Terenurile din zona drumurilor modernizate sunt folosite pentru executia
locuintelor, executia unor spatii comerciale, terenuri de sport/ spatii de joaca - recreere,
terenuri arabile, etc.

5.3.3. Arealele sensibile
Nu este cazul.

Figura 02 - Plan amplasare in zond
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Figura 03 - Plan amplasare in zond
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Figura 04 - Plan amplasare in zond

5.4. Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care
vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu
referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo
1970
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MODERNIZARE DRUMURI VICINALE iIN COMUNA VATRA MOLDOVITEI,
JUDETUL SUCEAVA
DRUM CIUMARNA
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 541922.0576 655854.6235
Sfarsit SF 5421649671 655988.1880
DRUM TRESTIA
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 542628.9893 655377.2683
Sfarsit SF 542680.9272 655468.4997
DRUM MANASTIRE
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 543448.7063 654916.4983
Sfarsit SF 543372.0048 655057.2316
DRUM GURA BOULUI
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 542722.3739 682300.6490
Sfarsit SF 543014.6343 682848.6491
DV 52
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 542870.4473 683942.9226
Sfarsit SF 542526.0249 684204.4667
DV 36
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 543184.2870 684066.2610
Sfarsit SF 543082.8770 684181.9973
DV 38
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 543471.9837 684587.2802
Sfarsit SF 543632.2315 684816.4557
DV 57
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 543038.3680 683758.7730
Sfarsit SF 543132.1137 683550.9077
DV 59
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 543531.4030 683539.4900
Sfarsit SF 543207.3046 683826.7422
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DV 32
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 543389.0785 683681.1173
Sfarsit SF 543468.3458 683807.4167
DV 77
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 543750.6490 683355.3530
Sfarsit SF 544087.9805 683409.8796
DV 85
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 544156.1815 683000.5560
Sfarsit SF 544009.5030 682786.3175
DV 73
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 544402.1520 682983.4310
Sfarsit SF 544539.7715 683110.6448
DV 70
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 544416.4715 682615.8407
Sfarsit SF 544540.8901 682630.6867
DV 67
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 544670.2620 682465.1770
Sfarsit SF 544777.9107 682522.5754
DV 68
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 544818.9079 682500.6705
Sfarsit SF 544947.7915 682616.6309
DV 89
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 544371.2276 682496.2050
Sfarsit SF 544151.0629 682349.7120
DV 66
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 545082.6860 682344.0680
Sfarsit SF 545435.1412 682279.0683
DV 63
Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 545227.2460 681530.4260
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P | W

Sfarsit | SF | 5451004572 | 6815619050
DV 26

Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 542850.7190 683143.8410
Sfarsit SF 543156.9729 682703.4793

DRUM CARMACENI

Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 540138.3090 682044.2500
Sfarsit SF 540036.6362 682411.9965

DRUM SONDA

Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 538995.7300 682256.2367
Sfarsit SF 540056.6977 683399.1484

DRUM OPALNIC

Element geometric Denumire pichet X (est) Y (nord)
Inceput A 538356.7153 682216.3261
Sfarsit SF 538325.1953 682129.0318
Denumire Coordonate STEREO 70

A X(est) Y (nord)
POD CARMACENI 540150.2760 682081.8540
POD OPLANIC 538349.1970 682180.4170

5.5. Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata
in considerare

Amplasamentul drumurilor modernizate va coincide cu traseul actual fara a fi nevoie
de exproprieri sau relocari de proprietati.

6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE
POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUL, iN
LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

6.1. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si
dispersarea poluantilor in mediu
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A

6.1.1. Protectia calitdtii apelor
a) Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
In perioada de executie este posibil, ca dintr-o serie de procese tehnologice si fie
deversate In cursurile de apa din zona analizata substante poluante, In special sub forma de
pulberi, care vor fi preluate de acesta si duse in aval.

b) Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate
prevazute

Pentru lucrarile de modernizare ale drumurilor prevazute in proiect nu sunt
prevazute depozite permanente sau temporare de materiale care sa poata fi spalate de apele
pluviale, astfel ca nu este cazul unor amenajari speciale pentru colectarea si epurarea apelor
uzate.

Pentru folosintele de apa aferente lucrdrilor de realizare a drumului analizat se va
avea In vedere respectarea actelor de reglementare in vigoare si anume:
» Legea mediului, cu modificarile si completarile ulterioare
» Legea apelor, cu modificarile si completarile ulterioare
» NTPA 001/2002 - respectiv normativul care stabileste concentratiile poluantilor in apele

evacuate in receptori naturali, cu completarile si modificarile ulterioare.

In concluzie la modernizarea drumurilor analizate nu apare o poluare semnificativa

a retelei hidrografice naturale si nici a apelor subterane.

Masuri propuse pentru protectia factorului de mediu - apa:
In scopul prevenirii si controlului poludrii apelor in perioada de constructie, se
recomanda aplicarea urmatoarelor masuri:

» Pentru organizarea de santier, colectarea apelor uzate fecaloid menajere in perioada de
construire se va face prin toalete ecologice administrate de firme si personal specializat.

» Se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apa subterana
sau de suprafata;

» Interzicerea depozitarii de materiale, deseurilor din constructii sau stationarea utilajelor
in albia cursurilor de ap3;

» Sevainterzice depozitarea de deseuri de orice tip sau resturi de materiale in cursurile de
apa permanente sau nepermanente sau pe albiile acestora;

» Se va evita deversarea de ape uzate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafata sau
subterane;

> In cazul producerii de poluiri accidentale, inundatii sau alte situatii specifice cursurilor
de apa se vor intreprinde masuri imediate de inlaturare a factorilor generatori de poluare,
lucrari de aparare la viituri a obiectivului aflat in executie si vor fi anuntate autoritatile
responsabile cu protectia apelor, precum si utilizatorii de apa afectati;

> In cadrul santierului se recomandi si fie desemnati o persoani responsabili cu protectia
factorilor de mediu;
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» Dupa realizarea investitiei, constructorul va degaja amplasamentul de lucrarile provizorii
si dupa caz si din celelalte zone de executie a obiectivului, care ar putea afecta

functionalitatea ulterioara a lucrarilor existente.

6.1.2. Protectia aerului
a) Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Aproape toate fazele de activitate se constituie in surse de emisie de particule in
suspensie. Particulele generate de reparatii sunt de origine naturala (praf mineral).

Aceste surse de particule sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici
motoarelor cu ardere internd, reprezentate de motoarele utilajelor care executa operatiile
respective.

O alta sursa de poluanti specifici motoarelor cu ardere interna este reprezentata de
traficul auto de lucru (autovehiculele care transporta materiale si produse necesare
reabilitarii).

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament
evacuate in atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a
motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan
(CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, CU, Cr, Nj,
Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de
esapament confine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta, pe
langa poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen
evidentiat prin studii epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a sanatatii si
anume: cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

Se remarcd, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20) - substanta
incriminata in epuizarea stratului de ozon stratosferic - si a metanului care, impreuna cu CO,
au efecte la scara globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera.

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt
mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe
unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Principala arie de emisie a poluantilor in atmosfera, specifica realizarii lucrarilor,
este amplasamentul drumului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la
sol sau In apropierea solului (inal{imi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul
solului) si mobile. Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare
activitatilor aferente lucrarii sunt intermitente.

b) Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasamentul obiectivului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc
lucrarile, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati industriale
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sau asemanatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare -
epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si
libere.

Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere si
respectarea acestora cade In sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate in
traficul auto de lucru.

Masurile pentru controlul emisiilor de particule rezultate ca urmare a antrenarii
pulberilor de catre autocamioane sunt masuri de tip operational specifice acestui tip de
surse si anume perioada de constructie.

In vederea protectiei aerului in perioada de constructie a proiectului, se propune
aplicarea urmatoarelor masuri:

» Alegerea de trasee care sa fie optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru
vehiculele care transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule
fine; transportul acestor materiale se va realiza prin acoperirea vehiculelor cu prelate, pe
drumuri care vor fi umezite periodic;

» Utilizarea de mijloace de constructie performante si realizarea de inspectii tehnice
periodice a mijloacelor de constructie;

» Utilajele tehnologice vor respecta prevederile HG nr. 332/2007 privind stabilirea
procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini
mobile nerutiere si a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de
persoane sau marfa si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de particule
poluante provenite de la acestea, In scopul protectiei atmosferei;

» Minimizarea emisiilor de praf si pulberi in suspensie rezultate din lucrarile de
terasamente si de manipulare (sdapare, compactare, spargerea, strangerea in gramezi,
incarcarea-descdarcarea) a pamanturilor prin aplicarea de tehnologii care sa conduca la
repectarea prevederilor STAS 12574-87 privind protectia atmosferei;

» Depozitarea materialelor fine in depozite Inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a
se evita dispersia acestora prin intermediul vantului;

» Procesele tehnologice care produc mult praf, cum este cazul umpluturilor de pamant, vor
fi reduse in perioadele cu vant puternic;

» Se recomanda ca la lucrari sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate
cu motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si foarte putin monoxid de carbon.

Lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu
dotari moderne care sa reduca emisia de noxe In aer, apa si pe sol.

Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica, diminuand zonele de
impact si favorizand o exploatare corespunzatoare.

6.1.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
a) Sursele de zgomot si vibratii
In perioada de executie vor apirea surse semnificative de zgomot reprezentate de
utilajele 1n functiune si de traficul auto de lucru. Se estimeaza ca nivelurile de zgomot pot
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atinge de maxim 50 dB(A). In zona localititilor se estimeazi ci nivelurile echivalente de
zgomot, pentru perioade de referinta de 24h, nu vor depasi 50dB(A).

La trecerea basculantelor prin localitati pot aparea niveluri ale intensitatii vibratiilor
peste cele admise prin SR 12025:1994. Nu se pot face prognoze din cauza numarului mare
de factori de influenta. Nivelurile de vibratii se atenueaza cu patratul distantei.

b) Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si
vibratiilor

Lucrarile se vor realiza in flux continuu, fara intreruperi si pe termen scurt pentru
reducerea stresului cetatenilor si pentru reducerea pe cat posibil a poluarii.

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate anterior si pentru a fi
respectate nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, sunt recomandate urmatoarele
masuri de protectie impotriva zgomotului:
> In vederea atenudrii zgomotelor si vibratiilor provenite de la utilajele de constructii si

transport, se va asigura dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului
(amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot),
deci folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase;

» Pentru a nu se depasi limitele de toleranta admise, In perioada de executie, utilajele si
mijloacele de transport folosite vor fi supuse procesului de atestare tehnica;

> Intretinerea si functionarea la parametri normali ai mijloacelor de transport, utilajelor de
constructie, precum si verificarea periodica a starii de functionare a acestora, astfel incat
sa fie atenuat impactul sonor;

» Pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor, in perioada de
executie se recomanda ca programul de lucru sa nu se desfasura in timpul noptii, ci doar
in perioada de zi, intre orele 06.00 - 22.00;

» Pentru reducerea nivelului de zgomot va fi necesara reducerea la minimum a traficului
utilajelor de constructie in apropierea zonelor locuite si folosirea unor rute ocolitoare.

Pentru a nu fi depasite valorile limita la expunere a angajatilor la zgomot se
recomanda aplicarea urmatoarelor masuri:

» Alegerea unor echipamente de munca adecvate, care sa emitd, tindnd seama de natura
activitatii desfasurate, cel mai mic nivel de zgomot posibil, inclusiv posibilitatea de a pune
la dispozitia lucratorilor echipamente specifice care respecta cerintele legale al caror
obiectiv sau efect este de a limita expunerea la zgomot;

» Informarea si formarea adecvata a lucratorilor privind utilizarea echipamentelor de
munca, in scopul reducerii la minimum a expunerii acestora la zgomot;

» Punerea in aplicare a unor programe adecvate de intretinere a echipamentelor de munca,
a locului de munca si a sistemelor de la locul de munca;

» Organizarea muncii astfel incat sa se reduca zgomotul prin limitarea duratei si intensitatii
expunerii si stabilirea unor pauze suficiente de odihna in timpul programului de lucru.

6.1.4. Protectia impotriva radiatiilor
a) Sursele de radiatii
Nu pot rezulta in conditii normale si in situatia actuala surse de radiatii.
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b) Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

6.1.5. Protectia solului si a subsolului

In perioada de constructie a proiectului trebuie luate o serie de masuri care vor
permite reducerea impactului asupra solului si subsolului:

Se va evita poluarea solului cu carburanti, uleiuri, rezultati In urma operatiilor de
stationare a utilajelor si mijloacelor de transport sau ca urmare a functionarii
necorespunzatoare a acestora;

» Depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;

» Colectarea selectiva a deseurilor rezultate In urma executiei lucrarilor si evacuarea in
functie de natura lor pentru depozitare sau valorificare catre serviciile de salubritate, pe
baza de contract;

» Refacerea solului (reconstructie ecologica) in zonele unde acesta a fost afectat prin
lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje in scopul redarii in
circuit la categoria de folosinta detinuta initial.

Pentru perioada de executie constructorul are obligatia de a realiza toate masurile de
protectie a mediului pentru obiectivele poluatoare sau potential poluatoare (bazele de
productie, depozitele de materiale, organizarile de santier, carierele de pdmant).
Monitorizarea lucrdrilor de executie va asigura adoptarea masurilor necesare de protectia
mediului.

6.1.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
a) Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
In conditii normale de executie si/sau operare nu pot apirea surse semnificative de
poluare pentru mediul acvatic si/sau terestru.

b) Lucrarile, dotdrile si masurile pentru protectia biodiversitatii,
monumentelor naturii si ariilor protejate
Nu este cazul.

6.1.7. Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public
a) Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile
umane, respectiv fafa de monumente istorice si de arhitectura, alte zone
asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes
traditional si altele
Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera
poluata generate de lucrarile din timpul fazei de constructie.
Contributia poluantilor emisi (gaze si particule agresive) In perioada de constructie
la cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si instalatiilor este minora.
Solutiile adoptate prin prezentul proiect si masurile prevazute pentru perioada de
executie a lucrdrilor nu prezinta risc asupra populatiei si sanadtatii umane.
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In perioada executdrii lucririlor se va crea disconfort populatiei din zona de
amplasare a lucrarilor sau zonele limitrofe acestora, fara risc asupra starii de sanatate a
acesteia, disconfort ce va fi temporar, local, limitat la aria si perioada de desfasurare a
lucrarilor. Astfel, se estimeaza ca pe perioda executiei lucrarilor, impactul generat de proiect
asupra populatiei si sanatatii umane va fi direct, nesemnificativ, momentan si reversibil.
Lucrdrile se vor desfasura In cea mai mare parte la distante apreciabile, In
intravilanul localitatii, impactul generat fiind temporar, pe termen scurt si mediu, datorat in

principal transvazarii utilajelor pe teritoriul localitatilor si emisiilor de praf generate de
sapaturile pentru pozarea conductelor.

Lucrarile propuse prin prezentul proiect, Impreuna cu proiectele similare
implementate deja nu vor genera impact negativ asupra populatiei si sanatatii umane,
impactul acestuia fiind pozitiv, prin reducerea emisiilor de praf in faza de operare.

Nu s-au constatat In zona afectari majore ale factorilor de mediu cu impact asupra
populatiei si starii de sanatate a acesteia.

Prin lucrarile propuse se contribuie semnificativ la protejarea factorilor de mediu,
imbunatatirea calitatii vietii si implicit, protejarea sanatatii populatiei. Executarea lucrarilor
se va realiza cu respectarea reglementarilor in vigoare astfel incat sa se minimizeze
posibilitatea generarii unui impact negativ asupra populatiei si sanatatii umane.

b) Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a
obiectivelor protejate si/sau de interes public
Nu este cazul.

6.1.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii
proiectului/ in timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea
a) Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile
legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri
generate
Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala,
antreprenorul general al lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in
vederea depozitarii deseurilor.
Principalul tip de deseuri va fi reprezentat prin deseuri de constructie inerte
(pamant, balast, piatra), rezultate din sapatura:
» Parte carosabila: 10000 tone deseu, din care:
v' Pamant amestecat cu piatra, cod deseu: 17 05 04 - 8000 tone;
v Resturi de piatr3, cod deseu: 17 05 08 - 2000 tone.
» Santuri: 1000 tone deseu, din care:
v/ Pamant amestecat cu piatr3, cod deseu: 17 05 04 - 1000 tone.
Acestea vor fi refolosite, ca umplutura in constructii, intretinere drumuri de
exploatare agricold, sau vor fi depozitate in cea mai apropiata halda municipala de deseuri.
Referitor la deseurile menajere, acestea vor fi constituite din:
» hartie, cod deseu: 20 01 01 - 10kg/saptamana;
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» pungi, cod deseu: 15 01 02 - 5kg/saptdmana;

» folii de polietilend, cod deseu: 02 01 04 - 10 kg/saptamana;

» ambalaje PET, cod deseu: 15 01 02 - 10 kg/sdaptamana;

» materii organice (resturi alimentare) rezultate de la personalul de executie, cod deseu:
16 03 06 - 15kg/saptamana.

Aceste tipuri de deseuri vor fi colectate selectiv in pubele, urmand ca la sfarsitul
fiecarei saptamani sa fie predate catre centrele de colectare a deseurilor, in cazul deseurilor
reciclabile, iar cele nereciclabile vor ajunge la gropile de gunoi special amenajate.

In perioada functionirii nu vor rezulta deseuri.

b) Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Prima optiune este prevenirea producerii de deseuri prin alegerea, inca din faza de
proiectare, a celor mai bune tehnologii. Daca evitarea producerii de deseuri nu este
intotdeauna posibila, atunci trebuie minimizata cantitatea de deseuri generata prin
reutilzare, reciclare si valorificare energetica. Astfel, colectarea selectiva a deseurilor in
vederea valorificarii acestora contribuie la reducerea cantitatii de deseuri ce sunt eliminate
prin depozitare.

Etapa de eliminare a deseurilor trebuie aplicata numai dupa ce au fost folosite la
maxim toate celelalte mijloace, In mod responsabil, astfel incat sa nu produca efecte negative
asupra mediului.

c) Planul de gestionare a deseurilor
Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia national3,
antreprenorul general al lucrarilor va Incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in
vederea depozitarii deseurilor.

d) Zona de stocare temporara a deseurilor
Zonele de stocare a deseurilor vor fi stabilite de catre operatorii locali de salubritate
in conformitate cu legislatia in vigoare.

6.1.9. Gospoddrirea substantelor toxice si periculoase
a) Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari
functionarii utilajelor.

b) Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice
periculoase si asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si
a sanatatii populatiei

Date fiind distantele reduse pana la eventualele puncte de aprovizionare, nu este
necesara depozitarea in amplasament a acestora.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata in statiile autorizate, ori de cate
ori va fi necesar. Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de
functionare, avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea
lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se va executa in ateliere specializate.
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6.2. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor,
a apei si a biodiversitatii

Realizarea obiectivului de investitii propus prin prezenta documentatie va avea un
impact favorabil, intrucat se vor realiza urmatoarele deziderate:

Bt magaes

» garantarea unei gestiondri durabile a resurselor naturale si combaterea schimbarilor
climatice;

» favorizarea unei dezvoltari teritoriale echilibrate a comunitatilor rurale in special prin
sprijinirea economiilor locale

» crearea si mentinerea locurilor de munca;

» cresterea calitatii serviciilor publice si a valorii terenului agricol;

» atragerea de noi investitori;

» stoparea migrarii populatiei active;

» facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor;

» imbunatatirea accesibilitatii pe teritoriul comunelor.

» reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;

» cresterea numarului de obiective in vederea unei dezvoltari durabile.

7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A
FlI AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

7.1. Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei,
solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului
cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si
vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si
cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura
impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ,
pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv
si negativ)

Nu este cazul.

7.2. Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei /
habitatelor / speciilor afectate)

Avand in vedere ca amplasamentul proiectului este constituit din traseul existent, iar
pe acesta nu s-a identificat nicio specie protejata sau habitat al acesteia, in concluzie nu exista
o extindere a impactului.
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7.3. Magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul in faza de constructie este caracterizat astfel:
» minor advers;
> termen scurt;
» efectlocal.
In faza de operare, impactul este pozitiv, prin reducerea semnificativi a emisiilor de

praf si de noxe In atmosfera.

7.4. Probabilitatea impactului

In perioada executiei lucrarilor, impactul generat asupra regimului calitativ si
cantitativ al receptorilor naturali este limitat la zonele unde se realizeaza lucrari.

In perioada de operare, prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de
executie si regulamentele de exploatare, care se vor aplica in conformitate cu legislatia In
vigoare, se reduce la minim probabilitatea de aparitie a unui impact negativ.

7.5. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Nu este cazul.

7.6. Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului
semnificativ asupra mediului

Masuri propuse pentru protectia factorului de mediu - apa:
In scopul prevenirii si controlului poluirii apelor in perioada de contructie, se

recomanda aplicarea urmatoarelor masuri:

» Pentru organizarea de santier colectarea apelor uzate fecaloid menajere in perioada de
construire se va face prin toalete ecologice administrate de firme si personal specializat;

» Se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apa subterana
sau de suprafata;

» Interzicerea depozitarii de materiale, deseurilor din constructii sau stationarea utilajelor
in albia cursurilor de apa;

» Sevainterzice depozitarea de deseuri de orice tip sau resturi de materiale in cursurile de
apa permanente sau nepermanente sau pe albiile acestora;

» Se va evita deversarea de ape uzate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafata sau
subterane;

> In cazul producerii de poluiri accidentale, inundatii sau alte situatii specifice cursurilor
de apa se vor intreprinde masuri imediate de inlaturare a factorilor generatori de poluare,
lucrari de aparare la viituri a obiectivului aflat in executie si vor fi anuntate autoritatile
responsabile cu protectia apelor, precum si utilizatorii de apa afectati;

> In cadrul santierului se recomandi si fie desemnati o persoani responsabili cu protectia
factorilor de mediu;
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» Dupa realizarea investitiei, constructorul va degaja amplasamentul de lucrarile provizorii
si dupa caz, si din celelalte zone de executie a obiectivului, care ar putea afecta

functionalitatea ulterioara a lucrarilor existente.
Masuri propuse pentru protectia factorului de mediu - aer:
In vederea protectiei aerului in perioada de constructie a proiectului, se propune
aplicarea urmatoarelor masuri:

» Alegerea de trasee care sa fie optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru
vehiculele care transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule
fine; transportul acestor materiale se va realiza prin acoperirea vehiculelor cu prelate;

» Utilizarea de mijloace de constructie performante si realizarea de inspectii tehnice
periodice a mijloacelor de constructie;

» Utilajele tehnologice vor respecta prevederile HG nr. 332/2007 privind stabilirea
procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini
mobile nerutiere si a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de
persoane sau marfa si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de particule
poluante provenite de la acestea, In scopul protectiei atmosferei;

» Minimizarea emisiilor de praf si pulberi in suspensie rezultate din lucrarile de
terasamente si de manipulare (sapare, compactare, spargerea, strangerea In gramezi,
incarcarea-descarcarea) a pamanturilor prin aplicarea de tehnologii care sa conduca la
repectarea prevederilor STAS 12574-87 privind protectia atmosferei;

» Depozitarea materialelor fine in depozite Inchise sau zone Ingradite si acoperite pentru a
se evita dispersia acestora prin intermediul vantului;

» Procesele tehnologice care produc mult praf, cum este cazul umpluturilor de pamant, vor

fi reduse in perioadele cu vant puternic;
» Se recomanda ca la lucrari sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate
cu motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si foarte putin monoxid de carbon.

Lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu
dotari moderne care sa reduca emisia de noxe In aer, apa si pe sol.

Concentrarea lor Intr-un singur amplasament este benefica, diminuand zonele de
impact si favorizand o exploatare controlata si corecta.

Masuri pentru protectia solului/subsolului:

In perioada de constructie a proiectului trebuie luate o serie de masuri care vor
permite reducerea impactului asupra solului si subsolului:

» Se va evita poluarea solului cu carburanti, uleiuri, rezultati in urma operatiilor de
stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si
mijloacelor de transport sau ca urmare a functionarii necorespunzatoare a acestora;

» Depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;

» Colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma executiei lucrarilor si evacuarea in
functie de natura lor pentru depozitare sau valorificare catre serviciile de salubritate, pe
baza de contract;

» Deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate de pe
platforma betonata si deversate intr-un separator de produse petroliere sau vor fi
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colectate prin intermediul unor materiale absorbante, care ulterior vor fi stocate in
recipienti speciali si distruse prin incinerare in unitati special autorizate;

» Refacerea solului (reconstructie ecologica) in zonele unde acesta a fost afectat prin
lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje in scopul redarii in
circuit la categoria de folosinta detinuta initial.

Pentru perioada de executie constructorul are obligatia de a realiza toate masurile de
protectie a mediului pentru obiectivele poluatoare sau potential poluatoare (bazele de
productie, depozitele de materiale, organizarile de santier, carierele de pamant).

Monitorizarea lucrarilor de executie va asigura adoptarea masurilor necesare de protectia
mediului.

7.7. Natura transfrontaliera a impactului

Nu este cazul.

8. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI -
DOTARI S| MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL
EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIV PENTRU
CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND
MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE
CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE
APLICABILE

Monitorizarea are o importanta deosebitd deoarece constituie mecanismul care
permite verificarea eficientei masurilor adoptate pentru reducerea impactului
infrastructurii asupra mediului.

0 schema de monitorizare bine stabilita va servi urmatoarelor scopuri:

» Detectarea erorilor In constructia, functionarea sau intretinerea lucrarilor;
» Evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea
impactului negativ pe termen lung.

Beneficiarul are obligatia si responsabilitatea de a intocmi si respecta un plan de
prevenire si actiune in cazul poludrilor accidentale astfel incat impactul acestora sa fie
minim.

Dupa executarea lucrarilor, proiectul prevede refacerea cadrului natural.

Dupa executarea lucrarilor proiectate vor aparea influente favorabile asupra
factorilor de mediu cat si din punct de vedere economico - social, In stransa corelatie cu

Modernizare drumuri vicinale in Comuna Vatra Moldovitei, Judetul Suceava Faza: P.A.C.
Beneficiar: Comuna Vatra Moldovitei, Judetul Suceava Pagina 51



S.C. COMPLET RUTIER HD S.R.L.
J22/2288/2020 - RO43109770

A\ et @oomplctna
proiectare@completrutierhd.ro

efectele pozitive ce rezulta din imbunatatirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizarii
lucrarilor de consolidare.

Datorita faptului ca lucrarile proiectate nu reprezinta si nu produc surse de poluare,
in proiect nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calitatii factorilor de mediu si de
monitorizare a activitagilor destinate protectiei mediului.

9. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/ SAU
PLANURI/ PROGRAME/ STRATEGII/ DOCUMENTE DE
PLANIFICARE

9.1. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor
acte normative nationale care transpun legislatia Uniunii
Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii),
Directiva 2012 /18 /UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente
majore care implica substante periculoase, de modificare si
ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului,
Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa,
Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a
anumitor directive, si altele)

Nu este cazul.

9.2. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de
programare/ planificare din care face parte proiectul, cu
indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Nu este cazul.

|
Modernizare drumuri vicinale in Comuna Vatra Moldovitei, Judetul Suceava Faza: P.A.C.

Beneficiar: Comuna Vatra Moldovitei, Judetul Suceava Pagina 52



S.C. COMPLET RUTIER HD S.R.L. @ ISO
J22/2288/2020 - RO43109770 ‘5}
/. .\ Calea Dacilor 54, Dancu, Iasi
proiectare@completrutierhd.ro

10. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

10.1. Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Organizarea de santier se va amplasa cat mai aproape de centrul de desfasurare al
lucrarii respective, in functie de terenul pe care beneficiarul il poate pune la dispozitie.

Aceste spatii vor fi racordate la energie electrica, telefonie, etc. In functie de
necesitatile locale.

Organizarea de santier in parte va cuprinde:

» cate un vagon - camp standardizat avand destinatia birou si magazie de materiale;

» un pichet PSI dotat cu stingdtoare cu spuma si pulbere;

» doua containere, pentru deseuri reciclabile si pentru deseuri nereciclabile.

» un grup sanitar de tip fosa ecologica;

» amenajarea unor incinte ingradite pentru depozitarea materialelor de constructii si
amplasarea unor baraci necesare personalului muncitor;

» cate o zona de parcare pentru autovehicule si utilaje.

Pe durata executiei lucrarilor se vor respecta obligatoriu prevederile din “Normativul
de prevenire si stingere al incendiilor C300/194“ emis de Ministerul Lucrarilor Publice si
Amenajarii Teritoriului si aprobat cu ordinul 20N din 11.07.1994 atat pentru lucrarile de
baza, cat si pentru lucrarile de organizare de santier.

Se vor respecta de asemenea pe tot parcursul executiei lucrdrilor, prevederile
legislatiei in vigoare referitoare la “Protectia si securitatea muncii in constructii”.

Lucrdrile necesare a fi realizate In construirea organizarii de santier vor consta in
decaparea stratului vegetal in grosime de 20 cm si realizarea unui strat din balast In grosime
de 20 cm.

Pamantul ce va fi indepartat pe o grosime de 20 cm pentru realizarea organizarii de
santier se va depozita in gropi de imprumut ce urmeaza sa se desfiinteze dupa terminarea
executiei.

In vederea asigurarii unui flux normal al lucririlor, antreprenorul general al lucrarii
va asigura ordinea si curatenia atat In incinta organizarii de santier cat si in zona lucrarilor.
Se vor respecta conditiile din avize.

Se va da o atentie deosebita tinerii sub control a factorilor de poluare. Dupa
executarea lucrarii si desfiintarea organizarii de santier terenul afectat de aceasta va fi adus
la starea initiala neintroducandu-se efecte negative asupra mediului.

La terminarea lucrdrilor se vor demonta toate echipamentele folosite in timpul
executiei; resturile ramase vor fi transportate si depozitate in locuri dinainte stabilite sau in
locurile indicate de benficiar de catre firme specializate si se va curata terenul din zona.
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10.2. Localizarea organizarii de santier

Locatia organizarii de santier va fi stabilitd de comun acord intre beneficiar si
executant in apropierea frontului de lucru astfel incat distantele de transport sa fie cat mai
micl.

Conform legislatiei In vigoare organizarea de santier se stabileste de catre
executantul lucrdrii in baza unui proiect propriu realizat in functie de organizarea
tehnologica proprie. Cheltuielile necesare lucrarilor de organizare de santier, inclusiv cele
pentru asigurarea resurselor de apa, energie electrica, telefon, etc. vor fi ofertate ca o suma
forfetara apreciata de contractant.

10.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii
de santier

In conditiile respectirii disciplinei de santier, nu existi riscuri de manifestare a
poludrii mediului, iar impactul produs de organizarea de santier va fi unul nesemnificativ,
avand in vedere amplasamentele, suprafetele, caracterul temporar.

Constructorul va trebui sa respecte, la toate instalatiile si utilajele folosite, limitele
noxelor prevazute in normativele in vigoare la data executiei. Nivelul de zgomot pentru
utilaje nu trebuie sa depaseasca 55 dB.

Pe amplasament nu vor ramane nici un fel de resturi de la constructii, deseuri sau alte
substante toxice sau periculoase. Terenul va fi redat intr-o stare foarte apropiata de cea
initiala, singura diferenta fiind o noua conformatie geomorfologica.

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul
de emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se vor pune in
functiune numai cele care corespund cerintelor tehnice, se vor evita pierderile de carburanti
sau lubrifianti la stationarea utilajelor. Totusi in cazul producerii unei poluari accidentale a
solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si de la echipamentele
mobile se va proceda imediat la utilizarea materialelor absorbante , la decopertarea solului
contaminat, stocarea temporara a deseurilor rezultate si a solului decopertat in recipienti
adecvati si tratarea de catre firme specializate.

In concluzie in timpul lucrarilor se vor folosi utilaje performante care nu produc
pierderi de substante poluante in timpul functionarii ce pot afecta calitatea solului si a apelor
subterane si care nu genereaza zgomot peste limitele admise.

Lucrarile vor fi executate fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de
noxe, praf, zgomot si vibratii si se va respecta nivelul de zgomot maxim admis conform STAS
10009/1988 privind “Acustica In constructii. Acustica urbana”- limitele admisibile ale
nivelului de zgomot.

Se vor lua masuri de reducere a nivelului incarcarii atmosferice cu pulberi astfel:
activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioada cu vant puternic sau se va proceda
la umectarea suprafetei sau luarea altor masuri cum ar fi: imprejmuiri cu panouri, acoperirea
solului decopertat si depozitate temporar in vederea reducerii dispersiei pulberilor in
suspensie in atmosfera.
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De asemenea este necesara marcarea corespunzatoare cu panouri de protectie, a
terenurilor ocupate temporar de organizarea de santier sau afectate de lucrari temporare
(excavari, santuri de pamant). Pe perioada de realizare a lucrarilor se vor lua masuri pentru
evitarea accidentarii populatiei invecinate:
» Marcarea corespunzatoare a lucrarilor periculoase;
» Protejarea/supravegherea utilajelor mentinute in zona lucrarilor;
» Curatarea rotilor autovehiculelor la iesirea din santier, pentru a preveni/reduce

transferul de moloz In afara amplasamentului pe drumurile publice si pentru a evita
generarea prafului din trafic. Utilajele si mijloacele auto se vor spala si intretine doar in

locurile special amenajate si autorizate pentru astfel de activitati.

10.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si
dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier

In conditiile in care organizarea de santier prevede amenajarea de platforme de
cazare a personalului muncitor, sursele de poluare vor fi asociate acestor activitati,
respectiv: producere de deseuri menajere.

Nu se vor evacua ape uzate, fecaloid menajere, substante petroliere, substante
periculoase/ prioritar periculoase rezultate prin derularea lucrarilor in mod direct pe sol.

Organizarea de santier nu va fi amplasata in apropierea cursurilor de apa.

Nu se prevede incadlzirea rulotelor pentru personal deoarece lucrarile nu se vor
desfasura pe perioada iernii.

Se prevede umectarea terenului inainte de decopertare pentru a evita emisiile de
pulberi/praf.

10.5. Dotdari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de
poluanti de mediu

Se va da o atentie deosebita tinerii sub control a factorilor de poluare. Dupa
executarea lucrarii si desfiintarea organizarii de santier terenul afectat de aceasta va fi adus
la starea initiala neintroducandu-se efecte negative asupra mediului.

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate echipamentele folosite in timpul
executiei; resturile ramase vor fi transportate si depozitate in locuri dinainte stabilite sau in
locurile indicate de benficiar si se va curata terenul din zona.

Utilajele folosite in lucru vor fi de generatie noua si nepoluante. Nu se vor folosi in
lucru utilaje cu defectiuni care sa pericliteze siguranta circulatiei sau a cetatenilor.
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11. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEL iN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU
LA INCETAREA ACTIVITATII, iN MASURA IN CARE ACESTE

INFORMATII SUNT DISPONIBILE

11.1. Lucrari propuse pentru refacerea amplasamentului Ila
finalizarea investitiei

La finalul perioadei de modernizare, vehiculele si utilajele folosite in constructie vor
fi indepartate de pe amplasament. Terenurile ocupate temporar vor fi redate in circulatie. In
cazul In care se constatd o degradare a acestora vor fi aplicate masuri de reconstructie
ecologica.

11.2. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru
cazuri de poluari accidentale

Deseurile rezultate din activitatea de modernizare si consolidare a drumului trebuie
colectate in pubele tipizate, amplasate in locuri special destinate acestui scop. Este necesar
ca pubelele sa fie preluate periodic de catre serviciile de salubritate din zona, pe baza de
contract.

Scurgerile de ulei rezultate accidental in zona fronturilor de lucru de la functionarea
defectuoasa a utilajelor pot avea un impact redus asupra solului in cazul in care exista un
program de prevenire si combatere a poludrii accidentale. In acest sens, instruirea
personalului reprezinta o masura eficienta in prevenirea sau reducerea efectelor poluarii.

In concluzie se vor avea in vedere urmitoarele aspecte:

» excavarea si Indepartarea elementelor constructive nefolositoare din aria podului;

» curatarea terenului de posibile resturi de materiale de constructie;

» umplerea excavatiilor cu pamant de calitate similara cu cel din zona invecinata acestora;

» asezarea unui strat de sol vegetal la suprafata terenului astfel incat sa poata fi readus la
forma initiala.

Cadrul natural nu este afectat n mod semnificativ in urma lucrarilor de modernizare
a structurii rutiere.

11.3. Aspecte referitoare la inchiderea / dezafectarea / demolarea
instalatiei

Nu este cazul.

11.4. Modalitati de refacere a starii initiale/ reabilitare in vederea
utilizarii ulterioare a terenului.
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Terenul adiacent drumului modernizat nu va fi afectat. In cazul in care situatia din
teren impune afectarea acestora antreprenorul general are obligatia de a aduce la starea
initiala zonele afectate.

12. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE
SAU AU LEGATURA CU APELE, MEMORIUL VA FI
COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE
DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE,
ACTUALIZATE

12.1. Localizarea proiectului

Obiectivul analizat este situat in bazinul hidrografic al raului Moldova (cod
cadastral: XII-1.40).

Cursul principal de apa: raul Boul ( cod cadastral XI11-1.40.20.9) fiind afluent de dreapta
al raului Siret ( cod cadastral XII 1).

Denumire Coordonate STEREO 70
X(est) Y (nord)
POD CARMACENI 540150.2760 682081.8540
POD OPLANIC 538349.1970 682180.4170

12.2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea
chimica a corpului de apa de suprafata; pentru corpul de apa
subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a

corpului de apav
Se apreciaza ca lucrarile de executie nu afecteaza calitatea apei pe zona de lucru, decat
eventual pe timpul executiei, parametrii de calitate fizico-chimici, biologici si bacteriologici

ramanand in limitele admise.

Constructorul va raspunde de protectia tuturor bunurilor mobile si imobile aflate in
zona de lucru impotriva fumului, efectului substantelor chimice, materialelor bituminoase, a
combustibililor si lubrifiantilor. \T1
Corp de apa subteran - nu este cazul.

Intocmit,
ing. Andreea Si
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B. PIESE DESENATE
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