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Figura nr. 13-1 Siturile Natura 2000 incluse in evaluarea impactului pentru Autostrada Suceava —

DN2H si Drum Expres — DN2H — Frontiera Siret
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~2AUTOSTRADA SUCEAVA - DN2H si DRUM EXPRES DN2H - FRONTIERA SIRET”

Memoriul de prezentare este elaborat in conformitate cu Legea nr. 292/2018, respectiv Anexa nt. 5E
,,Continutul-cadru al Memoriului de prezentare”, completat cu informatiile cuprinse in Ordinul
19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvati a efectelor potentiale ale
planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar, modificat prin Ordinul
nt. 262/2020.

Proiectul se incadreazd in Anexa nr. 1 a Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte

publice si private asupra mediului, la punctul 7, litera b) ,,Construirea de autostrazi $i drumuri expres”.

Conform Deciziei de evaluare initiala, proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor OUG nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei

salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.

Proiectul propus intrd sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea Apelor nr. 107/1996, cu
modifcdrile si completarile ulterioare.
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Denumirea obiectivului de investitii: Autostrada Suceava — DN2H si Drum expres
DN2H - frontiera Siret

Amplasamentul obiectivului si adresa:  Judetul Suceava

Beneficiarul lucrarilor: Compania  Nationali de Administrare a
Infrastructurii Rutiere S.A.
Bld. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti, 010873,
Romania
Tel.: 021.264.32.00, fax: 021.312.09.84
E-mail: office@andnet.ro, Web: www.cnadnt.ro
Persoana de contact: Director general: Cristian PISTOL
Responsabil pentru protectia mediului: Ecaterina
Muscalu, Sef Departament Mediu

Proiectantul lucrarilor Asocierea SEARCH CORPORATION - EGIS
ROMANIA - EGIS INTERNATIONAL
Ciderea Bastiliei 65, sector 1, Bucuresti
Tel: 316.40.18, fax: 316.52.71
Email: office@searchltd.ro
Persoani de contact: Ana-Maria MOLDOVEANU,

Director Proiectare

Elaboratorul Memoriului de prezentare EPC Consultantd de Mediu SRL Bucuregti

Adresd sediu social: Soseaua Nicolae Titulescu nr. 10,
Bl. 22, Sc. A, Et. 7, Ap. 25, Sector 1, Bucuresti

Adresd punct de lucru: Calea Floreasca, nr. 60, et. 7,

Sector 1, Bucuresti

Telefon / fax: 021 3355195
E-mail: office@epcmediu.ro
Web: www.epcmediu.ro

Persoane de contact: Dr. Ecolog Marius Nistorescu —
Director General, tel. 0745 084 444; ing. Alexandra
Doba — Director tehnic, tel. 0751 129 999
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3.1 REZUMATUL PROIECTULUI

3.1.1 Informatii generale

Proiectul prevede realizarea unei legituri de mare viteza (autostrada si drum expres) cuprinsa intre
municipiul Suceava si DN2H si a unui sector de drum expres intre DN2H si Frontiera Siret, acesta
ficand parte din proiectul de drum cu denumirea generica “Drumul Siretului”, indicativ DX5 cuprins
in MPGT (Pascani — Suceava — Siret). Aceste sectoare se leaga de asemenea in apropierea Municipiului

Suceava cu Autostrada A7 (Buzdu — Focsani — Bacdu — Pagcani - Suceava).

Prioritatea de investitii Suceava — Siret este confirmatd de MPGT, care se referd la mobilitatea
imbunatatita pentru populatie si bunuri in cadrul retelei de bazd si cuprinzatoare TEN-T, prin
construirea unei autostrdzi si a unei retele de drumuri expres, care sa reducd timpul de calatorie,

riscurile de accidente si sa implementeze proiecte economice si de mediu durabile.

Figura urmatoare prezintd amplasamentul general al proiectului in raport cu localititile din zona.
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3.1.2 Traseul in plan

Proiectul autostrazii Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret va avea o lungime
totala de cca. 56 km.

Viteza proiectatd este de 100 km/h pani in apropierea km 10+000 (de la km 04000 pani la km 10+000
autostrada deserveste si ca varianta de ocolire a mun. Suceava), iar pana la km 56+000 viteza de

proiectare este 120 km/h.

Autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret traverseaza teritoriul
administrativ a mai multor UAT, respectiv: Suceava (km 0+000), Mitocul Dragomirnei (km 3+700),
Suceava (km 7+200), Patrauti (km 9+230), Darmanesti (km 14+4520), Granicesti (km 23+715),
Milisauti (km 26+375), Calafindesti (km 33+925), Balcauti (km 39+400), Siret (km 46+240), Musenita
(km 48+210), Siret (km 49+475), Musenita (km 514150), Siret (km 53+860).

Autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret este parte a proiectului de drum
Pagcani — Suceava — Siret. Drumul expres va face parte din coridorul Bucuresti - Ucraina, prin care va
f1 asigurata o legatura rapida intre sudul tarii prin Autostrada A7 citre nord in regiunea Moldoveni si

spre tara vecina din nord, Ucraina.

Este important de mentionat ca desi prezentarea proiectului in cadrul acestui Memoriu de prezentare
este realizatd luand in considerare proiectul analizat, evaluarea impactului asupra componentelor de

mediu a fost realizata integrat, considerand potentialele impacturi cumulate ale intregului proiect.

In figura urmatoare sunt prezentate UAT intersectate de proiectul Autostrada Suceava - DN2H si
Drum Expres DN2H - Frontiera Siret.
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Pentru autostrada Suceava —DN2H si Drum Expres DN2H — frontiera Siret s-a stabilit caracteristicile

temei de proiectare dupd cum urmeaza:

€ Profilul transversal tip propus este in conformitate cu normele TEM pentru autostrizi cu doud
benzi de circulatie pe fiecare sens de mers, banda mediand, acostamente si banda de urgenta,
iar in cazul profilului transversal pentru drum expres regasim doua benzi de circulatie pe fiecare

sens de mers, banda mediani, si acostamente;

Traseul va fi imprejmuit cu gard de protectie pe ambele parti;

Pe intreg traseul se vor prevedea parciri si spatii de servicii conform reglementarilor in vigoare;
Toate intersectiile proiectului cu alte drumuri publice se vor proiecta denivelat;

Traversarea cailor ferate se face prin pasaje inferioare;

g 8 g 8 &

S-au proiectat lucrari hidrotehnice necesare pentru asigurarea conditiilor optime de scurgere a

apelor si punerea in siguranta a structurilor podurilor.

3.1.3 Profil transversal
Profilul transversal al autostrazii are latimea platformei de 28,00 m din care:
& parte carosabil (2 benzi pe sens): 4 x 3,75 m = 15,00 m;
bandd mediana (impermeabilizatd): 3,00 m;
banda stationare de urgenta, cate una pe fiecare sens de circulatie: 2 x 2,50 m = 5,00 m;

acostamente: 2 x 0,50 m = 1,00 m;

LOJINR O BN O B O/

benzi de ghidare: 4 x 0,50 m=2,00 m;
€ spatiu pentru parapete (in afara platformei): 2 x 1,00 m.
Profilul transversal al drumului expres are latimea platformei de 23,50 m din care:
& parte carosabili (2 benzi pe sens): 4 x 3,50 m = 14,00 m;
& bandi mediani (impermeabilizatd): 3,00 m;
& acostamente: 2 x 1,50 m = 3,00 m;
& benzi de ghidare: 2 x 0,75 m = 1,50 m;
€ spatiu pentru parapete (in afara platformei): 2 x 1,00 m = 2,00 m.

Profilul transversal al buclelor si bretelelor are urmatoarele caracteristici:

€ pentru buclele si bretelele unidirectionale: platforma de 6,00 m, incluzind 4,00 m parte
carosabild si cate doud acostamente de cate 1,00 m, din care 0,25 m banda de incadrare. La
platforma se mai adaugi cate doud zone a cate 1,00 m, zone in care se amplaseazd parapetele

de protectie;

€ pentru buclele si bretelele bidirectionale: platforma de 10,50 m, incluzind 7,00 m parte

carosabild si cate doud acostamente de cate 1,00 m, din care 0,25 m banda de incadrare. La
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platforma se mai adauga cate doud zone a cate 1,00 m, zone in care se amplaseaza parapetii de

protectie.

Tinand cont de caracteristicile locale ale proiectului, marginile platformei au fost amenajate in diferite
solutii care sa permita amplasarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, a dispozitivelor de

sigurantd.

3.1.4 Structura rutiera

Structura rutierd a fost propusi in conformitate cu normativele privind dimensionarea structurilor
rutiere cat si a celor privind mixturile astfaltice executate la cald, iar pentru realizarea acesteia vor fi

utilizate materiile prime si resursele naturale prevazute in prezentul memoriu.

Astfel, pentru autostrada si bretele la nodurile rutiere este prevazut sistemul rutier semirigid, format

din urmaitoarele materiale:

& beton asfaltic de uzuri;
blinder cu cribluri;
mixtura asfalticd;

agregate naturale stabilizate cu ciment;

LOJINE O BN O B O

balast;
& pimanturi stabilizate cu lianturi hidraulici.
Zona mediana este impermeabilizata si alcituita din urmatoarele materiale:
& beton asfaltic uzuri;
€ agregate naturale stabilizate cu ciment;
& balast;
& strat de forma din pimant stabilizat.
Pentru platforme parcari (CIC, PSD) sunt prevazute urmatoarele materiale:
& beton de ciment rutier;
& balast stabilizat cu ciment;
© fundatie din balast;

& strat de forma.

18 % PC CONSULTANTA
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3.1.5 Noduri rutiere

Legaturi intre reteaua rutierd existentd si proiect se realizeaza printr-un sistem de noduri rutiere.

Amplasamentul si tipul nodului a fost propus in functie de rezultatele Studiului de trafic.
Pe traseul drumului au fost proiectate 5 noduri rutiere, respectiv cele din tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 3-1 Nodurile rutiere prevazute in cadrul proiectului

Interval Distanta fata de
Nr. Denumire prevam.lt pentru Observatii cea mai aprop{ata
Crt. realizarea ’ arie naturala
lucrarii protejata (km)
Asigurd legitura cu DN29A si <
1. Nod Suceava Nord | 1+450 | 2+825 | deserveste ca variantd de ocolire a ROSCI0075 Padurea

Pitrauti (3,4 km)
Mun. Suceava
Asiguri legitura cu DN2 (E85) si | ROSCI0075 Padurea

2. Nod Suceava Vest | 8+750 | 11+000

cale de acces citre Mun. Suceava Patrauti (1,5 km)
Asiguri legatura cu DN2 (E85) si .
3. Nod Radauti 25+825 | 26+625 | DN2H si cale de acces citre loc. ROSCIO379 Raul

Radiuti (jud. Succava) Suceava (2,9 km)
Asiguri legitura cu DN2 (E85) si | ROSPA0110 Acum.

4. Nod Siret Sud 424850 | 43+275 | cale de acces catre loc. Siret (jud. | Rogojesti — Bucecea
Suceava) (4,8 km)

Asigurd legitura cu DN2 (E85) ROSPAO0110 Acum.

5. Nod Siret Nord | 55+150 | 55+700 | Intre loc. Siret (jud. Suceava) si Rogojesti — Bucecea
granitd cu Ucraina (0,5 km)

3.1.5.1 Nod rutier Suceava Nord (1+800) / intersectia DN29A

Acest nod rutier este propus in intersectia cu DN29A la iesirea din mun. Suceava spre nord. DN29A
leaga Suceava de Dorohoi si mai departe de Darabani si de Radauti-Prut, localitate aflata la granita cu
Republica Moldova, langi orasul Lipcani, iar prin realizarea acestui nod rutier se va asigura accesul

localititilor mentionate la noua autorstrada.

Nodul rutier Suceava Nord este de tip "giratoriu". Asigurd toate relatiile de legaturd cu localititile
limitrofe i totodata permite si intoarcerea. Profilul longitudinal al autostrazii in zona nodului prezinta
o declivitate de - 2.4% (spre Siret), totodata linia rosie regasindu-se intr-un debleu cu Hmax aprox. 15
m, lucru ce duce la posibilitatea coborarii liniei rosii a drumui national (in momentul de fata, drumul
national regisindu-se intr-o racordare convexa) si pentru asigurarea accesului acestuia In giratie acesta
se va reloca local. Giratia propusa se va amplasa la noua cota a drumului national si va traversa drumul
expres prin intermediul a doud pasaje cu asigurarea gabaritului pe drumul expres. Prin urmare, DN29A

va rimane "la nivel", iar drumul expres va trece denivelat inferior.

Totodatd, prin amplasarea acestui nod rutier proiectul va indeplini si rolul de varianta ocolitoare a

mun. Suceava.

Accesul se va realiza prin intermediul a patru bretele unidirectionale aferente fiecdrei cai in parte,

conform informatiilor din tabelul de mai jos.
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Tabelul nt. 3-2 Bretele unidirectionale previzute in cadrul nodului rutier

Declivitate
Calea Sens Element parcursa Viteza de proiectare si elemente geometrice
rampa | panta
1 iesire bretea X V=60km/h, R=260m, i=4.5%
' intrare bretea X Aliniament
) iesire bretea X V=60km/h, R=260m, i=4.5%
) intrare bretea X V=60km/h, R=450m, i=2.5%

3.1.5.2 Nod rutier Suceava Vest (10+600)/ intersectia DN2 — DN2P

Acest nod rutier este propus la km 10+600 al autostrazii, la vest de mun. Suceava, care prin intermediul

unui drum de legatura va asigura conexiunea cu nodul rutier existent dintre DN2 si DN2P.

Relatiile de legatura atat cu localitatile cat si cu drumurile existente din zona sunt asigurate la fel ca in
varianta 1 de nod rutier aferentd aceluiasi amplasament (Suceava Vest) - DN2, DN2P, DN17, DJ209C.

Asemanitor cu nodul rutier anterior prezentat, tronsonul de autostrada pana la acesta, impreunad cu
drumul de legatura pana la intersectia cu DN2P va putea avea si rolul de varianta ocolitoare, completata

astfel si pe zona de est, nord-est, nord si vest a mun. Suceava.

Nodul rutier Suceava Vest este de tip T "trompeta” cu bucla de intrare in flux. Se regiseste intre DN2
si Magistrala CFR500 (bucla se afla la o distanta de aprox. 50 m de aceasta). Asigura relatiile pe toate
directiile cu drumul de legitura si implicit cu nodul rutier existent (DN2-DN2P), conditionat fiind de
conectarea drumului de legatura prin reconfigurarea buclei existente completarea nodului cu o bretea

directa pe relatia mun. Suceava-Autostrada.

Profilul longitudinal al autostrazii in zona nodului prezinta racordare concava (raza ce asigura inclusiv
confortul optic) compusa la intrare de o declivitate de -1.26% respectiv 0.5% la iesire, totodata linia

rosie regasindu-se intr-un rambleu cu Hmax aprox. 2.4 m.

Drumul de legatura supratraverseaza autostrada prin intermediul unui pasaj superior acesteia, are o
lungime de aprox. 1.5 km, iar viteza de proiectare pentru acest sector este de 60km/h (toate elementele

geometrice respectand aceasta viteza).

Modernizarea si completarea nodului rutier existent se va face minim invaziv, cu pastrarea acceselor
existente - DN2-DN2P (mun. Suceava-DN2P), DN2P-DN2 (DN2P - Radiuti), dar si a pasajului,
precum si cu modificarea sensului buclei existente (din circulatie in ambele sensuri se va trece la

circulatia in sens unic - mun. Suceava-DN2P).

Accesul se va realiza prin intermediul a doua bretele unidirectionale, o bucla, respectiv o succesiune

de bucli-bretea aferente fiecdrei cdi pentru care viteza de proiectare este de 60km/h.

Tabelul nt. 3-3 Bretele unidirectionale previzute in cadrul nodului rutier

Declivitate
Calea Sens Element parcursa Viteza de proiectare si elemente geometrice
rampa | panta
1 iesire bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.66)
) intrare bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.66)
5 iesire bucla X V=60km/h, R=230m, i=5%
' intrate bretea X V=60km/h, R=125m, i=6% (k=2.78)
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Vitezele de proiectate ale bretelelor nodului existent (tip trompetd) sunt de 30-40 km/h.

Totodatd, pentru evitarea scaderii capacitatii de circulatie a intregului nod §i scoaterea anumitor fluxuri
din acesta, precum si pentru scurtarea distantelor de acces la drumul expres, pe unele relatii sunt

propuse un numar de 4 bretele directe, respectiv cele din tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 3-4 Bretele unidirectionale previzute in cadrul nodului rutier

Calea Sens Element Legaura : Viteza de proiectarf: si elemente
Drum | Localitate geometrice
1 lesire bretea DN2 Suceava | V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)
) intrare bretea DN2 Ridaugi | V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)
5 iesire bretea DN2 Suceava V=60km/h, R=230m, i=5%
' intrare bucla | DN2P | Suceava | V=50km/h, R=105m, i=5% (k=2.75)

Intre bucla de intrare si breteaua de iesire aferente caii 2 este asigurat un sector de triere de aprox. 770

m.

3.1.5.3 Nod rutier Radauti (km 33+320)

Acest nod rutier este propus in apropierea localititii Romanesti la vest de aceasta si la aprox. 12 km

de mun. Radauti, care printr-un drum de legatura in lungime de aprox 2.3 km intersecteaza DN2H.

Acest nod rutier, de tip T "trompeta" cu bucla de intrare in flux, asigurd toate relatiile de legitura cu

reteaua de drumuri locale si implicit cu localitatile din zona ca si nodul rutier prezentat anterior.

Drumul de legiturd propus are elementele geometrice pentru viteza de proiectare de 80km/h. Acesta
supratraverseaza atat autostrada, cat si DN2, traverseaza un parau local, apoi continud paralel cu acesta,
urménd si supratraverseze Magistrala CFR500. In capitul acestui drum de legituri este prevazuti o
giratie (Rint=15m) la nivel in intersectia cu DN2H. Pentru evitarea giratiei este propusa inainte de
aceasta o bretea directd (pe directia Autostrada-DN2H Radauti) cu viteza de proiectare de 60km/h.

Prin realizarea acestei legaturi, traversarea Magistraleit CFR500 pentru fluxul de trafic important se va

face denivelat (in faza actuald, DN2H traverseaza la nivel Magistrala).

Pasajul peste DN2 este propus a se realiza pentru 4 benzi de circulatie in vederea asigurarii si

conexiunii cu drumul de legiturd "de perspectiva" dintre Autostrada si Centura Radaugi.

Accesul se va realiza prin intermediul a doua bretele unidirectionale, o bucla, respectiv o succesiune

de bucla-bretea aferente fiecirei cdi pentru care viteza de proiectare este de 60km/h.

Tabelul nt. 3-5 Bretele unidirectionale previzute in cadrul nodului rutier

Declivitate Vit d ect el .
Calea Sens Element parcursa iteza de proiectare gi elemente
geometrice
rampa | panta

1 iesire bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.66)

' intrare bucla X V=60km/h, R=230m, i=5%
5 iesire bretea X V=60km/h, R=230m, i=5%

' intrare bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.78)
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3.1.5.4 Nod rutier Siret Sud (km 51+215)

Acest nod rutier este propus in intersectia Drumului Expres (km 43+200) cu DN2 la aprox. 3 km
oragul Siret, respectiv la o distantd de aprox. 12 km fata de mun. Radauti (prin intermediul drumului
national DN17A si DN2).

Nodul rutier Siret Sud (DN2) este de tip "romb simplu". Asigura toate relatiile de legaturid cu DNZ2.
Profilul longitudinal al autostrazii in zona nodului se regaseste intr-o racordare concava formati din
doua declivitati de -1.2% respectiv 2%, totodata linia rosie regasindu-se intr-un debleu cu Hmax aprox.
10 m, lucru ce duce la posibilitatea coborarii liniei rosii a drumului national (in momentul de fata
drumul national DN2 se regiseste intr-o racordare convexi). Cele patru bretele ale nodului rutier, prin
intermediul a doua drumuri de legatura, debuseaza in DN2, la intersectiile cu acesta sunt propuse doua
giratii (Rint=20m) la nivel. Pentru relatiile dreapta, inainte de giratii (atat dinspre drumul expres, cat si
dinspre DN2) sunt propuse patru bretele (V=40km/h, R=90m, i=5% pentru k=1.79) racordate cu

pana iesire, respectiv patrundere in flux in vederea sporirii capacititii de trafic §i evitarea giratiei.

In spatiul dintre DN2 si drumul de legatura la nord de drumul expres este propusa amplasarea unui
centru de intretinere $i control, cu acces de pe aliniamentul bretelei. Acesta, prin intermediul a celor
doua giratii isi v-a putea asigura serviciul citre ambele cai ale autostrizii, dar si catre ambele directii ale

drumului national DN2.

Accesul spre si dinspre autostrada se va realiza prin intermediul a patru bretele. Totodatd, pentru
sporirea capacitatii de trafic, pe directia Radauti-Autostrada calea 2 si Suceava-Autostrada calea 1 sunt
propuse doua bretele directe cu R=90 m respectiv R=140 m in scopul evitarii patrunderii in giratie pe

aceste directii.

Tabelul nr. 3-6 Bretele unidirectionale previdzute in cadrul nodului rutier

Declivitate Vi d . el
Calea Sens Element parcursa lteza de p r01ectar'e §1 elemente
geometrice
rampa | panta
1 iesire bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)
' intrare bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)
5 lesire bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)
) intrare bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)

3.1.5.5 Nod rutier Siret Nord (km 61+125)

Aceasti legaturd este propusi la intersectia Drumului Expres (km 55+300) cu DN2 in apropierea
orasului Siret, la nord de aceasta si la aprox. 1.5 km de Vama Siret. Totodata, acesta reprezinta si

"nodul de capit” sau sfarsit tronson Suceava-Siret.

Legatura dintre drumul expres si DN2 se asigurd prin intermediul a unei giratii cu Rint=45 m. Sunt
satisficute toate relatiile de legatura atat cu DN2 (spre oragul Siret si spre punctul de frontierd), cat si
cu accesul spre propunerea de amplasare a unui spatiu de servicii Tip S3 (amplasat pe partea dreapta
a DN2 cu acces din giratie). Profilul longitudinal al autostrizii in zona nodului se regaseste intr-o
declivitate de -0.65%.

Pe directia Frontiera-Drum Expres in vederea evitarii intrarii in giratie este propusa o bretea cu doud
benzi unidirectionale, bretea directd cu R=150m, V=60km/h, i=5% (k=2.78).
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Accesul dinspre giratie spre drumul expres este propus a se realiza pe o singurd banda.

Pe directia drum expres-Vama Siret-Porubne/Spatiu de servicii accesul in giratie este asigurat de calea
1 a drumului expres prin intermediul celor doua benzi de circulatie iar, separat de acesta, pentru virajul
la dreapta (spre orasul Siret) aste propusa o bretea directd ce se desprinde din drumul expres prin
intermediul unei pene de 75m, un sector de iesire din flux cu L=75m si o banda de deccelerare cu
lungimea de 200m, elementele geometrice ale acestei bretele fiind pentru V=60km/h (R=150m, i=5%
pentru k=2.78), urmand ca aceasta sa patrunda in fluxul DN2 prin intermediul unui sector cu lungimea

de 75 m si o pana de 35 m.

In harta urmatoare sunt prezentate nodurile rutiere incluse in proiect.
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3.1.6 Lucrari de arta

In sectiunile urmatoare sunt prezentate lucririle de arta prevazute in proiectul analizat.

3.1.6.1 Poduri

Memoriu de prezentare

Pe traseul autostrazii Suceava-DN2H si drum expres DN2H-frontiera Siret au fost proiectate o serie

de poduri ce sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 3-7 Podurile propuse in cadrul proiectului

Interval prevazut . < . s
. Distanta fati de cea mai apropiata
Nr pentru realizarea atie naturali rotejata
crt. Denumire lucrarii Obstacol P
_ Km Km [km] Denumire
inceput sfarsit
1 Pod peste raul Mitocul Km 44740 54140 Raul Mitocul 32 km ROSCIOVO7V5 Padurea
4+940 Pitraut
Pod peste raul Dragomirna . . ROSCI0075 Pidurea
2. K 7+990 7+910 8+070 Raul Dragomirna 2,5 km Pitraugi
Pod peste raul Patriuteanca . . ROSCI0075 Pidurea
3. Km 114605 11+530 11+680 Raul Pitriuteanca 2 km Patriug
4. Pod peste canal Km 124440 | 124360 | 12+520 Canal si DE relocat 2,1 km ROSC{)(;(Z;uEadurea
Pod peste afluent raul Hatnuta . ROSCI0075 f’édurea
5. Km 144370 14+300 14+440 Afluent raul Hatnuta 2,9 km Parriuti
Pod peste raul Hatnatiu si CF . ROSCI0075 Pidurea
6. 300 Km 144+9¢1 14+850 | 154070 Raul Hatnuta si CF300 3,4 km Pitraugi
- Pod pe DEX peste vale Km 204240 | 204390 Vale fird nume 29 km ROSCIOVO7V5 Padurea
20+315 Pitraut
Pod pe DEX peste raul A g ROSCI0075 Pidurea
8. Sarghiesti Km 22193 22+110 | 22+280 Raul Sarghiesti 4,2 km Pitriuti
0. Pod peste paraul Dinild Km 294920 | 234070 Paraul Dinil 46 km ROSCIOVO7VS Padurea
22+995 Pitriug
10. Pod peste raul Dinili Km 234480 | 234630 Riul Dinili 49 km ROSCIOVO7v5 Padurea
23+554 Pitriug
Pod peste raul Horait . C ROSCI0379 Raul
; + +
11. (Granicest) Km 25+212 25+130 254290 | Raul Horait (Grinicesti) 5,6 km Suceava
12. Pod peste raul Sicari Km 274840 | 284000 Raul Sicari 43 km ROSCI0379 Raul
274920 Suceava
13. | Pod peste vale Km 28+590 | 28+510 | 28+670 Vale firi nume 44 km ROSgSjZfaRa“l
14, Pod peste raul Vaiduvul Km 304300 | 304450 Raul Viduval 45 km ROSCI0379 Raul
30+375 Suceava
Pod peste paraul cel Adanc . . ROSCI0379 Raul
15. Km 304975 30+900 | 314050 Paraul Adanc 4,2 km Suceava
Pod peste pariul Fantanilor A 1 TaA A ROSCI0379 Raul
16. K 324535 32+460 | 32+610 Paraul Fantanilor 3,7 km Suceava
17. Pod peste paraul Calina Km 334440 | 334600 Pardul Cilina 37 km ROSCI0379 Raul
334520 Suceava
18, Pod peste raul Horait Km 354040 | 354200 Raul Horait 38 km ROSCI0379 Raul
35+120 ’ Suceava
Pod peste afluent raul Horaig . . ROSCI0379 Raul
19. Km 364020 35+950 | 36+090 Afluent raul Horait 3,8 km Suceava
2. Pod peste raul Horait Km 364500 | 364650 Raul Horait 42 km ROSCI0379 Raul
36+575 ’ Suceava
A . ROSPA0110
21, | Podpeste phrist RudestiSm |y 1000 | 424180 Périul Rudesti 45km | Acumulirile Rogojesti -
Bucecea
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Memoriu de prezentare

Interval prevazut . < . sy
. Distanta fati de cea mai apropiata
Nr pentru realizarea atie naturali protejata
crt. Denumire lucririi Obstacol
A Km Ifm [km] Denumire
inceput sfargit
AoA . Paraul Bélcduti si DL A
+ H
2. Pod peste paraul Balcauti Km | 43+610 434890 (sat Negostina - com. 4.8 km ROSCI0379 Raul
43+750 . Suceava
Dornesti)
e o ROSPA0110
23, Pod peste raul Siret Km 534490 | 544570 | Dl (sat Vascaut - Siret); 12km | Acumulirile Rogojesti -
54+030 raul Siret
Bucecea
AA T ROSPAO0110
24, Pod peste pardul Siret Km | 55 040 | 554190 Paraul Siret 08 Acumulirile Rogojesti -
55+115 km
Bucecea
Pod pe Br.2 Km 2+985 (Km y
25. bt.) peste raul Horoit 24910 | 34060 Raul Horait 3,4 km ROSCE?Z; Eadurea
(Nod3-DN2-DN2H) u
Pod pe Br.2 Km 3+466 (Km <
26. bt.) peste raul Horoit 34400 | 3+540 Raul Horait 3,2 km ROSC{%(Z; Ead“re"‘
(Nod3-DN2-DN2H) B
3.1.6.2 Pasaje
Pasajele propuse in cadrul proiectului sunt prezentate in tabelul urmator.
Tabelul nr. 3-8 Pasajele propuse in cadrul proiectului
Interval extins prevazut Distanta fati de cea mai
pentru realizarea apropiata arie naturala
Nr. . i~ ..
ort Denumire lucrarii Obstacol protejata
km inceput lfm [km] Denumire
sfargit
. Relocare Strada 2.4 ROSCI0075 Pidurea
+ + +
1. Pasaj peste DC57 Km 8+120 8+050 8+190 Lipoveni (DC 57) km Patriuti
5 Pasaj peste VO 2P Km 9+690 94610 94770 VO 2P (Centura 2,3 ROSCIOVO7VS Padurea
Suceava) km Pitrauti
3. Pasaj peste DL Km 11+700 114630 114770 | Relocare DL (com |, | ROSCIO075 Padurea
Pitriuti) Pitrauti
4, Pasaj peste DE km 14+070 14+000 14+140 Relocare DE 26 | ROSCIOO0TS Padurea
km Pitraut
5. | Pasaj peste DJ209D Km 16+495 16+420 16+570 DJ209D 4km ROSC{)OﬁOtZ;uEadurea
DE si CF 513 ’ <
6. Pasaj peste CF 513 Km 17+130 17+050 17+210 | Dirmanesti-Gura 52 | ROSCI0U75 Padurea
. km Pitraug
Humorului ’
7. Pasaj peste DE Km 17+550 17+480 17+620 | Drum de exploatare | 3 km ROSC;O;Z;uEadurea
8. | Pasajpeste CF 500 Km 18+030 174950 18+110 | Magistrala CF500 | 4 km ROSC{)O;Z;uEadurea
9. Pasaj peste DL Km 214950 2149880 | 224020 | DI (satSarghiesti- ) ) ROSCIOOTS Padurea
sat Miritei) Patrauti
10. | Pasaj peste DC38C Km 224770 | 224700 | 22+840 | DC38C (sat Dinila) | 20 | ROSCIOUTS Padurea
km Piatrauti
11. | Pasaj peste DC40B Km 24+200 24+130 24+270 DC 40B (sat 54 | ROSCIO075 Padurea
Tacobesti) km Pitriuti
12. Pasaj peste DN2H si DN2 Km 251460 254650 DN 2H si DN2 6 km ROSCIOVO7V5 Padurea
25+555 Pitrauti
. DC 39 (comuna 3,8 ROSCI0379 Raul
13. Pasaj peste DC39 Km 35+063 34+990 35+130 Calafindesti - DN2) km Suceava
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Interval extins prevazut Distanta fatid de cea mai
pentru realizarea apropiatd arie naturald
Nr. . - s x
crt Denumire lucrarii Obstacol protejati
’ N km .
km inceput sfarsit [km] Denumire
Pasaj peste CF 518 Siret - CF 518 (Dornesti - 5,8 ROSCI0379 Raul
14 Domnesti Km 44+817 444730 44900 Siret) - inchisd km Suceava
Pasaj pentru traversare fauna 3,8 ROSPAOL10
15. Km 514000 50+930 51+070 - km AFurI.lular1le
Rogojesti - Bucecea
Pasaj pe DE peste Autostrada Autostrada Suceava - 47 ROSCI0380 Raul
16 Km 0+250 0+190 0+310 Siret km Suceava Lieni
Pasaj pe DJ208D peste Autostrada Suceava - 23 ROSCI0075 Pidurea
17 Autostrada Km 5+810 S+750 >+870 Siret km Pitriugi
Pasaj pe DN2 peste DEX Km Autostrada Suceava - 2,4 ROSCI0075 Pidurea
18 8+833.20 8+770 8+900 Siret km Pitriugi
Pasaj pe DE peste Autostrada Autostrada Suceava - ROSCI0075 Pidurea
19 Km 13+220 13+160 13+280 Siret 3 km Pitriuti
Pasaj pe DL peste Autostrada Autostrada Suceava - 2,6 ROSCI0075 Pidurea
20- Km 19+790 194730 | 194850 Siret km Pitriugi
Pasaj pe DC 40C peste DEX Drum Expres 4.6 ROSCI0379 Réul
21 Km 29+650 29+590 294710 Suceava - Siret km Suceava
Pasaj pe DJ178B peste DEX Drum Expres 3.9 ROSCI0379 Raul
2 Km 31+520 1+a60 ] 3180 | gyceava - Siret km Suceava
Pasaj pe DC35 peste DEX Km Drum Expres 43 ROSCI0075 Pidurea
23. 40+473.10 A0HAL0 1 A0EA0 g ava - Siret km Pitriuti
ROSPA0110
Pasaj pe DJ209D peste DEX Drum Expres o
24. Ko 414+250.35 41+190 41+320 Suceava - Siret 4 km Af:urpularﬂe
Rogojesti - Bucecea
o5, Pasaj pe DE peste DEX Km 464470 464590 Drum Expl.:es 31 ROSCI0379 Raul
46+530 Suceava - Siret Suceava
Pasaj pe DJ 291A peste DEX Drum Expres 3.1 ROSCI0379 Réul
26. Km 49+813.65 494750 49+880 Suceava - Siret km Suceava
. ROSPA0110
o7 Pasaj pe DL peste DEX Km 504260 504400 Drum Exp.res 4.2 Acumulirile
50+325.35 Suceava - Siret km .
Rogojesti - Bucecea
. ROSPA0110
23, Pasaj pe DC 52 peste DEX Km 514810 514940 Drum Expl.:es 3.3 Acumulirile
51+878.36 Suceava - Siret km L
Rogojesti-Bucecea
Pasaj pe br. DN2 Km 0.8 ROSPA0110
29. 55+203.22 55+140 55+270 | DEX Suceava - Siret k;n Acumulirile
(Nod 5 — Siret Nord) Rogojesti-Bucecea
Pasaj pe DN29A (giratie) peste <
30. Autostrada Km 1+962 14900 2+030 Autosm&i Stucea“‘ ; Eﬁ ROSC{RTF’ Eadurea
(Nod 2 DN2-DN2P) ¢ " e
Pasaj pe br.10 (Nod DN2- y
31. | DN2P) peste Autostrada Km 10+390 10+520 Amo““gf Stuce”"‘ | 2km Roscg)f? Fadurea
10+451.36 - .
Pasaj pe Br.10 Km13+460.37 .
32. (km br.) peste DN2 (Nod 2 - 13+390 13+540 DN2 iri ROSCE%Z; Eadurea
DN2 - DN2P) B
Pasaj br.2 peste Autostrada Km Autostrada Suceava - ROSCI0379 Raul
. + + .
33 26+357.65 (Nod3 DN2-DN2H) 26+290 26+420 Siret > km Suceava
Pasaj br.2 Km 2+463 (km br.) .
34. peste DN2 (Nod3 DN2- 2+380 2+540 DN 2 (E85) &7 ROSCIO379 Raul
km Suceava
DN2H)
Pasaj pe Br.2 Km 04625 (Km A
35. bt.) peste CF 500, 0+540 0+710 | Magistrala CF 500 ﬁfl RSO SCIO38L?tR"‘i“1
(Nod3-DN2-DN2H) veeava Liten
Pasaj pe Br.2 Km 14+960 (Km <
36. br.) peste canal si DL relocat 1+900 2+020 Canal si DL relocat lj;rzl ROSC{)O;;; Eadurea
(Nod3-DN2-DN2H) B

E~PC

DE MEDIU

CONSULTANTA




CNAIR S.A. AUTOSTRADA SUCEAVA - DN2H si DRUM EXPRES DN2H - FRONTIERA Siret

Memoriu de prezentare

Interval extins prevazut Distanta fatid de cea mai
pentru realizarea apropiatd arie naturald
Nr. . - -
crt Denumire lucrarii Obstacol protejatd
km inceput Al [km] Denumire
sfargit
. ROSPA0110
Pasaj pe DN 2 peste DEX Km Drum Expres 5.5 o
+ +
37 43+320 (Nod4 Siret Sud) 43+260 434380 Suceava - Siret km Acumularile
Rogojesti-Bucecea

3.1.6.3 Viaducte

Viaductele propuse in cadrul proiectului, localizate pe traseul autostrizii Suceava-DN2H si drum

expres DN2H-frontiera Siret sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 3-9 Viaducte propuse in cadrul proiectului

Nr. . Interva! prevazut [v)e.r.ltru Obstacol
ot Denumire realizarea lucrarii
et km inceput km sfarsit [km] Denumire
Viaduct Km Valea Adancata - Suceava; ROSCI0380 Raul Suceava
L s 0+790 14280 DJ208T 4.6 km Liteni
Viaduct Km DE si canal fuga Lacul ROSCI0075 ROSCIO075
21 44055 3+890 4+620 Mitoc 2 3,6 km Pidurea Pitriugi
Viaduct Km . ROSCI0075 ROSCI0075
3. 384840 38+720 38+960 Vale fird nume 3,2 km Padurea Pitrugi
Viaduct Km Relocare DJ 209D si Vale ROSCI0N075 ROSCIN075
1 304790 394570 40+010 firs nume 3,6 km Pidurea Patriug
5. Vlig‘f;llgm 48+770 49+050 Vale fard nume 25km | ROSCI0379 Raul Suceava

3.1.6.4 Podete

In tabelul urmator sunt prezentate podetele prevazute in proiectul autostrazii Suceava-DN2H si drum

expres DN2H-frontiera Siret.

Tabelul nr. 3-10 Podete casetate prevazute pe autostrada/drum expres

Nr. | Litime | Iniltime Interva? prevazut Pe.r.ltru Distanta fatd de cea mai apropiata arie naturala
’ 5 realizarea lucrarii ’ 5 e
ert. (m) (m) km inceput km sfargit protejatd (km)
1 2 2 1+495 1+505 4,6 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
2 2 2 5+435 5+445 2,7 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
3 2 2 5+995 6+005 2,2 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
4 2 2 6+100 6+110 2,1 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
5 2 2 6+745 6+755 2,1 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
6 2 2 6+997 7+007 2,2 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
7 2 2 7+822 7+832 2,5 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
8 2 2 8+195 8+205 2,4 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
9 2 2 9+300 9+310 2,5 km - ROSCI0075 Padurea Pitriuti
10 2 2 9+995 104005 2,2 km - ROSCI0075 Padurea Pitriuti
11 2 2 10+195 104205 2,1 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
12 2 2 10+428 10+438 2km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
13 2 2 12+435 12+445 2 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
14 2 2 12+654 12+664 2,1 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
15 2 2 124924 12+934 2,1 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
16 2 2 14+055 14+065 2,6 km - ROSCI0075 Padurea Patrauti
17 2 2 15+245 15+255 3,2 km - ROSCI0075 Padurea Patrauti
18 2 2 15+807 15+817 3,7 km - ROSCI0075 Padurea Patrauti
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Memoriu de prezentare

Nr. | Laitime inélgime Interva! prevazut Pe.t.ltm Distanta fatd de cea mai apropiata arie naturala
realizarea lucrarii ’ 5 i (k

crt. | (m) (m) km inceput km sfargit protejatd (km)

19 2 2 16+286 16+296 3,9 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

20 2 2 16+645 16+655 3,8 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

21 2 2 16+915 164925 3,7 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

22 2 2 17+395 17+405 3,5 km - ROSCIO075 Pidurea Pitriuti

23 2 2 18+272 184282 2,8 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

24 2 2 21+395 21+405 2,8 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

25 2 2 21+555 21+565 2,9 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

26 2 2 21+803 21+813 4 km - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti

27 2 2 22+322 22+332 4,3 km ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

28 2 2 234670 23+680 5 km - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti

29 2 2 244045 24+055 5,3 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

30 2 2 24+400 24+410 5,5 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

31 2 2 24+695 24+705 5,7 km - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti

32 2 2 244995 254005 5,7 km - ROSCI0379 Raul Suceava

33 2 2 25+0645 25+655 5,4 km - ROSCI0379 Raul Suceava

34 2 2 254920 254930 5,2 km - ROSCI0379 Raul Suceava

35 2 2 26+050 26+060 5,1 km - ROSCI0379 Raul Suceava

36 2 2 26+186 26+196 5,1 km - ROSCI0379 Raul Suceava

37 2 2 274070 274080 4.6 km - ROSCI0379 Raul Suceava

38 2 2 27+285 274295 4.6 km - ROSCI0379 Raul Suceava

39 2 2 27+492 274502 4.4 km - ROSCI0379 Raul Suceava

40 2 2 27+735 27+745 4.4 km - ROSCI0379 Raul Suceava

41 2 2 28+733 28+743 4.4 km - ROSCI0379 Raul Suceava

42 2 2 28+945 28+955 4,5 km - ROSCI0379 Raul Suceava

43 2 2 29+170 29+180 4,6 km - ROSCI0379 Raul Suceava

44 2 2 29+533 29+543 4,6 km ROSCI0379 Raul Suceava

45 2 2 29+645 29+655 4,6 km - ROSCI0379 Raul Suceava

46 2 2 29+925 29+935 4,6 km - ROSCI0379 Raul Suceava

47 2 2 30+115 30+125 4,7 km - ROSCI0379 Raul Suceava

48 2 2 31+320 31+330 3,9 km - RONPAQO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

49 2 2 31+655 31+665 3,6 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

50 2 2 32+245 324255 3,1 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

51 2 2 32+955 32+965 2,4 km - RONPAQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti

52 2 2 354015 35+025 1 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

53 2 2 35+480 35+490 0,9 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

54 2 2 36+570 36+580 1,2 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

55 2 2 374732 37+742 1,9 km - RONPAQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti

56 2 2 384095 38+105 2,1 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

57 2 2 38+570 38+580 2,6 km - RONPAQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti

58 2 2 40+745 40+755 4,4 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

59 2 2 41+702 41+712 4,3 km - ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti-Bucecea

60 2 2 42+715 42+725 4,9 km - ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti-Bucecea

61 2 2 444117 44+127 4.5 km - ROSCI0379 Raul Suceava

62 2 2 47+045 47+055 2,8 km - ROSCI0379 Raul Suceava

63 2 2 47+385 47+395 2,6 km - ROSCI0379 Raul Suceava

64 2 2 474936 474946 2,3 km - ROSCI0379 Raul Suceava

65 2 2 50+070 50+080 3,3 km - ROSCI0379 Réul Suceava

66 2 2 51+270 51+280 3,7 km - ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti-Bucecea

67 2 2 51+470 51+480 3,6 km - ROSPAO0110 Acumulirile Rogojesti-Bucecea
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Tabelul nr. 3-11 Podete prevazute pe nodurile rutiere

Interval prevazut
Nr. Litime | inaltime | P rea hz €% | Distanta fati de cea mai apropiata arie
rt Sector (m) (m) lucrarii naturald protejata (km)
et km km
inceput | sfarsit
Nod rutier Suceava Vest
1 Iesire Calea 2 catre DN2 - Mun.
Suceava 2 2 0+195 0+205 4.3 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
5 Iesire Calea 1 catre DN2 - Mun.
Suceava 2 2 0+220 0+230 4.3 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
3 . . 0+095 0+105 4.3 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
;| [Intrare Calea 2 dinspre DN2P - Siret 2 2 01415 | 0+425 | 44 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
5 . 0+175 0+185 4.3 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
6 esire Calea 2 catre DN2P 2 2 04255 | 0+265 | 43 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
7 lesire dinspre DN2P spre DN2 - Siret 2 2 0+220 0+230 4,3 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
8 Intrare Calea 1 dinspre DN2P - Siret 2 2 0+459 0+469 4,4 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
9 Intrare Calea 2 dinspre DN2P 2 2 0+245 0+255 4,3 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
10 . . . 0+145 0+155 | 4,3 km - - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
11 lesire Calea 1 i 2 spre DN2 Siret 2 2 0+345 | 0+355 | 43 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
12 Iesire Calea 1 spre DN2 si DN2P 2 2 0+245 0+255 4,3 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
Nod rutier Radauti
13 Tesire Calea 2 2 2 0+175 | 0+185 53 km - ROSPAOT10 Acumularile
Rogojesti-Bucecea
14 Intrare Calea 2 2 2 0+235 | 04245 5,3 km - ROSPAOT10 Acumulirile
Rogojesti-Bucecea
15 Tesire Calea 1 2 2 0+170 | 0+180 53 km - ROSPAOTI0 Acumulirile
Rogojesti-Bucecea
16 04140 04150 5,3 km - ROSPAOl 10 Acumulirile
5 5 Rogojesti-Bucecea
17 Drum de legatura 14245 | 14255 53 km - ROSPAOT10 Acumularile
Rogojesti-Bucecea
18 5 5 14965 14975 5,5 km - ROSPAOMO Acumulirile
Rogojesti-Bucecea
Nod rutier Siret Sud
19 04015 04025 0,8 km - ROSPAOMO Acumulirile
Intrare Calea 2 2 2 Rogojesti-Bucccea -
20 04505 04515 0,6 km - RQSPAOl 10 Acumulirile
Rogojesti-Bucecea
21 04235 04245 0,7 km - RQSPAOl 10 Acumulirile
Rogojesti-Bucecea
22 Tesire Calea 1 2 2 0+295 | 04305 0,7 km - ROSPAOT10 Acumulirile
Rogojesti-Bucecea
23 04585 04595 0,5 km - RQSPAOllO Acumulirile
Rogojesti-Bucecea
Nod rutier Siret Nord
o4 5 5 04195 04205 0,9 km - RQSPAOMO Acumulirile
Rogojesti-Bucecea
25 Bretea traversare DX. Vama Porubne - 5 5 04655 04665 1,3 km - RQSPAOl 10 Acumulirile
mun. Siret Rogojesti-Bucecea
Tabelul nr. 3-12 Podete casetate prevazute la relocarile de drumuri locale
Interval previzut
. li
Nr. . Litime | inaltime | P€™™" rea Juarea Distanta fatd de cea mai apropiati arie
crt Denumire o - ) lucrarii ’ naturald proteiati (km
- (m) ( e — aturali protejata (km)
inceput | sfarsit
1 0+145 0+155 4.3 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
+ k)
5| Relocare DJ208D (Km 5+810) 2 2 0+700 | 0+710 | 4,4 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
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Interval prevazut
n 1li
Nr. . Latime Inaltime pentru l‘ef,l 1 Z area Distanta fata de cea mai apropiata arie
crt Denumire (m) (m) lucrdrii ’naturald protejata (km)
: km km
inceput | sfirsit
3 Relocare Str. Lipoveni (KM 5 5 0+295 0+305 | 4,3 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
4 8+120) 0+425 | 0+435 | 4,3 - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
Relocare DJ209D (KM 2 2 0+575 | 04585 | 4,5 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
5 394 650)
‘ Rdocarjl?r]z%%?l) (KM 2 2 0+464 | 0+474 | 4,5 km - ROSCI0380 Raul Suceava Liteni

Tabelul nr. 3-13 Podete prevazute la drumurile de intretinere

Nr. | Laitime in:ilgime Intervz# prevalz ut Pe.t.ltru Distanta fatd de cea mai apropiata arie naturald protejatd
oot (m) (m) _ realizarea lucrarii __ (),
km inceput km sfirgit
1 2 2 1+490 1+510 4,6 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
2 2 2 5+430 5+450 2,7 km - ROSCI0075 Padurea Pitrauti
3 2 2 5+990 6+010 2,2 km - ROSCI0075 Padurea Pitrauti
4 2 2 6+095 6+115 2,2 km - ROSCI0075 Padurea Pitrauti
5 2 2 6+740 6+760 2,1 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
6 2 2 6+992 7+012 2,1 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
7 2 2 7+817 7+837 2,5 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
8 2 2 8+190 8+210 2,6 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
9 2 2 9+295 9+315 2,5 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
10 2 2 9+990 10+010 2,2 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
11 2 2 10+190 10+210 2,2 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
12 2 2 10+423 10+443 2 km - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti
13 2 2 12+430 12+450 2 km - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti
14 2 2 12+649 12+669 2 km - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti
15 2 2 12+919 12+939 2,1 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
16 2 2 14+050 14+070 2,6 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
17 2 2 15+240 154260 3,3 - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti
18 2 2 15+802 15+822 3,7 km - ROSCI0075 Padurea Pitrauti
19 2 2 16+281 16+301 3,9 - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti
20 2 2 16+640 16+660 4,1 km - ROSCI0075 Padurea Pitrauti
21 2 2 16+910 16+930 4,1 km - ROSCI0075 Padurea Pitrauti
22 2 2 17+390 17+410 4,1 km - ROSCI0075 Padurea Pitrauti
23 2 2 18+267 18+287 3,9 km - ROSCI0075 Padurea Pitrauti
24 2 2 214390 21+410 3,7 - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti
25 2 2 214550 214570 2,9 km - ROSCI0075 Padurea Pitrauti
26 2 2 21+798 21+818 4 km - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti
27 2 2 224317 224337 4,3 km ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
28 2 2 234665 23+685 5 km - ROSCI0075 Pidurea Patrauti
29 2 2 244040 244060 5,3 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
30 2 2 244395 244415 5,5 km - ROSCI0075 Pidurea Pitrauti
31 2 2 244690 244710 5,7 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
32 2 2 244990 254010 5,7 km - ROSCI0379 Raul Suceava
33 2 2 254640 254660 5,4 km - ROSCI0379 Raul Suceava
34 2 2 254915 25+935 5,1 km - ROSCI0379 Raul Suceava
35 2 2 26+045 26+065 5,1 km - ROSCI0379 Raul Suceava
36 2 2 26+181 26+201 5,1 km - ROSCI0379 Raul Suceava
37 2 2 274065 274085 4,6 km - ROSCI0379 Raul Suceava
38 2 2 274280 274300 4,6 km - ROSCI0379 Raul Suceava
39 2 2 274487 27+507 4,4 km - ROSCI0379 Raul Suceava
40 2 2 274730 274750 4,4 km - ROSCI0379 Raul Suceava
41 2 2 28+728 28+748 4.4 km - ROSCI0379 Raul Suceava
42 2 2 28+940 284960 4,5 km - ROSCI0379 Raul Suceava
43 2 2 29+165 29+185 4,6 km - ROSCI0379 Raul Suceava
44 2 2 29+528 294548 4,6 km ROSCI0379 Raul Suceava

- CONSULTANTA
= ] DE MEDIU




CNAIR S.A. AUTOSTRADA SUCEAVA - DN2H si DRUM EXPRES DN2H - FRONTIERA Siret

Memoriu de prezentare

Nr. | Latime inélgime Interva% prevazut Pe.t.ltm Distanta fatd de cea mai apropiata arie naturala protejata
realizarea lucrarii TS km

crt. | (m) (m) km inceput km sfargit (km)

45 2 2 29+640 29+660 4,6 km ROSCI0379 Raul Suceava

46 2 2 29+920 29+940 4,6 km ROSCI0379 Raul Suceava

47 2 2 30+110 30+130 4,7 km - ROSCI0379 Raul Suceava

48 2 2 31+315 31+335 3,9 km - RONPAQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti

49 2 2 31+650 31+670 3,6 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

50 2 2 32+240 32+260 3,1 km - RONPAQO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

51 2 2 32+950 32+970 2,4 km - RONPAQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti

52 2 2 35+010 35+030 1 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

53 2 2 35+475 35+495 0,9 km - RONPAQO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

54 2 2 36+565 36+585 1,2 km - RONPAOQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti

55 2 2 37+727 37+747 1,9 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

56 2 2 38+090 38+110 2,1 km - RONPAQO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

57 2 2 38+565 38+585 2,6 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

58 2 2 40+740 40+760 4,4 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

59 2 2 41+697 41+717 4,3 km - ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti-Bucecea

60 2 2 424710 424730 4,9 km - ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti-Bucecea

61 2 2 444112 44+132 4.5 km - ROSCI0379 Raul Suceava

62 2 2 474040 47+060 2,8 km - ROSCI0379 Raul Suceava

63 2 2 47+380 474400 2,6 km - ROSCI0379 Raul Suceava

64 2 2 47+931 47+951 2,3 km - ROSCI0379 Raul Suceava

65 2 2 50+065 50+085 3,3 km - ROSCI0379 Raul Suceava

66 2 2 514265 51+285 3,7 km - ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti-Bucecea

67 2 2 51+465 51+485 3,6 km - ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti-Bucecea

3.1.7 Dotari ale autostrazii

Pentru autostrada Suceava-DN2H si drum expres DN2H-frontiera Siret au fost propuse urmatoarele

dotari:
& Centru de intretinere si coordonare (CIC);
& Parciri de scurtd duratd (PSD);
€ Spatii de servicii tip S1.

Aceste facilitati se vor realiza in concordanti cu prevederile din Normativul Privind Proiectarea
Autostrazilor Extraurbane - PD 162-2002, corelat cu documentul TEM 2001 - Standardele TEM si
Practici Recomandate, Editia a III-a, 4-6 decembrie 2001.

S-a urmarit amplasarea optima fata de retelele existente (retele de alimentare cu apa si canalizare, retele

electrice, retele telefonice, retele de drumuri obisnuite, etc.).
In tabelul de mai jos sunt pezentate pozitiile acestor dotari.

Tabelul nr. 3-10 Locatiile dotirilor propuse

Nr Distanta fata de cea
crt. Tronson Denumire Amplasare Pozitie km mai apropiatd arie
) naturald protejatd (km)
Parcare de R ROSCI0075 Pidurea
+100-5+
L scurta duratd stinga /dreapta >+100-5+450 Pitriuti (aprox. 2.7 km)
Suceava Spatiu de . ROSCI0075 Pidurea
; +730-21+
| Frontiera Siret | Serviciu Tip S1 stanga 204730-21+170 Pitriuti (aprox. 3.2 km)
Spatiu de ROSCI0075 Padurea
; +800-21+
> Serviciu Tip S1 dreapta 21+800-21+250 Pitriuti (aprox. 3.2 km)
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Nr Distanta fati de cea
crt' Tronson Denumire Amplasare Pozitie km mai apropiata arie
’ naturald protejatd (km)

Parcare de . ROSCI0075 Pidurea

+ scurtd duratd stinga /dreapta S7H150-37+500 Pitriuti (aprox. 3.3 km)
Centru de ROSPA0110

5. intretinere si dreapta 43+050-43+310 Acumulirile Rogojesti-
coordonate Bucecea (aprox. 5 km)
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Figura nr. 3-4 Locatiile CIC gi a parcirilor de scurtd duratd (PSD)
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3.1.7.1 Centru de Intretinere si Coordonare (CIC)

Centrul de intre;inere si Coordonare este o unitate de deservire a unui sector de autostrada avand rolul
de mentinere in stare corespunzatoare de exploatare a autostrazii si de asigurare a securitatii circulatiei
rutiere in sectorul arondat, sustinand si reparatia utilajelor din dotare. Are de asemenea functii de
coordonare a activitatii punctelor de sprijin si de supraveghere permanenta a incadrarii autostrazii in
criteriile de performanta conform ,Normativ pentru intretinerea pe criterii de performanta a

autostrizilor” ind. AND 596/2009 avind in dotare echipamente de misuri si control specifice.

Centru de Intretinere si Coordonare este un complex tehnic care are de asemenea o serie de sarcini

grupate astfel:
@ supravegherea traficului, a influentei factorilor meteorologici asupra circulatiei;
@ acordarea de prim ajutor in caz de accidente;

@ intretinerea autostrazii pe tronsonul aferent, a spatiilor de setvicii, a marcajelor, a instalatiilor

de iluminat i a instalatiilor de telecomunicatii;
refaceri si remedieri dupd accidente sau calamitati naturale;

perceperea de taxe si amenzi,

g 8 9

alimentarea cu combustibil a utilajelor de intre’inere;
@ intretinerea utilajelor din dotare etc.

Pentru realizarea sarcinilor descrise mai sus s-au proiectat constructii cu functii diferite. Aceste

constructii sunt:

Cladire operationala P+1E;

Garaj autoutilitare;

Rezervoare carburanti supraterane;

imprejmuire zona de protectie sanitara,

Rezervor apa cu grup de pompare;

Camin bransament apa la reteaua din zona/put forat;
Rampa de spalare;

Cabina poarti;

Bazin etans vidanjabil;

Rezervor colectare ape epurate;

Separatoare de nimol si hidrocarburi;

Statie de pompare ape pluviale;

Instalatie preparare CaCl (siloz, rezervor, bazin amestec);

Platforme exterioare pentru depozitare materiale;

g 8 & & & 8 f & & B G B

Camin alimentare masini pompieri;
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Porti metalice;

imprejmuiri cu gard din plasa de sarma;
Post trafo si racord electric;

Platforma depozitare deseuri;

Grup electrogen;

Parcare acoperitd pentru automobile cu capacitatea de 12 locuri;

8 B & & & & @

Parcare autoturisme electrice acoperitd pentru 4 pozitii de incarcare autoturisme electrice cu 2

buc. echipamente incarcare la care pot fi conectate simultan cate 2 buc. autoturisme electrice.

3.1.7.2 Parcadri de scurtd duratad

Parcarea de scurtd duratd este un spatiu separat fizic de autostrada, care permite utilizatorilor oprirea
atunci cand au nevoie de odihna si relaxare. Este recomandat ca aceste zone s ofere o schimbare fata

de monotonia autostrazii, in puncte de belvedere.

Platforma parcirii propriu-zise are o zona de protectie de min. 10 m lagime de la marginea carosabilului
autostrazii. Fiecare platforma de parcare va fi amenajata atat pentru vehicule grele, cat si pentru

autotutrisme.

Accesul inspre si dinspre platforma de parcare se va face numai pe bretele speciale de intrare si iesire,

astfel incat vehiculele sa reintre in trafic in deplina siguranta.

Aceaste parcari de scurtd durata se amplaseaza in lungul autostrazii, in principiu atat pe partea dreapta,

cat sl pe partea stangd, simetric fata de axul drumului, conform planurilor de situatie ale autostrazii.

Apele pluviale provenite din incinta obiectivului vor fi colectate prin guri de scurgere cu sifon si
depozit. Apele astfel colectate vor fi canalizate gravitational prin tuburi de beton simplu spre cele doua
separatoare de namol si ulei mineral (unul pe partea stangi si unul pe partea dreaptd a autostrazii). De
asemenea apele pluviale din zona parcarilor vor fi epurate In separatorul de hidrocarburi si vor fi

trimise in chesoanele statiilor de pompare ape uzate.

Sursa termica este centrala termica amplasati in cladirea WC si va fi dotata cu un cazan functionand

cu energie electrica, un vas de expansiune inchis si o pompa de linie pentru circulatia agentului termic.

Compensarea aerului evacuat se face prin intermediul grilelor de tranzit montate la partea inferioara a

usilor de acces.
Fiecare amplasament stanga sau dreapta contine:
@  Grup sanitar public;

Camin bransament apa la reteaua din zona/put forat;

L0

Bazin etans vidanjabil;

0

Statie pompare ape pluviale §i rezervor tampon;

L0

Platforma de cantirire;
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Imprejmuire exterioara din panouri de plasi de sirmi;
Mese acoperite;

Spatii protectie;

Post trafo;

Imprejmuire put forat;

Rezervor apa cu grup de pompare;

Platforma de depozitare deseuri;

Parcare autoturisme - 29 locuri;

2 B & & & & O & 6

Parcare autoturisme electrice acoperita pentru 6 pozitii de incarcare autoturisme electrice cu 3

buc. echipamente Incarcare la care pot fi conectate simultan cate 2 buc. autoturisme electrice.

0.

Parcare autocare - 2 locuri;
Parcare autovehicule grele - 15 locuri;

Parcare pentru persoane cu dizabilitati - 4 locuri.

3.1.7.3 Spatii de servicii de (tip S1)

Spatiul pentru servicii tip S1 are ca scop parcarea i stationarea de mai lunga duratd avand ca dotari in
plus fatd de parcarea de scurtd duratd o statie de alimentare cu combustibili §i un spatiu comercial cu

alimentatie publica. Spatiul va fi concesionat in vederea amplasarii dotarilor mentionate.

Fiecare spatiu de servicii de tip S1 va avea in dotare urmatoarele:
@  Grup sanitar public;

Camin bransament apa la reteaua din zona/put forat;

Bazin etans vidanjabil;

Statie de pompare ape pluviale si rezervor tampon;

imprejmuire exterioara,

Mese acoperite;

Spatii protectie;

Post trafo;

Imprejmuire put forat;

Rezervor de apa cu grup pompare;

Platforma containere ecologice;

Parcare autoturisme - 87 locuri + 7 locuri in benzinarie;

2 ® & & & & 8 & & & B

Parcare autoturisme electrice acoperita pentru 6 pozitii de incarcare autoturisme electrice cu 3

buc. echipamente incircare la care pot fi conectate simultan cate 2 buc. autoturisme electrice;
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Parcare autocatre - 6 locuti;

Parcare autovehicule grele - 33 locuri;

Parcare pentru persoane cu dizabilitati - 6 locuri;
Spatiu rezervat benzinarie;

Spatiu rezervat comert + alimentatie publica;

g & & & & O

Alveola intretinere echipamente.

3.1.8 Suprafete de padure necesar a fi defrisate

O categorie de lucrari pregatitoare pentru realizarea obiectivului de investitie ce pot conduce la un
potential impact semnificativ asupra mediului, o reprezinta tdierea vegetatiei (arboricole, arbusticole,

ierboase).

Conform calculelor preliminare, suprafetele estimate a fi defrisate totalizeaza 36.7 ha. Localizarea
suprafetelor necesar a fi defrisate in scopul realizarii proiectului va fi prezentata si analizatd in cadrul

studiilor elaborate pentru proiect.

3.1.9 Lucrari hidrotehnice

Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar si pentru protejarea
rambleului drumului, atunci cand este in contact cu ape curgatoare sau ape statitoare, se impune

construirea unor lucriri hidrotehnice.
Lucririle hidrotehnice s-au proiectat la asigurarea de calcul conform STAS-urilor in vigoare.

In conformitate cu STAS 4273-83 ,Incadrarea in clase de importanta” - pct.2.11 categoria
constructiilor hidrotehnice aferente cailor de circulatie publica (traversiri in zona cursurilor de apa)
este pentru drumuri nationale 3. Conform pct. 5.1 din STAS 4273-83, dupa durata de exploatare -
definitiva si dupa rolul functional - principal, constructiei hidrotehnice 3 ii corespunde clasa de

importanta I1I.

In conformitate cu STAS 4068,/2-87 ,,Probabilititile anuale ale debitelor si volumelor maxime in
conditii normale si speciale de exploatare"- pct. 2.1 in conditii normale de exploatare la clasa de

importanta I1I ii corespunde probabilitatea anuald de depasire de 2%.

Dimensionarea hidraulicid a podurilor si podetelor se face respectand conditiile de liberad trecere in
conformitate cu normativul PD 95-2002, tabelul 6.111. si tabelul 7.1.

Pentru cursuri de api intersectate (cu debite sub 1000mc/s cu plutitori) indltimea minimd de libera

trecere sub poduri este de 1,00m.

Principalele lucrari hidrotehnice sunt:

e Protectii taluze
e Recalibrare canale de pamant

e Relocare canale de pimant
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e Amenajare canale de beton

Lucrare Hidrotehnica Tip — 1 pereu din dale de beton turate pe loc: Pentru protejarea rambleului
drumului la nivel cu asigurarea de calcul de 2%, atunci cand drumul este situat in albia majora a raului,
s-a prevazut un pereu din dale de beton turnate pe loc armate cu plase de Buzdu de 15 cm grosime.

Acesta se sprijind la bazad pe grinzi din beton.

Lucrare Hidrotehnica Tip - 2 - pereu din dale beton turnate pe loc si zid din gabioane: Lucrarea se
aplica pe zonele unde traseul se apropie de albia minori a raului. Aceasta este o solutie de apirare
compusa dintr-un zid de gabioane pentru protectia malului albiei minore $i un pereu pentru protejarea
rambleului autostrazii, amplasat in albia majora a raului. Zidul de gabioane are o indltime variabild
cuprinsd intre 1,5-3,0 m §i este agezat pe o saltea de gabioane de 5,0 m lungime. Protectia rambleului
s-a prevazut a se executa cu un pereu din dale de beton turnate pe loc, sprijinite pe o grinda din beton.

Pereul are grosimea de 15 cm §i este armat cu o plasa de Buzau.

Recalibrarea albiei este necesara pe zonele unde au fost previzute lucrari de aparari de mal ale albiei
cursurilor de apa precum si in zona podurilor, unde prin realizarea lucrarilor, s-ar diminua sectiunea

de scurgere.

In aceste conditii pe aceste zone este necesara o recalibrare a albiei care consta in realizarea sectiunii

necesare scurgerii debitului de calcul.

De asemenea, in zonele unde albia cursului de apa este meandrati si cu depuneri, pentru a spori aria
sectiunii de scurgere se va recalibra albia pe o portiune si cel mai des in zona podurilor, acolo unde

albia prezinta deformari ale fundului si mai ales depuneri.

3.1.10Lucrari de preluare si evacuare a apelor pluviale
Disporzitivele de scurgere a apelor previazute in proiect se impart in doua categorii:
e lucrari care asigura scurgerea apelor meteorice citre emisar:
£ santuri cu sectiune pereati la marginea amprizei;
€ podete (cu deschidere de 2 m si 5 m);
10} rigole de acostament din elemente prefabricate;
10,

casiuri de descircare a apelor de pe suprafata autostrazii in cazul rambleelor inalte, a rampelor;

podurilor si pasajelor;
& rigole pereate in zona mediani a autostrizii in cazul curbelor amenajate.
e lucrari pentru depoluarea apei Inaintea descarcarii in emisar sau pe talveguri naturale:

& camere decantoare/ separatoare de hidrocarburi 200 buc., aceste dispozitive sunt amplasate

inaintea descarcarii santurilor la podete sau in cursuri de apa naturale;

& camere decantoare/ separatoare de hidrocarburi 32 buc. asociate cu bazine de dispersie a apei
sunt prevazute in zonele unde apa colectatd in santuri se va descdrca pe terenul natural, in zone

depresionare si are ca scop scurgerea laminari a apei pentru a se evita erodarea terenului;

bazme de retentie 16 buc.
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In vederea drenarii $i evacudrii apelor din sistemul rutier, s-a prevazut prelungirea stratului granular
pand la marginea platformei pentru a permite apelor infiltrate in fundatie descarcarea pe taluzuri sau

in dispozitivele e scurgere din lungul autostrazii.

La baza taluzelor de rambleu se vor executa santuri trapezoidale, din beton, pentru colectarea apelor

pluviale din zona autostrazii, pe intreaga lungime a autostrizii (stainga si dreapta).

Apele de pe platforma autostrizii vor fi colectate prin rigole de acostament din beton si descarcate pe

taluz, in santuri, prin casiuri amplasate conform calculului de capacitate hidraulica a rigolei.

3.1.11 Lucrari de consolidare

3.1.111 Lucrari de terasamente

Tinand cont de morfologia terenului, lucrarile de terasamente se vor desfasura in rambleu (umpluturi)

cu inaltimi de max. 12 m si debleu (sapaturi) cu adancimea max. 30 m, masurate in axul proiectat.

Materialele ce se vor utiliza la realizarea umpluturilor de rambleu trebuie sa corespunda specificatiilor
STAS 2914-84, astfel se pot utiliza materiale ce se incadreaza in categoriile ,,foarte bune”, ,,bune” si

,;mediocre”.

Umpluturile de rambleu ce vor fi executate pe teren cu inclinare mai mare de 10 % se vor executa

trepte de infratire dupa decaparea solului vegetal.

Treptele de infratire se vor executa cu latime de min. 3 m si inaltime min. 50 cm. Baza fiecirei trepte

de infratire se va executa cu panta de 2%- 4% in sensul de inclinare al terenului natural.

Pantele taluzurilor de rambelu s-au adoptat 1:2 si banchete de 5 m latime la intervale de 6 m pe
verticald. Banchetele intermediare s-au previdzut cu rigole din beton pentru colectarea si dirijarea apelor
din precipitatii. Pantele taluzurilor s-au stabilit in urma calculelor de stabilitate generala, considerandu-
se material coeziv de umplutura in corpul rambleului cu urmatoarele valori caracteristice pentru

parametrii fizico — mecanici:
€ unghi de frecare interna al materialului ¢ = 15°;
& coeziune c=25 Kpa;

& greutate volumica y = 19 KN/mc.

Caracteristicile terenului de fundare s-au adoptat conform recomandarilor Studiului Geotehnic pentru
fiecare orizont identificat in forajele geotehnice corelate cu sarcina geologica corespunzatoare

adancimii la care este situat fiecare orizont.

Pentru zonele de rambleu, previzute cu pante ale taluzurilor de 1:2 si banchete intermediare de 5 m
latime, la intervale de 6 m pe verticald, unde stabilitatea generald nu este satisfacuta, s-au prevazut

urmatoarele solutii de consolidare individuale sau combinari intre aceste solutii;

& ranforsare baza rambleuri cu geogrile de ranforsare si / sau geotextile tesute de inalta rezistenta

unidirectionale;
£ imbunatirea terenului de fundare cu piloti de indesare din material granular sau drenuri fitil;

structuri de spn]m din beton armat cu fundare indirecta pe piloti forati de diametrul mare.
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In conformitate cu specificatiile din AND 515/93 umpluturile adiacente podurilor, pasajelor si
podetelor din beton armat se vor realiza din material granular de tip 1a, 1b, 2a (foarte bune) sau 2b
(bune) conform STAS 2914/84. Lungimea de terasament ce se va realiza din material granular va fi
de min. 30 m pentru poduri si pasaje si min. 5 m pentru podete din beton armat. Trecerea de la

umplutura granulara la umplutura din material coeziv se va face cu trepte de 1 m lagime si 1 m inaltime.

Pantele taluzurilor adiacente podurilor si pasajelor s-au stabilit in urma calculelor de stabilitate
generala, considerandu-se material necoeziv de umplutura in corpul rambleului cu urmatoarele valori

caracteristice pentru parametrii fizico — mecanici:
& unghi de frecare interna al materialului ¢ = 33°;
& coeziune c=2 Kpa;
& greutate volumica y = 19 KN/mc.

Pantele taluzurilor de debleu s-au adoptat in functie de stratificatia identificata prin investigatiile
geotehnice, astfel incat sa se asigure stabilitatea locala si generald a acestora. Pantele taluzurilor de

debleu s-au adoptat astfel:
& pante de 1:2 — 1:4 si banchete de 5 m litime la intervale de 6 m pe vertical;

€ Pante de 1:5 — 1:10 fird banchete intermediare pe zonele unde stratificatia terenului indici
material corespunzator pentru executia umpluturilor de terasamente si configuratia terenului

permite executia excavatiilor cu pante reduse.

Caracteristicile stratificatiei s-au adoptat conform recomandarilor Studiului Geotehnic pentru fiecare
orizont identificat in forajele geotehnice corelate cu sarcina geologica corespunzatoare adancimii la

care este situat fiecare orizont.

Pentru zonele de debleu unde reducerea pantelor pentru asigurarea stabilititii generale nu a fost
permisd, datorita constrangerilor locale din amplasament (inclindri ale terenului natural in profil
transversal accentuate, limitari ale culoarului de expropriere, etc.), s-au prevazut structuri de sprijin din

coloane forate de diametrul mare.

Banchetele de la nivelul coronamentelor zidurilor de sprijin de debleu si rambleu s-au previazut cu
latime de 3 m si rigole din beton pentru colectarea si dirijarea apelor de suprafata in lungul structurilor
de sprijin. Descarcarea rigolelor se va face prin casiuri din elemente prefabricate prevazute la punctul

de minim al acestora de la unul din capetele zidurilor de sprjin.

3.1.12 Protectia taluzurilor

3.1.12.1 Protectia taluzurilor de rambleu

Protectia taluzurilor de rambleu s-a adoptat in functie de natura terenului din care s-a realizat

umplutura de rambleu si panta taluzurilor de rambleu astfel:

Pentru material de umpluturd de tip necoeziv si pante ale taluzurilor 1:1 sau 2:3 protectia taluzurilor

se va realiza cu pamant vegetal inierbat, geosintetice spatiale pentru asigurarea stabilititii pamantului
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vegetal pe taluz si georetele biodegradabile pentru mentinerea umiditatii in urma stropirii taluzurilor

cu apa in perioada de dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60 zile) dupa insaimantare.

Pentru material de umplutura de tip necoeziv cu pante ale taluzurilor de 1:2 sau 1:3 protectia taluzurilor
se va realiza cu pamant vegetal inierbat si georetele biodegradabile pentru mentinerea umiditatii in
urma stropirii taluzurilor cu apa in perioada de dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60 zile) dupa

insimantare.

Pentru material de umplutura de tip coeziv (prafuri argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) si pante
ale taluzurilor 1:1 sau 2:3 protectia taluzurilor se va realiza cu pamant vegetal inierbat si georetele
biodegradabile pentru mentinerea umiditatii in urma stropirii taluzurilor cu apa in perioada de

dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60 zile) dupa insamantare.

Pentru material de umplutura de tip coeziv (prafuri argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) cu pante

ale taluzurilor de 1:2 sau 1:3 protectia taluzurilor se va realiza cu pamant vegetal inierbat.

3.1.12.2 Protectia taluzurilor de rambleu
Protectia taluzurilor de debleu s-a adoptat in functie de stratificatia si panta taluzurilor de debleu astfel:

Pentru stratificatie de tip necoeziva si pante ale taluzurilor 1:1 sau 2:3 protectia taluzurilor se va realiza

cu masca drenanta din piatra brutd in grosime de 50 cm.

Pentru stratificatie de tip necoeziva si pante ale taluzurilor 1:2, 1:3 sau 1:4 protectia taluzurilor se va

realiza cu masca drenanta din piatra brutd in grosime de 30 cm.

Pentru stratificatie de tip coeziva (prafuri argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) si pante ale
taluzurilor 1:1 sau 2:3 protectia taluzurilor se va realiza cu pamant vegetal inierbat, geosintetice spatiale
pentru asigurarea stabilitatii pimantului vegetal pe taluz si georetele biodegradabile pentru mentinerea
umiditatii in urma stropirii taluzurilor cu apa in perioada de dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60 zile)

dupa insaimantare.

Pentru stratificatie de tip coeziva (prafuri argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) si pante ale
taluzurilor 1:2, 1:3 sau 1:4 protectia taluzurilor se va realiza cu pamant vegetal inierbat si georetele
biodegradabile pentru mentinerea umiditatii in urma stropirii taluzurilor cu apa in perioada de

dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60 zile) dupa Insamantare.

Pentru stratificatie de tip coeziva (prafuri argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) sau necoeziva si

pante ale taluzurilor mai line de 1:4 protectia taluzurilor se va realiza cu pimant vegetal inierbat.

3.1.13 Lucrari de drenaj

3.1.13.1 Drenuri in sdpdturd deschisa

Pentru interceptia, colectarea si evacuarea apelor subterane sunt prevazute drenuri in sipaturd deschisa
pentru reducerea umiditatii terenului natural si imbunatatirea caracteristicilor fizico-mecanice ale

acestuia.

Drenurile in sapatura deschisa au inaltime a cuprinsa intre 1.0m + 3.00 m si litimea 0.60m + 1.20 m.
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Umplutura drenanta se poate realiza din balast sortul 063 mm sau piatra spartd sortul 0=71. Indiferent
de tipul materialului drenant utilizat, acesta se va proteja cu geotextil cu rol anticontaminant, iar la
partea superioard capacul drenului este realizat prin sistemul impermeabil de scurgere al apelor de

suprafata (rigola, santuri, casiu) sau dop de argila in grosime de 30 cm.

La baza drenului este amplasat tubul riflat perforat d=110 mm-160 mm, pentru captarea si dirijarea

apelor catre emisari sau punctele de colectare.

Pentru revizia si intretinerea drenurilor in sipatura deschisa sunt previazute camine de vizitare dispuse

la interdistanta de aprox. 50 m pe toatd lungimea drenului si in punctele obligate (intersectii de drenuri).

3.1.13.2 Drenuri forate orizontal

Pentru evitarea executiei unor santuri adanci care conduc la probleme tehnologice, de sprijinire, de
manopera si consum de material drenant se folosesc drenuri forate orizontal. Procedeul consta in
realizarea unor foraje orizontale care au o panta spre gura de evacuare de 5 — 10%, pe lungime de
10.00 — 20.00m cu ajutorul instalatiilor speciale. Aceste foraje sunt tubate cu tuburi riflate perforate
(cu exceptia treimii inferioare care are rolul de a evacua apa colectata) cu diametrul de 90 — 120 mm.

Tuburile sunt invelite cu geotectil cu rol de filtru invers.

3.1.14Tmbunétatirea de suprafatd a terenului de fundare

3.1.14.1 Compactare terenului de fundare cu cilindrul compactor

Prin compactare se intelege indesarea pe cale mecanica, avand ca rezultat micsorarea volumului de
goluri. in pamanturi necoezive aceasta indesare se realizeaza prin reorientarea particulelor, care se

produce prin invingerea frecarii intre ele siin mai mica masura prin striviri locale la punctele de contact.

In pamanturile coezive, indesarea se produce prin ruperea legiturilor dintre particule, urmata de
reorientarea precum si de incovoierea si distorsiunea particulelor si a stratelor de apa legata care le

inconjoara.

Volumul de goluri se reduce pe seama porilor neocupati de apa. Daca pamantul ar fi saturat si ar lucra
ca un sistem inchis, fird posibilitatea de indepartare a apei, compactarea nu ar fi posibila. Starea de
saturare reprezintd deci limita teoretica pentru compactarea unui pamant, indifferent de umiditatea lui

naturali.

3.1.14.2 Saltea din material granular, ranforsatd si protejatd cu geotextil

Salteaua din material granular ranforsatd cu geogrile protejati cu geotextil are un dublu rol de a

impiedica ascensiunea capilara si de asigurare a stabilititii generale ale umpluturilor de terasamente.

Grosimea saltelei este de cuprinsa intre 30 cm — 1.20 m in functie de caracteristicile terenului de

fundare si numarul geogrilelor de ranfosare.

Daca sub cota saltelei din material granular terenul de fundare este foarte compresibil si cu umiditate

crescuta inainte de executia saltelei ranforsate se realizeaza un blocaj din piatra sparta sort 90 — 120
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mm care se asterne in strat de max. 20 cm si se compacteaza cu cilindrul compactor pana atingerea

refuzului.

3.1.14.3 Perna din material coeziv compactat si stabilizat cu lianti hidraulici

Prin acest tip de lucrare se urmareste indepartarea pe o grosime limitata de cel mult 1 — 2 m a stratului
foarte compresibil sau a stratului sensibil la umezire si inlocuirea acestuia cu o perna de pimant

compactat sau stabilizat cu lianti hidraulci acolo unde este cazul.

3.1.14.4 Verificarea terenului de fundare imbunatatit

Dupa realizarea imbunatatirii de suprafata a terenului de fundare se fac verificari de deformabilitate cu

parghia Benkelman si verificari de capacitate portanta cu placa Lucas conform specificatiilor din AND
530/2012.

3.1.15Tmbun&titirea de adancime a terenului de fundare
Se aplica in zonele de rambleuri inalte, rampe de poduti si pasaje.

Imbunatitirea in adancime a terenurilor slabe se realizeaza prin executia coloanelor drenante sin

material granular sau a drenurilor fitil din material geosintetic.

3.1.15.1 Imbunétdtirea de adéncime cu coloane din material granular

imbunitigirea de adancime a terenului de fundare cu coloane de indesare din material granular se
aplica pe zonele de racordare ale terasamentelor cu lucririle de arta si au dublu rol: un rol de eliminare
a presiunii in exces din porii stratului compresibil si grabirea procesului de consolidare a terenului de
fundare si al doilea rol de imbunatatire a parametrilor fizico mecanici ai stratului compresibil prin

indesarea laterala.

Solutia de imbunatatire cu coloane de indesare din material granular se recomanda in zonele unde

terenul de fundare este compresibil si stabilitatea generala a rambleului nu este asigurata.

3.1.15.2 Imbunétdtirea de adéncime cu drenuri fitil

Imbunititirea de adancime a terenului de fundare cu drenuri fitil (din material geosintetic) se aplica
pe zonele de racordare ale terasamentelor cu lucririle de arta §i au rolul de eliminare a presiunii in

exces din porii stratului compresibil si grabirea procesului de consolidare a terenului de fundare.

Solutia de imbunatatire cu drenuri fitil se recomanda in zonele unde terenul de fundare este

compresibil si nu sunt riscuri de instabilitate generala ale umpluturii de rambleu.
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3.1.16Structuri de sprijin

3.1.16.1 Structuri de sprijin din beton armat

Structurile de sprijin din beton armat se folosesc pentru asigurarea stabilitatii locale ale umpluturilor

de rambleu sau taluzurilor de debleu. Iniltime a acestor structuri este cuprinsa intre 1.00m - 6.00m.
Sistemul constructive este:
© Fundatie si elevatie din beton armat;
Cuneta dren si barbacane pentru evacuarea apelor din spatele structurii de sprijin;
Dren din geocompozit drenant la intradosul lucrarii de sprijinire;

Hidroizolatie cu emulsie de bitum a betonului ce intra in contact cu pamantul;

LO IR O B O B O

Structura de sprijin se executa pe tronsoane 4.00 — 16.00 m, rosturile dintre tronsoane

realizandu-se din carton bitumat in gorime de 5 — 10 mm.

Fatd vazuta a zidurilor de sprijin se va proteja cu protectie anticoroziva pentru beton.

3.1.16.2 Structuri de sprijin din pdmdént armat

Structurile de sprijin din pamant armat cu geogrile sunt previazute la rambleuri pentru asigurarea

stabilitatii locale ale acestora, iniltime a maxima a structurilor fiind de 12 m.

Sistemul constructiv este realizat din straturi succesive de material granular compactat, armate cu

geogrile unidirectionale la interdistanta pe verticala 40 cm — 80 cm.

Fata vazuta a zidurilor de sprijin din pimant armat ae va realiza din elemente prefabricate din beton
de tip panou sau blocheti. Elementele de ranforsare interconecteaza cu elementele prefabricate de fata

vazuta.

3.1.16.3 Structuri de sprijin cu fundare indirectd

Structurile de sprijin cu fundare indirecta pe piloti forati de diametrul mare (600 mm — 1200 m) sunt
prevazute pentru asigurarea stabilitatii generale ale umpluturilor de rambleu, iniltime a elevatiei este
cuprinsa intre 2 — 8 m. in functie de indltime a zidurilor de sprijin, caracteristicile terenului de fundare
si inclinarea in profil transversal a terenului natural structurile de sprijin cu fundare indirecta sunt
previzute pe un rand de piloti sau doua randuri de piloti. Interdistanta, diametrul si lungimea pilotilor

rezulta din calculul de stabilitatea generala.
Sistemul constructive este:
& Piloti forati d=600 — 1200 mm;
€ Radier si elevatie din beton armat;
€ Cuneta dren si barbacane pentru evacuarea apelor din spatele structurii de sprijin;

& Dren din geocomporit drenant la intradosul lucrarii de sprijinire;
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& Hidroizolatie cu emulsie de bitum a betonului ce intra in contact cu pamantul;

& Structura de sprijin se executa pe tronsoane 4.00 — 16.00 m, rosturile dintre tronsoane

realizandu-se din carton bitumat in gorime de 5 — 10 mm.

Fatd vazuta a zidurilor de sprijin se va proteja cu protectie anticoroziva pentru beton.

3.1.16.4 Structuri de sprijin din piloti forati

Structurile de sprijin din piloti forati de diametrul mare (600 mm — 1500 mm) sunt prevazute in debleu
pentru asigurarea stabilitatii generale a taluzurilor rezultate in urma excvatiilor, inaltime a elevatie este

cuprinsa intre 2 — 8§ m.

Solutia de sprijinire din piloti forati conduce la volum al excavatiilor minim si modificari ale starii de

eforturi in versantul excavat minime.
Sistemul constructiv este alcatuit din:
& Platforma de forare a pilotilor la cota coronamentului zidului de sprijin;
& Piloti forati;
& Grinda de solidarizare a pilotilor pa partea superioara a acestora;
& Ancoraje la partea superioari a zidului de sprijin (daca este cazul);
10

Excavatie in fata lucrarii de sprijinire si executie ancoraje intermediare pe adancimea excavatiei

(daca este cazul);

& Executie fata vazuta zid de sprijin din beton de captusire, beton torcretat sau elemente

prefabricate din beton armat.
Fata vazuta a zidurilor de sprijin se va proteja cu protectie anticoroziva pentru beton.

Pentru eliminarea apelor de infiltratii sunt prevazute drenuri forate orizontal intre pilotii forati.

3.1.17 Lucrari de relocare si protejare a retelelor de utilitati, relocari de cai de
transport si demolari

3.1.17.1 Relocari ale retelelor de utilitati

Pentru realizarea proiectului este necesara totodata relocarea unor retele de utilitati (alimentare cu apa
si canalizare, transport sau alimentare cu gaz, instalatii de telefonie si retele electrice). Dispunerea
(pozitiile kilometrice) relocarilor de utilitati ce vor fi realizate pe traseul drumului expres sunt

prezentate in tabelele urmatoare.

Tabelul nr. 3-11 Lucriri de relocare/protejare retele de apa si canalizare intersectate de proiect

Nr. | Retele de utilititi care vor Distanta fatd de cea mai apropiati

Interval kilometric

crt. fi relocate/protejate arie naturald protejata
Serviciul public de
1. alimentare cu apa - 11+750 — 11+850 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (7.6 km)

canalizare - Com. Patriuti
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Nr. | Retele de utilititi care vor Distanta fatd de cea mai apropiata

Interval kilometric

crt. fi relocate/protejate arie naturald protejata
5 Aviz Primaria Com. 16+600 — 16+700, 17+750 — ROSCI0075 Padurea Patrauti (10.2
" | Dirminesti 17+850, 19+930 — 20+030 km)

54+000-55+000, 55+000-55+825, | ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti —

3. | Acet Succava 5+725-6+000, 5+775-6+000 Bucecea (1.6 km)

Tabelul nr. 3-12 Lucriri de relocare/deviere/protejare a retelelor de transport gaze/petrol

Nr. e . Interval Distanta fatd de cea mai
Retele de utilititi care vor fi relocate /protejate R . . Ly 2. 0 o .
crt. 3 ’ kilometric apropiata arie naturald protejata
1. | Retea transport gaze 11+800 — 11+900 lk{r;))SCIOWS Padurea Patrdugi (7.8
2. | Retea transport gaze 15+600 — 15+700 lk{r;))SCIOWS Padurea Patrdugt (104
3. | Retea transport gaze 16+450 — 16+550 EIS)SCIOWS Padurea Patraugi (1.2
4 Dezvoltare retea 1ntvehg<v3nti de distributie a gazelor 16+650-17+800 ROSCI0075 Padurea Patrauti (10.2
naturale comuna Darmanesti km)
5. | Retea transport gaze 16+900 — 17+000 EHOI)SCIO(WS Padurea Patrdugt (1.4
6. | Refea transport gaze 17+375 — 17+475 l;r(r?)SCIOO75 Padurea Patriugi (11.5
Conducti distributie gaze naturale presiune redusa R
7. PEHD Dn 63 mm in exccutic 49+900 — 50+000 | ROSCI0379 Raul Suceava (2,1 km)
g Conducta distributie gaze naturale medie presiune 554500 — 554600 ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti

PEHD Dn 110mm — Bucecea (0.7 km)

Tabelul urmator prezinta retelele de telefonie ce vor fi relocate sau protejate si pozitiile kilometrice

aferente.

Tabelul nt. 3-13 Lucrairi de relocare a regelelor de instalagii de telefonie

Nr. | Retele de utilititi care . . Distanta fatd de cea mai apropiata arie
> o Interval kilometric ¥ N N
crt. | vor fi relocate/protejate naturald protejata
1+150, 29+400, 40+600, 42+400, | ROSPA0110 Acumularile Rogojesti —
1. | Reea RES-RDS 50000, 51+100, 52+050 Bucecea (5 km)
2. | Retea Tc subterand 1+812 — 1+012 ROSPAOL10 Acumulaile Rogojesti —
Bucecea (5.5 km)
3. | Retea Tc aeriand 5+741 — 5+841 ROSCIO075 Padurea Patrduti (3.9 km)
4. iiﬁi: C subterand si 8+841 — 8+941 ROSCI0075 Padurea Pitriuti (6.6 km)
5. | Retea TC aeriand 16+678 — 16+778 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (8.7 km)
6. | Retea Tc aeriana 22+883 — 224983 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (12.2 km)
7. i‘iﬁigc subterand si 24+663 — 25+763 ROSCI0379 Raul Suceava (5.4 k)
8. | Retea Tc aeriand 29+754 — 294854 ROSCI0379 Raul Suceava (4.8 km)
9. | Retea Tc aeriand 31+618 — 31+718 ROSCI0379 Raul Suceava (4.3 km)
10. iﬁi: ¢ subterand si 394515 — 39+615 ROSCI0075 Padurea Pitraui (3.7 km)
11. iiﬁji: ¢ subterand si 404624 - 414264 ROSCI0075 Padurea Pitriuti (4.3 km)

Tabelul urmator prezinta lucrarile de relocare sau protectie a retelelor electrice si pozitiile kilometrice

aferente acestora.
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Tabelul nr. 3-14 Lucriri de relocare/deviere a regelelor electrice

Nr. Retele de utilitati care vor fi . . Distanta fatd de cea mai apropiata arie
’ o, Interval kilometric > y Ly
crt. relocate/protejate naturald protejata
1. | LEA 110 KV conexiuni Dorohoi 0+289 — 0+589 ROSCIO380 Rau Suceava Liteni (4.5 km)
p. | LEATIOKV - ST conexiuni- ST 04932 - 14270 ROSCI0380 Rau Suceava Liteni (4.8 km)
TtcaniC1+C2 ’
LES 20 KV,LEA 0,4 KV, LES 0,4
3. | KV -Nod rutier DN 29A - 14812 - 1+912 ROSCI0075 Padurea Patrauti (4.1 km)
Suceava Nord
4. | LEA 20 KV Itcani-Adancata 5+200 — 5+300 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (3.5 km)
5. LEA 20 .KV. PTAV13 M. 5+450 — 5+550 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (3.5 km)
Dragomirnei ’
6. | LEA 20 KV Derivatie PT 214 7+300 - 7+660 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (5.3 km)
LEA 20 KV, LEA 20 KV Itcani- y e
7| A dincata Derivatic PT71 7+923 — 7+973 ROSCI0075 Padurea Pitrauti (5.8 km)
8. | LEA 20 KV Avicola 8+340 — 8+350 ROSCI0380 Réu Suceava Liteni (5.7 km)
9. | LEA 20 KV Avicola, LEA 20 KV 94225 - 9+325 ROSCI0380 Réu Suceava Liteni (6.2 km)
Derivatie ’
Nod rutier DN2 —
10. | LEA 20 KV  Itcani DN2P (km 9+400 — [ ROSCI00075 Padurea Patriuti (2.3 km)
km 11+000)
11.| LEA 20 Itcani - Dirmanesti 11+850 — 11+950 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti (7.8 km)
12. | LEA 20 Itcani - Dirmainesti 16+550 — 16+650 ROSCI0075 Pidurea Pitriugi (8.4 km)
13.] LEA 20 KV 26+575 — 26+675 ROSCI0379 Réul Suceava (5 km)
14. | LEA 20 KV 27+328 — 27+428 ROSCI0379 Réul Suceava (4.6 km)
15. | LEA 20 KV Dezafectatd 28+650 — 28+750 ROSCI0379 Raul Suceava (4.5 km)
16.| LEA 20 KV 29+700 — 29+800 ROSCI0379 Raul Suceava (4.7 km)
17.] LEA 20 KV 21+350 — 31+450 ROSCI0379 Réul Suceava (4 km)
18. | LEA 20 KV Siret — Balciuti 39+515 — 39+615 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (3.7 km)
19, Eﬁ‘;‘e ;t? KV~ Derivagie PT AL - 40+50 - 40+150 | ROSCI0075 Padurea Pitraugi (3.9 km)
20. | LEA 20 KV - Siret — Balciduti 414214 — 414314 ROSCI0075 Padurea Pitrduti (4.9 km)
21.| LEA 110 Siret — Radauti 40+050 — 40+150 ROSCI0075 Padurea Pitrduti (3.9 km)
22.| LEA 20 KV Siret — Balciuti 43+880 — 434980 ROSCI0379 Raul Suceava (4.9 km)
23.| LEA 04 504400 — 504500 201513[%0110 Acumulirile Rogojesti — Bucecea
24. | LEA 20 KV Siret - Tatarcina 514911 — 52+011 ?3(355 Hzlx)ono Acumulrile Rogojesti — Bucecea
25.| LEA 04 KV 524000 — 524100 2(2815;\)0110 Acumulirile Rogojesti — Bucecea
26. | LEA 20 KV 554000 — 554100 ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti — Bucecea
(0.7 km)
Paralelism DN2 — y oo
27| LEA 04 KV K 554450 — RlOkiIl’AOMO Acumulirile Rogojesti — Bucecea
56 +200 ( )
LEA 20 KV Siret — Mihileni - Paralelism DN2 =} g 08PA0110 Acumuliile Rogojesti — Bucecea
28. L Km 55+450 —
Derivatie PTA 8 56 4200 (1 km)

3.1.17.2

Relocarea si restabilirea legdturilor rutiere

Traseul autostrazii Suceava-DN2H si a drumului expres DN2H - Frontiera Siret intersecteazd o serie

de drumuri de exploatare, intrerupand continuitatea acestora.
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In functie de importanta lor, s-au previzut intersectii denivelate fard acces la autostrada (de tip pasaj
peste/pe sub autostradi) sau devierea lor in lungul autostrizii si gruparea lor in vederea realizdrii unei
treceri comune peste autostradd. In cazul drumurilor de importantid comunald sau judeteana, au fost

prevazute pasaje in zona de intersectie. Acestea sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nt. 3-15 Drumuri judetene care necesita relocare

Nt Distanta fatd de cea mai apropiata
crt. Denumire Pozitie km arie naturald protejata
[km] denumire
DJ208T (relocare la km 1+000) 1+150 - 1+190 ROSCI0380 Raul Suceava —
1. y . . . 3.3 km .
printr-o deschidere a viaductului Liteni
p. | DJ208D (Str. Lipovend) peste | 5+770-5+810 | 41 | ROSCI0075 Padurea Patrauti
autostrada ’
3. DJ209D pe autostradi 16+620 - 16+660 | 1km | ROSCI0075 Padurea Patrauti
4. | DJ178B pasaj peste drum expres | 31+648 - 31+688 | 1km | ROSCIO075 Padurea Patrauti
DJ209D (relocate la km 39+540 - 39+580
5. 39+800) printr-o deschidere a 1km | ROSCIO075 Padurea Patrauti
viaductului
6. | DJ209D pgf;i peste drum | 414245 414285 | 51 | ROSCI075 Padurea Ptriuti
7. | DJ291A pasaj peste drum expres 491925 - 49+965 961 m ROSPAQ“Q Acumularile
Rogojesti - Bucecea

Tabelul nr. 3-16 Drumuri comunale si de exploatare locale care necesita relocare

Distanta fata de cea mai
Nl;' Denumire Pozitie km apropiata arie naturala protejata
cr
[km] denumire
1 Drum local (Fetesti-Suceava) peste autostrada 0+240 - 0+260 4.5 ROSCIO38&2£$1 Suceava -

2 DE local pasaj infetior 11+440 - 11+460 | 1.8 ROSCIO}”; Padurea
Pitrauti

3 DE local (relocate la km 114750) pasaj inferior 11+540 - 11+560 | 1.9 ROSCg(izsuEadurea

4 Drum Local (Patrauti-Mihoveni) pasaj peste 114690 - 11+710 5 ROSCIOUO7VS Padurea
autostrada Pitrauti

5 | DElocal (relocare la km 12+450) pasaj infesior | 124190~ 124210 | 19 | ROSCINTS Padurea

6 Drum Local (Patrauti-Mihoveni) pasaj peste 134367 - 134387 21 ROSCIOVO7VS Padurea
autostrada Pitrauti

DE relocare paralel cu autostrada si traversare prin ROSCI0075 Padurea
’ pasaj pe autostrada la km 15+080 144807 - 14+827 33 Patriuti

DL relocare paralel cu autostrada si traversare prin ROSCI0075 Pidurea
8 pasaj pe autostrada la km 15+080 154390 - 154410 >4 Pitrauti

DE relocare paralel cu autostrada si traversare prin ROSCI0075 Pidurea
) pasaj pe autostrada la km 17+295 17+490 - 174510 | 34 Pitriuti

10 DE relocare paralel cu autostrada si traversare prin 174685 - 174705 30 ROSCIOVO7v5 Padurea
pasaj pe autostrada la km 18+170 Pitrauti

11 Drum local peste autostrada 194967 - 19+987 2.5 ROSCIO,O7? Padurea
Pitrauti

12 Drum locgl relocgre paralel cu autostrada si 21+847 - 21+867 3.9 ROSCIOVO7VS Padurea
traversare prin pasaj pe autostrada la km 224335 Pitraut
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Distanga fa;é de cea mai

1:]]:1; Denumire Pozitie km apropiati arie naturald protejati
[km] denumire
13 Drum local (Danila-Halta Danila) - pasaj pe 224923 - 224943 45 ROSCIOVO7VS P_adurea
autostrada Pitrduti
DE relocare paralel cu autostrada si traversare prin ROSCI0075 Pidurea
14 pasaj pe autostrada la km 23+700 23365 - 234385 47 Pitrauti
15 Drum local - pasaj pe autostrada 24+435 - 244455 | 55 ROSC;O{SZ;uEadurea
16 DE relocare paFalel cu autostrada §i traversare prin 284740 - 28+760 46 ROSCIO379 Raul Suceava
pasaj superior la km 29+804
17 | DA <Gfamces"““D‘;$zZ“> pasaj peste drumul | 594 704 994814 | 48 | ROSCI0379 Raul Suceava
13 DE re}ocare Paralel cu drumul expres §i traversare 304257 - 304277 48 ROSCIN379 Raul Suceava
prin pasaj pe drumul expres la km 304508
19 | DB relocare paralel cu drumul expres si taversare | 33 5g5 331105 | 38 | ROSCI0379 Raul Succava
prin pasaj pe drumul expres la km 32+700
20 DE;S?;‘;;?;??S;?S;‘;E PSS | 334455 334475 | 3.9 | ROSCI0379 Raul Suceava
21 DE re.locare Paralel cu drumul expres si traversare 334905 - 334925 3.9 ROSCI0379 Raul Suceava
prin pasaj pe drumul expres la km 334675
22 DC35 (DN2-Calafindesti) pasaj pe drum expres 35+203 - 35+223 | 3.9 | ROSCI0379 Raul Suceava
23 DE re.locare Paralel cu drumul expres si traversare 35+685 - 35+705 38 ROSCIOVO7? Padurea
prin pasaj pe drumul expres la km 354213 Pitrauti
24 DC35 (Balcauti-Gropeni) pasaj pe drum expres 40+614 - 40+634 | 4.1 RO;:;)?!;S};EZE&ZHIC
DE relocare paralel cu drumul expres si traversare ROSPA0110 Acumularile
2 prin pasaj pe drumul expres la km 424230 424380 - 424400 6 Rogojesti - Bucecea
2% DE re.locare Paralel cu drumul expres si traversare 444010 - 444030 45 ROSCI0379 Raul Suceava
prin pasaj pe drumul expres la km 43+880
DE relocare paralel cu drumul expres si traversare .
27 prin deschidere viaduct la km 48+940 48+045 - 48+065 | 2.5 | ROSCI0379 Raul Suceava
8 DE re.locare ‘paralel cu drumul expres si traversare 494465 - 49+485 29 ROSCIO379 Raul Suceava
prin pasaj peste drum expres la km 49+945
29 |  StradaDragos V‘:ﬁiﬁ";}i@?“” PASYPELE | 504443 -50+463 | 3.8 | ROSCI0379 Rul Suceava
30 DC52 (Siret-Viscauti) pasaj peste drum expres 51+996 - 52+016 | 3.2 RO;PAQMQ Acumularile
‘ ogojesti - Bucecea .
31 DE re.locare .paralel cu drumul expres si traversare 53+330 - 534350 5 ROSPAQl lQ Acumularile
prin pasaj peste drum expres la km 534340 Rogojesti - Bucecea
30 DC52 (Siret-Viscauti) traversate prin deschiderea 534665 - 53-+685 12 ROSPAQl lQ Acumularile
podului peste Siret Rogojesti - Bucecea
3.1.17.3 Demoldri
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3.1.17.4 Elemente pentru siguranta circulatiei

Sistemul de semnalizare si marcaj a fost proiectat atat pe autostrada cat si pe drumurile de categorie
inferioara care vor intersecta autostrada precum si pe reteaua rutierd din culoarul autostrazii, unde s-a

proiectat semnalizarea rutierd pentru orientarea citre autostrada.

Materializarea sistemului de organizare si desfasurare a circulatiei prin indicatoare si marcaje a urmarit
marirea gradului de siguranta si fluenta pe intreaga retea de drumuri care intrd in sistem si sd permita
tuturor celor care circula pe aceste drumuri sa se orienteze pentru a se inscrie din timp pe directia

dorita, eliminandu-se astfel confuziile, manevrele gresite, parcursuri suplimentare si chiar blocaje.

Pentru dirijarea circulatiei in fiecare nod s-au previzut doua portale complete (cate unul de fiecare

parte a nodului).
Consolele s-au prevazut pentru presemnalizarea nodurilor rutiere si a spatiilor de servicii.

Avand in vedere modul in care se desfasoara circulatia pe autostrada (viteza de deplasare, intensitatea
traficului), este necesar si se transmitd conducitorilor auto o serie de informatii legate de conditiile

rutiere, evenimente produse pe autostradd, avertismente etc.

Acest lucru se va face prin mesaje variabile, transmise de la centrul de coordonare al autostrazii si care

vor fi afisate pe panouri cu mesaje variabile.

Autostrada fiind alcatuitd din doua cdi distincte unidirectionale, s-a previzut instalarea bornelor

kilometrice pe marginea partii carosabile.
Pe glisierele de siguranta ale parapetelui vor fi montati catadioptri.

Pe traseul autostrazii, cat si pe drumurile destinate traficului international s-au prevazut indicatoare de
dimensiuni foarte mari, bretelele nodurilor de circulatie format foarte mari, drumuri nationale format

mare, pentru celelalte drumuri s-au prevazut indicatoare de dimensiuni curente.

Pe parapetele de siguranti se vor monta elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi

reflectorizanti sau alte elemente reflectorizante).

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzand personalul de intretinere in caz de accidente rutiere),

parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele pirti ale lucririlor de arta la limita trotuarului.
Pe bretelele nodurilor rutiere vor fi prevazute indicatoare de format foarte mare.

Consolele de pe drumurile nationale se vor proteja cu parapete metalic zincat. Portalele si consolele

vor avea contur inchis si vor fi protejate prin zincare.
Semnalizare verticala - indicatoare

Semnalizarea rutierd verticald pe autostrada Suceava-DN2H si drum expres DN2H - Frontiera Siret

contine urmitoarele elemente:
& indicatoare de avertizare;
& indicatoare de reglementare;
& indicatoare de orientare si informare;

& indicatoare de interzicere;
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€ indicatoare aditionale.
Semnalizare orizontala — marcaje

In functie de locatia unde aceastea se aplica si de rolul marcajului in ghidarea traficului, vor fi prevazute

cateva tipuri de marcaj:
& marcaje longitudinale;
10 marcaje de delimitare a partii carosabile;
& marcaje transversale;
& marcaje diverse;
¥ marcaje laterale.
Pentru siguranta traficului, proiectul va include parapete de siguranta precum si parapete pietonal.

Materializarea sistemului de organizare si desfasurare a circulatiei prin indicatoare si marcaje a urmarit
marirea gradului de siguranta si fluenta pe intreaga retea de drumuri care intrd in sistem si permite
tuturor celor care circula pe aceste drumuri sa se orienteze pentru a se inscrie din timp pe directia

doritd, eliminandu-se astfel confuziile, manevrele gresite, parcursuri suplimentare si chiar blocaje.

Sistemul de semnalizare si marcaje a fost proiectat atat pe autostrada cat si pe drumurile de categorie
inferioara care vor intersecta autostradaprecum si reteaua rutiera din culoarul unde s-a proiectat
semnalizarea rutierd pentru orientarea catre autostradd. Aceasta s-a facut in conformitate cu AND
604-2012- Ghidul pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere si informare pentru asigurarea

continuitatii, uniformitatii si cogniscibilitatii acesteia.

Indicatoarele de circulatie sunt sustinute de stalpi metalici, portale sau console.

3.1.17.5 Sistemul de comunicatii al autostrazii si sistemul inteligent de control al
traficului

Sistem de monitorizare a traficului, conditiilor de circulatie si a starii infrastructurii

Desctrierea sistemului

Sistemul va constitui un instrument de culegere a datelor privind starea infrastructurii rutiere §i a
traficului rutier in scopul cresterii eficientei activitatii de administrare si operare a CNAIR SA, pentru

toate sectoarele de autostrada aflate pe Reteaua Trans-Europeana de Transport Rutier.

Se va prezenta un volum separat pentru Sistemul I'TS ca raport si piese desenate.
Sistemul ITS

In cadrul programului de constructii de noi autostrizi/drumuri expres si de reabilitare a celor existente,
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeaza Sistemele Inteligente de
Transport (ITS - Intelligent Transport Systems), ca optiune majora de crestere a eficientei, fluentei,

sigurantei si limitdrii impactului asupra mediului privind procesul de transport rutier.

Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor si tehnologiei informatiilor care

asigurd atat monitorizarea si managementul retelei rutiere cat si informarea participantilor la trafic.
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Subsisteme componente
Sistemul de monitorizare, este compus din urmatoarele subsisteme:
@ Subsistemul de monitorizare a traficului- VEH Detectoare de vehicule - utilizand tehnologia video;

@ Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo - METEO Statii meteo si senzoti de inghet la

nivelul suprafetei de rulare;

@ Subsistemul de monitotizare video - CCTV Vor fi doud tiputi de camere video pentru

monitorizare:

o Camere CCTV PTZ (cu sistem de miscare si panoramare - Pan Tilt and Zoom) - amplasate la
intririle pe segmentul de autostrada, in zona parcarilor, in nodurile rutiere si in zonele cu risc de

accident;

o Camere CCTV fixe, zoom fix, amplasate uzual la fiecare 2 km. Pe sectorul de autostrada,
camerele cctv fixe vor indeplini functia camerelor AID cu exceptia camerelor fixe din parcari si

a celor de securitate.

@ Subsistemul de recunoastere automati numere de inmatriculare i monitotizare/penalizare
rovigneta — ANPR;

@ Subsistem de recunoastere automatd a numerelor de inmatriculare (ANPR - Automatic Number

Plate Recognition);
® Puncte de concentrare — CONC.

Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gazdui echipamentele necesare diferitelor subsisteme.
Punctele de concentrare vor fi realizate la aproximativ fiecare 2 km. Alimentarea punctelor de
concentrare, pentru toate echipamentele I'TS se va face atat de la reteaua nationald de energie electrica
cat si de la panouri solare. Pentru acele locatii care vor contine echipamente ITS, consumatorii mici
de energie (ex.: AID, camere CCTV, etc.) alimentarea se va face de la sisteme cu panouri solare si
acumulatori tampon iar backup-ul se va realiza prin bransarea acestora la reteaua nationala de energie

electrica.
Monitorizare

Subsistemul de monitorizare a traficului permite colectarea datelor la distanta, evaluarea lor si

transmiterea intr-un format unitar citre centrul de comanda.

Viteza, categoria si numarul de vehicule este inregistratd de instrument in timp real pentru fiecare
vehicul si prin metode statistice. Rata de utilizare a drumurilor se calculeaza si se afiseazd pe baza
datelor masurate. Parametrii de clasificare vor putea fi modificati prin intermediul software-ului.

Sistemul de monitorizare va permite masurarea statica si dinamica a greutatii.

3.1.17.6 Sistemul de iluminat al autostrazii

Iuminatul se realizeazd fundamental pentru toate lucrarile de arta cu lungimi de peste 100 m si punctul
de sprijin. Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile SR-EN 40-1-
1994 si SR-EN 40-2-2006, au fost iluminate nodurile, intersectiile, si structurile cu o lungime mai mare
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de 100 m, parcirile de scurta duratd, dar si Centrele de intre‘ginere. Corpurile de iluminat au fost, de

asemenea, prevazute la un standard adecvat, cu aprobarea Reprezentantului Beneficiarului.

S-a respectat Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumurile nationale $i autostrazi din 2012 cu

completarile ulterioare necesare si coroborat cu respectarea normelor UE privind iluminatul.
Pentru iluminatul public al intersectiilor i a structurilor propuse a avut in vedere urmatoarele:

A. iluminatul s-a realizat cu sisteme inteligente care se preteaza la telegestiune, economice de
energie. Alimentarea sistemului de iluminat asigurat de la reteaua nationala /tregionald/local de
energie electricd se va realiza obligatoriu cu tehnologie LED si prezentarea calculului de eficienta

energetica privind consumul de energie.

B. proiectarea iluminatului cailor de circulatie rutierd s-a facut in conformitate cu SR-EN 13201 si
CIE 115-2010, o importantd deosebiti acordandu-se selectarii claselor de iluminat pentru
evitarea supradimensionarii sistemului de iluminat, reducerea consumului de energie electrica si

cresterea eficientei sistemului de iluminat propus;

C. criteriile i parametrii care stau la baza selectdrii claselor de iluminat conform SR-EN 13201

sunt:

»  Criterii - viteza utilizatorului, tipurile de utilizatori in aceeasi zond si tipurile de utilizatori

exclusi;
» Parametri -zona (geometria), utilizarea traficului si influentele exteme legate de mediu;

D. selectarea claselor de iluminat conform CIE 115-2010 se face in functie de urmatorii parametrii:
viteza, flux trafic, componenta traficului, separare sensuri, densitate intersecjii, nivelul

luminantei ambientale si ghidajul vizual;

E. selectarea corectd a claselor de iluminat este in stransd corelare cu indeplinirea unor criterii de

performanta cum ar fi: luminanta suprafetei imbracamintii rutiere si orbirea fiziologica;

F. solutia propusa de proiectantul de specialitate trebuie are un factor de mentinere cat mai ridicat

si cu precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp;
G. este obligatoriu si se precizeze operatiile privind intretinerea corectiva;

H. solutiile agreate de beneficiar sunt cu telegestiune si anume, inteligente si adaptive, respectiv cu
senzori crepusculari de zi si noapte si senzori de trafic cu posibilitati de gestionare a intensitatii
luminoase de catre beneficiar, functie de trafic sau de intervalul orar si eficienta energetica a

sistemului de iluminat.

Se vor ilumina toate nodurile, intersectiile si structurile cu o lungime mai mare de 100m. Este
obligatorie prezentarea breviarelor de calcul pentru calculul luminotehnic §i determinarea distantei
dintre stalpi cu prezentarea inventarului de coordonate (x, y) pentru fiecare stalp. Luminatul cladirilor

(interior si exterior) se realizeaza cu siteme inteligente.

Stalpii de luminat se protejeaza cu parapet, iar la amplasarea lor In teren se va avea in vedere ca, acestia

sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere;

Reteaua electricd de iluminat public stradal proiectatd in conformitate cu cerintele beneficiar, in acord

cu legislatia, cu normele si normativele in vigoare, se va amplasa in urmatoarele zone astfel:
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Sistemele de iluminat se vor amplasa in urmatoarele zone:
& In zonele nodurilor rutiere din proiect;
& In zonele CIC si a parcirilor de scurti durati;

@ 1n zonele podutilor.

3.1.18 Lucrari pentru protectia mediului

3.1.18.1 Panouri fonoabsorbante

Pentru reducerea nivelului de zgomot generat de lucrarile de constructie si de traficul rutier de pe
autostrada, in proiect este prevazuta montarea de panouri fonoabsorbante. Acestea vor fi prevazute
in principal in zonele localititilor, insa si in zone sensibile pentru fauna. Locatiile de amplasare a
panourilor fonoabsorbante vor fi definitivate in urma analizei rezultatelor modelarii de zgomot,

necesar a fi realizatd in cadrul studiilor de mediu elaborate in procedura de evaluare a impactului.

In etapa de constructie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de lucru,
in special in zone cu sensibilitate ridicatd (atii naturale protejate, zone de conectivitate/permeabilitate

pentru speciile protejate de fauna, zone locuite).

3.1.18.2 Panouri anticoliziune

Pentru evitarea coliziunii faunei cu traficul auto in perioada de operare, in cadrul proiectului vor fi
prevazute panouri anticoliziune in locatiile sensibile din punct de vedere al biodiversitatii. Principalele
locatii vizate sunt cele de invecinare cu Arii Speciale de Protectie Avifaunistica sau Situri de Importanta
Comunitari. Locatiile de amplasare a panourilor anticoliziune vor fi definitivate in urma analizei
riscului de mortalitate al speciilor, realizat in cadrul studiilor de mediu elaborate in procedura de

evaluare a impactului.

3.1.18.3 Lucrdri de amenajari peisagistice
Proiectul de amenajare peisagistica va include urmatoarele operatii:

e indepartarea si depozitarea stratului vegetal;

e acoperirea cu pamant a tuturor pantelor neexpuse ale tuturor debleurilor si terasamentelor si
plantarea de ierburi si arbusti;

e restaurarea zonelor afectate de lucrari (drumurile de serviciu, zonele de depozitare si stivuire
etc.), prin acoperirea cu pamant si plantarea ierburilor si arbustilor adecvati;

e plantarea de arbusti. Tipul de arbusti utilizati va fi ales astfel incdt sd corespunda inaltimii
terasamentului drumului adiacent;

e in partea superioard a tuturor debleerilor trebuie plantati arbusti adecvati pentru a preveni
patrunderea zapezii;

e toate speciile de plante utilizate in scopul amenajarii peisagistice vor fi caracteristice zonei;
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e solul decapat va fi depozitat spre a fi reutilizat in acoperirea debleurilor si terasamentelor si

pentru reamenajarea zonelor afectate de lucrari.

Fondul de baza al amenajarii peisajului il constituie inierbarile si perdelele forestiere de protectie.
Acoperind spatiile verzi din apropierea carosabilului, suprafetele inierbate pe langa rolul de stabilizator

al solului, constituie si fondul pe care se realizeaza vegetatia arbustiva.

Pentru protejarea cailor de comunicatii impotriva inzapezirii, perdelele forestiere de protectie s-au
dovedit solutia cea mai eficienta, acestea actionand ca parazapezi biologice. Speciile forestiere folosite

trebuie sa corespunda urmatoarelor criterii:

e din punct de vedere stationar - sa aiba o crestere cat mai rapida, astfel incat perdeaua sa devina

functionala intr-o perioada cat mai scurta de timp;
e sa fie longevive si sa asigure o buna regenerare naturala;
e sa nu adaposteasca daunatori ai culturilor agricole din suprafetele pe care le protejeaza;

e sa ofere si alte avantaje adiacente din punct de vedere economic.

Pentru aceleasi conditii stationare, in conditii egale de crestere si dezvoltare, se vor prefera speciile

longevive, astfel incat efectul perdelei sa fie asigurat pentru o perioada cat mai lunga de timp.

Pentru terenurile cu soluri cemoziomice si alte categorii se vor planta:

e Arbori: stejar brumariu, cer, tei argintiu, par paduret, jugastru.

e Arbusti: soc, artar tatarasc, paducel.

Pentru randurile de margine se recomanda: corcodus, catina rosie, cires, scumpie, liliac etc.

3.1.184 Constructii pentru preepurarea apelor

Pentru protectia calitatii solului si apelor au fost proiectate urmatoarele constructii pentru epurarea

apelor :
e Bazine de sedimentare;
e Separatoare de ulei §i grasimi;
e Bazine de retentie.
Numairul acestor constructii s-a facut luand in considerare bazinele hidrografice ale zonei.

Proiectul prevede realizarea a: 16 bazine de retentie, 232 de separatoare hidrocarburi si 232 bazine

sedimentare.

3.1.18.5 Imprejmuirea autostrdzii / drumului expres

Autostrada, respectiv drumul expres, va fi imprejmuita. Pe zonele de padure inaltimea imprejmuirii va
fi H = 2,6m, zona km 1+215 — km 3+955. Pe restul traseului este prevazuta imprejmuire H = 1,5m.

Imprejmuirea va avea un rol in evitarea patrunderii faunei salbatice in zona carosabilului.
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3.1.18.6 Traversari pentru animale

Pentru a se asigura permeabilitatea pentru speciile de faund, in cadrul proiectului vor fi incluse structuri
de subtraversare (subtraversari pentru fauna) si supratraversare. Amplasarea, tipul si numarul acestora
va fi analizat §i definitivat in cadrul studiilor de mediu elaborate in cadrul procedurii de evaluare a

impactului.

3.1.19 Lucrari necesare organizarii de santier

In cadrul proiectului Autostrada Suceava-DN2H si drum expres DN2H - Frontiera Siret au fost
prevazute doua locatii pentru amplsarea organizarilor de santier, una pentru sectorul de autostrada si

una pentru sectorul de drum expres, lungimea totala a traseului fiind de aproximnativ 56 km.

Organizarile de santier vor fi amplsate in zone aproximativ echidistante in lungul autostrizii si a
drumului expres, pentru a acoperi zone cat mai mari de acces si pentru a permite desfasurarea facild a

lucririlor de executie, dupa cum urmeaza:
& Nod rutier Suceava Vest - km 94500 dreapta — acces direct din DN2P;
2 Nod rutier Siret Sud/CIC - km 43+300 dreapta - acces direct din DN2.

Amplasamentele organizirilor de santier vor respecta toate conditiile si restrictiile care se vor solicita

prin acordul de mediu.

Pentru perioada de executie constructorul are obligatia de a realiza toate masurile de protectie a
mediului pentru obiectivele poluatoare sau potential poluatoare (bazele de productie, depozitele de
materiale, organizarile de santier, carierele de pamant). Constructorul are de asemenea obligatia

reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate sau afectate.

Tabelul nr. 3-21 Localizarea organizirilor de santier propuse

Interval km . . . Distanta fata de Distanta fata
o Distanta fatd de cea mai . .0 ’ . >oo)
Nr. | previzut pentru 2o Ny intravilanul celei de cel mai
. Partea apropiatd arie naturala . . .
crt. realizarea . . mai apropiate apropiat curs
. protejata sy, N
lucrarii localititi de apa
| 0,5 km Mun. .
1. | 11+000 — 11+200 | dreapta 1> . ROSUCIVO 075 Suceava, UAT jud. 039 l{ m raul
Pidurea Pitriuti Pitriuteanca
’ Suceava ’
4.8 km ROSPAO110 Acum. 0,5 km Balcauti 0,5 km raul
. + — 43+ > . > ” .
2. | 434200 -43+450 | dreapra Rogojesti— Bucecea UAT jud. Suceava Siret

Locatiile gropilor de imprumut nu este cunoscuta la momentul elaboririi prezentului Memoriu.

3.2 JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Avand in vedere ca transporturile reprezinta motorul economiei, la nivel national si European, se
doreste sustinerea unei dezvoltiri economice sustenabile plecand de la asigurarea unei infrastructuri

corespunzatoare.
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Obiectivul general este imbunatitirea competitivititii economice a Romaniei prin dezvoltarea
infrastructurii de transport, contribuind astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul de a creea
conditiile pentru cresterea volumului investitiilor, promovarea transportului durabil si a coeziunii in

reteaua de drumuri europene.

Pe langa importanta sa nationala, acest proiect va deservi in conditii bune, traficul de tranzit national,
de mirfuri si persoane de pe teritoriul Romaniei si citre Ucraina. In functie de stadiul reabilitarii
drumurilor nationale sau in curs de reabilitare, prin intermediul acestora autostrada poate primi si
distribui trafic rutier prin nodurile sale, va asigura capacitatea de circulatie necesara §i conditii
corespunzatoare de circulatie aferente retelei rutiere TEN - T cu efecte negative minime la nivelul

mediului si ale ocupdrii de terenuri.

Vor fi imbunatatite conditiile de circulatie la nivel de retea rutierd nationala de transport inclusiv sub
aspect de sigurantd rutierd, se vor reduce emisiile poluante, se vor reduce costurile de operare,
raspunznd astfel cerintelor de dezvoltare economica concretizata prin adaptarea retelei rutiere

nationale la cererea reald de transport.

Acest proiect va genera efecte socio-economice pozitive si importante inclusiv prin ,,micsorarea
distantelor" si dezvoltarea regionald prin mdrirea zonei de influenti economici ,,gravitationald" a

oragelor mari asupra localititilor mai mici ,,satelitare” acestora.

Proiectul are ca scop realizarea unui sector de autostrada intre municipiul Suceava st DN2H si a unui
drum expres intre DN2H si Frontiera Siret, acesta facand parte din proiectul de drum cu denumirea
generica “Drumul Siretului”, indicativ DX5 cuprins in MPGT (Pascani — Suceava — Siret). Autostrada
Pagcani-Suceava se leagi de asemenea in Municipiul Pagcani cu Autostrada A7 (Buzau — Focsani —

Bacau — Pascani).

3.3 VALOAREA INVESTITIEI

Valoarea investitiei este estimata la 594.017.123 euro.

3.4 PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA

Durata de executie a obiectivului propus este estimata la circa 30 de luni.

Grafic orientativ de realizare a investitiei
Nr.Crt Activitatea I?:"a_t)a L1(L2|L3|L4|L5|L6(L7|L8(L9|L10(L11|L12(L13|L14|L15|L16(L17|L18(L19|L20(L21|L22(L23|L24(L25|L26|L27|L28(L29|L30
uni
1 |Organizarea de santier 1 —>1
2 |Amenajari pentru protectia mediului 18
3 |Terasamente 23
4 |Suprastructura drum 22
5 | Noduri rutiere 15
6 |Dotari 15
7 |Dispozitive de scurgere a apelor 21
8 |Lucrari hidrotehnice 12
8 |Parapete 10
9 | Poduri si pasaje 21
10 |Podete 21
11 |Semnalizare si marcaje 6
12 |Lucrari provizorii 23
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3.5 PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI,
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A FI FOLOSITA
TEMPORAR (PLANURI DE SITUATIE S| AMPLASAMENTE)

Planurile de incadrare in zona si planurile de situatie ale proiectului sunt prezentate in Anexa B.

3.6 FORME FIZICE ALE PROIECTULUI

3.6.1 Profilul si capacitatile de productie

Proiectul propus nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei autostrazi si a

unui drum expres. In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier.

3.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

In situatia actuald, pe amplasamentul propus pentru implementarea proiectului nu existd instalatii in

cadrul carora sa se desfisoare anumite fluxuri tehnologice.

3.6.3 Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul invesitiei, produse si subproduse obtinute

Proiectul nu implicd procese de productie, ci realizarea unei sectiuni de drum in cadrul autostrazii intre
Suceava si Frontiera Siret. In perioada de operare nu se vor obtine produse sau subproduse, drumul

fiind destinat traficului rutier.

3.6.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a

acestora

Materiile prime necesare realizarii proiectului §i cantitatile estimate necesare sunt prezentate in tabelul

urmator.

Tabelul nr. 3-17 Materiile prime gi materiale de constructie necesare realizirii proiectului gi cantitatile

estimate

1:: Materii prime gi materiale de constructie U.M. Cantitate estimata
1. | Mixturi asfaltice tone 366.362
2. | Agregate naturale stabilizate cu ciment mc 424.671
3. | Balast mc 682.969
4. | Beton asfaltic mp 1.844.679
5. | Strat de formi din pdmant stabilizat mc 443.488
6. | Pamant vegetal mc 293.680
7. | Beton mc 965.000
8. Ciment tone 362.000
9. | Api mc 169.000
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1:: Materii prime gi materiale de constructie U.M. Cantitate estimata
10. | Armaturd tone 121.000

11. | Motorina tone 16.648.730

12. | Lubrifianti tone 66.100

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane amplasate in

organizarile de santier.

Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea transporturilor si a functionarii utilajelor
necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti se va asigura
din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto pana la punctele de

alimentare din cadrul organizarii de santier.

Energia electrica va fi asigurata in organizarile de santier, prin racord la reteaua existenta si prin grupuri
electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul grupurilor

electrogene.

In perioada de functionare, in cadrul CIC, al spatiilor de servicii si al parcarilor de scurta durata va fi
necesara asigurarea alimentarii cu apa si energie electricd. Pe amplasamentul CIC se vor stoca diferite
materiale utilizate in cadrul lucirilor de intretinere curenta, precum materiale antiderapante, vopseluri

si diluanti.

Atunci cand vor fi necesare lucrari de reparatii, operatiunile si materiile prime utilizate vor fi similare

cu cele din etapa de operare, insd amploarea lucririlor i cantititile utilizate vor fi mai mici.

3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:

€ Alimentarea cu api: necesarul de apa tehnologici si cea utilizati in scop menajer se va asigura
prin bransament la reteaua din zona, acolo unde aceasta existd, sau se va asigura prin
achizitionare de la terti si va fi adusa pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto. Apa potabild

necesara personalului va fi achizitionatd din comert;

€ Evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei interne de
canalizare citre retelele existente sau in bazine vidanjabile, de unde vor fi preluate si
transportate la statiile de epurare existente in zona proiectului de citre firme autorizate in baza
contractelor incheiate. In cazul fronturilor de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete

ecologice;

€ Alimentarea cu energie electrica a tuturor obiectivelor aferente centrului de intretinere se va
face dintr-un post de trasformare, care va fi prevazut de citre Electrica S.A. Noul post de
transformare se va racorda la reteaua furnizorului cu cablu protejat cu conductori de cupru si
izolatie XI.PE;

€ Asigurarea agentului termic este necesari exclusiv pentru organizirile de santier si se va realiza

prin intermediul centralelor termice.

In perioada de functionare, va fi necesara asigurarea urmatoarelor utilitati:
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€ Alimentarea cu api se va asigura in CIC si parcirile de scurtd duratd prin realizarea de puturi
forate autorizate sau prin racord la reteaua de alimentare cu apa din zona (daci va fi
disponibila);

¥ Evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere rezultate in CIC, parcirile de scurti durati si
spatiile de servicii vor fi dirjjate prin intermediul retelei interne de canalizare citre bazinele
vidanjabile propuse in cadrul obiectivelor. In cazul in care conditiile locale o vor permite, se

va asigura conectarea la retele de canalizare ale localitatilor invecinate;

& Apele pluviale colectate pe amplasamentele CIC si a parcirilor de scurta durati vor fi
preepurate prin intermediul unor decantoare si separatoare de hidrocarburi. Apele pluviale
colectate de pe platforma drumului vor fi dirfjate prin intermediul sistemului de colectare
proiectat in bazine decantoare si separatoare de hidrocarburi inainte de descircarea in emisar.
In zonele in care nu este posibild descircarea in emisari naturali sunt previzute bazine de

retentie;

& Alimentarea cu energie electricd se va asigura prin racord la retelele existente in zona

amplasamentelor;

& Agentul termic este necesar in CIC si in parcirile de scurta durati va fi asigurat prin intermediul

centralelor termice si radiatoarelor electrice.

3.6.6 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului Tn zona afectata de
executia investitiei

La finalizarea lucririlor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarile de santier, platformele de
depozitare etc.) vor fi reabilitate. In acest sens se vor realiza urmatoarele lucrari pentru refacerea

zonelor afectate:

& Demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si

amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la folosintele anterioare;
Retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
Colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;

Scarificarea terenului pana la adancimea de 40-50 cm;

Curitirea terenului de corpuri straine, dupa scarificare;

g 8 g 6 &

Acoperirea suprafetei respective cu un strat de pamant vegetal, cu grosimea de 10 cm,

imprastiat si nivelat;

3

Insimantarea zonei de siguranti a autostrazii dupi ce in prealabil a fost pregitit terenul si udat.
Pentru Insamantarea zonei de siguranti, precum si pentru orice alte insimantari ale spatiilor
verzi, se vor utiliza strict specii de plante native, caracteristice zonei de implementare a
proiectului. Se va evita plantarea de specii de plante alohtone sau specii caracteristice altor

zone din tara.
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3.6.7 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Asa cum a fost specificat in sectiunea 3.1.17.2, in cazul drumurilor de importantd comunala sau
judeteand, au fost prevazute pasaje in zona de intersectie cu drumul. Accesul pe autostrada se va realiza
prin intermediul nodurilor rutiere. Nodurile propuse asigura relatii intre toate directiile de circulatie
din intersectie. Detalii privind nodurile rutiere si conexiunile acestora cu drumurile nationale, judetene

si comunale sunt prezentate in sectiunea 3.1.

3.6.8 Resurse naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia autostrdzii sunt apa, solul si agregatele
minerale (piatrd naturald, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de la

carierele/balastierele existente in zona amplasamentului proiectului.

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va efectua
cu mijloace auto specifice pe drumuti nationale si/sau locale, dupa caz. In cadrul organizirilor de

santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incarcitoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea sa fie puse

in opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

3.6.9 Metode folosite in constructie/demolare

Pentru implementarea proiectului vor fi necesare o serie de lucriri de constructie care vor cuprinde:
© Amplasarea organizirilor de santier;

Amenajarea terenului in care sunt incluse si lucrarile de demolare;

Realizarea lucririlor de terasament;

Realizarea lucririlor de relocare sau protejare a utilitatilor intersectate;

Realizarea lucririlor de arta (poduri, podete, pasaje);

Realizarea lucririlor hidrotehnice;

Realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;

Realizarea lucririlor de consolidare;

Realizarea lucrarilor necesare pentru protectia circulatiei;

g 88 8 6 6 6 86 8

Realizarea lucririlor pentru protectia mediului;

3

Realizarea lucririlor de peisagistica.

Totodata, pentru realizarea proiectului vor fi necesare si lucriri de demolare a unor obiective existente
situate pe traseul autostrazii. Locatiile acestor obiective existente au fost descrise in sectiunea 3.1.17.3

si metodele de realizare a lucririlor de demolare au fost descrise in sectiunea 4.4.
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3.6.9.1 Lucrari de terasamente

Pentru executia propriu-zisa a autostrizii, initial sunt necesare lucriri de terasamente. Terasamentele
sustin calea de rulare i asigura racordarea acesteia la terenul natural. Acestea preiau prin intermediul

structurii rutiere eforturile ce apar din solicitirile autovehiculelor.

La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:
& Lucriri pregititoare;
& Lucriri de bazi;

& Tucriri de finisare.

3.6.9.1.1 Lucrarile pregatitoare

Aceste lucrari se executa inaintea lucrarilor de baza si au ca scop aducerea terenului natural (pe latimea
zonei autostrizii $i drumului expres) la starea de a putea fi sapat sau de a putea primi umplutura de

pamant.
Lucrarile pregatitoare sunt urmatoarele:
@  Obtinerea terenului;
Trasarea platformei de lucru;
indepartarea si depozitarea stratului vegetal,
Amenajarea terenului;
Protectia si relocarea utilitatilor;

Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala;

g # & & & 6

Asanarea de munitie (deminarea zonei de implementare a proiectului) - realizat pe intregul

traseu al autostrazii mai specific pe ampriza acesteia.

3.6.9.1.2 Lucrarile de baza

Dupa terminarea lucririlor pregatitoare, se trece la executarea lucrdrilor de baza, adica a lucririlor de

terasamente propriu-zise, care constau din:
& incircarea, transportul si nivelarea pimantului in rambleu;
& compactarea pimantului.

Umpluturile care de obicel sunt compactate se vor realiza cu urmatoarele tipuri de utilaje:
& cilindrii compactori,

€¥ autocisterne pentru transportul apei necesare corectirii umidititii terasamentelor puse in

operd;

& buldozere, autogredere.

63 % PC CONSULTANTA
‘Pg%f‘ [] DE MEDIU



CNAIR S.A. AUTOSTRADA SUCEAVA - DN2H si DRUM EXPRES DN2H - FRONTIERA Siret
Memoriu de prezentare

3.6.9.1.3 Lucrarile de finisare

Din grupa lucririlor de finisare fac parte operatiile necesare pentru aducerea platformei, taluzurilor si
a dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafatd intr-o stare de functionare bund si o prezentare

estetica corespunzitoare.

3.6.9.2 Fundatii si imbrdcaminti rutiere

Fundatia reprezinta partea dintre patul autostrazii $i drumului expres si imbracaminte si are rolul de a
primi, a repartiza $i a transmite terasamentelor sau terenului natural sarcinile vehiculelor care

actioneaza asupra imbracamintii rutiere.

Imbricimintea rutierd reprezinta partea autostrazii asezata deasupra fundatiei si care suporta traficul
putand fi alcituita din unul sau mai multe straturi. Ansamblul de straturi ale imbricamintii si fundatiei

se numeste sistem rutier.
Din punct de vedere constructiv, structura rutierd a autostrazii este alcatuita din:
& strat de formi;
€ strat de fundatie;
& strat de bazi;
& strat de legaturs;
& strat de uzuri.

Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale si materii prime

pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice etc.

In ceea ce priveste structura rutierd, sistemul rutier adoptat pentru drum va fi un sistem rutier

semirigid.

3.6.9.3 Lucrdri la suprastructura autostrazii si drumului expres

Asternerea stratului de balast din fundatie presupune descircarea lui din autobasculante, nivelarea
mecanizatd si compactarea cu cilindrul vibrator. Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment
presupune prepararea amestecului in statia de betoane, aducerea lui pe amplasament si apoi utilizarea

tehnologiei de mai sus.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o autocisterna speciald. Stratul
de baza se realizeaza din mixturd asfaltica cu bitum si agregate concasate executat la cald. Mixtura va
fi adusd pe santier cu autobasculante prevazute cu prelate, descarcata in repartitoare si apoi compactati
cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de legdtura din binder de criblura executat la cald va urma
tehnologia de mai sus. Stratul de uzurd din mixtura asfaltica stabilizatd se va executa utilizandu-se

aceeasi tehnologie.

Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura pana la punerea

in opera. Asternerea imbricamintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj complex ce are in componenta:
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placa nivelatoare, dispozitiv de reglare a grosimii, grinda vibratoare, snec repartizare, buncar, banda

transportoare.

3.6.9.4 Lucradri de arta
3.6.9.4.1 Poduri

Suprastructura podurilor de pe autostrada $i drum expres este formatd din doud tabliere (cate unul pe
fiecare sens de circulatie), executate din grinzi prefabricate precomprimate din beton pentru deschideri
de pana in 40,00 m, grinzi metalice pentru deschideri intre 50,00 — 90,00 m si grinzi monolite cu
inaltime variabila precomprimate din beton, turnate in consola, pentru deschideri intre 90,00 — 150,00

mm.

Adoptarea sistemului de continuizare la nivelul plicii de suprabetonare la tablierele structurilor de pe
autostrada va conduce la realizarea unui numar redus de dispozitive etanse de acoperire a rosturilor

de dilatatie, si deci la costuri de intretinere post-executie mai mici.

Principalele avantaje ale acestei solutii sunt:
& Un numir redus de grinzi in sectiunea transversala;
& Utlizarea de elemente prefabricate permite o viteza de constructie mai mare;
© Un control mai mare asupra performantei elementului.

Pentru un raspuns eficient al suprastructurii la actiunile seismice, sunt prevazute antretoaze monolite
din beton armat la ambele capete ale tablierului, iar pe banchetele infrastructurilor se executd

dispozitive antiseismice.

Culeele podutilor de pe autostradd/drum expres sunt culei masive din beton armat, cu ziduri intoarse
si zid de garda. Acestea sunt fundate indirect, prin intermediul pilotilor forati de diametru mare. Pilotii
forati sunt executati din beton armat monolit, cu o lungime diferitd functie de incarcirile din

suprastructura $i structura litologica a solului in care sunt executati.

In plan orizontal racordarea structurii cu terasamentul autostrizii se face cu ajutorul plicilor de
racordare, pentru evitarea tasirilor diferite Intre sistemul rutier de pe drum si sistemul rutier de pe
suprastructura lucrdrilor de artd. Racordirile in plan vertical cu terasamentul autostrizii/drumului
expres ale lucrarilor de arta se face, functie de situatia existenta in teren a fiecarei structuri cu sferturi

de con pereate, ziduri de sprijin din gabioane, etc.

Pilele structurilor au elevatii lamelare, prevazute la partea superioara cu o rigla din beton armat. Acestea
sunt fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare, executati monolit din beton

armat. Pilotii forati sunt solidarizati la partea superioara cu radiere de beton armat executate monolit.

La fiecare capit al structurilor se vor executa casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

65 2 PC CONSULTANTA
‘Pi.;%—‘ [] DE MEDIU



CNAIR S.A. AUTOSTRADA SUCEAVA - DN2H si DRUM EXPRES DN2H - FRONTIERA Siret
Memoriu de prezentare

3.6.9.4.2 Pasaje

Pasajele au latimea partii carosabile de circa 7,80 m cu trotuare de circa 2,35 m pe fiecare parte a
suprastructutii. Deschiderea minima a pasajelor care traverseazd autostrada/drumul expres este de
28,00 m.

Tablierul pasajelor este compus, in sectiune transversald, din grinzi prefabricate, solidarizate intre ele
cu antretoaze monolite din beton armat iar in partea lor superioard prin intermediul unei plici de
suprabetonare din beton armat turnat monolit. Schema statici a structurii este de tip ,,grinda

continua”.

Culeele pasajelor peste autostrada/drum expres sunt de tip inecat, cu doi stalpi, executate din beton
armat monolit, cu ziduri intoarse. Culeele se vor funda indirect prin intermediul pilotilor forati de

diametru mare.

In plan orizontal racordarea structurii cu terasamentul autostrazii se va face cu ajutorul plicilor de
racordare, pentru evitarea tasarilor diferite intre umplutura de pamant din spatele culeelor si

terasamentul autostrazii.

3.6.9.4.3 Structuri casetate si podete

Aceste structuri sunt destinate traversarii atat cursurilor de apd cat si diverselor alte cdi de comunicatii
(drum national, drumuri judetene, drumuri comunale). Sunt amplasate atat pe traseul autostrazii cat si
pe alte trasee adiacente (bretelele nodurilor rutiere). Posibilitatile de amplasament, alituri de oblicitatile
impuse de situatia din teren si de valorile de gabarit care trebuie asigurate, conduc la o varietate

insemnati de lungimi ale acestor tipuri de structuri.

In sectiune transversal, structurile sunt de tip cadru, executat monolit, din beton armat clasa minima
C30/37. Aceasta este fundatd pe un strat de beton cu rol de protectie la actiunea fenomenului de
inghet-dezghet. Toate zonele de beton in contact cu pamantul vor fi protejate prin aplicarea de solutii
izolatoare adecvate. In spatele peretilor se va executa umplutura drenantd, imbricatd In geotextil.
Evacuarea apelor infiltrate se va face longitudinal structurii (respectiv transversal autostrazii), prin
barbacane din PVC. Exteriorul plicii se va proteja cu membrana hidroizolatoare, protejata adecvat cu
mortar special. Racordirile cu terasamentele se vor face prin aripi din beton armat C30/37 (fundate

similar cu structura cadrului) si placi de racordare din beton armat.

3.6.9.5 Lucrdri de colectare si evacuare a apelor

Scurgerea apelor din precipitatii s-a realizat prin proiectarea de santuri, rigole care sunt descircate in
emisari, dupa preepurare corespunzitoare. Apele pluviale colectate, inainte de virsarea in emisari, trec
prin decantoare si separatoare de hidrocarburi pentru a nu influenta negativ calitatea apelor existente

in emisar.

Separatoarele se vor monta pe un strat de agregate compactat. Peste acest strat se va pune un altul de
nisip.

Compactarea umpluturilor din jurul separatoarelor de hidrocarburi va fi ficutd cu utilaje usoare.

Umplutura va fi asternuta si compactata la acelasi nivel in jurul separatoarelor.
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Montarea separatoarelor de hidrocarburi si executia bazinelor de decantare presupune amenajarea

platformei de lucru §i trasarea propriu-zisa a lucrarilor.

3.6.9.6 Lucradri de consolidari

Pentru realizarea proiectului au fost previzute mai multe tipuri de lucriri de consolidare. Detalii

privind aceste lucrari sunt prezentate in sectiunea 3.1.11.

3.6.9.7 Lucrari hidrotehnice

Proiectul autostrazii traverseaza o serie de cursuri de apd, aflate in spatiul hidrografic Siret. Lista

acestora este prezentata in sectiunea 14.1.2.

Lucrarile hidrotehnice propuse in cadrul proiectului si localizarea acestora sunt prezentate in sectiunea

3.1.9 a prezentului Memoriu.

3.6.9.8 Parapete

Montarea parapetilor previazuti in proiect se va face astfel:

€ Stalpii de sustinere a parapetelor in teren (fundatii) vor fi fixati conform fisei tehnice rezultate

din incercarea la soc;

10 Suprapunerea liselor parapetului metalic se va face respectand principiul directiei de atac a

traficului;

& La podurile cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, parapetul de siguranta cat si
3 b
cel pietonal vor fi prevazute cu elemente de compensare a lungimii in zona rosturilor si

elementelor de capit;

€ Pe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie si albd ori galbend

(omologate) si elemente de semnalizare de capat parapet.

3.6.9.9 Semnalizari si marcaje

Tehnologia de executie pentru lucriri de semnalizare orizontald — marcaje rutiere longitudinale,

transversale si diverse consta in:
€¥ curitarea suprafetelor;
102 premarcayj;

¥ executia marcajelor longitudinale, transversale, prin sigeti si inscriptii diverse, executate cu

piloti pentru dirijarea circulatiei;

10/

curdtarea suprafetei;
>

102

premarcare;

executia marcajelor.
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Suprafatd imbricamintii rutiere, acolo unde urmeaza sa se amplaseze materialul de marcaj, va fi curata

sl uscata.

Premarcajul se executa inaintea operatiunii de marcaj efectiv. Premarcarea se executad cu aparate
topografice pentru toate marcajele. Premarcajul se face prin trasarea unor puncte de reper pe suprafata

carosabila.
La executia lucririlor se vor avea in vederea urmatoarele aspecte:

€ asigurarea de spatii libere pe autostradd/drum, pentru a se asigura viteza de lucru a masinii de

marcaj, conform parametrilor ei;

€ executarea marcajului si instalarea conurilor de protectie;

10,

protejarea marcajului aplicat, cu autovehicul de recuperare a conurilor;

& se urmireste permanent modul de acoperire a stratului de vopsea cu microbile. In cazul in care
se sesizeazd o Impréstiere neuniforma a acestora, se opresc imediat lucrarile si se iau masurile

corespunzaitoatre.

Marcajul lateral de delimitare a benzilor de circulatie de banda de urgenti, precum si cel din zona

mediand va fi de tip rezonator.

Pe benzile de decelerare ale nodurilor rutiere, pentru atentionarea asupra reducerii vitezei, se vor utiliza

marcaje rezonatoare transversale in succesiuni de 6 benzi, amplasate la distanta de 1 m una fata de alta.

Pe bretelele nodurilor, marcajul lateral de delimitare a partii carosabile se va executa profilat pentru

asigurarea efectului rezonator.

3.6.9.10 Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Mixturile asfaltice se prepara in instalatii prevazute cu dispozitive de predozare, uscare, resortare si
dozare gravimetrica a agregatelor naturale, dozare gravimetricd sau volumetrica a bitumului si filerului,
precum si dispozitiv de malaxare fortata a agregatelor cu liantul bituminos. Verificarea functionarii
instalatiilor de producere a mixturii asfaltice se face in mod periodic de citre personal de specialitate
conform unui program de intretinere specificat de producitorul echipamentelor si programului de

verificare metrologic a dispozitivelor de masura si control.
Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urmatoarele:

& Preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincircitoarelor, incircarea, pe sorturi, in
compartimentele buncarului de predozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor,

sunt dirijate In tambur pentru uscare si incalzire;
& Introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

€ Transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la dozatorul
de filer cu ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus in malaxorul de mixtura

prin intermediul unui transportor;

& Bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc, iar de

aici prin pompare in depozitul de zi;
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€ Fluidizarea bitumului se realizeaza cu ajutorul cazanului care foloseste drept agent termic ulei

fierbinte;

€ Amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei, rezultand astfel mixtura
asfaltica propriu-zisi. Din malaxor mixtura este trimisd in buncarul de stocare in vederea
expeditiei la punctele de lucru. Pentru mentinerea temperaturii constante a mixturii asfaltice,
pand la livrarea acesteia, buncarul de stocare este previzut cu o instalatie de incilzire, ce

utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;

& Transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanti (acoperiti cu prelati) care

intra sub buncarul de stocare si preia mixtura gravitational.

3.6.9.11 Tehnologia de realizare a betoanelor

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de rau sortate,

ciment i apa.
Fluxul tehnologic al prepararii betoanelor este urmatorul:

¥ Aducerea agregatelor sortate din balastierd cu ajutorul mijloacelor auto, descircarea si

depozitarea acestora pe sortuti;
& Aducerea cimentului in vagoane specializate, descircarea lui in silozuri;

& Preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incarcitoarelor, incircarea pe sorturi in
compartimentele buncirului de dozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor,

sunt dirijate la schipul de incircare al malaxorului statiei de betoane;

€ Cimentul din depozitul de stoc este incdrcat gravitational intr-un impulsor, de unde cu ajutorul
aerului comprimat este trimis in silozurile de serviciu. Din silozuri, cu ajutorul unor
transportoare, este alimentat cantarul dozator. Dupd dozare, cimentul este descarcat

gravitational in malaxorul statiei de betoane;

€ Amestecarea agregatelor cu ciment si ap in malaxorul statiei. Dupa malaxare, betonul este

descircat gravitational in autotransportoare de beton si dus la punctele de lucru.

3.6.9.12 Activitati de transport

Pentru realizarea proiectului se utilizeazd un volum mare si diferit de materiale, semifabricate si

prefabricate astfel ca este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de transport:

€ autobasculante de diferite capacititi (in general de peste 16 tone), autodumpere, autocisterne,

autoizoterme;

& autobetoniere si pompe de beton;

¥ trailere.
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3.6.10 Planul de executie cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,

exploatare, refacere si folosire ulterioara

Perioada de executie a lucrarilor este estimata la 30 luni.

3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Constructia si exploatarea autostrazii i a drumului expres poate genera impact cumulat cu
infrastructura rutierd si feroviard existentd. In zona analizati existi mai multe drumuri nationale,
judetene si comunale, dar si cai ferate. Considerand faptul cd autostrada si drum expres Suceava - Siret
face parte dintr-o retea rutierd mai mare, poate fi considerat cd existd riscul aparitiei unui impact

cumulat si cu celelalte sectiuni ale autostrazii A7.

Implementarea proiectului poate genera impact cumulat si cu obiectivele industriale existente in zona
localititii Suceava, in special societatile care detin instalatii IPPC si de incinerare, care intra astfel sub

incidenta Directivei Emisii Industriale.

Analiza detaliatd a potentialului impact va fi prezentata in Raportul privind Impactul asupra Mediului,

elaborat pentru prezentul proiect.

3.6.12 Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Mai multe alternativele au fost analizate la faza Analizei multicriteriale (AMC) elaborata in anul 2021,
fiind aleasd varianta optima pe baza unei analize din punct de vedere tehnic, financiar, socio-economic
si mediu. In cadrul AMC au fost analizate in prima etapa 7 variante de traseu, ulterior in etapa a 2-a
de analizd au fost doua variante principale pentru stabilirea culoarului investitiei Varianta V3.1 si

varianta 8.
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Figura nr. 3-5 Variante de traseu analizate in AMC 2 pe tronsonul Suceava-Siret
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Traseul variantei V3.1 tronson Suceava-Siret are Km 0 in apropierea Mun. Suceava, la est de acesta,
in apropierea Aeroporului International Suceava (ASCV). Totodatd pentru aceastd varianta de traseu
km 04000 (inceput proiect/tronson Suceava-Siret) coincide cu km 1414700 (sfarsit proiect V7 -
tronson Pagcani-Suceava). Traseul se desfagoara pe o lungime de 43km, pana la frontiera dintre
Romania si Ucraina, unde KM 42+989,66 (sfarsit proiect) se regaseste in apropiere de Vama Siret-

Porubne.

Traseul acestel variante de traseu studiate, V8, are km 0+000 1n aceeasi zona ca inceputul variantei
V3.1 tronson Suceava-Siret, in apropierea Mun. Suceava, la est de acesta, in proximitatea Aeroporului
International Suceava (ASCV). Totodatd pentru aceasti variantd de traseu km 04000 (inceput
proiect/tronson Suceava-Siret) coincide cu km 139+248,35 (sfarsit proiect V1 - tronson Pagcani-
Suceava) respectiv km 141+700 (sfarsit proiect V7 - tronson Pagcani-Suceava). Traseul se desfigoari
pe o lungime de 56,17km, pana la frontiera dintre Romania si Ucraina, unde Km 56+166,70 (sfargit

proiect) se regaseste in apropiere de Vama Siret-Porubne.
Varianta cu cel mai bun punctaj a fost Varianta 8.1.

Criteriile care au fost luate in considerare pentru analiza comparativa a impactului asupra mediului

pentru sectorul Suceava — Siret au fost urmatoarele:

Calitate aer,

Calitate ape,

Biodiveristate — permeabilitatea infrastructurii rutiere,
Coridoare ecologice,

Zgomot,

Peisaj,

OJROJROJRO RO O Of

Utilizare teren.

Niciuna dintre variantele de traseu analizate nu intersecteazd vreun sit de interes comunitar. De

asemenea ambele variante ar intersecta un numar egal de corpuri de apa.

Rezultatele subcriteriilor de mediu analizate in cadrul AMC2 sunt urmatoarele:
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Unitate Punctaj
de Ponderi | Ponderi | Min/ | maxim Alternative
Subcriteriu masura | individuale |agregate | max | posibil V1-v8.1 V1-v8.2 | V7.1-V3.1 | V7.1-V8.1|V7.1-V8.2
Calitatea Zone locuite - suprafata afectatd din intravilanele !
aerului intersectate (ha) ha 10% Min 3.00 44.10 44.10 85.20 49.60 49.60
Zone naturale - suprafata afectatd din ariile protejate (ha) ha 5% 15% Min 1.50 0.00 0.00 1.90 0.00 0.00
Punctaj subcriteriu 3.00 3.00 1.55 2.67 2.67
Punctaj subcriteriu 1.50 1.50 0.00 1.50 1.50
Punctaj 4.50 4.50 1.55 4.17 4.17
Corpuri  de|Afectarea zonelor ripariene aferente corpurilor de apa ha 5% 5% Min 1.50 7.00 7.00 10.70 10.00 10.00
apa Lungimea lucrdrilor hidrotehnice m 5% 5% Min 1.50 2.20 2.20 2.70 2.50 2.50
Punctaj subcriteriu 1.50 1.50 0.98 1.05 1.05
Punctaj subcriteriu 1.50 1.50 1.22 1.32 1.32
Punctaj 3.00 3.00 2.20 2.37 2.37
Biodiversitate |Suprafata afectata din ariile naturale protejate | ha | 10% | Min 3.00 0.00 0.00 0.20 0.00 0.00
[Permeabilitatea infrastructurii de transport [ km | 10% | 20% [ Min 3.00 70.60 70.60 67.60 73.50 73.50
Punctaj subcriteriu 3.00 3.00 0.00 3.00 3.00
Punctaj subcriteriu 2.87 2.87 3.00 2.76 2.76
Punctaj 5.87 5.87 3.00 5.76 5.76
Cregterea nivelului de zgomot in zonele locuite - suprafata
Zgomot afectata ha 10% Min 3.00 532.50 532.50 709.70 542.30 542.30
Cregterea nivelului de zgomot in zonele naturale ha 5% 15% Min 1.50 693.60 693.60 1055.40 632.90 632.90
Punctaj subcriteriu 3.00 3.00 2.25 2.95 2.95
Punctaj subcriteriu 1.37 1.37 0.90 1.50 1.50
Punctaj 4.37 4.37 3.15 4.45 4.45
Peisaj Lungimea totald a structurilor km 5% 5% Min 1.50 11.93 11.93 11.59 12.22 12.22
Punctaj 1.46 1.46 1.50 1.42 1.42
Utilizarea Defrigari ha 10% Min 3.00 24.00 24.00 30.10 26.40 26.40
terenului |scoaterea din folosint a pajistilor ha 5% 15% | Min 1.50 27.60 27.60 60.60 43.60 43.60
Punctaj subcriteriu 3.00 3.00 2.39 2.73 2.73
Punctaj subcriteriu 1.50 1.50 0.68 0.95 0.95
Punctaj 4.50 4.50 3.08 3.68 3.68
:;‘E:rcat“' Cl3diri posibil a fi afectate nr. clédiri 10% 10% Min 3.00 2.00 2.00 7.00 3.00 3.00
populatiei Proiecte, PUZ-uri dezvoltdri afectate de investitie intersectii 5% 5% Min 1.50 0.00 0.00 1.00 1.00 1.00
Punctaj subcriteriu 3.00 3.00 0.86 2.00 2.00
Punctaj subcriteriu 1.50 1.50 0.00 0.00 0.00
Punctaj 4.50 4.50 0.86 2.00 2.00
Mostenire nr. ‘ ‘
culturala Intersectia cu siturile arheologice intersectii 5% 5% Min 1.50 5.00 5.00 7.00 5.00 5.00
Punctaj 1.50 1.50 1.07 1.50 1.50
Punctaj total [ 100% [ 100% 29.70 29.70 16.41 25.34 25.34

Avand 1n vedere ca analiza a avut la baza alaturi de criteriul de mediu si urmatoarele criterii: ecnomic,

tehnic si social, varianta optima a rezultat a fi Varianta 8.1.

Alternative analizate

. 2 . Ponderi  Ponderi Min/m
Criteriu Indicator Lo
i individuale agregate ax yy.yg3 vi-v8.2 V7.1-V31l V7.1-V8.1 V7.1-V8.2
Criterii Riscuri geotehnice 2.0% Min 1.96 1.96 1.99 2.00 2.00
tehnice Existenta pamanturilor dificile de
fundare
Vecinatati
Val. Coef. Ag
Val. coef. Tc

Val. Adancimii de inghet

Val. Caracteristice ale incarcarii din
zapada pe sol

Val. De referinta ale presiunii
dinamice a vantului

5% Riscri geologice 1.8% Min 1.68 1.68 1.75 1.69 1.69
Zone de instabilitate
Energie de relief
Riscri hidrogeologice 1.3% Min 1.25 1.13 1.22 1.25 1.25

Existenta nivelului freatic aproape de
suprafata terenului natural

Existenta zone mlastinoase

Existenta zone cu exces de umiditate
Existenta cursuri de apa cu maluri
erodabile, vai torentiale

Existenta acvifere in zonele traversate
de tuneluri - deblee deschise

Punctaj| 4.88 4.77 4.96 4.93 4.93
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= . =
= - - - Alternative analizate
Criteriu 2 Indicator . :?r!:erll Ponde:l Min/m
5 individuale agregate —ax  yj.ygi1 vi-v8.2 V7.1-Vv3.1 V7.1-V8.1 V7.1-V8.2
Criterii
economice |RIR 50% Min 50.00 46.25 49.56 48.09 48.24
50%
Punctaj) 50.00 46.25 49.56 48.09 48.24
Criterii mediu | Calitatea aerului 15% 4.50 4.50 1.55 4.17 4.17
o —— T
30% Zone locuite - suprafata afectatd din| g, Min | 300 | 3.00 1.55 2.67 2.67
intravilanele intersectate (ha)
Zone naturale - suprafafa afectatd din| g Min | 1.50 1.50 0.00 1.50 1.50
ariile protejate (ha)
Corpuri de apa 5% 3.00 3.00 220 2.37 2.37
Interssc;u ale pr0|<3ctuIU| cu corpurile 5.00% Min 1.50 1.50 0.98 1.05 1.05
de apd de suprafata
Lungimea lucrarilor hidrotehnice 5.00% Min 1.50 1.50 1.22 1.32 1.32
Blodiversitate 20% 587 587 3.00 576 576
Suprafata afectatd din ariile naturale | 4 4o, Min | 3.00 3.00 0.00 3.00 3.00
protejate
Permeabilitatea infrastructurii de 10.00% Min 287 287 3.00 2.76 2.76
transport
Zgomot 15% 4.37 4.37 3.15 4.45 4.45
Cresterea nivelului de zgomot in| 4o, Min | 3.00 3.00 2.25 2.95 2.95
zonele locuite - suprafata afectata
Cresterea nivelului de zgomot fin
interiorul siturilor Natura 2000 - 5.00% Min 1.37 1.37 0.90 1.50 1.50
suprafata afectatd
Peisaj Lungimea totald a structurilor 5.00% 5% Min 1.96 1.496 1.50 1.92 1.92
Utilizarea terenului 15% 4.50 4.50 3.08 3.68 3.68
[Defrisari 10.00% Min 3.00 3.00 2.39 2.73 2.73
[Scoaterea din folosint3 a pajistilor 5.00% Min 1.50 1.50 0.68 0.95 0.95
Impact asupra populatie/ 4.50 4.50 0.86 2.00 2.00
Cladiri posibil a fi afectate 10.00% 10% Min 3.00 3.00 0.86 2.00 2.00
Projecte, PUZ-uri dezvoltdri afectate| g 0, 5% | Mn | 1.5 | 150 0.00 0.00 0.00
de investitie
Mostenire culturala 1.50 1.50 1.07 1.50 1.50
[Posibile intersectii situri 5.00% 5% Min 1.50 1.50 1.07 1.50 1.50
Punctaj| 29.70 29.70 16.41 25.34 25.34
:;':;rl'“ Grad de acceptabilitate al autoritatilor locale 100.00% Max | 15.00 | 7.50 0.00 15.00 7.50
15%
Punctaj 15.00 7.50 0.00 15.00 7.50
Punctaj total 99.58 88.21 70.93 93.36 86.01

Nota: V1 este varianta 1 pe tronsonul Pascani — Suceava.

3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

In urma realizdrii proiectului se vor imbunatiti conditiile de transport rutier dintre regiunea Nord-Est.
Proiectul va avea un efect semnificativ in reducerea timpilor pierduti in trafic, reducerii numarului de
accidente rutiere, fluidizarea traficului rutier, In special cel de marfuri, reducerea traficului in zonelor
dens populate. Reducerea traficului in zonele dens populate o sa aibe un efect benefic si asupra calitatii
aerului i a reducerii zgomotului. Din punct de veder econiomic, existenta autostrazii va conduce la

atragerea fluxurilor de investitii in judetele ce apartin de regiunea Moldovei.

Ca urmare a realizarii proiectului, in spatiile de servicii asociate autostrdzii vor aparea activitati de

comercializare a caburantilor, a altor servicii si marfuri.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munca atat in perioada de

executle, cat si ulterior in perioada de operare a autostrazii.

3.6.14 Alte autorizatii cerute pentru proiect

Avizele si autorizatiile solicitate pentru proiect se regasesc in Anexa A — Documente a prezentului
Memoriu.
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4.1 PLANUL DE EXECUTIE A LUCRARILOR DE DEMOLARE, DE REFACERE S| DE

FOLOSIRE ULTERIOARA

Pentru realizarea proiectului nu sunt necesare lucriri de demolare.

4.2 DESCRIEREA LUCRARILOR DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI

Refacerea amplasamentului (in situatia dezafectdrii proiectului) va implica lucrari de demolare a
structurilor construite in etapa de constructie. Lucrarile includ demolarea partii carosabile, a
structurilor construite si a celorlalte componente ale proiectului. Dupa demolarea tuturor
componentelor autostrazii, deseurile rezultate vor fi evacuate de pe amplasament, terenul urmand a fi

pregatit pentru lucrari de refacere a componentei naturale.

4.3 CAI NOI DE ACCES SAU SCHIMBARI ALE CELOR EXISTENTE

Nu vor fi necesare lucriri de realizare a unor cdi noi de acces si nici schimbarea cdilor de acces

existente.

4.4 METODE FOLOSITE TN DEMOLARE

Pentru realizarea proiectului nu sunt necesare lucrari de demolare.

4.5 DETALII PRIVIND ALTERNATIVELE CARE AU FOST LUATE TN CONSIDERARE

Pentru realizarea proiectului nu sunt necesare lucriri de demolare.

4.6 ALTE ACTIVITATI CARE POT APAREA CA URMARE A DEMOLARII

Pentru realizarea proiectului nu sunt necesare lucriri de demolare.
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Proiectul autostrizii este propus pentru a fi implementat pe teritoriul judetului Suceava. Limita de
expropriere a proiectului vizat traverseazd extravilanul si intravilanul urmiatoarelor localitati:
Municipiul Suceava, Mitocu Dragomirnei, Patrauti, Darmanesti, Granicesti, Milisauti, Calafindesti,

Balcauti, Siret, Musenita.
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Figura nr. 5-1 Intersectia proiectului pe tronsonul Suceava — Siret raportat la unitatile teritorial
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Traseul autostrizii intersecteaza urmatoarele artere rutiere din cadrul retelei nationale:
& DN 2 (E 85), DN 2 H, DN 29 A;
& DJ 178 B, DJ 208 D, DJ 208 T, DJ 209 D, DJ291 A;
& DC 241, DC 717, DC 1092.
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5.1 DISTANTA FATA DE GRANITE PENTRU PROIECTELE CARE CAD SUB

INCIDENTA CONVENTIEI DE LA ESPOO DIN 1991

Limita proiectului se afld la cca. 0,8 km de granita cu Ucraina. Proiectul reprezinti o sectiune a

drumului DX5 “Drumul Siretului” care va face legatura directa cu drumul E85 din Ucraina.

5.2 LOCALIZAREA AMPLASAMENTULUITN RAPORT CU PATRIMONIUL CULTURAL

Conform Listei Monumentelor Istorice (2015) aprobati prin Ordinul nr. 2314/2004, cu modificirile

si completarile ulterioare, Repertoriului Arheologic National (cIMeC) si Institutului National al

Patrimoniului — eGISpat Romania, in vecinatatea zonei de dezvoltare a proiectului s-au identificat o

serie de monumente istorice, situri arheologice si monumente arhitecturale.

In zona de implementare a proiectului nu exista situri UNESCO pentru protectia valorilor culturale,

existd insd monumente istorice ce necesita protectie acestea fiind prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 5-1 Elemente de patrimoniu situate in vecindtatea proiectului

Distanta
Nr Cod de Descrierea fatd de
crt' identificare elementului de Datare Localizare Reper limita
" | (LMI/RAN) patrimoniu proiectului
(km)
Minastirea Epoca
Teodoreni - medievald Burdujeni, y
1. | RAN 146272.16 Burdujeni de la | (sec. al XVI- | jud. Succava str. Cuza Vodi, nr. 19 2
Suceava lea)
Biserica de lemn
Epoca
cu hramul N . - o < .
> | RAN 146361.01 "Cuvioasa medievald Mitocasi, jud. | Biserica se afld In sectorul estic 95
’ ' Parascheva” d tarzie (sec. Suceava al localitatii. '
arascheva” de XVII)
la Mitocasi
nglljji\}jgg)l:gic Mitocu Situl se afld pe paraul Hranita,
3. | RAN 146334.01 Dra omirnelil i Neolitic Dragomirnei, la cca 500 m est de statia de 2.2
LagStrat lat jud. Suceava epurare a apei Lipoveni
Situl se afld la cca 2 km de sat,
Situl arheologic La Tene Mihoveni pe DJ 178A, la cca 200 m de
4. | RAN 146469.01 | de la Mihoveni - (secII-IV . ’ cazarma unititii de jandarmi, 1.5
.. jud. Suceava o .
Cahla Morii p.Chr.) pe terasa superioara a malului
drept al raului Suceava
Situl arheologic
biserica Epoca Patriuti. iud Situl arheologic se afli la cca
5. | RAN 149842.01 | Iniltarea Sfintei | medievala e 9% 35 m nord de monumentul 1.8
Cruci din (1487) ceava istotic
Patrauti
Fortificatia de la Epoca . <
6. | RAN 149012.01 |  Tacobesti - medievals | LAcobesth Seafld la cca. 3 km de 1
Dealul Ocup (sec. XV) jud. Suceava Tacobesti.
Situl arheologic Pe suprafata sitului trece
7. | RAN 14902101 | de la Roménesti | Encolitic | omanesti, | drumul european E 85 (DN2), 0.6
- Chetri jud. Suceava | pe sit se afld statia de benzina
LUKOIL, la 100 de m este

& EPC
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Distanta
Nr Cod de Descrierea fatd de
crt. identificare elementului de Datare Localizare Reper limita
"| (LMI/RAN) pattimoniu proiectului
(km)
bifurcatia drumului spre
Radauti, la 500 m E de raul
Suceava.
Situl a fost identificat pe
ambele maluri ale paraului
. . Bideuti, afluent de dreapta al
Situl arheologic | g Milisiuti, | Sucevitei, incepand de la podul
8. | RAN 146986.03 | de la Miligiuti - poca | BlLsaul, ] suceviiel, iheepand de 1 podu 1.6
R bronzului jud. Suceava | rutier al acestui fir de apd, care
Badeuti . -
’ intersecteazd segmentul de
drum 209A dintre Suceava si
Radauti.
;j)u;l?leeleﬁcgrepl; Epoca Milisiuti La 100 m SV de ruinele
9. | RAN 146986.01 anest! & medievali | . o005 | Bisericii lui Stefan cel Mare (la 3.4
Milisauti-In jud. Suceava . o
A (sec. XV) limita cu satul Badeuti)
cimitir ’
Biserica de lemn Epoca
10. | RAN 14895202 | ¢ hr.amljl St. Izqe{iwvala Rudesti, jud. Biserica se a.ﬂva In partea de 15
Dumitru" de la tarzie (sec. Suceava nord a localitatii, in cimitir.
Rudesti XVIII)
Biserica cu
hramul "Sf. Epoca Minastioara, | Biserica se afld in partea de sud
11.| RAN 146673.01 o medievald . ’ P 1
Onuftie" de la jud. Suceava a localitatii.
C o (sec. XVII) ’
Ministioara
Centrul mEgiocar Oras Siret, | intre centrul orasului Siret si
12. | RAN 146664.05 | medieval de la cdievaa | ras Streh, fire centit orasuiut Slret s 1
Siret (sec. XIV- jud. Suceava raul Siret
XVI)
Situl arheologic 15
13. | RAN 146664.01 de la Siret - Encolitic .Ora§ Siret, Situl este lf)f:ahzat.m actualul
Dealul jud. Suceava cimitir evreiesc.
Horodiste
Situl arheologic Oras Siret Situl arheologic se afld La cca.
14. | RAN 146664.03 de la Siret - Epoca fierului | . > ’ 300 m S de oras, pe soseaua 1.8
jud. Suceava
Dealul Sasca E20
Biserica cu L < a
RAN hramul "SE. Toan Epoca Oras Siret, Biserica sc afld in centrul
15. . " medievald . orasului, In Piata Republicii, nr. 1.5
146664.06 Botezitorul" de jud. Suceava ;
. (sec. XVII) 1.
la Siret
}]?r 1;6;1?';}1 Epoca Oras Siret Biserica se afld in partea de est
16. | RAN 146664.04 . u” ; medievald _ras > | alocalitatii, pe strada Victoriei, 1.6
Treime" de la jud. Suceava ’
Siret (sec. XIV) nr. 10.
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5.3 HARTI, FOTOGRAFII ALE AMPLASAMENTULUI CARE POT OFERI INFORMATII
PRIVIND CARACTERISTICILE FIZICE ALE MEDIULUI, ATAT NATURALE, CAT Sl
ARTIFICIALE

In cadrul Memoriului, in diferite sectiuni, sunt prezentate harti cu amplasarea elementelor proiectate
in raport cu elemente existente in zond, inclusiv cu receptori sensibili din zona de implementare (arii

naturale protejate, zone locuite, corpuri de apd etc.).

In ceea ce priveste intravilanele localitatilor aflate In proximitatea autostrazii $i drumului expres (la o
distantd mai mica de 100 m), acestea sunt in numar de 13 (toate din judetul Suceava), respectiv:
Municipiul Suceava, Mitocu Dragomirnei, Patrauti, Darmanesti, Danila, Iacobesti, Gara, Granicesti,

Balcauti, Gropeni, Manistioara, Bincesti si Siret.

DX Suceava-Siret nu intersecteaza situri Natura 2000 sau alte tipuri de arii naturale protejate. In partea
de sud, nodul rutier din dreptul localitatii Patrauti, care se desprinde din drumul expres, se afld la o
distantd de 1,3 km fata de ROSCI0075 Padurea Patrauti. In partea centrald a proiectului, acesta se afla
intre doud suprafete (distante 885/849m) ale RONPAO0751 Fanetele de la Calafindesti. In partea de
nord, nodul rutier din dreptul localititii Siret se afla la o distanta de 450 m fata de ROSPA0110
Acumularile Rogojesti - Bucecea. Detalii cu privire la ariile naturale protejate din zona proiectului sunt

prezentate in Capitolul 13.

DX Suceava - Siret se intersecteaza de asemenea cu 7 corpuri de apd, detalii cu privire la acestea fiind

prezentate in capitolul 14.
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Figura nr. 5-3 Arile naturale protejate din zona proiectului autostrazii Suceava - Siret
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5.4 FOLOSINTA ACTUALA SI CEA PLANIFICATA A TERENURILOR ATAT PE
AMPLASAMENT, CAT S| PE ZONE ADIACENTE ACESTUIA

Conform informatiilor privind utilizarea terenului (CLC) realizarea proiectului presupune ocuparea
terenurilor cu urmatoarele tipuri de categorii de folosintd actuale: agricol, cursuri de apa, padure,
drumuri, cale ferata, situri arheologice, zona gospodarire comunald (municipiul Suceava), zone
construite.

Terenurile afectate de traseul autostrizii / drumului expres sunt situate in extravilanul si intravilanul
localititilor, parte a domeniului public i privat care se va expropria ca urmare a unei/unor decizii de

expropriere, respectiv Hotdrari de Guvern.
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Figura nr. 5-5 Utilizarea terenului in proximitatea autostrazii / $i drumului expres Suceava — Siret al

autostrazii, conform datelor extrase din CLC2018

In proximitatea (1 km) de autostrizii / drumului expres Suceava - Siret au fost indentificate 15 tipuri

de utilizare a terenului, predominant fiind teren arabil neirigat, urmat de zone agro-forestiere.
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5.5 POLITICI DE ZONARE SI DE FOLOSIRE A TERENULUI

In scopul obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul analizat a fost obtinut Certificatul de
Urbanism Nr. 192 din 15.12.2022, emis de Consiliul judetean Suceava. Conform Certificatului de
Urbanism emis, proiectul se va dezvolta in principal pe terenuri agricole, cursuri de apa, paduri,
drumuri, cale feratd, situri arheologice, zond gospodirire comunala (municipiul Suceava), si zone

construite.

Din punct de vedere al tipului de folosintd al terenului, suprafata de teren ocupatd definitiv de

obiectivul de investitie dupa implementarea proiectului, este redata in tabelul urmator.

Tabelul nr. 5-2 Tipurile i suprafetele de teren ocupate definitiv de lucririle proiectate

Tipuri de folosintd a terenurilor Drum eS».(pres Suceava-
iret [ha]

Spatiu urban discontinuu 0.003
Cursuri de api 0.5
Zone construite 0.2
Terenuri ocupate In principal de agriculturd, cu 6.7
suprafete semnificative de vegetatie naturald ]
Piduri 36.7
Modele complexe de cultivare 2
Piasuni 5.1
Arbust forestier de tranzitie 21.2
Teren arabil neirigat 535.2

5.6 AREALE SENSIBILE

Arealele sensibile din zona proiectului care necesita o analizd mai atentd in ceea ce priveste potentialele
efecte pe care le poate avea proiectul asupra acestora sunt reprezentate de: ariile naturale protejate,

corpurile de apd subterane si de suprafata.
Arii naturale protejate

Autostrada / DX Suceava - Siret nu intersecteaza niciun sit Natura 2000 sau atie protejatd. Aceasta se
invecineaza insa cu situri Natura 2000 (ROSCI0075 Padurea Patrauti, RONPAO751 Fanetele seculare
de la Calafandesti si ROSPA0110 Acumuldrle Rogojesti - Bucecea). Aspecte privind amplasarea
obiectivului analizat in raport cu ariile naturale protejate sunt prezentate in sectiunea 6.1.6 si in

capitolul 13 ale prezentului Memoriu.
Corpuri de apa subterane

Amplasamentul pe care urmeazd si se implementeze proiectul se suprapune cu 2 corpuri de apa
subterana care fac parte din Bazinul Hidrografic Siret. Informatii cu privire la corpurile de apa

intersectate de proiect au fost tratate in capitolul 14 al Memoriului de prezentare.
Corpuri de apa de suprafatd

Proiectul intersecteaza 7 de corpuri de apa de suprafati care fac parte din bazinul hidrografic Siret,

acestea fiind prezentate si analizate In capitolul 14 din prezentul Memoriu.
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Zone de protectie sanitard aferente fronturilor de captare a apelor utilizate pentru alimentarea

cu apd a populatiei

In etapa actuala a studiului nu au fost solicitate datele necesare autoritatilor competente pentru a fi
determinate posibile intersectii cu fronturi de captare sau zona de protectie sanitara aferenta.

Localité;i

Proiectul intersecteaza mai multe localitati din 10 UAT-uri situate in judetul Suceava. Lista UAT este
prezentatd in capitolul 3 al prezentului Memoriu, iar lista localititilor intersectate este prezentata in
capitolul 6.

5.7 COORDONATELE GEOGRAFICE ALE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului proiectului sunt prezentate in format shapefile in

Anexa B.

5.8 DETALII PRIVIND ORICE VARIANTA DE AMPLASAMENT CARE A FOST LUATA
TN CONSIDERARE

In vederea stabilitii variantelor de traseu:

€ au fost analizate hirti topografice scara 1:25000 si otofoplanuri actualizate;

& a fost trasat varianta de ocolire a muncipiului Suceava, proiect derulat de catre CNAIR;
€ au fost identificate ariile naturale protejate;
10

pe baza informatiilor primite de la Transgaz si Transelectrica au fost trasate retelele edilitare

majore;

3

a fost transmisa catre autoritatile locale (consilii judetene, primarii, Apele Romane, Directia
Silvica, etc.) o zona de inters a proiectului, un coridor extins care a cuprins toate variantele de
traseu. Astfel au fost obtinute Planuri Urbanistice Generale ale unor localitati si informatii

referitoare la proiecte locale in derulare sau preconizate;

& a fost intocmit studiul preliminar de rezistenta la schimbari climatice in care s-au identificat
riscuri asociate inundatiilor, precipitatiilor, temperaturii, incendiilor de vegetatie, alunecarilor

de teren si cetii;
b

€ a fost intocmit un studiu geotehnic preliminar bazat pe sinteza informatiilor preexistente — de
arhiva si literatura de specialitate si din studii geotehnice executate anterior In zone invecinate

traseului, precum si date actuale privind particularitatile variantelor de traseu propuse;

© pe baza unui studiu preliminar de arhiva, prin consultarea surselor documentare publicate si
completat cu informatii prezente pentru planurile de urbanism general (PUG) realizate sau
actualizate ale mai multor Unitati Administrativ Teritoriale (UAT) au fost identificate situri

arheologice;
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& variantele de traseu identificate au fost prezentate Autoritatilor Locale, atat la AMCI, cat sila
AMC2, in scopul evitarii obstructionarii dezvoltarii programelor locale, cu precadere a acelora
care sunt incluse in Planurile de Amenajare teritoriale aprobate, precum si corelarea cu aceste

programe;

€ La alegerea alternativelor de traseu, am tinut cont de realizarea conexiunii autostrizii i

drumului expres la reteaua de infrastructura majora de la inceputul si finalul traseului.

Analiza Multicriteriala Etapa 1 a fost elaborata pentru un numar de 8 Alternative de traseu alcituite

din combinatia variantelor de pe sectoarele Pagcani — Suceava si Suceava — Siret.

Pentru compararea variantelor de traseu, prin intermediul analizei multicriteriale — etapa 1, au fost
previzute urmatoarele criterii generale de evaluare: tehnice (10%), financiare (60%) si de mediu (30%).
Acestea au fost notate in cadrul documentatiei PSV V7 — SVS V8, PSV V7 — SVS V3.1 si PSV V1 —

SVS V4, 1n corelare cu variantele de pe sectorul adiacent drum expres Suceava — Siret.

Analiza Multicriteriala Etapa 2 a avut in vedere analizarea clasei tehnice a drumului de mare viteza
Pascani — Suceava — Siret, conform Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice (Ordin MT nr. 1295/2017), s-au efectuat ruliri pentru trei vatriante de traseu cu autostrada
pentru intreg coridorul Ploiesti — Bacau — Pascani — Suceava — Siret. La nivelul anului 2040 si 2050

rezultatele pe sectorul Pascani — Suceava - Siret sunt prezentate in Studiul preliminar de trafic.

Dupa stabilirea clasei tehnice a drumului, s-a rulat varianta stand alone (fird coridor) pentru un numar

de 5 variante, acestea fiind analizate in cadrul analizei multicriteriale etapa 2.
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6.1 SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA S
DISPERSIA POLUANTILOR TN MEDIU

6.1.1 Protectia calitatii apelor

6.1.1.1 Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
In etapa de executie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

€ Lucriri de manipulare a solului, generatoare de particule de pimant ce pot ajunge in apele de
suprafata. In cazul unor cantititi mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa

generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

& Traficul de santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele

de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

€ Scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrdrile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a

autovehiculelor de transport;

¥ Manipularea si punerea in operare sau depozitarea necorespunzitoare a materialelor utilizate
in executia lucrarilor (bitum, beton, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin

antrenarea de citre apele pluviale;
€ Bxtragerea agregatelor minerale (nisip, balast, pietris) in mod necorespunzitor;

€ Stocarea si gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile
sanitare din cadrul organizarilor de santier, gestionarea asigurandu-se in mod corespunzitor

prin intermediul unor operatori autorizati;
& Spilarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarii de santier.

In etapa de operare principala sursd de poluanti pentru ape este reprezentatd de spalarea si antrenarea
de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata
carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele de deszapezire. Sursele potentiale de

poluanti pot fi reprezentate de:

¥ Depunerea directi in apele de suprafati a poluantilor generati de vehiculele implicate in traficul

auto;
€ Functionarea necorespunzitoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de hidrocarburi;

€ Evacuarea accidentald a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor accidente

de circulatie).

De asemenea, o sursa de poluanti pentru ape o pot constitui apele uzate menajere provenite de la CIC
si de la parcarile de scurtd duratd, Insd aceste ape vor fi colectate si epurate Inainte de evacuarea in

emisati.
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In functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:
€ Carburanti si reziduuri provenite de la arderea carburantilor;

€¥ Reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor — substante hidrocarbonice

macromoleculare, Zn, Cd;

& Reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor — Fe, Cr, Ni, Cd, Cu si de la parapetii

galvanizati — Zn, uleiuri si grasimi minerale;

€ Reziduuri provenite de la uzura imbricimintii autostrizii — materii solide.

6.1.1.2 Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Apele uzate generate in etapa de executie a proiectului vor fi reprezentate de apele uzate rezultate la
nivelul organizarilor de santier. Acestea vor fi colectate si evacuate periodic prin vidanjare, in baza
unor contracte incheiate cu firme autorizate, iar acolo unde va fi posibil, prin evacuare in retelele locale

de canalizare sau evacuate in emisar in urma preepuritrii/epuririi corespunzitoate.

Apele uzate rezultate in etapa de operare vor fi reprezentate de apele uzate rezultate din grupurile
sanitare din incinta CIC si a spatiilor de servicii / parcitilor de scurtd duratd. Acestea vor fi epurate in

instalatii proprii de epurare.

De asemenea apele pluviale potential contaminate cu hidrocarburi, colectate de pe suprafata carosabila
si din incintele dotarilor autostrazii vor fi preepurate prin intermediul decantoarelor si a separatoarelor

de hidrocarburi previzute in proiect inainte de evacuarea in emisari.

6.1.1.3 Masuri pentru protectia calitGtii apelor

In etapa de executie principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de apa sunt:

& La realizarea lucririlor, tot personalul implicat va fi instruit cu privire la necesitatea protectiei
starii corpurilor de apa. Programul de instruire a personalului cu privire la orice riscuri care ar

putea aparea in etapa de constructie a proiectului va fi prevazut in Planul de management de
mediu (PMM);

¥ Organizirile de santier si bazele de productie vor fi previzute cu sisteme de canalizare, epurare
si evacuare a apelor menajere si pluviale. Dupd caz, se poate adopta un sistem cu bazine
vidanjabile, racordarea la retelele de canalizare din vecinitate sau montarea unor instalatii de

epurare si deversare in emisari;

€ Amplasarea organizirilor de santier trebuie realizati la distante cit mai mari fatd de corpurile

de apa de suprafata, in nici un caz la mai putin de 50 m fati de malurile acestora;

€ Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructie si
apele rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor colecta si preepura

in decantoare si separatoare de hidrocarburi inainte de descircare;

& Este interzisi depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum §i stationarea utilajelor

in albiile cursurilor de apd, canale de desecare, irigatii sau zone depresionare;
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€ Pentru organizirile de santier situate la distante mai mici de 500 m de un corp de api sau de
un curs de apa afluent al unui corp de apa vor fi elaborate Planuri de interventie in caz de
poluari accidentale i vor fi stabilite sisteme de interventie rapida in cazul aparitiei unor poludri

accidentale;

€ Amplasarea drumurilor temporare de acces, daci va fi cazul, se va realiza la distante cit mai
mari fatd de corpurile de apa de suprafata, fird afectarea vegetatiei ripariene, a malurilor i a

substratului albiei;
£ Se va evita pe cit posibil amplasarea picioarelor de pod in corpuri de api de suprafata naturale;

€ La amplasarea pilelor podurilor in corpurile de api de suprafati, precum si pentru oricare alti
interventie asupra corpurilor de apa, in zone de confluenta, se va avea in vedere evitarea
modificirilor albiei care ar putea conduce la intreruperea conectivititii longitudinale intre

afluenti si cursul de apa principal;

€ In toate locatiile in care este necesari indepirtarea vegetatiei ripariene (arbori, arbursti de pe
malul raurilor), la terminarea lucrarilor se vor desfasura lucriri de reabilitare a zonei ripariene
cu instalarea de arbusti din specii native, corespunzatori asociatiilor vegetale ripariene din zona

respectivi, in locatiile in care refacerea vegetatiei arboricole nu este posibili;
& Executia lucririlor proiectate nu se va realiza, pe cat posibil, in perioadele cu ape mari;

& Pe toati durata de realizare a investitiei se vor solicita autorititilor competente date cu privire

la prognoza debitelor si nivelurilor pe cursurile de apa;

€ Toate lucririle hidrotehnice se vor realiza cu extinderea spatiali minima care este in masura si
asigure protectia infrastructurilor construite astfel incat sa conduca la modificiri cat mai reduse

la nivelul corpurilor de apa de suprafata;

& Se va evita propunerea unor structuri care pot conduce la intreruperea conectivititii

longitudinale (ex. praguri de fund deasupra talvegului);

04 Carburantii vor fi stocati in rezervoare etanse cu cuve de retentie, astfel incat si nu se produca
pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta In rezervoare special construite si ulterior vor fi

predate unitatilor specializate;
b

€ Pentru desfasurarea lucririlor de constructie nu se vor excava materiale din albiile raurilor, nu
se vor preleva debite de apa, nu se vor depozita materiale la distante mai mici de 50 m de limita

albiei. Exceptie fac interventiile in cazul situatiilor de urgenta;

& Se va interzice traversarea cu utilaje prin albia raurilor, in acest sens fiind necesara prevederea

de podete temporare, cu respectarea celorlalte masuri prevazute in documentatia prezenta

& Lucririle provizorii in albii destinate executiei lucrarilor de baza: devierea apelor, apariri de
mal, indiguiri, depuneri de pimant sau piatrd, se vor face fird a afecta morfologia albiilor
minore si majore, dinamica §i evolutia acestora, prin modificarea regimului de curgere si
cresterea riscului de inundabilitate in amonte, pe cursurile de apa unde se executd lucrarile

proiectate;

& Amplasarea lucririlor de arti se va realiza astfel incat si se evite blocarea albiei sau modificarea

dinamicii scurgerii apelor prin reducerea sectiunii acesteia;
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€ Se vor lua misuri de stabilizare a patului albiei, evitare a blocirii albiei sau reducerii sectiunii
acesteia, de protejare a lucririlor hidrotehnice existente si a subtraversarilor cursurilor de apa

cu conducte;

€ Se va asigura evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde se executi lucriri pentru a evita

stagnarea apelor;

€ Se va evita pe cat posibil traversarea cursurilor de api pentru asigurarea drumurilor de acces la

lucrari;

€ Pe perioada executiei lucrarilor se interzice extractia de pietrisuri si nisipuri din albiile raurilor
tara avizul Administratiei Nationale Apele Romane. Extragerea produselor de balastiera se va
face conform tehnologiilor aprobate de Administratia Nationala Apele Romane, astfel incat sa
se evite modificarea vitezei de curgere si adancimea apei prin gropi sau depuneri de materiale

de constructii si balast pe fundul apei si poluarea accidentald a apei cu produsele petroliere;

€ Se interzice spilarea vehiculelor in interiorul sau imediata vecinitate a cursurilor de apa si

canalelor de irigatii-desecare;

& Se vor lua misuri speciale de punere in siguranta a lucrarilor in perioada de executie, impotriva
inundatiilor provocate de undele de viiturd de pe cursul de apa si a scurgerilor de pe suprafetele

limitrofe din zona ca urmare a precipitatiilor;

€ Se vor lua misuri speciale de protectie a apelor de suprafati si subterane din zonele de
protectie, pentru a preveni eventualele contaminari prin infiltratii sau scurgeri necontrolate din

zonele de construire;

€ Dste interzisi deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa

permanente sau nepermanente;

€ Dste interzisi deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafata

sau subterane;

€ Bste interzisi degradarea albiei si malurilor cursurilor de ap pe parcursul executiei (cu exceptia

lucrarilor prevazute in Avizul de gospodarirea apelor);

€ Se va realiza protejarea conductelor de alimentare cu api si canalizare care traverseazd traseul

proiectului (in zonele in care a fost pusa in evidenta existenta acestora);

& Se va asigura dimensionarea santurilor, rigolelor si casiurilor prevazute, ce trebuie sa preia apele
meteorice si sa le canalizeze citre podete si poduri, astfel incat s asigure o drenare corecta a

caii de rulare si evitarea inundarii acesteia;

& Pe timpul executiei lucririlor si dupa terminarea acestora, albia va fi degajati de orice materiale

care ar impiedica scurgerea normald a apelor;

€ Dupi realizarea lucririlor hidrotehnice se va degaja amplasamentul de lucririle provizorii si

materialele rimase pentru a se evita afectarea cursurilor de apa, a canalelor sau a panzei freatice;

€ Se va intocmi Planul de prevenire a poluirilor accidentale si se vor desemna responsabili cu

implementarea acestuia;

£ Se interzice exploatarea apelor de suprafati si subterane existente in ariile naturale protejate;
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€ Alimentarea cu api a dotarilor autostrizii (parciri de scurtd duratd, spatii de servicii si CIC)
care nu se pot racorda la retelele existente, se va asigura din surse proprii. Forarea si exploatarea

resurselor de ape subterane se va face cu Avizul Administratiei Nationale Apele Romane;

& Se vor respecta normele de exploatare a resurselor de api subterani si se vor prevedea masuri
pentru reducerea pierderilor i a risipei. La punerea in functiune a surselor de alimentare cu

apa se vor efectua analize fizico-chimice i bacteriologice pentru stabilirea potabilitatii;
€ Se va evita ca lucririle de constructii si afecteze scurgerea apelor subterane;

€ Rezervoarele de depozitare a carburantilor lichizi vor fi amplasate intr-o carcasd de protectie
sigilatd, care sa poata sustine cel putin 110 % din volumul total al rezervorului cu o inaltime
de gardid corespunzitoare. Tevile de umplere / descircare vor fi amplasate pentru a asigura
mentinerea substantei virsate in rezervor si toate supapele vor putea fi blocate. Rezervoarele

vor fi verificate si curatate la intervale regulate, inclusiv trapele si filtrele de ulei si carburant;

& Orice rezervoare mari / autocisterne cu furtun de evacuare integral si duza vor fi previzute cu
mijloace de protectie si cu blocarea duzei deasupra nivelului maxim de umplere, duza fiind

blocata pe pozitie atunci cand nu este utilizata;

& Se va indicd o zond de alimentare in preajma rezervoarelor de deporzitare si se va include o

platforma din beton inclinatd, cu scurgere intr-o tava de otel sau un alt recipient etans;

€ Toate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul previzut cu suport

integrat sau vor fi amplasate intr-o tava sudatd de otel cu un volum adecvat;

& Toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele etc., utilizate pe
santier vor fiin stare buna si nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de lubrifiere si hidraulice, tavile

de scurgere din otel fiind amplasate sub acestea daca nu sunt utilizate;

& Toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti (de ex. solventi, lichid hidraulic, ulei
de formare etc.) utilizate pe santier vor fi depozitate in tivi de otel sau din alt material aprobat

cu volum corespunzaitor;

€ In cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucririle din
preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si pamantul contaminat va fi excavat si

indepartat de pe santier si transportat imediat catre o locatie de evacuare aprobati;

& Antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru personalul si
b
forta sa de munca in locatii adecvate de-a lungul lucrarilor. Toate toaletele vor fi ecologice si

vor fi golite regulat sau racordate la reteaua de canalizare;

€ Antreprenorul va mentine toate toaletele intr-o stare adecvati de functionare, pe intreaga
durata de executie a lucririlor. Dacd nu sunt conectate la reteaua de canalizare, toaletele vor fi
prevazute cu rezervor etans. Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea nivelului si

golite regulat.
In etapa de operare principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de apa sunt:

€ Identificarea de solutii/substante alternative, cu efecte mai reduse asupra mediului (apa si sol),
pentru inlocuirea totald sau partiala a clorurii de sodiu si clorurii de calciu utilizate pentru

deszapezire in perioada de iarni;
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€ Se vor respecta normele de protectie sanitari a surselor de alimentare cu apa subterana sau de

suprafata;

€ Alimentarea cu api a dotirilor autostrizii care nu se pot racorda la retelele existente, se va
asigura din surse proprii. Exploatarea resurselor de ape subterane se va face in baza

Autorizatiei de gospodarirea apelor emisia de Administratia Nationald Apele Romane;

& Se vor respecta normele de exploatare a resurselor de api subterani si se vor prevedea masuri
pentru reducerea pierderilor i a risipei. La punerea in functiune a surselor de alimentare cu

apa se vor efectua analize fizico-chimice i bacteriologice pentru stabilirea potabilitatii;

€ Indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate care vor fi evacuate in retele de canalizare ale
localititilor se vor incadra in prevederile normativului NTPA 002/2002 (HG nr. 188/2002
Anexa nr. 2, cu modificarile si completdrile ulterioare), iar cei ai apelor uzate preepurate
evacuate in emisari naturali vor respecta concentratiile maxim admisibile prevazute de NTPA
001/2002 (HG nr. 188/2002 Anexa nr. 3, cu modificirile si completirile ulterioare);

€ Punerea in functiune si exploatarea lucririlor construite pe ape si care au legituri cu apele,
inclusiv a eventualelor foraje de alimentare cu apa se vor face numai pe baza Autorizatiei de

gospodarire a apelor;

€ Dste interzisa deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa

permanente sau nepermanente;

& FEste interzisi deversarea de ape uzate neepurate in apele de suprafata sau subterane.

6.1.2 Protectia calitatii aerului

6.1.2.1 Surse de poluanti pentru aer, poluanti

In etapa de executie a lucririlor necesare realizdrii proiectului, principalele surse de emisii

atmosferice vor fi reprezentate de:

€ Activititile de manevrare a maselor de pimant (decopertare sol fertil, sapaturi, umpluturi,
niveldri, incarcare, descarcare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris, balast)
si a deseurilor provenite din demoldri — surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in

suspensie si pulberi sedimentabile;

& Depozitarea temporari a materialelor pulverulente (nisip, pimant) ce pot fi antrenate de vant.

Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

€ Broziunea eoliani de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse

stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

& Grupurile electrogene pentru asigurarea alimentirii cu energie in organizirile de santier si in

fronturile de lucru — sursa stationara dirijatd. Poluanti: NO,, SO,, CO, pulberi in suspensie;
¥ Stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili (COV);

€ Functionarea statiilor de asfalt si betoane — surse stationare punctiforme, amplasate la nivelul

organizarilor de santier;
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€ Activititi de suduri/tiiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluanti:

particule metalice, gaze de ardere corespunzitoare utilizarii aparatelor de suduri/tiiere;

& Sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce particip la amenajarea terenului si la transportul
materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si materiale pe durata
executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOy, SOs, CO, pulberi in suspensie, particule cu

metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucriri necesare desfasurarii intregului proces de
constructie, incepand cu sdpaturi si excavatii si continuand cu lucririle de umplutura, realizarea
terasamentului autostrazii si realizarea lucrarilor de arta. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai

importanta sursi de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare
desfasurarii lucririlor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor
asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale necesare
lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuidrii deseurilor de pe amplasament.

Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.

Lucririle aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcétor, auto-

macara, instalatie de foraj etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand lucrarile
de arta amplasate la inaltimi ridicate fata de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau stationare

difuze/ dirijate.

In petioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate de
autovehiculele cate vor tranzita autostrada. Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2019,

principalii poluanti emisi de catre traficul rutier sunt:
& Precursori ai ozonului (CO, NO,, NMVOC);

Gaze cu efect de serd (CO,, CHa, N2O);

Substante acidifiante (NHs, SO»);

Particule in suspensie (PM);

Substante cancerigene (HAP si POP);

Substante toxice (dioxine si furani);

LOJINE O B O B O I O O

Metale grele.

6.1.2.2 Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

In etapa de executie vor fi prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
pentru statiile de fabricare a mixturilor asfaltice, statiile de betoane, statiile pentru fabricarea balastului

stabilizat si concasoare.

In etapa de operare singurele masuri ce pot influenta dispersia in atmosferd a poluantilor emisi de

traficul auto desfasurat pe autostradd sunt reprezentate de panourile fono-absorbante (cu rol in
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reducerea dispersiei pe orizontald a poluantilor si favorizarea dispersiei pe verticald) si plantatiile ce fac

obiectul amenajarilor peisagistice.

6.1.2.3 Masuri propuse pentru protectia calitdtii aerului

Pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului, se recomanda luarea urmatoarelor masuri in

perioada de executie a lucrarilor:

€ Limitarea emisiilor de particule generate de activititile de manevrare a maselor de pimant se

va realiza prin:
- activitati de umectare a suprafetelor;
- acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
- limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.

& Limitarea emisiilor de poluanti atmosferici la instalatiile de preparare a betonului i asfaltului

prin dotarea cu sisteme de retinere a poluantilor si pulberilor (captare-epurare);

& Utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune

tehnologii existente;

& In perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a zonelor cu
lucriti active in vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea concentratiilor (PM10/

PM2,5) in valorile limita prevazute de legislatia in vigoare;

€ Transportul pimantului, deseurilor si oriciror materiale care degaji praf se va realiza la nivelul
intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru bene) in scopul

reducerii emisiilor de particule;
0] Curatarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile publice;

& In timpul lucririlor de demolare/ dezafectare se va asigura umectarea materialelor pentru

reducerea la minim a emisiilor de particule;

10,

Verificiri tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrarilor;

3

Evitarea executdrii lucririlor care presupun manevrarea cantititilor de sol (decopertiri/

umpluturi) in perioadele cu vanturi puternice;
Asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;
Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

Eliminarea corespunzitoare a deseurilor rezultate;

LOJINE O BN O B O

Stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute materiale de constructie, respectiv a zonelor unde
au fost realizate lucriri de taluzare §i unde s-au amenajat depozitele de material excavat

excedentar;
10 Amenajarea peisagisticd a tuturor zonelor afectate prin lucririle de executie.

In perioada de operare este necesard implementarea urmatoarelor masuri:
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€¥ Pe baza monitorizdrii calititii aerului la nivelul localititilor invecinate autostrazii vor fi
implementate masuri de adaptare a traficului astfel incat sa se evite depasirea concentratiilor

maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul celor mai apropiati receptori sensibili;

¥ Cea mai importanta masuri de reducere a poluirii aerului la nivelul autostrizii va fi aceea de
respectare a normelor europene privind calitatea carburantilor si a autovehiculelor in ceea ce

priveste normele de poluare impuse.

6.1.3 Protectia Tmpotriva zgomotului si vibratiilor

6.1.3.1 Surse de zgomot si de vibratii

In etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si durata temporare, se vor manifesta local

si intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

& Traficul auto din zona organizarilor de santier, fronturilor de lucru, de pe drumuri de acces,
spre si dinspre zonele de obtinere a materialelor de constructie (gropi de imprumut, cariere,

balastiere, zone de depozitare);

10, Activitatile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor din balastiere,

respectiv de incarcare si descarcare a acestora;
£ Functionarea statiilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/betonului;

€ Functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie (masini transportoare,
autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere, compresoare)

— functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarciturilor.

In etapa de operare, sursele principale de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul
autostrazii (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfasurat pe parcursul

intregii perioade de operare.

6.1.3.2 Amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Amenajirile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului se vor realiza deopotriva in etapa de
constructie, cat si in etapa de operare prin intermediul panourilor fonoabsorbante. In perioada de
constructie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de lucru, in special in
zone cu sensibilitate ridicatd (arii naturale protejate, zone de conectivitate/permeabilitate pentru
speciile protejate de fauni, zone locuite). Panourile fonoabsorbante vor avea inaltimi de pana la 3 m
in toate zonele in care este necesard mentinerea unor valori reduse ale nivelului echivalent de zgomot

(zone locuite si zonele foarte sensibile pentru biodiversitate).

Masurile ce se impun pentru evitarea $i reducerea zgomotului si vibratiilor generate in etapa de

execu;ie vor consta in:

€ Limitarea functiondrii utilajelor si autovehiculelor (inclusiv a statiilor de asfalt si betoane) la

programul stabilit de lucru;
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€ Bvitarea desfasuririi lucrarilor de constructie in perioadele sensibile pentru speciile protejate

de fauna (depunerea pontelor si cuibdrire: aprilie-mai);

& Stabilirea rutelor/ drumurilor de acces in afara zonelor locuite (ocolirea localititilor, pe cat
5 > p
posibil) si a zonelor cu sensibilitate ridicata pentru speciile de fauna si respectarea cu strictete

a acestora;

€ Limitarea vitezei de deplasare a utilajelor si autovehiculelor (circa 40 km/h), in mod deosebit

in zonele unde accesul prin localitati nu poate fi evitat;

€ Desfisurarea lucririlor de constructie la distante mai mici de 200 de metri fatd de zonele /

obiectivele locuite se va face numai pe timpul zilei in intervalul orar cuprins intre 06:00 - 22:00;

© Amplasarea organizirilor de santier se va face astfel incit si se asigure protectia zonelor

locuite.

In etapa de operare valorile nivelului de zgomot nu trebuie si depaseasci limitele maxim admisibile,
stabilite prin legislatia in vigoare, respectiv Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend
si sdndtate publici privind mediul de viati al populatiei, cu modificarile si completirile ulterioare. In
acest sens, suplimentar fata de instalarea panourilor fonoabsorbante pot fi luate masuri suplimentare

de managementul traficului precum limitarea vitezei maxime de deplasare a vehiculelor.

O analiza preliminara asupra zgomotului generat in perioada de operare a fost realizata cu scopul de a
propune locatiile de instalare a panourilor fonoabsorbante. In acest sens, In proiect sunt incluse
panouri fonoabsorbante in zonele in care traseul autostrazii si a drumului expres se apropie de

receptorii sensibili.

6.1.4 Protectia iImpotriva radiatiilor

6.1.4.1 Surse de radiatii

In cadrul activitatilor desfasurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se vor

utiliza sau vehicula substante cu caracter radioactiv.

Proiectul nu va genera poluare radioactiva. Sursele de radiatii existente la nivelul obiectivelor propuse

prin proiect nu depdsesc radiatiile intalnite in locuintele dotate cu echipamente electrocasnice.

6.1.4.2 Poluare luminoasd

Autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret va contribui la cresterea
nivelului de poluare luminoasd din zona In care aceasta va fi construitd. In proiect este propusi

iluminarea mai multor zone ale autostrizii, inclusiv noduri rutiere si alte structuri.

Pentru analiza nivelului actual de poluare luminoasa din zona autostrazii Suceava - DN2H si Drum

Expres DN2H - Frontiera Siret au fost utilizate resurse public disponibile. Harta poluarii luminoase!

! Harta este disponibild la urmdtoarea adresi
https://www.lightpollutionmap.info/#z00m=8.67&lat=46.4735&lon=25.6189&lavers=BOFFFFFFFTFFFFFFFEEE
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a reprezentat o resursa importanta. Aceasta prezinta nivelul de luminozitate artificala a cerului,
conform metodologiei propusi de Falchi et al. in 2016 si bazati pe cuantificarea nivelului de poluare

luminoasa a cerului pe baza imaginilor satelitare si a masuritorilor de luminozitate (Falchi et al., 2016).

Conform acestei harti, cea mai poluati zona din punct de vedere luminos din zona autostrazii este cea
din apropiere de Suceava, in apropierea autostrazii. Alte zone in care poate fi observat un nivel mediu
de poluare luminoasa sunt localitatile Siret, Patrauti, Darmanesti. Harta urmatoare prezinta autostrada
Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret si nivelul poluarii luminoase in apropierea
acesteia (pe baza setului de date asociat lucrarii lui Falchi et al. din 2016). in tabelul urmitor este

evidentiata scara intervalului de valori ale poluarii luminoase.

Tabel 6-1 Scara intervalului de valori ale poluarii luminoase pentru drumul expres Suceava-Siret

Nr. . .
Crt. Intetval valori (mcd/m?2)3 Denumire
1. 0,001 - 0,30 Nesemnificativ
2. 0,03 - 0,05 Foarte slab
3. 0,05 - 0,06 Slab
4, 0,06 - 0,08 Slab
5. 0,08 - 0,10 Moderat
6. 0,10-0,15 Moderat
7. 0,15-0,24 Moderat
8. 0,24 - 0,38 Moderat
9. 0,38 - 0,61 Moderat
10. 0,61-1,02 Ridicat
11. 1,02-1,70 Ridicat
12. 1,70 - 2,85 Foarte ridicat
13. 2,85-479 Foarte ridicat
14. 4,79 - 8,09 Foarte ridicat

2 Falchi, F., Cinzano, P., Duriscoe, D., Kyba, C. C. M., Elvidge, C. D., Baugh, K., Portnov, B. A., Rybnikova, N. A., &
Furgoni, R. (2016). The new world atlas of artificial night sky brightness. *Science Advances*, *2*(6), e1600377.
31 000 Millicandela [mcd]= 1 Candela [cd]; Candela este intensitatea luminoasd, intr-o directie datd, a unei surse care

emite o radiatie monocromatici
Credit: Falchi et al,, Sci. Adv., Jakob Grothe/NPS contractor, Matthew Price/CIRES.
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Legenda
Intensitate poluare
luminoasa

Tnterval walow (med,/m2)

B 0001 -0,30
B 003 005
Bl 005 006
Wl 006 008
B 008 010
Bl 0.0 015
Wl 015 024
0,24 - 0,38
(38 - 0l
B 061-102
Hl 102-170
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6.1.4.3 Amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor

La momentul elaborarii prezentului Memoriu nu sunt prevazute detalii referitoare la solutiile de
iluminat propuse pentru autostrada. Acestea vor fi definitivate si analizate in cadrul Raportului privind

Impactul asupra Mediului.

6.1.5 Protectia solului si a subsolului

6.1.5.1 Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

In etapa de constructie sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol, subsol si ape freatice

vor f1 reprezentate de:
€ Depozitarea necorespunzitoare a utilajelor si a materialelor de constructie;

& Gestionarea si depozitarea necorespunzitoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, precum

si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor;

& Traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odati cu impurificarea
aerului, existd posibilitatea ca 0 anumita cantitate din poluantii atmosferici (SO2, NO, metale

grele) sa ajungi pe sol, putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

€ Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la depozitarea

necorespunzétoare a acestora,

10, Degradarea calititii solului prin manevrarea/depozitarea necorespunzitoare a materialului

decopertat/excavat, implicit aparitia fenomenelor de eroziune si/sau de siroire;

& Contaminarea solului cu material germinativ apartinand speciilor ruderale si/sau alohtone
invazive si potential invazive, ca urmare a activitatilor de manipulare a solului, precum si a

traficului utilajelor si personalului de lucru;

& Depunerea pulberilor prifoase rezultate din lucririle de excavare, incircare, transport si

descircare a materialelor de constructie;

¥ Gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe

amplasamentul organizarilor de santier i in fronturile de lucru.
In etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmatoarele:

& Traficul rutier care reprezinti o sursi continua de poluanti proveniti din gazele de esapament
rezultate prin arderea carburantilor. Aceasta reprezintd o sursda continua de poluare prin care
elemente precum CO, NOx, SO,, PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament,
uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si acumula la nivelul solului, afectand atat

calitatea acestuia, cat si elementele abiotice si biotice care depind de acesta;

€ Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehicule de transport ale deseurilor si ale

personalului implicat in activitatile de mentenanta;
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€ Scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in

care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

€ Substantele utilizate in sezonul rece pentru deszipezire (solutii de bazi de clorurd de
calciu/sodiu) ca urmatre a activititilor de intretinere a autostrizii, ceea ce determini un aport
de cloruri in sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de citre apele pluviale,

precum si afectarea vegetatiei de pe marginea autostrazii.

Proiectul poate genera un potential impact asupra geologiei in perioada de constructie, ca urmare a
> b

realizdrii pilelor, culeelor pentru poduri.

6.1.5.2 Lucrdrile si dotdrile pentru protectia solului si a subsolului
In cadrul proiectului sunt previzute urmitoarele lucriri si dotiri pentru protectia solului si a subsolulu:

& Terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizotii se vor

limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi imprejmuit;

€ Stratul de sol vegetal indepirtat va fi depozitat in grimezi separate si va fi reinstalat dupd

finalizarea lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturald a vegetatiei;

& In cazul contaminirii solului, portiunea afectatd va fi indepirtatd si tratati/eliminati in functie
de tipul de contaminare; organizdrile de santier vor fi dotate corespunzator cu materiale

absorbante specifice pentru interventii in caz de poluari accidentale;

& La finalizarea lucririlor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi reabilitate; se
recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la inceputul lucririlor, pentru a pastra aceleasi

calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;

& Zonele care au fost afectate de lucririle de curitare a vegetatiei vor fi stabilizate corespunzator,

iar in zonele ramase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia initiald va fi reficuta;

@ In zonele in care vor fi efectuate lucriri speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a
materialelor excavate excedentare, vor fi efectuate lucriri de consolidare pentru a preveni

efectele de alunecare si eroziune.

6.1.5.3 Masuri propuse pentru protectia solului

Pentru evitarea si reducerea impactului asupra solului in etapa de constructie sunt recomandate

urmitoarele masuri:

© In cadrul organizarilor de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asiguri reducerea
suprafetelor la nivelul cirora este necesard indepartarea vegetatiei naturale, precum si

constructia de fundatii si platforme definitive;

& Stratul de sol vegetal va fi indepartat treptat, odatd cu avansarea lucrdrilor de terasamente.
Solul fertil va fi depozitat in grimezi separate in vederea reutilizarii in cadrul lucririlor de
reabilitare, atat la nivelul zonelor cu lucrari temporare cat si pe suprafata zonelor reabilitate la

nivelul lucrarilor permanente;
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€ La alegerea zonelor de deporitare a solului fertil decopertat si/sau a altor pimanturi excavate
se vor evita suprafetele valoroase din punct de vedere al capacititii productive a solului

(suprafete cu vegetatie naturala §i terenuri agricole);

& Coordonarea activititilor de constructie (in cadrul aceleiasi sectiuni precum si intre sectiunile
de proiect) astfel incat sa se realizeze o valorificare maximala a pamantului excavat cu
minimizarea suprafetelor si duratelor de depozitare temporara precum si a suprafetelor de

depozitare permanenti a pimantului/rocilor ce nu pot fi reutilizate ca materiale de constructie;

€ Se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functionarii

corespunzitoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special destinate;

€ Bvitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in urma

lucririlor;

€ Depozitarea temporari pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucririlor, precum si a
celor de tip menajer, pana la preluarea de citre firme specializate in vederea elimindrii finale

sau valorificarii, se va realiza in recipienti corespunzitori, in spatii special amenajate;

€ Un plan de prevenire a eroziunii solului si de management al peisajului trebuie elaborat in etapa
de proiect tehnic pentru a asigura luarea in considerare a aspectelor privind eroziunea generata
de scurgerea apelor meteorice si pentru a identifica solutiile adecvate de colectare si evacuare

a acestor ape;

& Zonele de depozitare a materialului excavat vor fi proiectate si gestionate astfel incat si asigure
controlul antrendrii sedimentelor In apele meteorice prin minimizarea lungimii si unghiului

pantelor;

€ Instalarea unor misuri locale de control precum garduri de retinere a sedimentelor sau

decantoare;

€ Colectarea si evacuarea apelor meteorice pentru a evita amestecul acestora cu apele care contin

sedimente;

€ Utilizarea de vehicule corespunzitoare din punct de vedere tehnic pentru executia lucririlor,
precum si pentru transportul materialelor si pentru preluarea si transportul deseurilor rezultate

in urma lucririlor de constructie;

102 Intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curitarea autovehiculelor si utilajelor se vor realiza
in locuri special amenajate, aflate la distantd de zonele sensibile sau in interiorul organizarilor

de santier;

€ Depozitarea substantelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt/ betoane se va face pe

platforme special amenajate, in scopul protejarii solului de scurgeri accidentale si infiltratii;

€ Respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu

carburanti, eliminarea apelor uzate i vidanjarea toaletelor ecologice;
¥ Se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fatd de cele previzute prin proiect;

€ Terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizotii se vor

limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi imprejmuit;
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€ Stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in graimezi separate si va fi reinstalat dupa

finalizarea lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturald a vegetatiei;

€ Se vor executa lucriri de combatere a eroziunii solului din bazinul de receptie al cursurilor de
apa pe care se executd lucrarile proiectate, astfel incat sd se diminueze riscul de viituri, alunecari

de teren in perioada executie;

€ In cazul unei contaminiri a solului, portiunea afectati va fi indepirtatd si tratatd/eliminati in
tunctie de tipul de contaminare; organizarile de santier vor fi dotate corespunzator cu materiale
absorbante specifice pentru fiecare tip de material / substantd care poate cauza poluare in

urma unei gestionari necorespunzatoare;

& La finalizarea lucririlor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi aduse la starea
initiald; se recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor, pentru a pastra

aceleasi calititi structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;

& Zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetatiei vor fi stabilizate corespunzitor, iar in

zonele ramase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia initiald va fi reficuta;

@ In zonele in care au fost efectuate lucriri speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a
materialelor excavate excedentare, vor fi efectuate lucriri de consolidare pentru a preveni

efectele de alunecare si eroziune.
Pentru etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:
& Se vor verifica si intretine permanent lucririle de consolidare a terenului;

€ Intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curitarea autovehiculelor si utilajelor de

intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele sensibile;

€ Respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu

carburanti, eliminarea apelor uzate i vidanjarea toaletelor ecologice;

€ Monitorizarea concentratiilor de poluanti in sol pe terenurile agricole aflate in imediata
vecindtate a autostrizii, cu informarea autoritatilor competente de mediu i a primariilor in
cazul in care concentratiile depasesc pragurile de alertd previzute de legislatia in vigoare.
Informarea trebuie sa continad detalii cu privire la culturile ce pot pot prezenta risc pentru
sandtatea umand ca urmare a acumuldrii poluantilor in corpul plantelor, in functie de

concentratiile de poluanti identificate.

6.1.5.4 Madsuri propuse pentru protectia subsolului
In perioada executiei lucririlor de constructie este recomandata implementarea urmatoarelor masuri:
€ Vor filuate masuri de sprijinire si consolidare a zonelor susceptibile de pribusire sau alunecare;

¥ Metodologia de realizare a lucririlor de constructie va include tehnici care si incorporeze
evaluarea riscurilor pentru excavatii si cerinte pentru stabilitatea pantelor, atat in interiorul cat
si in exteriorul limitei de proiect (inclusive in zona organizarilor de santier, a gropilor de

Imprumut si a zonelor de depozitare a pamantului excavat);
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€ Vor fi folosite utilaje si echipamente performante pentru executia lucririlor de excavare pentru
a reduce volumul excavat §i pentru a asigura stabilitatea zonelor din vecinitatea zonelor

excavate;

€ In situatia in care va fi interceptatd panza freatici vor fi luate misuri de drenare si corectare

corespunzatoare;
€ Taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilittii si vor fi inierbate;

& Bste necesard prevederea de drenuri longitudinale, drenuri forate orizontal si drenuri pe taluz
pentru colectarea si evacuarea apelor de infiltratie si a celor de siroire, astfel incat sa fie

asigurate conditiile de stabilitate generala si locala.

6.1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

6.1.6.1 Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Principalele areale sensibile din punct de vedere al ecosistemelor terestre si acvatice, ce pot fi afectate

de proiect sunt reprezentate de:
& Ariile naturale protejate de interes comunitar si de interes national;
£ Zone de coridor ecologic;
& Zone importante de tranzit pentru fauna de dimensiuni mari in afara coridoarelor ecologice;

& Zone de traversare a unor ecosisteme acvatice.

a. Ariile naturale protejate de interes comunitar

Autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret se afld in apropierea situl Natura
2000 ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti-Bucecea. Acest drum se invecineazi de asemenea cu mai
multe arii naturale protejate de interes comunitar (descrise in detaliu In capitolul 13 al prezentului

Memoriu).

Harta urmatoare prezinta Autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret in

raport cu siturile Natura 2000 aflate in apropierea proiectului.
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b. Zone de coridor ecologic si alte zone de tranzit pentru fauna

Pentru autostrada si drumul expres a fost realizatd o analiza a existentei zonelor de coridor ecologic si
a informatiilor cunoscute privind deplasarea speciilor de carnivore mari (in special urs) in zona propusa
pentru proiect. Au fost utilizate date si informatii din proiectul “CoreHABS - Coridoare ecologice
pentru habitate si specii in Romania“ si informatii din alte surse. O modelare a potentialelor zone de
trecere pentru fauna a fost de asemenea realizata In cadrul acestui proiect. Aceastd modelare s-a bazat

pe metodologia Circuitscape si a utilizat toolbox-ul Gnarly Tools pentru ArcGIS

Rezultatele modelarii zonelor de conectivitate prin intermediul metodologiei Circuitscape, precum si
informatiile privind zonele de deplasare ale mamiferelor de dimenisuni mari, precum Cervus elaphus $i
Canis lupus indicd o zona importanta de trecere intre localitatile Iacobesti — Slobozia, Darmanesti —
Costina, Adancata - Scheia (judetul Suceava). Figura urmitoare prezinta zonele importante pentru
conectivitate, asa cum au fost acestea identificate in baza modelarilor si a datelor si informatiilor

existente in literatura de specialitate.

4 Raportul asociat mamiferelor ~mari rezultat din  acest proiect este disponibil la  adresa
http://cotrehabs.ro/images/rapoarte/1.%20METODOLOGIEY%20CARNIVORE.pdf
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c. Zone de traversare a unor ecosisteme acvatice

Traseul propus al autostrazii $i drumului expres traverseazd mai multe ecosisteme acvatice. Raurile si
corpurile de apa traversate de autostrada sunt prezentate in detaliu in capitolul 14 al prezentului
Memoriu. Existd corpuri de apd intersectate de autostradi / drum expres ce au legituri cu SCL
Principalii afluenti ce izvoresc din situl ROSCIO075 Padurea Pitrauti sunt intersectati de proiectul
analizat §i se varsa apoi, In aval, in raul Suceava. Acesta este situat in interiorul sitului ROSCI0380 Raul

Suceava Liteni, care poate fi afectat de potentiale poluari ale apei.

6.1.6.2 Lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia biodiversitdtii, monumentelor
naturii si ariilor protejate

In scopul protectiei componentelor de biodiversitate sunt prevazute o serie de masuri si dotari,

precum:
€ Subtraversiri si supratraversiri pentru mentinerea permeabilitatii pentru speciile de fauna;

€ Prevenirea coliziunii pasirilor cu traficul auto prin amplasarea de panouri anticoliziune si
panouri fonoabsorbante, al caror rol este acela de a devia zborul pasarilor deasupra zonei cu

risc de coliziune;

& FEvitarea lucririlor ce pot afecta corpurile de apa in perioadele sensibile pentru populatiile

speciilor de ihtiofauna protejate;

& Delimitarea clari a frontului de lucru pentru a minimiza perturbarea inutild a unor suprafete

suplimentare celor necesare desfasurarii activitatilor previzute in proiect;

G Verificarea de citre un specialist a vegetatiei lemnoase din fronturile de lucru in care urmeaza
sd se facd lucrdri de curdtare a vegetatiei pentru identificarea cuiburilor active/scorburilor

existente si stabilirea masurilor de protectie, in functie de specia identificata.

Podurile si viaductele prevazute in proiect asigurd de asemenea un grad ridicat de permeabilitate, iar

aceste structuri sunt prezente pe intreg traseul autostrazii.

6.1.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

6.1.7.1 Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane,
respectiv fatd de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra
carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional
Obiective de interes public

Zona de implementare a proiectului se intersecteaza in anumite puncte cu o serie de retele de utilitati
publice (conducte de alimentare cu apa, retele electrice, retele de telecomunicatii etc.) care vor necesita

lucrari speciale de traversare sau relocari. Relocirile au fost prezentate anterior in sectiunea 3.1.17.

Asezari umane
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Traseul propus pentru construirea autostrazii Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera

Siret stribate mai multe unitati administrativ-teritoriale apartinand judetului Suceava.

In tabelului de mai jos, pe baza analizei privind distanta proiectului fata de localitati, reiese cd limita de

expropriere a acestuia intersecteaza sau se invecineaza cu intravilanul a 19 localitati.

Tabelul nr. 6-1 Distan;a aproximativa a proiectului fa;é de localitégi

Nr. Denumire Cod Distanta fatd de
crt. localitate SIRUTA | Jud¢ UAT intravilanul localititilor (m)
1. Suceava 146272 Suceava Municipiul Intersectat
Suceava
2. Dirmanesti 147964 Suceava Dirmanesti Intersectat
3. Dinila 147955 Suceava Dirmanesti Intersectat
4. Tacobesti 149012 Suceava Grinicesti Intersectat
5. Slobozia Sucevei 149030 Suceava Granicesti Intersectat
6. | Mitocu Dragomirnei 146325 Suceava Dirmanesti Intersectat
7. Bilcauti 147009 Suceava Balcauti Intersectat
8. Mandstioara 146673 Suceava Oras Siret Intersectat
9. Biancesti 149600 Suceava Musenita Intersectat
10. Viscduti 149637 Suceava Musenita Intersectat
11. Siret 146664 Suceava Oras Siret Intersectat
12. Pitriuti 149842 Suceava Pitrauti 0.28 km
13. Miriteia Mica 147991 Suceava Dirmanesti 0.29 km
14. Romanesti 149021 Suceava Grinicesti 0.17 km
15. Granicesti 148989 Suceava Grinicesti 0.11 km
16. Botosanita Mare 147606 Suceava Calafindesti 0.51 km
17. Negostina 147027 Suceava Balcauti 0.28 km
18. Gara 146959 Suceava Orag Milisauti 0.07 km
19. Granicesti 148989 Suceava Granicesti 0.04 km

Monumente istorice si situri arheologice

In zona proiectului au fost identificate posibile locatii ale unor situri arheologice sau a unor obiective
de interes istoric, localizarea acestora in raport cu limitele proiectului fiind prezentate anterior in

sectiunea 5.2.

6.1.7.2 Lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia asezdrilor umane si a
obiectivelor protejate si / sau de interes public

In perioada executiei lucrarilor de constructie vor fi stabilite reguli care sa asigure siguranta circulatiei
in interiorul §i in vecinatatea santierului pentru a se evita accidentele care s-ar putea produce intre
utilajele de constructie si participantii la traficul din zona santierului. Totodata se va propune limitarea

traseelor de deplasare a utilajelor mari in zonele locuite.
In etapa de executie se propun urmatoatele masuri:
& Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;

€ Curitarea zilnici a ciilor de acces in vecinitatea zonelor de lucru si intretinerea acestor

drumuri;
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€ Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranti in

perimetrul lucririlor;

& Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

10,

Amenajarea pasajelor de trecere;

& Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele

mai bune tehnologii existente;

@ In timpul executiei lucrarilor este recomandati supravegherea arheologici de-a lungul
intregului traseu al proiectului, in timpul lucrarilor de decopertare si excavare, cu o atentie

deosebita acordata zonelor arheologice potentiale;

€ In situatia in care in fronturile de lucru, in urma lucririlor de manevrare a maselor de pimant
sunt identificate obiecte de importanti arheologicd, lucririle vor fi oprite, iar autoritatile
competente vor fi contactate pentru expertiza si stabilirea solutiilor necesare de descircare

arheologici;
& Amplasarea de panouri mobile fonoabsorbante in zona fronturilor de lucru.
Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite in etapa de operare, se vor lua urmatoarele
masuri:
€} Monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;

€ Mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigurd colectarea si epurarea apelor

pluviale care au punct de evacuare in emisari naturali;
10 Intretinerea panourilor fonoabsorbante.

Implementarea proiectului se va realiza astfel incat sa asigure continuarea desfasurdrii vietii
comunitatilor si activitatilor economice. In acest sens, drumurile si retelele de utilititi intersectate de
autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret vor fi relocate, continuand a fi
functionale si pe durata operirii autostrizii. In acest sens, prin implementarea proiectului, activititile
economice din zonele invecinate pot fi incurajate, proiectul avand un impact pozitiv asupra economiei
locale. De asemenea, mentiondm faptul cd se preconizeaza ca implementarea proiectului sa genereze
un impact pozitiv asupra localititilor din zond prin fluidizarea traficului existent pe drumurile

nationale, comunale si locale, care va prelua surplusul existent in prezent.

6.1.8 Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

6.1.8.1 Lista si cantitatile de deseuri generate

Deseurile estimate a fi generate atat in etapa de executie cat si in etapa de operare, precum si modul

de gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul urmator.
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Tabelul nt. 6-2 Degeurile estimate a fi generate in etapa de executie si in etapa de operare

Cantitate Unitate
. . < Locul de Starea Cod .
Denumire degeu estimata a de . . Modul de gestionare
N generare . . fizica* | degeu**
fi generata madsuri
Etapa de executie
Se vor realiza spatii special
amenajate prevazute cu containere
Deseuri municinale tip pubele. Periodic vor fi ridicate
u u Ny . L.
; P 36 Activitatea S 2003 01 de citre operatori autorizati si
amestecate P . ws
sociald a t/an transportate la depozitele de
personalului deseuri sau la statiile de transfer ale
constructor localititilor.
Hartie si carton 3 S 20 01 01
Plastic S 20 01 39
Metale 1 S 20 01 40
Resturi de
armaturi sau
. . alte elemente
Amestecuri metalice 22 . S 17 04 07
metalice
utilizate in
constructie
Resturi . .
materiale Se vor colecta separat in spatii de
dlizate in depozitare temporari special
Lo . u . N L.
Deseuti din materiale 9 constructii N 17 02 03 amenajate in cadrul organizarilor
. u . “ A .
lastice ” de santier si in fronturile de lucru.
p (tubulaturi ¥ 4
u L. . .
PVC. profile Periodic vor fi ridicate de citre
e,tp ) operatori autorizati si transportate
C. . e
G - in vederea valorificarii.
eamuri
rezultate din
Sticla 0.5 demolarea S 17 02 02
cladirilor
intersectate
Ambalaje de hartie si
: ; 4 S 1501 01
carton
Ambalaje de materiale
Je de 7 s 1501 02
plastice ¢/
Ambalaje de lemn 9 Materiale de . S 1501 03
. petrioada - -
constructii executic Vor fi colectate si depozitate
aprovizionate ’ selectiv, in vederea transportdrii la
Ambalaje cu coninut de 4 S 15 02 10* 1nstala.gnle d§ eh@lnare prin
substante periculoase operatori autorizati. Exceptie fac
ambalajele ce sunt returnate la
producitor (ex: IBC-uri).
Absorbanti, materiale
filtrante (inclusiv filtre de Vor fi colectate in saci etansi si
ulei firi altd specificatie), depozitate in spatii special
materiale lustruire, 1 S 15 02 02* amenajate §i vor fi predate
imbriciminte de protectie operatorilor autorizati in vederea
contaminata cu substante elimindrii.
periculoase
intretinerea Vor fi colectate in recipienti inchisi,
l . lor etichetati, depozitate Intr-o incinta
. utilajelo N .
Alte uleiuri de motor, de 34 ] S 13 02 08* inchisd prevdzuti cu platforma
transmisie si de ungere betonatd. Vor fi predate catre
unititi autorizate in vederea
colectirii gi valorificarii.
Vor fi colectate pe platforme
betonate din organizirile de santier
Anvelope scoase din uz 10 S 160103 . . o . .
P si predate citre unitdti autorizate in
vederea colectirii si valorificdrii.
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Cantitate Unitate
. . . Locul de Starea Cod .
Denumire deseu estimatd a de . . Modul de gestionare
. generare . . | fizica* | deseu**
fi generata madsuri
Amestecuri de beton, Vor fi depozitate in containere si
cardmizi, tigle si materiale 3 Demolarea S 1701 07 ulterior transportate de operatori
ceramice, altele decat cele cladirilor autorizati la depozitul de degeuri
specificate la 17 01 06 municipale.
Vor fi colectate in pubele acoperite
p P
y amplasate In spatii special
. y De la lucrarile . . y
Deseuri de la sudura 0.9 de suduri S 120113 amenajate §i vor fi predate
uau . . FN
operatorilor autorizati in vederea
elimindrii.
Pimant si pietre altele Decopertiri Deporitat in zona fronturilor de
decit cele specificate la 17 9 . CI; i i S 17 05 04 lucru si ulterior reutilizat ca
XCav . <
05 03* material de umpluturi.
De la bazinele Nimolurile colectate in bazinele
ctanse vidanjabile care deservesc grupurile
Nimoluri de la bazinele 9 i dan'abi§le din ss 20 03 04 sanitare vor fi in mod obligatoriu
vidanjabile o an]izﬁrﬂe de vidanjate i transportate de citre
& antier operatori autorizati in statii de
i epurare din proximitate.
Etapa de operare
In cadrul CIC si in parcirile de
scurtd duratd se vor realiza spatii
special amenajate previzute cu
Deseuri municipale 295 Activitatea S 2003 01 containere tip pubele. Periodic vor
amestecate sociald a fi ridicate de citre operatori
angajatilor din autorizati si transportate la
cadrul CIC si depozitele de deseuri sau la statiile
participanti la de transfer ale localititilor.
Hartie si carton 44 trafic (in S 20 01 01 Se vor colecta selectiv in pubele
Amestecuri metalice 56 parcarile de S 17 04 07 previzute in cadrul CIC si
scurtd durati) parcirilor de scurtd durati.
Periodic vor fi ridicate de citre
Materiale plastice 9 S 17 02 03 . S
p operatori autorizati si transportate
in vederea valorificirii.
Ambalaje de hartie si 5 S 1501 01 Se vor colecta selectiv in spatii de
carton epozitare temporard specia
depozitare temp pecial
Ambalaje de materiale 3 Materiale S 1501 02 amenajate in cadrul CIC. Periodic
plastice provizionat vor fi ridicate de citre operatori
aprovizionate S .
Ambalaje de lemn 4 in CIC si S 1501 03 | dutotizati si transportate in vederea
. valorificarii.
utilizate t/an - -
entru Vor fi colectate si depozitate
intFr)etinerea selectiv, in vederea transportirii la
Ambalaje cu continut de S instalatiile de valorificare prin
L 2 autostrazii S 1502 10* . S -
substante periculoase operatori autorizati. Exceptie fac
ambalajele ce sunt returnate la
producitor (ex: IBC-uri).
Vor fi colectate pe platforme
Anvelope scoase din uz 4 S 16 01 03 betonate din cadrul CIC si predate
citre unitdti autorizate in vederea
colectirii si valorificrii.
Absorbanti, materiale .
A Provenite de . . .
filtrante (inclusiv filtre de la utilaicle Vor fi colectate in saci etansi si
e o o . . u . N .. .
ulei fard alta specificatie), folosit}e Ia deporzitate in spatii special
materiale lustruire, 0.9 intretinerea S 15 02 02* amenajate §i vor fi predate
imbriciminte de protectie Autostrizii operatorilor autorizati in vederea
- u P
contaminati cu substante eliminarii.
periculoase
Alte uleiuri de motor. de Vor fi colectate in recipienti inchisi,
transmisie si de un ére 4 S 13 02 08* | etichetati, depozitate intr-o incinta
} g inchisd prevédzuti cu platforma
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Cantitate Unitate
. . . Locul de Starea Cod .
Denumire deseu estimatd a de . . Modul de gestionare
. generare . . | fizica* | deseu**
fi generata madsuri
betonatd. Vor fi predate citre
unitati autorizate in vederea
colectirii gi valorificarii.
Amestecuti de grasimi si Se vor colecta din ciminele de
uleiuri de la separarea Separatoarele decantare ale separatoarelor de
amestecurilor apd/ulei din 180 de m3/an SS 19 08 10* hidrocarburi i se vor transporta
alte sectoare decat cel hidrocarbuti prin operatori autorizati in vederea
specificat la 19 08 09 eliminarii.
De la bazinele . . R .
Nimolurile colectate in bazinele
etangte . )
L vidanjabile care deservesc grupurile
y . . vidanjabile din . . ; .
Nimoluri de la bazinele . 5 sanitare vor fi in mod obligatoriu
L 45 CIC, spatiile m3/an SS 20 03 04 S . .
vidanjabile LA vidanjate §i transportate de citre
de servicii si ; L ..
. operatori autorizati In statii de
parcirile de . L7
y y epurare din proximitate.
scurtd duratd

* Stare fizica: Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.

¥ In conformitate cu Lista cuprinzind desenrile, previzuta in Decizia Comisiei Enropene 2014/ 955/ UE si in Anexa nr. 2 din HG nr.
856/2002 privind evidenta gestiunii desenrilor si pentru aprobarea listei cuprinzind desenrile, inclusiv desenrile periculoase, cu modificdrile si

completdrile nlterioare.

6.1.8.2 Programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate

In vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se are in vedere reutilizarea

pamantului excavat in umpluturile ce vor fi efectuate pentru realizarea terasamentului autostrazii.

De asemenea, in vederea reducerii cantitatii de deseuri municipale amestecate care se elimina la
depozitele ecologice autorizate, sunt previzute atat in etapa de executie (in cadrul organizirilor de
santier) cat si in etapa de operare (CIC si parciri de scurtd duratd), dotdri pentru colectare separati a
deseurilor ce constau in recipienti corespunzitori pentru fiecare fractie (hartie/carton, plastic/sticla,

metal, etc.).

6.1.8.3 Planul de gestionare a deseurilor

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societiti autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate in

acest sens.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua misuri speciale de gestionare a acestora (ptin stocare separati
doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. In incinta
organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectirii si gestionarii
tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuti cu pubele, containere
si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor. Platforma va fi amenajata astfel incat
sa permita manipularea deseurilor de citre societatile autorizate contractate, in conditii de siguranta.
Depozitarea temporard a deseurilor se va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare container sau
recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzitor al deseului, conform HG

856/2002 cu modificirile si completirile ulterioare.
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In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si
respectiv OUG 92/2021 privind regimul deseurilor. Modalitatea de gestionare a deseurilor, in functie

de categoria acestora, este descrisd in tabelul urmator.

Tabelul nr. 6-3 Detalii cu privire la modalitatea de gestionare a deseurilor rezultate

Denumire degeu

Modul de gestionare - colectare/evacuare

Observatii

Deseuri menajere
(inclusiv fractiile
colectate selectiv)

Se vor realiza spatii special amenajate previzute cu containere tip pubele.
Periodic vor fi ridicate de citre operatori autorizati §i transportate la
depozitele de deseuri sau la statiile de transfer ale localititilor.

Amestecuri metalice

Se vor colecta selectiv in spatii de depozitare temporard special amenajate
in cadrul organizarii de santier si in fronturile de lucru. Periodic vor fi
ridicate de citre operatori autorizati si transportate in vederea valorificirii.

Deseuri din materiale
plastice

Vor fi depozitate separat in zone special amenajate in frontul de lucru.
Acestea vor fi preluate de citre contractori autorizati in vederea
valorificarii.

Deseuri din sticld
rezultate din
demolari

Vor fi depozitate separat in zone special amenajate in frontul de lucru.
Acestea vor fi preluate de citre contractori autorizati in vederea
valorificarii.

Deseuri de ambalaje

Vor fi colectate si depozitate selectiv, in vederea transportarii la instalatiile
de valorificare prin operatori autorizati. Exceptie fac ambalajele ce sunt
returnate la producitor (ex: IBC-uri).

Ambalaje cu continut
de substante
periculoase

Vor fi colectate si depozitate selectiv, in vederea transportarii la instalatiile
de valorificare prin operatori autorizati. Exceptie fac ambalajele ce sunt
returnate la producitor (ex: IBC-uri).

Materiale absorbante
contaminate cu ulei

Vor fi colectate in saci etangi §i depozitate in spatii special amenajate §i vor
fi predate operatorilor autorizati in vederea eliminarii.

Se vor pistra evidente
cu cantititile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG
92/2021 privind
regimul deseurilor

Uleiuri uzate
provenite de la
utilajele de
constructie

Vor fi colectate in recipienti inchisi, etichetati, depozitate intr-o incinta
inchisa previzutd cu platforma betonatd. Vor fi predate catre unitati
autorizate in vederea colectirii si valorificarii.

Se vor tine evidente cu
cantitatile predate spre
valorificare in
conformitate cu
prevederile OUG
92/2021 privind
regimul deseurilor.

Amestecuri de beton,
caramizi, tigle si
materiale ceramice

Vor fi colectate in containere si vor fi valorificate si eliminate prin societati
autorizate. Pot fi folosite pentru:
@ valorificare locali in pavimentul drumurilor de exploatare;
@  depunere in gropile de Imprumut ajunse la cota finald de exploatare;
@ utilizarea ca material de acopetire intermediard in cadrul depozitelor de
deseuri utilizate in zond.

Deseuri de asfalt

Vor fi colectate in containere si vor fi valorificate §i eliminate prin societati
autorizate. Acestea pot fi valorificate energetic in instalatiile de producere
a cimentului sau pentru producerea de asfalt nou.

Deseuri de la suduri

Vor fi colectate in pubele acoperite amplasate in spatii special amenajate i
vor fi predate operatorilor autorizati in vederea eliminarii.

Se vor pistra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG
92/2021 privind
regimul deseurilor

Nimoluri de la
preepurarea apelor
pluviale potential
contaminate cu
hidrocarburi

Se vor colecta din ciminele de retentie ale separatoarelor de hidrocarburi
si se vor transporta prin operatori autorizati in vederea eliminarii.

Se vor pastra evidente
privind cantititile
transportate.

Pamant si pietre

Se va depozita in zona fronturilor de lucru si va fi ulterior utilizat ca
material de umplutura

Se vor pistra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG
92/2021 privind
regimul deseurilor
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Denumire deseu Modul de gestionare - colectare/evacuare Observatii

Se vor pistra evidente
privind cantitatile
transportate.

Nimoluri de la Vor fi vidanjate periodic de catre operatori autorizati si eliminate in statii
bazinele vidanjabile de epurare autorizate.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de

sortare a acestora pe categorii, in containerele special previzute pentru fiecare categorie de deseu.

6.1.9 Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

6.1.9.1 Substante si preparate chimice periculoase utilizate si/sau produse

Executia lucrarilor pentru constructia autostrazii Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera
Siret va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra
sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice periculoase. Aceste

substante si materiale sunt reprezentate de:

€ Carburanti (motorini, benzind) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de

transport;
Lubrifianti (ulei, vaselina);

Vopseluri, adezivi, risini, solventi etc.;

LOJINR O B O

Solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor;
& Aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucririle de asfaltare.

Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor

substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nt. 6-4 Principalele substante si preparate chimice peticuloase utilizate

Clasificarea gi etichetarea substantelor sau preparatelor
Denumirea chimice
Nr. . . :
ort. substantei/preparatului Categorie
chimic Periculoase /Nepericuloase Grad de periculozitate
(P/N)
1. Motorini P Grad ridicat de inflamabilitate
2. Lubrifianti (uleiuri de motor) P Iritant, greu inflamabil
3. Vopseluri P Inflamabil, iritant
4. Solventi P Foarte inflamabil
5. Bitum P Inflamabil, toxic
6. Aditivi de mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic
7. Ciment N -

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe

ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care insotesc produsele.
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6.1.9.2 Modul de gospoddrire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii
populatiei

In perioada de executie toate substantele si preparatele chimice necesare desfasuririi activititilor vor
fi depozitate in incinta organizarii de santier, in spatii special previzute in acest sens, in ambalajele

originale in care sunt livrate de la producitor.

In spatiile special prevazute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi prevazute
kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si recipienti
speciali de colectare. In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice in
zona de depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri corespunzitoare, astfel incat sa se
izoleze sursa, sa se indepirteze substantele si sd se elimine de pe amplasament in conditii de siguranta,

prin operatori economici autorizati.

Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti periodic
cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare in cazul
aparitiei unor incidente. De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul
activititilor va fi insotit de fise cu date de securitate furnizate de producatori. Utilizarea de catre
personalul de executie a acestor materiale se va face cu echipament de protectie corespunzitor, indicat

in fisele cu date de securitate.

Se va avea in vedere evitarea formarii de stocuri de substante chimice si preparate periculoase,
aprovizionarea fiind ficuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat sa se elimine

posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidentd clard a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe

amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata in incinte special amenajate, utilajele care vor fi
aduse in santier vor fi in perfecta stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si schimburile de
lubrifianti. Schimburile de lubrifianti si operatiile de intret,:inere/ reparatii ale utilajelor/mijloacelor de

transport se vor efectua in ateliere specializate.

In vederea limitarii riscurilor de aparitie a poludrilor accidentale se va elabora Planul de prevenire a

poluarilor accidentale si proceduri de interventie in situatii de urgenta.

In perioada de operare, alimentarea cu carburanti se va realiza in cadrul CIC pentru vehiculele
aferente mentenantei autostrazii, si la statiile de distributie pentru vehiculele ce utilizeaza autostrada.

Schimbul de ulei se va realiza in centre specializate.

Substantele chimice utilizate in cadrul lucririlor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi
depozitate in spatii special amenajate, vor fi ambalate in ambalaje corespunzatoare, iar ambalajele goale

vor fi colectate si depozitate temporar in vederea returnarii furnizorului.

Se va urmari permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul angajat
care manipuleaza astfel de substante va fi instruit periodic in vederea respectarii conditiilor din fisa

tehnica de securitate.
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6.2 UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, TN SPECIAL A SOLULUI, A TERENULUI,
A APEI SI A BIODIVERSITATII

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale (nisip,
pietris, balast), apa si solul (utilizat in lucririle de umpluturd in zonele unde sunt previzute ramblee).
Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizati. Cantititile

estimative necesare realizarii proiectului au fost prezentate in sectiunea 3.6.4.

In cazul pamantului utilizat in lucrdrile de umpluturd, pe tronsonul analizat, in apropierea dar si in
interiorul coridorului de expropriere sunt analizate in aceasta faza locatii posibile pentru realizarea

unor eventuale gropi de imprumut / zone de depozitare a pimantului.

Amplasamentul unor eventuale gropi de imprumut / zone de depozitare a pimantului va fi prezentat
si analizat in cadrul studiilor de mediu elaborate pentru proiect si se va stabili impactul generat si

modificarea amplasarii acestora tinand cont de urmatoarele conditiile:
€ Si4 nu fie amplasate in arii naturale protejate sau in vecinitatea acestora;
S4 nu fie amplasate in imediata vecindtate a corpurilor de apa;
Si fie cat mai aproape de amplasamentul autostrazii si a drumurilor de acces;
S4 nu necesite defrisiri de zone impadurite;

Sd nu fie amplasate In zone inundabile, in zone umede sau mlastini;

g 8 g 6 &

S4 nu fie amplasate in zone cu teren accidentat pentru a nu se produce alunecari de teren;
€ Si4 nu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente.

Gropile de imprumut / zonele de depozitate ce se vor realiza in cadrul proiectului vor fi imprejmuite
pentru evitarea depozitarii ilegale de deseuri si vor fi prevazute cu santuri de garda de jur imprejur

pentru colectarea apelor meteorice.

O alti resursa naturala importantd ce va fi utilizata atat in etapa de constructie cat si in etapa de operare

este reprezentatd de terenuri.

O situatie detaliatd a utilizarii resurselor naturale, In special a solului, a terenului, a apei si a
biodiversitatii, va fi prezentata in cadrul RIM, dupa finalizarea cuantificirii impactului asupra ariilor

naturale protejate.

In perioada de operare a obiectivului vor fi utilizate resurse naturale similare etapei de executie,
reprezentate in principal de agregate minerale i apd, insa in cantitdti mult mai reduse, acestea fiind

necesare doar in cadrul lucrarilor de reparatii capitale sau de intretinere a infrastructurii rutiere.
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/.1 FORME DE IMPACT
O intelegere corecta a efectelor si impacturilor presupune analiza tuturor modificarilor ce au loc in
diferitele etape de implementare ale proiectului, precum si a interdependentei dintre acestea.

Interventiile propuse pentru realizarea proiectului si identificate ca avand potentialul de a genera

impacturi sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 7-1 Tipurile de interventii gi activitatile incluse in proiect, identificate ca avind potentialul

de a genera impacturi

Cod Tip de interventie Activitati incluse
1EA1 Realizarea organizarilor de Birouri, platforme de fabricatie/depozitare, statii asfalt si
7| santier betoane.
I.LE.3. | Relocarea retelelor de utilititi Modificari ale retelelor subterane si supraterane de utilitdti
1.LE.4. | Relocare drumuri Modificiri ale drumurilor existente
Excavatii in profil, excavatii In gropi de imprumut,
LE.5. | Lucrari de terasamente umpluturi, inclusiv in zona nodurilor rutiere, spatiilor de
servicii, parcarilor de scurtd duratd si CIC
L.E.6. | Lucriri de artd (supraterane) Realizarea de podete, poduri si pasaje
L.E.7. | Lucriri de consolidare Realizarea zidurilor de apirare si a zidurilor de sprijin
1.LE.8. | Lucriri hidrotehnice Toate lucririle care au legiturd cu apa
Suprastructura (strat de forma, fundatie, mixturi asfaltice,
LE.9. | Lucriri pe autostrada strat de uzurd), lucrari de siguranta circulatiei, lucrari de
protectia mediului, semnalizdri si marcaje
Lucriri de reabilitare a . . . -
. Refacerea si reamenajarea zonelor verzi (inclusiv din
1.E.10. | terenurilor afectate temporar de oy 9 L
. parcirile de scurtd durati si CIC).
lucriri
y . Traficul auto pe autostradd si drumurile laterale, inclusiv
1.O.1. | Desfasurarea traficului auto . pe ca st crumy ’ .
ingridirea zonei carosabile si riscuri aferente traficului auto.
1.0.2. | Gestionarea precipitatiilor Evacuare ape pluviale, deszipezire, prevenire inghet
Lucriri de intretinere si . .. iy
1.0.3. . 4 } Inclusiv reparatii, asfaltari etc.
mentenanta ’
Activitatea parcirilor de scurtd o y .o
1.04. ratea p Operarea parcirilor de scurtd duratd si CIC
durati si CIC

Legenda: L.E. — Interventii in perioada de executie; 1.O. — Interventii in perioada de operare

O analizd a identificdrii relatiilor cauzi-efect-impact asociate proiectului este prezentatd in tabelul

urmator.
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Tabelul nr. 7-2 Identificarea relatiilor cauza — efecte — impacturi pentru constructia gi operarea proiectului

. . . Cauze . . . . . 9 .

Tip de interventie (Activititi) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi secundare
Amenajari Sol Compactare sol Alterarea capacititii productive a solului | Alterarea habitatelor
temporare Biodiversitate Reducerea gradului de acoperire cu vegetatie Alterarea habitatelor Pierdere de habitate
Creare platforme Sol Izolare sol Pierderea capacititii productive a solului | Pierdere de habitate
definitive Biodiversitate Indepairtarea vegetatiei Pierdere de habitate -

Realizarea
organizarilor
de santier

LE.1

Alimentare cu api
din subteran

Ap4 subterani

Preleviri de debite

Alteriri cantitative ale apelor subterane

Preparare betoane si
mixturi asfaltice

Calitatea aerului

Emisii de poluanti atmosferici

Modificarea calititii acrului

Depozitare materiale
/ deseuri

Api subterand

Pitrundere poluanti in panza freaticd

Alterarea calititii apei subterane

Calitatea aerului

Emisii de poluanti atmosferici

Modificarea calititii acrului

Biodiversitate

Acoperirea vegetatiei cu pimant si alte materiale

Alterarea habitatelor

Pierdere de habitate

Depozitare materiale
/ deseuri

Sol

Patrundere poluanti in sol

Alterarea calitatii solului

Alterarea habitatelor

Deversiri
accidentale de
poluanti pe sol

Api subterand

Pitrundere poluanti in panza freaticd

Alterarea calititii apei subterane

Sol

Pitrundere poluanti in sol

Alterarea calititii solului

Alterarea habitatelor

Apa de suprafatd

Pitrundere poluanti in apele de suprafatd

Alterarea calititii apelor de suprafatd

Evacuarea apelor
pluviale din OS

Api de suprafatd

Pitrundere poluanti in apele de suprafati

Alterarea calititii apelor de suprafatd

Angajarea fortei de
munca

Populatie

Stabiliri temporare cu domiciliul in zona proiectului

Modificiri in structura populatiei umane

Bunuri materiale

Angajarea temporari a localnicilor in activitatile de

Castiguri financiare

constructie
Sol Compactare sol Alterarea capacititii productive a solului | Alterarea habitatelor
Biodiversitate Indepirtarea vegetatiei Pierdere de habitate -

Api de suprafata

Alterarea substratului si malurilor albiei

Deteriorarea starii ecologice a corpului

de apd

Biodiversitate Intreruperea conectivititii longitudinale Fragmentarea habitatelor -
Deporzitare sol fertil | Biodiversitate Acoperirea vegetatiei cu pimant si alte materiale Alterarea habitatelor Pierdere de habitate
Deversiri Api subterand Pitrundere poluanti in panza freaticd Alterarea calitdtii apei subterane -
accidentale de . o o .

Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului -

poluanti pe sol

Trafic de santier

Calitatea aerului

Emisii de poluanti atmosferici

Modificarea calitatii acrului

Biodiversitate

Cresterea nivelului de zgomot

Perturbarea activititii speciilor

Sidndtate umana

Cresterea nivelului de zgomot

Disconfort generat de zgomot

Bunuri materiale

Vibratii

Afectarea bunurilor imobile

Bunuri materiale

Cresterea nivelului de trafic pe drumurile publice

Pierderi financiare
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. . . Cauze . . . . . . .
Tip de interventie e Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi secundare
’ (Activitati)
. y S . S Pierderea patrimoniului
Mostenire culturald Vibratii Afectarea patrimoniului cultural p
’ cultural
Peisaj Cresterea traficului greu Reducerea valorii estetice a peisajului Pierderi financiare
Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii aerului -
Lucrari de Sol Compactare sol Alterarea capacititii productive a solului | Alterarea habitatelor
terasament Biodiversitate Indepartarea vegetatiei Alterarea habitatelor -
Biodiversitate Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate -
Relocarea Depozitare pimant | Biodiversitate Indepirtarea vegetatiei Alterarea habitatelor -
. .. Sol Indepirtare sol Pierderi cantitative sol -
LE.2 | retelelor de Realizare fundafii — - — . .
whilitad ’ Biodiversitate Indepirtarea vegetatiei Pierdere de habitate -
! —
Operatiuni de . . - . . . o .
perafiu . Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii aerului -
sudurd i montaj ’ ’
Deversiri Api subterand Pitrundere poluanti in panza freaticd Alterarea calititii apei subterane -
accidentale de . o o .
. Sol Pitrundere poluanti in sol Alterarea calititii solului -
poluanti pe sol ’ ’
. Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii aerului -
Lucriri de - — - -
Sol Compactare sol Pierderea capacititii productive a solului | -
terasament — - = — p —
Biodiversitate Indepirtarea vegetatiei Pierdere de habitate -
Deporzitare sol fertil | Biodiversitate Acoperirea vegetatiei cu pimant si alte materiale Alterarea habitatelor Pierdere de habitate
Relocare Deversiri Apa subterand Pitrundere poluanti in panza freaticd Alterarea calititii apei subterane -
1LE3 . accidentale de . R . e .
drumuri . Sol Pitrundere poluanti in panza freaticd Alterarea calititii apei subterane -
poluanti pe sol ; 5
Turnarea de mixturi
asfaltice Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii acrului
Devierea traficului -
auto Bunuri materiale Cresterea nivelului de trafic pe drumurile publice Pierderi financiare -
. . Diferente intre valoarea despigubirii si valoarea de . . .
Bunuri materiale o o : pagu 4 Pierderi financiare -
piatd a bunurilor imobile
. . .. . Modificiri ale mdrimii populatiei din e
Populatie Schimbarea resedintei (strimutare) localititi popuiat Abandonarea localitatii
Exproprieri — > - - — — —
propr / . . o Modificiri ale structurii etnice a Disparitia unei minorititi la
. demoliri Populatie Schimbatrea resedintei . . > S ’
Lucriri de ’ ’ localititilor nivelul localititii
LE.4 — - - - - — - > - >
terasamente Biodiversitate Distrugerea adédposturilor si cuiburilor Pierdere de habitate -
R . . . . . . . Disparitia unor populatii de
Biodiversitate Distrugerea addposturilor si cuiburilor Reducerea efectivelor populationale pariia unor popuiag
’ plante / animale
Asanarea zonei Sindtate umand Extragerea armamentului cu risc de explozie Evitarea pierderilor de vieti omenesti -
drumului (doar . . . . . . . . .
armament) Bunuri materiale Extragerea armamentului cu risc de explozie Evitarea pierderilor economice -
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Tip de interventie

Cauze
(Activitati)

Factori de mediu

Efecte / Riscuri

Impacturi directe

Impacturi secundare

Manevrare pimant

Sidnitate umani

Cresterea nivelului de zgomot

Disconfort generat de zgomot

Populatie

Vibratii

Pierderi financiare

Sidnitate umani

Emisii de poluanti atmosferici

Cresterea incidentei bolilor

Calitatea aerului

Emisii de poluanti atmosferici

Modificarea calitatii aerului

Indepirtare sol

Pierderi cantitative sol

Modificarea topografiei terenului prin depozitare
pamant

Alterarea calititii solului

Sol - - - —
Manevrare sol contaminat (identificare situri . .
. Alterarea calititii solului -
contaminate) ’
Producerea unor aluneciri de teren Pierderea capacititii productive a solului | -
Geologie Modificiri structurale datorate executiei debleelor Pierderi din substratul geologic -
Biodiversitate Producerea unor aluneciri de teren Alterarea habitatelor Pierdere de habitate

Bunuri materiale

Producerea unor aluneciri de teren

Pierderi financiare

Abandonarea localititii

Mostenire culturald

Producerea unor aluneciri de teren

Afectarea patrimoniului cultural

Pierderea patrimoniului
cultural

Mostenire culturald

Lucriri de constructie in interiorul unor situri

Afectarea patrimoniului cultural

Pierderea patrimoniului

arheologice cultural
Peisaj Producerea unor aluneciri de teren Reducerea valorii estetice a peisajului Pierderi financiare
Indepirtarea vegetatiei Pierdere de habitate -
Distrugerea adédposturilor si cuiburilor Pierdere de habitate -
C Coliziunea faunei cu traficul de santier Reducerea efectivelor populationale Disparitia unor populaii de
Biodiversitate ’ plante / animale

Cresterea nivelului de zgomot

Perturbarea activitatii speciilor

Pitrunderea speciilor alohtone

Alterarea habitatelor

Pierdere de habitate

Aparitia unor bariere fizice pentru fauna silbatica

Fragmentarea habitatelor

Pierdere de habitate

Deversiri
accidentale de
poluanti pe sol

Api subterand

Pitrundere poluanti in panza freaticd

Alterarea calitdtii apei subterane

Sol

Patrundere poluanti in sol

Alterarea calitatii solului

Alterarea habitatelor

Api de suprafata

Indepartatea Vegetaglel ripariene

Deteriorarea starii ecologice a corpului

de apd

Api de suprafati

Modificiri hidro-morfologice datorate constructiei
de pile in albia minori

Deteriorarea strii ecologice a corpului

de apd

1E5 | Lucriri de artd | Construi Juri Sol Compactare sol Alterarea capacititii productive a solului | Alterarea habitatelor
E. ucriri de artd | Construire poduri V . — - -
p Sol Indepirtare sol Pierderea capacititii productive a solului | -
Geologie Modificiri structurale datorate executiei fundatiilor Alterarea substratului geologic -
Biodiversitate Indepirtarea vegetatiei ripariene Pierdere de habitate -
o Aparitia unor bariere fizice pentru fauna salbaticd .
Biodiversitate paria u <b Fragmentarea habitatelor -
(doar in timpul constructiei)
CONSULTANTA
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Tip de interventie

Cauze
(Activitati)

Factori de mediu

Efecte / Riscuri

Impacturi directe

Impacturi secundare

Sidnitate umani

Cresterea nivelului de zgomot

Disconfort generat de zgomot

Sidnitate umani

Emisii de poluanti atmosferici

Cresterea incidentei bolilor

Bunuri materiale Vibratii Afectarea bunurilor imobile -
. B Lucriri de constructie in interiorul unor situri . o Pierderea patrimoniului
Mostenire culturald . ’ Afectarea patrimoniului cultural
arheologice cultural

Peisaj

Crearea unor structuri artificiale masive

Reducerea valorii estetice a peisajului

Pierderi financiare

Api subterand

Intreruperea conectivitatii apelor subterane

Scidderea nivelului apelor subterane

Abandonarea localititii

Api de suprafati

Alterarea malurilor albiei

Deteriorarea starii ecologice a corpului
de api

Api de suprafata

Indepartarea vegetatiei ripariene
M

Deteriorarea stirii ecologice a corpului

de api

Recalibrare albie

Api de suprafata

Alterarea substratului si malurilor albiei

Deteriorarea starii ecologice a corpului

de apd

.. Realizarea zidurilor Sol Indepirtare sol Pierderea capacititii productive a solului | -
Lucriri de . - —— - - -
LE.6 . de apirare / de Geologie Modificiri structurale ale substratului Alterarea substratului geologic -
consolidare — - — - - ———— - - -
sprijin Biodiversitate Aparitia unor bariere fizice pentru fauna silbaticd Fragmentarea habitatelor Pierdere de habitate
e . Prevenirea producerii unor dezastre (aluneciri de . . . . .
Sdndtate umand teren) Evitarea pierderilor de vieti omenesti -
. . Prevenirea producerii unor dezastre (aluneciri de . . . .
Bunuri materiale teren) Evitarea pierderilor economice -
Peisaj Crearea unor structuri artificiale masive Reducerea valorii estetice a peisajului Pierderi financiare
. . . . . .. Deteriorarea stirii ecologice a corpului
Reprofiliri de albie Api de suprafati Alterarea malurilor albiei de api &l p -
e apd
e traseul natural — - - — - -
p Biodiversitate Alterarea malurilor albiei Pierdere de habitate -
. . C . Deteriorarea stirii ecologice a corpului
. Apa de suprafatd Alterarea substratului albiei ; gl p -
Praguri de fund ’ de apd
ingropate Biodiversitate Alterarea substratului albiei Pierdere de habitate -
Biodiversitate Intreruperea conectivititii longitudinale Fragmentarea habitatelor Pierdere de habitate
Api de suprafati Creare albie artificiald Modificare puternici a corpului de api -
. Deviere de albie Biodiversitate Creare albie artificiald Pierdere de habitate -
Lucrari — - — - -
LE.7 . . Sol Indepirtare sol Pierderea capacititii productive a solului | -
hidrotehnice :

Biodiversitate

Alterarea substratului i malurilor albiei

Pierdere de habitate

Protectia pilelor
podurilor

Apa de suprafati

Alterarea malurilor albiei

Deteriorarea stirii ecologice a corpului

de api

Biodiversitate

Alterarea malurilor albiei

Pierdere de habitate

Protectie taluz
rambleu drum

Api de suprafati

Alterarea malurilor albiei

Deteriorarea stirii ecologice a corpului

de api

Biodiversitate

Alterarea malurilor albiei

Pierdere de habitate
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. . . Cauze . . . . . g .
Tip de interventie (Activitati) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi secundare
.. ) Modificarea conditiilor naturale de scurgere a apei pe . . .
Biodiversitate ; ’ g PELPE | Alterarea habitatelor Pierdere de habitate
versanti
Descircitori in Biodiversitate Reducerea conectivititii longitudinale Fragmentarea habitatelor Pierdere de habitate
trepte din beton .. ) Modificarea conditiilor naturale de scurgere a apei pe . . .
P Biodiversitate ; ’ g PELPC | Alterarea habitatelor Pierdere de habitate
versanti
Biodiversitate Reducerea conectivititii longitudinale Fragmentarea habitatelor Pierdere de habitate
.. . Modificiri ale unor habitate favorabile ale . .
. . | Biodiversitate L Pierdere de habitate -
Amenajare de torenti amfibienilor
Biodiversitate Intreruperea conectivititii longitudinale Fragmentarea habitatelor -

Protectie cu saltele
de gabioane in fata
zidului de sprijin

Api de suprafata

Alterarea substratului si malurilor albiei

Deteriorarea stirii ecologice a corpului

de api

Biodiversitate

Alterarea malurilor albiei

Pierdere de habitate

Realizarea
suprastructurii
drumului

Api subterand

Intreruperea alimentarii freaticului cu ape meteorice

Alterdri cantitative ale apelor subterane

Calitatea aerului

Emisii de poluanti atmosferici

Modificarea calititii acrului

Sidnitate umana

Emisii de poluanti atmosferici

Cresterea incidentei bolilor

Intreruperea conectivitdtii ecologice pentru fauna

Montarea gardurilor | Biodiversitate Y N Fragmentarea habitatelor Pierdere de habitate
- salbaticd terestrd
oy de pe marginile T - v - — - - - -
LS Lucriri pe Autostrizil Biodiversitate Evitarea patrunderii faunei salbatice pe carosabil Mentinerea efectivelor populationale -
pan « u ) = - < = . P : . p - - -
autostrada Sindtate umand Evitarea pitrunderii faunei silbatice pe carosabil Evitarea pierderilor de vieti omenesti -
) Sol Indepirtare sol Pierderea capacititii productive a solului | -
Realizarea - e — = : -
oy Geologie Modificiri structurale datorate executiei fundatiilor Alterarea substratului geologic -
subtraversdrilor/sup — = . — 2 : . .
o Biodiversitate Indepirtarea vegetatiei Pierdere de habitate -
ratraversirilor —— -
y S Refacerea conectvititii ecologice pentru fauna . .
pentru faund Biodiversitate . g ’ Defragmentarea barierelor existente -
salbatica terestrd
Lucriri de Biodiversitate Pitrunderea de specii alohtone si cu caracter invaziv | Alterarea habitatelor -
reabilitare a .
. Lucriri de inierbare
terenurilor . T
LE.9 si refacere a . Refacerea peisagistica a suprafetelor afectate . .. . Lo
afectate i, Peisaj ’ Mentinerea valorii estetice a peisajului -
vegetatiel temporar ’
temporar de
lucriti
Calitatea aetului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii acrului Alterarea habitatelor
. . . . - Reducerea debitelor masice de poluanti
Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici P ’ -
’ atmosferici emisi
104 Desfasurarea | Traficul auto pe Sol Depunerea poluanilor atmosferici pe sol Alterarea calititii solului -
o traficului auto | autostrada C Facilitarea raspandirii speciilor alohtone si a celor . . .
Biodiversitate . . p p 4 Alterarea habitatelor Pierdere de habitate
invazive
Biodiversitate Emisii de poluanti atmosferici Alterarea habitatelor Pierdere de habitate
Biodiversitate Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activitatii speciilor Pierdere de habitate
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Cauze

(Activititi) Efecte / Riscuri

Tip de interventie Factori de mediu Impacturi directe Impacturi secundare

Disparitia unor populatii de

Coliziunea faunei silbatice cu traficul auto .
plante / animale

Biodiversitate Reducerea efectivelor populationale

.. . Reducerea contributiilor 1a schimbarile
Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd o ’ -

climatice
Modificiri in structura populatiei umane | -

Castiguri financiare -

Conditii climatice

Populatie
Bunuri materiale

Stabiliri noi de domiciliu in zona proiectului
Dezvoltarea economici a zonelor riverane autostrazii

Sidnitate umani

Emisii de poluanti atmosferici

Cresterea incidentei bolilor

Sidnitate umana

Cresterea nivelului de zgomot

Disconfort generat de zgomot

Cresterea incidentei bolilor

Mostenire culturald

Emisii de poluanti atmosferici

Afectarea patrimoniului cultural

Pierderea patrimoniului
cultural

Mostenire culturald

Vibratii

Afectarea patrimoniului cultural

Pierderea patrimoniului
cultural

Mostenire culturald

Cresterea numdrului de turisti

Valorificarea patrimoniului cultural

Castiguri financiare

Peisaj

Cresterea numirului de turisti

Valorificarea patrimoniului natural

Castiguri financiare

Peisaj

Cresterea traficului rutier (inclusiv pe timp de

noapte)

Reducerea valorii estetice a peisajului

Pierderi financiare

Calitatea aerului

Aparitia unor incendii

Modificarea calitatii aerului

Biodiversitate

Aparitia unor incendii

Alterarea habitatelor

Sdnitate umani

Aparitia unor incendii

Pierderi de vieti omenesti

Bunuri materiale

Aparitia unor incendii

Pierderi financiare

Abandonarea localititii

Sidndtate umana

Prevenirea producerii accidentelor rutiere

Evitarea pierderilor de vieti omenesti

Bunuri materiale

Prevenirea producerii accidentelor rutiere

Evitarea pierderilor economice

Bunuri materiale

Reducerea timpilor de trafic

Evitarea pierderilor economice

Evacuarea apelor
pluviale preepurate
in emisari

Apa de suprafatid

Pitrundere poluanti in apele de suprafatd

Alterarea calititii apelor de suprafatd

Biodiversitate

Patrundere poluanti in apele de suprafatd

Alterarea habitatelor

LO2 Gestionarea Activititi de Api de suprafati Pitrundere poluanti in apele de suprafati Alterarea calititii apelor de suprafati -
o precipitatiilor | deszipezire si Biodiversitate Pitrundere poluanti in apele de suprafati Alterarea habitatelor -
prevenirea inghetului | Sol Pitrundere poluanti in sol Alterarea calititii solului Alterarea habitatelor
inclusiv depozitare A . e .
iipa d5) P Api subterana Pitrundere poluanti in panza freatici Alterarea calitdtii apei subterane -
Lucriri de Lucriri de Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii acrului -
1.0.3 | intretinere si reasfaltare/reparare . . .. . A
4 ,§ . / p Sandtate umani Emisii de poluanti atmosferici Cresterea incidentei bolilor -
mentenanta a carosabilului ’ >
L. Depozitare materiale L. . Atragerea faunei silbatice in zonele de depozitare e . Reducerea efectivelor
Activitatea . Biodiversitate . . Perturbarea activitatii speciilor .
.. / deseuri deseuri menajere ’ populationale
1.O.4 | spatiilor de :

servicii si a

Alimentare cu apa
din subteran

Api subterand

Preleviri de debite

Alteriri cantitative ale apelor subterane
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Tip de interventie (Activitati) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi secundare
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7.2 EXTINDEREA SPATIALA A IMPACTULUI POTENTIAL

In cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot sia apard pani la
distante de 700 m fata de limitele proiectului (in mod precaut ar trebui considerata o distanta de 1 km).
Distantele cele mai mari pana la care pot sd se resimta efectele proiectului in etapa de executie sunt
date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea nivelului de
particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal. In etapa de operare, impactul potential
negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul si vibratiile produse de circulatia
autovehiculelor. Proiectul are potentialul de fragmentare a habitatelor speciilor de fauna salbatica,
impact care se poate resimti la distante de kilometri fata de axul proiectului, atat la nord cat si la sud

de acesta.

Analiza potentialului impact al proiectului asupra componentei de biodiversitate legata de siturile
Natura 2000 a fost analizati in raport cu Obiectivele Specifice de Conservare stabilite pentru situri. In
vederea conformitatii cu cerintele privind analiza potentialelor impacturi cumulate si pentru a asigura
analiza intregului proiect al drumului expres, evaluarea potentialului impact asupra biodiversititii a fost

realizatd luand in considerare intregul proiect.

7.3 MAGNITUDINEA S| COMPLEXITATEA IMPACTULUI

Autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret poate fi in masurd sa genereze
forme de impact potential semnificative asupra mai multor compontente ale mediului. Principalele

componente asupra carora proiectul poate genera un impact semnificativ sunt:
& Biodiversitate:

o Potential impact semnificativ asupra mai multor specii de fauna din siturile ROSCI0075
Pidurea Pitrauti, ROSCI0380 Raul Suceava Liteni si ROSPA0110 Acumulirile
Rogojesti - Bucecea, din cauza riscului de mortalitate a indivizilor ca urmare a coliziunii cu
traficul auto. Un potential impact semnificativ poate aparea pentru speciile MyoZis myotis, Myotis
dascyneme, Alcedo atthis, Ardea purpurea, Aythya nyroca, Gavia stellata ca urmare a constructiei

drumului;

o Potential impact semnificativ ca urmare a afectdrii conectivitatii ecologice din zoni, in
special in cazul urmatoarelor zone sensibile din punct de vedere al conectivitatii: km 2+975 —
km 3+550, km 12+375 — km 124400 si km 21+750 — km 21+825;

o Potential impact semnificativ ca urmare a cregterii nivelului de zgomot. Acest impact

se poate manifesta in special asupra speciilor de pasari aflate la cuibarit;

o Impact incert ca urmare a cresterii nivelului poludrii luminoase in zona autostrdzii / si
drumului expres. Exista riscul afectarii biodiversitatii ca urmare a cresterii numarului surselor

de iluminat artificial.
& Componente abiotice:

o Potential impact semnificativ asupra corpurilor de apa ca urmare a lucrarilor hidrotehnice

propuse in proiect. La momentul elaboririi prezentului Memoriu de prezentare nu se cunoaste
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nivelul actual de afectare al indicatorilor de calitate asociati starii corpurilor de apa. Exista riscul
ca interventiile propuse prin proiect, cumulat cu situatia actuald a indicatorilor, si conduca la
afectarea starii corpurilor de apd. Este necesar ca aceasta incertitudine sa fie analizatd si

evaluata printr-un Studiu de Evaluare a Impactului asupra Corpurilor de Apa.
& Mediul social:

o Potential impact semnificativ asupra populatiei prin scdderea calititii aerului si
cresterea nivelului de zgomot in zona mai multor localitati. Ca urmare a executiei autostrazii
Suceava - DN2H si drumului expres DN2H - Frontiera Siret, exista riscul afectirii
semnificative a localitatilor: Suceava, Darmanesti, Danild, Iacobesti, Slobozia Sucevei, Mitocul
Dragomirnei, Bilcauti, Manastioara, Bancesti, Vascauti, Siret, Patriuti, Miriteia Mica,

Romanesti, Granicesti, Botosanita Mare, Negostina, Gara, Grinicesti.

Impacturile semnificative prezentate mai sus pot sa apara si ca urmare a cumuldrii interventiilor

prolectulul cu act1V1ta'g1 existente §1/sau prolecte propuse.

/.4 PROBABILITATEA IMPACTULUI

Toate formele de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie. Incertitudinile sunt
legate strict de magnitudinea impactului. Doar in cazul unor deversari de substante poluante pe sol
sau in cursurile de apa, probabilitatea de aparitie a impactului este micd, aceste evenimente putand sa

apari accidental.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea unui plan adaptabil

de masuri $i monitorizare a eficientei masurilor:
€ Proiectarea si implementarea unor misuri adecvate de evitare/reducere a impactului;
€ Evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la finalizarea
constructiei si In primii ani de operare);
5

10 Implementarea unor masuri suplimentare in cazul In care eficienta masurilor deja

implementate nu permite evitarea impactului semnificativ.

/.5 DURATA, FRECVENTA SI REVERSIBILITATEA IMPACTULUI

Formele de impact aferente perioadei de executie au debutul corespunzator fiecirei activitati
generatoare. Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depasi durata de
30 de luni necesara finalizarii etapei, cu exceptia impactului asupra solului §i a eventualelor pierderi de
habitat, impact cu caracter permanent. Frecventa manifestarii impactului asupra asezarilor umane si a
ecosistemelor terestre este legata de activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare

parte de cresterea nivelului de zgomot si prezenta echipelor de lucru.

Pentru impactul potential asupra calitatii apelor, evenimentele generatoare de impact se vor limita la

suprafetele din albie supuse lucririlor specifice.
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In cazul impactului potential asupra calitatii aerului, manifestarea acestuia se poate resimti departe de
sursd, in functie de conditiile meteorologice care dicteaza directia vantului si capacitatea de dispersie a

poluantilor.

In perioada de operare, impactul potential asupra asezarilor umane si al componentelor de

biodiversitate este permanent, dependent de volumul de trafic.

In cazul impactului potential asupra calitatii apelor, acesta are un caracter putin probabil, in perspectiva
folosirii celor mai bune metode si practici in ceea ce priveste intretinerea podurilor si pasajelor, dar si

a instalatiilor de preepurare prevazute in punctele de descircare a apelor pluviale in emisarii naturali.

Toate formele de impact pot fi reversibile (la diferite scari de timp) cu exceptia pierderilor de habitate

ca urmare a ocupdrii cu constructii definitive.

7.6 MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI

Acolo unde au fost estimate potentiale impacturi negative semnificative asupra componentelor de
mediu ca urmare a implementarii proiectului, au fost analizate diferite seturi de masuri de evitare si
reducere a impactului, principalele fiind prezentate in cadrul capitolului 6 pentru fiecare componenti

de mediu. Majoritatea acestor masuri sunt deja incluse in proiectul autostrazii.

Necesitatea unor masuri suplimentare va fi analizata in cadrul studiilor de mediu elaborate pentru

proiect.

7.7 NATURA TRANSFRONTIERA A IMPACTULUI

Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, considerim ca nu poate

fi exclus un potential impact direct sau indirect de naturi transfrontiera.

7.8 EXPUNEREA ZONEI LA SCHIMBARILE CLIMATICE

Autostrada Suceava - DN2H si Drumul Expres DN2H - Frontiera Siret sunt situate in Judetul Suceava
la altitudini cuprinse intre 200 si 500 mdNM.

Din punct de vedere al sectoarelor de climid zonala, zona studiati este incadratd intr-un climat

continental cu influente ale climei sub-baltice, etaj topoclimatic colinar.

& Precipitatii

Din punct de vedere al precipitatiilor atmosferice, zona studiata inregistreaza ummatoarele valori:
- valori medii anuale: 500 + 800 mm;

- valori medii lunare — luna iulie (luna cea mai ploioasa): 50 -+ 80 mm;

- valori medii lunare — luna ianuarie (luna cea mai secetoasi): <30 + 50 mm.

& Temperaturi

Din punct de vedere al valorilor temperaturii, zona studiatd inregistreaza urmatoarele valori:

HEPC v
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- valoti medii anuale: 6 + 9°C;

- valori medii lunare — luna iulie (luna cea mai calduroasi): 16 + 21°C;
- valori medii lunare — luna ianuarie (luna cea friguroasa): -6 + -2°C;.
& Vinturi

In conformitate cu CR 1-1-1-4/2012 “Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, valoarea de
referinta a presiunii dinamice a vantului pentru un interval mediu de recurenta (IMR) = 50 ani, este
“qb” =0.6 — 0.7 kPa.

& Zipezi

In conformitate cu CR 1-1-3/2012: “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zdpezii asupra
constructiilor”, valoarea caracteristicd a Incarcarii din zapada pe sol pentru variantele 5 si 6 este de
»sk” = 2.0 KN/m2 , iar pentru restul variantelor (variantele 1, 2, 3, 4, 7), valoarea caracteristicaeste
de ,,sk” = 2.5 KN/m?2.

@ Adincimea de inghet

In conformitate cu STAS 6054-77: ,Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea

teritoriului Romaniei”, zona studiata are adancimi de inghet cuprinse intre: 100-110 cm.

In conformitate cu STAS 1709/1-90: Adincimea de inghet in complexul rutier”, zona studiatd,

apartine tipului climatic II (uscat — moderat umed), cu indicele de umiditate Thornthwaite Im = 0...20.

e Media aritmeticd a valorilor indicelui de inghet din cele mai aspre trei ierni dintr-o perioada
de treizeci de ani este Imed3/30 = 700 + 720 °C x zile, pentru drumurile cu sisteme rutiere

nerigide, pentru clasele de trafic greu si foarte greu.

e Valoarea maxima a indicelui de inghet intr-o perioadi de treizeci de ani este Imax30 = 730 + 760

(0C x zile), pentru drumurile cu sisteme rutiere rigide, indiferent de clasa de trafic.
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Figura nr. 7-1 Cresterile estimate ale temperaturii medii multianuale, pana in 2050, conform
modelului HadGEM2-CC
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Figura nr. 7-2 Cregteri estimate ale temperaturii maxime a lunii iulie pana in 2050, conform
modelului HadGEM2-CC
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Figura nr. 7-3 Cresteri estimate ale temperaturii maxime a lunii ianuarie pana in 2050, conform
modelului HadGEM2-CC
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In zona analizata intervalul estimat al precipitatiilor este cuprins intre 48 - 96. Principalele cursuri de
apa din zona sunt afluenti ai raului Suceava, care prezinta un risc de inundatii cu un nivel redus —

moderat.

Susceptibilitatea la alunecari de teren in zona analizatd pe aliniamentul locatatilor Suceava — Milisiu

prezinta un risc redus si foarte redus, iar pe sectiunea Milisau — Siret se inregistreaza un risc moderat.
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Figura nt. 7-4 Evolutia cantitdtilor anuale de precipitatii estimate in otizontul 2050 fati de conditiile
actuale, conform modelului HadGEM2-CC
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Monitorizarea impactului pe care proiectul il va avea asupra componentelor de mediu are rolul de a
confirma sau infirma cuantificirile impactului rezidual realizate inaintea implementarii proiectului, de
a cuantifica eficienta masurilor de evitare si reducere propuse si de a identifica noi zone in care este

necesara implementarea unor masuri de reducere a impactului.

Activitatile de monitorizare se vor concentra asupra componentelor de mediu asupra cirora se
preconizeaza generarea unor forme de impact: aer, apa, sol, biodiversitate si comunititile locale, in
toate etapele proiectului: constructie, operare si dezafectare. Punctele in care se vor realiza monitorizari

vor f1 stabilite in cadrul studiilor de mediu elaborate pentru proiect.

Independent de programul de monitorizare, titularul/antreprenorul proiectului are obligatia de a
raporta, conform cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentala a oricirei specii de interes

conservativ (atat in etapa de constructie, cat si in etapa de operare).

In vederea monitorizarii impactului pe care constructia si operarea autostrizii / si drumului expres il
va avea asupra componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include o
componenti pentru etapa de constructie si o componentd pentru etapa de operare (prezentat in
tabelele de mai jos). In etapa de dezafectare a proiectului, planul de monitorizare va fi similar cu cel

stabilit in etapa de constructie.

Responsibilitatea monitorizarii biodiversitatii si a factorilor de mediu in perioada de constructie si

operare revine Antreprenorului / beneficiarului, respectiv CNAIR S.A.

Planul de monitorizare prezentat mai jos poate suferi modificari in urma finalizarii studiilor de mediu

elaborate pentru proiect.

Tabelul nr. 8-1 Planul de monitorizare a componentelor de mediu in etapa de constructie

Componenta | Subcomponenta Indicator U.M. Frecventa
Suprafete de habitat pierdute ha lunara
Suprafete de habitat alterate ha lunara
Suprafete de habitat reabilitate ha lunard
Biodiversitate Specii de fauni Identificarea situatiilor de

. localizare lunara
fragmentare a habitatelor

Mortalitate in zona fronturilor de nt.

lucru si listd specii identificate. ind./suprafati lunard
Misuritori in vecindtatea celor

Calitatea acrului mai apropiate locuinte. Cel putin pg/md3 trimestrial
indicatorii: PM10 si NOx (imisii)
Analize fizico-chimice in corpurile

Api de apa de suprafati. Cel putin mg/1 trimestrial

indicatorii: TPH, pH, oxigen
dizolvat, turbiditate

Analize fizico-chimice in zona
Sol fronturilor de lucru. Cel putin mg/m?3 trimestrial
indicatorii: TPH, Pb, Cu, Zn
Nivel echivalent de zgomot,
masuritori de minim 2 h/punct in
vecindtatea celor mai apropiate
locuinte

T o EPC|cx
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Tabelul nr. 8-2 Locatiile propuse pentru desfigurarea campaniilor de monitorizare in etapa de

constructie

Componenta | Subcomponenta Locatia
Habitate/plante - in afara arilor naturale protejate: traseul autostrizii i
Nevertebrate drumului expres, in fronturile de lucru si cel putin 300 m fata
Pesti de limitele coridorului de expropiere, precum si in alte zone

C o Amfibieni si otential afectate de proiect;

Biodiversitate ) ¥ p T ap ’ ) .
reptile - In vecindtatea ariilor naturale protejate apropiate de traseul
Pisari proiectului, in fronturile de lucru si cel putin 500 m fati de

limitele coridorului de expropriere, precum si in alte zone

Mamifere . :
potential afectate de proiect.

- la nivelul receptorilor sensibili invecinati si in fronturile de

Calitatea aerului ) .
lucru apropiate de zonele locuite.

- corpurile de api intersectate, in aval si amonte de lucriri sau

Factoti abiotici | Apa -
P locul de deversare, dupi caz.

Sol - in organizarile de santier si in zonele de depozitare.

Zgomot - la nivelul receptorilor sensibili Invecinati.

Tabelul nr. 8-3 Plan de monitorizare pe etapa operdrii (primii 3 ani de operare)

Componenta Subcomponenta Indicator U.M. Frecventa
Lista de specii invazive, locatiile de lista,
Habitate / plante prezenta si tendintele in distributia suprafete,
Biodiversitate acestora abundente

Mortalitate pe traseul autostrizii Si

Specii de fauna . nr. ind.
P drumului expres
Masuritori in vecinitatea celor mai Trimestrial, pe
. . o 5 S
Aer apropiate 10cu1n;e. Cel putin .1.nd1cator11. pg/m o pem(.)adzjl de
PM10 si NOx (imisii) trei ani
S Misuritori in corpurile de api
Factori abiotici . ) N P P L. pg/l
Apa intersectate, in aval si amonte de lucriri
< mg/1
sau locul de deversare, dupi caz
Nivel echivalent de zgomot, masuritori
Zgomot 8 ; dB(A)

de minim 2 ore/punct.

Tabelul nt. 8-4 Locatiile propuse pentru monitorizarea componentelor de mediu in etapa de operare

Componenta Subcomponenta Locatia

Habitate/plante

Biodiversitate Pe traseul autostrazii $i drumului expres

Mortalitate specii
de fauna

Aer

Factori abiotici Api

Zgomot

La nivelul receptorilor sensibili din
vecinatate
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Autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret este definit in cadrul MPGT si
va constitui parte integrantd a Retelei TEN-T Centrale aprobata in anul 2012 in cadrul Consiliului
TTE al Comisiei Europene. Prin intermediul acestui proiect se va realiza conexiunea est-vest a
Romaniei §i se vor racorda sectoarele de autostrada construite deja sau aflate in diverse faze de

implementare/executie: autostrada Pascani — Suceava.

In privinta impactului asupra mediului, proiectul se incadreaza in Anexa nr. 1 a Legii nr. 292/2018, la

punctul 7, litera b) ,,Construirea de antostrazi si drummuri expres”.

Pe baza rezultatelor evaludrii potentialelor impacturi semnificative asupra siturilor Natura 2000
(anexate prezentului Memoriu), proiectul prezintd un risc de afectare a siturilor Natura 2000, in cazul
speciilor de pasari cu efective populationale mici (ex: Aythya nyroca in situl ROSPAO010), existand un
risc de neatingere a tintelor stabilite pentru parametrii necesari Obiectivului de conservare specific
stabilit de ANANP. Cu toate acestea, conform Deciziei de evaluare initiala, nu intra sub incidenta art.
28 din Ordonanta de utgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificiri si completari prin
Legea nr. 49/2011, cu modificirile si completirile ultetioare.

Proiectul intrd sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea Apelor nr. 107/1996, cu
modificirile si completirile ulterioare.
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10.1 DESCRIEREA LUCRARILOR NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Lucrarile necesare organizarilor de santier vor cuprinde:

10, Constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care si-i
permita sa satisfacd obligatiile de executie si calitate, in relatie cu Beneficiarul, precum si cele

privind controlul executiei;

& Toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea

mediului.
Pentru amenajarea organizarilor de santier vor fi necesare urmatoarele lucrari:
& Delimitarea si imprejmuirea incintei organizirii de santier;
10 Pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

€ Trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii,

depozite, parciri pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii proiectului;

& Organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea corespunzitoare
a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri perimetrale pentru
colectarea eventualelor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone previzute cu platforma
betonata, imprejmuire si mijloace de avertizare pentru stocarea sau depozitarea temporara a

materiilor prime, materialelor si deseurilor;

10, Amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii, laboratoare de materiale de

constructie, ateliere specifice intretinerii utilajelor;

102 Amplasarea statiilor pentru fabricarea mixturilor asfaltice, statiile de betoane, statii pentru
fabricarea balastului stabilizat si concasoarele si verificarea sistemelor de captare si retinere a

emisiilor de poluanti in atmosfera;

¥ Montarea de separatoare de hidrocarburi in zonele in care vor fi amenajate parcirile si zonele

de gestionare a carburantilor si uleiurilor;

€ Asigurarea utilititilor - alimentarea cu energie electrici, api, asigurarea colectirii si epuririi

apelor uzate menajere si tehnologice;
& Procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in vigoare;
& Asigurarea ilumindrii obiectivelor.

In cazul in care organizarile de santier (inclusiv birouri) ale Antreprenorului se vor realiza in spatii
aferente unor platforme industriale existente, o parte dintre operatiunile de mai sus nu vor fi necesare,

in functie de caracteristicile fiecarui amplasament.
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10.2 LOCALIZAREA ORGANIZARILOR DE SANTIER

In cadrul proiectului au fost propuse organizari de santier, acestea fiind localizate in urmatoarele
zone:

@ Inzona km 11+000 — km 11+200, UAT Patrauti;
@ In zona km 43+200 - 43+300, UAT Bilciuti.

Distantele organizarilor de santier propuse fatid de corpurile si cursurile de apa, localitatile si ariile
naturale protejate sunt prezentate in sectiunea 3.1.19.

Dotirile avute in vedere in cadrul Organizarii de santier sunt: cabind poarta, infirmerie, laborator,
birouri, cantin, platforma de lucru acoperita, atelier mecanica, rampa spalare, magazie, statie de beton,
agregate pentru statia de beton, statie asfalt, agregate pentru statia de asfalt, separator de hidrocarburi,
statie de carburanti, generator pentru alimentare cu energie electricd, cantar, parcare autoturisme,
patcare utilaje, depozite de materiale, PSI. Precizdm ci acestea vor fi actualizate/ adaptate dupd nevoi,

de catre viitorul Antreprenor.

10.3 DESCRIEREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI A LUCRARILOR ORGANIZARI
DE SANTIER

Impactul potential datorat realizarii organizarilor de santier se poate manifesta prin:

€ Ocuparea temporari a unor suprafete de teren. Impactul este direct si temporar (in perioada

de executie a lucrarii). Suprafetele ocupate temporar vor fi reduse la minimum necesar;

& Impactul asupra factorilor de mediu api, aer, sol se poate estima ca fiind direct/indirect, in

functie de natura poluantului si manifestarea locala. Magnitudinea impactului este redusi;

& Poluarea fonici se manifestd direct, in functie de amplasamentul locuintelor fata de organizarea

de santier si local;

€ Afectarea florei si faunei din vecinitatea organizirii de santier se poate produce ca urmare a
lucririlor de curatare a vegetatiei, a poluarii fonice, a emisiilor generate in atmosfera si a
eventualelor depozitari necorespunzitoare de deseuri si materiale. Impactul poate fi estimat ca

tiind redus, manifestat direct, pe termen scurt, temporar si local, datoritd locatiei propuse;

€ Utilizarea fortei de munci din zoni va determina un impact pozitiv, direct si local.

10.4 SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA Sl
DISPERSIA POLUANTILOR TN MEDIU TN CADRUL ORGANIZARII DE SANTIER

Sursele de emisii in atmosfera aferente organizarilor de santier constau in surse de emisie fixe si surse

de emisie mobile.

Sursele de emisii fixe sunt reprezentate de instalatia de preparare mixturi astfaltice si instalatia de

preparare a betoanelor acestea fiind amplasate la nivelul organizarilor de santier.
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De asemenea in cadrul organizarilor de santier vor fi prevazute facilitati de alimentare cu carburanti a
vehiculelor si utilajelor utilizate pentru realizarea lucririlor, ce genereazd in atmosferd compusi organici
volatili (COV).

In timpul executdrii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determind emisii de
poluanti in atmosferd rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO,, NOx, SO,, particule in
suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri si a uzurii pneurilor care genereaza pulberi

sedimentabile.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacudrile de ape uzate insuficient epurate din cadrul
organizarilor de santier. Organizdrile de santier vor fi dotate cu sisteme adecvate de colectare si
preepurare/epurate a apelor uzate menajere si tehnologice, in functie de caracteristicile
amplasamentelor pe care se vor realiza organizarile de santier, ce pot permite conectarea la retele
corespunzitoare adecvate sau pot necesita realizarea unor sisteme complete de

colectare/preepurare/epurare a apelor uzate.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzitoare a
deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile accidentale de produse petroliere

de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetangeitati.

10.5 DOTARI SI' MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE
POLUANTI TN MEDIU

Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarile de

santier si localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, se vor asigura:

10 Instalatii adecvate pentru retinerea poluantilor atmosferici la statiile de preparare a betoanelor

si a mixturilor asfaltice;

0] Instalatii adecvate pentru colectarea, preepuratea si/sau epurarea apelor uzate menajere si

tehnologice;
0] Instalatii adecvate pentru colectarea si preepurarea apelor pluviale potential impurificate;

10 Instalatii adecvate pentru retinerea scurgerilor accidentale la statiile de alimentare cu carburanti

si depozitele/rezervoarele de carburanti;

& Platforme betonate pentru stocarea materialelor, materiilor prime si a deseurilor ce pot

conduce la aparitia de poluanti pentru sol si apele subterane.
b b
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11.1 LUCRARI PROPUSE PENTRU REFACEREA AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI / SAU LA TNCETAREA
ACTIVITATII

La finalizarea lucririlor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al zonelor
ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile
aferente autostrazii, inclusiv in zonele aferente relocdrilor de utilitati (ex. reabilitarea la suprafata a
terenurilor in cazul retelelor subterane). Zonele afectate de lucririle de constructie vor fi aduse la o
stare care sa reprezinte cat mai fidel starea naturald a zonelor afectate §i sia asigure integrarea
peisagisticd a elementelor supuse lucrarilor de refacere. Aceste lucriri se vor realiza prin igienizarea
zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in urma activitatilor specifice fronturilor de lucru,
inclusiv deseuri menajere), completarea cu pamant vegetal si asigurarea stabilitatii acestuia, plantarea
de specii din vegetatia specifica zonei. Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea
peisagisticd a zonelor afectate, cat si acela de reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor
vegetale alohtone invazive pe suprafatele afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea
proiectului propus, conducand la cresterea suprafetelor de habitate alterate. Lucrarile de refacere pot
avea diferite grade de complementaritate cu alte masuri de reducere a impactului asupra mediului, cum
ar fi de reducere a impactului asupra calititii aerului sau a masurilor de refacere a conectivitatii
ecologice a zonelor afectate. Lucririle de refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmaitoarele

categorii principale:

€ Lucriri pentru refacerea zonelor ocupate de organizirile de santier — in urma dezafectirii
acestora, a evacuarii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform categoriei

de utilizare anterioara ocupirii acestuia;

€ Lucriri pentru refacerea gropilor de imprumut si zonelor adiacente afectate de lucririle de
executie — lucrdrile presupun taluzarea si reprofilarea pantei pentru reducerea riscului de
eroziune, nivelarea si inierbarea sau plantarea de arbori si arbusti, utilizand specii de plante

specifice vegetatiei din zona;

€ Lucriri pentru refacerea zonelor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de
interventiile aferente autostrazii (ex. taluzele rambleelor), inclusiv in zonele aferente relocarilor
de utilitati;

€ Lucriri pentru amenajarea CIC, parcirilor, nodurilor rutiere — acestea se vor amenaja

peisagistic, prin plantarea de arbori, arbusti si specii ierboase.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor folosi
doar speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzatoare zonelor asupra carora s-a intervenit
sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oriciror specii de plante straine
(non-native).
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11.2 ASPECTE REFERITOARE LA PREVENIREA SI MODUL DE RASPUNS PENTRU
CAZURI DE POLUARI ACCIDENTALE

In cazul aparitiei unei poludri accidentale se va actiona conform procedurilor stabilite in Planul de
prevenire si combatere a poludrilor accidentale aferent santierului. Planul de prevenire si combatere a
poluarilor accidentale din cadrul santierului se va intocmi de citre Antreprenor conform Ordinului nr.
278/1997 si va inventaria si preciza activititile, locurile si instalatiile de la care pot proveni poludri
accidentale. Planul va stabili un set de masuri si proceduri clare de interventie in caz de poludri

accidentale precum i atributii ale persoanelor responsabile nominalizate in echipa de interventie.
Ca incidente asupra mediului in timpul executiei lucrérilor pot fi mentionate urmatoarele:

€ Scurgeri sau pierderi de carburanti, uleiuri sau alte substante periculoase de la utilaje sau din

facilitatile de depozitare prevazute in cadrul santierului;

& Deversarea accidentali de ape uzate neepurate din grupurile sanitare din cadrul organizarilor

de santier;
& Depozitarea neconformi a deseurilor cu continut de substante periculoase;
€ Accidente rutiere in care sunt implicate substante chimice sau preparate periculoase.

In cazul producerii unui astfel de incident in mediu vor fi identificate natura si nivelul incidentului in
scopul actiondrii in mod corespunzitor si a limitarii efectelor asupra mediului. In situatii de producere
a unui astfel de incident in mediu lucrarile vor fi oprite si vor fi aplicate masuri de interventie
corespunzitoare in vederea minimizarii impactului. Daca se va considera necesar, echipa de interventie
va fi mobilizati, se vor utiliza echipamentele din dotare, fiind totodati ingtiintate autorititile
competente, respectiv reprezentantii Administratiei Nationale Apele Romane si Inspectoratului pentru

Situatii de Urgenta.

11.3 ASPECTE REFERITOARE LA INCHIDEREA/ DEMOLAREA PROIECTULUI

In conformitate cu Anexa HG nr. 2139/2004, modificati prin HG nr. 1496/2008 (Catalogul privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4, ,,Mentinerea in
functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatatii $i a mediului - mijloace de
transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de constructii si de gospodarie comunald, magini de
ridicat etc.), dupa expirarea duratei normale de functionare, mentinerea in functiune a autostrazii se va
putea face numai ,,pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare sau organisme de

inspectie tehnica abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix”.
Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmitoarele etape:

€ Lucriri de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii elementelor de suprastructuri
si infrastructura (asfalt si componentele terasamentului, podurilor, podetelor si elementele de

gestionare a apelor pluviale);

& Degajarea terenului (ce implici colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea materialelor

neutilizabile, clasate ca deseuri);
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€ Lucriri de refacere a2 mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare in circuit

agricol/natural) — in cazul in care nu se gisesc solutii alternative de utilizare.

Deseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pamant si pietre,
fier si otel, asfalturi si deseuri menajere. In functie de durata de viati a proiectului, existd sanse ca o

parte din acestea sa apartind categoriei de deseuri contaminate.

In eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectarii autostrazii, va fi necesard obtinerea unui
Acord de Mediu. Studiile ce vor fi solicitate de legislatia aflatd in vigoare la data dezafectarii proiectului
vor stabili impactul asupra mediului generat de activitatile de dezafectare, masurile necesare evitarii

impactului si a celor menite sa refaca integritatea ecologica din zona proiectului.

11.4 MODALITATI DE REFACERE A STARII INITIALE/ REALIZARE TN VEDEREA
UTILIZARII ULTERIOARE A TERENULUI

Odati finalizate lucririle de constructie, antreprenorul are obligatia de a realiza reconstructia ecologica
in vederea reabilitarii tuturor terenurilor care au fost ocupate temporar de diferite obiective din cadrul
santierului (organiziri de santier, platforme tehnologice, drumuri temporare de acces etc.). Aceste zone
afectate de constructia autostrazii vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de
pamant vegetal si dupa caz instalarea vegetatiei intiale, fiind evitata astfel patrunderea si instalarea in
zonele afectate de proiect a unor specii alohtone invazive care ar putea modifica structura initiala a

habitatelor.
Principalele lucrari care se vor realiza in vederea aducerii terenului la starea initiala sunt:

€ Dezafectarea drumurilor de acces prin indepirtarea balastului prin incircarea in mijloace de

transport si valorificarea materialului la alte obiective;

& Organizirile de santier si instalatiile de mixturi astfaltice si de betoane, dupa caz, vor fi inchise,
constructiile si instalatiile existente vor fi demontate §i evacuate, iar amplasamentul va fi

amenajat in vederea redarii la folosintele anterioare.

In zonele spatiilor de servicii, parcarilor, CIC si a nodurilor rutiere se vor reface suprafetele prin
salubrizarea zonei, amenajarea terenurilor adiacente, realizarea amenajarii peisagistice prin plantare de

arbori si arbusti si inierbarea taluzelor.
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12.1 PLANUL DE INCADRARE TN ZONA A OBIECTIVULUI SI PLANUL DE SITUATIE

Planul de incadrare in zond a obiectivului si planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului,
sunt prezentate in Anexa B.

12.2 EVALUAREA IMPACTULUI PE BAZA OBIECTIVELOR DE CONSERVARE
SPECIFICE

Tabelul de evaluare conform Obiectivelor de Conservare Specifice aferente habitatelor si speciilor
Natura 2000 potential afectate de proiect sunt prezentate in Anexa C. De asemenea, tabelul de evaluare
a impactului cumulat este prezentat tot in Anexa C.

12.3 SCHEMELE-FLUX PENTRU PROCESUL TEHNOLOGIC SI FAZELE ACTIVITATII,
CU INSTALATIILE DE DEPOLUARE

Proiectul analizat nu implica procese tehnologice in etapa de operare.

12.4 SCHEMA-FLUX A GESTIONARII DESEURILOR

Nu este cazul.

12.5 ALTE PIESE DESENATE, STABILITE DE AUTORITATEA PUBLICA PENTRU
PROTECTIA MEDIULUI

Nu este cazul.
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13.1 DESCRIERE SUCCINTA A PROIECTULUI SI DISTANTA FATA DE ARIILE
NATURALE PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

»Autostrada Suceava — DN2H si Drum Expres DN2H — frontiera Siret” isi are punctul de pornire
in apropierea Mun. Suceava, la est de acesta, in proximitatea Aeroportului International Suceava
(ASCV). Acest sector de drum se va conecta in zona Mun. Suceava cu tronsonul de autostrada
Pagcani-Suceava. Prin implementarea proiectului, autostrada si drumul expres vor fi realizate in

conformitate cu parametrii tehnici ceruti de standardele si legislatia europeana in vigoare.

In vederea identificarii ariilor naturale protejate de interes comunitar potential afectate de proiectul
Autostrazii Suceava-DN2H si Drumului Expres DN2H-Frontiera Siret, s-a realizat o analiza spatiald
GIS care a luat in considerare toate elementele proiectului (inclusiv elemente situate la distanta). Modul

de selectare a siturilor Natura 2000 potential afectate de proiect a implicat urmarirea mai multor pasi:
1. Identificarea tuturor siturilor Natura 2000 intersectate de proiect;

2. Identificarea Siturilor de Importanta Comunitari (SCI) situate la o distantd mica (in general

sub 1 km) de proiect;

3. Identificarea Siturilor de Protectie speciala Avifaunistici (SPA) situate la o distantad mica (in

general sub 6 km) de proiect;

4. Identificarea Siturilor de Importanta Comunitara (SCI) in care fac obiectul conservarii specii
de mamifere mari, si care sunt conectate cu zona traseului prin intermediul coridoarelor
ecologice;

5. Identificarea siturilor Natura 2000 care prezinta legatura hidrologica (printr-un rau) cu zona

proiectului.

Pe baza rezultatelor analizei siturilor potential a fi afectate in conformitate cu etapele mentionate
mai sus, a fost stabilitd o listd a siturilor necesar a fi incluse in analiza impactului proiectul Autostrazii
Suceava-DN2H si Drumului Expres DN2H-Frontiera Siret. Hste important de mentionat ca
niciunul dintre siturile analizate nu este intersectat de traseul autostrazii sau a drumului expres. Cu
toate acestea, in vecinatatea proiectului se afla arii naturale protejate, unele dintre acestea putand fi
afectate de proiect ca urmare a conectarii acestora cu zona proiectului prin intermediul coridoarelor
ecologice sau prin intermediul raurilor (legaturd hidraulicd), cat si luand in considerare mobilitatea
speciilor de fauna.

In tabelul urmator sunt prezentate ariile naturale protejate din vecinatatea proiectului si distantele
fata de limitele proiectului.

Tabelul nr. 13-1. Lista completa a siturilor Natura 2000 incluse in evaluarea impactului autostrazii
Suceava-DN2H si Drumului Expres DN2H-Frontiera Siret.

Nr. Cod sit Denumire sit
crt.
1. ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea
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Nr. Cod sit Denumire sit

crt.
3. ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
4. ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
5. ROSCI0379 Raul Suceava

Pentru analiza amplasarii proiectului fata de ariile naturale protejate si a potentialului de afectare a
acestora au fost utilizate limitele in format vectorial disponibile pe pagina de internet a Ministerului
Mediului si rapoartele public disponibile referitoare la coridoarele ecologice, conform proiectelor
NaturRegio st COREHABS.

In figura urmatoare este prezentatd amplasarea proiectului in raport cu ariile naturale protejate si cu
elementele ce pot reprezenta potentiale puncte de conexiune cu ariile naturale protejate din zona

(coridoarele ecologice si cursurile de apa).

REPC/s=



CNAIR S.A. AUTOSTRADA SUCEAVA - DN2H si DRUM EXPRES DN2H - FRONTIERA Siret
Memoriu de prezentare

350000 360000 570000 580000 590000 600000 610000 620000

E E
=

: a
~ ~
E g
~ ~
- ~
=3 S
2 2
: :

T e
g B
g g
2 3
=3 =
s 2
g g
g g
2 2
530000 560000 570000 580000 590000 600000 610000 620000
Legenda
Axul autostrazii Limita SPA i M 1km
N Limitd Rezervagie stiingificd = Potentiale coridoare ecologice 0 3 6 12 15

Limita SCI Cursuri de apa

Figura nr. 13-1 Siturile Natura 2000 incluse in evaluarea impactului pentru Autostrada Suceava — DN2H si Drum Expres — DN2H — Frontiera Siret
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In tabelul de mai jos sunt prezentate siturile Natura 2000 din vecindtatea proiectului, cat si distanta acestora fata de proiect.

Tabelul nr. 13-2. Siturile Natura 2000 din vecinitatea proiectului.

Nr. . An confirmare Anuvl .. | Nr. act administrativ | Nr. D?ta . Loca.;la . Decizii ANANP de Suprafata
crt Situl Natura 2000 SCI / SPA aprobarii de aprobare a PM | MO publicare | proiectului fatd de emitere 2 OSC sitului (I;a)
: PM P oM sit (km) v
q, | ROSCIOUTS Padurea 2009 - - - - 1,65 km 4484/04.08.2022 8772,3
Pitrauti
2. RO..SA(.:OBM Siretul 2013 2016 1205 120 5/2016 8,15 km 415/03.08.2022 586,7
Mijlociu - Bucecea
ROSPA0110
3. | Acumulirile Rogojesti 2011 2016 1098 - - 1,06 km 130/28.03.2022 2106,5
- Bucecea
4. ROSCI%SQ Ra.lﬂ 2013 - - - - 4,25 km 73254/23.11.2021 12539
Suceava Liteni
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13.2 NUMELE SI CODUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE DE INTERES
COMUNITAR

In tabelul de mai jos sunt prezentate numele si codurile ariilor naturale protejate de interes comunitar

potential a fi afectate de implementarea proiectului.

Tabelul nr. 13-3. Lista ariilor naturale protejate de interes comunitar potential a fi afectate de

implementarea proiectului.

Nr. crt. Denumire sit Natura 2000 Cod sit
1. Pidurea Pitriuti ROSCIO075
2. Siretul Mijlociu — Bucecea ROSAC0391
3. Acumulirile Rogojesti - Bucecea ROSPA0010
4. Raul Suceava Liteni ROSCI0380

13.3 PREZENTA SI EFECTIVELE/ SUPRAFETELE ACOPERITE DE SPECII S| HABITATE
DE INTERES COMUNITAR TN ZONA PROIECTULUI

Analiza speciilor de interes comunitar, cat si a habitatelor ariilor de interes comunitar au fost analizate
utilizand in principal informatiile din Formularele Standard Natura 2000 si din Planurile de

management ale siturilor (unde a fost cazul, inclusiv a celor neaprobate incd la momentul analizei).

13.3.1. ROSCIOO075 Padurea Patrauti

In ceea ce priveste situl Natura 2000 ROSCI0075 Padurea Patrauti, informatiile utilizate au fost
preluate din Formularul Standard al sitului.

Din punct de vedere geografic, situl Natura 2000 ROSCIO075 Padurea Patrauti se incadreaza in
Podisul Moldovei. Are un relief tipic de dealuri si podisuri de platforma, structural eroziv, cu structurd

orizontald monoclinald sau slab cutata.

Din punct de vedere geologic, substratul litologic e alcatuit dintr-o alternanta de argile, marne, nisipuri
si gresii. Relieful acumulativ este caracteristic culoarelor vailor mai importante ale sitului, zone in care

apar depozite cuaternare de pietrisuri, nisipuri si aluviuni fine.
Solurile apartin in principal clasei luvisoluri (preluvosol, luvosol), si cambisoluri (eutricambosol).

In ceea ce priveste sistemul hidrografic, situl prezintd o serie de paraie ce se varsa in raul Suceava sau
direct in raul Siret, iar printre cele mai importante paraie se numdrd: Hatnuta, Patraceanca,

Dragomirna, Mitoc, Podul Vitafului.

Situl Padurea Pitrauti prezintd o importanta deosebita pentru habitatele 9130 Paduri de fag de tip
Aspernlo — Fagetum, 91Y0 — Paduri dacice de stejar si carpen si 91E0* Paduti aluviale cu A/nus glutinosa

si Fraxinus excelsior, dar si pentru unele specii de fauna de interes comunitar.

Printre caracteristicile generale ale sitului se numdrd mai multe clase de habitate, precum culturi
(0.29%), pasuni (0.27%), alte terenuri arabile (0.38%), paduri de foioase (91.20%), paduri de conifere
(3.52%), paduri de amestec (1.48%), habitate de paduri (2.78%). Clasele de habitate au un total de
acoperire de 99.92%.
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In tabelele de mai jos sunt prezentate informatii despre suprafetele habitatelor si despre speciile ce fac

obiectul conservirii 1n sit.

Tabelul nr. 13-4. Suprafetele acoperite de habitatele de interes comunitar din situl ROSCI0075 Padurea

Pitrauti.
1:: N(:t)l(lira Tipul habitatului Suprafetele aco}[:erite de habitate
2000 (ha)
1. 9130 Piduri de fag de tip Asperulo-Fagetum Necunoscut
91E0* Piduri dacice de stejar si carpen Necunoscut
3. 91Y0 | Paduri aluviale cu Abuus glutinosa $i Fraxcinus excelsior Necunoscut

Tabelul nr. 13-5. Efectivele populationale ale speciilor de interes comunitar din situl ROSCI0075
Piddurea Pitrauti.

Nt. crt. | Cod specie | Denumire specie | Tip populatie | Efectiv populational (conform FS)
1. 1188 Bombina bombina P -
2. 1193 Bombina variegata p -
3. 4014 Carabus variolosus p -
4. 1324 Myotis myotis c -
5. 1324 Myotis myotis W -
6. 1324 Myotis myotis p -
7. 1324 Myotis myotis r -
8. 1087 Rosalia alpina P -
9. 1166 Triturus cristatus p -

13.3.2.  ROSACO0391 Siretul Mijlociu - Bucecea

In ceea ce priveste situl Natura 2000 ROSAC0391 Siretul Mijlociu — Bucecea, informatiile utilizate au

fost preluate din Formularele Standard ale sitului.

Amplasarea sitului se afla in zona sud-esticd a Podisului Sucevei, in sectorul seii Bucecea-Vorona, cu
altitudini cuprinse intre 250 — 150 m. Relieful caracteristic este cel cu dealuri joase, campii largi cu

interfluvii ca niste platouri si energie de relief redusa, in medie de 30 — 40 de ani.

Clima este temperat — continentald, influentata puternic de masele de aer din estul continentului, iar
vecindtatea cu marea campie Euro — Asiaticd influenteaza puternic regimul aerului si al precipitatiilor.
Iernile sunt sarace in zapada, verile sunt lipsite de umezeald, vanturi predominante nord — vest si sud

— vest.

Acest sit prezinta o importanta si o calitate pentru prezenta speciilor de Unio crassus $i Rhodens sericens

anarus.

In tabelele de mai jos sunt prezentate informatii despre suprafetele habiatelor si despre speciile ce fac

obiectul conservirii in sit.
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Tabelul nr. 13-6. Prezenta si efectivul populational al speciilor de interes comunitar din situl
ROSACO0391 Siretul Mijlociu — Bucecea.

Nr. crt. | Cod specie Denumire specie Tip populatie | Efectiv populational (conform FS)

1. 1130 Aspins aspins P 100 - 500 i

2. 5266 Barbus peteny: p -

3. 6963 Cobitis taenia Complex p 1000 - 5000 i

4. 1355 Lutra lutra p -

5. 6143 Romanogobio kesslerii p 5000 - 10000 1

6. 5329 Romanogobio viadykovi p -

7. 5197 Sabanejewia balcanica P 1000 - 5000 i

8. 1032 Unio crassus p -

Tabelul nr. 13-7. Suprafetele acoperite de habitatele de interes comunitar din situl ROSAC0391 Siretul

Mijlociu — Bucecea.

Cod Natura . . . Suprafetele acoperite de
2000 Tipul habitatului habitate (ha)

6430 5,5

Asociatii de liziera cu ierburi inalte hidrofile de la nivelul
campiilor pand la nivel montan si alpin

13.3.3. ROSPA0110 Acumularile Rogojesti — Bucecea

In ceea ce priveste situl Natura 2000 ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti — Bucecea, informatiile

utilizate au fost preluate din Formularele Standard ale sitului.

Situl este localizat in partea vesticd a judetului Botosani, la contactul cu Campia Moldovei cu podisul
inalt al Sucevei, incadrat din punct de vedere al regionarii geografice in subunitatea Podisului Sucevei:

Culmea Bour-Dealul Mare.

Are o importanta deosebitd pentru pasirile migratoare, evidentiindu-se aglomerarile mari de pasari
acvatice in timpul migratiei. Prezinta o vegetatie palustrd abundenta pe langa maluri, locuri importante
de cuibarit pentru multe specii de pasari de apa. Langi lacuri se gasesc mlastini, pasuni si culturi
agricole ce oferd loc de hrand pentru mai multe specii precum barza alba (Ciconia ciconia), dar si eretele

de stuf (Circus aeroginosus).

In tabelele de mai jos sunt prezentate informatii despre suprafetele habitatelor si despre speciile ce fac

obiectul conservirii in sit.

Tabelul nr. 13-8. Prezenta si efectivul populational al speciilor de interes comunitar din situl

ROSPA0110.
Nr. Cod . . . . Efective popul-a;ionale la nivel
crt. | specie Denumire specie Tip populatie : national
Min. Max. u.m.
1. A229 Aleedo atthis Pasaj - - -
2. A054 Apnas acuta Pasaj - - -
3. A052 Apnas crecca Pasaj 200000 | 300000 i
4. A050 Apnas penelope Pasaj - - -
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Efective populationale la nivel
Nr. COG} Denumire specie Tip populatie nagio’nal
ot | pecte ’ Min. | Max, uwm.
5 A053 Apnas platyrhynchos Pasaj - - -
6. A053 Apnas platyrhynchos Cuibadrire 76662 146831 p
7. A053 Apnas platyrhynchos Cuibadrire 76662 146831 p
8 A055 Anas querquerdula Pasaj - - -
9. A051 Apnas sterpera Pasaj - - -
10. A028 Aprdea cinerea Pasaj - - -
11. A029 Ardea purpurea Pasaj 5000 20000 i
12. A059 Aythya ferina Pasaj 20000 40000 i
13. A061 Aythya fulignia Pasaj - - -
14. A062 Aythya marila Pasaj - - -
15. A060 Aythya nyroca Cuibirire 2628 10464 p
16. A021 Botanrus stellaris Cuibdrire 2500 4500 cmales
17. A136 Charadryius dubins Pasaj - - -
18. A196 Chlidonias hybridus Pasaj - - -
19. A197 Chlidonias niger Pasaj 20000 80000 i
20. | A031-B Ciconia ciconia Pasaj 100000 | 500000 i
21. A081 Circus aeruginosus Pasaj - - -
22. A081 Circus aeruginosus Pasaj - - -
23. A082 Circus cyanens Pasaj - - -
24. A038 Cygnus cygnus Pasaj 2000 5000 i
25. A036 Cygnus olor Pasaj 30000 50000 i
26. A027 Egretta alba Cuibdrire - - -
27. A026 Egretta garzetta Pasaj 20000 50000 1
28. A125 Fulica atra Ternat 78773 134561 i
29. A002 Gavia arctica Pasaj - - -
30. A001 Gavia stellata Pasaj - - -
31 A075 Haliaeetus albicilla Pasaj - - -
32. A131 Himantopus bimantopus Pasaj 10000 50000 i
33. A022 Ixobrychus minutus Pasaj - - -
34. A338 Lanius collurio Pasaj - - -
35. A339 Lanius minor Pasaj - - -
36. A459 Larus cachinnans Pasaj 10000 50000 i
37. Al177 Larus miutus Pasaj - - -
38. A179 Larus ridibundus Pasaj 100000 | 300000 i
39. A156 Limosa limosa Pasaj 25000 50000 i
40. A068 Mergus albellus Pasaj - - -
41. A391 Phalacrocorax: carbo sinensis Pasaj 20000 50000 i
42. A393 Phalacrocorax pygmens Pasaj - - -
43. A151 Philomachus pugnax Pasaj - - -
44. A140 Pinvialis apricaria Pasaj 5000 20000 i
45. A193 Sterna hirundo Pasaj 50000 | 200000 i
46. A885 Sternula albifrons Pasaj 2000 10000 i

p CONSULTANTA
e ] DE MEDIU
£t



CNAIR S.A. AUTOSTRADA SUCEAVA - DN2H si DRUM EXPRES DN2H - FRONTIERA Siret
Memoriu de prezentare

Efective populationale la nivel
Nr. Cod . . . . ional
. Denumire specie Tip populatie nationa
crt. | specie ’ -
Min. Max. u.m.
47. A161 Tringa erythropus Pasaj 25000 50000 1
48. A166 Tringa glareola Pasaj 50000 300000 i
49. A165 Tringa ochropus Pasaj - - -
50. A162 Tringa totanus Pasaj 10000 30000 i
51. A142 Vanellus vanellus Ternat - - -

Legendai: p — perechi; i — indivizi

13.3.4.  ROSCI0380 Raul Suceava Liteni

In ceea ce priveste situl Natura 2000 ROSCI0380 Raul Suceava Liteni, informatiile au fost preluate
din Formularul Standard varianta 2021.

Reprezinta un habitat specific pentru patru specii de mamifere de interes conservativ, alituri de patru

specii de reptile si amfibieni, si doud specii de pesti de interes conservativ.

Este de o importanta ridicata pentru speciile de Bombina, Triturus cristatus, si Myotis. De altfel, se

numara printre putinele situri desemnate pentru Lutra lutra, Spermophillus citellus si Emzys orbicularis.

In tabelele de mai jos sunt prezentate suprafetele habitatelor si speciile care fac obiectul conservirii in

sit.

Tabelul nr. 13-9. Prezenta si efectivul populational al speciilor prezente in situl ROSCI0380.

1:: Cod specie Denumire specie Tip populatie | Efectiv populational (conform FS)
1. 5266 Barbus petenyi p -
2. 1188 Bombina bombina p -
3. 1193 Bombina variegata p -
4. 1220 Emys orbicularis p -
5. 1355 Lutra lutra p -
6. 1323 Myotis bechsteinii p -
7. 1324 Myotis myotis p -
8. 5339 Rhbodeus amarus p -
9. 1335 Spermophilus citellus p -
10. 1166 Triturus cristatus p -

13.4 JUSTIFICAREA LEGATURII DIRECTE A PROIECTULUI SI NECESITATEA
ACESTUIA PENTRU MANAGEMENTUL CONSERVARII ARIILOR NATURALE
PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

Proiectul nu este legat in mod direct de managementul conservarii ariilor naturale protejate de interes

comunitat.
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13.5 ANALIZA FORMELOR DE IMPACT CUMULATIV ASUPRA SPECIILOR Sl
HABITATELOR DIN ARIILE NATURALE PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

In scopul evaluirii impactului asupra speciilor si habitatelor din siturile Natura 2000 luate in
considerare in evaluare a fost analizat impactul cumulat al proiectului asupra acestora. In acest sens a
fost analizatd prezenta presiunilor si amenintirilor in Planurile de management si Formularele
Standard ale siturilor, precum si a altor proiecte ce urmeaza a fi realizate sau sunt in proces de executie

in prezent si care au potentialul de a afecta habitatele si speciile de interes comunitar.

Planurile de management ale siturilor Natura 2000 potential afectate indici mai multe presiuni si

amenintari ce pot afecta habitatele si speciile de interes comunitar.

Constructia proiectului analizat poate amplifica presiunile existente sau amenintarile previzionate si
are potentialul de a genera un impact cumulat semnificativ, in special in cazul speciilor aflate intr-o
stare de conservare nefavorabili-inadecvata sau in cazul speciilor pentru care proiectul poate sa
genereze un impact semnificativ. Este necesar ca analiza detaliatd a potentialelor impacturi cumulate
semnificative sa fie realizatd in cadrul studiilor de mediu subsecvente, din procedura de evaluare a

impactului asupra mediului.

13.6 ESTIMAREA IMPACTULUI POTENTIAL AL PROIECTULUI ASUPRA SPECIILOR
SI HABITATELOR DIN ARIA NATURALA PROTEJATA DE INTERES COMUNITAR

Analiza preliminard a impactului potential generat de proiect asupra elementelor naturale cu valoare
conservativa a urmadrit identificarea si studierea acelor forme de impact pentru care existd riscul
atingerii unor praguri semnificative in absenta unor masuri de evitare si reducere a impactului.
Impactul potential pe care proiectul il poate genera asupra componentelor de biodiversitate se poate
manifesta diferit in functie de etapa proiectului. Analiza impactului s-a realizat in baza Obiectivelor
Specifice de Conservare stabilite pentru situri, cu respectarea cerintelor Circularei emise de Ministerul
Mediului, Apelor si Padurilor nr. 4654/02.07.2020. Detalii privind potentialele impacturi identificate

sunt prezentate in anexa prezentului Memoriu.

Pentru situl ROSCI0379 nu au fost identificate potentiale forme de impact generate de proiect asupra
componentelor Natura 2000, astfel ca nu a fost realizatd analiza pe baza Obiectivelor de conservare
specifice (OCS).

Etapa de executie a proiectului

In aceastd etapd se estimeazd a se produce urmitoarele tipuri de impacturi: alterarea habitatelor si
perturbarea activitatii speciilor si reducerea efectivelor populationale ale speciilor de fauna silbatica ca

urmare a coliziunii indivizilor cu traficul de santier.

& Alterarea habitatelor
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In etapa de executie alterarea in interiorul siturilor Natura 2000 poate apirea in zonele invecinate
lucrarilor. Alterarea habitatelor este generati de posibilitatea poluantilor de a ajunge in interiorul

sitului, in habitatele favorabile speciilor de pasari din ROSPA0110, pe cale hidrologica.

Ca urmare a executiei lucrarilor, in mediul acvatic pot patrunde poluanti de la utilaje, dar §i suspensii
solide provenite de la activititile care implici manevrarea maselor de pamant sau manevrarea
materialelor de constructie pulverulente. Acestea pot conduce la contaminarea apei si la cresterea
turbiditdtii in corpurile de apa intersectate sau situate in apropierea fronturilor de lucru si alterarea
habitatelor acvatice. In perioada de executie astfel de evenimente ar putea avea un caracter local,
manifestandu-se pe o de durata moderata de timp. Cresterea turbidititii din apd poate avea efecte

negative asupra speciilor de pasari din interiorul sitului ROSPA0110.
Acest tip de impact generat de proiectul analizat nu este semnificativ in etapa de constructie.
€ Perturbarea activititii speciilor

Aceasta poate apdrea ca urmare a cresterii nivelului de zgomot in zonele sensibile din vecinitatea
traseului proiectului (habitate favorabile pentru speciile de pasari), ca urmare a posibilului risc de
mortalitate la nivelul speciilor care servesc ca hrand pentru pasirile din ROSPAO0110 (din cauza
contamindrii apei sau din alte motive), cantitatea resursei de hrand ar putea sa scadd, astfel activitatea
acestora sa fie afectata, deoarece vor fi nevoite si aloce mai mult timp cautarii hranei necesare. In
timpul executiei lucrarilor, activitatile si utilajele din frontul de lucru pot crea disconfort speciilor din
proximitate prin cresterea nivelului de zgomot si a prezentei umane in zond, ce va avea un impact
comportamental asupra pasirilor, rezultand in evitarea zonelor din aria de influenta a lucririlor.
Analiza detaliata a potentialului de perturbare a speciilor ca urmare a cresterii nivelului de zgomot se

va realiza in cadrul studiilor de mediu, in urma finalizarii unei modelari a nivelului estimat de zgomot.

Tot In aceastd etapd se poate inregistra o crestere a mortalitatii in principal in cazul populatiilor
speciilor de pasari din situl ROSPA0110, speciilor de fauna care au capacitatea si se deplaseze pe
distante mai luni, cum ar fi vidra si liliecii, dar $i in cazul unor specii de nevertebrate care pot ajunge

in zona de risc, in urma coliziunii cu traficul de santier.

Acest tip de impact generat de proiectul analizat nu este semnificativ in etapa de constructie.

Etapa de operare a proiectului

In aceasta etapa pot aparea urmitoarele tipuri de impacturi: alterarea habitatelor, perturbarea activitatii

speciilor, reducerea efectivelor populationale ale speciilor.
& Alterarea habitatelor

In ceea ce priveste alterarea habitatelor acvatice, exista riscuri de producere a unor poluiri accidentale,

precum si riscul de patrundere in mediul acvatic a unor substante utilizate la nivelul drumului expres.
Acest tip de impact generat de proiectul analizat nu este semnificativ in etapa de operare.
€ Perturbarea activitatii speciilor

In perioada de operare, nivelul de zgomot si vibratii reprezinti o sursa de disconfort pentru unele
specii de animale din proximitatea autostrizii $i drumului expres. Natura predictibild si cadentata a

disconfortului poate duce la adaptarea unor specii cu aceasta, diminuand in timp efectul negativ. O
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alta modalitate de afectarea a speciilor din cauza acestui tip de impact este prin mortalitatea speciilor
hrand, deoarece se reduce cantitatea de hrana, iar indivizii speciilor afectate vor fi nevoiti sa caute mai
mult tip hrana si in alte zone. Magnitudinea potentialului impact va fi analizata in cadrul studiilor de

mediu, iar masuri pentru evitarea sau reducerea impactului vor fi propuse in cadrul acestuia.
Acest tip de impact generat de proiectul analizat nu este semnificativ in etapa de operare.
€ Reducerea efectivelor populationale ale speciilor de fauni

Ca urmare a desfasuririi traficului rutier este posibild cresterea ratei de mortalitate, (creste riscul de
coliziune din cauza vitezei de deplasare), la nivelul unor specii de pdsiri, unor specii de liliecii,
nevertebrate si la nivelul speciei Lutra lutra. Acest risc nu este constant in timp i spatiu, fiind variabil
in functie de conditiile meteorologice (de exemplu ceata impiedica vizibilitatea si propagarea sunetului,

ducand la lipsa raspunsului animalului de evitare a unei coliziuni).

In cadrul studiilor de mediu va fi analizat riscul de mortalitate a faunei ca urmare a coliziunii cu traficul

auto si vor fi propuse masurile de evitare si reducere necesare.

Acest tip de impact generat de proiectul analizat este semnificativ in etapa de operare pentru
urmatoarele specii Natura 2000: Myotis myotis s1 Myotis dasyeneme, din situl ROSCI0075; Myotis myotis, din
situl ROSCIO0380, Aledo athis, Ardea purpurea, Aythya nyroca, Gavia stellata, din situl ROSPA0110.
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14.1 LOCALIZAREA PROIECTULUI IN RELATIE CU CORPURILE DE APA

14.1.1 Bazinul hidrografic

Proiectul este localizat in Bazinul hidrografic Siret. Bazinul hidrografic Siret este situat in partea de est
a Romaniei §i se invecineaza la est cu spatiul hidrografic Prut, la vest cu spatiile hidrografice Olt,
Mures, Somes si Tisa, la sud cu bazinele hidrografice Ialomita si Dobrogea Litoral, iar la nord cu
granita cu Ucraina. Bazinul este amplasat in mare parte, amonte de orasul Adjud, in Podisul Moldovei,
iar extremitatea sudicd este parte a Campiei Romane pand la virsarea in Dundre in apropire de
Municipiul Galati.

14.1.2 Cursuri de apa de suprafata

Cursurile de apa cadastrate intersectate de proiect sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nt. 14-1 Cursuri de apd de suprafatd cadastrate intersectate de proiect

. Bazin Cod cadastral Denumire curs de apa Confluenta cu:
hidrografic ’
XII_1..... Siret Negostina
XII_1.3.... Negostina Siret
XII_1.17.24a... Horait Solonet
Siret XII_1.17.27... Hatnuta Suceava
XII_1.17.28... Pitrauteanca Scheia
XI1_1.17.30... Dragomirna Mitoc
XII_1.17.30.1.. Mitoc Podul Vatafului
XII_1.17.30b... Podul Vatafului Plopeni

14.1.3Corpuri de apa de suprafata

Proiectul intersecteazda 7 de corpuri de apa de suprafatd. Detalii referitoare la lucrarile ce se vor
desfasura in zona corpurilor de apa (ex: poduri, podete, consolidari etc.) sunt prezentate in capitolul 3

al prezentului Memoriu. In urmatorul tabel sunt prezentate corpurile de apa intersectate.

Tabelul nr. 14-2 Corpuri de apa de suprafata intersectate de proiect

1;: }cl:i(ZICrloS;r Z%I: hiljl?:;:flic Denumire corp de apa Codul corpului de api
1. Horait RORW12.1.17.24a_B1
2. Hatnuta + Bocancea RORW12-1-17-27-1

3. Patrauteanca RORW12-1-17-28-1

4. RO10 Siret Dragomira (Lac Dragomirna — CF Suceava | RORW12-1-17-30-3

5. Mitoc RORW12-1-17-30A-1
0. Podul Vitafului RORW12-1-17-30B-1

7. Negostina RORW12-1-3-1
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in figura urmatoare sunt prezentate corpurile de apa de suprafati intersectate de ampriza proiectului.
Este necesar de mentionat faptul ci intersectiile amprizei cu corpurile de apa sunt reprezentate in
figurd cu o culoare corespunzatoare pentru fiecare corp de apa. Analiza intersectiilor s-a realizat
folosind datele furnizate de beneficiar (ampriza proiectului) si datele spatiale pentru corpurile de apa
disponibile pe site-ul Agentiei Europene de Mediu (European Environment Agency

https://www.eea.curopa.cu/).

Starea ecologici/potentialul ecologic pentru corpurile de apd de suprafatd sunt tratate in sectiunea

urmatoare.
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14.1.4Corpuri de apa subterane

In zona proiectului au fost identificate 2 corpuri de apa subterani: ROSIO3 Lunca Siretului si a

afluentilor sai si ROSIO6 Suceava.

Conform Planului de Management ale Spatiului Hidrografice Siret corpurile de apa subterana ROSI03
si ROSI06 ating starea chimica buna si starea cantitativa este incadrata ca fiind buna.

In urmitoarea figurd este prezentati amplasarea autostrizii Suceava-DN2H Drum Expres DN2H-

Frontiera Siret fata de corpurile de apa subterane.
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14.2 OBIECTIVELE DE MEDIU ALE CORPURILOR DE APA INTERSECTATE

14.2.10biectivele de mediu ale corpurilor de apa de suprafata

Obiectivele de mediu stabilite in cadrul Planurilor de Management ale Spatiilor Bazinale, ciclul III,

pentru corpurile de apa influentate sau potential influentate de proiect sunt redate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 14-3 Prezentarea stdrii actuale i a obiectivelor de mediu pentru corpurile de apa de

suprafata intersectate de proiect si a termenelor pentru atingerea acestora

Starea evaluatd a .. . Tel:menul de
corpului de apd Obiectiv de mediu at{ngefre al'
obiectivului
Nr. | Codul si numele corpului Zone = o <

crt. de apa protejate - o 5 - 0 S ° o 5
w § w _5 w § wn _5 w § w _S
1. RORW12.1.17.24a_B1 SCI/SPA Buni Buni Buni Buni | 2016 2016
2. RORW12.1.17.27_B1 SCI/SPA Buni Buni Buni Buni | 2016 2016
3. RORW12.1.17.28_B1 SCI/SPA Buni Buni Buni Buni | 2016 2016
4. RORW12-1-17-30-B3 SCI/SPA Buni Buni Buni Buni | 2021 2021
5. RORW12.1.17.30a_B1 SCI/SPA Buni Buni Buni Buni | 2016 2016
6. RORW12.1.17.30b_B1 SCI/SPA | Moderati Buni Buni Buni | 2027 2016
7. RORW12.1.3_B1 SCI/SPA Buni Buni Buni Buni | 2016 2016

14.2.2 Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa subterana

In cazul corpurilor de apa subterand din zona proiectului, starea calitativd si cantitativa a fost
determinati ca fiind bund conform Planului de Management ale Spatiului Hidrografic Siret. In

urmatorul tabel sunt prezentate corpurile de apa subterana, starea acestora si obiectivele de mediu.

Tabelul nr. 14-4 Starea si obiectivele de mediu pentru corpurile de apd subterane intersectate de

proiect gi a termenelor pentru atingere a acestora

Denumire corp Stare Obiectiv de mediu - Termenu.l de: atingere
de api subterand Cod Stare al obiectivului
Cantitativa Chimica Cantitativa | Calitativa | Cantitativa | Calitativa
Lunca Siretului si | p 703 Buni Buni Buni Buni 2020 2020
al afluentilor sai
Suceava ROSI06 Buna Buna Buna Buni 2020 2020
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15.1 CARACTERISTICILE PROIECTULUI

a) Dimensiunea si conceptia intregului proiect
b

Proiectul consta in realizarea autostrazii Suceava-DN2H Drum Expres DN2H-Frontiera Siret cu o

lungime totald de 56 km. Traseul este localizat pe teritoriul judetului Suceava.
b) Cumularea cu alte proiecte existente gi/sau aprobate

Constructia §i exploatarea autostrizii §i drumului expres genereazda un impact cumulat impreund cu
autostrada Pascani — Suceava. De asemenea, proiectul poate genera impact cumulat cu infrastructura
rutierd si feroviard existenti. In zona analizati existi mai multe drumuri nationale, judetene si

comunale, dar si cai ferate.

Aceste drumuri sunt in exploatare, astfel incat nu poate fi inregistrat impact cumulat in perioada
executiei lucrarilor de constructie. De asemenea, nici in perioada de exploatare a autostrizii $i drumului
expres, impactul cumulat nu va fi semnificativ. Autostrada si drumul expres va atrage traficul de pe
drumurile existente, astfel ca la nivelul localititilor traversate in prezent de drumurile nationale se va

reduce nivelul emisiilor de poluanti atmosferici.
c) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei gi a biodiversitatii

Resursele naturale folosite in constructie si functionare sunt: agregatele naturale, diverse sorturi de

pietris si nisip, apa si pimant.

Categoriile de folosinta ale terenurilor ocupate de proiectul autostrizii $i drumului expres sunt: spatiu
urban discontinuu, cursuri de apd, zone construite, terenuri ocupate in principal de agriculturi, cu
suprafete semnificative de vegetatie naturala, paduri de conifere, modele complexe de cultivare, pasuni,

arbusti forestieri de tranzitie, teren arbail neirigat, paduri de foioase.

Din punct de vedere al biodiversitatii, proiectul nu intersecteaza arii naturale protejate de interes

comunitar $i national.
d) Cantitatea si tipurile de degeuri generate /gestionate

Principalele tipuri de deseuri produse si gestionate precum cantititile estimative generate atat in etapa

de executie cat si in etapa de operare sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 15-1 Tipuri gi cantititi de degeuri generate/gestionate in cadrul proiectului

Cantitate | Unitate
Denumire deseu estimata a de

fi generata | madsuri
Etapa de executie

Starea Cod
fizicd* | degeu**

Deseuri municipale amestecate 36 S 20 03 01

Hartie si carton 3 S 20 01 01
- t/an

Plastic S 20 01 39

Metale 1 S 20 01 40

Amestecuri metalice 22 S 17 04 07

Deseuri din materiale plastice 9 S 17 02 03
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Cantitate Unitate
. . < Starea Cod
Denumire deseu estimati a de . .
. . . | fizica* | deseu**
fi generatd | masurd
Sticla 0.5 S 17 02 02
Ambalaje de hértie si carton 4 S 1501 01
Ambalaje de materiale plastice 7 S 1501 02
Ambalaje de lemn 9 S 1501 03
Ambalaje cu continut de substante periculoase 4 S 15 02 10*
Absorbanti, materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei fird altd
specificatie), materiale lustruire, imbriciminte de protectie 1 t/ S 15 02 02*
contaminata cu substante periculoase perioada
Alte uleiuri de motor, de transmisie §i de ungere 34 executie S 13 02 08*
Anvelope scoase din uz 10 S 16 01 03
Amestecuri de beton, cirimizi, tigle si materiale ceramice, altele 3 S 1701 07
decat cele specificate la 17 01 06
Deseuri de la suduri 0.9 S 120113
Pimant si pietre altele decat cele specificate la 17 05 03* 9 S 17 05 04
Nimoluri de la bazinele vidanjabile 9 SS 20 03 04
Etapa de operare
Deseuri municipale amestecate 225 S 20 03 01
Hartie si carton 44 S 20 01 01
Amestecuri metalice 56 S 17 04 07
Materiale plastice 9 S 1702 03
Ambalaje de hirtie si carton 2 S 15 01 01
Ambalaje de materiale plastice 3 S 15 01 02
Ambalaje de lemn 4 t/an S 1501 03
Ambalaje cu continut de substante periculoase 2 S 15 02 10*
Anvelope scoase din uz 4 S 16 01 03
Absorbanti, materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei fird altd
specificatie), materiale lustruire, imbriciminte de protectie 0.9 S 15 02 02*
contaminata cu substante periculoase
Alte uleiuri de motor, de transmisie §i de ungere 4 S 13 02 08*
Amestecuri de grdsimi si uleiuti de la separarea amestecutilor
api/ulei din alt% sectoate decit cel specipﬁcat la 19 08 09 180 m’/an S5 1908 107
Nimoluri de la bazinele vidanjabile 45 m3/an SS 20 03 04

* Stare fizicd: Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.

¥ In conformitate cu Lista cuprinzind desenrile, previzutd in Decizia Comisiei Enropene 2014/ 955/ UE si in Anexa nr. 2 din HG nr.
856/ 2002 privind evidenta gestiunii desenrilor si pentru aprobarea listei cuprinzind desenrile, inclusiv desenrile periculoase, cu modificdrile si

completdrile nlterioare.
e) Poluarea si alte efecte negative

Majoritatea efectelor se vor manifesta in perioada realizarii lucririlor de constructie, dar vor fi
temporare si reversibile. In aceasti perioadi vor fi emisii de noxe si zgomot de la utilaje si mijloace de
transport. In perioada de operare se va reduce nivelul poluarii la nivelul localitatilor traversate de
drumurile nationale si judetene deoarece autostrada Suceava-DN2H Drum Expres DN2H-Frontiera

Siret va prelua mare parte din traficul de pe acest drum.

f) Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv

cele cauzate de schimbirile climatice, conform informatiilor stiintifice

Ca urmare a ddrii in exploatare a autostrazii Suceava-DN2H Drum Expres DN2H-Frontiera Siret se
va reduce semnificativ numarul accidentelor rutiere, in consecinti riscul producerii unor poluari

accidentale este minor.

Nivelul emisiilor de poluanti atmosferici poate si cresca in special in perioada de constructie a

autostrazii, putind conduce la afectarea calitatii acrului. In perioada de operare autostrada / drumul
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expres poate contribui la reducerea nivelului general al poluarii aerului, prin fluidizarea traficului rutier,
insd acest aspect trebuie analizat in detaliu printr-o modelare a calitatii aerului, in cadrul Raportului

privind Impactul asurpa Mediului.
g) Riscurile pentru sandtatea umana

Singurul risc pentru sindtatea umana ce poate aparea ca urmare a constructiei autostrazii si drumului
expres este legat de scaderea calitatii aerului ca urmare a traficului auto in etapele de constructie sau
de operare (nivelul acestei modificiri trebuie analizata in detaliu in RIM). Exista mai multe localitati
ce sunt expuse unui potential impact semnificativ ca urmare a scaderii calititii aerului. Este necesar ca
acest aspect sa fie analizat in detaliu in cadrul Raportului privind Impactul asupra Mediului, in vederea

stabilirii clare a nivelului impactului potential asupra sanatatii umane.

15.2 AMPLASAREA PROIECTULUI

Sensibilitatea ecologicd a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luata in

considerare, in special in ceea ce priveste:
a) Utilizarea actuala gi aprobata a terenurilor

Proiectul va fi realizat pe teritoriul administrativ al judetului Suceava. Conform Certificatului de
Urbanism emis, proiectul se va dezvolta in principal pe terenuri cu diverse categorii de folosinta, pe
zone industrial-urban discontinuu, teren agricol neirigat, pomi fructiferi si plantatii de fructe de padure,
pasuni, modele complexe de cultivare, teren ocupat in principal de agriculturd, cu suprafete
semnificative de vegetatie natural, zone agro-forestiere, paduri de conifer, vegetatie forestiera de

tranzitie, cursuri de apa.

b) Bogitia, disponibilitatea, calitatea gi capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul

acesteia

Resursele naturale necesare pentru implementarea proiectului vor fi preluate de la operatori economici
autorizati care detin acte de reglementare in care sunt stabilite conditii $i masuri in ce priveste
exploatarea resurselor naturale. Solul excavat va fi folosit pentru umpluturi si pentru refacerea
suprafetelor afectate temporar de lucriri.

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordindu-se o atentie speciald urmatoarelor

zone
1. Zone umede, zone riverane, guri ale raurilor

Proiectul presupune realizarea de poduri peste cursurile de api traversate. in cadrul proiectului au fost
prevazute masuri specifice astfel incat executia lucririlor, cat si exploatarea drumului expres sa nu
afecteze caracteristicile fizico-chimice ale acestor ape. Este necesar ca nivelul impactului asupra
corpurilor de apa pe care se propun interventii in cadrul proiectului sa fie analizat prin intermediul

unui Studiu de Evaluare a Impactului asupra Corpurilor de Apa.

2. Zone costiere $i mediul marin
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Nu este cazul. Proiectul este situat la distantd mare de zonele costiere si marine ale Romaniei si nu este

in masuri sa le afecteze.
3. Zonele montane si forestiere

Proiectul nu va afecta zonele montane. In zonele forestiere va fi necesari scoaterea din fondul forestier

national a unor suprafete de padure.
4. Arii naturale protejate de interes national, comunitat, international

Ariile naturale protejate din zona proiectului autostrazii Suceava-DN2H Drum Expres DN2H-

Frontiera Siret sunt prezentate in tabelul urmator.

In zona de implementare a proiectului nu au fost identificate arii naturale protejate de interes

international.

Tabelul nr. 15-2 Arii naturale protejate de interes comunitar din zona

Nr. crt. | Cod Sit Natura 2000 Denumire Sit Natura 2000
1. ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
2. ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea
3. ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
4 ROSCI0380 Raul Suceava Liteni

5. Zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate
in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei gi faunei sdlbatice; zonele previzute de legislatia privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a III-a - zone
protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul
apelor, precum gi a celei privind caracterul i mirimea zonelor de protectie sanitara gi

hidrogeologica

Proiectul autostrazii $i drumului expres este in masurd si afecteze siturile Natura 2000 ROSCI0075
Padurea Patriuti si ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti — Bucecea (prezentate in tabelul anterior),
totusi la momentul actual nu se cunoaste daca proiectul va afecta zone de protectie instituite conform

prevederilor legislatiei din domeniul apelor, insa acest lucru nu poate fi exclus.

6. Zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
previzute de legislatia nationala gi la nivelul Uniunii Europene gi relevante pentru proiect

sau in care se considera ca exista astfel de cazuri
Nu este cazul.
7. Zonele cu o densitate mare a populatiei

Traseul autostrizii si a drumului expres nu strabate zone cu densitate mare a populatiei, in general
urmarind zone din afara intravilanelor localititilor. Cu toate acestea, existd situatii in care traseul
drumului expres va intersecta i localititi. Acestea sunt in general reprezentate de zone rurale, fard o

densitate mare a populatiei.
8. Peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic

In vecindtatea proiectului au fost identificate o serie de elemente importante din punct de vedere

istoric, cultural si arheologic care ar putea fi afectate de realizarea proiectului.
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Pe baza rapoartelor de investigatii arheologice pentru proiectul autostrazii Suceava-DN2H Drum

Expres DN2H-Frontiera Siret sunt propuse urmatoarele:

@ Supravegherea arheologicd de-a lungul intregului traseu al proiectului, in timpul descoperirii si

lucrari de excavare, cu o atentie deosebitd acordata zonelor arheologice potentiale;

@ Realizarea unui studiu arheologic preventiv pentru siturile arheologice identificate.

15.3 TIPURI SI CARACTERISTICILE IMPACTULUI POTENTIAL

a) Importanta gi extinderea spatiali a impactului - de exemplu, zona geografici si

dimensiunea populatiei care poate fi afectata

Impacturi semnificative se pot manifesta asupra mai multor specii de interes comunitar (detalii asupra
acestui aspect sunt prezentate in tabelul de evaluare anexat prezentului Memoriu), asupra populatiei
umane din mai multe localitati din apropierea proiectului si asupra corpurilor de apa. Nivelul clar al
acestor impacturi trebuie clarificat in studiile de mediu elaborate in cadrul procedurii de evaluare a

impactului asupra mediului.
b) Natura impactului

In perioada executiei lucririlor de constructie precum si in perioada de operare va fi inregistrat atat
impact direct (ocuparea de suprafete de teren, emisii de pulberi sedimentabile, cresterea nivelului de

zgomot), cat si indirect.
c) Natura transfrontaliera a impactului

Avand 1n vedere distanta micd de la proiect pana la granita cu Ucraina, nu poate fi exclusa aparitia

unor efecte asupra acestui stat.
d) Intensitatea si complexitatea impactului

Intensitatea impactului poate fi semnificativa in cazul mai multor componente ale mediului (detaliate

anterior).

e) Probabilitatea impactului

Foarte probabil.

f) Debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

Impactul va debuta odati cu inceperea lucrarilor de constructie. Majoritatea formelor de impact sunt

reversibile, cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren.
g) Cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente gi/sau aprobate

Impactul proiectului analizat in acest Memoriu se cumuleaza cu autostrada Pascani — Suceava si cu

infrastructurile de transport existente si propuse in zona.
h) Posibilitatea de reducere efectivd a impactului

Impactul poate fi redus prin propunerea unor masuri specifice in studiile de mediu elaborate pentru
proiect. Aceste masuri vor fi dimensionate si stabilite pe baza formelor de impact identificate si a

nivelului evaluat al impactului.
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