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| DENUMIREA PROIECTULUI

ll.  DATE DE IDENTIFICARE A TITULARULUI
lll. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
IV.  DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE
PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
Protectia calitatii apelor
Protectia aerului
Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Protectia impotriva radiatiilor
Protectia solului si a subsolului
Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament
Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terterenurilor, a apei si a
biodiversitatii
VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT
VIll.  PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

—T@ "o o0 o

IX.  LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene
B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul
X.  LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Xl.  LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI

XIl. ANEXE - PIESE DESENATE

XIll. PROCEDURA PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART.
28 DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007

XIV.  PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU APELE,
MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU INFORMATII PRELUATE DIN PLANURILE DE
MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE
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"IMBUNATATIREA MOBILITATII URBANE PRIN AMENAJAREA DE PISTE DE BICICLETE, TRASEU CALEA
BUCOVINEI $I VALEA SUCEVEI, JUDETUL SUCEAVA “

|I. DATE DE IDENTIFICARE A TITULARULUI

A. Denumire beneficiar: Orasul Vicovu de Sus
B. Adresa beneficiar: ORASUL Vicovu de Sus, Judetul Suceava, e-mail: primariavicovudesus@yahoo.com.
C. Persoane de contact: Primar - lliut Vasile

Ill.  DESCRIEREA PROIECTULUI

a. Rezumat al proiectului

Orasul Vicovu de Sus este localizat in Regiunea Nord-Est, judetul Suceava (in partea de nord a judetului).
Avand in vedere aceste aspecte geo-spatiale, situatia existenta are la baza o metodologie de la macro la micro prin
analizarea planurilor de amenajare a teritoriului si a documentatiilor de urbanism (instrumente de planificare strategica
a teritoriului), respectiv strategii si documente cu caracter programatic care furnizeaza informatiile primare. Activitatea
de analiza multicriteriala este eficienta atunci cand exista baza de date urbane. Astfel, s-au identificat un set de paliere
de analiza care sa permita localizarea UAT Vicovu de Sus, stabilirea pozitiei spatial-configurativ-functional fata de
celelalte UAT-uri invecinate.

Conform certificatului de urbanism nr.3962 din 31.03.2023:

Amplasamentele celor doua trasee de pista propuse sunt situate in domeniul public judetean in administrarea
Consiliului local Vicovu de Sus, situate in intravilanul orasului Vicovu de Sus (traseu Calea Bucovinei) si respectiv in
domeniul privat al orasului situate partial in extravilanul localitatii componente Bivolaria.

Pentru traseul de pistd pe Strada Calea Bucovinei (DJ209G) destinatia stabilitd prin PUG este de strazi
proprietate publica iar pentru traseul pe zona Valea Sucevei folosinta actuala a terenului este de pasune si neproductiv.

Conform H.G. 964/1998 pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de functionare a mijloacelor fixe,
obiectivul se incadreaza in:

Grupa 1- Constructii

Subgrupa 1.3. - Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii

Clasa 1.3.7.— Infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strazi si autostrazi, cu toate accesoriile
necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete, marcaje, semne de circulare)

Subclasa 1.3.7.2. - cu imbracaminte din beton asfaltic — pentru pistele de biciclete analizate.

Date tehnice :

Lungimea lucrérilor de interventii: 8,063.00 m

Viteza de proiectare: 30.00 km/h
Lungime pisté de biciclete tronson 1: 5,576.00 m
Lungime pisté de biciclete tronson 2: 2,487.00 m
Latime pista de biciclete tronson 1: 240 m
Latime pista de biciclete tronson 2: 3.00 m
Raza minima realizata a arcelor de cerc centrale: 47.00 m
Raza minima a racordarilor verticale convexe/concave: 1,100.00 m
Raza maxima a racordarilor verticale convexe/concave: 70,000.00 m
Panta transversala a pistei de biciclete: 1.50; 2.00 %

Strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA8 — 4 cm;

Sistem rutier piste de biciclete: Strat de baza din piatra concasata de rau — 12 cm;




Denumire obiectiv de investitie: Tmbunété@irea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste

de biciclete, traseu Calea Bucovinei si Valea Sucevei, judetul Suceava
Faza de proiectare: Avize
Nr.proiect: RV 20/2023

PROIECTARE | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNICA

R
v

OAD
SI®N

(NC

Management
Certification

Nr. certificat : 3378 Nr. certificat : 3052
ISO 9001:2015 ISO 14001:2015

Sistem rutier drumuri laterale si intersectii:

Lungime bordura 10x15cm:
Lungime bordura 15x25cm:

Podete tubulare D=600mm, L=5.00m:
Rigola carosabila prefabricata tip R3:

Podet tubular corugat D=800 mm:
Camera drenanta;

Camera de cadere:
Indicatoare rutiere:
Lungime marcaj rutier longitudinal:
Drumuri laterale:
Suprafata de rulare vopsita:
Suprafata taluz inierbat/insamantat:
Parcare/Platforma biciclete
Accese proprietati:

Rastele biciclete:

Retea canalizare, conducta PP SN8:

Camine vizitare din beton Di 1+2/H 1,5+3:
Deznisipator si separator de hidrocarburi:

Guri de scurgere:

Ridicari la cota camine de canalizare existenta:

Pasareld metalica L = 9.00 m:
Pasareld metalicd L =6.10 m:
Pasareld metalica L = 20.45 m:

Strat de fundatie din balast - 20 cm;
Umplutura din paméant compactat min.95% (straturi elementare de 15 cm).

Strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16 — 4 cm;
Strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC22,4 - 6 cm;
Strat de baza din piatra concasata de rau — 15 cm;

Strat de fundatie din balast - 20 cm.

10,961.45
5,540.45
4.00
9.00
7.40
2.00
2.00
190.00
24,16
180.00
20,884.00
4,974.00
40.00
1,160.00
8.00
5,472.00
140.00
5.00
121.00
175.00
1.00
1.00
1.00

Panta in profil transversal pe partea carosabila va fi de 1,50 % - 2,00 %.

buc.
buc.
buc.
buc.
buc.
buc.

Latime Lungime Tronson = Pozitii km Lungime proiectata
Nr. | Denumire Tronson Localitate Pista Inceput Sfarsit
(mi) (mi) (mi) (m)
1 | Tronson 1 Vicovu de sus 240 5576.00 0 5576.00 5576.00
2 | Tronson 2 Vicovu de sus 3.00 2484.00 0 2484.00 2484.00
Lungimea totala a pistelor de biciclete 8060.00 ml

La realizarea structurii rutiere nu exista variante alternative, toate lucrarile se vor executa mecanizat, conform
legislatiei in vigoare cu respectarea prescriptiilor tehnice de executie ce vor fi prevazute pentru fiecare faza in caietele
de sarcini ce se vor elabora in cadrul proiectului tehnic de executie.

b. Justificarea necesitatii proiectului
in urma analizei situatiei privind propunerea proiectului ,imbunéatatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste de
biciclete, traseu Calea Bucovinei si Valea Sucevei” au fast constatate mai multe aspecte ce justifica necesitatea acestui

proiect:

» in UAT Vicovu de Sus nu exista infrastructura pentru transport altemativ (biciclete, trotinete, sharecar);




Denumire obiectiv de investitie: Tmbunététirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste
de biciclete, traseu Calea Bucovinei si Valea Sucevei, judetul Suceava

OAD
SI®N

Management
Certification

Nr. certificat : 3378 Nr. certificat : 3052
ISO 9001:2015 ISO 14001:2015

Faza de proiectare: Avize

Nr.proiect: RV 20/2023

PROIECTARE | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNICA

> Dbiciclistii sunt participanti la trafic, vulnerabili fata de alte categorii de vehicule, de aceea este necesar o

protectie speciala a lor contra accidentelor in care sunt implicate autovehiculele, fapt realizat prin mai multe
masuri, printre care principalele sunt separarea traficului bicicletelor de cel auto;

un sistem integrat de piste de bicilete faciliteaza un stil de viatd sanatos ce incurajeaza locuitorii, utilizarea
bicicletei in deplasarile lor, indiferent de context sau motivul deplasarii;

conform adresei nr. 730390 din 10.02.2022, emisa de catre Politia orasului Vicovu de Sus, in perioada 2016-
2021, pe raza orasului Vicovu de Sus au avut loc 149 de accidente rutiere soldate cu victime omenesti in urma
carora au rezultat decesul unui numar de 12 persoane, 27 de persoane ranite grav si 148 de persone ranite
usor. Accidentele produse din cauza abaterilor savarsite de catre biciclisti au totalizat un numar de 24
evenimente rutiere reprezentand peste 16% din accidentele rutiere soldate cu victime. In acest sens, Politia
orasului Vicovu de Sus a emis o recomandare pentru amenajarea de piste de biciclete pe strada Calea
Cemauti, strada Calea Bucovinei si strada Stefan cel Mare;

in principal, din punctul de vedere al utilizatorilor, principalele cerinte ale acestora sunt legate de lipsa benzilor
dedicate circulatiei pentru biciclete, siguranta circulatiei si lipsa parcarilor, acestea fiind principalele motive
pentru care nu se utilizeaza (mai frecvent) bicicleta.

c. Valoarea investitiei
Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investiti a rezultat in urma realizarii devizului general,

intocmit la faza de D.T.A.C, respectiv valoarea de:

Valoare TVA Valoare
fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL 9,212,898.13 1,733,414.04 10,868,092.27
Din care C+M 8,151,487.28 1,548,782.58 9,700,260.86

d. Perioada de implementare propusa
Durata de realizare si etapele principale, pentru drum sunt urmatoarele:

Durata (luni)

ETAPA DE
IMPLEMENTARE

10

12

13
14
15
16

17
18

19

20

21
22
23
24

25

26

27

Stabilirea obiectivelor,
1 | realizarea studiilor,
obtinerea avizelor

Aprobarea indicatorilor
2 | tehnico-economici,
deschiderea finantarii

3 | Proiectare DTAC + PTE

Obtinerea autorizatiei de
4 | construire

Organizarea achizitiei
5 | publice
de lucrari
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6 Executia lucrarilor

Durata de realizare a investitiei este estimata la 27 luni calendaristice.
e. Planse reprezenténd limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)
Planurile de situatie si de amplasament sunt atasate prezentei documentatii la capitolul XII Anexe - piese
desenate.
f.Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
SOLUTIA PROIECTATA
Orasul Vicovu de Sus este situat in partea de nord a judetului Suceava, in depresiunea Radauti si este strabatut
de Raul Suceava, care desparte orasul in doua (Vicovu de Sus, aflat pe malul stang si cartierul Bivolarie pe malul drept
a raului).
Obiectivul din cadrul acestei investitii este amplasat in Judetul Suceava, orasul Vicovu de Sus si satul Bivolaria:
Calea Bucovinei si Valea Sucevei. Lungimea totala a pistelor de biciclete proiectate este de 8.060 ml.
» Regim juridic : terenul este situate in orasul Vicovu de Sus, domeniul public al orasului Vicovu de
Sus, judetul Suceava.
> Catergoria de folosinta: piste de biciclete
> Cai de acces public si drumuri de legatura: DJ 209 G

DATE TEHNICE:
1. Tronson 1 — CALEA BUCOVINEI 5,576.00
Tronson 2 — VALEA SUCEVEI 2,487.00
Total (m): 8,063.00
v" 1.Lucrérile ce implica infiintarea/realizarea noilor piste de biciclete (tronson 1 si tronson 2) se vor realiza pe
0 lungime de 8,063.00 km.

v’ 2.Inceputul proiectului se va realiza pentru tronsonul 1 din dreptul liceului tehnologic”lon Nistor’, iar capétul
pistei de biciclete se va intersecta cu pista propusd de catre com. Straja ce incepe de la limita cu UAT Straja. Pista se
va realiza lateral dreapta DJ209G. Tronsonul 2 se va realiza in intregime pe terenul aflat pe Valea Sucevei, inceputul
pistei se va racorda cu pista implementats in cadrul obiectivului de investitii “Imbunétatirea_ mobilitatii urbane prin
amenajarea de piste de biciclete in parteneriat’, iar la_celalalt capat se va afla in proximitatea centrului after
school/gradinita.

1. Lucrari de drum(piste de biciclete)

ELEMENTE GEOMETRICE ALE PISTEI:

a) Traseul in plan

Traseul pistelor se prezinta sub forma unor succesiuni de aliniamente si curbe.

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit ca axa proiectata sa se suprapuna pe
cat posibil pe axa drumului/terenului existent (lucrarile de infiintare/realizare a pistelor urmaresc in general elementele
geometrice existente) pentru a nu fi necesare lucrari suplimentare.

Tinénd seama de conditiile existente din teren, au fost facute corectii in plan si prin urmare, axa pistelor a fost
deplasata in stanga sau dreapta, in functie de posibilitatile de largire.

Curbele au fost proiectate si amenajate corespunzator vitezei de proiectare V=30 km/h. Elementele geometrice
ale curbelor au fost adoptate tehnic functie de situatia existentd din teren. Detaliile aferente impreuna cu zonele de
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aplicare cét si cerintele tehnice specifice sunt prezentate in plansele — Planuri de situatie proiectate (PSP 01.01 - PSP
02.17).

b) Traseul in profil longitudinal

La proiectarea liniei rosii in profil longitudinal s-au respectat elementele geometrice corespunzatoare vitezei de
proiectare adoptata, in conformitate cu normele tehnice in vigoare.

Pentru a nu afecta zestrea existentd a drumului, linia rosie a fost mentinuta pe cat posibil la cota terenului
existent sau ridicatd/coboratd cu o inaltime relativ mica fata de aceasta. In acest caz s-a impus realizarea structurii
rutiere prin indepartarea straturilor neconforme existente (executia sapaturilor).

Declivitatile sunt cuprinse intre 0.03% / 4.94%. Razele de racordare verticald sunt mari si respecta prescriptiile
normativelor in vigoare (cuprinse intre 1,100.00 si 70,000.00 m).

c¢) Traseul in profil transversal

Latimea pistelor in profil transversal este de 2.40 m pentru tronson 1 — Calea Bucovinei, respectiv 3.00 m
pentru tronson 2 - Valea Sucevei, incadrate de borduri prefabricate din beton 10x15x50cm, respectiv 15x25x50cm.

in profil transversal, panta pistelor va fi unica de 1.50% pentru tronsonul 1 si de 2.00% pentru tronsonul 2, cu
doud zone de protectie de 0.50 m, cu panta de 4.00%.

d) Scurgerea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea si evacuarea apelor va fi asigurata gravitational, traseul pistelor de biciclete fiind realizat
preponderent in rambleu pe Valea Sucevei. Acolo unde este cazul, pentru a nu permite baltirea apelor pluviale, se vor
dispune podete tubulare pentru evacuarea apelor pluviale. In cazul tronsonului 1 pe Calea Bucovinei, colectarea Si
evacuarea apelor pluviale va fi asigurata prin intermediul sistemului de colectare si evacuare — sistem de canalizare
pluviala (geigere, camine efc.).

LUCRARI DE DRUM:

a) Lucrari de terasamente

Terasamentele de pamant se executa conform normelor Ts si Normativului C 182-82, astfel:
- sapaturile se executa mecanizat cu excavatorul.

b) Structura sistemului adoptat pentru pistele de biciclete
S-a avut in vedere adoptarea unei solutii care sa respecte datele din S.F. Solutia proiectatd satisface cerintele
de stabilitate impuse prin normele si normativele in vigoare.
Sistemul rutier s—a dimensionat in conformitate cu Normativul pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple i
semirigide, indicativ PD 177/2001, astfel:
1. Structura rutiera tip 1 piste de biciclete, accese proprietati:
» Strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 - 4 cm;
» Strat de baza din piatra concasata de rdu - 12 cm;
> Strat de fundatie din balast - 20 cm;
» Umpluturi din argila in straturi de 15 cm, grad de compactare min. 95%;
Nota 1: 1. Sistemul constructiv pentru pistele de biciclete adoptat se va incadra prin intermediul bordurilor prefabricate
din beton 10x15¢m, conform STAS 10144/2-91.
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2. La alegerea solutiei mai sus mentionate s-a avut in vedere adoptarea unui sistem rutier cu utilizarea la
maximum a materialelor locale, conform STAS 10144/2-91, STAS 6400-84.

2. Structura rutiera tip 2 intersectie drumuri local si piste de biciclete:
Strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC 16 - 4 cm;
Strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC22,4 in grosime de 6 cm;
Strat de baza din piatra concasata de rdu - 12 cm;
Strat de fundatie din balast - 20 cm;
Umpluturi din argila in straturi de 15 cm, grad de compactare min. 95%;
Noté 2: 1. Pentru a spori capacitatea portanta a traseelor pistelor de biciclete la intersectia acestora cu drumurile locale
s-a adoptat un sistem constructiv in care s-a avut in vedere utilizarea la maximum a materialelor locale coroborat cu cresterea
conditiilor de siguranta si confort a participantilor la trafic: traficul velo i rutier.
2. In cadrul drumurilor laterale existente betonate/asfaltate se va aplica doar semnalizare rutiera orizontala si
verticala fara a se amenaja cu imbracaminte rutiera.
Aceasta solutie se preteaza materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in ultima perioada pe lucrari
similare. Se va avea in vedere si reprofilare pentru aducerea la cota, respectiv realizarea pantelor transversale.
Detaliile aferente impreuna cu zonele de aplicare cét si cerintele tehnice specifice sunt prezentate in plansele
- Profile transversale tip (PTT 01.01 - 02.03).

ORASUL VICOVU DE SUS, JUDETUL SUCEAVA

YVVV VYV

1. Tronson 1 - Pista de biciclete Calea Bucovinei (DJ 209G
% Parametri de proiectare:

> Traseu in plan:
e inceput proiect: Km 0+050.00;
o Sfarsit proiect: Km 5+626.00;
e Lungime totala Tronson 1 - Piste de biciclete Calea Bucovinei: km. 0+050.00 - km. 5+626.00, L =
5,576.00 ml, din care: Lungime pista de biciclete proiectata: 5,576.00 ml;
o Parametri de calcul: 50 curbe cu Rmin/max =47 /69,510.00 m (elemente stabilite conform STAS
863-85, STAS 10144-1,2,3: Elemente geometrice ale traseelor, Prescriptii de proiectare)
e Viteza de proiectare = 30 km/h;
» Profil longitudinal
e Declivitati in profil longitudinal: Pmivmaxs% = 0.03 % /4.94%;

» Profil transversal:
» Km. 0+050 - 0+355, 0+378-3+138.00, 3+168.00-5+626.00, Lungime = 5,523.00 m.
Parte carosabila pista de biciclete de 2.00 m + 1 x rig.acostament = 1.00 m + 1 x bordura prefabricata 15x20x50 cm +

1 x bordura prefabricata 10x15x50 c¢m, panta unica de 1,50% in aliniamente, iar pe zona curbelor conform ORD. M.T.
1296/2017, STAS 10144-1,2,3 si O.M.T 49/1998.

Nota: 1.In profil transversal, pista de biciclete analizatd se va proiecta cu latimile partilor carosabile adoptate din considerente tehnico-
economice, functie de amprizele existente, respectand prevederile STAS 863-85,0rd. M.T. 1296/2017, STAS 10144-1,2,3 si O.M.T 49/1998.

2. In dreptul acceselor, drumurilor laterale si a trecerilor de pietoni, bordurile mari 15x20x50 se vor monta culcat, iar rigola de acostament
va fi realizata sub forma de rigola tip scafa.

> Profil transversal:
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= Km. 0+355 - 0+378, 3+138.00 - 3+168.00, Lungime = 53.00 m.
Parte carosabila pista de biciclete de 2.00 m + 1 x rig.acostament = 0.65 m + 1 x bordura prefabricata 15x20x50 cm +
1 x bordura prefabricatd 10x15x50 cm, panta unica de 1,50% in aliniamente, iar pe zona curbelor conform ORD. M.T.
1296/2017, STAS 10144-1,2,3 si O.M.T 49/1998.

Nota: 1.In profil transversal, pista de biciclete analizatd se va proiecta cu latimile partilor carosabile adoptate din considerente tehnico-
economice, functie de amprizele existente, respectand prevederile STAS 863-85,0rd. M.T. 1296/2017, STAS 10144-1,2,3 si O.M.T 49/1998.

2. In dreptul acceselor, drumurilor laterale si a trecerilor de pietoni, bordurile mari 15x20x50 se vor monta culcat, iar rigola de acostament
va fi realizata sub forma de rigola tip scafa.

% Lucrari din cadrul obiectului de investitii:

v" Sistemul rutier tip 1 piste de biciclete pentru intervalul km 0+050 - 5+626 (adoptat cu respectarea
normativului AND 605-2016 corborat cu Ordinul nr.1.114/1,205/2023: Mixturi asflatice executate la cald. Conditii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in operd, STAS 10144/1/90 - Strazi.Profiluri transversale.Prescriptii de
proiectare, STAS 10144/2/91 — Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti STAS 10144/3/91 - Strazi.Elemente
geometrice. .Prescriptii de proiectare ):

1. Strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 - 4 cm;
2. Strat de baza din piatra concasata de rau - 12 cm;
3. Strat de fundatie din balast - 20 cm;
4. Umpluturi din argila in straturi de 15 cm, grad de compactare min. 95%;
v' Sistemul rutier tip 2 intersectie piste de biciclete si drumuri locale:
1. Strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC 16 - 4 cm;
2. Strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC22,4 in grosime de 6 cm;
3. Strat de baza din piatra concasata de rau - 15 cm;
4. Strat de fundatie din balast - 20 cm;
5. Umpluturi din argila in straturi de 15 cm, grad de compactare min. 95%;
Nota:1.In componenta mixturilor asfaltice, liantii se aleg in functie de zona climatica a amplasamentului, respectiv
zona climatica calda cf. Anexa A a normativului AND 605/2016 — Harta cu zonele climatice. Astfel se vor folosi
bitumurile 35/50 sau 50/70.
2.In cadrul drumurilor laterale existente betonate/asfaltate se va aplica doar semnalizare rutiera orizontala si
verticala fara a se amenaja cu imbracaminte rutiera.

v" Semnalizare rutiera verticala si orizontala:

Semnalizare verticala cf. SR 1848-1/2/3: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.

Se vor monta urmatoarele indicatoare:

-indicator tip D8 "Piste pentru biciclete si ciclomotare” — 92 buc. , “Sférsit piste pentru biciclete si ciclomotare”
(2 buc.)

-indicator tip B2 “Oprire” — 4 buc.

-indicator tip A24 "Biciclisti” — 52 buc.

-indicator F51 "Curs de apa” - 4 buc.

Semnalizare orizontald cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
Se vor trasa marcaje de delimitare a partii carosabile. Caracteristicile liniilor utilizate la marcaje sunt
prezentate in tabelul urmator:
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Marcaj longitudinal pentru delimitarea sensurilor de circulatie

Pozitie kilometrica Lungime(m)
Nr.crt. De la km: La km:
1 2 3
1. 0+050 5+626 5,576.00
Lungime totala: 5,576.00 — 35.55 (pasarele metalice) = 5,540.45 m

Nota: Marcajul longitudinal pentru delimitarea sensurilor de circulatie va avea o grosime de 0,15m, natura marcajului va fi conform SR 1848..

Marcaj de delimitare a partii carosabile

Pozitie kilometrica Lungime (m) Pozitie marcaj
Nr.crt. De la km: La km: stanga dreapta
1 2 3 4 5
1. 0+050.00 5+626.00 5,540.45 5,540.45 5,540.45
Lungime totala: 11,080.90 m

Nota: Marcajul de delimitare a partii carosabile va avea o grosime de 0,15 m, natura marcajului va fi conform SR 1848-7.

Marcaj transversal pentru traversare biciclete

Pozitie kilometrica: Pozitionare: Lungime (m)
Nr.crt. 1 2 3
1. 0+275,00 5.00
2. 0+639,00 5.00
3. 0+876.00 5.00
4. 1+086.00 5.00
5. 1+114.00 5.00
6. 1+169.00 5.00
7. 1+409.00 5.00
8. 1+757.00 5.00
9. 2+196.00 5.00
10. 2+320.00 5.00
11. 2+554.00 5.00
12. 2+978.00 5.00
13. 3+064.00 5.00
14. 3+536.00 Intersectie drum lateral — pista de >.00
15. 3+675.00 . 5.00
biciclete
16. 3+807.00 5.00
17. 3+963.00 5.00
18. 4+542.00 5.00
19. 4+631.00 5.00
20. 4+868.00 5.00
21. 5+184,00 5.00
22. 5+316,00 5.00
23. 5+389.00 5.00
24, 5+463.00 5.00
25. 5+544.00 5.00
26. 5+566.00 5.00
Lungime totala: 130.00

Nota: Marcajul de traversare biciclete va avea o grosime de 0,40 m, natura marcajului va fi conform SR 1848-7.
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Suplimentar se vor realiza marcaje/pictograme de tipul " Traseu sugerat pentru biciclete” pe suprafata carosabila

a pistelor de biciclete conform planului de situatie proiectat.

Pictograme/marcaje aplicate pe suprafata carosabila a pistelor - fig.nr.4

v" Lucrari conexe
e Longitudinal drumului:
Borduri prefabricate 15x20x50cm

Pozitionare
stanga dreapta
6 7
Bordura prefabricata
15x20x50cm )

5,576.00 — 35.55 (pasarele metalice)

Pozitie kilometrica Lungime(m) Pozitionare
Nr.crt  Dela km: La km: stanga  dreapta

1 2 3 4 5

1. 0+050 5+626.00 5,576.00 17 -

Din care total lungimi:
Borduri prefabricate 15x20x50cm: 5,576.00 stanga
- Borduri prefabricate 10x15x50cm

Pozitie kilometrica Lungime(m) Pozitionare
Nr.crt  Dela km: La km: stg. dr.
1 2 3 4 5
1. 0+050 5+626.00 5,576.00 - 17l

5,540.45 m
Pozitionare
stanga dreapta
6 7
Bordura prefabricata
i 10x15x50cm

Din care total lungimi:

Borduri prefabricate 10x15x50cm (pista +

6,010.45 dreapta
accese):

6,010.45 - 35.55 (pasarele metalice) =
6,010.45 m

m

- Acostamente/rigole de acostament, [=0.85
Pozitie kilometrica Lungime(m) Pozitionare
Nr.crt Delakm: La km: stanga dreapta
1 2 3 4 5
1. 0+050.00  0+355.00 355.00 ] -
2. 0+378.00 3+138.00 2,760.00 | -
3. 3+168.00 5+626.00 2,458.00 |

Din care total lungimi

Pozitionare
stanga
6

Acostament/rigola de

acostament,|=0.85
Acostament/rigola de

acostament,|=0.85
Acostament/rigola de

acostament,|=0.85

dreapta
7

10



Denumire obiectiv de investitie: Tmbunététirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste

de biciclete, traseu Calea Bucovinei si Valea Sucevei, judetul Suceava

Faza de proiectare: Avize

Nr.proiect; RV 20/2023 PR

D
N

Management
Certification

Nr. certificat : 3378 Nr. certificat : 3052
ISO 9001:2015 ISO 14001:2015

OIECTARE | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNICA

Acostamente/rigole de acostament, 1=0.85m:

Nr.crt

Acostamente/rigole de acostament, 1=0.50m:

Nr.crt.

ok WINIE

|~

10.
11.

12.

13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.

23.
24.
25.
26.

5,523.00 stanga

- Acostamente, [=0.50m

Pozitie kilometrica Lungime(m) Pozitionare pista
De la km: La km: stanga  dreapta
1 2 3 4 5
0+355.00 0+378.00 23.00 | -
3+138.00 3+168.00 30.00 | -

5,523.00 — 35.55 (pasarele metalice) =

Din care total lungimi:

53.00 stanga

- Drumuri laterale

Identificare pozitie Lungime(m)
kilometrica

1 2
0+275,00 5,00
0+639,00 5,00
0+876.00 5,00
1+086.00 5,00
1+114.00 5,00
1+169.00 -
1+409.00 5,00
1+757.00 5,00
2+196.00 -
2+320.00 5,00
2+554.00 -
2+978.00 -
3+064.00 5,00
3+536.00 5,00
3+675.00 5,00
3+807.00 -
3+963.00 5,00
4+542.00 5,00
4+631.00 5,00
4+868.00 5,00
5+184,00 5,00
5+316,00 -
5+389.00 5,00
5+463.00 5,00
5+544.00 5,00
5+566.00 5,00

Din care total lungim

5,487.45 m
Pozitionare
stanga dreapta
6 7
Acostament/rigola de
acostament,|=0.50 i
Acostament/rigola de
acostament,|=0.50
53.00 m
Latime(m) Mentiuni
3 4
3,00 -
3,00 -
3,00 -
3,00 -
3,00 -
- Drum lateral existent
amenajat
3,00 -
3,00 -
- Drum lateral existent
amenajat
3,00
- Drum lateral existent
amenajat
- Drum lateral existent
amenajat
3,00
3,00
3,00
- Drum lateral existent
amenajat
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
- Drum lateral existent
amenajat
3,00
3,00
3,00
3,00

11
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Drum lateral 100.00 -
- Statii autotubuze
Pozitie kilometrica Lungime(m) Latime(m)
Nr.crt. De la km: La km:
1 2 3 4
1. 0+355.00 0+378.00 23.00 2.00
2. 3+138.00 3+168.00 30.00 2.00
Nota: Statiile de atobuze nu fac obiectul prezentei documentatii, ele fac obiectul altui obiectiv de investitii pe care il are in vedere
beneficiarul.
- Suprafatd accese proprietati
Pozitie kilometrica Lungime traseu(m) Suprafata accese
Nr.crt. De la km: La km: proprietati(mp)
1 2 3 4
1. 0+050,00 5+626,00 5,576.00 1,160.00
Total suprafata accese proprietati (mp): 1,160.00
- Suprafata de rulare vopsita
Pozitie kilometrica Lungime(m) Latime(m)
Nr.crt. De la km: La km:
1 2 3 4
1. 0+050,00 5+626,00 5,576.00 2.40
Total suprafata de rulare vopsita (mp): 13,383.00
o Transversal drumului:
Identificare
Nr.crt. pozitie Lungime Tip/Diametru Mentiuni
kilometrica
1 2 3 4
Podet tubular existent, prelungire podet cu tub corugat
L 0+325,00 370 D=800mm, L=3.70m )
2. 0+777.00 - Camera de cadere pentru podetul existent + decolmatare podet existent -
3. 1+649.00 - Camera de cadere pentru podetul existent -
Podet tubular existent, prelungire podet cu tub corugat
4. 4+000.00 3,70 D=800mm, L=3.70m + decolmatare podet existent
Din care total lungimi:
Podet tubular @ 800 7,40 m 7,40 m tub corugat
Camera de cadere 2.00 buc. -

2. Tronson 2 - Piste de biciclete Valea Sucevei
% Parametri de proiectare:

> Traseu in plan:
e inceput proiect: Km 0+000.00;

12
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o Sfarsit proiect: Km 2+487.00;
e Lungime totald Tronson 2 — Piste de biciclete Valea Sucevei: km. 0+000.00 - km. 2+487.00, L =
2,487.00 ml, din care: Lungime pista de biciclete proiectata: 2,487.00 mi;
e Parametri de calcul: 11 curbe cu Rmin/max =30/ 1,100.00 m (elemente stabilite conform STAS
863-85, STAS 10144-1,2,3: Elemente geometrice ale traseelor, Prescriptii de proiectare)
o Viteza de proiectare = 30 km/h;
» Profil longitudinal
e Declivitati in profil longitudinal: Pminmax% = 0.12 % / 3.79%;

» Profil transversal:
= Km. 0+000.00 - 0+667.00, 0+675 — 2+487.00, Lungime = 2,479.00 m.
Parte carosabila pista de biciclete de 3,00m + 2 x borduri prefabricate 10x15x50cm, panta carosabila unica de 1,5% in
aliniamente, iar pe zona curbelor conform iar pe zona curbelor conform ORD. M.T. 1296/2017, STAS 10144-1,2,3 si
O.M.T 49/1998.

Nota: In profil transversal, pista de biciclete analizata se va proiecta cu latimile partilor carosabile adoptate din considerente tehnico-economice,
functie de amprizele existente, respectand prevederile STAS 863-85,0rd. M.T. 1296/2017, STAS 10144-1,2,3 si O.M.T 49/1998.

»= Km. 0+667.00 - 0+675.00, Lungime = 8.00 m.
Parte carosabild pista de biciclete de 3,00m, pantd carosabila unica de 1,5% in aliniamente, iar pe zona curbelor
conform iar pe zona curbelor conform ORD. M.T. 1296/2017, STAS 10144-1,2,3 si O.M.T 49/1998.

Nota: In profil transversal, pista de biciclete analizata se va proiecta cu latimile partilor carosabile adoptate din considerente tehnico-economice,
functie de amprizele existente, respectand prevederile STAS 863-85,0rd. M.T. 1296/2017, STAS 10144-1,2,3 si O.M.T 49/1998.

% Lucrari din cadrul obiectului de investitii:
v’ Sistemul rutier tip 1 piste de biciclete pentru intervalul km 0+000 - 0+667.00 si 0+675.00 - 2+487.00
(adoptat cu respectarea normativului AND 605-2016 corborat cu Ordinul nr.1.114/1,205/2023: Mixturi asflatice
executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in operd, STAS 10144/1/90 -
Strazi.Profiluri transversale.Prescriptii de proiectare, STAS 10144/2/91 — Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti,
STAS 10144/3/91 - Strazi.Elemente geometrice.Prescriptii de proiectare ):
1. Strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 - 4 cm;
2. Strat de baza din piatra concasata de rau - 12 cm;
3. Strat de fundatie din balast - 20 cm;
4. Umpluturi din argila in straturi de 15 cm, grad de compactare min. 95%;

v' Sistemul rutier tip 2 intersectie piste de biciclete si drumuri locale:
1 Strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC 16 - 4 cm;
2. Strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC22,4 in grosime de 6 cm;
3. Strat de baza din piatra concasata de rau - 12 cm;
5. Strat de fundatie din balast - 20 cm;

6. Umpluturi din argila in straturi de 15 cm, grad de compactare min. 95%;
Nota: 1. In componenta mixturilor asfaltice, liantii se aleg in functie de zona climatic a amplasamentului, respectiv zona climatica caldé cf.
Anexa A a normativului AND 605/2016 — Harta cu zonele climatice. Astfel se vor folosi bitumurile 35/50 sau 50/70.
2. In intervalul km 0+667.00 - 0+675.00, zona podetului casetat existent se va amenaja doar suprafata de rulare cu BA8. Suportul stratului
de uzurd este constituit din pereul de beton existent.
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v' Semnalizare rutierd verticald si orizontala:

Semnalizare verticala cf. SR 1848-1/2/3: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.

Se vor monta urmatoarele indicatoare:

-indicator tip D8 "Piste pentru biciclete si ciclomotare” — 25 buc., “Sfarsit piste pentru biciclete s ciclomotare’

(1 buc.)
-indicator tip B1 “Cedeaza trecerea” — 10 buc.

Semnalizare orizontala cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
Se vor trasa marcaje de delimitare a partii carosabile. Caracteristicile liniilor utilizate la marcaje sunt prezentate in
tabelul urmator:

Marcaj longitudinal pentru delimitarea sensurilor de circulatie

Pozitie kilometrica Lungime(m)
Nr.crt. De la km: La km:
1 2 3
1. 0+000.00 2+487.00 2,487.00
Lungime totala: 2,487.00m

Nota: Marcajul longitudinal pentru delimitarea sensurilor de circulatie va avea o grosime de 0,15 m, natura marcajului va fi conform SR 1848-

v" Echipamente: Rastele biciclete: 8.00 buc.

Marcaj de delimitare a partii carosabile

Pozitie kilometrica Pozitie marcaj

Nr.crt. De la km: La km: Lungime(m) stanga dreapta
1 2 3 4 5
1. 0+000.00 2+487.00 2+487.00 2+487.00 2+487.00
2. 0+154,00 10.00 10.00 10.00
3. 0+250,00 10.00 10.00 10.00
4. 0+692.00 10.00 10.00 10.00
5. 2+122.00 10.00 10.00 10.00
6. 2+267.00 10.00 10.00 10.00
Lungime totala: 5,074.00m

Nota: Marcajul de delimitare a pértii carosabile va avea o grosime de 0,15 m, natura marcajului va fi conform SR 1848-7.
Marcaj transversal pentru traversare biciclete

Pozitie kilometrica: Pozitionare: Lungime (m)
Nr.crt.
1 2 3

1. 0+154,00 10.00
2. 0+250,00 10.00
3. 0+692,00 Intersectie drum lateral — pista de 10.00
3. 2+122.00 biciclete 10.00
4, 2+267.00 10.00

Lungime totala: 50.00

Nota: Marcajul pentru traversare biciclete va avea o grosime de 0,40 m, natura marcajului va fi conform SR 1848-7.

Suplimentar se vor realiza marcaje/pictograme de tipul " Traseu sugerat pentru biciclete” pe suprafata carosabila
a pistelor de biciclete conform planului de situatie proiectat.
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Pictograme/marcaje aplicate pe suprafata carosabila a pistelor - fig.nr.4

v Lucrari conexe
e Longitudinal drumului:
- Borduri prefabricate 10x15x50cm

Pozitie kilometrica Lungime(m) Pozitionare Pozitionare
Nr.crt.  Dela km: La km: stg. dr. stanga dreapta
1 2 3 4 5 6 7

1. 0+000.00 0+667.00 667.00 7] 7| Bordura Bordura prefabricata
prefabricata 10x15x50cm
10x15x50cm

2. 0+675.00 2+487.00 1,812.00 7] 7| Bordura Bordura prefabricata
prefabricata 10x15x50cm
10x15x50cm

Din care total lungimi:

. Din care total lungime bordura
2,479.00 stanga prefabricati:

Borduri prefabricate 10x15x50cm: 4,958.00 — 10.00 buc. x 3.00m (intersectii cu
drumuri locale) + (2.00 + 5.00 + 2.00)m +
2,479.00 dreapta (2.00 + 10.00 + 2.00)m (platfome) =
4,951.00m

- Drumuri laterale:

Identificare pozitie Lungime(m) Latime(m) Mentiuni
Nr.crt. kilometrica
1 2 3 4
1. 0+154.00 10.00 3.00 -
2. 0+250.00 10.00 3.00 -
3. 0+692.00 10.00 3.00 -
4, 2+122.00 10.00 3.00 -
5. 2+267.00 10.00 3.00 -
Din care total lungimi:
Drum lateral \ 50.00 \ -
- Suprafata de rulare vopsita
Pozitie kilometrica Lungime(m) Latime(m)
Nr.crt. De la km La km:
1 2 3 4
1. 0+000.00 2+487.00 2,487.00 3.00
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Pista de biciclete (mp): 7,461.00
Platforma/parcare (mp): 40.00
Total suprafata de rulare vopsita (mp): 7,501.00
- Suprafata taluz inierbat/insamantat:
Pozitie kilometrica Lungime(m) Tnaltime Pozitionare
Nr.crt. De la km: La km: medie(m) stanga dreapta
1 2 3 4 5 6
1. 0+000.00 2+487.00 2,487.00 1.00 / \
Total suprafata taluz inierbat/insdmantat (mp): 4,974.00
- Parcare/platforma biciclete:
Pozitie kilometrica Lungime(m) Latime(m)
Nr.crt. De la km: La km: stanga dreapta
1 2 3 4 5 6
1. 0+000.00 0+005.00 5.00 2.00 r -
2. 0+617.00 0+622.00 5.00 2.00 r r
3. 2+477.00 2+487.00 10.00 2.00 - 1
Total suprafata platforma/parcare (mp): 40.00
e Transversal drumului:
Identificare pozitie Lungime TIP/Diametru Mentiuni
Nr.crt. kilometrica (m)
1 2 3 4
1. 0+662.00 20.00 Rigola carosabild prefabricata tip R3 2 camere drenante
2. 0+897.00 5.00 Podet tubular, D=600mm -
3. 1+337.00 5.00 Podet tubular, D=600mm -
4. 1+837.00 5.00 Podet tubular, D=600mm -
5. 2+157.00 5.00 Podet tubular, D=600mm -

Din care total lungimi:

Rigola carosabila prefabricata tip 9.00 m Rigola carosabila prefabricata, L=9.00m
R3
Podet tubular @ 600 20.00 m 4,00 tuburi tip PREMO @600
Camera drenanta 2.00 buc.

v’ Echipamente:
e Rastel biciclete: 8 buc.

2. Lucrari de pod(pasarele pietonale)

SOLUTIA PROIECTATA

DATE TEHNICE PASARELA METALICA KM 1+557:

Pasarela metalica km 1+557
Obstacol traversat:
Amplasament: Orasul Vicovul de Sus

Schema statica: Grinda simplu rezemata
Oblicitate: 90°

L=9,00m,1=3,50m
Raul Sicova
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Lungime totala pasarela: L=9,00m
Latime pasarela: [=3,50m
Dupa traseu: Aliniament
Structura de rezistenta a suprastructurii: 2 grinzi metalice HEA 340 — L = 8,30 m, H = 0,33 m (S235)

1 grinda metalica HEA 200 - L = 8,30 m, H = 0,19 m (S235)
Grétar metalic SP, h = 3,00 cm
Contravantuiri orizontale tabla groasa h = 3,00 cm (S235)

Deschidere: 7,50 m
Parapet de protectie pietonal M1: L=2x8,30m=16,60 m
Fundatie din beton armat C25/30 - 2 bucati;
- latime = 1,50 m;

- lungime = 3,50 m;
- inéltime = 1,25 m.
Culee din beton armat C30/37 - 1 bucata;
- latime = 0,75 m;
- lungime = 3,50 m;
- inaltime = 2,50 m.
Culee din beton armat C30/37 - 1 bucata;
- latime = 0,75 m;
- lungime = 3,50 m;
- inaltime = 2,25 m.
Aripa din beton armat - 1 bucata:
o ¢levatie din beton armat C30/37:
- l&time: 0,35, 0,45, 0,55 m;
- lungime: 2,00 m;
- inaltime: 1,25 -2,10 m;
o fundatie din beton armat C25/30:
- 1atime: 1,06 - 1,15 m;
- lungime: 2,00 m;
- inaltime: 0,90 m.
Aripa din beton armat — 1 bucata:
o ¢levatie din beton armat C30/37:
- 1atime: 0,35, 0,45, 0,55 m;
Amenajari ale albiei: - lungime: 2,00 m,
' - inaltime: 1,25 - 1,85 m;
o fundatie din beton armat C25/30:
- 1atime: 1,056 - 1,15 m;
- lungime: 2,00 m;
- indltime: 0,90 m.
Talvegul albiei:
- strat de balast in grosime de 15,00 cm;
- pereu din beton C30/37 in grosime de 20,00 cm.
Grinda de capat din beton C30/37:
- 1atime: 0,20 m;
- lungime: 7,00 m;
- inaltime: 0,30 m;
- risberme din arocamente.

Infrastructura:

INFRASTRUCTURA
Infrastructura pasarelei este compusa din doua fundatii din beton armat C25/30, fiecare avand latimea de 1,50

m, lungimea de 3,50 m si inaltimea de 1,25 m si doua elevatii a culeelor din beton armat C30/37, cu latimea de 0,75 m,
lungimea de 3,50 m si indltimea de 2,50 m, respectiv 2,25 m.

Distanta dintre fetele culeelor (deschiderea) este de 7,50 m.

Rezemarea grinzilor metalice HEA 340 pe elevatiile culeelor se realizeaza prin intermediul banchetelor de
rezemare cu latimea de 0,45 m.

Toate elementele elevatiei care vor intra in contact cu terasamentul se vor hidroizola.
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in spatele elevatiei culeei se va amenaja consola drenului din beton C30/37 si drenul din piatra bruta care va
evacua apa prin intermediul barbacanei (teava PVC d100mm).

STRUCTURA DE REZISTEN:I'/V\ A SUPRASTRUCTURII
Structura de rezistentd a suprastructurii pasarelei este compusa din 2 grinzi metalice HEA 340, cu lungimea

de 8,30 m, inaltimea de 0,33 m, oblicitatea de 90°, o grindd metalicd HEA 200, cu lungimea de 8,30 m, inaltimea de
0,19 m si din elementele metalice de contravantuire orizontale realizate din tabla groasa cu inaltimea de 3,00 cm.

La capetele pasarelei se lasa un rost de dilatatie. Grinzile metalice vor fi monate pe banchetele de rezemare
prin intermediul dispozitivelor de rezemare realizate din tabla groasa.

CALEA PE PASARELA
Se vor monta panouri de parapet pietonal metalic, lungime 2 x 8,30 m.

Stélpii de parapet sunt prevazuti la partea inferioara cu placi metalice care se vor suda de talpa superioara a
grinzilor metalice.

Parapetul se executa uzinat, montat pe santier si protejat impotriva coroziunii, conform SR 1948-2 ,Lucrari de
drumuri. Parapete pe poduri. Prescriptii generale de proiectare si amplasare”.

Peste grinzile metalice se monteaza gratar metalic tip SP, grosime 30,00 mm.

Se va asigura un gabarit de 2,50 m pentru pistele de biciclete. Panta logitudinala a pasarelei va fi de 2,97%.

AMENAJARI ALE ALBIEI
Se executd lucrari de curatari de depuneri aluvionare si vegetatie a albiei si a malurilor, pe o lungime de 3,50

m in amonte de pasarela.

Lateral dreapta si stdnga se vor amenaja doud aripi din beton armat: elevatia din beton C30/37 si fundatia din
beton C25/30.

Elevatia are inaltimea cuprinsa intre 1,25 — 2,10 m si latimea cuprinsa intre 0,35 - 0,55 m.

Fundatia are inaltimea de 0,90 m si latimea cuprinsa intre 1,05 — 1,15 m. Lungimea aripilor este de 2,00 m.

Se va amenaja talvegul albiei cu un pereu din beton C30/37 cu lungimea de 2,00 m si grosimea de 0,20 m pe
un strat de fundatie din balast cu lungimea de 2,00 m si grosimea de 0,15 m si pe latimea pasarelei in sectiune
transversala de 3,50 m amonte cu pante de 1,50% conform pieselor desenate atasate.

Amonte si aval se vor executa céte o grinda de capat din beton C30/37 cu latimea de 0,20 m, lungimea de 7,00
m si adancimea de 0,30 m, iar in continuarea pintenilor se vor realiza risberne din anrocamente.

DATE TEHNICE PASARELA METALICA KM 3+057:

Pasarela metalica km 3+057 L=6,10m,1=3,50 m
Obstacol traversat: R&u necadastrat
Amplasament: Orasul Vicovul de Sus
Schema statica: Grinda simplu rezemata
Oblicitate: 90°

Lungime totald pasarela: L=6,10m

Latime pasarela: [=3,50m

Dupa traseu: Aliniament

Structura de rezistentd a suprastructurii: 3 grinzi metalice HEA 200 — L = 5,50 m, H = 0,19 m (S235)

Gratar metalic SP, h = 3,00 cm
Contravantuiri orizontale tabla groasa h = 3,00 cm (S235)
Deschidere: 530m
Parapet de protectie pietonal M1: L=2x550m=11,00m
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Fundatie din beton armat C25/30 - 2 bucati;
- latime = 1,30 m;
- lungime = 3,50 m;
- inaltime = 1,00 m.
Culee din beton armat C30/37 - 1 bucata;
- latime = 0,55 m;
- lungime = 3,50 m;
- indltime = 1,77 m.
Culee din beton armat C30/37 - 1 bucata;
- latime = 0,55 m;
- lungime = 3,50 m;
- inéltime = 1,71 m.
Aripa din beton armat — 2 bucati:
o elevatie din beton armat C30/37:
- latime: 0,35, 0,45, 0,55 m;
- lungime: 1,50 m;
- inaltime: 0,75 — 1,50 m;
o fundatie din beton armat C25/30:
- 1atime: 1,06 - 1,15 m;
- lungime: 1,50 m;
Amenajari ale albiei: - indltime: 0,80 m.
Talvegul albiei:
- strat de balast in grosime de 15,00 cm;
- pereu din beton C30/37 in grosime de 20,00 cm.
Grinda de capat din beton C30/37:
- 1atime: 0,20 m;
- lungime: 5,20 m;
- inaltime: 0,30 m;
- risberme din arocamente.

Infrastructura:

INFRASTRUCTURA
Infrastructura pasarelei este compusa din doua fundatii din beton armat C25/30, fiecare avand latimea de 1,30

m, lungimea de 3,50 m si inaltimea de 1,00 m si doua elevatii a culeelor din beton armat C30/37, cu latimea de 0,55 m,
lungimea de 3,50 m si indltimea de 1,71 m, respectiv 1,77 m.

Distanta dintre fetele culeelor (deschiderea) este de 5.30 m.

Rezemarea grinzilor metalice HEA 200 pe elevatiile culeelor se realizeaza prin intermediul banchetelor de
rezemare cu latimea de 0,30 m.

Toate elementele elevatiei care vor intra in contact cu terasamentul se vor hidroizola.

in spatele elevatiei culeei se va amenaja consola drenului din beton C30/37 si drenul din piatra bruta care va
evacua apa prin intermediul barbacanei (teava PVC d100mm).

STRUCTURA DE REZIS TEN]'i\ A SUPRASTRUCTURII
Structura de rezistentad a suprastructurii pasarelei este compusa din 3 grinzi metalice HEA 200, cu lungimea

de 5,50 m, inéltimea de 0,19 m, oblicitatea de 90° si din elementele metalice de contravantuire orizontale realizate din
tabla groasa cu inaltimea de 3,00 cm.

La capetele pasarelei se lasa un rost de dilatatie. Grinzile metalice vor fi monate pe banchetele de rezemare
prin intermediul dispozitivelor de rezemare realizate din tabla groasa.

CALEA PE PASARELA
Se vor monta panouri de parapet pietonal metalic, lungime 2 x 5,50 m.
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Stélpii de parapet sunt prevazuti la partea inferioara cu placi metalice care se vor suda de talpa superioara a
grinzilor metalice.

Parapetul se executa uzinat, montat pe santier si protejat impotriva coroziunii, conform SR 1948-2 ,Lucrari de
drumuri. Parapete pe poduri. Prescriptii generale de proiectare si amplasare”. Peste grinzile metalice se monteaza
gratar metalic tip SP, grosime 30,00 mm.

Se va asigura un gabarit de 2,50 m pentru pistele de biciclete.

Panta logitudinala a pasarelei va fi de 0,97%.

AMENAJARI ALE ALBIEI
Se executa lucrari de curatari de depuneri aluvionare si vegetatie a albiei si a malurilor, pe o lungime de 3,00

m in amonte de pasarela.

Lateral dreapta si stinga se vor amenaja doud aripi din beton armat: elevatia din beton C30/37 si fundatia din
beton C25/30.

Elevatia are inaltimea cuprinsa intre 0,75 — 1,50 m si latimea cuprinsa intre 0,30 — 0,55 m.

Fundatia are inaltimea de 0,80 m si latimea cuprinsa intre 1,05 — 1,15 m. Lungimea aripilor este de 1,50 m.

Se va amenaja talvegul albiei cu un pereu din beton C30/37 cu lungimea de 2,00 m si grosimea de 0,20 m pe
un strat de fundatie din balast cu lungimea de 2,00 m si grosimea de 0,15 m si pe latimea pasarelei in sectiune
transversala de 3,50 m amonte cu pante de 1,50% conform pieselor desenate atasate.

Amonte si aval se vor executa cate o grinda de capat din beton C30/37 cu I&timea de 0,20 m, lungimea de 5,20
m si adancimea de 0,30 m, iar in continuarea pintenilor se vor realiza risberne din anrocamente.

DATE TEHNICE PASARELA METALICA KM 4+575:

Pasarela metalica km 4+575 L=20,45m,1=350m
Obstacol traversat: Réul Caraula
Amplasament: Orasul Vicovul de Sus
Schema statica: Grinda simplu rezemata
Oblicitate: 65°
Lungime totala pasarela: L=2045m
Latime pasareld: [=3,50m
Dupa traseu: Aliniament
Structura de rezistentd a suprastructurii: 2 grinzi metalice HEB 650 — L = 18,00 m, H = 0,65 m (S235)

1 grinda metalica HEA 200 - L = 18,00 m, H = 0,19 m (S235)
Gratar metalic SP, h = 3,00 cm
Contravantuiri orizontale tabla groasa h = 3,00 cm (S235)

Deschidere: 17,70 m
Parapet de protectie pietonal M1: L=2x18,00m=36,00m
Fundatie din beton armat C25/30 — 2 bucatj;
- latime = 2,75 m;

- lungime = 3,50 m;
- indltime = 1,00 m.
Elevatie culee din beton armat C30/37 - 2 bucati;
- latime = 0,80 m;
- lungime = 3,50 m;
- inaltime = 5,43 m.
Zid de sprijin din gabioane mal drept:
- inaltime: 3,50 m;
Amenajari ale albiei: - lungime medie: 3,15 m;
- dimensiuni gabion G1: 1,00 m x 1,00 m x 3,70 m;
- dimensiuni gabion G2: 1,00 m x 1,50 m x 3,70 m;

Infrastructura:

20



r\’—k ROAD
Denumire obiectiv de investitie: imbunétatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste w 7 | VISI®ON
de biciclete, traseu Calea Bucovinei si Valea Sucevei, judetul Suceava Nr. certificat : 3378 Nr. certificat : 3052
. . ISO 9001:2015 1SO 14001:2015
Faza de proiectare: Avize
Nr.proiect; RV 20/2023 PROIECTARE | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNICA
- dimensiuni gabion G3; 1,00 m x 2,00 m x 3,70 m;
- dimensiuni gabion G4: 1,00 m x 1,00 m x 2,50 m (Lmed);
- dimensiuni gabion G5: 1,00 m x 1,50 m x 2,65 m (Lmed);
- dimensiuni gabion G6: 1,00 m x 2,00 m x 2,83 m (Lmed);
- dimensiuni saltea S1: 0,50 m x 3,00 m x 3,70 m;
- dimensiuni saltea S2: 0,50 m x 3,00 m x 3,17 m (Lmed).
INFRASTRUCTURA

Infrastructura pasarelei este compusa din doua fundatii din beton armat C25/30, fiecare avand latimea de 2.75
m, lungimea de 3,50 m si inaltimea de 1,00 m si doua elevatii a culeelor din beton armat C30/37, cu latimea de 0,80 m,
lungimea de 3,50 m si inaltimea de 5,43 m.

Distanta dintre fetele culeelor (deschiderea) este de 17,70 m.

Rezemarea grinzilor metalice HEA 650 pe elevatiile culeelor se realizeaza prin intermediul banchetelor de
rezemare cu latimea de 0,50 m.

Toate elementele elevatiei care vor intra in contact cu terasamentul se vor hidroizola.

in spatele elevatiei culeei se va amenaja consola drenului din beton C30/37 si drenul din piatra bruta care va
evacua apa prin intermediul barbacanei (teava PVC d100mm).

STRUCTURA DE REZIS TEN:I'[\ A SUPRASTRUCTURII
Structura de rezistenta a suprastructurii pasarelei este compusa din 2 grinzi metalice HEA 650, cu lungimea

de 18,00 m, inaltimea de 0,65 m, oblicitatea de 65°, o grinda metalica HEA 200, cu lungimea de 18,00 m, inaltimea de
0,19 m si din elementele metalice de contravantuire orizontale realizate din tabla groasa cu inaltimea de 3,00 cm.

La capetele pasarelei se lasa un rost de dilatatie. Grinzile metalice vor fi monate pe banchetele de rezemare
prin intermediul dispozitivelor de rezemare realizate din tabla groasa.

CALEA PE PASARELA
Se vor monta panouri de parapet pietonal metalic, lungime 2 x 18,00 m.

Stélpii de parapet sunt prevazuti la partea inferioara cu placi metalice care se vor suda de talpa superioara a
grinzilor metalice.

Parapetul se executa uzinat, montat pe santier si protejat impotriva coroziunii, conform SR 1948-2 ,Lucrari de
drumuri. Parapete pe poduri. Prescriptii generale de proiectare si amplasare”.

Se va asigura un gabarit de 2,50 m pentru pistele de biciclete.

Peste grinzile metalice se monteaza gratar metalic tip SP, grosime 30,00 mm.

AMENAJARI ALE ALBIEI

Se executa lucrari de curatari de depuneri aluvionare si vegetatie a albiei si a malurilor, pe o lungime de 5,00
m in amonte de pasarela.

Lateral dreapta se va amenaja un zid de sprijin din gabioane cu inéltimea de 3,50 m si lungimea medie de 3,15
m. Gabioanele au urmatoarele dimensiuni: G1 - 1,00 m x 1,00 m x 3,70 m; G2 — 1,00 m x 1,50 m x 3,70 m; G3 - 1,00
mx2,00mx 3,70 m; G4 -1,00mx 1,00 m x 2,50 m (Lmed); G5 -1,00 m x 1,50 m x 2,65 m (Lmed); G6 — 1,00 m x
2,00 m x 2,83 m (Lmed), iar cele doua saltele au dimensiunile: S1 - 0,50 m x 3,00 m x 3,70 m; S2 - 0,50 m x 3,00 m x
3,17 m (Lmed).

3. Lucrari de instalatii
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Prin realizarea investitiei “imbunététire a mobilitatii urbane prin amenajarea de piste de biciclete, traseu Calea
Bucovinei si Valea Sucevei” se va urmari eliminarea pericolului actual la care este supusa aceastd zona a orasului de
a fi inundatd,afecténd locuintele,terenurile si strazile existente.

Tn timpul ploilor abundente apele se scurg pe platforma drumului,in gradini si locuinte ceea ce duce la formarea
noroaielor, gropilor,baltilor si inundarea subsolurilor.

Dirijarea apelor pluviale colectate pana la debusarea acestora in viroagele si paraiele existente se realizeaza
gravitational prin intermediul unei sectiuni inchise tubulare din teava PP corugata SN4 cu diametre cuprinse intre 250-
500mm.

+ Sistem de canalizare menajera

Canalizarea pluviala ce se va realiza pe strada Calea Bucovinei — DJ209G va avea lungimea de 5,472.00 m si
traseul acesteia va fi de la iesirea din satul Straja, de-a lungul strézii Calea Bucovinei — DJ209G si pana la DN2E.
Deversarea se va face in paraie si viroage existente folosite si p4na acum pentru acest lucru.

Vor fi 5 zone de descarcare a apei pluviale, prima gura de varsare va deversa in paraul Caraula, a 2-a si a 3-
a gura de varsare va fi in paréul cadastrat de langa Str. Flesca, a 4-a gura de varsare va descarca in paraul Sicova,
iar a 5-a gura de varsare va deversa in canalul de colectare a apelor pluviale de langa DN2H.

+ Principalele caracteristici si indicatori tehnici:
Reteaua de canalizare pluviala propusa este proiectata la debitul de Qmax= 952.97 /s si este compus din:
Retea noua de canalizare pluviala - Conducta PP, SN4 - Ltot = 5,472.00 m din care:
e Di=250 mm-1067 m
e Di=315mm-730m
e Di=400 mm-1878 m
e Di=500mm-1797 m
e Camine vizitare din betonDi 1+2/H 1,5+3 = 140 buc
e Conducta guri de scurgere (geigere) Di = 200 mm,PP,SN4 — 1040 ml;
e  Guri de scurgere (geigere) Dn400mm - 121 bucati
e Deznisipator si separator de hidrocarburi — 5 buc
o Desfacerea si refacerea sistemului rutier.
Sistemul de canalizare pluviala, corespunde, descrierii care urmeaza mai jos:
+ Obiectul 1- Retea de canalizare pluviald
Canalizarea ce se va realiza pe strada Calea Bucovinei — DJ209G este formata din 5 retele independente, care
vor avea lungimile CP1 - 1,031.00m, CP2 - 1,479.00m, CP3 - 309.00m, CP4 - 1,138.00m si CP5 - 1,515.00m totala
de 603 m si traseul acestora va fi de la iesirea din satul Straja, de-a lungul strazii CaleaBucovinei — DJ209G si pana la
DNZ2E. Deversarea se va face in paraie si viroage existente folosite si pana acum pentru acest lucru.
Vor fi 5 zone de descéarcare a apei pluviale, prima gura de varsare va deversa in paraul Caraula, a 2-a si a 3-
a gura de varsare va fi in péraul cadastrat de langa Str. Flesca, a 4-a gura de varsare va descarca in paraul Sicova,
iar a 5-a gura de varsare va deversa in canalul de colectare a apelor pluviale de langa DN2H.
In adoptarea solutiilor tehnice se va lua in calcul toatd zona adiacenta strazii Calea Bucovinei (str.Suvarului,
str. Mesterului Manole, str. Laurei, str. Piperului, str. Flesca, str. Protopop lonel Malos, str. Crasnei, str. George Enescu,
str. Primaverii, str. Traian, str. Zefirului, str. Mihai Viteazul, str. Patriei si str. Magnoliei) inclusiv dealurile din apropiere.
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Diametrele, pantele si adancimea de pozare a canalizarii vor fi stabilite prin calcule conform normativelor si
STAS-urilor in vigoare la data realizarii proiectului tindndu-se seama de volumul de precipitatji in perioadele cele mai
ploioase si de cantitatea de apa provenita din topirea zapezilor.

Reteaua de canalizare ce se va realiza va colecta apele meteorice prin guri de scurgere stradale si le va evacua
in cursurile de apa existent in zona. Transportul apei pana la paraurile aferente fiecarei retele se va face prin intermediul
unei retele de canalizare care este din tuburi PP, dimensionate conform normativelor in vigoare.

Pe reteaua de canalizare pluviala se vor prevedea camine de vizitare pentru limitarea vitezei apei in conducte,
pentru schimbarea de directie, pentru curatarea canalizarii si pentru racordarea gurilor de scurgere. In cazul in care
reteaua proiectata va afecta racordurile si brangamentele existente, acestea vor fi desfacute/refacute.

Reteaua de canalizare pluviala va descarca in paraiele aferente fiecarei retele de canalizare pluviald prin
conducteloe PP aferente, prin 5 guri de curgere dupa caminele de vizitare ce fac legatura cu by-pass-ul separatorului
de hidrocarburi.

Tuburile de canalizare se vor monta ingropat, sub adancimea de inghet, stabilita conform STAS 6054, la
adancimea de 1,2 - 3.6 m pe un pat de pozare realizat din nisip de 20 cm, conform datelor producatorului.

Suprafata patului de pozare trebuie sa fie continua, neteda si s& nu contina particule mari care pot produce
incarcari punctiforme asupra tubului. Se va asigura rezemarea conductei pe toata lungimea generatoarei acesteia,
respectandu-se panta de montaj proiectata.

Executarea patului de pozare si montarea conductelor se vor face numai in absenta apei.

Sapaturile necesare se vor executa atat mecanizat cat si manual functie de situatia concreta din zona si se vor
executa in mod obligatoriu sprijiniri.

In timpul executarii lucrarilor se vor lua masuri pentru securitatea si stabilitatea constructiilor din zon, a
instalatiilor subterane intéInite, de protectie a pietonilor si vehiculelor care circula in zona.

In cazul in care lucrarile vor intersecta cu alte retele subterane existente a céror pozitie nu a fost confirmata
prin avize de societétile detinatoare de retele, se vor lua toate masurile necesare evitarii perturbarii bunei functionari a
acestora.

Sapaturile in zonele de intersectie cu alte retele se vor efectua manual, cu deosebitd atentie si cu anuntarea
prealabila a societatilor care exploateaza retelele intersectate. Se vor respecta normele de tehnica securitatii muncii,
conform normativelor in vigoare si caietelor de sarcini.

Dupa executarea pozarii conductelor se vor realiza probele de etanseitate conform caietelor de sarcini. Proba
de etanseitate se va realiza, pe cét posibil, inaintea umplerii complete a transeei, pentru a putea examina efectiv
tronsonul de conducta supusa probei si in special, toate imbinarile care vor trebui sa raména descoperite. Proba de
etanseitate a unei retele constituie examenul final: ea permite, in special, sa se verifice daca montajul imbinarilor a fost
bine facut si in mod corect. Ea este realizatd de antreprenor pe masura avansarii lucrarilor. Lungimea tronsoanelor
supuse probei depinde de configuratia santierului (traseu, profil al tronsonului supus probei).

Daca s-au respectat toate conditile de pozare, conductele vor fi un excelent mijloc de transport, sigur,
economic si durabil.

Dimensionarea retelelor de canalizare pluviale aferente orasului Vicovu de Sus s-a facut pe baza datelor de
tema puse la dispozitie de Primarie.

RETEAUA DE APA PLUVIALA
R
tronson Geigere hidrocarburi
CP1 CP1-SH1-GV1 1031 107 242 320 362 25 23 1
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CP2 CP26-SH2-GV2 1479 21 164 430 674 32 3 1

CP3 CP67-SH3-GV3 309 142 167 0 0 7 6 1

CP4 CP68-SH4-GV4 1138 344 0 541 253 24 24 1

CP5 CP93-SH5-GV5 1515 157 1

O 7 20 0 20 . S

Pe reteaua de canalizare pluviala se vor prevedea camine de vizitare pentru limitarea vitezei apei in conducte,
pentru schimbarea de directie, pentru curatarea canalizarii si racordarea gurilor de scurgere. In cazul in care reteaua
proiectata va afecta racordurile si brangamentele existente, aceste avor fi desfacute/refacute.

BREVIAR DE CALCUL
CANALIZARE PLUVIALA
PISTA DE BICICLETE VICOVU DE SUS

Intocmit conform SR 1846-2:2006, STAS 9470 si a literaturii de specialitate.
DATE GENERALE

Datele suprafetelor in ha sunt |luate din studiul topografic pentru aceasta lucrare.
CANALIZARE PLUVIALA (conf. SR 1846-2:2006) ART.4.3.2.1

Clasa de importanta a folosintei conform STAS 4273-83 este de clasa ,,C”

Debitul total pentru care se face calculul conductelor de canalizare pluviald este suma debitelor apelor
pluviale de pe suprafete aferente zonei de colectare (suprafete betonate — drumuri, trotuare; cladiri si spatii verzi)

Se va calcula durata ploii de calcul cu formula:
L;
t; = tcs +——|min
I i Lmin]
unde:
tcs - timpul de concentrare superficiala (min) =12 min

val - viteza apreciata de curgere a apei in canal in m/min
Li - lungimea tronsonului de la prima gura de scurgere la prima sectiune de calcul

Calculul debitului apele pluviale provenit de pe suprafete betonate (drumuri, trotuare) — inclusiv strazile adiacente
Relatia de calcul pentru debitul apelor pluviale este:
Qmaxp%=m-S-@-ip% = 1l/sec
unde se vor folosi urméatoarele date de intrare:
- frecventa de calcul a ploii f= 1/5
- intensitatea a unei ploi este cantitatea de apa meteorica ce cade pe suprafata considerata in unitate de timp, in I/s
la ha, intensitatea ploii de calcul = 130l/s/ha
- m=0,8 ptt<40min
ip — intensitatea ploii de calcul, in I/ha s - se adopta din curbele IDF conf. STAS 9470
S - suprafata de scurgere de calcul , in ha*
¢ - coeficientul de scurgere = 0,85

Calculul debitului apele pluviale provenit de pe suprafatele cladirilor
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Relatia de calcul pentru debitul apelor pluviale este:

Omaxp%=m-S-@-ip% =1/sec

unde se vor folosi urmatoarele date de intrare:

ip-
S-
¢-

frecventa de calcul a ploii f= 1/5

intensitatea a unei ploi este cantitatea de apa meteorica ce cade pe suprafata considerata in unitate de timp, in /s
la ha, intensitatea ploii de calcul = 130 I/ha-sec

coeficient de debit ¢p =0,85

m=0,85 pt.t<40min

intensitatea ploii de calcul, in I/ha s - se adopta din curbele IDF conf.STAS 9470

suprafata de scurgere de calcul , in ha*

coeficientul de scurgere = 0,85

Calculul debitului apele pluviale provenit de pe suprafatele spatiilor verzi

Relatia de calcul pentru debitul apelor pluviale este:

Omaxp% =m-S-@ - ip% = 1l/sec

unde se vor folosi urmatoarele date de intrare:

ip-
S-
¢_

frecventa de calcul a ploii f=1/5

intensitatea a unei ploi este cantitatea de apa meteorica ce cade pe suprafata considerata in unitate de timp, in /s
la ha, intensitatea ploii de calcul = 130 I/ha-sec

coeficient de debit ¢p =0,01

m=0,8 pt.t<40min

intensitatea ploii de calcul, in I/ha s- se adopta din curbele IDF conf.STAS 9470

suprafata de scurgere de calcul , in ha*

coeficientul de scurgere = 0,01

Debitul apelor pluviale provenit de pe toate suprafetele este:

Qmax total = qupr. betonate + chédiri + Qspagiiverzi

Tabelul care sta la baza calculului coeficientului de scurgere mediu ponderat- SR 1846-2-2006, este de forma:

Coeficientul de scurgere <P

Nr.crt. Natura suprafetei Observatii

invelitori metalice si de ardezie 0,95

2 invelitori din sticl3, tigla si carton

_ asfaltat 0.90

3 Terase asfaltate 0,85-0,90

4 Pavaje de asfalt si din beton 0,85-0,90

5 Pavaje din piatra si alte materiale, cu

- rosturi umplute cu mastic 0.70-0,80

6 Pavaje din piatra cu rosturi umplute cu

- nisip 0,55-0,60
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Drumuri din piatrd spartd (macadam): 0.25-0.35
z - in zone cu pante mici (< 1%); 0.40-0.50

 in zone cu pante mari (> 1%).

Drumuri impietruite:
8 - in zone cu pante mici (< 0,15...0,20
1%): 0,25...0,30
Terenuri de sport, gradini:
9 - in zone cu pante mici (< 1%); 0,05...0,10
- in zone cu pante mari (> 1%). 0,10..0.15
10 | Incinte si curli nepavate, neinierbate 0,05...0,20
1" Terenuri agricole (cultivate) 0,10...0,15
Parcuri si suprafete impadurite:

12 - n zone cu pante mici (< 0,00...0,05
1%): 0,05...0,10

Intensitatea ploii de calcul - Diagrama curbelor IDF conf. STAS 9470

o

st

Apoi se va alege conducta pentru canalizare pluviald gravitationala urmarindu-se ca inaltimea de umplere sa fie mai
mica sau egala cu 80%, panta tronsonului sa fie potrivita cu profilul longitudinal, alegandu-se o conducta de polipropilena
PP.

Se va calcula durata ploii de calcul cu formula:

£ = tes + 2 i
= UcS — | min
I — [min]

unde:

- tcs - timpul de concentrare superficiala (min) =12 min

- val - viteza apreciata de curgere a apei in canal in m/min =0,7m/s = 42m/min

- Li - lungimea tronsonului de la prima gura de scurgere la prima sectiune de calcul= 600 m
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t; =12+ % = 26.29[min] - durata ploii de calcul

1.TRONSON CP1

Tronson CP1-A
Suprafata de calcul — 26 601 mp
CP1-A mp ha Qitronson
Suprafete betonate 2600 0.26 22.98
Suprafata cladirilor 1800 0.18 16.91
Spatii verzi 22201 | 2.2201 2.31

Suprafata totala 26601 -

Tronson CP1-B
Suprafata de calcul — 26 873 mp

CP1-B mp ha Qitronson
Suprafete betonate | 1525 0.1525 | 13.48
Suprafata cladirilor | 2100 0.21 19.72

Spatii verzi 23248 | 2.3248 242
Suprafata totala 26873 35.62
Debit cumulat

Tronson CP1-C
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Suprafata de calcul - 22 450 mp

Tronson CP1-D

Suprafata de calcul - 30194 mp

Tronson CP1-E

Suprafata de calcul - 20772 mp

Tronson CP1-F

Suprafata de calcul - 33819 mp

Tronson CP1-G

Suprafata de calcul - 16542 mp

CP1-C mp ha Qitronson
Suprafete betonate | 1873 0.1873 | 16.56
Suprafata cladirilor | 1200 0.12 11.27

Spatii verzi 19377 | 1.9377 2.02
Suprafata totala 22450 29.84
Debit cumulat

CP1-D mp ha Qutronson
Suprafete betonate | 1311 0.1311 11.59
Suprafata cladirilor | 1350 0.135 12.68

Spatii verzi 27533 | 2.7533 2.86
Suprafata totala 30194 27.13
Debit cumulat -

CP1-E mp ha Qutronson
Suprafete betonate | 1177 0.1177 | 10.40
Suprafata cladirilor | 1800 0.18 16.91

Spatii verzi 17795 | 1.7795 1.85
Suprafata totala 20772 29.16
Debit cumulat

CP1-F mp ha Qitronson
Suprafete betonate | 2173 0.2173 | 19.21
Suprafata cladirilor | 1200 0.12 11.27

Spatii verzi 30446 | 3.0446 3.17
Suprafata totala 33819 33.65
Debit cumulat

CP1-G mp ha Qutronson
Suprafete betonate | 1827 0.1827 | 16.15
Suprafata cladirilor | 1350 0.135 12.68

Spatii verzi 13365 | 1.3365 1.39
Suprafata totala 16542 30.22

Debit cumulat
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Tabel centralizator cu conducta aleasa pentru fiecare tronson de conducta

Tronson Tronson trtﬁzggn[‘ren] [?nect/);]t] P[f/?ot]a h/H | Conducta aleasa
CP1-A CP1-CP4 107 42.20 5 80 PP, De250mm
CP1-B CP4-CP7 123 77.82 5 80 PP, De315mm
CP1-C CP7-CP9 119 107.67 9 80 PP, De315mm
CP1-D C9-C13 154 134.80 12 80 PP, De400mm
CP1-E C13-C16 166 163.96 5 80 PP, De400mm
CP1-F C16-C19 141 197.61 5 80 PP, De500mm
CP1-G C10-SH1 215 227.83 5 80 PP, De500mm

2.TRONSON CP2

Tronson CP2 - A

Suprafata de calcul - 15396 mp

Tronson CP2 - B

Suprafata de calcul - 15828 mp

CP2-A mp ha Qutronson
Suprafete betonate 1235 0.1235 | 10.92
Suprafata cladirilor 1050 0.105 9.86

Spatii verzi 13111 | 1.3111 1.36
Suprafata totala 15396 ﬁ

CP2-B mp ha Qutronson
Suprafete betonate 1216 0.1216 | 10.75
Suprafata cladirilor 1200 0.12 11.27

Spatii verzi 13412 | 1.3412 1.39
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Suprafata totala 15828

Debit cumulat

2342 \

Tronson CP2 - C
Suprafata de calcul — 15444 mp

CP2-C mp

Suprafete betonate 1011

Suprafata cladirilor 1050

Spatii verzi 13383

Suprafata totala 15444

Debit cumulat

Tronson CP2 - D
Suprafata de calcul - 13453 mp

CP2-D mp

Suprafete betonate 1137

Suprafata cladirilor 1350

Spatii verzi 10966

Suprafata totala 13453

Debit cumulat

Tronson CP2 - E
Suprafata de calcul — 11240 mp

CP2-E mp

Suprafete betonate 1480

Suprafata cladirilor 1200

Spatii verzi 8560

Suprafata totala 11240

Debit cumulat

Tronson CP2 - F
Suprafata de calcul - 15219 mp

CP2-F mp

Suprafete betonate 2162

Suprafata cladirilor 1350

Spatii verzi 11707

Suprafata totala 15219

Debit cumulat

Tronson CP2 - G
Suprafata de calcul - 13266 mp

CP2-G mp

Suprafete betonate 1480

Suprafata cladirilor 1050

ha Qitronson
0.1011 8.94
0.105 9.86
1.3383 1.39
20.19

ha Qitronson
0.1137 | 10.05
0.135 12.68
1.0966 1.14
23.87

ha Qitronson
0.148 13.08
0.12 11.27
0.856 0.89
25.24

ha Qitronson
0.2162 | 19.11
0.135 12.68
1.1707 1.22
33.01

ha Qitronson
0.148 13.08
0.105 9.86
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Tronson CP2 - H

Suprafata de calcul - 19072 mp

Tronson CP2 - |

Suprafata de calcul - 13428 mp

Tronson CP2 - J

Suprafata de calcul - 11060 mp

Spatii verzi 10736 | 1.0736 | 1.12 |
Suprafata totala 13266 24.06
Debit cumulat
CP2-H mp ha Qitronson
Suprafete betonate 1810 0.181 16.00
Suprafata cladirilor 1050 0.105 9.86
Spatii verzi 16212 | 1.6212 1.69
Suprafata totala 19072 27.55
Debit cumulat !
CP2 - | mp ha Qitronson
Suprafete betonate 1032 0.1032 9.12
Suprafata cladirilor 1350 0.135 12.68
Spatii verzi 11046 | 1.1046 1.15
Suprafata totala 13428 22.95
Debit cumulat
CP2-J mp ha Qitronson
Suprafete betonate 1423 | 0.1423 | 12.58
Suprafata cladirilor 1200 0.12 11.27
Spatii verzi 8437 | 0.8437 0.88
Suprafata totala 11060 24.73
Debit cumulat

Tabel centralizator cu conducta aleasa pentru fiecare tronson de conducta

Tronson Tronson Lungime Debit Panta h/H | Conducta aleasa
tronson [m] [mc/h] [%0]
CP2-A CP26-CP28 52 22.14 15 80 PP, De250mm
CP2-B CP28-CP33 159 45.56 8 80 PP, De250mm
CP2-C CP33-CP37 164 65.75 12 80 PP, De315mm
CP2-D CP37-CP40 149 89.62 5 80 PP, De400mm
CP2-E CP40-CP44 143 114.87 5 80 PP, De400mm
CP2-F CP44-CP47 138 147.87 5 80 PP, De400mm
CP2-G CP47-CP50 161 171.94 5 80 PP, De500mm
CP2-H CP50-CP54 215 199.49 5 80 PP, De500mm
CP2-| CP54-CP57 134 222.44 5 80 PP, De500mm
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| cP2y | cP57SH2 | 152 | 24716 | 5 | 80 | PP, De500mm |

3.TRONSON CP3

Tronson CP3 - A
Suprafata de calcul - 15286 mp

CP3-A mp ha Qltronson
Suprafete betonate | 1356 01356 | 11.99
Suprafata cladirilor | 1200 0.12 11.27

Spatii verzi 12730 1.273 1.32

Suprafata totala 15286 -

Tronson CP3 - B
Suprafata de calcul — 15467 mp

CP3-B mp ha Qitronson
Suprafete betonate | 2067 0.2067 | 18.27
Suprafata cladirilor | 2100 0.21 19.72

Spatii verzi 11300 1.13 1.18
Suprafata totala 15467 39.17
Debit cumulat

Tabel centralizator cu conducta aleasa pentru fiecare tronson de conducta

Tronson Tronson Lungime Debit P?nta h/H | Conducta aleasa
tronson [m] [mc/h] [%0]
CP2-A CP67-CP64 142 24.58 4 80 | PP, De250mm
CP2-B CP64-SH3 155 63.75 4 80 | PP, De315mm
4. TRONSON CP4
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Tronson CP4 - A
Suprafata de calcul - 12195 mp

CP4-A mp ha Qutronson
Suprafete betonate 1236 | 0.1236 | 10.93
Suprafata cladirilor 1050 0.105 9.86

Spatii verzi 9909 | 0.9909 1.03

Suprafata totala 12195 !

Tronson CP4 - B
Suprafata de calcul — 18992 mp
CP4-B mp ha Qitronson
Suprafete betonate 2200 0.22 19.45
Suprafata cladirilor 1200 0.12 11.27

Spatii verzi 15592 | 1.5592 1.62

Suprafata totala 18992 32.34
Debit cumulat

Tronson CP4-C
Suprafata de calcul - 11776 mp
CP4-C mp ha Qutronson
Suprafete betonate 1293 | 0.1293 | 11.43
Suprafata cladirilor 1500 0.15 14.09

Spatii verzi 8983 | 0.8983 0.93

Suprafata totala 11776 26.45
Debit cumulat

Tronson CP4-D
Suprafata de calcul - 17630 mp
CP4-D mp ha Qutronson
Suprafete betonate 2234 0.2234 19.75
Suprafata cladirilor 1950 0.195 18.32

Spatii verzi 13446 | 1.3446 1.40

Suprafata totala 17630 39.46
Debit cumulat
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Tronson CP4 - E

Suprafata de calcul - 15717 mp
CP4 -E mp ha Qutronson
Suprafete betonate 1467 | 0.1467 | 12.97
Suprafata cladirilor 900 0.09 8.45
Spatii verzi 13350 1.335 1.39
Suprafata totala 15717 22.81
Debit cumulat

Tronson CP4 - F
Suprafata de calcul - 8571 mp
CP4 -F mp ha Qitronson
Suprafete betonate 983 0.0983 8.69
Suprafata cladirilor 900 0.09 8.45
Spatii verzi 6688 | 0.6688 0.70
Suprafata totala 8571 17.84

Debit cumulat -

Tronson CP4 -G

Suprafata de calcul - 7352 mp
CP4-G mp ha Qutronson

Suprafete betonate 896 0.0896 7.92

Suprafata cladirilor 1050 0.105 9.86

Spatii verzi 5406 | 0.5406 0.56
Suprafata totala 7352 18.34
Debit cumulat

Tabel centralizator cu conducta aleasa pentru fiecare tronson de conducta

Tronson Tronson Lungime Debit Panta h/H | Conducta aleasa
tronson [m] [mc/h] [%0]

CP4-A CP68-CP70 120 21.82 11 80 PP, De250mm
CP4-B CP70-CP75 224 54.16 26 80 PP, De250mm
CP4-C CP75-CP77 97 80.61 4 80 PP, De400mm
CP4-D CP77-CP81 237 120.07 7 80 PP, De400mm
CP4-E CP81-CP86 324 142.88 4 80 PP, De400mm
CP4-F CP86-CP88 118 160.72 4 80 PP, De500mm
CP4-G CP88-SH4 130 179.07 4 80 PP, De500mm
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5.TRONSON CP35

Tronson CP5 - A
Suprafata de calcul - 12683 mp

CP5-A mp ha Qutronson
Suprafete betonate 923 0.0923 8.16
Suprafata cladirilor 900 0.09 8.45

Spatii verzi 10860 1.086 1.13

Suprafata totala 12683 -

Tronson CP5 - B

Suprafata de calcul - 14756 mp
CP5-B mp ha Qutronson
Suprafete betonate 1163 0.1163 | 10.28

Suprafata cladirilor 1050 0.105 9.86

Spatii verzi 12543 | 1.2543 1.30
Suprafata totala 14756 21.45
Debit cumulat

Tronson CP5-C
Suprafata de calcul — 18224 mp
CP5-C mp ha Qutronson
Suprafete betonate 2142 0.2142 18.94
Suprafata cladirilor 1500 0.15 14.09

Spatii verzi 14582 | 1.4582 1.52

Suprafata totala 18224 34.54
Debit cumulat

Tronson CP5-D
Suprafata de calcul — 17088 mp
| CP5-D ‘ mp ‘ ha ‘ Qitronson |
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Suprafete betonate 1818 0.1818 | 16.07
Suprafata cladirilor 1950 0.195 18.32
Spatii verzi 13320 1.332 1.39
Suprafata totala 17088 35.77
Debit cumulat

Tronson CP5 - E
Suprafata de calcul - 21518 mp
CP5-E mp ha Qutronson
Suprafete betonate 2204 0.2204 19.48
Suprafata cladirilor 1050 0.105 9.86
Spatii verzi 18264 | 1.8264 1.90
Suprafata totala 21518 31.24

Debit cumulat !

Tronson CP5 - F
Suprafata de calcul - 19045 mp
CP5-F mp ha Qutronson
Suprafete betonate 1865 | 0.1865 | 16.49
Suprafata cladirilor 1200 0.12 11.27

Spatii verzi 15980 1.598 1.66

Suprafata totala 19045 29.42
Debit cumulat

Tronson CP5 - G

Suprafata de calcul — 15814 mp
CP5-G mp ha Qitronson
Suprafete betonate 1366 | 0.1366 | 12.08

Suprafata cladirilor 1050 0.105 9.86

Spatii verzi 13398 | 1.3398 1.39
Suprafata totala 15814 23.33
Debit cumulat

Tronson CP5 - H
Suprafata de calcul - 17453 mp
CP5-H mp ha Qutronson
Suprafete betonate 2488 | 0.2488 | 21.99
Suprafata cladirilor 1950 0.195 18.32

Spatii verzi 13015 | 1.3015 1.35

Suprafata totala 17453 41.66
Debit cumulat

Tabel centralizator cu conducta aleasa pentru fiecare tronson de conducta
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Tronson Tronson Lungime Debit Pr;\nta h/H | Conducta aleasa
tronson [m] [mc/h] [%0]
CP5-A CP93-CP95 118 17.74 4 80 PP, De250mm
CP5-B CP95-CP99 145 39.19 4 80 PP, De250mm
CP5-C | CP99-CP102 157 73.73 5 80 PP, De315mm
CP102-
CP5-D CP106 193 109.50 6 80 PP, De400mm
CP106-
CP5-E CP110 170 140.75 8 80 PP, De400mm
CP110-
CP5-F CP114 224 17017 6 80 PP, De400mm
CP114-
CP5-G CP117 175 193.50 ) 80 PP, De500mm
CP5-H CP117-SH5 313 236.16 5 80 PP, De500mm

+ Nevoi gospodaresti:

Notele de calcul aferente se regasesc in Breviarul de calcul atasat.

Diametrele, pantele si adancimea de pozare a canalizérii pluvialevor fi stabilite prin calcule conform
normativelor si STAS-urilor in vigoare la data realizarii proiectului tindndu-se seama de volumul de precipitatji in
perioadele cele mai ploioase si de cantitatea de apa provenita din topirea zapezilor.

Reteaua de canalizare pluviala ce se va realiza va colecta apele meteorice prin guri de scurgere stradale si le
va evacua in cursurile de apa aferente fiecarei retele in parte.

+ Caminele de vizitare(conform tabel)

Accesul la interior se realizeaza printr-un gol creat in placa de beton prefabricata si acoperit cu capac metalic
cu rama carosabile, care sa suporte o sarcina de 400 KN conform SR EN 124/1996. Treptele de acces sunt prevazute
din otel protejat anticoroziv.

Caminele sunt amplasate:

e Inaliniamente, la distante de maximum 60m;

e In punctele de schimbare a dimensiunilor;

o In punctele de schimbare a pantelor;

e Inpunctele de shimbare a directiei;

o Inpunctele de descarcare in alte canale colectoare.

Caminele vor fi prevazute cu garnitura de etansare intre elemente componente, conferind astfel o etanseitate
de 100%. Capacele caminelor vor fi carosabile din fontd ductild cu gauri de aerisire, silentioase cu sistem antifurt
(balamasicheie) rama.

Capacele vor fi incastrate in placa de beton armat cu grosimea de 20 cm, astfel incat pe partea superioara a
placii sa se poata turna covora sfaltic daca este cazul.

Adancimea de pozare a cédminelor de vizitare este functie de adéncimea de pozare a conductelor de
canalizare.

Sépaturile si montajul cdminelor se vor realiza conform caietelor de sarcini si detaliilor de executie din proiectul
tehnic, respectand instructiunile furnizorului.

Caminele vor fi conform STAS 2448, respectiv capacele caminelor conf. STAS 2308.

Detaliile instalatiilor hidraulice din camine sunt prezentate in piesele desenate.

37



Denumire obiectiv de investitie: imbunatatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste ‘ w 7 | VISI®ON

de biciclete, traseu Calea Bucovinei si Valea Sucevei, judetul Suceava Nr. certificat : 3378 Nr. certificat : 3052
Faza de proiectare: Avize ISO 9001:2015 1SO 14001:2015
Nr.proiect: RV 20/2023 PROIECTARE | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNICA

+ Deznisipator si separator hidrocarburi

Separatoarele de grasimi au rolul de a refine din apele uzate sub stantele plutitoare, cu densitatea mai mica
decat a apei si de a le evacua in containere sau camine amplasate adiacent separatorului.

Separatoarele de grasimi se amplaseaza dupa deznisipatoare. Instalatiile de separare a grasimilor utilizeaza
in procesul de retinere a substantelor mai usoare decat apa procedeul de flotatie naturala sau de flotatie artificiala.

Tn procedeul de flotatie naturald, picaturile de grésime se separa datoritd diferentei de densitate dintre apa si
grasime. Procedeul poate fi aplicat numai pentru grasimile aflate in stare libera (de peliculd, sau filtru), ori in stare de
emulsie mecanica grosiera (diametrul picaturilor de grasime 80 — 100 pm).

Tn procedeul de flotatie artificiala picaturile de grasime sunt separate din apa cu ajutorul bulelor fine de aer
introduse in apa prin dispozitive speciale (difuzoare, tuburi, panouri din material ceramic poros sau cu membrana
elastica perforata).

Grasimile pot fi separate din apa si in deznisipatorul — separator de grasimi cu insuflare de aer, aceasta
instalatie dispunand de o zona in care grasimile separate prin fenomenul de flotatie artificiala sunt colectate si evacuate
intr-un container sau camin amplasat langa deznisipator.

In acest caz, incarcarea superficiald a deznisipatorului se va considera egala cu o vitezi de sedimentare in
curent de cca. 3 ori mai mica decét cea aferenta deznisipatorului cu insuflare de aer si anume, u = 67 mm/s.

Grasimile dizolvate si cele aflate in stare de emulsie chimica, se pot separa din apa numai prin tratare chimica
cu reactivi sau cu schimbatori de ioni. Aceste situatii sunt rar intalnite in cazul statjiilor de epurare aferente micilor
colectivitat.

Se va monta separatoare de namol si hidrocarburi pentru fiecare retea independent in parte. Dimensiunile
acestor separatoare de namol si hidrocarburi sunt:

Pentru CP1, CP2 si CP5:
e bazin(d x H) -(2040 x 2000)mm + -(2540 x 2400)mm
e dimensiuni camine by-pass - 2 buc x (1400 x 1400 x 1600)mm
e Debit nominal: 80 I/s
o Debit total prin by-pass: 250 I/s

Pentru CP3:
e bazin (@ x H) - (2040 x 2000)mm + - (2540 x 2400)mm
e dimensiuni camine by-pass - 2 buc x (1400 x 1400 x 1600)mm
e Debit nominal: 50 I/s
o Debit total prin by-pass: 100 I/s

Pentru CP4:
e bazin (@ x H) - (2040 x 2000)mm + - (2540 x 2400)mm
e dimensiuni camine by-pass - 2 buc x (1400 x 1400 x 1600)mm
e Debit nominal: 80 I/s
o Debit total prin by-pass: 200 I/s
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+ Prevederi generale

Separatoarele de namol si hidrocarburi sunt compuse din unul sau mai multe bazine de beton armat
prefabricate, echipate cu instalatia corespunzatoare, in functie de tipul ales in conformitate cu caracteristicile prevazute
prin proiect. Astfel, pot exista zona/bazinul/bazinele de decantare a namolului, si zona/bazinul/bazinele de separare a
uleiului. Separatoarele pot fi echipate si cu sistem de by-pass, care permite ocolirea separatorului in cazul aparitiei unui
debit accidental mai mare decat debitul maxim nominal al separatorului. In acest mod debitul nominal cu ap
impurificatd este preluat de separator,iar excedentul de apa conventional curatd trece prin sistemul de by-pass
extern.Antreprenorul este obligat sa asigure masurile organizatorice i tehnologice corespunzatoare pentru respectarea
stricta a prevederilor prezentului caiet de sarcini.

Tn cazul in care se vor constata abateri de la prezentul caiet de sarcini, Consultantul va dispune intreruperea
executiei lucrarilor si luarea masurilor care se impun.

+  Separatorul de namol
Acest compartiment/bazin are rolul de a favoriza decantarea materialelor cu o greutate specifica diferita de cea

a apei.

Apele uzate incarcate cu uleiuri/hidrocarburi ajung in compartimentul de separare a namolului la intrarea caruia
este montat un disipator de flux, cu rolul de a reduce viteza apei si a favoriza decantarea particulelor solide. In
separatoarele de namol, particulele de namol se vor depune pe fundul bazinului, iar particulele de ulei se vor ridica la
suprafata, prin decantare gravitationala. Pentru debite mai mari de 65 I/s, sunt necesare 2 sau mai multe bazine. Astfel,
|la iesirea din recipientul care indeplineste functia de separator de namol este de asemenea montat un disipator de flux,
care asigura o separare eficienta.

Namolul depus trebuie indepartat prin vidanjare, operatiune care se va efectua in functie de gradul de utilizare.
In cazul in care stratul de deasupra s-a intarit, acesta trebuie barbotat. Este obligatorie golirea completa a recipientului,
precum si spalarea instalatiei interne.

Volumul util al trapei de ndmo este cel putin de zece ori mai mare decat capacitatea nominala indicata in I/s.

Atentie: intreg procesul de separare se produce gravitational, iar umplerea compartimentului de namol va avea
ca efect scaderea randamentului separatorului. Din acest motiv, va recomandam verificarea periodica a separatorului
si vidanjarea acestuia ori de cate ori este nevoie.

Namolul separat si sedimentat trebuie din cand in cand indepartat din trapa de namol, pe baza celor observate
cu ocazia controalelor generale trimestriale, dar cel putin o data pe an. Avand invedere ca aceasta operatjiune este
suficient sa fie efectuatd o data pe an, in functie de sarcina la care este supusa instalatia (iar in acest timp namolul
separat se poate usca $i intari), nu este de ajuns doar scoaterea substantelor in stare lichida. Ca prim pas al curatirii,
trebuie adunate lichidele usoare care plutesc in spatjul de acumulare, pe care apoi le tratdm ca deseuri periculoase. In
cursul lucrarilor de intretinere si curatire, cu o frecventa de cel putin o data pe an, trebuie avut grija ca straturile intarite
de namol sedimentat sa fie indepartate, sistemul sa fie complet curatat si spalat.

+  Separatorul de produse petroliere
Din separatorul de namol apele uzate decantate si uleiul din acesta ajung in bazinul (zona) de separare a
uleiurilor minerale/hidrocarburilor.
Acest bazin/zona este dotat cu filtre de coalescenta, care sunt montateintr-un corp amplasat sub nivelul apei.
Corpul filtrelor are o forma specifica, fiind prevazut pe lateral cu orificii speciale,este prevazut si cu ghidaje ce asigura
mobilitatea filtrelor coalescente, in vederea curatirii lor. Filtrele pot fi manevrate cu usurinta datoritd montajului acestora
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in rame prevazute la partea superioara cu manere. Filtrele nu retin apa, in acest fel fiind mentinuta o greutate redusa
a partilor mobile, pentru o mentenanta cat mai usoara.

Tn interiorul corpului filtrelor este montaté o vana cu plutitor, care fn modul normal de functionare pluteste.
Plutitorul vanei este astfel calibrat incat in cazul separarii unui strat de 12-15 cm de ulei se scufunda si se inchide
nepermitind iesirea uleiului/hidrocarburilor din sistem, asigurandu-se astfel ca nu vor fi deversate hidrocarburi in mod
accidental. Daca filtrele nu sunt curatate acestea se incarca cu namol fin, iar in timp, prin acumularea namolului, se va
produce infundarea acestora.

Tn cazul aplicatiilor speciale unde se impun parametrii apei la evacuare mai restictivi decat cei impusi de NTPA
001 (5mg/I-continut produse petroliere) in componenta separatorului de produse petroliere apar suplimentar filtre de
coalescenta montate in cadrul unui perete interior.

Starea filtrelor trebuie verificata periodic, ca si nivelul de namol/ulei din separator. In lipsa acestor verificar, si
in lipsa intretinerii corespunzatoare, este posibil ca apele evacuate din sistem sa contina mai mult ulei decat cantitatea
permisa.

Filtrele de coalescenta sunt esentiale pentru buna functionare a sistemului, deoarece ele separa particulele
fine de ulei/hidrocarburi si retin ndmolul fin existent in apele uzate. Ele trebuie scoase si verificate trimestrial sau dupa
fiecare deversare accidentald masiva de hidrocarburi. In cazul separatoarelor montate la spalatorii auto sau statii de
distributie carburanti aceasta verificare trebuie facuta mai des, si in functie de volumul de activitate, odata la 4-8
saptamani.

In general partea de separator se curat, se vidanjeaza o data la 2 ani, dar numai dacé pe baza controlului
geneneral trimestrial nu se prescrie o curatare prealabila.

Daca in timpul verificarii se constata ca filtrele sunt incarcate cu namol fin si hidrocarburi, atunci ele trebuie
spalate cu jet de apa. Filtrul scos se spala cu apa rece, fara adaos de substante chimice, in apropierea intrarii in sistem
dupé care se introduc la loc. Pentru o curatare eficientd se procedeaza in felul urmator: se scoate filtrul din cadru, se
spala prin presare repetatad sub jet de apa pana cand nu mai iese namol uleios din el. Este interzisa spalarea cu apa
fierbinte, deoarece acesta se poate deteriora. De asemenea este interzisa spalarea acestuia cu detergenti sau cu alte
substante chimice.

Avand in vedere cé filtrul de coalescenta este elementul principal al sistemului, curatarea si verificarea continua
a acestuia are un rol determinant in buna functionare a sistemului.

Este recomandata schimbarea filtrului dupa 5 ani.

Dupa separatorul de ulei apa ajunge in emisar sau in canalizare, in functie de instalatia aleasa.

+ Alte informatii

Separatoarele sunt dimensionate si proiectate pentru anumite incarcari cu substante poluante si debite, iar
depésirea acestor valori va avea ca efect depasirea parametrilor in apa evacuata.

Folosirea detergentilor care dizolva sau ajuta la emulsionarea uleiurilor va avea ca efect nefunctionarea
corespunzatoare a instalatiilor, deoarece acestea nu au fost proiectate pentru astfel de situatii. Pentru o functionare
optima, trebuie respectate valorile limita (de emisie) cu privire la incarcarea apelor care ajung in separatoare.

Evacuarea apelor in canale deschise:

(1 De 2-3 ori pe saptdména verificati daca evacuarea se poate face liber (nu exista dopuri de gheata, zapada,
alte obiecte care obtureaza evacuarea)

[ In cazul in care intrarea este obturatd, indepartati obstacolele existente.

] Daca dupa eliminarea obstacolului vana automata cu plutitor se inchide, evacuati apa prin pompare si ridicati
plutitorul.
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+ Particularitati ale separatorului
Separatorul de namol si hidrocarburi preia si prelucreaza un debit nominal de 80 I/s,respective 50 I/s, iar prin
sistemul de by-pass exterior poate prelua un debit maxim de 250 I/s, 200 I/s, respectiv 100 I/s.
Fiecare ansamblu separator este compus din :
a.Separator = 5buc

Acest separator asigura preluarea si prelucrarea unui debit nominal de 80 I/s, respectiv 50 I/s asigurand la
evacuare parametrii apei conform NTPA 001/2005. Separatorul ENVIA TNC 80-5-A este constituit din 2 bazine
confectionate din beton armat clasa C35/45 in interiorul bazinelor avand montata instalatia cu filtre de coalescenta.

Bazinele au dimensiunile (Dext = 2,54m; Dint = 2,30m; Hext =2,4m; Hint=2,2m) respectiv (Dext = 2,04m; Dint
= 1,80 m; Hext =2,4m; Hint=2,2m) .

Capacele de beton, confectionate din beton cl C35/45 au dimensiunile:(D= 2,54 m ; H= 0,18m) respectiv(D=
2,04 m; H=0,18m)

b.Cémin de impartire debite si by-pass = Sbuc

Are rolul de a prelua apele pluviale din amonte separator si de a dirija apele spre separator si prin diferenta
de cote spre teava de by-pass.

Caminul este confectionat din beton cl. C35/45 si are urmaatoarele dimensiuni : Lext = 1,4m ; lext=1,4m ; Hext
=1,60m; Lint=1,1 m ; Hint=1,4m.

Pentru realizarea sistemului de by-pass, cota generatoarei inferioare ale racordului la teava de by-pass este la
+ 25cm fata de radierul caminului, racordul la separator este pe radierul caminului.

Placa de acoperire a caminului, confectionata din beton cl C 35/45 are dimensiunile de [1,4 x 1,4 x 0,18] m si
are prevazut un gol de vizitare de DN80O.

c.Camin de adunare debite separatoare si by-pass = 5buc

Are rolul de a prelua apele pluviale de la separator si de la teava de by-pass si de a dirija apele spre reteaua
exterioara de canalizare.

Caminul este confectionat din beton cl. C35/45 si are urmatoarele dimensiuni : Lext = 1,4m ; lext= 1,4m ; Hext
=1,60m ; Lint=1,1 m ; Hint=1,4m.

Placa de acoperire a caminului, confectionata din beton cl C 35/45 are dimensiunile de [1,4 x 1,4 x 0,18] m si
are prevazut un gol de vizitare de DN80O.

La realizarea lucrérilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor nationale in vigoare
precum si legislatiei in vigoare precum si Standardelor nationale armonizate cu legislatia UE, materiale ce sunt in
concordanta cu prevederile HG 776/1997 si a Legii 10/1995 privind obligativitatea utilizérii de materiale agrementate la
executia lucrarilor.

+ Refacerea suprafetelor afectate
La sfarsitul lucrarilor toate suprafetele afectate se vor aduce la starea initiala si vor asigura conditiile impuse
de circulatia pietonala si rutiera.
Se vor reface si spatiile verzi afectate.
a.trasarea lucrarilor;
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Lucrarile vor fi marcate si relationate in sistemul National de Coordonate. Antreprenorul va pozitiona cote de
nivel temporare si statji de investigatii in locatiile corespunzétoare din cadrul Santierului de Lucrari si, in perioada de
executie a Lucrarilor, va verifica periodic nivelele bornelor si coordonatele statiilor in raport cu liniile si nivelele de
referinta furnizate de catre Inginer. Bornele temporare si statiile de investigare vor fi amplasate in afara lucrarilor de
constructii, cu exceptia cazului in care se specifica contrar.

Antreprenorul va inainta Inginerului, in vederea aprobarii, planurile in care se indica amplasarea si nivelele sau
coordonatele, dupa caz, ale fiecarei borne de nivel temporare si ale statiilor de investigatii utilizate pentru marcarea
lucrarilor, in dublu exemplar.

Tnainte de a incepe executia oricrei sectiuni de lucrari, Antreprenorul va inainta Inginerului spre aprobare
detaliile complete cu privire la amplasare, impreuna cu calculele si planurile suport (inclusiv planurile ce indica
amplasamentele si coordonatele punctelor de referinta utilizate), in dublu exemplar.

Antreprenorul va identifica dimensiunile amplasamentelor tuturor structurilor prin raportarea lor la lucrarile
existente si prin interpretarea Planurilor. Panta colectoarelor, retelelor de conducte si nivelul deversoarelor, radierul
canalelor si al altor structuri hidraulice vor fi indicate in planuri, cu exceptia cazurilor in care se solicitd contrar sau se
aproba de catre Inginer.

Locatiile structurilor care vor fi construite ca si componente de Lucrari vor fi identificate prin raportare la tarusi
de otel batuti in beton sau la orice alte mijloace de marcaj aprobate, montate de catre Antreprenor, care trebuie sa
stabileasca si coordonatele instrumentelor de marcaj si distanta acestora fata de structurile adiacente existente.

Antreprenorul va stabili puncte de coordonate de referinta la intervale nu mai mari de 500 m de-a lungul
colectoarelor si conductelor importante, iar aceste puncte vor fi localizate si clar marcate in locurile aprobate, fie pe
cladirile existente, ori prin tarusi din ofel, fixati in beton.

b.protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier;

Antreprenorul va angaja supervizori inalt calificati si cu experienta, aprobati de catre Inginer, pentru
supravegherea investigatiilor si stabilirea acestora, asa cum este descris prin Contract.

Instrumentele de investigatie utilizate de catre Antreprenor vor fi moderne din punct de vedere al tipului Si
fabricatjei, corespunzatoare pentru executarea lucrarilor si mentinute la standarde de prima clasa. Instrumentele si/sau
echipamentele vor fi supuse aprobarii Inginerului.

Pentru toate instrumentele de investigatie utilizate in cadrul Lucrarilor, Antreprenorul va depune certificatele de
etalonare recent emise de catre autoritatile competente. Etalonarea instrumentelor trebuie realizata la fiecare sase luni.

Toate jurnalele cu date din teren, calculele si hartile rezultate din activitaile de investigare mentionate anterior
vor fi predate Inginerului imediat dupa finalizarea activitatii de investigare.

Antreprenorul va asigura forfa de munca calificatd si necalificatd precum si materialele necesare pentru a
facilita verificarea si aprobarea de cétre Inginer a nivelelor si marcajelor aliniamentelor si localizarii structurilor, aga cum
este prevazut in clauza referitoare la “Marcajul lucrarilor” — “Informatji de ordin general”.

Antreprenorul va inregistra progresul lucrarilor prin efectuarea de fotografii electronice si va furniza un grafic al
principalelor etape ale constructiei pentru Inspectoratul de Stat pentru Verificarea Calitatii in Constructii.

c.organizarea de santier.

= Descrierea lucrarilor provizorii
» Organizarea incintei
In cazul acestei investitii presupune amenajarea unor platforme pietruite in intravilanul orasului Vicovu de Sus,
imprejmuite cu gard din plasa de s&rma, pentru montarea unor containere si a unor cabine wc ecologice la inceputul
lucrarilor de executje.
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Acestea se vor desfiinta la sférsitul lucrarilor si terenul se va aduce la forma initjala.

Lucrarile nu vor afecta conditiile de mediu din zona, pe toata perioada executjei si in exploatare.

Conform normativului P100/1992 constructia se incadreaza in clasa de importanta lll, iar conform
H.G.766/1997 categoria de importanta redusa D.

In cele ce urmeazi se prezinté principiile generale de amenajare,conditiile tehnice, detaliile constructive si
lucrarile necesare realizarii acceselor in (si din) organizare de santier.

Constructorul va realiza organizarea de santier pe teren liber de constructii, cu asigurarea accesului la surse
de apa si energie electrica. Muncitorii vor fi cazati in vagoane dormitor, iar localnicii vor fi transportati zilnic in localitatea
de domiciliu.

Terenul ocupat de organizarea de santierva fi imprejmuit si este stabilit impreuna cu beneficiarul (in acest caz
reprezentantul puterii locale).

Avizele pentru organizarea de santier vor fi obtinute de constructor.

Statutul juridic al terenului care urmeazasa fie ocupat

Sistemul retelei publice de apé uzata pluviala din orasul Vicovu de Sus urmeaza a fi amplasat pe terenuri aflate
in proprietatea publica.

Situatia ocuparilor definitive de teren: suprafata totala, reprezentand terenuri din intravilan/extravilan

Realizarea obiectivului de investitie proiectat presupune ocuparea temporara si definitiva a terenului, dupa cum
urmeaza:

Suprafata totald ocupata definitiv(camine de vizitare, geigere,separator de hidrocarburi aferente retelei de apa
uzata pluviald) in intravilanul orasului Vicovu de Sus.

Suprafata de teren in intravilan, ocupata definitiv de catre fiecare obiectiv este dupa cum urmeaza:

e 140 (camine canalizare,) x 1.5 x1.5 (dimensiune placa aferenta caminului) = 315mp;
o 121 (geigere) x 0.5 x 0.5 (dimensiune placa aferenta caminului) = 30.25mp;
e 5 (deznisipator si separator de hidrocarburi)

-bazin(d x H) -(2040 x 2000)mm + -(2540 x 2400)mm

-camine by-pass - 2 buc x (1400 x 1400 x 1600)mm = 62,1 mp

Aceaste suprafate de teren indeplinesc urmatoarele conditji:

- Este libera de orice sarcing;
- Nu face obiectul unor litigii in curs de solutionare la instantele judecatoresti, cu privire la situatia juridica;
- Nu face obiectul revendicarilor potrivit unor legi speciale in materie sau dreptului comun;

Suprafata totala ocupata provizoriu (se va face in vederea realizarii canalizarii pluviale)

Terenul ocupat temporar cu lucrari este situat pe teritoriul administrativ al orasului Vicovu de Sus, in intravilan
si se afla in administrarea Consiliului Local Vicovu de Sus.

Suprafata de teren ocupata temporar de catre obiectiv este dupa cum urmeaza:

o 5472+1040 ml x3m (sapatura+depozitare temporard) = 19 536mp = 1.9536 ha;

Sunt cazuri in care pentru amplasarea retelelor va fi nevoie de spargerea unor poriuni din drumurile betonate
sau asfaltate,scoaterea trotuarelor din pavaje si a acceselor la gospodarii si totodata refacerea acestora.

b. Asigurarea racordurilor si utilitatilor (sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon, etc.) pentru
organizarea de santier

Sursele de apa necesare pentru prepararea betoanelor, mortarelor si udatul sistemului rutier se va asigura din
reteaua existenta.

Pentru consumul casnic, apa se va asigura din surse de apa potabila din localitate.
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Energia electrica folosita pentru alimentarea utilajelor si instalatiilor de pe santier se va asigura din retelele de
joasa tensiune din apropiere, cu respectarea tuturor prevederilor legale, sau din sursa proprie de energie (grup
electrogen).

Pentru organizarea de santier, utilitatile necesare sunt dimensionate si vor fi obtinute aprobarile legale de catre
constructor.

c. Amenajarea acceselor si amplasarea constructiilor in incinta

Se vor folosi drumurile existente din zona, tinédnd cont de restrictiile impuse fiecarei categorii de drum folosit.

In_cazul acestei investitii presupune amenajarea unor platforme pietruite, imprejmuite cu gard din plasa de
sarma, pentru montarea unor containere si a unor cabine wc ecologice la inceputul lucrarilor de executie.

Spatiul pentru organizarea de santier, va fi pus la dispozitie de catre beneficiar care va fi in suprafata de 500
mp care se va imprejmui cu sarma pe o lungime de 120 ml.

Spatiile pentru amplasarea organizarii de santier trebuie sa aiba posibilitati de racordare la alimentarea cu apa,
canalizare si retea electrica.

La terminarea lucrarilor, constructorul va dezafecta zona organizarii de santier, sistematizand si refacand toate
caile de acces folosite pe durata executiei lucrarilor.

Caile de acces vor fi intrefinute pe toata durata de executje prevazuta in aceastad documentatjie.

Pentru realizarea organizarii de santier, nu sunt necesare lucrari de demolare sau devieri de retele.

Organizarea de santierva fi obligatoriu imprejmuita. Circulatia, va fi dirijata si permanent mentinuta sub control.
Dupa terminarea zilei de lucru, toate utilajele si mijloacele de transport vor fi parcate in locuri special amenajate. Se vor
materializa i semnaliza toate zonele de lucru, cu indicatoare in functie de tipul de lucrari ce se executa.

Curéatenia, va fi permanent in atentja si sarcina constructorilor.

La fiecare punct de lucru, vor exista puncte de prim ajutor dotate corespunzétor, care in cazul accidentelor vor
tine legatura cu cabinetele medicale din sate si din comuna.

Vor fi materializate punctele unde exista servicii sanitare specializate. Muncitorii care lucreaza in zone
periculoase, sau unde exista noxe, vor trebui sa beneficieze de medicatie si alimentatie corespunzatoare.

SURSE DE POLUANTI Sl PROTECTIA FACTORILOR DE MEDIU

Protectia calitatii apei

Sursele de poluanti pentru ape, concentratii si debite masice de poluanti rezultati pe faze tehnologice si de
activitate;

in domeniul protectiei calitatii apelor se vor lua urmatoarele masuri:

a. depozitele de excedent de volum de sapatura se vor amplasa in afara zonelor de viitura,excluzandu-se
posibilitatea antrenarii lor;

b. Sapéaturile pentru fundatia lucrérilor in vecinatatea paraielor se executa, tindnd seama de materialul rezultat
s& fie evacuat de la inceput in afara sectiunii de scurgere a apei,fara s fie depozitat temporar in sectiunea de scurgere;

c. taluzurile si depozitele vor fi plantate cu specii forestiere sau inierbare la terminarea executiei lucrarilor;

d. la punctele de cazare se vor construi closete uscate cu doua cabine amplasate la minimum 100 m de cel
mai apropiat curs de apa;

e. depozitele de carburanti se vor realiza la distantad minima de 500 m fata de cursurile de apa, cu respectarea
cerintelor legislatiei in vigoare impuse depozitelor de carburanti;

f. se vor amplasa sisteme de decantoare cu capacitate marita, in imediata apropiere a traversarilor de vai,
pentru a GEIGERea colecta scurgerile de pe drum din sectoarele traversarilor, in cazul unor posibile poluari
accidentale;
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g. se va evita perturbarea scurgerii naturale a apelor in perioada executiei si in cea de functionare a obiectivului;

h. se vor evita orice modificari ale dinamicii si morfologiei cursurilor de apa ca urmare a lucrarilor efectuate;

i. se va elimina pericolul poluarii apelor subterane prin evitarea pierderilor de materiale si substante cu potential

poluant;

J. se vor incheia contracte cu unitati specializate, in vederea utilizarii si evacuarii apelor.

Surse de zgomot

Obiectivul proiectat nu are activitate productiva

Amenajari si dotari impotriva zgomotului

Nu este cazul

Nivelul de zgomot

Nu este cazul

Protectia solului si subsolului

in domeniul protectiei calitatii solului se vor lua urmatoarele masuri pe timpul executiei lucrarilor la obiectiv si a

exploatarii sistemelor de apa si canalizare:

1. se vor gospodari materialele de constructii numai in perimetrul de lucru, fara a afecta vecinatatile pe platforne

amenajate prevazute cu santuri perimetrale;

2. nu se va depasi suprafata necesara frontului de lucru;

3. se va evita tasarea si distrugerea solului si se vor reface terenurile ocupate temporar;

4. depozitarea separata a stratului de sol fertil decopertat si a pamantului steril excavat;

5. se vor intretine si exploata utilajele de transport in stare tehnica corespunzatoare, astfel incét sa nu existe
scurgeri de ulei, carburanti si emisii de noxe peste valorile admise;

6. se vor depozita deseurile de orice natura numai in locurile special prevazute in acest scop;

7. se va interzice depozitarea de materiale pe caile de acces sau pe spatiile care nu apartin zonei de lucru;

8. se vor incheia contracte de servicii cu unitéti specilizate asigurarii eliminarii, tratarii si depozitarii finale a
deseurilor;

9. se interzice depozitarea necontrolata a deseurilor;

10. se vor colecta selectiv deseurile tehnologice in spatii amenajate in vederea valorificarii celor reutilizabile
prin unitati specilalizate in valorificare si a descarcarii la depozite de deseuri din zona a deseului nereciclabil si a celui
menajer.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

in domeniul protectiei asezarilor umane,avand in vedere ca accesul si obiectivul situate in zona rural,se vor
respecta urmatoarele:

1. se vor elimina factorii de disconfort (praf, noroi, zgomot, vibratii) pe durata perioadei de executie;

2. se vor respecta limitele impuse de STAS 10009/88 privind poluarea fonica;

3. se va stabili un program de lucru care sa produca un disconfort minim riveranilor;

4. se vor realiza lucrari de protectie impotriva perturbatiilor electromagnetice;

5. se va evita perturbarea circulatiei normale in perioada de executie.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

Obiectivul nu are activitate productivasi nu genereaza deseuri.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Obiectivul nu are activitate productivd si nu genereaza, foloseste,comercializeazd sau produce substante

toxice si periculoase ce ar afecta asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI
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Eroziunea la suprafatd provocatd de deversarea apelor de ploaie sau provocata de actiunea vantului si de
schimbérile de temperaturd va fi controlatd prin protectia destinata cresterii vegetatiei care, in decursul anilor va
reprezenta singura solutie de durata.

Dupa realizarea obiectivului de investitii, taluzele si depozitele se vor inierba pentru refacerea peisajului.

PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
Pentru diminuarea impactului generat in timpul constructiei se va urmari:
« scurtarea duratei de executie a proiectului pentru a diminua astfel durata de manifestare a efectelor negative
« utilizarea unor module constructive care pot fi usor montate si demontate pentru cladiri, drumuri, alte facilitati
« depozitarea separata a stratului de sol fertil decopertat si a paméntului steril excavat;
« optimizarea traseului utilajelor care transporta material excavat sau materiale de constructie preluat din gropi
de imprumut;
« evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport;
« folosirea unor utilaje si mijloace de transport silentioase
« insaméntarea cu iarba si stimularea regenerarii naturale a zonelor libere de cladiri sau instalatii.
Se va avea in vedere ca resturile ramase in urma miscarilor de terasamente sa nu afecteze cadrul natural.
Tindnd seama de natura geologica si pedologicd a zonei,orografie,clima, hidrologia vegetatiei
locale beneficiarul va urmari in permanenta curatirea cursurilor de apa afluente si adiacente de resturi de exploatare
siflotantj,curatirea santurilor,evitarea depozitarii in zona drumului si amplasamentului a materialului lemnos exploatat si
reaparitia vegetatiei prin lucrari silvice si inierbare.

PREVEDERI PE DURATA DE EXECUTIE SI FUNCTIONARE A OBIECTIVULUI ,,ORGANIZARE DE
SANTIER”
Pe toata durata executiei si functionarii obiectivului se vor respecta prevederile:

 Legii protectiei mediului nr. 137/1995 cu modificarile si completarile ulterioare, referitoare la protectia calitatii
apelor, atmosferei, solului, vegetatiei , faunei si a asezarilor umane.

o Legii645/2002 pentru aprobarea OUG nr. 34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii.

o Legiinr. 426/2001 pentru aprobarea OUG nr. 78/2000 privind regimul deseurilor.

o Legii apelor 107/1996.

 Hotérarii Guvernului nr. 162/2002 privind depozitarea deseurilor.

o Hotarérii Guvernului nr. 123/2003 privind aprobarea Planului national de gestionare a deseurilor - plan national
de etapa;

e Ordinului nr.125/1996 emis la 19.03.1996 al MAPPM pentru aprobarea Procedurii de reglementare a
activitatilor economice si sociale cu impact asupra mediului inconjurator;

o Hotarérii Guvernului nr. 662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate.

o Hotarérii Guvernului nr.1057/2001 privind regimul bateriilor si acumulatorilor care contin substante periculoase.

 Hotararii Guvernului nr. 349/2002 privind gestionarea ambalajelor si deseurilor de ambalaje.

o Hotararii Guvernului nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile ,inclusiv deseurile periculoase.

o Hotaréarii Guvernului nr 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere
interna, destinate masinilor mobile nerutiere si stabilirea masurilor de limitare a emisiei de gaze si particule poluante
provenite de la acestea.

o Decretului Consiliului de Stat nr. 466/79 privind regimul produselor si substantelor toxice.
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« Ordonantei de Urgenta nr.200/2000, privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si preparatelor
chimice periculoase.
o Hotaréarii Guvernului nr. 347/2003 privind restrictionarea introducerii pe piata si a utilizarii anumitor substante
si preparate chimice periculoase.
o  Ordinului MAPPM 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferica si Normelor
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare.
Pentru realizarea in cele mai bune conditii a lucrarilor propuse,titularul.
Investitiei este obligat s& respecte prevederile din proiectul tehnic conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii.

PRESCRIPTII PENTRU SECURITATEA SI SANATATEA iN MUNCA

Lucrarile pentru securitatea si sanatatea in munca pe perioada executiei sunt prinse in normele de deviz facand
parte din tehnologia de executie.

Pe toata perioada de executie se vor respecta prevederile din urmatoarele acte normative:

o Legea 319/2006 a securitatii si sanatatii in munca;

e Norme de protectie a muncii pentru lucrarile de intretinere si reparatii drumurii (aprobate din Ordinul Ministrului
Transporturilor si Telecomunicatiilor nr.8/1984);

o Normele de protectie a muncii specifice activitatii de constructii montaj pentru transporturile feroviare , rutiere
si navale;

e Norme republicane de protectie a muncii ale ministerului Muncii si Ministerului Sanatati;

e De asemenea trebuie avute in vedere urmatoarele prescriptii de protectie a munci;

o Dotarea personalului care participa la realizarea lucrarii cu echipament si protectie adecvat;

¢ Instruirea personalului care participa la realizarea lucrarii asupra proceselor tehnologice pe care trebuie sa le
execute , precum si prezentarea factorilor de risc;

e Acordarea alimentatiei de protectie si materialelor igienico — sanitare specifice;

e Se vor marca pe teren, prin placute avertizoare, zonele periculoase;

In afara celor mai sus mentionate si a lucrarilor prevazute in normele de deviz care asiguré securitatea si
sanétatea in muncé se vor lua toate masurile pe care seful si/sau inspectorul de santier le considerd necesare la un
moment dat.

Categoria de importanta a investitiei:

Extindere retea canalizare: C-normala conf.HG766/1997

Clasa de importanta a instalatiilor hidrotehnice conf.STAS 4273-83 si 40682-87 este Ill si categoria 3.

Verificarea tehnica de calitate a proiectului se va face la urmatoarele domenii:

- SAAC - Sisteme de alimentare cu apé si canalizare

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
In cadrul lucrarilor de modernizare sunt prevazute lucrari de demolare prin tehnologii de demolare manuale si
mecanizat.
In cadrul lucrarilor de moderizare sunt prevézute lucrari de demolare prin tehnologii de demolare manuale si
mecanizate ale podetelor de acces la proprietatile private.
Pe perioada executarii lucrarilor se va asigura indepartarea materialelor demontate in asa fel incat sa nu se
obstructioneze procesul tehnologic de executje.
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Pentru construirea pistelor de biciclete se impun decolmatari locale de podete existente.

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua masuri de redarea in folosinta a terenului pe care a fost amenajat
punctul de lucru. Tn cazul in care se constaté o degradare a acestora vor fi aplicate masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor, vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate de pe amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la folosinta anterioara.

Se va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un strat de pamant de caliatate
similara cu cel din zona invecinata amplasamentului organizarii de santier, apoi se va asterne un strat de sol vegetal la
suprafata terenului astfel incat sa permita desfasurarea activitatilor anteriore.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata catre un depozit
conform.

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si prevenire sau inlaturare a
poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana.

Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate
in cadrul proiectului analizat prin prezenta documentatie, nu sunt prezente retele utilitare ce necesita relocare sau
protejare.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu
completarile ulterioare — distanta cea mai mica de la obiectivele proiectului péna la granite cu Ucraina este de 2,50 km;

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizata,
aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic
national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare — nu este cazul;

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale mediului, atat
naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

+ folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia —
FOLOSINTA ACTUALA: Pentru traseul de pista pe Strada Calea Bucovinei (DJ209G) destinatia stabilita prin PUG este
de strazi proprietate publica, iar pentru traseul pe zona Valea Sucevei folosinta actualad a terenului este de pasune si
este neproductiv.

* politici de zonare si de folosire a terenului - DREPTUL DE PROPRIETATE - Domeniu public, folosinta
terenului - cai de comunicatii;

* arealele sensibile — nu este cazul;

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului in sistem de proiectie nationala Stereo 1970 -
Tronson 1
Inceput proiect: X: 549412.759  Y:714367.732

Sférsit proiect: X: 544121.191  Y: 713687.642.
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Tronson 2
Inceput proiect: X: 548504.224  Y: 713379.861

Sfarsit proiect: X: 550728.035 Y: 713088.986.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:

a) Protectia calitatii apelor

Emisii de poluanti in ape:

Sursele potentiale de poluare a apelor de suprafata in timpul executiei lucrarilor de constructie sunt generate de:

a. Realizarea fundatiilor cu betoane, a caii de rulare, a consolidarilor pot conduce la o poluare localé a apelor din
apropiere prin cresterea gradului de turbiditate.

b. Organizarea de santier se va stabili la nivel de executie de catre beneficiar si constructor, iar amplasamentul
acesteia va fi pe un teren situat exclusiv in afara ariilor protejate la o distanta consistenta fata de acestea, intrucat
vecinatatea organizarii de santier poate genera surse de poluare a apelor de suprafata cu ape uzate sau cu deseuri
menajere (in cazul amplasarii acestora l&nga cursuri de apa). Aceasta sursa poate deveni semnificativa in cazul in care
nu se iau masuri eficiente de limitare drastica a interactjunii dintre organizarea de santier i rau (apele de suprafata nu
trebuie sa devina un colector al apelor fecaloid-menajere produse in cadrul organizérii de santier). Organizarea de
santier va fi prevazuta cu WC-uri ecologice.

c. Poluarea apelor de suprafata datorita functionarii utilajelor

Cuantificarea aportului de poluanti in apele de suprafata datorita activitatii utilajelor este greu de realizat
datorita:

- starii tehnice a utilajelor

- masurilor tehnologice vizand protectia factorilor de mediu adoptate de constructor.

Principalele surse de poluare sunt cele ce duc la cresterea turbiditatii apelor de suprafata.

Celelalte surse de poluare pot fi eliminate sau limitate prin masuri organizatorice prevazute de constructor.

Dupa terminarea lucrarilor, antreprenorul va asigura curatirea locului din ampriza lucrarilor executate
pe apa.

1) Perioada de operare

In perioada de functionare a pistelor, impurificarea apelor poate fi produsa de:

- deversarea apelor uzate neepurate direct in emisari (se considera ape uzate apele pluviale care spala pista)

- deversarea in emisari a apelor potential poluate cu substante toxice si/sau periculoase rezultate din accidente rutiere.
In perioada de functionare, circulatia pe drum nu are un impact semnificativ asupra calitétii apelor de suprafats.
Prognozarea impactului lucrérilor de constructie asupra factorului de mediu apd
Emisiile de substante poluante provenite din lucrarile de constructie (care ar putea ajunge direct sau indirect

in apele de suprafatd sau subterane) nu reprezinta cantitati importante si nu modifica incadrarea din punct de vedere

al calitatji apei.

De asemenea, posibilitatea poluarii stratului de apa freatica este redusa.

Masuri de diminuare a impactului
In perioada de constructie, activitdtile desfasurate pentru constructia drumului nu genereaza poluantj care s
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afecteze semnificativ calitatea apelor de suprafata si subterane.

Constructorul va lua toate masurile ca in perioada de executie sa reduca la minim impactul activitatilor de
santier asupra apelor subterane si de suprafata.

Se va evita amplasarea viitoarei organizari de santier in vecinatatea apelor de suprafata.

b. Protectia aerului

Emisii de poluanti in aer

1) Perioada de constructie

Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrarilor de constructie sunt:

- activitatea utilajelor de constructie
- transportul materialelor de constructie (pamant, beton, asfalt etc.)

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in atmosfera
continand intreaga gama de poluanti specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili
(VOC), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn),
hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Gama poluantjlor organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de esapament contine substante cu
diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta, pe langa poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor
substante cu potential cancerigen evidentiat prin sudii epidemiologice efectuate de Organizatia Mondiala a Sanatatji:
cadmiu, nichel, crom si hidrocarburi aromatice policiclice).

Se mentioneaza, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20) — substanta incriminata in epuizarea
stratului de ozon stratosferic — si a metanului, care, impreuna cu CO2 au efecte la scara globala asupra mediului, fiind
gaze cu efect de sera.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilajele de constructie depind, in principal, de urmatorii factori:
- nivelul tehnologic al motorului
- puterea motorului
- consumul de carburant pe unitatea de putere
- capacitatea utilajului
- varsta utilajului/motorului
- dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii (catalizatoare)

Este evident ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume
fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Aceste doua elemente sunt reflectate de dinamica legislatiei in domeniul mediului a UE si a SUA.

Pentru mijloacele de transport incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles), estimarile
efectuate de literatura de specialitate americana coreleaza emisiile de poluanti cu nivelul tehnologic al motorului,
consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km, varsta vehicului etc.

Astfel, metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un consum
mediu de 29,9 /100 km, in timp ce basculantele de 16 t fabricate in Romania au un consum de carburant de 40 — 45
/100 km.

Consumul specific, raportat la 1 tona de material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic comparativ cu
consumul basculantelor romanesti de 16 t.

Avand in vedere lucrarile de constructie precum si faptul ca unele firme de constructii au in dotare vehicule de
ultima generatje fabricate in strainatate, putem aprecia ca activitaile de santier nu vor avea un impact deosebit asupra
calitatii aerului din zonele de lucru si nici in zonele adiacente acestora.
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2) Perioada de operare

In perioada de operare, sursa principald de poluare a aerului este circulatia autovehiculelor.

Valorile emisiilor sunt normale pentru traficul vehiculat.

Prognozarea impactului lucrérilor proiectate asupra aerului

Avénd in vedere lucrarile de constructie precum si faptul c@ unele firme de constructji au in dotare vehicule de
ultima generatie fabricate in strainatate, putem aprecia ca activitatile de santier nu vor avea un impact deosebit asupra
calitatii aerului din zonele de lucru si nici in zonele adiacente acestora.

In perioada de operare a drumului sursa principald de poluare a aerului specifici drumului este circulatia
autovehiculelor pe aceasta artera rutiera.

Mésuri de diminuare a impactului

1) Masuri de protectie a aerului in perioada de constructie

in vederea diminu&rii impactului produs de constructia drumului asupra mediului, in perioada lucrarilor se
recomanda:

1. Organizare de santier/baze de productie
- adoptarea unor tehnologii mai putin poluante in cazul producerii mixturilor asfaltice; statiile de mixturi vor fi echipate
cu instalatii de epurare a gazelor arse si retinere a prafului (filtre cu saci);
-folosirea unui combustibil corespunzator la ardere (gaze naturale sau CLU cu un continut de sulf de max. 1 %);
-incadrarea in limitele maxime admisibile a concentratjilor substantelor poluante;
-verificarea periodica prin masuratori a concentratiilor substantelor poluante provenite din arderea combustibilului;
- prevederea de filtre textile la silozurile de ciment; verificarea etanseitatii conductelor de transport a cimentului;

2. Depozite de agregate naturale
- udarea periodica a depozitelor
- acoperirea padocurilor de agregate fine

3.Functionarea utilajelor.
- verificare periodica a starii tehnice a utilajelor
- folosirea unor utilaje echipate cu motoare de ultima generatje, care respecta normele de poluare europene

4. Transportul materialelor:
- alegera unor trasee optime in cazul transportului de materiale pulverulente; se va avea in vedere ca autovehiculele
sa nu traverseze localitaile (mai ales in timpul verii);
-transportul materialelor pulverulente se va realiza pe cat posibil acoperit
- udarea periodica a drumurilor in cazul in care nu se pot evita localitatjle.

2) Masuri de protectie a aerului in perioada de operare
Imbuné&tatirea continud a performantelor motoarelor autovehiculelor constituie o masura de reducere a noxelor
rezultate din arderea carburantjlor.

c. Protectia impotriva zgomotului si vibratjilor

Sursele i protectia impotriva zgomotului

1) Perioada de constructie

Procesele tehnologice de constructie implica folosirea unor utilaje diverse cu functjii adecvate.

Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot.
Pentru o prezentare corecta a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite utilaje trebuie avute in vedere
trei niveluri de observare:
- zgomotul de sursa
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- zgomotul de cdmp apropiat
- zgomotul de cdmp indepartat

Tn cazul zgomotului la sursa, studiul fiecirui echipament se face separat si se presupune plasatin camp liber.
Aceasta faza a studiului permite cunoasterea caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent de ambianta ei de
lucru.

In cazul zgomotului in cdmp deschis apropiat, se tine seama de faptul c& fiecare utilaj este amplasat intr-o
ambiantd ce-i poate schimba caracteristicile acustice. In acest caz, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante
cuprinse intre cativa metri si cateva zeci de metri fata de sursa.

Daca in cazul primelor doua niveluri de observare caracteristicile acustice sunt strans legate de natura utilajelor
si de dispunerea lor, zgomotul in cdmp indepartat, adica la cateva sute de metri de sursa, depinde in mare masura de
factori externi suplimentari cum ar fi:
fenomenele meteorologice si in particular, viteza si directia vantului, gradientul de temperatura si vant etc.

- absorbtia mai mult sau mai putin importanta a undelor acustice de catre sol,

fenomen denumit ,efect de sol”

-absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditate relativa, componenta spectrala a zgomotului
-topografia terenului

-vegetatia

La acest nivel de observare, constatarile privind zgomotul se refera, in general, la intregul obiectiv analizat.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul acestora intr-un
front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care acestea se inregistreaza.

Prezentam mai jos puterile acustice asociate ale catorva utilaje de constructii:

- buldozere - Lw = 115 dB(A)

- incarcatoare Wolla - Lw = 112 dB(A)
- excavatoare - Lw = 117 dB(A)

- screpere - Lw = 110 dB(A)

- autogredere - Lw = 112 dB(A)

- compactoare - Lw = 105 dB(A)

- finisoare - Lw = 115 dB(A)

- basculante - Lw = 107 dB(A)

Pentru o sursa fixa, amplasata pe un teren plan si la distanta ,d” intre sursa si receptor, nivelul sonor se
calculeaza cu formula:
LAeq=LWA-Cd+Ctf-Ce +Cr, unde:

LwA — nivelul acustic specific utilajului

Cd - corectie de distanta

Ctf — corectia timpului de functionare a utilajului
Ce — corectie de ecran

Cr — corectie datorata prezentei reflectorului

Nivelele sonore obtinute sunt:

- excavator hidraulic pe pneuri — LAeq = 53 dB(A)

- excavator hidraulic pe senile [ 100 kW - LAeq = 58 dB(A)
- camion - LAeq = 43 dB(A)

- incarcator - LAeq = 55 dB(A)

- buldozer - LAeq = 66 dB(A)
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Nivelele sonore obtinute mai sus se incadreaza in valorile STAS 10009/88 — Acustica urbana —Limite
admisibile ale nivelului de zgomot.

2) Perioada de functionare
Principala sursa de zgomot si vibratii in perioada de operare este data de circulatia autovehiculelor pe aceasta
artera rutiera.

d. Protectia impotriva radiatiilor
Nu se vor utiliza cu nici un fel de surse de radiatii care sa puna in pericol fiintele vii si mediul inconjurator.
Pentru acest obiectiv de investitii nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatjilor.

e. Protectia solului si a subsolului

Surse de poluare a solului si subsolului

a) Perioada de constructie

Principalii poluanti ai solului proveniti din activitatile de constructie sunt:
- poluantji directj, reprezentatj in special de pierderile de produse petroliere care apar in timpul alimentarii cu carburantj,
a reparatiilor, a functionarii defectuoase a utilajelor etc.
- poluanti ai solului prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin
sedimentarea poluantilor din aer, provenii din circulatia mijloacelor de transport, functionarea utilajelor, etc.
- poluanti accidentali, rezultati in urma unor deversari accidentale la nivelul zonelor de lucru sau a cailor de
acces;
- poluanti sinergici, in special asocierea SO2 cu particule de praf

Activitatile executate in timpul constructiei implica manipularea unor materiale de constructie nepoluante pentru
sol si subsol (pamant, balast, piatra sparta, beton, mixturi asfaltice etc).

Substantele poluante susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul solului sunt SO2, NOx si metale
grele.

Trebuie mentjonat ca lucrarile de terasamente desi nu sunt poluante, conduc la degradarea solului si induc
modificari structurale in profilul de sol.

Poluantii emisi in timpul perioadei de executie se regasesc in marea lor majoritate in solurile din vecinatatea
fronturilor de lucru.

Procesele tehnologice de constructie nu duc la poluarea solului $i subsolului.

b) Perioada de operare

Un rol important la incarcarea solului cu diversi poluanti il au si precipitatiile. Este cunoscut faptul ca

precipitaiile, odatad cu ,spalarea” atmosferei de poluanti si depunerea acestora pe sol, spala si solul, ajutand la
transportul poluantilor spre emisari. Totodata, precipitatiile favorizeaza si poluarea solului in adéncime precum i a apei
freatice.

Prognozarea poludrii solului $i subsolului

a) Perioada de constructie
Activitatile executate in timpul constructiei implicd manipularea unor materiale de constructie nepoluante pentru sol si
subsol (pamant, balast, piatra sparta, beton, mixturi asfaltice etc).

Procesele tehnologice de constructie nu duc la poluarea solului si subsolului.

b) Perioada de operare

Din emisiile totale de poluanti rezultati ca urmare a traficului se estimeaza ca cca 40 % se vor depune pe
distante de pana la 100 m pe solul din ambele parti ale podului.
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Prognozarea impactului asupra solului si subsolului

Volume de lucrari cu impact direct asupra solului

Tn cadrul lucrarilor de constructie se vor efectua ,in general, lucrari specifice constructiei de drumuri si poduri:
sapaturi si umpluturi (terasamente), lucrari de cofraje si betonari, transport de materiale care nu au un impact negativ
asupra solului.

Mésuri de diminuare a impactului lucrérilor asupra solului si subsolului

Tn cazul constructiei zonele cele mai afectate sunt zonele in care au fost amplasate utilaje.

Se va interzice functionarea echipamentelor si utilajelor a caror parametri nu se incadreaza in legislatia in
vigoare. In cazul unei avarii se va interveni in cel mai scurt timp pentru remedierea defectjunilor si refacerea conditiilor
de mediu.

Pentru acest obiectiv de investitii nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia solului si a subsolului.

f. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

1. Surse de poluare a florei si faunei in perioada de executie

Principalii poluanti prezenti in mediu in vecinatatea zonelor de lucru (cai de acces, organizare de santier) sunt
particulele de praf.

Alaturi de acestea dar in cantitati mai mici vor fi prezenti pe parcursul perioadei de constructie urmatorii poluanti
susceptibiii de a produce dezagremente asupra formelor de viata: NOx, SO2, CO (acesta din urma in mai mica masura).

Activitatile desfasurate in perioada de executie, ce se constituie in surse de poluare care se manifesta la nivelul
amplasamentului analizat si in vecinatatea acestuia sunt:

* Inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrarile desfasurate (decopertare, betonare).

* Reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zona.

Ocuparea diferitelor suprafete de teren cu santierele propriu-zise sunt activitati care genereaza in mod inerent
ocuparea habitatelor naturale ale speciilor de plante si animale native.

Aceasta este de natura sa duca la inlaturarea in totalitate a elementelor naturale din amplasament.

Particulele se depun pe partile aeriene ale plantelor dandu-le un aspect si un colorit specific.

Concentratii de particule in aer care sa prezinte riscuri pentru vegetatie pot fi intalnite:

* pe o distanta de pana la 1 km in jurul organizarii de santier.

2. Surse de poluare a florei si faunei in perioada de operare

Sursele de poluare specifice perioadei de operare sunt:

- circulatia rutiera

Concentratjile de metale grele cu potential cancerigen sunt mici si nu prezinta risc.

3. Impactul produs asupra florei si faunei in perioada de executie

Pe ansamblul zonei, poluarea aerului in timpul executiei lucrarii este inferioara celei din perioada de operare.

Daca din punct de vedere chimic poluarea aerului nu apare periculoasa pentru vegetatie, poluarea cu particule
in suspensie (praf) poate genera efecte negative.

Vegetatia poate fi afectata de prezenta in exces a acestor particule/prafului in aer. Acest praf se depune pe
frunze si reduce intensitatea proceselor de fotosinteza. Plantele nu se dezvolta normal, productiile realizate sunt reduse.
Efectul asupra padurilor este mai putin vizibil. Concentratiile mari de praf in aer se manifesta in perioade limitate de
timp; insumate, acestea nu pot depasi un procent din perioada de constructie. Intarzierea dezvoltarii copacilor sau
arbustilor in aceasta perioada limitata de timp este greu cuantificabila.

Referitor la fauna, aceasta nu va fi afectata de emisiile de substante poluante. Asupra faunei actioneaza negativ
alte impacturi specifice organizarii de santier, respectiv zgomotul, circulatia utilajelor si mijloacelor de transport,
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impiedicarea accesului in unele zone etc.

Impactul activitatilor santierului asupra faunei si florei este complex. Poluarea aerului influenteaza vegetatia
prin reducerea intensitatii fotosintezei si impiedicarea dezvoltarii normale a plantelor.

Santierul, in ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetatiei. Ocuparea temporara de terenuri,
poluarea potentiala a solului, toate acestea au efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor
vegetale.

Zgomotul, circulatia personalului si utilajelor, activitatile organizarii de santier etc. toate acestea modifica
habitatul natural, cu efecte adverse asupra faunei. Pe masura desfasurarii lucrarilor de constructie si finalizarii lucrarilor
de reconstructie ecologica, situatia generala a habitatului revine la parametri apropiati celor anteriori santierului.

4. Impactul produs asupra florei si faunei in perioada de operare

Poluantii care apar in ghidurile de calitate a aerului recomandate de Organizatia Uniunii Internationale de
Cercetare a Padurilor (IUFRO) pentru vegetatie, responsabili de efecte negative sunt urmatorii: SO2, NO2 si O3.

Dioxidul de sulf

In functie de cantitatea de SO2 pe unitatea de timp la care este expusa planta, apar efecte biochimice si
fiziologice ca: degradarea clorofilei, reducerea fotosintezei, cresterea ratei respiratorii, schimbari in metabolismul
proteinelor, in bilantul lipidelor si al apei si in activitatea enzimatica. Aceste efecte se traduc prin necroze, reducerea
cresterii plantelor, cresterea sensibilitatii la agentii potogeni si la conditiile climatice excesive

In comunitatile de plante apar schimbari ale echilibrului intre specii: reducerea varietatilor sensibile determina
alterarea structurii si functiilor intregii comunitati.

Oxizii de azot

Pana la anumite concentratii oxizii de azot au efect benefic asupra plantelor, contribuind la cresterea acestora.
Totusi s-a constatat ca in aceste cazuri creste sensibilitatea la atacul insectelor si la conditiile de mediu (de exemplu la
geruri).

Marimea daunelor suferite de plante este functie de concentratia poluantului, timpul de expunere, varsta
plantei, factorii edafici, lumina si umezeala. Simptomele se clasifica in ,vizibile” si ,invizibile”. Cele invizibile constau in
reducerea fotosintezei si a transpiratiei. Cele vizibile apar numai la concentratii mari si constau in cloroze si necroze.

Oxizii de azot in combinatie cu alti poluanti

Studiile au pus in evidenta efectul sinergetic al dioxidului de azot si al dioxidului de sulf, precum si al acestor
doua gaze cu ozonul.

Prin prisma estimarilor de concentratie se poate concluziona ca impactul activitatilor de constructie asupra
vegetatiei si faunei din zona este minim si nu sunt necesare masuri speciale de protectie.

In concluzie la cele de mai sus se poate aprecia ca poluarea aerului are un impact foarte mic asupra florei si
faunei.

5. Masuri de protectie a florei si faunei in perioada de executie

Masurile de protectie a florei si faunei pentru perioada de executie se iau din faza de proiectare si organizare
a lucrarilor, astfel:

- Amplasamentul organizarii de santier este astfel stabilit incat s& aduca prejudicii minime mediului natural.

- Pentru evitarea accidentelor in care, pe langa oameni pot fi implicate si animale, constructorul va prevedea
bariere fizice care sa opreasca accesul in locuri periculoase sau expuse.

- Traficul de santier si functionarea utilajelor se limiteaza la traseele si programul de lucru specificat.

- Colectarea si evacuarea ritmica a deseurilor menajere si tehnologice pentru a nu tenta animalele si evita riscul
de imbolnavire si accidentare a acestora.

6. Masuri de protectie a florei si faunei in perioada de operare
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Pentru protectia florei si faunei in perioada de operare o atentie deosebita se va acorda lucrarilor de intretinere,
respectiv colectarea selectiva a deseurilor pentru a nu genera vectori de boala pentru animale sau a stanjeni
dezvoltarea normala a vegetatiei.

g. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Tn urma executarii lucrarilor, zona pe care se desfasoara obiectivul nu va suporta efecte negative suplimentare

fatd de situatia actuala. Dimpotriva, se pot sublinia unele efecte favorabile atat din punct de vedere economic si social
(aducerea cailor de comunicatie la un nivel de sigurantd si confort corespunzatoare necesitatilor actuale si de
perspectiva), cat si al factorilor de mediu prin scaderea gradului de poluare si al nivelului de zgomot.

Lucrarile propuse satisfac reglementarile de mediu nationale (Legea 137/1995 privind protectia mediului;
ORDINUL 860/2002 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu
inconjurator) precum si cerintele legislatiei Europene in domeniul mediului.

h. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

1) In perioada de constructie

Regimul gospodaririi deseurilor produse in perioada constructiei va face obiectul organizarii de santier.

Tipurile de deseuri intélnite pe santierul de executie al lucrarilor de mai sus sunt:

- deseuri menajere sau asimilabile;

- deseuri din lemn;

- hértie si ambalaje;

- deseuri materiale de constructie (in cazul rebutarii incarcaturilor de betoane sau mixturi asfaltice);

- deseuri metalice (resturi de armaturi, alte deseuri metalice).

Deseurile menajere si cele asimilabile acestora vor fi colectate in pubele amplasate in puncte de colectare. De
aici vor fi transportate la rampa de gunoi cea mai apropiata.

Depozitarea deseurilor la gropile de gunoi se va efectua in conformitate cu HG nr. 349/2005 privind
desfasurarea activitatii de depozitare a deseurilor.

Deseurile materiale de constructie (resturi de beton, mortar, mixturi asfaltice) nu ridica probleme
deosebite din punctul de vedere al potentjalului de contaminare.

Deseurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate functie de dimensiuni ca accesorii si elemente de
sprijin in lucrarile de constructji.

Deseurile de hartie si ambalajele vor fi colectate si depozitate separat, in vederea valorificarii. Deseurile
metalice vor fi valorificate prin centrele specializate de colectare a fierului. Cantitatile de deseuri pot fi estimate global
functie de listele catitatilor de lucrari.

Avand in vedere ca lucrarile de constructie necesita in principal lucrari de terasamente, deseurile rezultate din
aceasta activitate se rezuma la resturi de beton, piatra sparta, balast, mixturi asfaltice.

Din punct de vedere al potentialului de contaminare a mediului acestea nu ridica probleme deosebite. Acestea
vor fi integrate in cadrul constructiei.

Dupa terminarea lucrarilor, in eventualitatea in care mai raman asemenea deseuri, acestea vor fi transportate
la gropile de gunoi cele mai apropiate.

2) in perioada de functionare

In perioada de functionar, gestiunea deseurilor specifice trebuie sa reprezinte o preocupare majord a
administratorului.
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Principalele deseuri sunt deseurile aruncate in albie, aduse de apa. Colectarea si evacuarea acestora in
mod periodic intra in atributiile titularului.

. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii, lubrifiantii si acidul sulfuric pentru baterii, necesari
functionarii utilajelor si autovehiculelor necesare realizarii lucrarilor, precum si substante din vopseaua utilizata la
realizarea marcajelor

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuatd cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar. Vor fi
asigurate masuri simple de interventie in cazul deversarilor accidentale de carburant: vase de metal plasate sub furtunul
de alimentare, 1azi cu nisip pentru absorbtja carburantului varsat.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand facute reviziile tehnice
si schimburile de lubrifiantj.

Manipularea necorespunzatoare a carburantilor si uleiurilor minerale folosite pentru utilaje si mijloace auto,
eventualele neetanseitéti sau chiar defectiuni pot determina scurgeri accidentale pe sol sau in apele de suprafata,
conducénd la deteriorarea acestor factori de mediu.

Astfel reviziile tehnice si schimburile de ulei se recomanda a se efectua periodic, in ateliere specializate, iar
vopseau pentru marcaje va fi adusa in recipiente etanse care dupa utilizare se vor returna producatorilor.

Modul de depozitare al deseurilor cu continut de substante toxice si periculoase

Carburanti - Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea strictd a normelor
legale specifice

Lubrefiati - Se vor pastra in recipienti din plastic si se vor depozita in spatji special amenajate

Acumulatori si uleiuri uzate - Materialele cu potential periculos atat asupra mediului inconjurator cat i
manipulantilor vor fi stocate si depozitate corespunzator in vederea valorificarii.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

Suprafata de teren administrata de Apele Romane aferenta obiectivului de investitie este de aproximativ 100
mp, reprezenténd suprafata totala ocupata de cele trei pasarele metalice.

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT

Impactul potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele etape de implementare a proiectului.

Realizarea lucrarilor pot conduce la o poluare locala.

Vecinatatea organizarii de santier poate genera surse de poluare, aceasta devenind semnificativa in cazul in care
nu se iau masuri eficiente de limitare drastica a interactiunii dintre organizarea de santier si mediul inconjurator.

Poluarea datorita functionarii utilajelor, consta in:

- starea tehnica a utilajelor

- masurile tehnologice vizand protectia factorilor de mediu adoptate de constructor.

Sursele de poluare pot fi eliminate sau limitate prin masuri organizatorice prevazute de constructor.

Precizam ca impactul proiectului asupra speciilor si habitatelor nu exista, dar pentru a stabili acest lucru este
necesara o evaluare de mediu. Aceasta evaluare de mediu pentru proiecte necesita identificarea impactului semnificativ
asupra componentelor biodiversitatii (genetice, speciilor, ecosistemelor si functiilor ecologice) si asupra integritatii ariilor
naturale protejate din punctul de vedere al caracteristicilor prezentului proiect. Impactul semnificativ este definit ca fiind
impactul care, prin natura, magnitudinea, durata sau intensitatea sa, genereaza efecte negative sau pozitive asupra
unui factor de mediu sau asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar.
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Evaluarea a fost efectuata tinand cont de problemele de mediu identificate si efectele directe si indirecte,
cumulative si sinergice, pe termen scurt, mediu sau lung, permanent sau temporar, pozitiv sau negativ.

VIIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra mediului concretizat prin
ocuparea temporara a unor suprafete de teren, consumarea de materiale de constructii, folosirea unor tehnologii
poluante care au efecte asupra omului cét si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

La realizare pistelor de biciclete, se vor lua masuri pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie (starea
suprafetei de rulare, elemente geometrice, declivitati) care sa permita circulatia in conditii de siguranta a utilizatorilor.

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul,
cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Obiectivul de investitii se va realiza prin Planul National de Redresare si Rezilienta.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Activitati propuse n cadrul proiectului:

Amenajare teren — se refera la lucrari pregatitoare demararii constructiilor prevazute, precum si la lucrari de
reabilitare ulterioara a suprafetelor de teren afectate.

Organizare santier in vederea implementarii proiectului — presupune activitati specifice pregatirii frontului de
lucru necesar derularii proiectului.

Documentatia tehnica pentru realizarea unei constructii prevede obligatoriu si realizarea (in apropierea
obiectivului) a unei organizari de santier care trebuie sa cuprinda :
-caile de acces;
-unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare ;
-sursele de energie ;
-vestiare, apa potabild, grup sanitar ;
-grafice de executie a lucrarilor ;
-organizarea spatjilor necesare depozitarii temporare a materialelor, masurile specifice pentru conservare pe timpul
depozitarii si evitarii degradarilor ;
-masuri specifice privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire si stingere a incendiilor, decurgénd din
natura operatjilor si tehnologiilor de constructie cuprinse in documentatia de executie a obiectivului;
-masuri de protectia vecinatatilor (transmitere de vibratji si socuri puternice, degajari mari de praf, asigurarea acceselor
necesare).

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;
Organizarea de santier va cuprinde:
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- un vagon — camp standardizat avand destinatia birou si magazie de materiale;

- un pichet PSI dotat cu stingatoare cu spuma si pulbere;

- containere, pentru deseuri reciclabile si pentru deseuri nereciclabile.

- grup sanitar ecologic;

-amenajarea unor incinte ingradite pentru depozitarea materialelor de constructii si amplasarea unor baraci necesare
personalului muncitor;

- zona de parcare pentru autovehicule si utilaje.

Containerul birou va fi dotat cu mobilier si aparatura specifica si va fi conectat la utilitati functionale — energie
electrica, comunicatii. lluminatul si incalzirea vor asigura confortul si ergonomia locurilor de munca.

Pentru lucratori sunt prevazute spatii pentru echipare/dezechipare.Acestea sunt special amenajate in
containerul vestiar, utilat si dotat corespunzator acestui scop — iluminat si incalzit.

Organizarea de santier se va ingradi perimetral cu imprejmuiri continue, periodic se va verifica continuitatea,
starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor santierului astfel incat sa fie preintampinat orice acces neautorizat in
incinta.

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii — montaj, in incinta santierului, pe
perioada realizarii proiecului se vor afla echipamente tehnice diverse:

-utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari mecanizate — excavare, incarcare, impins,
compactare.

-utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini

-utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton

-mijloace de transport auto

-scule de mana si echipamente de mica mecanizare

-scule, unelte si dispozitive diverse

Programul de lucru pe santier se va desfasura in intervalul orar 7:00 — 17:00 de luni pana vineri.

Lucrérile de organizare de santier necesare executarii lucrarilor de modernizare a strazilor vor cuprinde: constructji si
instalatii ale antreprenorului care sa permita satisfacerea obligatiilor si relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind
controlul executjei.

- Localizarea organizarii de santier;

Avand in vedere ca santierul este amplasat in apropierea zonelor locuite, in cadrul lucrarilor de organizare de
santier se va instrui personalul angajat privind limitarea nivelului de zgomot la discutii normale, exclus comportamentul
deviat verbal si claxonarea, folosirea grupurilor sanitare.

Organizarea de santier se va amplasa intr-o zona de comun acord cu beneficiarul, fiind asigurate caile de
acces, sursele de apa, energie electrica, etc., pentru necesitatile santierului.

- Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Influenta negativa a lucrarilor de organizare de santier asupra mediului este temporara doar pe perioada
executiei si dispare odata cu darea in exploatare a obiectivului si desfiintarea organizarii de santier.

Executia lucrarilor poate avea impact negativ prin: modificari in structura solului datorat traficului utilajelor,
emisiile de particule solide (praf) rezultate pe timpul lucrarilor, noxele chimice si pulberile in suspensie provenite de la
vehiculele/utilajele care realizeaza lucrarile, (traficul de santier), transportul materialelor si generarea de deseuri pe
perioada de executie a proiectului. Impactul activitaji utilajelor asupra apei este redus in situatia respectarii stricte a
normelor de protectie a mediului.

Impactul activitatji utilajelor asupra aerului este redus in situatia respectarii stricte a normelor de protectie a
mediului.
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Personalul va fi instruit pentru respectarea curateniei la locul de munca si a normelor de igiena.

- Surse de poluant; si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii
de santier;

Principalele surse de poluanti in organizarea de santier proveniti din activitatile de constructii sunt grupati dupa
cum urmeaza:

- Poluanti directi reprezentati in special de pierderile de produse petroliere care apar in timpul functionarii
defectuase a utilajelor, evacuarea apelor menajere necontrolata, depozitarea deseurilor menajere necontrolat,

- Poluanti prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin sedimentarea poluantilor din aer, provenitj din
circulatia mijloacelor de transport , functionarea utilajelor de constructii, etc.

- Poluantj accidentali, rezultati in urma unor deversari accidentale la nivelul zonelor de lucru.

Toate emisile rezultate de la utilajele implicate in lucrarile de executie precum si cele rezultate pe perioada
fuctionarii vor respecta regulamentele si legislatia de protectia mediului in Romania.

Proiectul nu este caracterizat de producerea de zgomote sau vibratii de mare intensitate. Nivelul de zgomot pe
perioada lucrarilor se incadreaza in cel admisibil nefind necesara protectie speciala. in ce priveste carburantji si
lubrifiantji ce vor fi folositi de constructor, activitatea acestuia se va desfasura conform reglementarilor in vigoare,
efectele si riscurile potentiale fiind cele uzuale pentru lucrari de construcji.

Materialele utilizate pentru constructii sunt inerte si nu genereaza un impact negativ asupra biodiversitatji.
Amplasamentul va fi imprejmuit pentru a evita accesul accidental / neautorizat.

Colectarea si depozitarea deseurilor se va asigura conform normelor de igiena in vigoare astfel incat sa se
indeplineasca conditiile impuse de protectia mediului.

- dotari i masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Constructorul se va organiza si dota in zona, cu materiale, utilaje, echipamente si personal specializat pentru
executarea si finalizarea lucrarilor de constructii montaj.

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul de emisii de monoxid de
carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se vor pune in functiune numai cele care corespund cerintelor
tehnice, se vor evita pierderile de carburanti sau lubrifianti la stationarea utilajelor. Totusi in cazul producerii unei poluari
accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va
proceda imediat la utilizarea materialelor absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporara a
deseurilor rezultate si a solului decopertat in recipienti adecvati si tratarea de catre firme specializate.

Distributia carburantjlor la utilajele aflate in exploatare se va face direct la punctul de lucru cu cisterne
autorizate. In faza de executare a acestor operatiuni vor trebui luate toate masurile de precautie si de protectie
necesare, pentru a preveni evacuarea carburantilor in mediul deschis. Vor fi asigurate masuri simple de interventje in
cazul deversarilor accidentale de carburant: vase de metal plasate sub furtunul de alimentare, 1azi cu nisip pentru
absorbtia carburantului varsat.

Depozitarea materialelor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in acest scop, imprejmuite
si asigurate Tmpotriva accesului neautorizat.

Fiecare antreprenor subantreprenor are obligatia de a amenaja, dota si intretine corespunzator zonele proprii
de depozitare in locatia pusa la dispozilie de beneficiar, de a organiza descarcarea incarcarea si manipularea
materialelor, de a asigura gestiunea tuturor bunurilor aprovizionate pentru realizarea lucrarii.

Depozitele constau in spatii libere, delimitate prin imprejmuire cu gard si porti de acces care permit depozitarea
in spatii deschise a elementelor prefabricate, carcase de armatura, precum si din containere magazii metalice - pentru
materiale si alte bunuri care necesita astfel de conditii de imnagazinare.

Depozitarea materialelor se va face ordonat, pe sortimente si tipo-dimensiuni, astfel incat sa se excluda
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pericolul de rastumare, rostogolire, etc. dimensiunile si greutatea stivelor vor asigura stabilitatea acestora.

Materiile prime ca betonul si mortarul nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, el se va prepara si va fi
transportat cu mijloace de transport specifice de la statiile de betoane si asfalt din zona
punctelor de lucru.

Zonele de depozitare intermediara temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator, delimitate,
imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere recipienti / pubele adecvate de
colectare, de capacitate suficienta si corespunzatoare din punct de vedere al protectiei mediului.Conform prevederilor
legale se va asigura colectarea selectiva a deseurilor pentru care se impune acest lucru.

In organizarea de santier se vor amplasa un numar suficient de grupuri sanitare ecologice. Serviciile privind
curatarea si igienizarea grupurilor sanitare, precum si ritmicitatea acestor servicii, vor fi asigurate pe baza de contract
de catre o firma specializata.

La iesirea din santier, in dreptul portii de acces auto autovehiculele care ies din santier vor fi curatate cu
turbojet-ul.

Apa utilizata in scop igienico-sanitar provenita de la organizarea de santier, va fi transportata cu cisterna din
surse autorizate si se va stoca in rezervoare metalice sau din material plastic.

Pentru a preveni declansarea unor incendii se va evita lucrul cu si in preajma surselor de foc. Daca se folosesc
utilaje cu actionare electrica, se va avea in vedere respectarea masurilor de protectie in acest sens, evitand mai ales
utilizarea unor conductori cu izolatie necorespunzatoare si a unor impamantari necorespunzatoare.

Masuri si reguli de protectie la actiunea focului

1. Normele de protectie contra incendiilor se stabilesc in functie de categoria de pericol de incendiu a proceselor
tehnologice, de gradul de rezistenta la foc al elementelor de constructie, precum si de sarcina termica a materialelor i
substantelor combustibile utilizate, prelucrate, manipulate sau depozitate, definite conform reglementérilor tehnice
C3000 - 94.

2. Organizarea activitatii de prevenire si stingere a incendiilor precum si a evacuarii persoanelor si bunurilor in
caz de incendiu vizeaza in principal :

a. stabilirea in instructiunile de lucru a modului de operare precum si a regulilor, masurilor de prevenire si stingere a
incendiilor ce trebuiesc respectate in timpul executarii lucrarilor;

b. stabilirea modului si a planului de depozitare a materialelor si bunurilor cu pericol de incendiu sau explozie;

c. dotarea locului de munca cu mijloace de prevenire si stingere a incendiilor, necesare conform normelor, amplasarea
corespunzatoare a acestora si intretinerea lor in perfecta stare de functionare;

d. organizarea alarmarii, alertarii si a interventiei pentru stingerea incendiilor la locul de munca, precum si constituirea
echipelor de interventie si a atributjilor concrete;

e. organizarea evacuarii persoanelor si bunurilor in caz de incendiu precum si intocmirea planurilor de evacuare;

f. intocmirea ipotezelor si a schemelor de interventie pentru stingerea incendiilor la instalatiile cu pericol deosebit;

g. marcarea cu inscriptii si indicatoare de securitate si expunerea materialelor de propaganda impotriva incendiilor.

3. Tnaintea inceperii procesului tehnologic, muncitorii trebuie s& fie instruiti s& respecte regulile de paza
impotriva incendiilor.

4. Pe timpul lucrului se vor respecta intocmai instructiunile tehnice privind tehnologiile de lucru, precum si
normele de prevenire a incendiilor.

5. La terminarea lucrului se va asigura :

a. intreruperea iluminatului electric, cu exceptia celui de siguranta;
b. evacuarea din incinta a deseurilor, reziduurilor si a altor materiale combustibile;
c. nlaturarea tuturor surselor cu foc deschis;

61



Denumire obiectiv de investitie: imbunatatirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste ‘ » 7 | VISI®ON Cartifcation,
de biciclete, traseu Calea Bucovinei si Valea Sucevei, judetul Suceava Nr. certificat : 3378 Nr. certificat : 3052
Faza de proiectare: Avize ISO 9001:2015 1SO 14001:2015
Nr.proiect: RV 20/2023 PROIECTARE | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNICA

d. evacuarea materialelor din spatii de siguranta dintre constructie si instalaji.

6. Este obligatorie marcarea cu indicatoare de securitate executate si montate conform standardelor STAS
297/1 si STAS 297/2.

7. Depozitarea subansamblelor si a materialelor se va face in raport cu comportarea la foc a acestora si cu
conditia de a nu bloca caile de acces la apa si la mijloacele de stingere si spatiile de siguranta.

8. Se interzice lucrul cu foc deschis la distante mai mici de 3 m. fata de elementele sau materialele combustibile
fara luarea masurilor de protectie specifice (izolare, umectare, ecranare, etc.). Zilnic, dupa terminarea programului de
lucru, zona se curata de resturile si deseurile rezultate. Materialele si substantele combustibile se depoziteaza in locuri
special amenajate, fara pericol de producere a incendiilor.

9. Santierul trebuie sa fie echipat cu un post de incendiu, care cuprinde:

- galeti din tabla, vopsite in culoarea rosie, cu inscriptia « galeatd de incendiu (2 buc.)
- lopeti cu coada (2 buc.)

- topoare tarnacop cu coada (2 buc.)

- cangi cu coada (2 buc.)

- rangi de fier (2 buc.)

- scara imperechere din trei segmente (1 buc.)

- lada cu nisip de 0,5 mc (1 buc.)

- stingatoare portabile

Masuri de protectie a muncii

1. La executarea lucrarilor se vor respecta toate masurile de protectie a muncii prevazute in legislatia in vigoare
in special din « Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructji » editia 1993 ; Legea Protectiei Muncii Nr.
90/1996 ; « Norme generale de protectie a muncii » editia 1996, precum si « Norme specifice de protectie a muncii
pentru diferite categorii de lucrari ».

2. Lucrarile se vor executa pe baza proiectului de organizare si a fiselor tehnologice elaborate de tehnologul
executant, in care se vor detalia toate masurile de protectie a muncii. Se va verifica insusirea fiselor tehnologice de
catre intreg personalul din executje.

3. Dintre masurile speciale ce trebuiesc avute in vedere se mentioneaza :

- zonele periculoase vor fi marcate cu placaje si inscripfii;

- se vor face amenajari speciale (podine de lucru, parapeti, dispozitive);

- toate dispozitivele, mecanismele si utilajele vor fi verificate in conformitate cu normele in vigoare ;

- asigurarea cu forta de munca calificata si care sa cunoasca masurile de protectie a muncii in vigoare din “
Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii “ editia 1993 cap. 1-41.

4. Se atrage atentia asupra faptului ca masurile de protectie a muncii prezentate nu au un caracter limitativ,
constructorul avénd obligatia de a lua toate masurile necesare pentru prevenirea eventualelor accidente de munca
(masuri prevazute si in « Norme specifice de securitate a muncii pentru diferite categorii de lucrari »).

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI

In vederea asigurarii protectiei mediului, pentru aducerea la starea initials a amplasamentului, in urma lucrarilor
de demolare si construire a infrastructurii rutiere, au fost propuse urméatoarele lucrari:
o Tnséméntarea cu ierburi perene pe zona taluzurilor pentru asigurarea stabilitatii terasamentelor noi realizate in
invecinatatea taluzurilor, unde este cazul.
In caz de accidente rutiere, in perioada de constructie, se va avea in vedere reducerea efectelor negative
asupra calitatii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili.
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Prin caietele de sarcini se vor impune masuri de management corespunzator:
- utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi monitorizate periodic, in vederea incadrarii emisiilor in
limitele legale;
- transportul materialelor de constructie se va realiza controlat, in vederea prevenirii descarcarilor accidentale;
- procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioada cu vant puternic, sau se va urmari o umectare
mai intensa a suprafetelor;
In cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, in perioada de operare etc. se va limita zona afectata si se vor
lua masuri de refacere ecologica, atunci cand se inregistreaza prejudicii ecologice majore.

XIl.  ANEXE - PIESE DESENATE

1.Plan de amplasare in zona;
2.Plan de situatie proiectat;
3. Profile transversale tip;

4. Detalii pasarele pietonale;

Xlll. PENTRU DEMARAREA PROCEDURII DE EVALUARE ADECVATA PENTRU
PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28 DIN ORDONANTA DE
URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE,
CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU
MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU MODIFICARILE S| COMPLETARILE
ULTERIOARE.

A) Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes comunitar, precum
si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Proiectul pentru pistele de biciclete din Orasul Vicovu de Sus, Judetul Suceava, se incadreaza in prioritatile
propuse de Orasul Vicovu de Sus, prin Plan Urbanistic General.
Pistele de biciclete vor fi impartite in doua tronsoane cu o lungime totala de 8,060.00 ml. Primul tronson este
situat in lungul drumului DJ 209G.
Traseul pistei de pe tronsonul 1 traverseaza 3 cursuri de apa dupa cum urmeaza :

X=547985.19 Y=714559.77

Bazinul hidrografic: Siret;

Cursul de apa: raul Sicova;

Codul cadastral: albie cadastrata — cod cadastral XI1.1.17.13

X=546542.94 Y=714360.82

Bazinul hidrografic: Siret;

Cursul de apa: necadastrat;

Codul cadastral: albie necadastrata

X=545102.190 Y=714019.95
Bazinul hidrografic: Siret;
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Cursul de apa: raul Caraula;
Codul cadastral: albie cadastratd — cod cadastral XI1.1.17.11

Se vor construi trei pasarele metalice pentru a realiza continuitatea traseului in locurile in care pista
intersecteaza cele trei cursuri de apa mentiobate anterior.

Proiectul nu va afecta negativ aria naturala protejata sau ecosistemele. Lucrarile de asfaltare nu
presupun indepartarea arborilor existente.

Lucrarile de baza ale investitiei sunt:
- Lucrari de terasamente
- Lucrari de realizare elemente de preluare si deversare ape pluviale;
- Lucrari de consolidare;
- Lucrari de semnalizare rutiera orizontala si verticala;
- Construirea a trei pasarele metalice

Structura rutiera adoptata:

-Strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 - 4 cm;
-Strat de fundatie superior din piatra concasata de rau — 12 cm;
-Strat de fundatie inferior din alast — 20 cm;
-Pat piste de biciclete, grad de compactare de min 95%.
Total Structura Rutiera Proiectata = 36 cm

Coordonate STEREO 70 DC 165
Tronson 1
Inceput proiect: X: 549412.759  Y:714367.732

Sférsit proiect: X: 544121.191  Y: 713687.642.

Tronson 2
Inceput proiect: X: 548504.224  Y: 713379.861

Sfarsit proiect: X: 550728.035 Y: 713088.986.

Numele si codul ariilor naturale protejate de interes comunitar;
-nu este cazul;

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE DIN
PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE

Localizarea proiectului:
— bazinul hidrografic: SIRET

Intocmit
Ing. Chicus Claudiu
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