ANEXA Nr. 5.E

CONTINUTUL-CADRU AL MEMORIULUI DE PREZENTARE

|. Denumirea proiectulut:

VMODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA SARBENI,
JUDETUL TELEORMAN

1. Titular:

COMUNA SARBEN!

JUDETUL TELEORMAN

Cod de inregistrare fiscala 69507395 ,
Telefon / Fax ; 0765935093

= mail ; primariasarbeni@yaho0.com

Dersoana de contact : SERBAN STELIAN

Ill. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

a) un rezumat al proiectuluy;

Proiectul prevede modernizarea retelei de drumuri de interes local pe o lungime
de 8.948.69 ml cu o suprafata de 82.552,95 mp .

Drumurile de interes local sunt amplasate n intravilanul comunei SARBENI ,
judetul Teleorman , respectiv in satele : SARBENI , SARBENII DE JOS si UDEN

In prezent drumurile de interes localle ce fac obiectul proiectulul se afla intr-0
stare avansata de deteriorare prezentand degradari de tipul: gropi, fagase, tasar
locale, etc.

Sub actiunea traficului si a factorilor climaterici suprafata drumurilor de interes
local proiectate s-a degradat, prezentand defectiunt de tipul (gropi, sleaurt etc.) ceea
ce face ca in anotimpurile ploioase drumurile sa devina impracticabile, ngreunand
accesul locuitorilor catre principalele puncte de interes din comuna.

Santurile pentru scurgerea apelor sunt colmatate, iar pe anu mite tronsoane nic
nu existd apa provenita din precipitatii stagnand pe partea carosabila formand sieauri.




Drumurile de interes local propuse pentru modernizare au o lungime totala de
3.948 69 mi cu o suprafata de 82.552,95 mp si sunt amplasate in zona din intravilanul
a4 comunei situate in comuna SARBENI |, respectiv satele : SARBENI , SARBENII DE
JOS si UDENI

Strazile existente au o structurd rutierd cu degradari multiple, fara pante
transversale corespunzatoare. [n consecinta, este necesara refacerea structuri
rutiere pentru aducerea strazilor la parametri impusi de normele in vigoare, prin
realizarea unui strat de fundatie corespunzator si structurii rutiere bituminoase.

b) justificarea necesitatii proiectului;

Oportunitatea investitiei este impusa de considerente socio -economice $i
anume:

+ prin modernizarea drumuri de interes locallor creste viteza de deplasare a
autovehiculelor si se reduce timpul de parcurs;

. se reduce consumul de carburanti si scad costurile lucrarilor de intretinere s
reparatii ale parcului auto;

» creste actractivitatea zonei;
+ reducerea gradului de poluare prin scaderea emisiel diverselor noxe
si reducerea volumului de praf.

Modernizarea drumuri de interes locallor va avea urmatoarele rezultate
pozitive asupra comunitatii locale

- cresterea numarului zilnic de vehicule;

- cresterea volumului de marfuri transportate pe acest drumuri de interes
local:

- asigurarea de potential pentru dezvoltarea economica a zonei pe termen
mediu ;

- economisirea timpului si a carburantilor;
- reducerea costurilor de operare a vehiculelor;

-scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatii drumuri
de interes local;

- scaderea nivelului de poluare a aerulul prin eliminarea noxelor.

- reducerea volumului de praf care Tmpanzeste atmosfera Tn anotimpurile
calduroase prin circulatia autovehiculelor;

- eliminarea baltirilor de ape de pe platforma drumuri de interes local, care

constituie o sursa de formare si transmitere a diferitelor boli infectioase si care duc la
degradarea drumuri de interes local.

In aceste conditii sistemul rutier actual nu poate asigura o capacitate portanta
necesara desfasurarii unui trafic actual si de perspectiva.

Pldas a e o
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Drumurile de interes local propuse a se moderniza faciliteaza accesul
nopulatiei la DJ 611, DC 4 si DC 82 si obiective de interes local precum gradinita,
scoala, biserica, farmacie, agenti, economici, dispensar, cimitrir etc.

Terenul se afla in intravilanul comunei Sarbeni gi va avea suprafaia
ocupatad definitiv de 82.552,95 mp, reprezentand partea carosabila, acostamente,
rigole carosabile si santuri de scurgere a apelor, trotuare.,

Drumurile de interes local propuse a se moderniza faciliteaza accesul
nopulatieila DJ 611, DC 82, DC 4 sila obiective de interes local precum gradinita,
scoala, biserica, farmacie, agenti, economici, dispensar, cimitrir etc.

Sub actiunea traficului si a factorilor climaterici suprafata drumurilor proiectate
s-a degradat, prezentand defectiuni de tipul (gropi, sleauri etc.) ceea ce face ca ir
anotimpurile ploicase drumurile sa devina impracticabile, Tngreunand accesu
locuitorilor catre principalele puncte de interes din comuna.

Santurile pentru scurgerea apelor sunt colmatate, iar pe anumite tronsoane nici
nu existd apa provenita din precipitatii stagnand pe partea carosabila formand sleauri.

La nivelul intregii tari este necesar un efort financiar sustinut pentru ridicarea
nivelului de trai al populatiei, prin crearea unor conditii de confort minime necesare
asigurarii unor conditii optime igienico-sanitare, concomitent cu eliminarea factorilor de
poluarea mediului, mai ales in mediul rural.

Modernizarea drumuri de interes locallor sus mentionate va conduce la:

- posibilitatea utilizarii lor in tot cursul anului indiferent de starea vremii;

- reducerea consumulul de carburanti si lubrefiantl la vehicule,

- reducerea cheltuielilor de intretinere a autovehiculelor;

- cresterea vitezei de circulatie;

- reducerea volumului de praf care Tmpénzeste atmosfera Tn anotimpurile
calduroase prin circulatia autovehiculelor;

- eliminarea baltirilor de ape de pe platforma drumuri de interes locallor, care
constituie o sursa de formare si transmitere a diferitelor boli infectioase si care duc la
degradarea drumuri de interes locallor.

Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie,
amplasamente):

Modernizarea drumuri de Interes local se face pe actualele trasee, conformr

planurilor generale, nefiind necesare exproprieri, demolari sau scoateri de terenuri dir
ircuitul agricol.

P,

c) valoarea investitiei;

[

Valoarea totala ( inclusiv TVA ) a investitiei , MODERNIZAR

~ DRUMURI DE
INTERES LOCAL , COMUNA SARBENI , JUDETUL TELEORMAN este
Vi=1.5140.712,08 e




d) perioada de implementare propusi;

Investitia se realizeaza pe durata a 20 [uni. din care perioada de executie a
investitiel este de 16 lunl.

e} planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de
situatie si amplasamente);

S-au atasat prezentulul document urmatoarele parti desenate :

- Planurt de incadrare in zona DZ1 , DZ 2

- Planuri de situatie PS 01- PS 028

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
- profilul si capacitatile de productie;

Proiectul prevede modernizarea refelei de drumuri de interes local pe o [ungime de
8.948,69 ml cu o suprafata de 82.552,95 mp

Drumurile de interes local propuse pentru modernizare sunt urmatoarele




NRCF%Z | DENSTRADA ? | LUIEJH(;:‘]IMME Supre;ﬁ’;aite r{i; SAT t.
] COMANESTI 335.30 3,377.00
Z INTRAREA COMANEST] 50.00 331.00
3 TARINII 212.08 2.016.00
4 CAMPULUI 247.05 2,214.00
5 VIILOR 475.57 3,439.00 UDENI
6 JIRNOV 289.47 2.723.00
¥ VIROAGE] 247.73 1,778.00
3 ETERNITATI 300.79 4 557.00
9 BISERICI 224,08 2,735.00
10 PADURII 3oL 04 4 .268.00
11 RADULESCU 220.29 1,382.00
12 OGRAZI 167.43 1,969.00
13 CAZANULUI 173.43 1,074.00
14 BUSUIOCULU 126,59 747.00
15 INTRAREA JIRNOV 127.45 1,113.00 Sggigg”
16 GHIORSANI 524,97 4 863.00
17 RISTACHEST! 197.81 1,092.00
18 SECTIEI 209.85 2,181.00
19 COSTESTILOR 279.89 2,844 .00
20 MARCHIDANILOR 272 .80 1,746.00
21 DIGULUI 1890.87 1,207.00
22 INTRAREA JIRNOVULUI 208.27 1,354.00
23 SCOLII 420,33 65,304.95
24 RIZESTI 310.86 2,529.00
25 OGRAZI 130.87 712.00
20 INTRAREA OGRAZI| 122.58 692,00
27 |TURCESTI 288.00 T768.00 | e
28 VIROAGE] 709,47 ©,079.00
298 MAGURII 163,98 1,385.00
30 TOPORANI Hh44 .98 5.507.00
31 URUIOCUILUI 304.52 1,139.00
32 BAICOEN 252,46 3,637.00
33 PODET JIRNOV 282.54 2,752.,00
- S TOTAL |0 8,94869 | - 8255295

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

(dupa caz);

Pentru realizarea proiectului vor fi necesarea urmatoarele categorii de [ucrari de

constructii;

b

> |ucrari de terasamente;

> executia sistemului rutier proiectat;

> executarea de dispozitive de colectarea si evacuarea apelor pluviale ca
nodete dalate, santuri betonate sau din pamant;

> amenajarea acostamentelor pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale spre
dispozitivele de scurgere si evacuare a apelor pluviale;

bt

> realizarea marcajelor longitudinale pentru separarea sensurilor de circulatie,

indicatoare rutiere pentru informarea participantilor la trafic;
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Se vor executa urmatoarele operatii tehnologice:
-sapaturi, excavari, incarcarea pamintului in autocamioane;
- compactarea terasamentului pentru realizarea sistemului rutier propus;
- realizarea dispozitivelor de scurgerea a apelor pluviale;

- umpluturi care includ descarcare de balast si piatra sparta din autocamioane,
imprastierea materialului, compactare;

- asternerea straturilor asfaltice si cilindrarea acestora;
- realizarea marcajelor orizontale si realizarea semnalizarii verticale.

. descrierea proceselor de productie ale proiectulul propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Realizarea investitiei implica urmatoarele lucrari .

_lucrari de realizare a suprastructurii drumului, care constau in descarcarea din
autocamioane a balastului, nisipului, stratului de beton asfaltic.

-restabilirea legaturilor rutiere existente;

-podete dalate;

_santuri din pamant sau pereate cu beton.

Materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora;

Materii prime: si Materiale de constructie:

- 20 cm strat de fundatie din pamant stabilizat cu solutii enzimatice;

- strat de baza din piatré spartd in grosime de 15 cm dupa compactare conform
SR 179-95;

- strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 in grosime de 6 cm dupa
compactare conform Normativ mixturi asfaltice execultate la cald AND 605/2016 ;

- strat de uzura din beton asfaltic BA16 Tn grosime de 5 cm dupa compactare
conform Normativ mixturi asfaltice execultate la cald AND 605/2016.

Combustibili utilizati: carburanti motorina.

Modul de asigurare:

- agregate naturale, balast, nisip, de la statiile de sortare din zona, pe baza de
contract;

_ elemente prefabricate pentru podetele dalate si tubulare din beton, vopseluri
pentru marcaje, de la firmele de specialitate din zona, pe baza de comanda si contract;




Combustibili-motorina:

de |la statiile de combustibili din zona.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona;

- alimentare cu apa - nu este cazul;
- canalizare - nu este cazul:
- alimentare cu energie electrica- nu este cazul

utilajele si mijloacele de transport necesare activitatii vor fi alimentate cu combustibili

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectati de

executia investitiei;

Realizarea investitiei implica si realizarea de dispozitive de colectarea s
evacuarea apelor pluviale (rigole, santuri) podete noi, podete la intersectiile ct

drumurile laterale.

Fe sectoarele de drum cu declivitati ce depasesc 4 % se vor prevedea santuri

si rigole pereate.

La drumurile laterale pentru continuitatea santului Th lungul drumului se vor
prevedea podete tubulare sau rigole carosabile cu sectiunea minima egala cu

sectiunea santulul.

~entru evitarea innoroirii drumului modernizat, drumurile laterale se vor

amenaja pe o distanta de minim 20,0 m si o 1atime de minim 3,0 m, prin executarea
unui sistem rutier din balast cu o grosime de 25 cm dupa compactare, executat in
conformitate cu prevederile STAS 662/1999, STAS 667/1990 si STAS 1120/1995 sl

impermeabilizat cu un strat de uzura din BAPC 16 de 6

.0 cm grosime.

- amenajarea acostamentelor pentru asigurarea scurgerii apelor

pluviale spre sanfuri;

. se vor executa lucrari de siguranta circulatiei prin amplasarea de

siguranta pe zonele de rambleu cu Tnaltime mai mare d

- pentru evitarea exproprierilor, demolarilor sau scoaterea din circui

e 3,00 m;

in plan a drumului propus spre asfaltare se va suprapune peste platforma

existent

- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;

Drumuri de interes localle propuse pentru moder

or au punct de plecare intersectia cu drumul judetean
egatura cu diferite puncte de interes local.

DJ 611, DC 4 s

indicatoare rutiere, marcaje de circulatie, montarea de parapeti metalici de

ul agricol, traseul

drumului

nizare in cea mai mare parte a

DC 82 si fac
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- resursele naturale folosite in constructie si functionare;

- pamant de umplutura;
- apa

- metode folosite in constructie/demolare;

Se vor folosi si materiale de constructie naturale, locale alaturi de cele care se
utilizeaza in mod obisnuit in astfel de |ucrari.

Solutiile tehnice propuse in proiect tin cont de:

- conditiile meteorologice,

- posibilitate reutilizarii materialelor excavate,

- utilitatea tehnica, functionala si securitatea dezvoltarii propuse,

- dotarile, caracteristicele functionale, geologice, hidrogeologice, institutionale
ale zoneil,

- vecinatatile existente

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara;

Realizarea investitiei cuprinde o perioada de 20 luni. din care perioada de
executie a investitiel este de 16 luni. ,

Garantia executiel lucrarii cuprinde o perioada de 5 ani

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
Beneficiarul Comuna Sarbeni are in implementare proiectul de Alimentare cu apa

- detalil privind alternativele care au fost luate Tn considerare:

Contorm datelor inscrise in expertiza tehnica, au fost propuse urmatoarele
soiutii pentru modernizarea drumurilor de interes local:

VARIANTA | ( sistem rutier rigid):
- 18 cm strat din beton de ciment BeR 4,0;
- folie din polietilena;
- & cm substrat de nisip;

- 20 cm strat fundatie din balast.
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VARIANTA Il (sistem rutier elastic)
- 5 cm strat de uzuréa din beton asfaltic BA 16 ;
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22 ,4;
10 cm strat de baza din macadam;
- 25 cm strat fundatie din balast ;

VARIANTA Ill (sistem rutier elastic)
-5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 ;
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22,4;
15 cm strat de baza din piatra sparta;

- 20 cm strat fundatie din pamant stabilizat cu solutie enzimatica.

VARIANTA 4:
- 4 cm strat de rulare din mixtura asfaltica de tip beton asfaltic BA16 ;
- 5 cm strat de legétura din mixtura asfaltica de tip beton asfaltic BADPS
22,4
- 20 cm strat de balast stabilizat cu ciment;
-20 cm fundatie din balast.
VARIANTA 5:
- 18 cm strat de uzura din beton de ciment BCRS3.5;
-15 ¢m strat din balast stabilizat cu -ciment;
- 20 cm strat fundatie din balast.
VARIANTA ©:
- 4 cm strat de rulare din mixturd asfaltica de tip beton asfaltic BA16 ;

- 5 cm strat de legatura din mixtura asfaltica de tip beton asfaltic BAD 22,4;

- 15 cm strat de baza din balast stabilizat cu ciment;

- 20 cm strat fundatie din balast.
VARIANTA 7:

- 4 cm strat de rulare din mixturd asfaltica de tip beton asfaitic BA16 ;

- 15 cm strat de baza din balast stabilizat cu ciment;

- 20 cm strat fundafle din balast.

Avand in vedere traficul redus, o comportare mai buna la fenomenul de
inghet-dezghet, dar si costuri estimate mai reduse am optat pentru solufia
recomandata in expertiza tehnica, si anume o structura rutiera supla (elastica).




Analizand situatia existenta expertul tehnic a recomandat ca solutie tehnica

realizarea unui sistem rutier nou cu structura rutiera simpla ( elastica ) descris in
varianta 3.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea
de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al
energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a
deseurilor);

NU ESTE CAZUL

- alte autorizatii cerute pentru proiect.

Conform dateior inscrise in CERTIFICATUL DE URBANISM

V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului;

NU ESTE CAZUL

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului:

Lucrarile de modernizare a drumurilor comunale nu introduc efecte negative
suplimentare fata de situatia existenta asupra solului, microclimatului, apelor de
supraftata, vegetatiel, faunei, peisajului sau din punct de vedere artistic, deci nu sunt
afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Lucrarile de reabilitare nu reprezinta si nu produc surse de:

- poluare a apelor;

- poluare a aeruluj
- zgomot gl vibratii;
- radiatii;

- poluare a solului si subsolului;

- poluare a ecosistemelor terestre si acvatice;

- poluarea agezarilor umane si a altor obiective de interes public;
- deseur! de orice natura;

- substante toxice periculoase.

Dupa executarea lucrarilor proiectate vor aparea influente favorabile asupra
factorilor de mediu cat si din punct de vedere economico social, in stransa legatura

cu etectele pozitive ce rezulta din imbunatatirea conditiilor de trafic ce aparin urma
realizarii lucrarilor de modernizare.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor aparea unele influente favorabile
asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social:

- va scadea gradul de poluare al aerului si al apei:
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- Se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona
drumului impiedicand procesul de fotosinteza:

- se va evita eroziunea solului din zona strazilor, prin colectarea si evacuarea
apelor pluviale in conditii hidraulice Tmbunatatite

- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

Pentru aducerea strazilor la nivelul exigentelor de siguranta Tn exploatare. de
rezistenta si de stabilitate fa sarcinile din trafic, precum si pentru a nu interveni

nefavorabil asupra mediului inconjurator propunem un set de lucrari necesare pentr.
modernizarea strazilor dupa cum urmeaza:

- sistem rutier nou executat Tn urma calculului de dimensionare sl Tn
conformitate cu recomandarile expertizei tehnice:

- asigurarea scurgerii apelor:

- executarea de noi podete si reparatia si decolmatarea celor existente:
- siguranta circulatiei.

Sistem rutier nou

Pentru strazile proiectate s-a adoptat o structura rutierd adecvats pentru clasa
de trafic usor care este urméatoarea:

- 20 cm strat de fundatie din p&mant stabilizat cu solutii enzimatice:

- strat de baza din piatra spartd in grosime de 15 cm dupa compactare conform
SR 179-95;

- strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 in grosime de 6 cm dupa
compactare conform Normativ mixturi asfaltice execultate la cald AND 605/20186 )

- strat de uzura din beton asfaltic BA16 In grosime de 5 cm dupa compactare
conform Normativ mixturi asfaltice execultate la cald AND 605/2016,

- metode folosite in demolare;

Conform expertizei tehnice drumurile de interes local propuse pentru
modernizare sunt din pamant .Lucrarile de demolare sunt aleatorii , acestea se
executa numai daca exista podete , elemente de scurgere a apelor subtraversari

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

NU ESTE CAZUL

- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolirii (de exemplu, eliminarea
deseurilor).
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V. Descrierea amplasarii protectului:

Pentru aducerea strazilor la nivelul exigentelor de siguranta in exploatare, de

rezistentd si de stabilitate la sarci

nile din trafic, precum si pentru a nu Interveni

nefavorabil asupra mediului Tnconjurdtor propunem un set de [ucrari necesare pentru
modernizarea strazilor dupa cum urmeaza:

F

- sistemm rutier nou executat In urma calculului de dimensionare si in

conformitate cu recomandarile expe

rtizei fehnice;

- asigurarea scurgerii apelor;

- execufarea de noi podete si reparatia si decolmatarea celor existente;

- siguranta circulatiet.
Sistem rutier nou

Pentru strazile proiectate s-a
de trafic usor care este urmatoarea:

adoptat o structura rutiera adecvata pentru clasa

- 20 cm strat de fundatie din pamant stabilizat cu solutii enzimatice,

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 15 cm dupa compactare conform

SR 179-95;

- strat de legatura din beton a

sfaltic deschis BAD 22.4 Tn grosime de 6 cm dupa

compactare conform Normativ mixturi asfaltice execultate la cala AND 605/2016 ;

- strat de uzuré din beton asfaltic BA16 in grosime de 5 cm dupa compactare
conform Normativ mixturi asfaltice execultate la cald AND 605/2016.

Lucrari de reconstructie ec

ologica

Dupé executarea lucrdrilor proiectate vor aparea influente favorabile asupra
factorilor de mediu cat si din punct de vedere economico social, in stransa legatura cu
efectele pozitive ce rezultad din Imbunatatirea conditiilor de trafic ce apar in urma

realizarii lucrarilor de modernizare.

Prin executarea lucrarilor p

roiectate vor aparea unele influente favorabile

asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social:

- va scadea gradul de poluare al aerului si al apei;

- sevareduce volumuldep

raf care se depune pe vegetatia din zona drumului

Tmpiedicand procesul de fotosinteza;

- seva evita eroziunea solL
apelor pluviale Tn condifii

lui din zona strazilor, prin colectarea si evacuarea

nidraulice Tmbunataiite;
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Siguranta circulatiei

In documentatie sunt prevézute marcaje si indicatoare rutiere la intersectia cu
drumurile principale din zona. La semnalizarea rutiera se va tine seama de STAS
1848/3 — 2004, STAS 1848/2 —2004, STAS 1848/1 - 2004, SR 6900 si 1848/7 —2004.

Pe timpul executiel nu se vor depozita materiale pe partea carosabila a drumului
existent, ca masura de prevenire a accidentelor de circulatie si a accidentelor.

Pe timpul execuiiei se va folosi semnalizarea conform Norme Metodologice
emise Tn octombrie 2000, privind conditiile de inchidere a circulatiel si de instituire a
restrictiilor de circulatie, Tn vederea executarii de [ucrari in zona drumului si/sau pentru
orotejarea drumutlui.

Cerinta privind siguranta n exploatare presupune protectia utilizatorilor
drumurilor Tmpotriva riscului de accidentare n timpul exploatarii normale a drumurilor.

Modernizarea strazilor se va face urmarind traseul existent.

Sigurania circulatiei pentru un drum public se realizeaza prin adoptarea
urmatoarelor solutii:

- amenajarea curbelor in plan si spatiu
- semnalizarea verticala si orizontala

- distanta de vizibilitate corespunzatoare

Curbele se vor amenaja in plan si in profil in lung conform STAS 863/85, pentru
vitezele legale si categoria drumului. Se vor semnaliza tot traseul drumului cu
indicatoare de circulatie si marcaje.

Evitarea derapajului se face prin amenajarea curbelor in spatiu.

Se va evita amplasarea panourilor publicitare in apropierea strazilorr, de natura
a influenta negativ perceptia conducatorului auto asupra semnalizarii rutiere.

In vederea asiguraril exigentelor de vizibilitate este necesar:

- 52 se asigure vizibilitatea Tn curbe

- asigurarea confortului optic

- eliminarea distorsiunilor optice si a posibilitatilor de confuzie

Se vor respecta prevederile STAS 1848/7-2011 .

O prolectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concuré la sporirea
sigurantel circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la acesta,
ducand n final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste
simtitor dupa realizarea acestei investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila,
sporeste confortul conducatorujui auto, duce la eliminarea stresului acestuia,
eliminandu-se confuziile si manevrele periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.
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Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o
concordanta intre acesta si la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu crea confuzii

si Interpretari gresite, pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de
noapte.

Realizarea unei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda indicatoare
de avertizare, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc.) vor
fi agrementate conform HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite
de Certificate de Calitate.

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub Incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera,

adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu
completarile ulterioare;

NU ESTE CAZUL

- localizarea amplasamentului In raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii Si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic
national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de
Interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare:

NU ESTE CAZUL

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi iInformatii privind

caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, sl alte
informatii privind:

"LANURILE DE AMPLASARE IN ZONA ATASATE DZ1 SIDZ 2

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in
sistem de proiectie nationala Stereo 1970:

1l
Py

Planurile topografice s-au Tntocmit la scara de 1:500. 1n prolectie S =

1970, sistemul de referinta Tn sistem Marea Neagra.

- detalli privind orice variantd de amplasament care a fost luati in considerare.




NRICRT | DEN.STRADA - - | DUNGIME | Suprafatateren .~ o .. =
v = ] [m],;:“ ~ [mp] ~ -
T |COMANEST] 335.30 3.377.00
2 |INTRAREA COMANEST] 50.00 331,00
3 |TARINI 212.09 2,016.00
4  |CAMPULUI 247.05 2 214,00
5  |VILOR 475.57 3.439.00
UDEN|

6  |JIRNOV 289.47 2 723.00
7 |VIROAGEI 247,73 1,778.00
8  |ETERNITATI 300.79 4,557.00
9  |BISERICI! 224,08 2.735.00
10 |PADURI 337.87 4,268.00
i1 |RADULESCU 220.29 1,382.00
12 |OGRAZI 167.43 1,969.00
13 [CAZANULU] 173.43 1,074.00
14 |BUSUIOCULUI 126,59 747.00
15 |INTRAREA JIRNOV 127.45 1,113.00 sggggn
16 |GHIORSANI 504.97 4.863.00
17 |RISTACHESTI 197.81 1,092.00
18 |SECTIE] 209,85 2,181.00
19  |COSTESTILOR 279.89 2.844.00
20 |MARCHIDANILOR 272.50 1,746.00
21 |DIGULU! 189.67 1,207.00
22 |INTRAREA JRNOVULUI 208.27 1,394.00
23 |SCOU 420.33 6,304.95
24  |RIZESTI 310.86 2.529.00
25  |OGRAZI 130.87 712.00
26 |INTRAREA OGRAZII 122.58 692.00
27  |TURCESTI 288.00 766,00 “ RBENI
28 |VIROAGE] 709.47 5.079.00
29 |MAGURII 163,98 1,385.00
30 |TOPORANI 544.98 5 507.00
31 |URUIOCULUI 304.52 1,139.00
32 |BAICOENI D50.46 3,637.00
33 |PODET JRNOV 282 54 2.752.00

- TOTAL . .| . 894869 | . 8255295

Vi. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, Tn limita informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea S| dispersia
poluantilor in mediu:

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fa{a de situatia
existenta asupra solului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei

pelsajului sau din punct de vedere artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes
cultural sau istoric.

Lucrarile de reabilitare nu reprezinta si nu produc surse de:
- poluare a apelor;
- poluare a aerului:
- zgomot si vibratii;




- radiatll;
- poluare a solului si subsolului;
- poluare a ecosistemelor terestre si acvatice;

- poluarea asezarilor umane gi a altor oblective de interes public;
- deseuri de orice natura;

- substanie toxice periculoase.

a) protectia calitatii apelor:

Principalii factori de poluare privind implementarea proiectului de modernizare a
drumurilor de interes local sunt;

e Poluarea specifica lucrarilor de constructie

Se vor evita scurgerile accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante
chimice prin utilizarea unor spatii de depozitare amenajate adecvat si aplicarea unor

proceduri de manevrare adecvate. Implementarea acestor masuri va reduce la
minimum efectele negative.

» Poluarea permanenta pe perioada de exploatare

Poluarea apel poate rezulta din scurgeri accidentale de combustibili, [ubrifianti si
alte substante chimiceutilizate in procesele de exploatare si intretinere.
Se vor evita scurgerile accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante
chimice prin utilizarea unor spalil de depozitare corespt nzatoare si aplicarea unor
proceduri de manevrare adecvate.

Implementarea acestor masuri va reduce la minimum efectele negative.

Se anticipeaza ca toate efectele de mai sus pot fi contracarate in mod adecvat

prin practicile de constructie si prin implementarea unor practici de exploatare
corespunzatoare de gospodarire a investitiel.

Modul de realizare a acestora este detaliatin cadrul proiectului.

De aceea nicl unul dintre efectele reziduale nu este considerat de mare
insemnatate.

Lucrarile de reabilitare nu reprezinta si nu produc surse de poluare a apelor;

bh) protectia aerului:

Poluarea aerului poate rezulta din activitatile de constructie, in special sub
forma de emisii de la vehicule si echipamente de constructii. Se preconizeaza ca
aceste efecte vor fi limitate, relativ de scurta durata (de obicel lucrarile de constructie
avanseaza rapid) si frecatoare. Aceasta mai ales in contextul in care lucrarile se
desfasoara in afara mediulul rural, in cea mai mare parte. Totodata, echipamentele si
masinile ce vor fi utilizate pentru aceste lucrari vor trebui sa se incadreze in
standardele de emisie din Romania.

Caracteristica fazei de constructie va fi aparitia surselor de emisii difuze:

¢ surse mobile — vehicule sl echipamente mecanice nerutiere




» surse de emisii fugitive - rezervoare de carburant:

Foluanti specifici:

Particule si praf — curatarea terenului, transportul si manevrarea deseurijor de
constructie, transportul si manevrarea materialelor de constructie (nisip, pietris

etc.), lucrarile de constructie etc.

Monoxid de carbon CO, oxizi de azot (NOx), hidrocarburi, particule, fum —

vehicule si masinj

mobile nerutiere, alte motoare
Compusi organici volatili depozitarea/manevrares combustibililor si

carburantilor

santierul va fi amplasat in afara zonelor locuite si deci acest impact va fi limitat.

Op

roblema deosebita in privinta emisiilor atmosferice este praful de pe santierele

In lucru. In acest sens se anticipeaza restrangerea suprafetei de lucru pe cat posibil.

De asemenea, in perioadele de seceti, santierele si drumurile de acces vor fi
stropite pentru reducerea cantitatii de praf.

Lucrarile de reabilitare nu reprezinta $I nu produc surse de poluare a aerului;

c) prot

N ti

ectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

mpul constructiei (precum si a lucrarilor de intretinere si scoatere din

functiune) principalele surse dezgomot si vibratii sunt vehiculele si diferitele tipuri de
echipamente de constructii, inclusiv excavatoare si alte masini grele folosite.
Pentru a reduce la minim neplacerile cauzate, se are in vedere:

* limitarea programului de lucru, maj ales acolo unde aceasts implica utilizarea

de masini grele s

alte echipamente producatoare de zgomot, la orele din timpul zilei (6 a m - 10
p m);

imitarea nivelului de zgomot la valorile legal stabilite prin STAS 10009-88, prin

alegerea echipamentelor adecvate sj intretinerea adecvata a acestora:

e Asigurarea stoparii tuturor echipamentelor, inclusiv a vehicy elor, in
momentele cand nu sunt utilizate efectiv, inclusiv pe timpul incarcarii si
descarcarii autovehiculelor folosite pentru transport.

e perioada de exploatare, poluarea fonics reprezinta un factor mai putin

important deoarece traficul cu masini grele este numai sezonier si destul de limitat,

fauna s

| localitatile populate fiind foarte putin afectate

Lucrarile de reabilitare nu reprezints Sl nu produc surse de zgomot si vibratii:

d) protectia impotriva radiatiilor:

Pe timpul executiei nu vor exista surse specifice de radiatii aferente acestui

project,

Efectele potentiale provocate de radiati; pot il considerate in acest caz

nesemnificatjve




Lucrarile de reabilitare nu reprezinta si nu produc surse de radiatii;

e) protectia solului si a subsolului:

Principalul impact de mediu asupra solului, vegetatiei si faunej este
reprezentat de ocuparea definitiva si schimbarea utilitatii suprafetelor de teren
necesare pentru constructie. Schimbarea utilitatii terenului pe suprafata ocupats
definitiv de drum de |a functionalitatea naturals este compensata insa de factorj de
natura sociala, de mediu si chiar silviculturals pentru gospodarirea rationala a
padurilor. |
Pentru combaterea accidentelor (s automat a diminuarii Impactului asupra solului Si

vegetatlel), n zonele periculoase ale traseulys de drum proiectat, s-au prevazut staipi
de dirijare si parapet] |

_ucrarile de reabilitare nu reprezinta si nu produc surse de poluare a solului S|
subsolului:

f) protectia ecosistemelor terestre sl acvatice:

Lucrarile de reabilitare nu reprezinta si nu produc surse de poluare a
ecosistemelor terestre s;j acvatice:

f) protectia asezarilor umane si a altor obiective de Interes public:

NU ESTE CAZUL

Lucrarile de reabilitare nu reprezinta si nu produc surse de poluarea asezarilor
Umane gl a altor obiective de interes public:

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezérilor umane sj a
oblectivelor protejate st/sau de interes public;

Lucrarile de reabilitare ny reprezinta si nu produc surse de altor obiective de
interes public:

Jg) prevenirea Si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectuluifin timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:




- planul de gestionare a deseurilor:

NU ESTE CAZUL
)

gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

NU ESTE CAZUL.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei
$i a biodiversitatii.

Impactul asupra mediului acvatic va fi limitat
constructi | |

redus.

, Impactul general g lucrarilor de
emelor terestre sj acvatice va fi

Vor putea nsa aparea urmatoarele tipuri de Impact potential:
- Blocarea sistemelor de drenaj natural

Drumurile existente si refacuyte afecteaza sistemu| de drenaj, blocand
scurgerea apei.

Totusi prin sistemul de drenaj prevazut pri

nivelul apelor de supratata si freatic pe partea st
provocare a inundatiilor si in consecinta efecte ¢

N prolect, este combatuty ridicarea

perioara a pantelor, cu potential de
Um ar fi distrugerea arborilor Si

N Impact vizua] asupra zonei.

In special In faza de
pentru depozitare, parcul auto,

constructie apar zone speciale( etc) cu impact vizual

puternic privind peisajul.
Acestea Tnsd au un caracter temporar si se amelioreaza daproape in Intregime
in faza de terminare a lucrarilor,

Mai mult amplasamentul ny se afla in apropierea siturilor Istorice

Acestea Tnsa au un caracter temporar si se amelioreazs aproape in intregime
in faza de terminare a lucrari Or.

tul nu se afla in apropierea siturilor istorice.
De aceea réamenajarea corespunzatoare cy vegetatie aamplasamentulyi este
deci luata in considerare pentru mentineres aspectului amplasamentuluj.

Marea majoritate a lucririlor de protecte a ecosistemelor lerestre sj acvatice
P& perioada de exploatare se realizeaza obligatoriu din faza de constructie (descrise

In capitolele anterioare), in aceasta fazs neputand aparea o perturbare semnificativa
a mediului, Tn afara de cele descrise |a .~rotectia soluluj” ! ,Protectia apelor




VH. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi

afectate in mod
semnificativ de proiect:

NU ESTE CAZUL

- extinderea impactului (zona geografici, numirul
Populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

NU ESTE CAZUL

- magnitudinea si complexitatea Impactului;

NU ESTE CAZUL

- probabilitatea impactului;

NU ESTE CAZUL

- durata, frecventa sj reversibilitatea Impactului:

NU ESTE CAZUL

- masurile de evitare, reducere sau ameljo
mediuluj;

NU ESTE CAZUL

- natura transfrontaliers 3 Impactului.

NU ESTE CAZUL

Dupa executarea lucrarilor proiectate vor apé

Darea influente favorabile asupra
factorilor de mediu cat $i din punct de vedere econo

mico-social, n stransa legatura cu
efectele pozitive ce rezultd din Imbunatatirea conditiilor de trafic ce apar in urma

realizarii lucrarilor de modernizare a drumuri de interes local.

Prin exect

tarea lucrérilor proiectate vor aparea unele
asupra factorilor ¢

influente favorabile
€ mediu, cat si din punct de vedere economic si

soclal:

- va scadea gradul de poluare gl aerului si

- S€vareduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona drumului
Impiedicand procesul de fotosinteza:




- S€ va evita eroziunea solului din zona drumuri de interes locallor, prin
colectarea gi evacuarea apelor pluviale in condifli hidraulice Tmbunatatite:

Dupa realizarea lucrérilor de modernizare, circulatia rutiers sl lucrarile de
Intrefinere curenta vor avea un impact redus asupra medjului.

Prin modernizarea acestor drumuri de interes local se va asigura o circulatie

fluenta a autovehiculelor si a persoanelor, reducerea consumuly; specific de carburanti
S a noxelor.

In concluzie, nu sunt necesare masuri de monitorizare a calitatii factorilor de
mediu,

Sanatatea oamenilor

Prin executarea lucrérilor de modernizare 3 drumurilor de interes locaj . Vor

parea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, de sanstate publica, si
din punct de vedere economic s$i social.

a3

Toate acestea, vor avea ca rezyjtat urmatoarele:

- va scadea gradul de poluare al aerului, implicit al apei, al vegetatiel, si al soluluj
arabil, prin reducerea emanaflilor de praf si a mirosului de bahlit de la apele ce

stagneaza in ganiurile fara continuitate de pe drumuri de interes local, Tn comparatie
cu drumuri de interes localle modernizate.

- 8e va evita eroziunea terasamentulus si a platformei drumului - prin realizareg
lucrarilor de colectare si dirijare a apelor provenite din ploi si zapezi.

Prin modernizarea drumuri de interes locallor se r'educe zgomotul. Imprastieres

si reducerea zgomotului se face si datorita existentei si mentinerii de arbori intre partea
carosabila si curti.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau
planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea incadririi proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva
2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24
noiembrie 2010 privind emisiile Industriale (prevenirea st controlul
Integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European Sia
Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente
majore care implici substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a
Parlamentului European $1a Consiliului din 23 octombrie 2000 de
stabilire a unui cadru de politic3 comunitara in domeniul apei, Directiva-
cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21
mat 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru
Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European st a Consiliului




din 19 noiembrie 2008

privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive, si altele).

NU ESTE CAZUL

programare/planificare din care face proiectul, '
prin care a fost aprobat.

HG 907/2016
Normativ AND 605/2016

Normativ privind alcituires structurilor rutiere rigide $i suple pentru strazi, indicativ
NP 116-2005

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

_ucrarile ce se vor executa pentru modernizarea
Unzator pentru a fi ocolite si a ny se produce acci

La terminarea lucrarilor, terenurile folosite provizoriu pentru executia \ucrarilor,
S€ vor preda curate si in starea in care au fost uate in primire.

Atunci cand vizibilitatea este redusa, santiert
intregime in scopul de a se evita accldente de circulatie,

Pentru lucrarile de modernizare, executandu-se sub circulatie, este necesara

semnalizarea punctelor de lucry s folosirea de catre muncitori 3 echipamentelor de
protectie (bluze avertizoare de culoare portocalie),

Utilajele si materialele ramase I3 punctul de lucru peste noapte, vor fi pazite de
paznici de noapte si semnalizate corespunzator.

drumurilor vor fi semnalizate

coresp dente,

| si lucrarile vor fi luminate in

- localizarea organizirii de santier;

COMUNA SARBENI, SATUL SARBENI!

- surse de poluanti sj Instalatii

pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul

organizarii de santier:

NU ESTE CAZUL

- dotari si masuri previazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

NU ESTE CAZUL
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Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activititii, In masura in care aceste informatii
sunt disponibile:

Lucrarile de modernizare a drumurilor comunale nu Introduc efecte negative
suplimentare fata de situatia existenta asupra solului, microclimatului, apelor de
suprafata, vegetatiei, faunei. peisajului sau din punct de vedere artistic, deci nu sunt
afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Lucrarile de reabilitare nu reprezints Sl nu produc surse de:

- poluare a apelor:

- poluare a aerului:
- zgomot si vibratii;
- radiatii;
- poluare a solului si subsolului:

- poluare a ecosistemelor terestre si acvatice:
- Ppoluarea asezarilor umane si a altor obiective de interes public;
- deseuri de orice natura:
- substante toxice periculoase.
Dupa executarea lucréarilor proiectate vor aparea influente favorabile asL pra
factorilor de mediu cat si din punct de vedere economico social, In stransa legatura

cu efectele pozitive ce rezultd din Imbunatatirea conditiilor de trafic ce aparin urma
realizarii lucrarilor de modernizare.

Crin executarea lucréarilor proiectate vor aparea unele influente favorabile
asupra factorilor de mediu, céat si din punct de vedere economic si social:

- va scadea gradul de poluare al aerului si al apei;

- se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona
drumului Tmpiedicand procesul de fotosinteza:

- Se va evita eroziunea solului din zona strazilor, prin colectarea si evacuarea
apelor pluviale Tn conditii hidraulice Imbunatatite

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea
Investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii;

NU ESTE CAZUL

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accldentale;

NU ESTE CAZUL

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

NU ESTE CAZUL




- modalitati de refacere a starij Initiale/reabilitare Tn vederea utilizarii ulterioare
a terenului.

NU ESTE CAZUL

XIil. Anexe - piese desenate:

suprafata de teren solicitats pentru a fi folosita temporar (planuri de
situatie si amplasamente)

PLANURILE DE INCADRARE IN ZON DZ1 SI1 DZ1

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu
instalatiile de depoluare;

NU ESTE CAZUL

3. schema-flux a gestionirii deseurilor;

NU ESTE CAZUL

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentry protectia
mediului.

PLANURI DE SITUATI

XHI. Pentru proiectele care intr3 sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenti a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobats
cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificirile Si
completarile ulterioare, memoriul va f; completat cu urmatoareje:

a) descrierea succinti a proiectului si distanta fati de aria naturala

1

protejata de interes comunitar, precum si coordonatele geografice
(Stereo 70) ale amplasamentulyi proiectului. Aceste coordonate vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica,
In sistem de prolectie nationala Stereo 1970, sau de tabel in format
electronic continand coordonatele conturuly;j (X, Y) in sistem de
proiectie nationali Stereo 1970;

NU ESTE CAZUL




b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar:

NU ESTE CAZUL

C) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de
interes comunitar in zona proiectului:

NU ESTE CAZUL

d) se va preciza daca proiectul Propus nu are legatura directi cu sau nu

este necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate
de interes comunitar:

NU ESTE CAZUL

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si
habitatelor din aria naturali protejata de interes comunitar;

NU ESTE CAZUL

f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

NU ESTE CAZUL

XIV. Pentru proiectele care se realizeazs Pe ape sau au legatura cu apele,

memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de
Mmanagement bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic; NU ESTE CAZUL

- cursul de apa: denumirea sl codul cadastral: NU ESTE CAZUL

- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod.

NU ESTE CAZUL

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimici a corpului

de apa de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea
cantitativa si starea chimica a corpului de apa

NU ESTE CAZUL




3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de api
iIdentificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

NU ESTE CAZUL

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 Ia Legeanr........... privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice sl private asupra mediului se iau in

considerare, daca este cazul, in momentul compilarii informatiilor in
conformitate cu punctele IlI-XIV.

NU ESTE CAZUL

Intocmit

Ing. Stroescu Mihaela
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