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l. DENUMIREA PROIECTULUI
II. TITULAR
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Numele;

Adresa postala;

Numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;
Numele persoanelor de contact;

Director/manager/administrator;

Responsabil pentru protectia mediului;

. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT

a.
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Un rezumat al proiectului;
Justificarea necesitétii proiectului;
Valoarea investitiei;
Perioada de implementare propusa;
Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaté de teren solicitatéa
pentru a fi folosité temporar (planuri de situatie si amplasamente);
O descriere a caracteristicilor fizice ale intreqului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri,
cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele);
— Profilul si capacitétile de productie;
— Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz)
— Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitie,
produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea
— Materii prime, energia si combustibilii utilizafi, cu modul de asigurare a acestora
— Racordarea la retele utilitare existente in zona
— Descrierea lucrérilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei
— Céi noi de acces sau schimbari ale celor existente
— Resursele naturale folosite in constructie si functionare
— Metode folosite in constructie/demolare
— Planul de executie, cuprinzénd faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara
— Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
— Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
— Alte activitati care pot apdrea cd urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numérului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

V. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:

a.
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planul de execultie a lucrérilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului
descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului

cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupd caz

metode folosite in demolare

detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

alte activitati care pot apdrea ca urmare a demoldrii (de exemplu, eliminarea deseurilor)



V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

— Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completérile ulterioare;

— Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevézut de Ordonanta
Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice c& zone de interes national, republicata, cu modificérile si completérile
ulterioare

— hérti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

1. folosintele actuale si planificate ale terenului atét pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia
2. politici de zonare si de folosire a terenului
arealele sensibile
4. coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970
5. detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare
VI, DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE
PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
a. Surse de poluanti si instalaii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
— protectia calitatii apelor
1. sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
2. statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute
— protectia aerului
1. sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri
2. instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
— protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor
1. sursele de zgomot si de vibratii
2. amenajdrile si dotérile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
— protectia impotriva radiatiilor
1. sursele de radiatii
2. amenajdrile si dotérile pentru protectia impotriva radiatiilor
— protectia solului si a subsolului
1. sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adéncime
2. Lucrérile si dotarile pentru protectia solului i a subsolului
— protectia ecosistemelor terestre si acvatice
1. identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
2. lucrérile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate

— protectia asezérilor umane si a altor obiective de interes public

1. identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,
respectiv fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra cérora
exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional si altele
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2. lucrérile, dotérile si masurile pentru protectia asezérilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public
—prevenirea Si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizérii
proiectului/ in timpul exploatarii
1. lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene i nationale privind deseurile), cantitéfi de deseuri generate
2. programul de prevenire si reducere a cantitétilor de deseuri generate
3. planul de gestionare a deseurilor
— gospodarirea substantelor si a preparatelor chimice periculoase
1. substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
2. modul de gospodérire a substantelor si preparatelor chimice periculoase i
asigurarea condiiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanétatii populatiei
b. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei i a biodiversitatii
VIl.  DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN MOD SEMNIFICATIV DE
PROIECT
a. impactul asupra populatiei, sanététii umane, biodiversitétii (acordénd o atentie speciala speciilor si
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sélbatice, terenurilor,
solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei
(de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric $i cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente. Natura impactului (adicd impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu $i lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ)
extinderea impactului (zona geografica, numérul populatiei/habitatelor/speciilor afectate)
magnitudinea si complexitatea impactului
probabilitatea impactului
durata, frecventa si reversibilitatea impactului
masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
9. natura transfrontaliera a impactului
VIll.  PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI PREVAZUTE PENTRU
CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI IN MEDIU, INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE
PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI
DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA IN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU
INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA AERULUI IN ZONA
IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE
PLANIFICARE
a. Justificarea incadrérii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior
de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a
anumitor directive, si altele)
b. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
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X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

a. descrierea lucrérilor necesare organizarii de santier

b. localizarea organizérii de santier

c. descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizérii de santier

d. surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul

organizarii de santier

e. dotédri si masuri prevézute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE
ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT
DISPONIBILE

a. Lucrérile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii
aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluéri accidentale
aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
d. modalitati de refacere a stérii initiale/reabilitare in vederea utilizérii ulterioare a terenului
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Fotografii de pe amplasament

Parte desenata

Certificat de Urbanism

Fisier puncte Stereo 70 (C.D. — Format Electronic)
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Prezenta documentatie tehnica a fost intocmitd respectand prevederile Hotérérii Guvernului nr. 292 din 03.12.2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului

Intocmit,
Proiectant,
S.C. INTERCONFORMITY MANAGEMENT S.R.L.
Ing. Irimiciuc Andrei



1. DENUMIREA PROIECTULUI
Modernizare drumuri de interes local in comuna Galateni, judetul Teleorman
Il. TITULAR

a. Numele;
Comuna Galateni, judetul Teleorman

b. Adresa postalg;

Comuna Galateni, judetul Teleorman — Strada Principala, comuna Galateni, judetul Teleorman, Cod Fiscal -
6491837

C. Numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;

Tel./fax — 0247 — 434.037
E-mail — primgalateni@yahoo.com

d. Numele persoanelor de contact;

Reprezentant beneficiar — Primar Cernea George

Reprezentant proiectant — S.C. INTERCONFORMITY MANAGEMENT S.R.L. —ing. Irimiciuc Andrei,
Tel: 0751 350 309

e. Director/manager/administrator;
Reprezentant proiectant S.C. INTERCONFORMITY MANAGEMENT S.R.L. — Dir. Tehnic Cosofret Gabriel,
Tel: 0757 094 000

f.  Responsabil pentru protectia mediului;
Pe perioada executiei lucrarilor propuse prin documentatia tehnica, protectia mediului va fi asigurata de cétre
Antreprenorul General, care va fi urmarit de catre un reprezentant al Beneficiarului. Pe perioada utilizarii constructiei,
protectia mediului va fi asigurata de catre Beneficiarul lucrarii.

. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
a. Unrezumat al proiectului;

Drumurile analizate in documentatia tehnico-economica sunt amplasate in COMUNA GALATENI localitatile
GALATENI, GRADISTEANCA si, BASCOVENI JUDETUL TELEORMAN.

Comuna Galateni este situata in partea de Nord-Est a judetului Teleorman, la 40 km. departare de municipiul
resedinta de judet Alexandria. Drumurile urmeaza a fi modernizate, sunt amplasate in intravilanul satelor Bascoveni
si Galateni, comuna Galateni, judeful Teleorman.

Comuna Galateni are in componenta patru sate: Galateni, Bascoveni, Sfantul Gheorghe si Gradisteanca.
Avand un statut administrativ de comuna, localitatea are ca vecini in partea de nord comuna Talpa si comuna
Cosmesti, in partea de sud comuna Frasinet si Babaita, judetul Teleorman.

Identificarea obiectivelor analizate:

= COMUNA GALATENI, LOCALITATEA GALATENI
= |LOCALITATEA GRADISTEANCA, COMUNA GALATENI:
e Tronson 1, Tronson 2, Tronson 3.
= |LOCALITATEA GALATENI - ZONA DE SUD, COMUNA GALATENI:
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= | OCALITATEA GALATENI - ZONA DE NORD, COMUNA GALATENI:

= | OCALITATEA BASCOVENI, COMUNA GALATENI:

Tronson 19, Tronson 20, Tronson 21.
Cu o lungime totala de 12.995,00 m

Tronson 15, Tronson 16, Tronson 17, Tronson 18.

Tronson 4, Tronson 5, Tronson 6, Tronson 7, Tronson 8, Tronson 9, Tronson 10, Tronson 11,
Tronson 12, Tronson 13, Tronson 14.

COMUNA GALATENI, JUDETUL TELEORMAN

(':‘lrrt Dz?rt:(r;;re Identificare pozitii Lf}‘:,?;?:nze Din care L:;gm‘;;‘m;a
' kilometrice
Inceput | Sfarsit
LOCALITATEA GRADISTEANCA, COMUNA GALATENI
1 | Tronson 1 0 801 801 Lungime strada amenajata 801,00 m
2 | Tronson 2 0 131 131 Lungime strada amenajata 131,00 m
3 | Tronson 3 0 359 359 Lungime strada amenajata 359,00 m
TOTAL LUNGIMI STRAZI LOCALITATEA GRADISTEANCA SUPUSE MODERNIZARII = 1.291,00 m
LOCALITATEA GALATENI - ZONA DE SUD, COMUNA GALATENI
4 | Tronson 4 0 1220 1220 Lungime strada amenajata 1.220,00 m
5 | Tronson 5 0 343 343 Lungime strada amenajata 343,00 m
6 | Tronson 6 0 1197 1197 Lungime strada amenajata 1.197,00 m
7 | Tronson 7 0 261 261 Lungime strada amenajata 261,00 m
8 | Tronson 8 0 894 894 Lungime strada amenajata 894,00 m
9 | Tronson 9 0 303 303 Lungime strada amenajata 303,00 m
10 | Tronson 10 0 240 240 Lungime strada amenajata 240,00 m
11 | Tronson 11 0 923 923 Lungime strada amenajata 923,00 m
12 | Tronson 12 0 645 645 Lungime strada amenajata 645,00 m
13 | Tronson 13 0 460 460 Lungime strada amenajata 460,00 m
14 | Tronson 14 0 382 382 Lungime strada amenajata 382,00 m
TOTAL LUNGIMI STRAZI LOCALITATEA GALATENI - ZONA DE SUD SUPUSE
MODERNIZARII = 6.868,00 m
LOCALITATEA GALATENI - ZONA DE NORD, COMUNA GALATENI
15 | Tronson 15 0 648 648 Lungime strada amenajata 648,00 m
16 | Tronson 16 0 902 902 Lungime strada amenajata 902,00 m
17 | Tronson 17 0 233 233 Lungime strada amenajata 233,00 m
18 | Tronson 18 0 1221 1221 Lungime strada amenajata 1.221,00 m
TOTAL LUNGIMI STRAZI LOCALITATEA GALATENI - ZONA DE NORD SUPUSE
MODERNIZARII = 3.004,00 m
LOCALITATEA BASCOVENI, COMUNA GALATENI
19 | Tronson 19 0 245 245 Lungime strada amenajata 245,00 m
20 | Tronson 20 0 740 740 Lungime strada amenajata 740,00 m
21 | Tronson 21 0 847 847 Lungime strada amenajata 847,00 m

TOTAL LUNGIMI STRAZI LOCALITATEA BASCOVENI SUPUSE MODERNIZARII =

1.832,00 m




Solutia adoptata pentru realizarea documentatiei tehnice de modernizare a drumurilor din comuna
Galateni, a urmarit adoptarea urmatoarei solutii tehnice, astfel:

> Sistemul rutier a fost adoptat respectand normativul ,Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii
tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in operd” indicativ AND 605-2016, STAS 6400-84 — “Straturi de
bazé si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate”, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru
materiale. Partea 1: Beton asfaltic’. STAS 6400-84 — “Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate” si dimensionat conform normativului pentru dimensinarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica), indicativ PD 177-2001.

Sistemul rutier predominant adoptat pentru drumurile din comuna Galateni are urmatoarea structura:
o Strat de uzura din BA16 in grosime de 4 cm;
o Strat de legatura din BADPC 20,4 in grosime de 6 cm;
e Strat de baza din piatra sparta in grosime de 15 cm;
e Strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
o Strat de forma din balast in grosime de 10 cm.

> Profilele transversale sunt adoptate conform clasei tehnice a strazii [V] — drumuri vicinale (strazi
rurale), conform STAS 2900 — 89 privind l&timea drumurilor, Ordinului nr. 1296/2017 privind “Norme tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, Ordinului nr. 1295/2017 — ordin pentru aprobarea Normelor
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, Ordinului nr. 50/1998 — Norme tehnice privind
proiectarea strazilor in localitatile rurale.

Profilele transversale vor avea partea carosabild cu Iatimi cuprinse intre 3.00 si 5.50 m, cu structura
rutiera formata din strat de uzura din BA16 in grosime de 4 cm, trat de legatura din BADPC 22,4 in grosime de 6 cm,
strat de baza din piatra sparta in grosime de 15 cm, strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm, strat de forma
din balast in grosime de 10 cm.

Pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale profile transversale vor avea acostamente cu
dimensiunile 0.50 m si 0.75 m, urmate de rigole triunghiulare neprotejate, rigole triunghiulare din beton de ciment
C30/37, rigole carosabile sau rigole de acostament realizate monolit din beton de ciment C30/37.

Drumuri cu partea carosabila de 3,00 m se vor amenaja o lungime de 343,00 m, cu latimea partii
carosabile de 4,00 m pe o lungime de 5.228,00 m, iar cu latimea partii carosabile de 5,50 m pe o lungime de
7.330,00 m.

> Semnalizarea rutiera verticala si orizontala este adoptatd conform normativelor SR 1848-7 —
“Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere”, SR 1848/1/2/3 — ,Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace rutiere”.
Se vor monta mai multe indicatoare rutiere tip B2 - OPRIRE, in functie de conditiile de pe
amplasament. in total se vor monta 86 de indicatoare rutiere tip B2 - OPRIRE.

> Accese pentru proprietati

Se va asigura accesul auto la proprietati prin realizarea podetelor din tuburi corugate din polipropilena
SN 4 cu DN 400, delimitate de timpane monolite din beton C30/37, precum si prin intermediul rigolelor de tip scafa
realizate monolit. Accesele auto sunt necesare a se realiza pentru a putea asigura continuitatea scurgerii apelor
pluviale colectate de elementele de scurgere proiectate.

Calea auto se va realiza din balast, ulterior se va realiza prin grija proprietarului din materiale pe care le
dispune (beton, pavele, etc.). Materialele utilizate si tehnologiile de lucru pentru realizarea acestora nu sunt poluante
si prezinta lucrari de mica anvergura.

Betonul nu va fi realizat in amplasament, ci va fi adus din statii de betoane si transportat pe teren pentru
a fi realizate accesele.



In total, vor fi realizate 8 accese auto la proprietati prin intermediul rigolelor de tip scafa realizate monolit
din beton de ciment C30/37 si 408 accese auto prin intermediul tuburilor corugate din polipropilena cu DN 400 SN 4.

> Elemente pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale

in functie de specificul, necesitatile si caracteristicile tehnice adoptate pentru fiecare strada in parte,
elementele pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale vor fi constituite din rigole neprotejate si acostamente din
balast, rigole triunghiulare din beton de ciment C30/37 si acostamente consolidate cu elementul rigolei betonate,
podete tubulare amplasate transversal sau longitudinal drumurilor principale analizate, rigole carosabile amplasate
transversal sau longitudinal drumurilor analizate, rigole de acostament realizate monolit din beton de ciment C30/37,
precum si camere de cadere pentru linistirea apei, amplasate stanga sau dreapta, ori de ambele parti in functie de
necesitate.

Se va asigura racordarea elementelor de scurgere a apelor pluviale att transversale, cat si laterale
astfel incat sa nu fie impiedicata scurgerea apelor colectate.

Rigolele neprotejate se vor realiza mecanizat cu utilaje de dimensiuni mici si vor fi finisate manual.
Rigolele triunghiulare din beton de ciment, rigolele de acostament, acostamentele consolidate, podetele tubulare,
rigolele carosabile si celelalte elemente de preluare si scurgere a apelor, care necesitad beton pentru a fi puse in
practica, vor fi realizate cu beton adus din statii de autorizate.

Se vor amenaja 8.176,00 m acostamente din balast cu 0,75 m latime si 1.920,00 acostamente din
balast cu 0,5 m latime.

Se vor amenaja 10.096,00 m rigole neprotejate, 13.973,00 m rigole triunghiulare din beton de ciment
C30/37, 686,00 m rigole de acostament realizate monolit din beton de ciment C30/37 si 345 m rigole carosabile.

Se vor dispune 6 podete tubulare cu DN 1000, 2 podete tubulare cu DN 800, 706.50 m rigole carosabile
amplasate atat transversal drumurilor analizate cat si lateral acestora, la intersectiile cu drumurile laterale amenajate
si 34.50 m rigole de tip scafa amplasate la intersectiile drumurilor principale analizate cu drumurile laterale ce se vor
amenaja prin proiect.

b. Justificarea necesitatii proiectului;

Prin modernizarea drumurilor analizate din comuna Galateni, judetul Teleorman, se va consolida la nivel
local acea parte a infrastructurii pe care o reprezinta calea de circulatie rutiera, ea reprezentand capacitatea de
acoperire a nevoilor de circulatie a populatiei din comuna Galateni. Astfel, putem enumera urméatoarele aspecte:

e Modernizarea drumurilor va duce la sporirea capacitatii portante si de circulatie in aceasta zona, cu
platforma cu latime suficienta pentru asigurarea sigurantei circulatiei si a confortului in trafic.

o Asigurarea unui trafic in conditii optime va duce la dezvoltarea economica in comuna si la aparitia
unor potentiali agenti economici.

o Realizarea obiectivului de investitii propus reprezintd o imbunatétire a infrastructurii din cadrul
comunei Galateni, o imbunatatire a conditiilor de viata si a standardelor de munca, fapt care va contribui intr-o mare
masura si la mentinerea populatiei si a fortei de muncé la nivel local ceea ce va duce la cresterea nivelului de
dezvoltare economica si a nivelului de trai in zona.

e Existenta unor cai de comunicatii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de méarfuri
cu largirea pietei de desfacere locala.

c. Valoarea investitiei:

Valoarea totala a obiectului de investitii, e Valoare fara TVA TVA Valoare cu TVA
aprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA lei lei lei
1 2 3 4
TOTAL GENERAL = 22,851,783.88 4,297,124.86 27,148,908.73
DincareC+M (1.2. +1.3. +1.4. +2+4.1.+4.2. +51.1.) = 20,485,196.08 3,892,187.25 24,377,383.32




d. Perioada de implementare propusa;
Realizarea investitiei este estimata pe o perioada de 24 de luni, din care 21 de luni reprezinta executia
propriu-zisa lucrarilor.

e. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata
pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente):
Au fost atasate: planul de amplasament, precum si planuri de situatie, planuri ce fac parte din documentatia
tehnica.

f. O descriere a caracteristicilor fizice ale intreqului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri,
cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele):

i.  Profilul si capacitatile de productie;
Comuna Galateni, judetul Teleorman, analizdnd necesitatile comunitatii privind starea infrastructurii rutiere
aflate in administrarea Unitatii Administrativ Teritoriale, a stabilit ca prioritati pentru dezvoltarea ulterioara a zonei,
urmatoarele tronsoane de drum:

COMUNA GALATENI, JUDETUL TELEORMAN

g:t Dz:'rl:;':e Identificare pozitii Ltlrlgr?;r:::nie Din care L::]rﬁll:rllai;cm;a
' kilometrice
Inceput | Sfarsit
LOCALITATEA GRADISTEANCA, COMUNA GALATENI
1 | Tronson 1 0 801 801 Lungime strada amenajata 801,00 m
2 | Tronson 2 0 131 131 Lungime strada amenajata 131,00 m
3 | Tronson 3 0 359 399 Lungime strada amenajata 359,00 m
TOTAL LUNGIMI STRAZI LOCALITATEA GRADISTEANCA SUPUSE MODERNIZARII = 1.291,00 m
LOCALITATEA GALATENI - ZONA DE SUD, COMUNA GALATENI
4 | Tronson 4 0 1220 1220 Lungime strada amenajata 1.220,00 m
5 | Tronson 5 0 343 343 Lungime strada amenajata 343,00 m
6 | Tronson 6 0 1197 1197 Lungime strada amenajata 1.197,00 m
7 | Tronson 7 0 261 261 Lungime strada amenajata 261,00 m
8 | Tronson 8 0 894 894 Lungime strada amenajata 894,00 m
9 | Tronson 9 0 303 303 Lungime strada amenajata 303,00 m
10 | Tronson 10 0 240 240 Lungime strada amenajata 240,00 m
11 | Tronson 11 0 923 923 Lungime strada amenajata 923,00 m
12 | Tronson 12 0 645 645 Lungime strada amenajata 645,00 m
13 | Tronson 13 0 460 460 Lungime strada amenajata 460,00 m
14 | Tronson 14 0 382 382 Lungime strada amenajata 382,00 m
TOTAL LUNGIMI STRAZI LOCALITATEA GALATENI - ZONA DE SUD SUPUSE
MODERNIZARII = 6.868,00 m
LOCALITATEA GALATENI - ZONA DE NORD, COMUNA GALATENI
15 | Tronson 15 0 648 648 Lungime strada amenajata 648,00 m
16 | Tronson 16 0 902 902 Lungime strada amenajata 902,00 m
17 | Tronson 17 0 233 233 Lungime strada amenajata 233,00 m
18 | Tronson 18 0 1221 1221 Lungime strada amenajata 1.221,00 m
TOTAL LUNGIMI STRAZI LOCALITATEA GALATENI - ZONA DE NORD SUPUSE
MODERNIZARII = 3.004,00 m
LOCALITATEA BASCOVENI, COMUNA GALATENI
19 | Tronson 19 0 245 245 Lungime strada amenajata 245,00 m
20 | Tronson 20 0 740 740 Lungime strada amenajata 740,00 m




COMUNA GALATENI, JUDETUL TELEORMAN

grrt D(;:IrL;r:;;re Identificare pozitii Ltl:(l:g;r::n;;e Din care L::gﬁ;;o[ﬁl]a
' kilometrice
Inceput | Sfarsit
21 | Tronson 21 0 847 847 Lungime strada amenajata 847,00 m
TOTAL LUNGIMI STRAZI LOCALITATEA BASCOVENI SUPUSE MODERNIZARII = 1.832,00 m

i.  Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz)

Etapele de realizare a proiectului incep cu pregatirea terenului, pentru ca apoi sa inceapa lucrarile de
sapatura si umpluturi pentru a se realiza patul drumurilor ce sunt prevazute pentru a fi modernizate prin proiect.

Se amenajeaza podetele transversale drumurilor, acolo unde este necesar prin saparea unor fundati,
turnarea betonului, fixarea podetelor si realizarea timpanelor.

Urmatoarea etapa consta in aducerea si imprastierea balastului pentru realizarea stratului de forma din
balast in grosime de 10 cm, dupa compactare. Procedura se repeta si pentru realizarea stratului de fundatie din
balast in grosime de 15 cm. Pentru realizarea stratului de baza din piatra sparta se aduce material pe amplasament,
se profileaza si apoi se compacteaza pentru a pregati dispunerea urmatoarelor straturi. Se urmareste ca panta
transversala sa fie de 2,5% tip streasina sau acoperis, in functie de profilul transversal al drumului.

Urmeaza dispunerea straturilor de mixtura asfaltica cu repartizator-finisorul, stratul de legatura de
BADPC 22,40 cm in grosime de 6,0 cm dupa compactare si a stratului de uzurad BA16 in grosime de 4,0 cm dupa
compactare.

Apoi urmeaza realizarea rigolelor protejate, rigolelor neprotejate, rigolelor de acostament, rigolelor
carosabile si a acceselor la proprietati, prin cofrare si turnarea betonului, care apoi este decofrat.

Acesti pasi se repeta pentru toate drumurile analizate prin proiect.

ii. Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse si
subproduse obtinute, marimea, capacitatea
Procesele de productie care au loc pe teren constau doar in realizarea sapaturilor si umpluturilor,
profilarea si compactarea straturilor, realizarea cofrajelor pentru podete santuri si rigole.
Betonul necesar nu va fi realizat pe amplasament, ci va fi adus din statii de betoane si transportat pe

santier.

iv.  Materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Se vor folosi materiale precum balastul, piatra sparta, nisip, apa, toate procurate de la agenti economici
ce functioneaza in conditiile legii si nu vor fi extrase din mediul inconjurator.

Balastul va fi folosit pentru realizarea straturilor de fundatie a drumurilor, iar piatra spartd va fi folosita
pentru stratul de baza al structurii rutiere a drumurilor. Apa va fi folosita pentru udarea straturilor pentru realizarea
unei compactari optime, conform normativelor in vigoare. Nisipul e folosit strat suport pentru rigolele triunghiulare din
beton de ciment C30/37.

Combustibilii folositi se vor procura de la statii de pompare si nu vor fi depozitati decét intr-un loc special
amenajat in organizarea de santier.

Lucrarile necesare modernizarii drumurilor din comuna Galdteni se vor executa cu materiale
agrementate conform reglementarilor in vigoare si in conformitate cu H.G. nr. 76/1997 si Legea 10/1995 modificata si
actualizata.




v. Racordarea la retele utilitare existente in zona
Avand in vedere natura constructiei, respectiv drumuri de interes local, nu este cazul. Va fi racordata la
energie electrica organizarea de santier cu acordul administratorului retelei de energie electrica din zona.

vi.  Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia investitiei
Lucrarile propuse prin documentatia tehnica se vor executa pe amplasamentul actual al drumurilor
analizate in documentatia tehnica. Astfel, nu sunt necesare lucrari de refacere a amplasamentului in zona afectata
de executia investitiei. Se va realiza doar aducerea |a starea initiala a terenului ocupat de organizarea de santier.

vii. ~ Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Accesul mijloacelor si a persoanelor pentru interventiile operative in caz de urgenta publica, in vederea
salvarii si acordarii ajutorului persoanelor aflate in pericol, stingerii incendiilor si limitarea efectelor dezastrelor, va fi
asigurat in permanentd, deoarece lucrérile se vor executa sub trafic.

Prin proiect se vor amenaja cai de acces auto la proprietati, reprezentate prin tuburi corugate DN 400
SN4 si rigole de tip scafa realizate monolit.

vii. ~ Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Avand in vedere natura constructiei, respectiv drumuri de interes local, nu este cazul folosirii de resurse
naturale in perioada de functionare. In perioada constructiei se vor folosi materiale precum balastul, piatra sparta,
nisip, apa, toate procurate de la agenti economici ce functioneaza in conditiile legii si nu vor fi extrase din mediul
inconjurator.

ix. Metode folosite in constructie/demolare
Lucrarile de demolare prevazute sunt de mica importanta si vor fi realizate manual sau cu mijloace
mecanizate. Aceste lucrari sunt necesare pentru a asigura ampriza drumurilor, conform documentatiei tehnice.

x. Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire
ulterioara

Se incepe cu organizarea de santier si pregatirea terenului. Urmatoarele faze constau in profilarea
terenului si apoi dispunerea straturilor ce fac parte din structura rutiera proiectata, nivelarea si compactarea acestora,
pentru ca in final s& se realizeze santurile si rigolele.

La finalizarea realizarii drumurilor conform documentatiei tehnice, se va dezafecta organizarea de
santier si se aduce la starea initiala terenul ocupat de acesta.

xi. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu este cazul.

xii. ~ Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Solutiile de alcatuire a sistemelor rutiere cu imbracaminte din mixturi asfaltice vor fi in conformitate cu
Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si
imbunatatirea caracteristicilor de suprafata prin sporirea stabilitétii la deformatii permanente:
= rezistente sporite la producerea de fagase,
= rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului),
= gevacuarea mai rapida a apelor,
= diminuarea fenomenului de acvaplanare,
= rezistenta la inghet - dezghet sporita.
Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi asfaltice conduc cresterea durabilitatii prin:
= cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire;




= imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate.
La alegerea solutiilor de realizare a obiectivului de investitii propus prin documentatia tehnica se tine cont de
rata de interes, categoria de importanta, durata de exploatare si costurile necesare realizarii acestuia.
In analiza alternativelor optime de realizare a proiectului de modernizare a drumurilor din comuna Gélateni,
judetul Teleorman, s-au studiat doua scenarii constructive pentru realizarea obiectivului propus, si anume:

Scenariul 1: Modernizarea drumurilor de interes local in comuna Galateni cu structura rutiera supla - strat de
uzura din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm,; strat de legatura din beton asfaltic BADPC 22,4 in grosime de 6
cm; strat de baza din piatra sparta in grosime de 15 cm, strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm, strat de
forma din balast in grosime de 10 cm;

Principalul avantaj ale acestui scenariu il reprezinta usurinta cu care se executa, dar si costul redus de
intretinere dupa darea in exploatare.

Celelalte avantajele constau in urmatoarele lucruri:
Solutie tehnica cu implicatii tehnologice reduse;
Durata de executie mai scurta;
Externalitati negative pe durata executiei mai reduse;
Costuri reduse pentru intretinere si reparatii in timpul exploatarii.
Principalul dezavantaj este ca are o durata de functionare mai mica.

Scenariul 2: Modernizarea drumurilor de interes local in comuna Galateni cu structura rutiera rigida — dala de
beton de ciment rutier BcR 4,0, in grosime de 24 cm; hértie Kraft, strat de nisip pilonat, in grosime de 5 cm, strat de
fundatie din balast, in grosime de 25 cm.

Principalul avantaj consta in perioada mare de functionare de pana la 38-40 de ani.

Celelalte avantajele constau in urmatoarele lucruri:

¢ Siguranta mai mare in trafic
e Capacitate mare de a prelua trafic greu
¢ Nu polueaza in perioada de exploatare

Marele dezavantaj al acestui scenariu consta in modul de a pune in executie proiectul, deoarece prezinta
implicatii tehnologice importante, costuri mari si ia mai mult timp punerea in executie.

Scenariul | Scenariul Il
Modernizare Modernizare
Nr. crt. Criterii de analiza si selectie alternativa drumur! n- drumlfnv i comuna
: 0 comuna Galateni Galateni cu
cu structura structura rutiera
rutiera supla rigida
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 5
2 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab (5/1) 5 3
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 3 5
4 Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab (5/1) 4 2
5 Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic 5 2
6 Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental da /nu (5/1) 5 1
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 4
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 5 5
10 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu 5 2
11 Necesita adaptarea traficului la executie nu/da (5/1) 2 2
12 Durata mica / mare de la punerea in opera la darea in circulatie (5/1) 3 5
13 Necesita executia si intretinerea atenta a dispozitivelor de acoperire a rosturilor 4 5
nu/da (5/1)
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta usor/greu (5/1) 5 5
15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 4 5
16 Riscuri de executie (5/1) 2 5
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 2 5
18 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice da/nu (5/1) 5 5




Scenariul | Scenariul Il
Modernizare Modernizare
— R . - drumuri in drumuri in comuna
Nr. crt. Criterii de analiza si selectie alternativa S 1xgn s
' ’ comuna Galateni Galateni cu
cu structura structura rutiera
rutiera supla rigida
19 Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza mici / mari (5/1) 3 3
TOTAL 76 74
. Scenariu 1 Scenariu 2 Calificativ
Factor comparativ (structura rutiera supla) (structura rutiera rigida) Scenariu 1 Scenariu 2
Valoarea medie a Ilfcrarllor de bazé/km. drum 1.286.770.4%ki 1.750.553,02 ke +
(fara TVA )
Durata de functionare 20-30 ani 28-40 ani +
. T Tratamente bituminoase, ranforsari, plombari; - N . L
Lucrarifchetuieli p”‘"nq intretinerea post echivalent peste 10% din valoarea initiala a Ranforsarl,uplombarl, |n|ocp|_r € d.alel echlyglgnt +
executie investitiei ’ peste 15% din valoarea initiald a investitiei
Frecventa lucrarilor de reparatie, intretinere Intre 2-4 ani Intre 2-4 ani + +
Folosirea materialelor locale pentru executie Emulsii bituminoase si betoane asfaltice (25 Agregate naturale + +
P ~ km distants) (25 km distant3)
Rezistenta la factorii climaterici mare medie + -
Igiena in timpul exploatarii bitumul prin degradare produce noxe ofera siguranta - +
Nivel de zgomot produs dé r:|‘rculat|e § mic datorita circulatiei pe sistem rutier protejat produce zgomote in dreptul rosturilor de dilatatie +
perceput de locuitori '
Nivel de zgomot prqdys de“ urculqtle s mic datorita circulatiei pe sistem rutier protejat produce zgomote in dreptul rosturilor de dilatatie +
perceput de participantii la trafic ’ ;
Confortul utilizatorilor Bun Rosturile produc discomfort +
Efecte negative asupra mediului Material degradabil - bitumul prin degradare Nu polueaza +
9 P produce noxe P
Cresterea schimbului de mérfuri da - prin asigurarea unei cai de comunicatie da - prin asigurarea unei cai de comunicatie + +
’ moderna moderna
Reducerea costurilor de operare a da - prin asigurarea sigurantei circulatiei si a da - prin asigurarea sigurantei circulatiei si a + +
transportului confortului traficului confortului traficului
Imbunétatirea accesibilitatii locuitorilor la
! B da da + +
proprietati
Asigurarea masurilor pentru sanatatea si da - prin asigurarea accesului mijloacelor de da - prin asigurarea accesului mijloacelor de + +
protectia locuitorilor interventie interventie
Cresterea nivelului investitional si atragerea
de noi investitori autohtoni si straini, care s da da + +
dezvolte zona
Crearea de noi locuri de munca prin da - prin asigurarea unei cai de comunicatie da - prin asigurarea unei cai de comunicatie + +
stimularea activitatii economice moderna moderna
Cresterea veniturilor populatiei da - prin dezvoltarea activitatii economice si da - prin dezvoltarea activitatii economice si + +
’ populat reducerea costurilor cu transportul reducerea costurilor cu transportul
TOTAL + 15 12

Tin&nd cont ca rata de interes si categoria de importantad sunt aceleasi pentru fiecare varianta de realizare a
drumurilor din comuna Gélateni, judetul Teleorman criteriul principal de analiza va fi criteriul economic.
Principalele criterii de selectie a alternativei optime trebuie sa indeplineasca principiile dezvoltarii durabile:

- sa produca efecte minim negative asupra mediului;

- sa fie acceptabil din punct de vedere social;
- sa fie fezabil din punct de vedere economic.
Tn acest sens, pentru stabilirea solutiei optime de realizare a obiectivului de investitii, este necesara o analiza

multicriteriald, astfel:

. Criteriul tehnic

Din punct de vedere tehnic, solutiile propuse pentru realizarea obiectivului de investitii propus respecta

normele tehnice si legislatia in vigoare la momentul realizarii documentatiei tehnice.
. Criteriul economic
Principalul criteriu de analizad economica este dat de valoarea investitiei. Din punct de vedere al

ponderii executiei lucrarilor, acestea au o influentd mare asupra costurilor de realizare a investitiei, din aceasta
cauza solutiile tehnice adoptate pentru executia drumurilor, vor influenta direct proportional costurile.
. Criteriul ecologic

Modernizarea drumurilor va contribui la imbunatatirea aspectului general al comunei Galateni, judetul
Teleorman, iar noua stare va avea un aport favorabil in privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor produse de
motoarele cu combustie interna aflate Tn sarcina sporita datoritd starii necorespunzatoare a suprafetei de rulare, prin
reducerea prafului si a zgomotului, neajunsuri produse de circulatia pe drumurile nemodernizate.



. Criteriul social
Prin modernizarea drumurilor din comuna Galateni, judetul Teleorman ce fac obiectul documentatiei
tehnice, se va contribui la imbunatatirea aspectului general al comunei si a conditiilor de viata, prin realizarea
accesului facil al populatiei, cat si al vehiculelor destinate situatiilor de urgenta. Prin realizarea drumurilor se va
asigura traficul in conditii de sigurantd, lucru ce va creste satisfactia sociala a localnicilor.
J Criteriul legal
Solutia tehnica propusa respecta legislatia din Roménia si anume standardele si normele tehnice in vigoare
in domeniul realizarii drumurilor.
Amplasamentul pe care se va realiza obiectivul de investitii propus este in administrarea comuna Gélateni,
judetul Teleorman.
Principalele aspecte ce au stat la baza proiectarii obiectivului de investitii propus prin prezentul studiu de
fezabilitate sunt:
- Sa permita utilizarea pe scara larga a materialelor locale;
- S& raspunda sistemului general de consolidare succesivda a drumurilor, corespunzator conditilor de
dezvoltare economicé a zonei pe care o deserveste;
- S& necesite costuri de intretinere cat mai reduse in raport cu costurile initiale de executie, nivelul de serviciu
asigurat si durata normala de functionare conf. AND 514-2000.
La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se tine cont de rata de interes, categoria de importanta,
durata de exploatare si costurile necesare realizarii acesteia.
Tindnd cont ca rata de interes si categoria de importanta sunt aceleasi pentru fiecare varianta de realizare a
sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul economic.
Principalele criterii de selectie a alternativei optime trebuie s& indeplineasca principiile dezvoltarii durabile:
- sa produca efecte minim negative asupra mediului;
- sa fie acceptabil din punct de vedere social;
- sa fie fezabil din punct de vedere economic.
J Costurile necesare intretinerii sa fie cat mai reduse in raport cu costurile initiale de executie, nivelul
de serviciu asigurat si durata normala de functionare conform normelor tehnice si reglementarilor in vigoare.
In urma celor prezentate considerdm ¢4 scenariul 1 prezints solutia optimé prin obtinerea unei economii de
cost insemnate, economia rezulta din structura rutierd propusa. Tehnologia de executie este relativ simpla.

xiii.  Alte_activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cre sterea numarului de locuinte, eliminarea
apelor uzate si a deseurilor)

Avand in vedere natura constructiei, respectiv drumuri de interes local, nu este cazul. Materiile prime
folosite vor fi procurate de la intreprinzatori autorizati.

Iv. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:

a. planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului

Lucrarile de modernizare a drumurilor de interes local din comuna Galateni, judetul Teleorman, lucréri
prevazute in documentatia tehnica, nu sunt necesare lucrari de demolare, decéat asupra unor podete si accese la
proprietati aflate intr-o stare tehnicé proasta si care nu asigura scurgerea optima a apelor pluviale a drumurilor
analizate prin proiect.

b. descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Lucrérile de modernizare a drumurilor de interes local din comuna Galateni, judetul Teleorman, lucréri
prevézute in documentatia tehnica, nu necesitd refacerea amplasamentului, deoarece amplasamentul pe care se
realizeaza investitia isi pastreaza scopul initial de drum de interes local, iar suprafete noi nu vor fi ocupate.




Refacerea terenului, readucerea acestuia la starea initiala se va efectua doar pe terenul ocupat de
organizarea de santier si va cuprinde demontarea si demolarea componentelor organizarii de santier si inierbarea
amplasamentului.

c. cainoi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz

Lucrarile de modernizare a drumurilor de interes local din comuna Galateni, judetul Teleorman, lucrari
prevazute in documentatia tehnica, se vor modernizarea si drumurile laterale cu care se intersecteaza drumurile
principale analizate. Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 10,00 m si cu aceeasi structura rutiera cu a
drumurilor principale.

De asemenea, prin proiect sunt prevazute noi accese la proprietati cu podete din tuburi corugate cu DN

400 SN 4.

d. metode folosite in demolare

Lucrarile de demolare prevazute sunt de mica importanta si vor fi realizate manual sau cu mijloace
mecanizate, fara a fi folosite tehnologii si tehnici periculoase pe baza de explozivi.

e. detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Au fost luate in considerare si considerate adecvate investitiei, doar demolarea podetelor si acceselor la
proprietati cu mijloace manuale sau mecanizate, cele mai potrivite metode de demolare a acestor tipuri de
constructii.

f. alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor)

Eliminarea deseurilor va fi in sarcina executantului, care va apela la o firma specializatd pentru
reciclarea si eliminarea deseurilor rezultate in urma demolarii.

Se interzice eliberarea acestora in naturd, iar deseurile ce pot fi refolosite se vor utiliza in alte scopuri
potrivite specificului lor.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
a. Distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului_asupra_mediului_in_context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;
Lucrarile propuse prin documentatia tehnica nu intra sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera din 25 februarie 1991, ratificata prin Legea 22 din 2001.

I.  Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizata,
aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului
arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare
Lucrarile de modernizare a drumurilor de interes local din comuna Galateni, judetul Teleorman, nu sunt

incadrate in Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004.

ii.  harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale mediului, atat
naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:
1. folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia
Fotografii ale amplasamentului care oferd informatii privind caracteristicile fizice ale mediului sunt
anexate prezentei documentatii.
in zona viitorului santier se afld constructii de locuit.




2. politici de zonare si de folosire a terenului

Terenul asupra caruia se intervine are rolul de cale de comunicatie, reprezentand mai multe drumuri de
interes local din comuna Galateni.

In urma expertizei s-a constatat c& realizarea Iucrarilor de modernizare acestor drumuri este urgenta
avand in vederea calitatea proasta a infrastructurii rutiere care prezinta gropi, fagase, lipsa elementelor de scurgere
a apelor, balti, neplaneitatea partii carosabile si chiar zone ale partii carosabile inierbate.

Conform H.G. 964/1998 pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de functionare a mijloacelor
fixe, obiectivul se incadreaza in:

Grupa 1- Constructii

Subgrupa 1.3. - Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii

Clasa 1.3.7.— Infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strazi si autostrazi, cu toate
accesoriile necesare(trotuare, borne, parcaje, parapete, marcaje, semne de circulare)

Subclasa 1.3.7.2. - cu imbracaminte din beton asfaltic — pentru drumurile analizate.

3. arealele sensibile
In zona amplasamentului obiectivului de investitii, nu au fost identificate zone sensibile ale mediului care
ar putea fi afectate de realizarea investitiei.

4. coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de vector in
format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970
Coordonatele geografice realizate in sistem de proiectie nationald Stereo 1970, aferente obiectivului de
investitii si care au stat la baza intocmirii ridicarii topografice si respectiv, a realizare documentatiei tehnice, au fost
atasate prezentei documentatii, sub forma de vector in format digital.

5. detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare
Avand in vedere natura obiectivului de investitii, respectiv modernizare drumuri de interes local, nu au
fost luate in considerare alte variante de amplasament.
Analizénd necesitatile locuitorilor si calitatea infrastructurii rutiere, beneficiarul, respectiv comuna
Galateni, judetul Teleorman, a hotarat modernizarea drumurilor de interes local mentionate in documentatia tehnica.

VL. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE
PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
a. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
I.  protectia calitatii apelor
1. sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
in timpul executiei, sursele de poluanti pentru ape pot aparea doar in timpul realizarii lucrarilor propuse
prin pierderi de materiale si substante cu potential poluant(benzind, motorind, uleiuri) sau prin deversarea apei
rezultate din organizarea de santier direct in natura.
Poluarea poate s& apara de elementele din mixtura asfaltica sau de la benzind, motorina si uleiuri,
folosite pentru buna functionare a utilajelor pentru constructii in procesul de realizare a obiectivului de investiti.
De asemenea, poluarea apei poate fi produsa si in cadrul organizarii de santier prin nedepozitarea
corespunzatoare a unor materiale precum vopselele si uleiurile necesare pentru realizarea obiectivului, dar si prin
evacuarea apelor uzate direct in natura.

2. statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute
Avand in vedere natura obiectivului de investitii, respectiv modernizare drumuri de interes local, nu sunt
prevézute statii si instalatii de epurare sau de preepurare a apelor uzate. Apa folositd la compactarea straturilor




componente in cadrul structurii rutiere a drumurilor nu necesita epurare sau preepurare, fiind procurate deja intr-o
calitate optima. Apa uzata din cadrul organizarii de santier va fi preluata de catre o firma specializata.

Astfel, pentru evitarea poluarii apelor, se vor lua urmatoarele masuri:

> in timpul executiei lucrarilor:

1. la punctele de cazare se vor construi closete amplasate la minim 100 m de cursul de apa;

2. se va evita perturbarea scurgerii naturale a apelor in perioada executiei si in cea de functionare a
obiectivului;

3. se va elimina pericolul poludrii apelor subterane prin evitarea pierderilor de materiale si substante cu
potential poluant;

4. se vor incheia contracte cu unitati specializate in vederea utilizarii si evacuarii apelor.

> in timpul exploatarii obiectivului de investitie: pe perioada exploatarii se executa lucrari de intretinere
cu aceleasi prevederi de la punctul anterior.
1. se va evita perturbarea scurgerii naturale a apelor;
2. se va asigura intretinerea si salubrizarea corespunzatoare a sistemului de preluare si scurgere a apei
pluviale;

ii.  protectia aerului
1. sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Sursele de poluare posibile pot fi:

Poluarea aerului cu emisii de gaze cu efect de sera si praf in aer se realizeaza de la utilajelor care sunt
folosite in constructii, de la imprastierea materiilor prime pentru realizarea structurii rutiere (balast, piatra sparta).

Surse de miros neplacut pot fi datorate anumitor substante, materiale si combustibili folositi (benzina,
motorina, mixtura asfalticd). De asemenea, surse de miros neplacut pot fi din zona toaletelor din cadrul organizarii de
santier.

2. instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Nu este nevoie de instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

Pentru a reduce riscul de poluare cu poluanti gazosi de la utilajele rutiere, utilajele tehnologice folosite
in timpul constructiei vor respecta prevederile Hotararea nr. 467/2018 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea
Regulamentului (UE) 2016/1.628 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie 2016 privind cerintele
referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante si omologarea de tip pentru motoarele cu
ardere internd pentru echipamentele mobile fara destinatie rutierd, de modificare a regulamentelor (UE) nr.
1.024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si de modificare si abrogare a Directivei 97/68/CE.

ii.  protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor

1. sursele de zgomot si de vibratii

Miscarea utilajelor de mari dimensiuni in procesul realizare a obiectivului de investitii, pot sa duca la
aparitia vibratiilor si la aparitia poluarii fonice. Aceste utilaje pot fi: basculante, camioane, autocamioane,
autogredere, cisterne si compactoare, excavatoare, bulodozere, boldoexcavatoare, utilaje de incarcat frontale (vole).

2. amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Prin proiect nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor. Se
va recurge la monitorizarea nivelelor de zgomot.

Valorile masurate trebuie s& fie inferioare valorilor prevazute in legislatia in vigoare la momentul
inceperii lucrérilor de constructie ale proiectului de investitii. Monitorizarea va avea drept scop urmarirea eficientei
masurilor de protectie a mediului aplicate si stabilirea de obiective in sensul de remediere a problemelor in cazul in
care acestea sunt identificate.

Pentru reducerea riscului de poluare fonicé a vehiculelor ce ajuta la realizarea investitiei si la transportul




materialelor, acestea vor respecta nivelul de putere acustica impus de HG 1756/2006 actualizata privind limitarea
nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirii.
De asemenea, se impune ca utilajele grele sa circule cu viteza redusa in intravilanul comunei Galateni.

iv.  protectia impotriva radiatiilor
1. sursele de radiatii
Avand in vedere natura obiectivului de investitii, respectiv modernizare drumuri de interes local, nu
exista riscul de a se produce radiatii, deoarece utilajele si materialele folosite nu emana radiatii periculoase.

2. amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Avand in vedere natura obiectivului de investitii, respectiv modernizare drumuri de interes local, nu este
cazul unor astfel de amenajari.

v. protectia solului si a subsolului

1. sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime, pot aparea in timpul executiei
lucrarilor, datorita utilajelor de lucru, care pot avea scurgeri de combustibil sau uleiuri. Astfel, poluarea acestor
elemente ale mediului natural poate sa provina de la scurgeri de ulei de la utilaje si vehicule defecte sau de la
accidente ce pot provoca deversarea in mediul natural a apei menajere din cadrul organizarii de santier.

Solul, subsolul sau pénza freatica pot fi poluate si de depozitarea necorespunzatoare a anumitor
materiale de constructii sau a deseurilor din zona organizarii de santier.

2. Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului
in domeniul protectiei calittii solului se vor lua urmatoarele masuri atat pe timpul executiei lucrarilor de
executie a imbracamintii din beton asfaltic, cat si ulterior in perioada de exploatare a drumurilor analizate:

1. Se vor gospodari materialele de constructii numai in perimetrul de lucru farad a afecta vecinatatile pe
platforme amenajate cu santuri perimetrale;

2. Nu se va depasi suprafata necesara frontului de lucru;

3. Se va realiza platforma drumului conform proiectului astfel incat sa se asigure conducerea apelor pluviale
la geigere;

4. Se va evita tasarea si distrugerea solului si se vor reface terenurile ocupate temporar;

5. Se vor intretine si exploata utilajele de transport in stare tehnica corespunzéatoare, astfel incat sa nu existe
scurgeri de ulei, carburanti si emisii de noxe peste valorile admise;

6. Schimbul de ulei se va realiza in service-uri si nu in organizarea de santier sau pe santier;

7. Se vor depozita deseurile de orice naturd numai in locurile special prevazute in acest scop;

8. Se va interzice depozitarea de materiale pe céile de acces sau pe spatiile care nu apartin zonei de lucru;

9. Se vor incheia contracte de servicii cu unitati specializate in vederea asigurarii eliminarii, tratarii si

depozitarii finale a deseurilor;

10. Se interzice depozitarea necontrolatd a deseurilor;

11. Se vor colecta selectiv deseurile tehnologice in spatii amenajate in vederea valorificarii celor reutilizabile
prin unitati specializate in valorificare si a descarcarii la depozite de deseuri din zona a deseului nereciclabil
si a celui menajer.

vi. protectia ecosistemelor terestre si acvatice
1. identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Nu exista areale sensibile in zona lucrarilor care ar putea fi afectate de proiect.




2. lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate
Nu exista areale sensibile in zona lucrarilor care ar putea fi afectate de proiect.

vii.  protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
1. identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie,
zone de interes traditional si altele
Drumurile se afla in intravilanul comunei Galateni, deci in interiorul asezarilor umane ceea ce afecteaza
direct modul de trai al acestor, chiar daca intr-o mica masura.

2. lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public
Nu exista pericolul de a afecta negativ populatia din zona, in perioada executiei lucrarilor, deoarece activitatea
de executie se va desfasura numai intre orele 8 — 17, ore cand populatia este activd (ocupata cu treburile
gospodaresti si de camp), nu exista pericolul de a afecta alte lucrari prin vibratiile produse sau a depasirii normelor
privind poluarea fonica.
Nu sunt afectate obiective de interes cultural si istoric.

vii. — prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/ in
timpul exploatarii
1. lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale
privind deseurile), cantitati de deseuri generate
Conform Hotaréarii Guvernului nr. 856 din 16 august 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, deseurile care pot rezulta din activitatea de
modernizare a drumurilor de interes local propuse in documentatia tehnica, sunt din categoria DESEURI DIN
CONSTRUCTII SI DEMOLARI (INCLUSIV PAMANT EXCAVAT DIN AMPLASAMENTE CONTAMINATE) si sunt
reprezentate de urmatoarele coduri cu estimarile de deseuri corespunzatoare
= Cod 17 01 — beton (Deseuri aproximativ 10 - 15 mc)
Resturi de beton de la realizarea timpanelor podetelor, rigole betonate si acostamente protejate.
= Cod 17 02 01 — lemn (Deseuri aproximativ 1 - 2 mc)
Resturi de lemn pot raméane de la realizarea cofrajelor pentru elementele din beton.
= Cod 17 03 — amestecuri bituminoase, gudron de huila si produse gudronate (Deseuri aproximativ 3 - 5 mc)
Resturi de amestecuri bituminoase apar de la realizarea straturilor rutiere superioare de legatura si de uzura
= Cod 17 04 05 —fier siotel (1-2 mc)
Resturi de fier si otel de la realizarea armaturilor pentru elementele din beton armat (rigole carosabile, timpane
podete)
= Cod 17 05 - pamént (inclusiv excavat din amplasamente contaminate), pietre si deseuri de la dragare
(Deseuri aproximativ 20 - 30 mc)
Deseurile de acest fel apar in urma realizarii lucrarilor de pregétire a terenului de fundare.
= Cod 17 05 08 - resturi de balast, altele decét cele specificate la cod 17 05 07 (5 - 10 mc)
Aceste deseuri apar in urma realizarii stratului de fundatie din structura rutier& a drumurilor si in urma realizérii
podetelor si rigolelor.
= 1501 - ambalaje (inclusiv deseurile de ambalaje municipale colectate separat) (1 - 2 mc)
Rezulta din aducerea unor materii prime pe teren ce necesita protectie prin ambalare, precum sunt
lacuri si vopselele necesare realizarii marcajelor rutiere.
Cantitétile de deseuri rezultate prin realizarea obiectivului de investiti sunt in cantitati mici datorita
lucrérilor de micé& anvergura, iar toate deseurile rezultate pot fi refolosite usor pe santier. Spre exemplu pamantul,




singurul dintre deseuri care poate rezulta intr-o cantitate relativ mai mare decét restul deseurilor, rezultat din
sapatura va fi refolosit in zonele unde prin proiect sunt necesare umpluturi.

Avand in vedere ca prin proiect se prevad liste de cantitati si de lucrari precise care duc la o estimare
precisa a necesarului de materiale folosit, resturile de material ce pot raméne ca deseuri sunt in cantitati modeste
facand ca materialele scumpe mai ales sa fie contabilizate cu atentie, astfel betonul, lemnul, amestecurile
bituminoase, fierul si otelul sa ramana drept deseuri in cantitati infime.

2. programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

in conformitate cu reglementarile in vigoare, aceste deseuri vor fi colectate, transportate si depuse la
rampa de depozitare in vederea neutralizarii lor. Colectarea/evacuarea acestor deseuri se va face astfel:

= Operatiile de sortare, colectare, reciclare si valorificare a deseurilor intr-un spatiu special destinat in
cadrul organizarii de santier.

= In cazul deseurilor provenite din activitati de construire prin a caror manipulare se degaja praf,
pentru a reduce cantitatea de praf degajata in aer, titularul activitati de construire si/sau operatorul economic
autorizat pentru transportul deseurilor provenite din activitati de construire au obligatia de a lua toate masurile
necesare pentru reducerea cantitatii de praf degajata in aer, prin procedee de umectare cu consum redus de apa.

= deseuri lemnoase vor fi selectate si eliminate functie de dimensiuni.

= Anvelopele uzate reprezinta una din principalele probleme ale unui santier. Acestea vor fi depozitate
in locul special amenajat pentru sortarea pentru reciclare a materialelor.

= Deseurile de hartie si cele specifice activitatii de birou vor fi colectate si depozitate separat, in
vederea valorificarii.

3. planul de gestionare a deseurilor
intocmirea planurilor de gestionare a deseurilor provenite din activitdtile de constructie si demolare este
obligatorie pentru:

=  Proiectele de constructii rezidentiale atunci cand acestea sunt dezvoltate pentru mai mult de 5 locuinte;

= Proiectele de constructii, daca suprafata construitd depaseste 500 mp sau daca respectivele proiecte fac
parte din documentatii urbanistice elaborate pentru mai mult de 5 locuinte care se realizeaza etapizat;

=  Proiectele de demolare/renovare/reconditionare a cladirilor care genereaza un volum de cel putin 100 mc de
deseuri din constructie si demolare;

= Proiectele de inginerie civila care genereaza un volum de cel putin 500 mc de deseuri din constructie si
demolare.

Avand in vedere urmarirea stricta a cantitatilor de materii prime necesare, dar si realizarea unei etapizari
coerente a realizarii obiectivului de investiti, dar urmarind si respectarea legislatiei in privinta protectiei si sigurantei
muncii pentru a evita accidente ce pot provoca poluarea, se estimeaza ca in total cantitatea finala rezultata din
deseuri va fi mai mica de 500 mc, ceea ce duce la concluzia ca nu este necesaré realizarea unui plan de gestionare
a deseurilor.

iX. qospodarirea substantelor si a preparatelor chimice periculoase
1. substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Nu se folosesc asemenea substante periculoase.

2. modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de
protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei
Acestea se vor depozita separat si la loc ferit de foc si temperaturi ridicate intr-un container metalic in
interiorul unei incaperi, in cazul aparitiei unor modificari in proiect care vor duce la necesitatea folosirii unor
asemenea substante.




3. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii
Avénd n vedere natura obiectivului de investitii, respectiv modernizare drumuri de interes local, nu este
cazul. Suprafata de teren ocupata de investitie are in prezent aceeasi folosinta, conform certificatul de urbanism. Apa
folosita in realizarea obiectivului de investitii nu va fi luata din mediul natural si va fi procurata de la reteaua locala.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE
PROIECT
a. impactul asupra populatiei, sanatati_umane, biodiversitatii (acorddnd o atentie speciala speciilor_si
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu,
natura _si_amploarea_emisiilor de _gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si_ mediului
vizual, patrimoniului_istoric_si_cultural si_asupra_interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului
(adicd impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar,
pozitiv si negativ)
Efectele sunt analizate atat pentru perioada de executie cand acestea sunt negative, cat si pentru perioada
de functionare (durata de serviciu a drumului), cand efectele sunt favorabile mediului, in special atmosferei.

Impactul pe timpul perioadei de executie a lucrarilor.
Asa cum se arata in descrierea proiectului, lucrarile se desfasoara fara intreruperea traficului. Pe timpul
executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin:

= Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare santierului de constructii,
drumuri temporare, efc;

= (Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru transportul materialelor si a
prefabricatelor, executia rambleelor, turnarea asfaltului si a betonului, refacerea sistemului de drenare si/sau
de deversare a apelor pluviale;

= Suspendarea si devierea temporara a traficului de pe drum;

= Cresterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea si degradarea
terenului, in general in zonele unde functioneaza santierele de constructii;

= |mpactul lucrarilor de modernizare pe perioada de executie, depinde in principal de marimea lucrarilor de
constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

Toate aceste lucruri vor avea impact negativ pe termen scurt. Vor cauza neplaceri din punct de vedere
fonic locuitorilor si animalelor in zona realizarii obiectivului de investitii, vor duce la emisii de praf si producerea
gazelor cu efect de sera datorate utilajelor ce vor realiza obiectivul de investitii.

Toate aceste lucruri vor avea o intensitate redusa si un impact negativ modest asupra mediului si doar la
nivel local. Nu vor fi afectate de poluarea fonica si vibratii cladirile institutiilor de interes public si buna desfasurare a
modului de functionare a acestora.

Impactul pe timpul perioadei de functionare/circulatie.
Poluarea mediului datorata traficului ce va circula pe drumul modernizat poate fi clasificata in 3 categorii
principale:
= poluare permanentd legatad de intensitatea traficului, cauzata de emisiile gazelor de esapament, de deteriorarea
partii carosabile, cauciucuri, vehicule, articole de siguranta si de utilitatile drumului;
= poluare accidentala produsa de evacuarea unor substante toxice si a deseurilor in urma accidentelor de trafic;
= poluare periodica produsa de folosirea unor fuziuni de agenti chimici (NaCl) pe timpul iernii pentru deszapezire.
De asemenea, urmatoarele aspecte ale traficului au o contributie limitata la impactul asupra mediului:
= impact fonic in cazul unor valori mai mari ale traficului; acesta avand influente asupra populatiei ce tréieste si
lucreaza in zona invecinata drumului;
= scoaterea din circuitul economic a unor terenuri.




Odata cu imbunatatirea fluxului de trafic al autoturismelor, consumul de combustibil se reduce cu 10-20 %,
reducénd-se si emisiile de poluanti, asa cum se arata in cele ce urmeaza.

Riscul accidentelor de trafic si a poluarii accidentale se reduce pe drumul reabilitat, datorita circulatiei
imbunatatite, a semnalizarii si a parcarilor.

Trebuie mentionat faptul ca, in general, lucrarile de modernizare schimba favorabil impactul traficului
asupra mediului pe termen lung prin scaderea emisiei gazelor cu efect de sera datoritd unor bune conditii de
circulatie realizate pentru autovehicule.

De asemenea, prin imbunatatirea suprafetei de rulare pentru autovehicule se va duce la reducerea
semnificativa a vibratiilor produse de traficul autovehiculelor, dar si o scadere a cantitatii de praf eliberate in
atmosfera de traficul rutier.

Categoric, se poate afirma ca pe termen mediu si lung realizarea obiectivului de investitii va duce la o
imbunatatire a conditilor de mediu din cadrul comunei, respectiv si la pastrarea biodiversitatii si a habitatelor
naturale.

b. extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate)
Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, a biodiversitatii are loc doar in zona amplasamentului.
Populatia asupra careia se rasfrdnge impactul este populatia comunei Galateni, judetul Teleorman. Populatia
comunei Gélateni se ridica la 2.967 de locuitori. Speciile de plante si animale din zona amplasamentului sunt specii
comune.

c. magnitudinea si complexitatea impactului
Avand in vedere ca lucrarile propuse prin documentatia tehnica nu sunt de mare anvergurd, rezulta ca
impactul asupra aspectelor de mediu prezinta o magnitudine si o complexitate redusa.

d. probabilitatea impactului
Tindnd cont de natura obiectivului de investitii, respectiv drumuri de interes local, de complexitatea
redusa a acestuia, in care nu sunt folosite tehnologii deosebite de executie, probabilitatea impactului asupra
aspectelor de mediu este redusa.

Impactul potential al zgomotului

Avéand in vedere faptul ca drumurile analizate sunt amplaste in intravilanul comunei, iar activitatea de
executie se va desfasura numai intre orele 8 — 17, ore cand populatia este activa (ocupata cu treburile gospodaresti
si de cdmp), nu existd pericolul de a afecta alte lucrari prin vibratile produse sau a depasirii normelor privind
poluarea fonica.

Autocamioanele grele sunt principalele producatoare de poluare fonica.

Se estimeaza ca nivelul de zgomot al motoarelor diesel D 2156 (vehicule peste 10 t) este sub 70 - 80
dB, iar motoarele diesel 797 - 05 ale masinilor mici (5,5 - 10 t) au nivelul de 65 - 75 dB in conditiile actuale nivelul
zgomotului masurat in dB se produce doar pe primii 10 m de la limita drumului.

Cresterea vitezei datorata fluentei traficului nu produce efecte spectaculare din punct de vedere fonic.

Parametrul de viteza este sublogaritm, astfel viteza creste foarte putin pe distante unde nivelul fonic

este ridicat.

Se poate concluziona ca in timpul lucrarilor de modernizare, nu sunt necesare masuri speciale de
reducere a zgomotului. Astfel de masuri se pot aplica pe timpul executiei, daca este necesar.

Utilajele tehnologice folosite in timpul constructiei vor respecta prevederile Hotardrea nr. 467/2018
privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea Regulamentului (UE) 2016/1.628 al Parlamentului European si al
Consiliului din 14 septembrie 2016 privind cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule
poluante si omologarea de tip pentru motoarele cu ardere internd pentru echipamentele mobile fard destinatie



rutierd, de modificare a requlamentelor (UE) nr. 1.024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si de modificare si abrogare a
Directivei 97/68/CE.

Impactul potential asupra apelor

In timpul perioadei de executie, operatiile de la capitolul «A» pot afecta in mare masura calitatea apei
de suprafata si a celei subterane.

Este absolut necesar sa se acorde atentie acestor operatii, sa se planifice si sa se realizeze astfel incét
efectele negative asupra mediului sa fie minime.

in orice caz, aceste operatii trebuie aprobate de Agentia de Protectie a Mediului.

Prin construirea - modernizarea drumurilor, se va imbunatati considerabil protectia calitatii apelor de
suprafata din zond, dupa cum urmeaza:

= se va evita eroziunea solului din zona drumurilor, evitand astfel colmatarea albiei si poluarea apei

curgatoare.

= Organizarea de santier si punctele de lucru au racord de apa, deoarece exista retea de apa potabila
in zona.

= Necesarul de apa va fi asigurat prin transportul cu cisterna a apei la santier sau prin racordare la
apa potabila.

= Organizarea de santier si punctele de lucru vor fi dotate cu WC-uri ecologice.

La sfarsitul perioadei de executie, nivelul de poluare a apei de suprafata si a celei subterane nu va fi
mai mare decat in prezent.

Impactul potential asupra solului si subsolului

La executia lucrarilor de modernizare a tronsoanelor de drum, se vor folosi utilaje cu caracteristici
corespunzatoare, astfel pericolul poluarii solului cu produse petroliere va fi minim.

Poluantii de la sol sunt in principal produsi de particulele de plumb ce se asazé pe teren. Aceste
depozite se produc in lungul drumului pe zone mici.

Fluenta traficului (datorata reducerii consumului de combustibili, a echipamentelor corespunzatoare ale
masinilor ce le fac mai putin poluante) poate compensa cresterea estimata a traficului, astfel incat poluarea cu plumb
sa se reduca.

Lucrarile de modernizare a drumurilor de interes local nu vor afecta - polua subsolul.

Prin modernizarea acestor tronsoane de drum, se vor imbunatati considerabil protectia calitatii solului in
zona, dupa cum urmeaza:

= se va evita eroziune solului din zona prin colectarea si evacuarea apelor pluviale in conditii
hidraulice imbunatatite

= se va realiza stabilitatea platformei drumului, in zonele de rambleu, prin plantarea de arbori in
imediata apropriere a acesteia

= se va asigura o circulatie fluenta a autovehiculelor ceea ce duce la o cantitate mai mica de noxe

evacuate

Lucrarile ce vor fi efectuate pentru a aduce terenurile degradate pe perioada de executie la categoria
avuta anterior inceperii lucrarilor:

= Lucrari de terasamente care constau in executia mecanizata si manuala de sapaturi si umpluturi, in
vederea realizarii amenajarii platformelor pentru: organizare de santier, depozitele de materiale si zona platformei
drumului.

= Lucréri de umpluturi executate mecanizat si manual in vederea realizérii amenajarii platformelor
pentru: organizare de santier, groapa de imprumut, depozitele de materiale si zona platformei drumului.

= Lucréri de nivelare a taluzurilor si suprafetelor platformei drumului, executate mecanizat si manual in
vederea realizarii amenajarii platformelor pentru: organizare de santier, groapa de imprumut, depozitele de materiale
si zona platformei drumului.



= Lucrari de completari cu pamant vegetal executate mecanizat si manual in vederea realizarii
amenajarii platformelor pentru: organizare de santier, depozitele de materiale si zona platformei drumului.

= Lucrari de insamantare cu iarba, executate manual, pentru inierbare, in vederea realizarii amenajarii
platformelor pentru: organizare de santier, depozitele de materiale si zona platformei drumului.

Impactul potential asupra aerului
Prin modernizarea acestor drumurilor de interes local, se va imbunatati considerabil protectia calitatii
aerului in zona, dupa cum urmeaza:
= Va scade poluarea aerului prin inierbarile ce sunt proiectate a se executa atat pe lungimea traseului
tronsonului de drum modernizat cat si acolo unde s-au produs defrisari
= Sevaasigura o circulatie fluenta a autovehiculelor ceea ce duce la o cantitate mai mica de noxe evacuate
Pe perioada de executie a lucrarilor se vor lua masuri stricte de limitare a cantitatii de praf prin udarea a
drumurilor de acces a utilajelor.

Impactul potential asupra ecosistemelor terestre si acvatice

Ecosistemele terestre vor fi afectate doar in mod pozitiv prin efectuarea acestor lucrari, prin reducerea
poluarii factorilor de mediu din zona.

Prin modernizarea acestor drumurilor de interes local, se va imbunatati considerabil calitatea
ecosistemelor terestre si acvaprotectia calitatii aerului in zona, dupa cum urmeaza:

= Va scade poluarea aerului prin inierbarile ce sunt proiectate a se executa atat pe lungimea traseului
tronsonului de drum modernizat

= Se va asigura o circulatie fluenta a autovehiculelor ceea ce duce la o cantitate mai mica de noxe

evacuate

Impactul potential asupra asezarilor umane

Nu exista pericolul de a afecta negativ populatia din zond, in perioada executiei lucrérilor, deoarece
activitatea de executie se va desfasura numai intre orele 8 — 17, ore cand populatia este activa (ocupata cu treburile
gospodaresti si de camp), nu exista pericolul de a afecta alte lucrari prin vibratiile produse sau a depasirii normelor
privind poluarea fonica. Nu sunt afectate obiective de interes cultural si istoric.

e. durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Durata impactului asupra celor mentionate apare atat in timpul executiei lucrarilor (impact negativ), cat
si dupa aceasta, datorate utilizarii obiectivului de investitii de catre locuitorii comunei (impact pozitiv).

fn mod evident, evaluarea impactului pentru modernizarea drumurilor de interes local trebuie facuta
separat pentru perioada de executie si pentru cea de punere in functiune.

Pe timpul executiei efectele negative asupra mediului cat si asupra populatiei din zona sunt importante.
Foarte importanta este lista cu responsabilitatile antreprenorului si cu activitatile pentru care trebuie sa obtina
aprobari de la Agentiile de Protectie a Mediului.

Pe timpul punerii in functiune (timpul de viata a al drumului), importante sunt efectele pozitive.

Solutia de proiectare adoptata pentru drumuri si podete sunt justificate din punct de vedere utilitar,
tehnic, economic precum si din punct de vedere al mediului.

Se poate concluziona ca in timpul lucrarilor de modernizare, nu sunt necesare masuri speciale de
reducere a zgomotului.

Modernizarea drumurilor de interes local au anumite efecte pozitive si negative asupra locuitorilor din
zona, dupa cum urmeaza:

= pe timpul executiei traficul autocamioanelor mari de constructii afecteaza activitatile locale i
produce poluare fonica; de aceea, lucrérile trebuie prelungite cat mai putin posibil;




= pentru @ moderniza drumul existent, se vor afecta diferite terenuri; asa cum rezulta din studiul de
fezabilitate, terenul necesar (pentru santierele de constructie, santiere de drumuri, materiale si depozite) face
subiectul unei documentatii si licente speciale initiate de antreprenorul general ce va fi desemnat dupa incheierea
licitatiei internationale;

Avand in vedere cele prezentate anterior, cu mentiunile despre aspectele negative (temporare pe timpul
executiei) si cele pozitive (functionare pe termen lung ce este foarte importantd) pentru tronsoanele supuse
modernizarii, si avand in vedere datele actuale precum si masurile de protectie a mediului mentionate in aceasta
lucrare (ce se pot dezvolta si fundamenta in proiectul cu detaliile de executie), apreciem ca autoritatile care se ocupa
de mediu pot da Acordul de Mediu cu privire la modernizarea/modernizarea acestui drum.

f.  masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

La realizarea constructiilor se vor utiliza tehnologii de executie care sa nu afecteze mediul inconjurator
sau care au un impact foarte redus asupra mediului. Se va evita depozitarea materialelor toxice direct pe sol.
Resturile de materiale (moloz) se vor depozita corespunzator si transportate in locul special recomandat de
administratia locala. La efectuarea lucrarilor de sapaturi se va acorda o atentie deosebita respectarii legislatiei privind
protectia mediului. Dupa finalizarea constructiilor se vor efectua lucrari de aducere in starea initiald a zonelor
afectate de organizarea de santier, de depozitele de materiale si de folosirea utilajelor si mijloacelor de transport.

Executantul va lua toate masurile necesare privind prevenirea si stingerea incendiilor pe durata
executiei lucrarilor. Organizarea de santier va avea in vedere dotarea corespunzatoare prevazuta de normele
generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si instalatiilor - Decret 290/97 , de
Normele tehnice de proiectare si realizarea constructiilor privind protectia la actiunea focului - P118/83, de Normele
generale de prevenire si stingere a incendiilor aprobate prin ordinul comun MI/MLPAT nr. 381/7/N/1993, de
Normativul de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executiei lucrarilor de constructii si instalatiile aferente
acestora - C300/94, de normele de Siguranta la foc si Normele tehnice pentru ignifugarea materialelor si produselor
combustibile din lemn si textile utilizate la constructii - C58/96.

In timpul executiei lucrarilor se vor urmari si respecta toate normele specifice privind protectia muncii,
tehnica securitatii , sdnatatea si igiena muncii (Regulamentul privind protectia si igiena muncii, aprobat de Ordinul
MLPAT nr. 9/N/1993). Executantul va adopta si asigura masurile si echipamentele necesare protejarii personalului
tehnic si muncitor, va respecta normele corespunzatoare tehnologiilor de lucru, materialelor utilizate si conditile de
executie, va dota corespunzator toate punctele de lucru si va asigura incinta santierului.

g. natura transfrontaliera a impactului
Tin&nd cont de amplasamentul obiectivului de investitii, acesta nu are impact transfrontalier.

VIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI $I MASURI PREVAZUTE PENTRU
CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE
PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI
DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA IN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU
INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA AERULUI iN ZONA

Pe perioada executiei lucrarilor este necesar a se desfasura o activitate de monitorizare a factorilor de
mediu in scopul urméririi eficientei masurilor aplicate cat si pentru a stabili masuri corective in cazul neincadrérii in
normele specifice. In acest sens se propun urmatoarele masuri necesare a fi aplicate de antreprenor cu sprijinul
Agentiei de Protectie a Mediului:

o Identificarea si monitorizarea surselor de poluare: localizare, emisii specifice de poluanti.

e Stabilirea unui program de méasuratori pentru determinarea nivelului de zgomot pe durata executiei

lucrarilor, atat in incinta bazelor de productie, cat si pe traseul centurii in executie;

e Urmérirea modului de functionare a instalatiilor de depoluare si masuri privind curétarea lor periodica;



o \Verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor defectiuni;

o \Verificarea periodica a etanseitatii rezervoarelor de stocare a carburantilor sau substantelor toxice,
daca este cazul

o (Gestionarea controlata a deseurilor rezultate atat pe amplasamentul bazelor de productie,
organizarilor de santier, cat si in zona locurilor de lucru;

o Stabilirea unui interval de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici factorilor de mediu
aer, apa si sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in vigoare;

e Stabilirea unui program de revenire si combatere a poluarii accidentale: masuri necesare a fi luate,
echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie in caz de accident,

o Organizarea unui sistem prin care populatia sa poata anunta constructorul asupra nemultumirilor pe
care le are, legat de poluarea in aceasta perioadd, siguranta traficului etc. in acest sens, se propune
crearea unei linii telefonice in cadrul Organizarii de santier si desemnarea unei persoane dintre
angajatii Constructorului care sa preia toate opiniile exprimate in apelurile primite, urménd a transmite
un raspuns, dupa analiza situatiei.

e Monitorizarea factorilor de mediu pe durata executiei lucrarilor, precum si aplicarea masurilor de
protectie propuse au drept scop asigurarea functionarii santierului in conditiile exercitarii unui impact
minim asupra habitatului natural.

Program de masuratori:

Avénd in vedere faptul ca cele prezentate la capitolul anterior sunt fapte foarte posibile, dar nu sigure,
este necesara monitorizarea componentilor mediului. Pe perioada executiei trebuie monitorizate in special aspectele
legate de sol, ape de suprafata, ce sunt afectate de activitatile mentionate.

Programul de monitorizare, parametrii de masurare si amplasarea punctelor de masurare vor fi
precizate de catre Agentia de Protectie a Mediului, daca ei considera absolut necesara efectuarea acestor
masuratori, iar Proiectantul, Constructorul si Beneficiarul vor controla investitile atét pe perioada executiei cat si in
timpul functionarii.

Un program de proiectare corespunzator si de monitorizare a constructiei sunt folositoare pentru realizarea
masurilor de protectie a componentilor de mediu, daca este necesar. Se va urmari:

e Masurarea nivelului de zgomot pe durata executiei lucrarilor, atét in incinta bazelor de productie, cat si pe traseul
centurii in executie(cate o masuratoare zilnic in intervalul programului de lucru cu ajutorul unui sonometru).
Monitorizarea nivelelor de zgomot. Valorile masurate trebuie sa fie inferioare valorilor prevazute in
STAS10009/1998. Monitorizarea va avea drept scop urmarirea eficientei masurilor de protectie a mediului
aplicate si stabilirea de obiective in sensul de remediere a problemelor in cazul in care acestea exista

e Masurarea nivelului de emisii in aer si a calitatii aerului (cate o masuratoare zilnic in intervalul programului de
lucru cu ajutorul unui contor de particule); Pentru protectia calitatii aerului se recomanda a se face masuratori, in
special in zonele unde drumul trece foarte aproape de locuinte. Poluantii specifici traficului rutier sunt: CO, NOx,
S0O2, Pb.

o \erificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor defectiuni(sptdménal la inceput de
saptamana);

Rezultatele obtinute in urma méasuratorilor, dar si programul periodic de verificare a parcului auto se va
centraliza intr-un tabel in care se va nota, data verificarii, persoana desemnatd, valoarea méasuratorii i va fi
contrasemnatd de responsabilul de santier. Acesta va avea si o coloana in care sa fie trecute valorile limita impuse
de legislatia in vigoare pentru masuratorile respective. Acest tabel centralizator se va prezenta la solicitarea
responsabililor din cadrul Agentiei pentru Protectia Mediului la solicitarea acestora.

Antreprenorul general al investitiei, stabilit in urma Licitatiei, are obligatia sa pregateasca documentatii

pentru:



= scoaterea temporara din circuitul economic a terenurilor pentru constructia santierului, drumuri

tehnologice temporare, etc., precum si formele acestora de la proprietari;

= excavare superficiala, volumul de exploatat, modernizarea terenului dupa exploatare, efc;

= managementul social al utilitatilor pentru personalul de pe santier;

= taierea arbustilor de la marginea drumurilor, necesari pentru lucrarile de modernizare.

Fluidizarea traficului are efecte benefice asupra mediului, in special asupra atmosferei.

De aceea, dupa punerea in functiune, reducerea poluarii generale va fi evidentd pentru toate
componentele mediului. Se estimeaza ca starea actuala a mediului se va imbunatati dupa 3-5 ani. De asemenea
este posibil ca pe aceasta perioada intregul parc de autoturisme din Roménia s& se imbunatateasca conform
practicilor internationale cu privire la poluarea datorata motoarelor, asa cum s-a mentionat la punctul E. Extinderea
retelei de servicii, imbunatatirea calitativa a combustibililor, preocuparea din ce in ce mai mare pentru protejarea
mediului vor contribui la mentinerea componentelor mediului in limite rezonabile.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/PROGRAME/STRATEGI/DOCUMENTE DE
PLANIFICARE
a. Justificarea incadrarii_proiectului, dupa caz, in prevederile altor_acte normative nationale care

transpun legislatia_Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24
noiembrie 2010 privind_emisiile _industriale (prevenirea si_controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE
a_Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in
domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului_din 21 _mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele)

Conform deciziei etapei de evaluare initiala nr. 7488 din 18.06.2019 emis de Agentia pentru Protectia
Mediului Teleorman, proiectul nu se incadreaza in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
Uniunii Europene.

b. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din _care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Obiectivul de investitii va fi finantat prin alocari de la bugetul de stat, cat si de la bugetul local. Beneficiarul
investitiei este comuna Géalateni, judetul Teleorman.

X LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

a. descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier
Lucrarile propuse pentru organizarea de santier se asigura de catre executant care va actualiza in acest scop
proiectul pentru organizarea santierului pentru intreaga lucrare si care va tine cont de bazele de productie necesare.
Organizarea de santier va avea in vedere urmatoarele:
amplasarea obiectivelor organizarii de santier in conformitate cu proiectul si avizele autoritatilor;
asigurarea cailor de acces;
delimitarea fizica a organizarii de santier;
realizarea racordurilor de alimentare cu energie electrica, apa, gaze, canalizare, comunicatii de voce si date;
asigurarea unui iluminat general, in aer liber si in magazii, cu un nivel de iluminare conform cu normele
aplicabile;
dotarea cu mijloace PSI;
prezentarea informatiilor privitoare la santier prin:

YV VY VYV

Y VY

—> montarea panoului general de santier (in conformitate cu cerintele legale);



—> montarea unui panou ce indica lucrarile specifice din santierul de constructii si EIP necesar;

—> afisarea de instructiuni generale cu privire la “Disciplina in santierul de constructii” (Regulament de
ordine interioara);

—> afisarea unui Plan de circulatie in santier si in proximitatea santierului cu indicarea acceselor;
—> afisarea unui Plan de actiune in situatii de urgenta (incendiu, calamitati naturale);
— afisarea Graficului de executie a lucrarilor.

Lucrari pregatitoare:
—> se curata terenul (defrisari arbusti, demolari, indepartarea gunoaielor);
—> se executa indepartarea si evacuarea stratului vegetal, orizontalizarea terenului conform prevederilor
din proiect;
—> se executa santuri de scurgere a apelor pluviale;

—> se executa trasarea si pichetarea amplasamentului provizoriu al organizarii de santier conform
planului de trasare;

—> se realizeaza aprovizionarea cu materiale si piese, in cantitatile si de calitatea ceruta prin proiect,
astfel incat sa se asigure inceperea si continuitatea lucrarilor;

—> se asigura utilajele si dispozitivele de mica mecanizare necesare;
—> se asigura forta de munca specializata;

—> se realizeaza céile de acces si platforma de depozitare a materialelor.
Pentru a preveni declansarea unor incendii se va evita lucrul cu si in preajma surselor de foc.
Daca se folosesc utilaje cu actionare electrica, se va avea in vedere respectarea masurilor de protectie in
acest sens, evitand mai ales utilizarea unor conductori cu izolatie necorespunzatoare si a unor impamantari
necorespunzatoare.

b. Localizarea organizarii de santier

Amplasamentul organizarii de santier va fi pus la dispozitie de catre beneficiar, respectiv comuna
Galateni, judetul Teleorman. Amplasamentul va fi cat mai aproape de zona in care se realizeaza obiectivul de
investitii si se va oferi o suprafata de teren accesibild, cu un teren cat mai plan si cu o suprafata indeajuns de mare
pentru organizarea de santier.

Acesta se recomanda a fi asezat in localitatea Galateni.

c. descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Avand in vedere cele mentionate anterior, dar si faptul c& organizarea de santier nu este de anverguré
datoritd specificului lucrarilor, impactul organizérii de santier asupra mediului este unul nesemnificativ, iar
respectarea legislatiei si reglementérilor in vigoare mentionate anterior duc la un risc nesemnificativ de producere a
poludrii datorita organizarii de santier. Cu toate acestea mediul va fi afectat de o crestere a zgomotului in zona si a
cantitatii de praf si gaze cu efect de sera emise in zond, dar fara un impact semnificativ asupra mediului.

d. surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de
santier

Sursele de poluanti constau in deseurile depozitate temporar pentru refolosire sau eliminare (resturi de
metal, lemn, vopsele), in materialele pentru constructii si combustibilul depozitat in organizarea de santier (benzina,
motorina).



e. dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Utilajele care vor fi folosite in executarea investitiei vor fi verificate pentru ca emisiile de noxe sa fie in
parametri legali.

Se recomanda cumpararea de dispozitive noi pentru realizarea masuratorilor in privinta calitatii mediului
sau calibrarea acestora inainte de a incepe sa fie utilizate.

Vor fi realizate doar mici depozite temporare de materiale de constructii si carburanti, care vor fi
depozitatii un conditii sporite de siguranta la loc ferit de flacari.

Pe amplasamentul organizarii de santier se vor amplasa toalete ecologice.

Deseurile menajere rezultate din organizarea de santier vor fi depozitate in pubele ecologice, amplasate
pe suprafete betonate.

Suprafata ocupata de organizarea de santier va avea aproximativ 100 mp.

in total organizarea de santier va cuprinde: container pentru seful de santier, container pentru muncitori,
grup sanitar ecologic, rezervor de apa sau racordare la apa potabila, platforma depozitare materiale, magazie de
scule, tablou electric, punct de prim ajutor, iar totul va fi inconjurat de un gard de imprejmuire cu o poarta de acces.

Nu e nevoie de o organizare mare de santier, deoarece materialele de constructii folosite vor fi aduse
doar in ziua cand vor fi folosite si vor fi aduse direct pe santier pentru a fi puse in executie.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, iN CAZ DE
ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATI, iN MASURA iN CARE ACESTE INFORMATII SUNT
DISPONIBILE
a. Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
incetarea activitatii
La finalizarea, lucrarilor aferente investitiei “Modernizare drumuri de interes local in comuna Galateni, judetul
Teleorman®, recomandam urmatoarele:

e curétirea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor menajere, precum
si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropriat depozit de deseuri autorizate;

e evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei.

e |ucrari de aducere a amplasamentului la starea initiala

b. aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale
Riscurile naturale semnificative care pot afecta zona amplasamentului: cutremurele, caderile masive de
zapada si inundatiile.
Incidentele nedorite se produc, in general, datorita defectarii unor utilaje sau a nerespectarii Normelor
de Protectia Muncii si /sau a disciplinei de productie.
Accidentele in functie natura acestora pot fi de mai multe tipuri:
e accidente de natura mecanica,
e accidente electrice,
e accidente chimice,
e pericole de incendiu,
Accidentele de natura mecanica afecteaza in principal personalul direct implicat in aceste accidente.
Sursele principale ale acestor accidente mecanice sunt:
e circulatia autovehiculelor in zonele de lucru.
o utilajele in miscare in zonele de lucru.
Accidente de circulatie datorate circulatiei autovehiculelor in incinta zonelor de lucru se pot solda cu
consecinte grave asupra celor implicati. Limitarea vitezei de trafic poate reduce acest risc la un nivel minim.
Accidentele de natura electrica sunt de fapt electrocutarile. Ca sursa de accidente de natura electrica
sunt toate utilajele actionate de energia electrica, si bineinteles sistemul de distributie a energiei electrice.




Riscurile unor electrocutari exista in special in cazul personalului de intretinere utilaje si a personalului
de intretinere a instalatiilor electrice.

Evitarea aproape in totalitate a unor asemenea accidente se poate realiza prin angajarea unor oameni
cu o buna calificare, responsabili si constienti privind riscurile care exista la instalatiile electrice. Accidentele de
natura electrica respectiv electrocutarile, pot duce la arsuri foarte grave ale celor implicati sau la deces

Accidentele sau incidentele de natura chimica.

Sursele potentiale sunt substante chimice si materiale combustibile existente pe amplasament.

Pericole de incendiu. Sursele potentiale de foc sunt substante si materiale combustibile existente pe
amplasament.

Reducerea riscului producerii unor accidente care pot conduce la poluari ale mediului sau accidentarea
personalului, va fi responsabilitatea antreprenorului, care va prevede masuri si reguli de siguranta.

Principalele directii care sunt prevazute la minimizarea riscului de accidente sunt urmatoarele:

1. Traficul autovehiculelor pe amplasament va fi strict reglementat de asa-zisa politica de trafic uni-
sens, traseul fiecarui vehicul fiind clar stabilit.

2. Muncitorii fiecarui loc de munca vor fi calificati si instruiti pentru a cunoaste toate regulile referitoare
la locul de munca.

3. Vor fi prevazute proceduri de urgenta stabilite impreuna cu institutiile specializate: pompieri, politie,
ambulanta, etc.

Avénd in vedere cele de mai sus, pentru asigurarea conditiilor de protectie a mediului si a sanatatii
populatiei, la realizarea pasajului pietonal antreprenorul va avea in vedere masuri pentru prevenirea si interventia, in
cazul producerii unui incendiu ( echiparea zonelor de lucru cu stingatoare cu CO2 si cu spuma chimica).

c. aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Avand in vedere obiectul documentatiei tehnice, nu sunt necesare aspecte referitoare la inchiderea,
dezafectarea sau demolarea instalatiei.

d. modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului

Avand in vedere amplasamentul investitiei, consideram c& terenul nu va putea fi folosit ulterior cu alta
destinatie (nu este prevazuta o eventuald desfiintare a drumurilor). Se va aduce la starea initiala terenul ocupat de
organizarea de santier prin demolarea constructiilor temporare, a platformelor de beton si prin inierbarea terenului.

Tntocmit
Proiectant,
S.C. INTERCONFORMITY MANAGEMENT S.R.L
ing. Irimiciuc Andrei
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