Completari la
EVALUAREA ADECVATA

privind proiectul

DRUM FORESTIER LEGATURA
PASCOTA — PIETROSU

Conform solicitarilor din adresa nr. 4544/17.08.2016 emisa de APM Timis
catre RNP Romsilva-Directia Silvica Timis



Se va preciza daca realizarea drumului forestier este previzuti/nu este previzuta in
amenajamentul silvic aferent zonei

Drumul propus Este un drum axial in UP-urile V Luncani Stalpu (parcele 85,86, 75, 74, 73, 71)
si U.P. IV Valea Sasa (75, 76, 74, 77) din Ocolul Silvic Cosava conform hartii de mai jos.

in amenajamentul forestier este mentionati necesitatea amenajarii acestui drum. (extrasele de
mai jos). La actualizarea amenajamentului se va tine seama de lucrérile propuse prin proiect.
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U.F. U VUALEA SASA
9. INSTALATII DE TRANSPORT, TEHNOLOGII DE

EXPLOATARE SI CONSTRUCTII SILVICE

9.1.Instalatii de transport
- 9.1. LInstalatii de transport permanente existente

Unitatea de productie [V Valea Sasa este deservitd de 4 drumuri forestiere, dupd cum

tab.9.1.1.1.
. Lungime -km- | Suprafata | Volumul
Dder’:‘"n'::;:ia T i idure| mafara | ool deservitd deservit
| nP padurii | -ha- -m’-
Drumuri existente
Drumuri forestiere
' Valea Malita [ 16 2,9 4,5 15851 | 1714
Valea Sasa 11,5 0,6 12,1 2093,18 76073
Valea Sesuta 2.7 - 27 326,24 14344
Valea Mici 50 - 5.0 749.24 30913
Total F.E. 20,8 3,5 24,3 332717 123044
iotal.drumuri existente 24,3 3327,17 | 123044
R Drumuri necesare
ENI017 | Obérsia Viii Mici 2.2 - 22 | 287,63 13533
EN0I8 | Valea Seach 2.4 - 24 | 193,50 13762
ENEOEY - | Valea Sasa— Pietrosu 1.4 - 1.4 218.43 17071
1020 Pariul Haugului ’ 2,0 - 2,0 133,53 6038
END21 | Prelungire Malija 11 - 1,1 114,40 1619
Total drumuri necesare 9,1 91 | 947,49 52023
(03 LAL GENERAL 299 3,5 334 4274,66 175067

Ly

1]

"in prezent unitatea de productie dispune de o retea de drumuri in lungime totald de 24,3 km,
T} ata doar din drumuri forestiere. Starea acestor drumuri este buna.

% r‘-'-jPe langa drumurile permanente aritate mai sus, in interiorul padurii se mai gasesc 0 serie de
"i"."-"uri nepermanente (drumuri de exploatare TAF) care pot fi utilizate pentru nevoile de recoltare,

iind nepietruite. Aceste drumuri nu s-au luat in calculul indicelui de densitate a instalatiilor de

Densitatea actual a instalatiilor de transport este de 5,7 mi/ha (24,3 km/4274,66 ha)
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VP U LUNCAN—STALPU
9 INSTALATII DE TRANSPORT, TEANOLOGII DE EXPLOATARE

ST CONSTRUCTI SILVICE

- 9.1. Instalatii de transport
~ 9.1. 1. Instalatii de transport permanente existente

in tabelul de mai jos sunt redate categoriile de drumuri, denumirea, lungimea lor, suprafata
‘%h @]umu] deservit de acestea.

tab.9.1.1.1.
Indicativul Denumirea Lungime (kim. Suprafata Vt)lumt_d
drumului driumului In In af ara Total deservitd deservit
pddure pidurii mc.
" Drunuri existente : e ;
T e i oo oo Dreumripublice o L e B
-/ DP.003 1 Cosava Voislova - 6,5 6,5 681,16 8732
S Fatalpublwe eyt Al B e e e a8 Te [ 8732
: - Drumuri foresticre LT MR
Valea La.m,os ( 126D) 22 - 2,2 277,59 11721
. Stalpu-Pascota (123D) 10,3 - 10,3 1273.67 {, 66748
Valea Busteni I+1I (129D) 038 - 0,8 113,83 5923
Boruta Gropilor (128D) 1,4 - 1.4 118,71 4781
Valea lui Liman (124D) 4.3 5,3 543,58 8473
Valea lzvorului (130D) - 3,8 - -
Jghego_su (127D] 1,3 1,3 145,56 6856
Tm:d forestiere o203 ) 25,3 | 247294 ) 104502

Tofai exaderue o ": R

U Rk 20335 ] 131,80 ----’-;3154 .ra 11323::
R C S Drumuri projectate 0 I He
| 'I'Ziul Ursulul-Pascma 2,6 - ' 189 40 21571
2 To\tafprmerm‘e SR e L 189,40 | 21571
i LEts S Drumuﬂ necesa j_-é- S S B SR T Y
S0, | FN022 Valea I.anms prelunglre 1,1 - 1,1 79,30 1526
74, | FN023 Pariul Voivozeasca 1,0 - 1,0 108,44 8073
5 Valea Dobrolei 2,0 - 2,0 160,56 1848
Leg&mré Pascota-Plctrosu 2,5 - 2,5 218,30 18584
“Total necesare . - T 66 .} - | 66 | 56660 1 30031
TOTAL GENERAL. 1295 o caLs o1 41,0 13910,10 | 164836

In prezent unitatea de productie §i protectie dispune de o retea de drumuri auto-forestiere

25 ;3 km, si 6,5 km drumufi publice. Pe langd drumurile permanente aratate mai sus, in
-1 noml padurii se mai gasesc o serie de drumuri nepermanente (drumuri de TAF) care pot fi
't!jJ_-zate pentru nevoile de recoltare, in perioadele de seceta, ele fiind nepietruite. Aceste drumuri
it ;};au luat in calculul indicelui de densitate a instalaiilor de transport.

Densitatea actuali a instalatiilor de transport este de 8,1 m/ha (31,8 km/3934,23ha), din




Planul de amplasare in zona, plan de situatie cu elementele proiectului care si permita
pozitionarea proiectului, a elementelor proiectului (statii de incrucisare, statii de intoarcere,
podete, torenri) profile transversael pentru lucrarile de arta.

Planul de amplasare si toate elementele constructive ale proiectului sunt depuse atasat atit in
format electronic cat si printat.
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Informatiile privind proiectul: informatiile privind realizarea torentilor, statiilor de
incrucisare, statiilor de intoarcere, organizarea de santier-amplasare, suprafata ocupata, ce
presupune amenajarea.

Lungimea totald a traseului proiectat este de 5 003,26 m.

Drumul forestier Legaturd Pascota - Pietrosu s-a proiectat pentru o viteza de proiectare de
15 km/h.

Traseul in plan

Accesul la amplasamentul drumului forestier Legatura Pascota - Pietrosu se face din localitatea
Luncanii de Jos prin intermediul drumului judetean DJ 684 Cosava (DN 68A) - Curtea - Romanesti -
Tomesti - Colonia Fabricii -  Luncanii de Jos - Limita Judet Caras-Severin si a retelei de drumuri
forestiere existente in zond, drumuri ce sunt pietruite. Distanta ce trebuie parcursd de la iesirea din
localitatea Luncanii de Jos pana la amplasamentul drumului forestier Legatura Pascota - Pietrosu este
de aproximativ 20 km.

Punctul de inceput al traseului drumului forestier Legatura Pascota - Pietrosu se afla la capatul
drumului forestier Pascota. In continuare traseul urmarit de drumul forestier propus spre amenajare are
pozitionate de o parte si de alta, in apropierea amprizei drumului bornele: 230, 227, 212, 215 si 216.
Punctul de final al traseului este situat in apropierea bornei 204 unde se intersecteaza cu capatul de final
al drumului foresteier Obarsia Sasa.

Traseul drumului forestier proiectat se prezinta ca o succesiune de aliniamente, franturi si curbe,
racordarile 1n plan efectuindu-se prin curbe cu raze cuprinse intre 12 si 250 m.

Elementele geometrice adoptate sunt in conformitate cu prevederile Normativului privind
proiectarea drumurilor forestiere - Indicativ PD 003-11si STAS 863/85.

Pe traseul drumului forestier au fost proiectate 11 statii de Incrucisare simple si doud statii de
intoarcere, platformele statiilor urmind a fi realizate cu o structurd rutiera alcatuitd din urmaétoarele
straturi: 12 cm piatra spartd amestec optimal si 10 cm balast.

Profil longitudinal

La proiectarea liniei rosii in profil longitudinal s-a avut in vedere respectarea pasului de
proiectare si a elementelor racordarilor verticale in conformitate cu prevederile Normativului privind
proiectarea drumurilor forestiere - Indicativ PD 003-11 si STAS 863/85.

Pentru realizarea structurii rutiere proiectate s-a avut in vedere ca grosimea acesteia s fie
asigurata la marginea carosabilului.

Declivitatea in profil longitudinal este cuprinsa intre 0,61% si 12,95%.

Pe prima si ultima parte a traseului proiectat a fost adoptata de catre proiectant o declivitate n
profil longitudinal cu o valoare cuprinsa intre 12 % - 13 % (12,95%), drept urmare facem urmatoarele
precizari justificative.

S-a adoptat aceasta valoare a declivitatii pe considerentul ca normativul PD 003-2011 permite
utilizarea lor, pand la valoarea exceptionald de 13 % pentru drum de categoria a I1I-a secundar, viteza
de proiectare 15 km/h, transport in gol, cu justificarea ca utilizarea altor declivitati cu valoare sub 12 %
ar fi condus pentru lucrarea de fatd la un volum de terasamente considerabil mai mare cantitativ, fapt
ce ar fi generat costuri suplimentare pentru investitia de baza pe kilometru peste standardul de cost
prevazut in HG 363/2010.

Profil transversal

Elementele geometrice pentru drumul forestier proiectat au fost adoptate in profilul transversal
in conformitate cu prevederile Normativului privind proiectarea drumurilor forestiere - Indicativ PD
003-11 si STAS 2900/1989 (Lucrari de drumuri-Latimea drumurilor), drumul forestier Legatura
Pascota - Pietrosu este clasificat ca drum de categoria a I1I-a, secundar, fiind urmatoarele:

. latimea platformei: 3,50 m;
. latimea partii carosabile: 2,75 m;
. acostamente: 2 x 0,375 m.

Drumul forestier proiectat este amenajat in acoperig cu panta in profil transversal de 4 % in
aliniament pe partea carosabila si 5 % pe acostamente.

Pe sectoarele de drum forestier proiectate cu declivitatea mai mare de 9% s-au adoptat
urmatoarele elemente geometrice 1n profil transversal:



. latimea platformei: 4,00 m;

. latimea partii carosabile: 3,00 m;

. acostamente: 2 x 0,50 m.

Elementele in profil transversal pentru drumul forestier proiectat sunt prezentate in plansa de
detaliu cu profilul transversal tip.

Structura rutiera proiectata

Dupa efectuarea calculului de dimensionare al structurii rutiere ce s-a realizat cu respectarea
prevederilor din "Normativul privind proiectarea drumurilor forestiere" - Indicativ PD 003-11, folosind
metoda deformatiei critice, pe baza STAS 1339/79, s-a adoptat urmatoarea solutie in ceea ce priveste
alcdtuirea structuri rutiere:

- 12 cm strat din piatra spartd amestec optimal;
- 10 cm strat din balast.

Acostamentele vor fi realizate din aceeasi structura ca si partea carosabila.

Pe sectoarele de drum unde sunt necesare umpluturi, acestea vor fi realizate cu material local.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor meteorice de pe partea carosabila este asigurata prin panta de 4.00 % in profil
transversal, fiind proiectate santuri de pamant pentru preluarea apelor pluviale, dupd cum sunt
evidentiate pe planul de situatie.

Pentru asigurarea unei scurgeri optime a apelor pluviale a fost necesara proiectarea de podete.
Astfel au fost proiectate un numar de 9 podete tubulare @ = 1.00 m, B = 5.00 m transversale pe drum,
precum si 5 podete dalate L =2.00 m, B = 6.45 m transversale pe drum.

La intersectiile cu drumurile laterale a fost necesara proiectarea unui numar de 4 podete tubulare
® =0.60 m, B=5.00 m.

Lucrari de consolidare

Zona din amplasamentul drumului forestier proiectat este In general stabila, dar realizarea
traseului drumului forestier proiectat implica necesitatea executarii unor lucrari de consolidare pentru
asigurarea stabilitatii corpului drumului pe anumite sectoare.

Pentru asigurarea stabilitatii corpului drumului a fost necesara proiectarea unor ziduri de sprijin
de rambleu din gabioane cu inaltimea elevatiei de 1,50 m asezatd pe saltea din gabioane, in lungime
totala de 330 m.

De asemenea au mai fost proiectate si ziduri de sprijin din piatra brutd de rambleu cu Inéltimea
elevatiei de 2,00 m pe o lungime totala de 355 m.

Pozitionarea in plan a zidurilor de sprijin din piatrd bruta §i a gabioanelor este prezentatd pe
planul de situatie.

Lucrari accesorii

Pentru siguranta circulatiei, in zonele cu rambleu inalt, s-a prevazut proiectarea de parapete
metalic tip semigreu pe fundatie izolata din beton pe o lungime totala de 370 m (vezi plan de situatie).

Racordurile cu drumurile laterale (8 racorduri) se vor amenaja pe o lungime de 15 m si o latime
a platformei de 3.50 m, cu o structura rutiera alcatuita din: 12 cm strat din piatra sparta amestec optimal
si 10 cm strat din balast.

Pe traseul drumului forestier au fost proiectate 11 statii de Incrucisare simple si doua statii de
intoarcere, platformele statiilor urmind a fi realizate cu o structura rutierd alcatuitd din urmatoarele
straturi: 12 cm piatra spartd amestec optimal si 10 cm balast.

In ceea ce priveste lucrarile de semnalizare rutieri a fost previazuti amplasarea de borne
hectometrice si stalpi de dirijare cu placute reflectorizante astfel: 50 borne hectometrice i 100 stalpi de
dirijare cu placute reflectorizante.

Torentii

In zonele de traversare a torentilor se realizeazi podete dalate (2 podete L =2.00 m, B = 4.85
m si 1 podet L = 4.00 m, B = 6.45 m). Podetele sunt prevazute la km 1+986.53; km 2+684.42, km
3+165.83, km 4+500.03, conform planului de situatie.

Executia lucrarilor

Executia lucrarilor se va face numai de catre un antreprenor specializat autorizat.

La executia lucrarilor proiectate se folosesc materiale ce trebuie sa fie in concordanta cu H.G.
766/1997 si Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrarilor in constructii, armonizate cu legislatia Uniunii
Europene.



Calitatea materialelor puse in operd, indiferent daca sunt locale sau livrate de terti furnizori, va
fi atestata prin buletine de calitate care Insotesc aceste materiale si care sunt emise de un laborator de
specialitate autorizat, In conformitate cu normele europene.

in cadrul lucririlor de organizare de santier se va avea in vedere semnalizarea pe timp de zi si
de noapte a punctelor de lucru pentru a nu se produce evenimente de circulatie rutiera.

Antreprenorul va executa lucririle cu utilaje omologate. in cadrul lucririlor de organizare de
santier se va amenaja un grup sanitar mobil pentru punctele de lucru.

Se vor respecta cu strictete, prevederile din caietul de sarcini pentru executarea lucrarilor.

Organizarea de santier

Organizarea de santier este amplasata la inceputul drumului (partea esticd) si se desfasoara pe
o suprafatd de 2500 mp. Organizarea de santier nu necesitd Tmprejmuire si ea cuprinde: platforma
pietruitd, grup sanitar ecologic, container cu birou si depozit materiale, pubele pentru colectarea
selectiva a deseurilor, recipient cu materiale absorbante in cazul scurgerilor accidentale de carburanti.

Bilant territorial

Suprafata totala = 29 600 MP

Suprafata construitd = 18 952 MP carosabil + statii de incrucisare , 3 750 mp (acostamente),

Suprafata spatii verzi in care intra si santurile = 6 898 MP

Nu sunt necesare lucrari de refacere pe suprafetele invecinate

Modificarile fizice care decurg din excavare, tiierea arborilor (inclusiv starea fitosanitara
a acestora), consolidarea versantilor.

Toate modificarile fizice propuse si cotele acestora pe lungimea drumului propus sunt
prezentate in piesele desenate din planul de situatie atasat.

Numarul de arbori care vor fi tdiati pentru amenajarile propuse este de 497 bucéti fag, 338
buciti rasinoase (molid si brad) cu stare fitosanitara buna, fara atac semnificativ de daunatori si boli.
Volumul de masa lemnoasa rezultat este de 1670 mc. care va fi valorificat de catre beneficiar prin
depozitul de material lemnos OS Cosava

Zona din amplasamentul drumului forestier proiectat este in general stabild, dar realizarea
traseului drumului forestier proiectat implica necesitatea executarii unor lucrari de consolidare pentru
asigurarea stabilitatii corpului drumului pe anumite sectoare. Consolidarea versantilor se face conform
descrierii lucrarilor respectiv planurilor de situatie. Consolidarea se face cu gabioane de 1,5 m Tnéltime
pe o lungime de 80 de m, respectiv prin ziduri de sprijin de 2,5 m Tnaltime pe 250 m. (79 m in rambleu
si 180 m in debleu).

Pentru asigurarea stabilitatii corpului drumului a fost necesara proiectarea unor ziduri de sprijin
de rambleu din gabioane cu inaltimea elevatiei de 1,50 m asezatd pe saltea din gabioane, in lungime
totald de 80 m.

De asemenea au mai fost proiectate si ziduri de sprijin din piatra brutd de rambleu si de debleu
cu 1néltimea elevatiei de 2,00 m pe o lungime totald de 250 m (din care 79 m ziduri de sprijin de rambleu
si 180 m ziduri de sprijin de debleu).

Pozitionarea in plan a zidurilor de sprijin din piatrd brutd si a gabioanelor este prezentata pe
planul de situatie si in tabelele nr. 3 si 4.

Pentru siguranta circulatiei, in zonele cu rambleu inalt, s-a prevazut proiectarea de parapete
metalic tip semigreu pe fundatie izolata din beton pe o lungime totala de 462 m (vezi plan de situatie si
tabel nr. 5).

Informatiile privind resursele naturale necesare pentru implementare, informatiile
prezentate sunt sumare si contradictorii: astfel la pag. 20 sunt mentionati doar arborii extrasi ca
resurse naturale utilizate din sit, in timp ce la pag 18 se precizeaza ca materialul de umplutura
este local, fara a preciza in consta si daca este din sit sau nu.

Materialul de umplutura local este materialul rezultat din sdpatura (se va face compensarea in
profil transversal). Nu este rezultat dintr-o groapa de imprumut din cadrul sitului.



Inafard de materialul de umpluturi si lemn toate celelalte materiale folosite sunt aduse din afara
ariei protejate. Materialele vor fi aduse etapizat functie de faza de executie.

La pagina 21 se fac referiri la depozitarea deseurilor fara a preciza categoriile si
modalitatile de eliminare.

Lucrarile de construire ce fac obiectul prezentei documentatii, presupun efectuarea activitatilor
de sapaturi in pamant si stanca. Din aceste operatii rezultd urmatoarele cantitati de deseuri, incadrate pe
coduri conf. HG 856/2002 privind clasificarea deseurilor si legislatia specifica pentru anumite categorii
de deseuri:

Denumire deseu si cod U.m Cantitate

Sapatura pamant si pietre (cod 17 05 04) mc 69 061

Pamantul rezultat In urma sapaturilor va fi folosit fie ca si material de umplutura, daca
proprietatile acestuia il recomanda, fie va fi transportat in depozite stabilite de catre Beneficiarul lucrarii
in vederea folosirii acestuia la alte investitii.

La pagina 21 se precizeaza ca nu se produc substante toxice periculoase dar se depoziteaza
in locuri special amenajate.

Nu se produc substante toxice si periculoase prin proiect. Referirea este la depozitarea
substantelor periculoase aici incadrandu-se combustibilii, uleiurile, vopsele, ciment.

Date privind distributia speciilor in cadrul sitului.

in urma observatiilor efectuate in 2015 si 2016 in zona de desfasurare a proiectului si cele
invecinate au fost identificate urme de Ursus arctos la distanta de aprox 10 km. de amplasametul PP-
ului. In zona de desfasurare a proiectului este posibila si prezenta speciilor Canis lupus si Lynx lynx
insd in cadrul observatiilor efectuate nu au fost identificate urme ale prezentei acestor specii. Prezenta
speciei Lutra lutra este putin probabild data fiind lipsa habitatului caracteristic in zona afectatd de
proiect.

Bombina variegata a fost identificata in mai multe puncte de pe traseul proiectului in lungul
acumularilor de apa din vecindtatea torentilor. Data fiind dispersia punctuala a microhabitatului
caracteristic si modificarea acestuia in timp localizarea cestora in teren in vederea protectiei este
nejustificata.

Cele doud specii de nevertebrate si habitatele acestora sunt absente n amplasamentul
proiectului si vecinatatea acestuia. Specia Isophya stysi a fost identificatd in pajistile mezofile de la
altitudini mult mai joase din vecinatatea localitatii Poieni.”

In cadrul studiului de evaluare adecvata s-a avut in vedere urmirirea distributiei speciilor in
amplasamentul proiectului si vecindtatea acestuia scopul fiind de a analiza speciile si habitatele afectate.
O analiza a distributiei speciilor la nivelul sitului face obiectul studiului pentru intocmirea Planului de
management sau a altor categorii de studii observatiile insuficiente in timp si spatiu putand furniza
concluzii eronate.

Date privind relatia speciilor afectate cu ariile naturale protejate de importanta
comunitara invecinate.

Drumul forestier propus este situat relativ marginal in raport cu limitele sitului nsa intr-o zona
de sdlbaticie foarte importantd avand in vedere distanta fatd de localitati, altitudinea ridicata,
continuitatea cu alte situri (Tinutul Padurenilor) respectiv distanta redusa pana la principalele varfuri
ale M-tilor Poiana Rusca (Vf. Rusca situat la aprox. 1 km si Vf. Pades la 7 km). Drumul propus face
legétura Intre doua drumuri forestiere amenajate, unind Valea Begai Luncanilor cu Valea Sasa, totodata
facilitdnd legatura dintre Luncanii de Jos si Poieni prin intermediul drumurilor forestiere, potiunea
neamenajatd fiind cea de 5 km. propusa lucrarilor. Chiar daca proiectul este dispus relativ marginal in
sit, prin raportarea la celelalte doua arii invecinate (Tinutul Padurenilor la est si Rusca Montani la
sud) zona este una centrald pentru mamifere si perturbatd doar prin lucrari silvice. Prin implementarea



proiectului nu se executa lucrari care sa ducd la modificarea substantiald a arealelor frecventate de
animalele mari in cele trei arii protejate. Fragmentarea habitatelor speciilor de carnivore este prezenta
in perioada de implementare a proiectului iar ulterior nivelul impactului este porportional cu
interventiile si activitdtile produse In zond. Zona din vecindtatea drumului poate sd fie folositd in
continuare de carnivore pentru hranire insd devine mai putin favorabila pentru reproducere. Prin
evitarea lucrdrilor propuse in perioada februarie-iunie impactul asupra carnivorelor mari este

nesemnificativ.
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Amplasarea proiectului (rosu) in zona centrala a trei arii protejate invecinate

Se va preciza daca traseul proiectului intersecteazi coridoare ecologice pentru speciile
afectate; in cazul in care proiectul intersecteaza coridoare ecologice se va analiza modul in care
implementarea proiectului influenteaza asigurarea conectivititii functionale a acestora.

in sensul lui Froppen 2000 coridorul ecologic constituit la nivel regional, de situri este unul de
tip liniar format din elemente de peisaj cu paduri neintrerupte care permite speciilor sa treaca peste
anumite obstacole iar la nivel localizat existd In zonele marginale si cele din vecinatatea localitatilor si
coridoare de peisaj (de ex. zona peste drumul E673 in portiunea Cosava, Homosdia) formate din habitate
mici naturale sau seminaturale gestionate extensiv in care s-au pastrat suficiente elemente naturale
pentru a facilita circulatia indivizilor. Nu au fost identificate “’stepping stone corridor” (coridoare de
unitdti componente mai mici) care sunt folosite de indivizi in timpul deplasarii lor pentru adapost,
odihna, hranire sau alte functii ecologice.

Din punct de vedere al functiei sale coridorul ecologic pentru mamifere mari este constituit la
nivel de sit si cuprinde 1n cea mai mare parte habitate forestiere el fiind singura cale de acces Inspre si
dinspre Muntii Apuseni mai ales pentru populatiile de urs din vestul Romaniei. Acest coridor privit la
nivel regional este perturbat de drumurile de circulatie motorizata, asfaltate, cdi ferate, vanatoare,



management forestier neadecvat, activitati perturbatoare ale comunitatilor umane din zona. Drumurile
forestiere au impact negativ direct prin densitatea acestora si indirect prin activitatile secundare pe care
le faciliteaza. Nu exista risc de impact ci doar datorat perturbarii speciilor de mamifere de interes
comunitar. Activitatile secundare cum ar fi vanatoarea sunt mai putin stimulate acestea putind fi in
continuare controlate prin restrictii si management adecvat pentru scopul declararii ariei protejate prin
masuri de interdictie a vanatorii speciilor de urs, lup, rds cat si a speciilor de vanat a acestora de pe
teritoriul sitului. Cresterea gradului de amenintare din punct de vedere al vanatorii se datoreaza
conectivitdtii create Intre drumurile existente. Tot printr-un management adecvat al padurii in
amenajamentele silvice se va avea in vedere importanta diversitatii padurii conducand padurea spre
obtinerea unor categorii de varsta diferita si evitarea tdierii la ras.

Informatiile privind statutul favorabil de conservare al speciilor de interes sunt cele din
Formularul Standard Natura 2000, fira a lua in considerare si informatiile actualizate din cadrul
proiectului LIFE Conect Carpathians care se implementeaza in zona analizata.

Raéspunsul si harta de distributie speciilor observate in cadrul proiectului in perioada 2014-
2016 sunt atasate prezentului document. Conform datelor furnizate, in vecinatatea amplasamentului
proiectului au fost observate urme de lup. Pe drumul forestier unde este indicat in cursul observatiilor
din primavara au fost gasite urme de cervide ceea ce confirma faptul ca atat prada cat si mamiferele de
prada protejate urmaresc preponderent in cursul deplasarilor drumurile forestiere.

-Date care sa ateste numairul populatiei de specii afectate nu va fi redus prin
implementarea proiectului.

Avand in vedere absenta speciilor de nevertebrate de interes comunitar si a habitatelor
caracteristice in arealul proiectului si vecinatatea acestuia efectivele populationale ale nu sunt afectate
prin implementarea proiectului.

Bombina variegata este prezentd pe traseul proiectului in lungul acumularilor de apa din
vecindtatea torentilor. Data fiind dispersia punctuald a microhabitatului caracteristic si modificarea
acestuia in timp, localizarea acestuia in teren in vederea protectiei este nejustificatd. Prin implementarea
proiectului nivelul populational al acestei specii si starea de conservare nu produce modificari
semnificative.

Exceptand vidra a carei urme nu au fost identificate in arealul proiectului si zonele Invecinate,
mamiferele mari si diverse specii pradate folosesc si vor folosi amplasamentul propus prin proiect. Data
fiind marea lor capacitate de deplasare si dinamica dispersiei nu se poate discuta de o modificare a
nivelului populational al acestora prin implementarea proiectului. in cadrul observatiilor efectuate cat
si a datelor obtinute pand in prezent, cele trei specii de mamifere mari nu au fost identificate in
amplasament si zona de influenta a acestuia. Situl a fost desemnat mai ales ca important coridor ecologic
care leagd habitatele mamiferelor din Carpatii Meridionali de cele din Muntii Apuseni, drumurile
forestiere fiind frecvent utilizate in deplasarile lor. De asemenea dat fiind faptul cd activitatea
mamiferelor este preponderent nocturna si crepusculard, impactul proiectului asupra mobilitatii si a
activitatii acestora este nesemnificativ. Caracteristicile proiectului nu au capacitatea de a modifica
efectivele populationale ale speciilor de interes comunitar in aria protejatd nici in perioada de
implementare si nici In cea de exploatare. Fiind animale teritoriale, cele pana la 10 exemplare de urs si
ras respectiv pana la 20 de exemplare de lup ar putea fi afectate doar in cazul in care acestea ar pierde
suprafete din teritoriu importante fiind nevoite sa-si modifice suprafetele de distributie. Suprafata vizata
va fi folosita in continuare de catre acestea, modificari ale rutelor de deplasare putand interveni doar in
perioada implementarii proiectului datoritd perturbarilor in schimb ulterior in perioada exploatarii
drumurile sunt asimilate habitatului natural de catre animalele sélbatice.

Informatiile privind starea actuala de conservare a ariei naturale protejate de importanta
comunitara

Evaluarea starii actuale de conservare a ariei naturale este prezentatd in studiul de evaluare
adecvata conform formularului standard. O analiza la nivelul ariei implica analiza speciei, populatiei,
habitatului, perspectivelor si analiza globala pentru fiecare specie in parte. Proiectul nu afecteaza



populatiile la nivel de sit ci are impact doar localizat in zona de implementare studiul necesar privind
starea de conservare a ariei naturale fiind unul complex la nivelul intregii arii protejate.

In zona de implementare a proiectului starea de conservare a ariei protejate este una favorabila
pentru speciile a caror habitat este prezent in zona de implementare a proiectului dat fiind faptul ca
perturbdrile actuale sunt nesemnificative, habitatul este unul natural cu interventii silviculturale sau de
alta naturd minore si cu arbori cu varsta de peste 50 de ani.

Se vor prezenta metodele de evaluare si predictie a impactului

Evaluarea impactului propusd a incercat sid prevadd care vor fi efectele cauzate de
implementarea proiectului comparativ cu evolutia in lipsa interventiei propuse. Metodele utilizate sunt:

-metoda ad hoc, prin care s-a identificat impactul potential si au fost analizate informatii ale
impactului direct si indirect asupra mediului

-metoda evaludrii caracteristicilor avand in vedere impactul asupra diferitelor grupe de specii
si a tipurilor de impact identificand natura si caracterul impactului (favorabil/nefavorbil,
semnificativ/nesemnificativ/redus, pe termen lung/pe termen scurt, in faza de implementare/in faza de
exploatare, direct/indirect etc.

-analiza prin suprapunerea hartilor de distributie a speciilor, hartii amplasamentului proiectului,
hartii ariilor protejate

-metoda masuratorilor directe a suprafetelor (suprafete afectate, suprafata ariei protejate,
procent afectatat etc)

-analiza comparativa a situatiei existente, situatiei in faza de realizare a lucrarilor si situatiei in
perioada de exploatare

-predictia cantitativa a poluantilor, a perturbarii, a persistentei, a propagarii etc.

-corelatii cu prezenta/absenta habitatelor caracteristice si a speciilor de interes comunitar pentru
care a fost declarata aria protejata

-metode multicriteriale care au avut in vedere directiile potentiale ale dezvoltarilor si
activitatilor favorizate prin implementarea proiectului (impact indirect)

-metoda evaludrii impactului cumulativ prin care s-a avut n vedere interactiunea impacturilor
cu proiectele in desfasurate, in desfasurare si potentiale.

Se va evalua impactul pe termen lung, impactul rezidual

Impactul pe termen lung. Din punct de vedere al culoarelor de deplasare termen lung efectele sunt
pozitive pentru speciile care folosesc poteci, drumuri in deplasarea lor. Este bine cunoscut faptul ca
drumurile forestiere sunt folosite ca si cai de deplasare de catre carnivore (Mech et. al. 1988, Page, 1981,
Corbett, 1989, Seiler 2001). Din punct de vedere al perturbarilor efectele negative legate de reducerea
gradului de favorabilitate pentru reproducere si odihna se pastreaza si pe termen lung. Durata de exploatare
a proiectului propus este nelimitat, pe termen lung impactul fiind constant si liniar, cu usoare cresteri ale
impactului negativ in perioada lucrarilor silvoculturale.

Impactul rezidual, care va ramane dupa implementarea masurilor de reducere a impactului este
unul indirect, datorat activitatilor favorizate prin existenta drumului. Din punct de vedere al persistentei
modificarilor, zonele modificate pot cu usurinta sa reintre in circuitul natural, materialele alogene folosite
cum ar fi unitatile de fier-beton care constituie tubulatura si podetele de la traversarile apelor respectiv
unitatile de materiale feroase folosite pentru semnalizare prezentand un impact nesemnificativ pentru starea
de conservare a speciilor de importantd comunitara. Nu se folosesc substante chimice cu efect rezidual.

Se va evalua impactul cumulativ din punctul de vedere al implementarii lucrarilor silvice
prevazute in amenajamentul silvic si care se vor efectua in zona ca urmare a realizarii drumului,
modul in care acestea lucriri vor afecta speciile de fauna identificate

Taierile necesare punerii in opera a proiectului fac parte din etapele de pregatire a terenului si
nu sunt o activitate independentd cu impact separat, care sa fie considerat cumulativ ci face parte din
impactul produs de proiect. Pentru realizarea amenajarilor propuse este necesara taierea a 497 bucati
fag respectiv a 338 bucati molid si brad, volumul de masa lemnoasa rezultat fiind de 1670 mc.



Prin amenajamentul silvic se propune exploatarea unui volum total de masd lemnoasd
accesibilizata: 118 101 mc; volum arborete peste 80 de ani: preexploatabil si exploatabil 111 175 mc,
din care exploatabil 111 175 mc; cota anuala totald posibilad de exploatat: 2 662 mc.

Defrisarile si transportul reduc calitatea habitatului mamiferelor mari (WWF 2014). De
asemenea pentru urs prin exploatatoarea fagetelor mature se reduce resursa de hrand, fructificatiile
avand importanta 1n stabilitatea populatiei de urs. De asemenea exploatarea arborilor batrani constituie
o perturbare pentru ras, aceasta specie preferand doboraturile si arborii batrdni pentru odihna si
reproducere. Lupul este mai putin afectat de lucrarile silvice aceasta specie folosind teritorii foarte
intinse pentru hranire.

In perioada de exploatare impactul asupra mamiferelor pentru care a fost desemnati aria
naturald este direct proportional cu intensitatea interventiilor. Zona va fi folositd in continuare pentru
deplasare si hranire nsa gradul de favorabilitate din punct de vedere al habitatului de reproducere scade.
Nu se realizeaza o fragmentare a habitatelor speciilor.

Se va cuantifica durata sau persistenta perturbarii speciilor de interes comunitar

Durata de exploatare a proiectului propus este nelimitat, pe termen lung impactul fiind constant
si liniar, cu usoare cresteri in perioada lucrarilor silvice. Impactul direct produs de existenta si
exploatarea drumului este atdt pozitiv prin facilitarea deplasarii mamiferelor cat si negativ prin
perturbdrile produse prin zgomot, prezenta oamenilor si facilitarea desfasurarii unor activitati
secundare. Impactul produs de activitatile secundare este determinat de intensitatea acestora.

Se vor evalua schimbarile in densitatea populatiilor (nr de indivizi/suprafata).

Conform observatiilor si mentionarilor din studiu (pg. 53) nu se asteaptd o modificare in ce
priveste densitatea populatiilor. In amplasamentul proiectului si vecinatatea acestuia nu au fost gisite
urme ale prezentei speciilor de interes comunitar. Data fiind suprafata redusa raportata la intreg habitatul
si caracteristicile proiectului nu se preconizeaza o modificare a densitatii populatiilor speciilor de
importanta comunitara in aria naturala protejata. Habitatul din punct de vedere al speciilor de mamifere
ramane unul natural perturbarile fiind localizate si nesemnificative raportate la scara ariei naturale.

Prezentarea calendarului implementérii si monitorizirii masurilor de reducere a
impactului cu precizarea masurilor pentru fiecare categorie de specie de interes comunitar
afectata, inclusiv precizarea parametrilor monitorizati, persoanei fizice sau juridice responsabila
de monitorizarea si implementarea masurilor de reducere a impactului, aspect financiar, dupa
modelul de mai jos

Nr. | Denumire miasurd | Implementa | Perioada de | Parametrul |Respons| Sursade
crt. de reducere a re monitorizare| monitorizat abil finantare
impactului
1. Reducere a emisiilor |Perioada de |Semestrial pe |Concentratia Beneficia |Surse proprii
de praf si pulberi si a |realizarea  [toata suspensiilor in  |rul
poluarii aerului modificarilor |perioada de |aer si pe sol
propuse prin |desfasurare a
PP lucrarilor
2. Reducerea emisiilor |Perioada de |Semestrial pe [Verificarea Beneficia |Surse proprii
noxelor de esapament |realizare a  |toata parametrilor de  |rul
modificarilor |perioada de |functionare a
propuse prin |desfisurare a |masinilor si
PP lucrarilor utilajelor folosite
3. |Eliminarea Perioada de |Semestrial pe |Verificarea Beneficia |Surse proprii
zgomotului si realizare a  |toata parametrilor de  |rul
vibratiilor modificarilor |perioada de |functionare a




propuse prin
PP

desfasurare a
lucrarilor

masinilor si
utilajelor folosite
Respectarea
recomandarilor
privind
exploatarea
maginilor si
utilajelor

Reducerea deseurilor

Perioada de

Semestrial pe

Modul si locatia

Beneficia

Surse proprii

menajere $i realizarea  |toata de depozitare a  |rul
tehnologice modificarilor |perioada de |deseurilor
propuse prin |desfasurare a |Respectarea
PP lucrarilor prevederilor de
management a
deseurilor
Reducerea poludrii  |Perioada de |Semestrial pe |Calitatea apei Beneficia |Surse proprii
apei realizarea  |toata prin urmarirea  |rul
modificarilor [perioada de |prezentei
propuse prin |desfasurare a |sedimentelor si
PP lucrarilor suspensiilor in
ape, produse
petroliere, lapte
de ciment etc.
Reducerea poludrii  |Perioada de |Semestrial pe [Prezenta urmelor |Beneficia |Surse proprii
solului realizarea  |toata de substante rul
modificarilor |perioada de |chimice pe sol
propuse prin |desfasurare a
PP lucrérilor
Protejarea speciilor  |Perioada de |Anual Monitorizarea  |Beneficia |Surse proprii
de nevertebrate realizare a prezentei/absentei|rul / Surse atrase
modificarilor speciilor de / Custode
propusesi cea importanta /
de exploatare comunitara in parteneri
amplasamentul  |(ONG-
proiectului sia |uri,
starii de universita
conservare a ti, muzee
habitatului etc)
acestora
Protejarea Perioada de |Anual Monitorizarea Beneficia |Surse proprii
herpetofaunei realizare a prezentei/absentei |rul / Surse atrase
modificarilor speciilor de / Custode
propusesi cea importanta /
de exploatare comunitara in parteneri
amplasamentul  |(ONG-
proiectului sia |uri,
starii de universita
conservare a ti, muzee
habitatului etc)
acestora
Lipsa baltilor pe

zonele de rulare
sau a altor




capcane pentru

materiale si
resturi neutilizate
Refacerea
cadrului natural
conform
propunerii de
proiect

amfibieni
9.  |Protejarea Perioada de |Anual Monitorizarea  |Beneficia |Surse proprii
vertebratelor realizare a prezentei/absentei|rul / Surse atrase
modificarilor speciilor de / Custode
propusesi cea importanta /
de exploatare comunitara in parteneri
amplasamentul  |(ONG-
proiectului sia |uri,
starii de universita
conservare a ti, muzee
habitatului etc)
acestora
10. |Protejarea Perioada de |Semestrial  |Limitarea Beneficia |Surse proprii
biodiversitatii realizare a lucrarilor la rul
modificarilor suprafata
propusesi cea ampalsamentului
de exploatare Respectarea
locatiei
organizarii de
santier
Gradul de
constientizare a
personalului
angajat
Respectarea
orarului de lucru
La incheierea | Verificare Eliberarea Beneficia |Surse proprii
lucrarilor finala terenului de rul

Observatie: Toate activitatile care cad in sarcina beneficiarului pot fi controlate de autoritatea
competenta careia i se va facilita accesul pentru supraveghere si verificare.

Calendarul efectuarii lucrarilor:

graficului de mai jos.

Durata totald de realizare a proiectului este de 12 luni. Lucérile vor fi realizate conform

Nr. Luna

Categoria de lucrari
ext 123 5/6 |78 [910]11]12
1 |Lucrari de terasamente X X X X X X




Structura rutiera X X

Podete tubulare X | X | x | X X

Podete dalate X | x X X

Lucrari de consolidare ziduri

) X X X
de piatra

Lucrari accesorii: amenjare

torente, racorduri drumuri X

laterale, semaforizare rutiera

S.C. PHOEBUS ADVISER S.R.L., TIMISOARA
Resp. biodiversitate, Prunar Florin




