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MUNICIPIUL TIMISOARA i RS B
DIRECTIA URBANISM SI DEZVOLTARE URBANA ROMANIA

Biroul Avizare Conformitati PUG/ PUD/ PUZ

Nr.inregistrare RU2018-000522/18.12.2018

Citre,

Consiliul Judetean Timis

Directia Tehnica

Bulevardul Revolutiei nr. 1989 nr. 17
Timisoara

Avand in vedere adresa dvs. inregistratd cu nr. de mai sus, in lipsa unei documentatii la care
sa atasati cu extrase CF sau plan cadastral la zi pentru zona de interes, din baza de date de care
dispunem va comunicim urmatoarele:

- 1n aceasta zond s-a emis Avizul de Oportunitate nr. 01 din 11.05.2017 in baza Certificatului
de Urbanism nr. 2328/02.06.2016, beneficiar Abboud Mohamed, Al Aboud Ana Sorina si

Al Aboud Ana-Maria.

Anexam o copie a Avizul de Oportunitate nr. 01 din 11.05.2017 cu plansa de reglementiri.

ARHITECT SEF,
Emilian Sorin CIURARIU

CONSILIER,
Sorina POPA

Red./ dact. S.P.
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Comuna Mosnita Noua ROMAN'A

Nr. 30.125/14.12.2018 i
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Consiliul Judetean Timis

Palatul Administrativ, Bld, Revolutiei din 1989 nr. 17, etaj 4
Timigoara

Directia Generala Tehnics

- Certificat de Urbanism nr. 270 din 27.02.2018 pentru "Construire imobil
P+2E+M cu SAD, Birouri, Spatii de locuit si imprejmuire", pe parcela
identificata prin C.F. nr. 408394, cu accesul auto si pietonal prevazut din Strada
Rarau, cu o distanta de aproximativ 47 de metrii liniari de la DJ 592, localitatea
Mosnita Nous, comuna Mosnita Nous;

- Certificat de Urbanism nr. 621 din 13.04.2018 pentru "Construire Spalatorie
auto", pe parcela identificata prin C.F. nr. 421056, cu accesul auto s pietonal
prevazut din Strada Valeria, cu o distanta de aproximativ 24 de metrii liniari de la
DJ 592,localitatea Mosnita Noud, comuna Mosnita Nous;

- Certificat de Urbanism nr. 1151 din 21.06.2018 pentru "Construire cladire
P+2E+M, pentru spatiu comercial, birouri, anexe, totem publicitar, locuinta
unifamiliara si imprejmuire teren", pe parcela identificata prin C.F. nr. 420367, cu
accesul auto si pietonal prevazut din Intrarea latacului, strada paralela cu DJ 592,
localitatea Mosnita Nous, comuna Mosnita Nous;

- Certificat de Urbanism nr. 1475 din 03.08.2018 pentru "Construire spatii
comerciale in regim parter cu acces auto, parcare si imprejmuire", pe parcela
identificata prin C.F. nr. 416933, cu accesul auto si pietonal prevazut din Strada
Pacii, cu o distanta de aproximativ 60 de metrii liniari de la DJ 592, localitatea
Mosnita Nou#, comuna Mosnita Nous;

- Certificat de Urbanism nr. 1669 din 07.09.2018 pentru "Modificare, extindere si
etajare constructie autorizata prin A.C. nr. 685/18.11.2015 pentru Spatiu Birouri
si Showrooom P+2E, anexa si inprejmuire", pe parcela identificata prin C.F. nr.

RO 307285, Mognita Nous, strada Principala nr. 73; tel. 0256.393,503, 0256.393.494; fax: 0256.393.529, e-mail: office@mosnita.ro; www.mosnita.ro



distanta de aproximatiy 64 de metrii liniari de la DJ 592 localitatea Mosnita
Nous, comuna Mosnita Noui;
- Certificat de Urbanism nr. 2166 din 06.12.2018 pentru "Construire Spalatorie
auto cu 5 piste si spatii tehnice, amplasare echipamente aspirare, amplasare
panou, acces auto si imprejmuire", pe parcela identificata prin C.F. nr. 406094, cu
accesul auto si pietonal prevazut din Strada Berlin, cu o distanta de aproximatiy

51 de metrii liniari de la DJ 592,localitatea Mosnita Nous, comuna Mosnita
Nous;

In cursul anului 2018, de Primaria comunei Mosnita Noua, care ar putea afecta
investitia Largire la 4 benzi de circulatie DJ592 Timisoara - Mosnita Noua, jud.
Timis, au acces dupa cum urmeaza:

- Autorizatia de Construire nr. 308 din 02.04.2018 pentru "Construire Spalatorie
Auto", pe parcela identificata prin C.F. nr. 404910, localitatea Mosnita Nous, comuna
Mosnita Noud — are accesul auto si pietonal din Strada Arinului s Drum Colector,
pentru care s-a obtinut Decizia etapei de incadrare nr. 54/22.02.201 8, a Agentiei pentry
Protectia Mediului Timis, devenita finala la data de 05.03.2018;

- Autorizatia de Construire nr. 715 din 16.07.2018 pentru "Construire Cladire
Parter pentru Spatiu Comercial si Locuinta de Serviciu, Garaj si Imprejmuire”, pe
parcela identificata prin C.F. nr, 417842, localitatea Mosnita Nous, comuna Mosnita
Noua - are accesul auto s pietonal din Strada Dublin, pentru care s-a obtinut Clasarea
notificarii nr. 3482/21.05.201 8, a Agentiei pentru Protectia Mediului Timis;

- Autorizatia de Construire nr. 715 din 16.07.2018 pentru "Construire Cladire
Parter pentru Spatiu Comercial s Locuinta de Serviciu, Garaj si Imprejmuire”, pe
parcela identificata prin C.F. nr. 417842, localitatea Mosnita Noud, comuna Mosnita
Noua — Strada Dublin, pentru care s-a obtinut Clasarea notificarii nr. 3482/21.05.2018, a
Agentiei pentru Protectia Mediului Timis;

Avand in vedere cele specificate mai sus, va comunicam ca in conformitate cu
prevederile Legii nr.50 (republicare 1) din 29 iulie 1991 privind autorizarea executarii
lucrarilor de constructii, la Art. 6, sunt prevazute urmatoarele:

- (1) Certificatul de urbanism este actul de informare prin care autoritatile prevazute la
art. 4 si la art. 43 lit. a) fac cunoscute solicitantului informatiile privind regimul juridic,
economic si tehnic al terenurilor s; constructiilor existente la data solicitarii, in
conformitate cu prevederile planurilor urbanistice si ale regulamentelor aferente
acestora ori ale planurilor de amenajare a teritoriului, dupa caz, avizate si aprobate
potrivit legii;

b)stabilesc cerintele urbanistice care urmeaza sa fie indeplinite in functie de
specificul amplasamentului;

RO 307285, Mognita Nous, strada Principalé nr. 73; tel. 0256.393,503, 0256.393.494; fax: 0256.393,529, e-mail: office@mosnita.ro; www.mosnita.ro



SECRETAR A4 SEF BIROU
Monika SZABO N Gabriel

RO 307285, Mosnita Nous, strada Principala nr. 73; tel. 0256.393,503, 0256.393.494; fax: 0256.393.529. e-mail: office@mosnita.ro; www.mosnita.ro
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JUDETUL TIMIS R Py

CONSILIUL JUDETEAN ROMANIA

1918-2018 | SARBATORIM IMPRE UNA

DIRECTIA TEHNICA

N L) 118422018 pe—=A Lj
MO SH U L2LOR,
Citre,
AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI
B-dul Liviu Rebreanu Nr. 18 - 18 A, Timisoara, cod 300210

In atentia D-nei Monica NITU

Referitor: ,,Largire la patru benzi de circulatie DJ 592 Timisoara —
Mosnita Noui, km 5+100 — 9+180”

| i e TR T e

1. “ se va reface cap. Zgomot si aer in perioada de constructie si functionare
AvAand in vedere ca pentru valorile prezentate de dumneavoastrd sunt depasiri
nejustificabil de mari, peste valorile admise de legislatia in viguare “

Rispuns: - Valorile de la cap. Zgomot sunt reale, aceasta este situatia din teren in
momentul de fata, asa dupd cum a constatat S.C. ENVIRO CONSULT SRL cand a
intocmit ,,Refacere harti strategica de zgomot a drumului judetean DJ 592, km 5+100
si km 16+800” in decembrie 2017. Precizim cd Raportul la Studiul de Evaluare a
Impactului asupra Mediului intocmit de Hexon Engineering a preluat datele din
_Refacere harta strategica de zgomot a drumului judetean DJ 592, km 5+100 si km
16+800” iar in prezent documentatia referitoare la Harta de zgomot pentru DJ 592
este supusé aprobarii la Ministerul Mediului.

- Valorile de la cap. Aer au fost reficute, in sensul c¢a in prima varianté a fost
o greseald de editare.

2. “ Avand in vedere ci la APM Timis au fost depuse solicitéri de obtinere a
actelor de reglementare in proximitatea drumului judetean ( ex. Spalétorie auto cu
accesul din DJ 592, activitate ce va avea un rulaj mare de masini) se va reface Impactul
Cumulat; veti solicita de la Primaria Mosnita Noua si Primaria Timisoara proiecte
pentru care s-au emis Certificate de Urbanism, ce urmeaza a fi derulate.



Raspuns: Anexam in copie adresa nr. 30.125/14.12.2018 emisa de Primdria Mosnita
Noua, si nr. RU2018-000552 / 18.12.2018 emisa de Primaria Municipiului Timisoara.
In urma deplasarii pe teren s-au constatat urmatoarele:

- Accesul la spalatoria auto la care faceti referire se realizeaza de pe strada
Arinului din Mosnita Noud, spalatoria auto aflandu-se la o distantd de cca. 30 m fata de
DJ 592, paraleld cu acesta, intre acestea existdnd o parcela de teren.

- Rulajul mare de masini este de 5 autovehicole, ( anexa fotografii) iar

impactul acestora este nesemnificativ, asupra factorilor de mediu, comparativ cu DJ
592. Totusi aceste valori au fost luate in considerare.

3. ,La analiza alternativelor, pe fiecare factor de mediu se vor detalia si
justificate avantajele si dezavantajele

Raspuns: Asa dupd cum ati solicitat acestea au fost cuprinse in documentatie.

DIRECTOR D.T. CONSILIER,
« [CONSILIUL JUDETEAN TIMIS Marius IVASC
TIMISOARA

BV REVOLUTIE! 1689 Nr.17 "
ROMANIA

Red.: M.L
Dact.: M.I.
Ex. 1

PALATUL ADMINISTRATIV, Bdv. Revolutiei din 1989 nr. 17, Timisoara, RO 300034,
Tel: 0256 406300, 0256 406400, 0256 406500; Fax: 0256 406306;
Adresa de e-mail: cjt@cijtimis.ro; Adresa website: www.cjtimis.ro
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COMPLETARI — RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI o
CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

COMPLETARI

LA

Raport la Studiu de Evaluare a
Impactului asupra Mediului

LARGIRE LA 4 BENZI DE CIRCULATIWE
DJ 592 TIMISOARA — MOSNITA NOUA
intre km 5+100-9+180

— DECEMBRIE 2018 -



COMPLETARI -~ RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS
1. Activititi de dezafectare

- Echipamentele, instalatiile, utilajele, cladirile ce urmeaza a fi dezafectate - descriere; substante

continute/stocate; tehnologia de dezafectare aferenti, masuri, echipamente si conditii de protectie.

- Se va estima suprafata corectd ce urmeazi si fie dezafectati:
RASPUNS
NU SE VOR DEZAFECTA ECHIPAMENTE, INSTALATII, UTILAJE SI CLADIRI
Activitati de dezafectare necesare pentru constructia drumului
DECAPAREA CAROSABILULUI ASFALTAT EXISTENT
Pentru realizarea structurii rutiere este necesari decaparea carosabilului asfaltat existent pe o suprafata

i 2 s . - . ¢ 2 5 v e . .

de 25.080 m™. Inainte de frezare se va executa tiierea cu masina cu discuri a marginilor carosabilului pe o
lungime de 8.358 m.
Asfaltul rezultat din frezare ( circa 2.500 m* ) va fi asternut pe suprafata fundatiilor de la largirile de
carosabil, urmand ca sa fie reciclat impreuna cu materiale de adaos, rezultand un strat de baza stabilizat
cu grosimea de 20 cm.
Se va utiliza freza Wirtgen si reciclator Wirtgen. Se frezeaza asfaltul de pe existent pe o grosime de 10
cm, materialul frezat se asterne peste largirile de fundatii, se adauga material granular ( pietris concasat si
emulsie bituminoasa ) si se recicleaza cu reciclatorul Wirtgen.
Descriere

Carosabil sfaltat existent

Substante continute/stocate

Asfalt ( Pietris, nisip, bitum )

Tehnologia de dezafectare aferenti

Pentru margini carosabil — Taiere cu masina de taiat cu disc abraziv alimentata electric.
Pentru asfalt carosabil — Frezare cu utilaj de frezat carosabil ( freza Wirtgen )
Pentru reciclare asfalt — Concasare cu reciclator Wirtgen

Masuri. echipamente si conditii de protectie

Masuri — se va asigura siguranta traficului in perioada de dezafectare

Echipamente — Magina de taiat rosturi cu disc abraziv, buldozer si excavator

Conditii de protectie — se va asigura o zona de protectie delimitata cu banda galbena de avertizare in
zonele in care se va face dezafectarea

2
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COMPLETARI -~ RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULU]

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

Suprafete
Suprafata de asfalt carosabil ce urmeaza a fi decapata - 25.080 m”
DEZAFECTARE BORDURI CAROSABILE SI PLATFORME BETONATE

Pentru constructia drumului se vor dezafecta borduri carosabile si suprafete betonate podete existente la
accesul la locuinte.

Descriere
Borduri carosabile si platforme betonate podete existente la accesul la locuinte

Substante continute/stocate

Beton

Tehnologia de dezafectare aferenti

Pentru desfacere borduri carosabile ( L = 8.357,28 m ) — Taiere cu masina de taiat cu disc abraziv
Pentru desfacere platforme betonate — Buldozer si excavator

Masuri. echipamente si conditii de protectie

Masuri - se va asigura siguranta traficului in perioada de dezafectare

Echipamente — Masina de taiat rosturi cu disc abraziv, buldozer si excavator

Conditii de protectie — se va asigura o zona de protectie delimitata cu banda galbena de avertizare in
zonele in care se va face dezafectarea

Suprafete

Suprafata desfacere platforme betonate ce urmeaza a fi dezafectate - 1.074.12 m?

DEZAFECTARE DRUM PROVIZORIU DE ACCES LA DEPOZIT PAMANT EXCAVAT
Descriere

Drum provizoriu ( pentru transportul pamantului rezultat din sapaturile de la largirea casetei drumului.
realizarea casetei pentru pistele de biciclisti si trotuare ) la depozit exterior temporar pus la dispozitie de
Primaria Mosnita-Moua.

Drumul va avea lungimea de 250 m si latimea de 4 m

Substante continute/stocate

Drum va fi din pamant balastat cu agregate naturale ( piatra )

(S ]



COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

Tehnologia de dezafectare aferenta

Se va nivela drumul si va readus la starea initiala.

Masuri. echipamente si conditii de protectie

Masuri — se va asigura siguranta traficului in perioada de dezafectare

Echipamente — Buldozer si Autogreder pentru nivelarea suprafetelor

Conditii de protectie — se va asigura o zona de protectie delimitata cu banda galbena de avertizare in
zonele in care se va face nivelarea drumului.

Suprafete
\ \ ; ~ 5 2
Suprafata drumului ce urmeaza a fi dezafectata - 1.000 m

Suprafata totala ce urmeaza si fie dezafectata

Dezafectare drum
provizoriu de acces la
depozit pamant
1.000 m”

Decapare asfalt de pe
carosabil

25.080 m’

Dezafectare platforme
betonate podete

1.074,12 m"
Suprafata totala — S =27.154,12 m’

2. Generarea deseurilor, managementul deseurilor, eliminarea si reciclarea deseurilor;
- Codificarea corecta a deseului de nimol
- Se va estima cantitatea de sol decopertat si modul de gestionare a acestuia ( depozitare
temporard/eliminare);

RASPUNS

PERIOADA DE EXPLOATARE / INTRETINERE A DRUMULUI

Starea | . %% Managementul deseurilor
; 5 5 Cod privind : L
Cantitate fizica Cod e Cod - cantitate previzuti a (i
Denumire deseq® | Prevazutia | (Solid-S Hacpas® pm rile)t‘-l te clasificare generati -
. fi generatii | Lichid-L, y "eri‘;mo.‘lsﬁ statistici [t/an]"
[t/an] Semisolid- P x| Yoo Valorifi-| Elimi- | Rimasi
SS) cati nati in stoce
I . . .
! Namo . Variabila S 13 05 02* - = - X -
Colectat in rigole

PERIOADA DE CONSTRUCTIE

. ~ . . . . 3 - .
Betonul rezultat din dezafectarea carosabilului existent ( circa 1.095m * ) va fi transportat in baza
constructorului unde va fi concasat si refolosit in fundatiile unor drumuri secundare.
Deseul rezultat din demolarea betoanelor se incadreaza la codul 17 01 01 “*Beton” din Hotarirea nr. 856.
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COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS
Asfaltul rezultat din frezare ( circa 2.500 m* ) va fi asternut pe suprafata fundatiilor de la largirile de
carosabil, urmdnd ca sa fie reciclat impreund cu materiale de adaos. rezultind un strat de bazi stabilizat
cu grosimea de 20 cm.

Pamintul rezultat din sapaturile de la largirea casetei drumului. realizarea casetei pentru pistele de
biciclisti si trotuarea ( circa 29.600 m ) se va transporta intr-un deposit exterior sau un teren viran pus la
dispozitie de Primaria Mosnita-Moua conform HCL nr 370 /27 .11.2018. Pamantul excavat din
amplasament se incadreazi la codul 17 05 04 ** Pamant si pietre, altele decat cele specificate la 10 05 03,
Dupa terminarea lucrérilor depozitul de pamant va fi profilat, taluzat, acoperit cu pimant vegetal si
inierbat.

Materialul lemnos rezultat din defrisari ( circa 200 tone ) se va pune la dispozitia Comunei Mosnita
Noua in vederea distribuirii catre cazurile sociale. iar deseurile ( crengi, frunze, radicini, etc. — circa 100
tone) vor fi predate Societatii RETIM pentru depozitare la groapa de gunoi. Lemnul rezultat din defrisari
se incadreazd la codul 17 02 01 “Lemn” .

Arborii care nu prezinta un pericol de accidente, care nu sunt uscati se vor replanat pe terenul pus la
dispozitie de catre Primiria Mosnita — Noui. Toate asceste operatii ( tdierea arborilor, defrisarea,
extragerea cioatelor si replantarea se vor realiza de citre executantul lucririi.

Toate deseurile vor rezulta in primele 2 luni din perioada de executie a lucrérilor, cantitatiile fiind
repartizate in mod egal in cele doud luni, conform tabelului de mai jos.
- Asfalturile — se pastreazi pe amplasament, in vederea valorificarii prin reciclare in situ cu adaos
de material;
- Betoanele - la baza de productie a constructorului, in vederea valorificarii;
- Paméntul - in depozit exterior pus la dispozitie de Primaria Mosnita Noud conform Adresa nr.
28237/29.11.2018 si HCL nr 370/ 27.11.2018. pentru stocare ;
- Lemnul - la dispozitia comunei Mosnita Noud, pentru valorificare ca material combustibil ( lemn
de foc ), iar o parte se va replanta pe terenul pus la dispozitie de Primaria comunei Mosnita Nou.
- Crengi, frunze, radicini, etc — la groapa de gunoi a RETIM, pentru stocare.

Cantitatea de sol decopertat si modul de gestionare a acestuia ( depozitare temporard/eliminare)

. Unitate \ -
Tip deseu Cod b.t‘.lrf de ‘ Cd"m{tcd Luna 1 Luna 2
fizica L totala
miasurd
Asfalturi 17 03 02 solida m 2,500 1.250 1.250
Betoane 170101 solida m’ | 1.095 665 440
.~ Pamant 17 05 04 solida m | 29.600 14.800 14.800 |
Deseu lemn 170201 solida m’ | 300 300 -

3. Tratarea impactului cumulativ
( impactul cumulat cu proiectele existente sau propuse in zona de impact )

RASPUNS

In zona drumului existent nu sunt in executie si nici nu propuse alte proiecte de constructii care sa ar
putea conducte la un impact cumulativ
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COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

In zona drumului existent pe partea stanga a sensului de mers inspre Mosnita ( la cca 50 m distanta de
drum ) se afla in constructie o spalatorie auto.

SPALATORIE AUTO - STR. ARINULUI (in constructie )
Estimare - Emisii de gaze de ardere
S-a estimat un nr de 10 vehicule care utilizeza spalatoria intr-o ora ( parcurs 50 m )

Consum de combustibil estimat

Vehibil Combustibil Consum b COHSL.IITJ Cfgllsum
orar oral orar
| . - 8 litri / . 5.84kg/ | 58,40 ¢g/
e Autoturism ( 60 % din trafic ) Benzina 100 km 0.730 100 km b
. . g 9 litri / o 7,52 kg/ | 75,20 g/
Autoturism ( 40 % din trafic ) Motorina 100 km 0.835 100 km kmé
Microbuze maxim 8+1 locuri Motorina ]lfJ(])IL]j]n/ 0,835 /I ?0%2 I\I‘:ﬁ 10/01(12](]) &
Factor de Conspm " Emisia Emisia |
Vehicul .Nf Poluant |  emisie i e I':n‘usua totala totala
vehicule/h 1 | carburant | [g/km/h] | ) -
[ g/km] [ g/km] = [ kg/km/h ] | [kg/m/h] |
CcO 7,52 439,17 1,76 0,0017
NOx 1,35 78.84 0,32 0,0003
PM,, 0,12 7,00 0,28 0,000
Autoturism Benzina 4 CH, 0,07 58.4 4,09 0.016 0,000
VOC 1,51 88,18 0,35 0,0003
N,O 0,005 0,29 0,0012 0,000
CO, 193 11.271,20 45,08 0,045
i CO 0,71 53,39 0,2136 0,0002
NOx 0,66 49.63 0,198 0,0001 {
PM,y 0.57 42,86 0,171 0,0001
Autoturism Motorina 4 CH, 0,005 75,20 0,376 0,002 0,000 |
VOC 0,19 14,29 0,57 0,000 |
N,O 0,010 0,752 0,03 0,000
CO, 190 14.288.00 3715 0,057
CO 368 | 3.687,36 7.37 0,0073 |
NOXx 2,94 | 294,59 0,589 0,0005 |
Microbuze maxim $+1 PMig St 23,11 U] gl
locuri‘ 2 CH, 0,08 [ 100,20 8.02 0,016 0.0000
VOC 6,17 | 618,23 1,23 0,0012
N,O 0,006 | 0,60 0,0012 0,0000 |
I CO, 325 | 32.565,00 | 65.19 0,065 |




COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

Estimare Emisii gaze de ardere

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

Emisia totala

Emisia totala

Poluant [ kg/m/h ] [ kg/50m/h |
CO 0.0245 1,22 |
NOX 0,0005 0,25
PM,, 0,0001 0.00
CH, 0,0000 000 |
VOC 0,0004 0,20
N,O 0,0000 0,00
Co, 0.1670 8,35

SPALATORIE AUTO — (in functiune )

Estimare - Emisii de gaze de ardere

S-a estimat un nr de 10 vehicule care utilizeza spalatoria intr-o ora ( parcurs 50 m )

Consum de combustibil estimat

a |

Vehicul Combustibil COH_SL_““ P COH_SL_”“ Consunﬂ
oral orat orar
Autoturism ( 60 % din trafic ) Benzina ISOE(;tlI:ni 0,730 D]’gg fzﬁ}/ byl
Autoturism ( 40 % din trafic ) Motorina l()()lolli:ni 0.835 7|'(5)3 tﬁ]/ .20/
Microbuze maxim 8+1 locuri Motorina 1120(|)1L1[1n/ 0,835 /I ?boozkltl% IO/OI,{2H? g
| Factor de ’ CQI_E“m ‘ Emisia Emisia
Vehicul .Nl Poluant | emisie _de. En’mm totala totala
vehicule/h [ g/km] carburant | [ g/km/h | [kekm/h ] | [ ke/m/h ]
[ g/km] -
CO 7,52 439,17 1,76 0,0017
NOx 1,35 78,84 0,32 0,0003
PMy 0,12 7,00 0,28 0,000
Autoturism Benzina 4 CH, 0,07 58.4 4,09 0,016 0,000
VOC 1,51 88.18 0,35 0,0003
N,O 0,005 0,29 0.0012 0,000
CO, 193 11.271,20 45,08 0.045
CO 0,71 53,39 0,2136 0,0002
NOx 0.66 49,63 0,198 0,0001
PMy, 0,57 42.86 0,171 0,0001
Autoturism Motorina 4 CH, 0,005 | 75,20 0,376 0,002 0,000 |
VOC 0.19 ‘ 14,29 | 0,57 0,000 i
N,O 0,010 | 0752 | 0,03 0,000 |
CO, 190 | 14.288,00 | 57,15 0,057 |
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FCO | 368 | 3.68736 | 737 0,0073 |
NOx | 294 | | 29459 | 0,589 0,0005
Microbuze maxim 8+] 3 iy e L1 . T O'OOOIj
i 2 CH, 0,08 100,20 802 | 0016 0,0000 |
VOC 6,17 61823 | 123 0,0012 |
N,O 0,006 0.60 | 0,0012 0,0000 |
CO,

1 35 1 [3256500 65,19 0,065 |

Estimare Emisii gaze de ardere

Peilisit Emisia totala Emisia totala
[ kg/m/h ] [ kg/50m/h |
L[ ¢co 0,0245 1,22
NOx 0.0005 0,25
PM 10 00001 O,DO
CH, 0,0000 0,00
[ VOC 0.0004 0,20
N,O 0,0000 0,00
CO, 0,1670 8,35

ESTIMARE EMISII TOTALE GAZE DE ARDERE (2 SPALATORII AUTO )

' R
‘ Periisais Emisia totala

‘ [ kg/50m/h |

| CO 2,44

| NOx 0.50

| PM,, 0,00

| CH, 0,00

[ VOC 0,40

| N,O 0,00

L CO, 16,70

CELE DOUA OBIECTIVE NU AU IMPACT ASUPRA DRUMULUI PROIECTAT
4. Organizarea de santier detaliati

( numarul toaletelor ecologice, alimentarea cu energie electrica. alimentarea cu apa, canalizarea menajera si
cea pluviald) impactul acesteia asupra mediului:

RASPUNS

a) Organizarea de santier se reduce la amplasarea unor barici pentru birouri. vestiare si magazine descule si
amenajarea unei platforme pentru parcarea utilajelor de constructii. Amplasarea acestora se va face pe un
teren neproductiv, apartinind comunei Mosnita Noua la km 94804 in zona “Avicola” langa drumul de acces
betonat la I.D.M. — Statia de betoane. Accesul la organizarea de santier se va face din drumul betonat
existent.
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b) Suprafata necesari a fi Ocupatd temporar pentru organizarea de santier este de 800 m-. Suprafata va fi
balastata pentru a se asigura sl parcarea utilajelor. Pentru a se evita parcarea necontrolata si pentru a se
asigura paza utilajelor incinta va fi im prejmuitd cu un gard de sirma si se va amplasa un container punct de
paza in vecindtatea accesului in incinta organizirii de santier.

¢) Lucrarile necesare organizirii de santier constau in :

= Amplasare cabina poarta;

= Amplasare a 3 ( trei) containere destinate pentru: birouri, vestiare pentru muncitori si unul pentru
magazie unelte;

Grup sanitar - 4 buc WC ecologic ( 2 buc in incinta organizere de santier si 2 buc in zone de lucru ).
Platforma pubele gunoi ( menajer, hdrtie-plastic):

Platforma pietruitd pentru depozitare materiale prefabricate — 60 m* :

Platforma pietruitd pentru depozitare temporara a deseurilor — 100 m? -

Platforma pietruitd pentru parcare autoturisme - 5 locuri;

Platforma pietruita pentru parcarea utilajelor de constructii — 230 m? :

Imprejmuire provizorie ( gard de sarma);

138333038

. 8 U " o ) 0 ot § mi . G
d). In cadrul organizarii de santier orarul de lucru va fi intre orele 6" - 18% astfel incat s se limiteze
impactul asupra mediului si a asezarilor umane;

¢). Amplasamentul organizirii de santier este amplasat in afara zonei construite, la o distanta de circa 430 m
de ultima locuinta, astfel ca impactul activitatiilor desfisurate in cadrul organizarii de santier asupra
populatiei este minim;

f). Apa potabild se va asigura sub forma de bidoane sau baxuri de apa potabild sau apa mineral care se vor
aproviziona la punctele de lucru prin grija executantului lucrarii:

g). Apa necesard pentru spalatul oamenilor se va asigura intr-un rezervor din plastic cu capacitatea de | m’
care se va alimenta periodic, de cdte ori este necesar cu autocisterna. Containerele destinate birourilor si
vestiarelor pentru muncitori vor fi prevazute cu chiuvete. Apa uzati se va deversa printr-o conducta de PVC
Dn 110 mm la o fosa septica amplasata in organizarea de santier care se va goli periodic ( a se vedea planul
de situatie nr. 01-0S, anexat)

h). Energia electrica necesari pentru iluminat si pentru birouri ( calculatoare, imprimante multifunctionale.
telefon, fax, etc) se va asigura de la un generator cu puterea de 2 kW, amplasat in vecinatatea containerelor
pentru birouri $i muncitori:

). Alimentarea cu carburanti a utilajelor si a autovehiculelor de transport se va face la baza de productie a
executantului precum si cu autocisterne specializate in acest scop care vor deservi punctele de lucru. Nu se
va permite realizarea de depozite de carburanti la punctele de lucru:

J). Materialele de masa vor fi aduse pe santier in mod ritmic, evitindu-se depozitarea lor in afara amprizei

drumului;
k). Incadrul organizarii de santier nu vor functiona instalatii care si polueze mediul inconjurdtor ( fabrici de

asfalt, fabrici de betoane, concasoare. etc.). Singurele utilaje care vor activa in cadrul organizarii de santier
sunt utilajele de transport si autoincarcitoarele.

Y
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). Pentru limitarea efectului acestor factori asupra mediului inconjurétor se prevad urmitoarele masuri -

= se vor folosi utilaje si camioane de generatie recentd, prevazute cu sisteme performante de
minimizare a emisiilor de poluanti in atmosfera;

= se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru vehiculele care
transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul acestor
materiale se va face pe cit posibil cu vehicule cu prelatd; drumurile vor fi udate periodic:

= se vaasigura reducerea la minimum a traficuluj utilajelor de constructie si m ijloacelor de transport in
apropiertea zonelor locuite si folosirea unor rute ocolitoare;

= se vor lua masuri de reducere a nivelului incarcirii atmosferice cu pulberi la depozitarea pamantului

rezultat din excavare;

transportul materialelor fine si a mixturilor asfaltice se va face cu autovehicule acoperite cu prelate:

activitdtiile care produe mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se va proceda la

umectarea suprafetelor sau luarea altor masuri ( imprejmuirea cu panouri, acoperirea solului

decopertat si depozitat temporar, ete) in vederea reduceri] dispersiei pulberilor in suspensie in

atmosferd;

= se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul emisiilor de
monoxid de carbon si ale altor gaze de esapament si se vor pune in functiune numai cele care
corespund cerintelor tehnice:

4 4

m). Prefabricatele si semifabricatele se vor procura sau prepara in baze de productie autorizate si vor fi
aduse pe santier pe masura punerii lor in opera;

n). Curdtenia pe santier se va asigura atdt pe timpul executiei cét si dupd terminarea lucririlor, prin grija
executantului, care va fi controlat de un diriginte de santier;

0). Dupé terminarea executiei lucrarilor, terenurile pe care au fost amplasate baricile si parcarea utilajelor se
vor aduce la starea initiala:

5. Factorul de mediu APA

- Conditiile hidrogeologice ale amplasamentului

- Starea apelor subterane ; dinamica. compozitia chimica, tipuri si concentratii de poluanti; evaluarea
contamindrii. Informatii de baza despre apa subterana : orizontul. adincimea. capacitatea;

- Informatii de bazi despre corpurile de apa de suprafata, dupa caz : numele, debitele caracteristice
( pentru rduri) suprafata, volumul, adincimea medie si maxima ( pentru lacuri) etc. :

- Colectarea apelor uzate rezultate in etapa de construire;

- Se va descrie solutia de colectare a apelor pluviale in etapa de construire si in etapa de functionare:

RASPUNS
Conditiile hidrogeologice ale amplasamentului
Date hidrogeologice

Din punct de vedere hidrogeologic, in zona Timisoara se intalnesc orizontul acvifer freatic si complexul
acvifer de adancime.

10
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a) Stratele acvifere freatice se dezvolta pe internalul poros — permeabil la adancimi variabile cuprinse
intre 3~ 15 m, iar nivelul hidrostatic variaza intre 0.5 - 4 m in functie de nivelul de precipitatii. Acviferul
freatic poate fi exploatat la debite de 1,5 - 2 litri/s.

Corp apa freatic — RO BA 03 - Timisoara

b) Stratele acvifere de adancime sunt intalnite pana la 110 - 120 m si cuprinde 4 — 8 strate acvifere.
Nivelul hidrostatic variaza in limite largi, iar debitele de exploatare admisibile sunt de 2 - 5 litri/s.

Corp apa de adancime — RO BA 18 - Banat

Date hidrochimice - Acvifer freatic

loni de clor loni de clor —‘
Na - Cl-
[ mg/ litru | [ mg /litru ]

Duritate totala
[ grade |

Mineralizare totala
[ mg/litru |

1500 20-40 15-50 50 - 150

Tipuri si concentratii de poluanti
Pentru intocmirea studiului geotehnic s-au efectuat 14 sondaje geotehnice pana la adancimea de 3 m.

Apa subterand nu a fost interceptati pe adincimea sondajelor ( 3,00 m ).

Coloana litologica foraj geotehnic

Structura Adancime Grosime strat
litologica [h] [m ]
Mixtura 0-0.13m 0,13
Balast 0,13-0,28 m 0,15
Platjasparasi | .0 5o 0.30

balat
Arghaprafoasa | o0 o 132
nisipoasa maronie
Argila neagra 1,9-28m | 0,90
Argila praffoasa 28-30m 0.20
galbuie

[n zona drumului nu s-a interceptat apa freatica si deoarece structura litologica a forajelor demonstreaza
faptul ca pe o grosime de 2,42 m este prezenta argila ( 3 straturi ), care este impermeabila si nu permite
percolarea.

NU EXISTA POSIBILTATEA POLUARII APELOR SUBTERANE FREATICE, ATAT IN
PERIOADA DE CONSTRUCTIE CAT SI IN PERIOADA DE FUNCTIONARE.
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Informatii de bazi despre corpurile de apd de suprafata, dupa caz : numele, debitele caracteristice
( pentru riuri) suprafata, volumul, adincimea medie si maxima ( pentru lacuri) etc. ;

Date hidrologice generale
Din punct de vedere hidrologic, Timisoara si zona periurbana fac parte din :

Bazinul hidrografic — Bega — Cod cadastral — V — 1.1.000.00.00.00.0
Corp apa de suprafata — RW 5.1 B4 - Bega

Informatii privind corpurile de apa de suprafati din zona drumuluj

Raul Timis

Raul Timis are albia in vecinatarea teritoriului comunei Mogsnifa Noua. Scurgerea si debitele maxime se
formeaza mai cu seama primavara din topirea zipezilor si din ploile de la inceputul verii. Scurgerea
minima se produce in perioada secetoasi din timpul verii §i toamnei.Debitul mediu este de 47 m*/s

Canale ANIF

Conform Acordului tehnic ANIF, zona drumului existent se afla in amenajarea hidroameliorativa
complexa Sag — Topolovat. Traseul drumului existent supratraverseaza urmatoarele canale :

F Denumire b m I Q
Ogrinova 1,00 2.00 0,6 0,8309
L m-/s
2 33
CCP 262 LOO 1 5 00 0.2 1,35
t m'/s |
3¢
CAI | 300|500 | 008 | 3.90
o | m’/s
CCS 283 0,50 o | 075 | 0.060
- L _m i m’/s

Podete

Proiectul cuprinde amenajare / construire podete dupa cum urmeaza :

v' largirea podului existent la km 5+292 si a podetului de la km 5+402 astfel incat si se asigure o
lagime a platformei de 17,00 m.

v" Largirea podului si a podefului se vor face cu pastrarea elementelor podetelor existente, astfel
incat s asigure scurgerea normala a apei pe canalele de desecare aflate in administrarea ANIF
Filiala Teritoriala de fmbunélé;iri Funciare Timis-Mures Inferior.

v realizarea de 5 podete dalate noi (L =1m ) la km 6+268. km 6+803, km 7+150. km 7+895 si km
8+351 care sd asigure descarcarea apei din sanfurile proiectate la santurile si canalele de scurgere
existente;

v decolmatarea canalelor de scurgere existente;

v' realizarea de podete Dn = 600 mm la intersectiile cu strazile laterale.
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| Latimea | Taluz Panta | Debitul | Sec;iuncq
Podete peste canale Sectiune b Panta hidraulica | de calcul tip
[ m I:m % m’/s
(HCn 1512) Canal | DJ 592 ) o Trapez |
irigatii (CA1) | kms+202 | 0 &l 0,008 s 12,0 |
(HCn 85)— DJ 592 | - Trapez |
’) )
CCP262 Kms+402 | 0 20 noe 1,33 1:2,0
(HCn 627 ) - DJs92 | . . Trapez
CCS283 Km7+1s0 | 0 4 s S 1115

IN ZONA DRUMULUI NU EXISTA LACURI
Colectarea apelor uzate rezultate in etapa de construire;

Apa uzata rezultatd din Organizarea de santier se va deversa printr-o conducta de PVC (Dn=110mm)lao
fosd septicd amplasata in organizarea de santier care se va golj periodic ( a se vedea planul de situatie nr. 01-
OS, anexat)

Solutia de colectare a apelor pluviale in etapa de construire si in etapa de functionare;
Perioada de constructie

In perioada de construire apele pluviale se vor colecta in prima etapd prin dispozitivele de scurgere
existente (santuri si rigole) santurile si rigolele proiectate urménd a fi executate inainte de dezafectarea
celor existente.

La executarea sapaturilor pentru casete se vor prevedea sanfuri transversale care vor asigura scurgerea
apelor pluviale spre santurile si rigolele proiectate.

In perioada de constructie a drumului sursele potentiale de poluare a apei sunt :

v" Manevrarea / depozitarea necorespunzatoare a materialelor
v' Scurgerea accidentala de carburanti din rezervoarele utilajelor
v' Scurgerea accidentala a betonului ( lapte de beton )

In perioada de constructie a drumului se vor lua urmatoarele masuri de prevenire a apelor :

Interzicerea spalarii utilajelor acestora in zonele de lucru si in organizarea de santier

Verificarea integritatii si etanseitatii rezervoarelor si a conductelor de alimentare cu carburant

Se vor respecta zonele de protectie sanitara a forajelor de alimentare cu apa din vecinatate

Se interzice depozitarea materialelor si a deseurilor in canale de preluare ape pluviale ale drumului
Dupa terminarea lucrarilor constructorul are obligatia de a curata amplasament de resturi de
materiale si / sau deseuri

S S S

(0
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Perioada de functionare

Pentru asigurarea scurgerii apelor de pe partea carosabild sunt prevazute urmitoarele lucrar; -

- Realizarea unor rigole acoperite pe ambele pirti ale drumului judetean amplasate la piciorul taluzuluj
care delimiteaza platforma drumului,

- Rigolele se vor realiza din elemente de canal prefabricate acoperite cu placute prefabricate din beton.

- In dreptul acceselor si a intersectiilor cu drumurile laterale rigola se va acoperi cu plici carosabile (circa
700 m) in restul traseului (circa 6.240 m) acoperirea canalului ficindu-se cu placi necarosabile.

- Realizarea unor canale de descircare pereate in lungime de circa 300 m:

- Descircarea apelor pluviale colectate de sanul de scurgere se va face in Canalul Subuleasa sl in canale
de scurgere sau de desecare existente.

- Inainte de deversare, apele pluviale vor fi trecute prin separatoare de hidrocarburi.

In perioada de exploatare a drumului sursele potentiale de poluare a apei sunt

¥' Scurgerea accidentala de carburanti din rezervoarele vehiculelor care tranziteaza drumul
v' Particule in suspensie din aer care se sedimenteaza in rigolele drumului

In perioada de constructie a drumului se vor lua urmatoarele masuri de prevenire a apelor :

v Decolmatarea periodica a rigolelor si a separatoarele de hidrocarburi
v Namolul colectat periodic din rigole va fi eliminat intr-un depozit de deseuri nepericuloase

6. Factorul de mediu BIODIVERSITATE

Amplasamentul drumului, din punct de vedere al florei. faunei si habitatelor se incadreazi in domeniul
gruparilor antropizate. cu un caracter specific ecosistemelor urbane, cu folosinta industriala.

Vegetatia urbana dezvoltata in zona drumului existent apartinane domeniului public, precum si in
incinte particulare, cuprinde diverse specii de arbori, arbusti. plante floricole si erbacee.

Traseul drumului judetean DJ 592 pe care se executa largirea la 4 benzi de circulatie Timisoara — Mosnita
Noud, jud. Timis ( km 5+100 - 9+180) este un traseu existent. astfel incat in prezent circulatia se desfasoara
prin intravilanul localitatii.

Largirea la 4 benzi de circulatie nu afecteazi vegetatia existenta, cu atit mai mult cu cat in prezent circulatia
pietonilor se realizeazi adiacent DJ 592 pe o fasie de pamant de circa 3-4 m pe ambele sensuri de circulatic.
Tot pe aceste benzi de pamant sunt amplasate in prezent si statiile mijloacelor de transport in comun.
generatoare de praf, noxe si noroi pe carosabil.

Fauna - Nu exista fauna in zona amplasamentului drumului, acesta este situat intr-o zona urbana.

Rezervatii naturale, arii protejate - Nu exista in apropiere nici un fel de arii protejate sau alte zone
cu statut de protectie.

NU SE PRODUCE IMPACT ASUPRA FLOREI SI FAUNEI ATAT IN PERIOADA DE
CONSTRUCTIE A DRUMULUI CAT SI IN CEA DE FUNCTIONARE
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7. Factorul de mediu AER

EMISII DE POLUANTI ( GAZE DE ARDERE UTILAJE ) - PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Estimare - Numar de utilaje si autovehicule grele care vor lucra

Vehicul / Utilaj Numar
|l Autobasculanta I

| Autobetoniera |
Excavator |
Buldozer / Autogreder |
ue Cilindru compactor I
l

|

l

L

Reciclator Wirtgen
Repartitor mixturi asfaltice
Autogudronator

Estimare - Consum de combustibil ( pus la dispozitie de catre proiectant )

) Vehicul / Utilaj Consum orar Ore functionare Consum total [
Autobasculanta 40 litri /100 km V = 10 km/h 480 h 1.920 litri
Autocisterna 40 litri /100 km V = 10 km/h 1.470 5.880 itri |
Excavator 12 litri/h 735 h 8.820 litri !
Buldozer 12 litri h 154 h 1848 liri |
Incarcator frontal 12 litri h 1.455 h 17.460 litri |
Autogreder 12 litri h 887 h 10.644 litri
Cilindru compactor 7 litri/h 8.848 h 61.936 liri
Reciclator Wirtgen 12 litri h 1.050 h 12.600 litri
Automacara 40 litri /100 km V = 10 km/h 58 h 232 litri
Repartitor mixturi asfaltice 12 litri h 826 h 9.912 litri
Autogudronator 12 litri h 70 h 840 litri
CONSUM TOTAL ESTIMAT 130.542 LITRI |
Calcul emisii de poluanti utilaje de constructii
Consumuri orare
‘ Il Consum | Consum Giiis Consum
Vehicul / Utilaj orar P orar funetioniars ksl
[ litri/h | [ kg/h ]
Excavator 12 10,08 7356h 8.820 litri
Buldozer 12 10,08 154 h 1.848 litri
Incarcator frontal 12 10,08 1.455 h 17.460 litri
Autogreder 12 0.835 10,08 887 h 10.644 litri
Reciclator Wirtgen 12 10,08 1.050 h 12.600 litri
Repartitor mixturi asfaltice 12 _10.08 826 h 9.912 litri
Autogudronator 12 10.08 70 h 840 litri
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Unde :

- Ei —emisia de poluant [ g/h |
- FEi~ factor de emisie [ g/kg ]
- C —consum de carburant [ kg/h |

E=FExC [gh]

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

7 Factor de Consum de Emisia |
Poluant emisie carburant [ g/h]
[gke ] [ ke/h | Ce
Particule PM,, 4,30 10,08 43,37
NO, 42,70 10.08 430,42
NMVOC 8.16 10,08 82,25 |
CH,4 0,25 10,08 2,52 |
cO 34.20 10,08 344,74
oy N->O 0,12 10,08 1,21
Emisii totale Excavator
. Facu.)r.de Consum de Emisia . Qr'e ) Emisia tota!aj
Poluant emisie carburant [eh] functionare [ke]
[&/kg ] [kg/h | [h]
Particule PM,, 4.30 10,08 4337 735 31,88
NOy 42.70 10,08 430,42 316,36
NMVOC 8.16 10,08 82,25 60.45
CH, 0,25 10,08 2,52 1,85
CO 34,20 10,08 344,74 253,38
N,O 0.12 10.08 | 121 0,89
Emisii totale Buldozer
Factor de Consum de Ore . ]
o Emisia 3 . Emisia totala
— Poluant emisie carburant [g/h] functionare [ke ]
[ ke ] [ ke/h ] [h]
Particule PM 4.30 10,08 43.37 6.68
NO, 42,70 10.08 430,42 66.28
NMVOC 8.10 10.08 82,25 154 12,67
CH, 825 10,08 2,52 0,39
CcO 34.20 10,08 344,74 53,09
N.O 0.12 10.08 1.21 0,19 |
Emisii totale Incarcator frontal
FFactor de Consum de | s Ore e , ‘
’ Poluant emisie carburant ‘ Ermisia functionare Emisig totala
. [g/h] [ ke ]
[e/kg ] [ kg/h | [h]
Particule PM,, 4.30 10.08 43,37 | 455 63,10
NO, 42,70 10,08 430.42 ' 62626 |

!
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NMVOC 8.16 10,08 | 8225
CH, 0,25 10,08 2,52
L CO 34,20 10,08 344,74
N,O 0,12 10,08 | 1,21
Emisii totale reciclator Wirtgen
Factor de Consum de | - Ore s
Poluant emisie carburant | Erttizia functionare Emisia totala
- lgh] [kg]
[g/kg ] [keg/h] [h]
Particule PM,, 4,30 10,08 | 4337 45,54
NO, 42,70 10,08 430,42
NMVOC 8.16 10,08 82,25 1.050
CHy 0,25 10,08 252 ' 264 |
CO 34,20 10,08 344,74 361,98
N,O 0.12 10,08 [ 1.21 1,27
Emisii totale repartitor mixturi asfaltice
Factor de Consum de | e Ore o
" e Emisia | Emisia totala
Poluant emisie carburant ’ [g/h] func_tlolnme kg ]
[g/ke ] [kg/h] | N [h]
Particule PM, 4,30 10,08 | 4337 35,82
NO, 42,70 10.08 | 43042 355,53
NMVOC 8.16 1008 | 82725 - 67.94
CH, 0,25 10,08 | 2,52 - 2.08
CO 34.20 10,08 i 344,74 284,75
NG 0,12 10,08 | 1,21 1,00
Emisii totale Autogudronator
Fact(.)r. % Cofisiyde Emisia Qre Emisia totala W
Poluant emisie carburant [g/h ] functionare [ke ]
[e/ke ] [ kg/h ] . [h] .
Particule PM, 4,30 1008 [ 4337 L 3.04 |
NO, 42,70 10,08 | 43042 30,13 |
NMVOC 8.16 10,08 82,25 70 5.76
CHy, 0,25 10,08 2,52 0,18
CO 34,20 10,08 344,74 24,13
N.O 0,12 10,08 1,21 0,085




COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI
CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

Caleul emisii de poluanti utilaje de constructii ( cilindru compactor ) :

Consum orar

Consum Consum
Vehicul / Utilaj orar orar Ore functionare | Consum total
[ litri/h | [ ke/h |
| Cilindru compactor 7 litri/h 6.72 8.848 h 61.936 litri
E=FExC [gh]
Unde :
- Ei — emisia de poluant | g/h |
- FE,— factor de emisie [ g/kg |
- € —consum de carburant [ kg/h |
T Factor de Consum de Emisia |
Poluant emisie carburant [ g/h ]
[ e/ke ] [ kg/h | Ce
Particule PM,, 4.30 6.72 2890 |
NO, 42,70 6,72 286,94 |
NMVOC 8.16 6,72 54.84
CHy 0,25 6,72 1.68
CcO 34,20 6,72 229,82
L N,O 0,12 6,72 0,80
Emisii totale cilindru compactor
. Fexclt_)x" de Consum de Emisia . Qre Emisia totala T
Poluant emisie carburant [gh ] functionare [ l(g ]
[/ke | [ ke/h ] [h]
Particule PM,, 4,30 6,72 28.90 255,71
NO, 42.70 6,72 286,94 2.538.,85
m NMVOC 8.16 6.72 54.84 . 485,22
CH,y 0,25 6,72 [.68 ' 14,86
cO 34.20 6,72 229,82 2.033,45
N-O 0,12 6,72 0.80 7.08

Calcul emisii de poluanti surse mobile ( autobasculanta / autocisterna / automacara ) ;

Consumuri orare

: - Consum orar | Consum orar Ore
Vehicul / Utilaj [ litri/h | [ keh | St canic Consum total
Autobasculanta 4 3.36 480 h 1.920 litri
Autocisterna 4 3.3 1.470 h 5.880 litri
Automacara 4 3.36 58 h 232 litri
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Factor de Consum de Emisia
Poluant emisie carburant [ g/h]
[k ] [ ke/h | 38
Particule PM,, 4,30 3,36 14.45
NO, 42,70 3.36 143,47
NMVOC 8.16 3.36 27,41
CH, 0,25 3.36 0,87
CO 34.20 3.36 [14,9]
N>O 0,12 3,36 040 |
Emisii totale Autobasculanta
[ Factor de Consum de | L Ore e
Poluant emisie carburant [:mtsya functionare Emisia totala
[g/h] [ kg ]
[e/ke ] [ke/h] | __[h]
Particule PM,, 4,30 3.36 [ 14,45 6.94
NO, 42,70 3.36 | 14347 68.86
NMVOC 8,16 3.36 | 2741 - 13,16
CH, 0.25 3,36 J 0.87 0,40
[@le) 34.20 3.36 114,91 55.16
1 N-O 0,12 3.36 0.40 ] 0.19
Emisii totale Autocisterna
Factor de Consum de . Ore .
e Emisia e | Emisia totala
Poluant emisie carburant [gh] functionare [ke ]
[e/ke | [ ke/h | - [h]
Particule PM,, 4.30 3.36 14,45 21,24
| NO, 42,70 3.30 143,47 210,90
NMVOC 8.16 3.36 27,41 | 470 40.29
CH, 0,25 3,36 ( 0,87 ' 1,28
CO 34,20 3.36 114,91 168,92
| N-O 0.12 3.36 0.40 0,59
Emisii totale Automacara
Factor de Consum de . Ore .
. ‘ . L Emisia ao oy Emisia totala
Poluant emisie carburant [g/h] iunulm_na:e [k ]
[g/ke ] [ ke/h | - [h]
Particule PM,, 4,30 3,36 14,45 0.84 #
NO, 42,70 3,36 143,47 8,32
NMVOC 8.16 3.36 27,41 58 1,59
CH, 0,25 3.36 0.87 0,05 )
cO 34.20 3.36 114,91 6.66
[ N0 0.12 3.36 0,40 0,02

19



COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUJ

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS
Emisii totale gaze de ardere UTILAJE DE CONSTRUCTII

Emisia totala
{ Poluant
[ ke ] J

| g
'latrlicule PM,, 470,79

| NO, 4.673,43

_ NMVOC 893,11

| CH, [ 2739
F CcO 3.741,12 |
[ NO | 13,08

EMISII DE POLUANTI ( PULBERI IN SUSPENSIE ) - PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Emisiile de pulberi / particule (SP) rezultate din circulatia mijloacelor de transport in perioada de
constructie

Pentru evaluarea emisiilor s-a folosit metodologia US - EPA/AP - 42. Pentru drumuri nepavate, emisiile
( kg/km ) se apreciaza dupa urmatoarea relatje -

E=k(1.7 ) — X 1 }l 2 : - I 365,___ A kg/km
12 A48 ! 27 4 1 365 ‘
Unde :
v E = factor de emisie
v K= factor de multiplicare pentru dimensiunea particulelor
v K=1.0pentrud <30 um
¥' s = continutul in praf al suprafetei drumului (S = 12)
v' S = viteza medie a autovehiculelor (S=25km/h)
v W = greutatea vehiculelor (W=251tone)
v' w = numarul de roti (w = 6 )
v' p=numarul zilelor uscate (p=132)
v E=2,05 kg/km = 2 kg/km.

[n santier, pentru reducerea emisiilor de particule ( praf’) in aer, pe drumuri se asterne balast sj se practica
udarea amplasamentului.

Emisiile de particule in suspensie ( SP) rezultate din activitatea utilajelor de constructii

Particulele in suspensie provenite din activitatea utilajelor se adauga celor provenite de la mijloacele de
transport, pe sectoarele pe care se desfasoara ambele activitati. Cantitatea de particule rezultata din
operatiile de manevrare a agregatelor s-a evaluat pe baza formulei recomandata de metodologia AP-42 :

E=kx(0,00016)x (U2.2)"3 / (M/2)"
Unde :
- E = factor de emisie
- K= factor de multiplicare pentru dimensiunea particulelor, k = 0,74 pentru d < 30 um
- U= viteza vantului ( m/s ), s-a ales U = 6,7 m/s
M = continutul in umezeala ( % ), s-a ales m = 0.25
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Cantitatile maxime de emisii de praf sunt generate in conditii de vreme uscata, cu vant.
E=kx(0,00016)x(6,7/2,2)"% /(0,252 )= 0.093 kg/tona/lucrare

Cantitatea de agregate care se va folosi C = 13.756 m* ( 23.385 tone — p=1.700 kg/m* )

Cantitatea totala de emisie de praf - Et = 2.175 kg / lucrare

EMISII DE POLUANTI ( EMISII NEDIRIJATE COV ) - PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Datorita faptului ca se manipuleaza materii prime si produse finite pe baza de hidrocarburi ( bitum ),
exista insa emisii difuze sj fugitive de COV.,

Factori de emisie pentru procese de productie - cod SNAP 040] ( CORINAIR 2013)

Factor de | W

‘ Cod SNAP Procese de productie Poluant UM
emisie |

040104 Stogdrca e NMVOC 420 | g/ton
produselor petroliere : | ®

|
Debitul masic de emisii fugitive Fy [ ¢/an |

S-a determinat cu formula
E|‘= EF, X Al
unde :
- EFi ~ factor de emisie [ g/ tona ]
- Aj— cantitatea [ tone / an | Ai= 817 tone / lucrare ( 5 % din Strat de rezistentda BAD20 + Strat de uzuri
MASF16 - 16.332 tone )

Er=EF, x A;=420 g/ tonax 817 tone / lucrare = 343.140 g/ lucrare = 343,14 kg / lucrare

EMISII DE POLUANTI - PERIODA DE FUNCTIONARE

TRAFICUL MEDIU ZILNIC ANUAL RECENZAT IN 2015 PE DJ 592 TIMISOARA -
MOSNITA NOUA POST - 1899 - AMPLASAT LA KM 8+100

rNr. Tip vehicul Numa‘tr N_umér
vehicule/24h | vehicule/h
*» I Autoturisme benzina ( 60 % din total 8.496 ) 5.112 213
| 2 __Autoturisme motorina ( 40 % din total 8.496 ) . 3.384 141
LS_ Microbuze maxim 8+1 locuri ﬂ 152 | 6
4 | Autocamioane si autospeciale cu greutatea maxima de 3,5 tone 994 [ 37
Y 5 Autocamioane si derivate cu 2 axe [ 131
6 Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe 131
f 7 Autocamioane cu 2,3,4 axe cu remorci (autotren ) 12 2
5 bl Autovehicule articulate tip TIR 106 -
fV 9 | Autobuze si autocare 114
L 10 Tractoare cu sau fard remorca 6 ]
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Consum de combustibil estimat

i Vehicul Com bu;l;l C?)I:i:_lm p | (-%Titl m | C(Z)I:Zl:m |
Autoturism ( 60 % din trafic ) Benzina ISOI(it;‘(iE; 0,730 Sl’gg l]:i/ 58’:]?1‘(”/ |
Autoturism ( 40 % din trafic ) Motorina Igol(;tgn}; 0,835 7]8(2) ::ﬁ]/ 75'['3]?1‘% /]
Microbuze maxim 8+1 locuri Motorina ]]%)(])EEI;/ 0.835 /I(])E)O{)zllji ]O/OI’(?T? &

ey s e | Moorima | T [ Tiesks IGO0
Si ?el:tgiilszﬁa;;e e /31(())31:::11 0,635 /2 Ti)OUS k!:ﬁ 2D/Ol;lsr(l) -

si derﬁflalattgcj:ln?:osjr4 axe Vitanie /31%(;1::11 Vil /2 ?Oo()skljﬁ 25/01;?1? -
Autovehicule articulate tip TIR Motorina f;(())(l)i}(rlin/ 0.835 /QT(?OSKE 25/0{(]51? &
Autobuze si autocare Motorina /3;(())(1}1:{11111 0,835 /2?00051\%% 25/()";? &
Tractoare cu sau fard remorca Motorina %%J;E{iﬂ/ 0.835 /2?0%5 I\[:ﬁ 25/0{(]51? &
e A

Estimare emisii gaze de ardere din trafic — situatia actuala

, Factor de | ©ONSUm g Emisia Emisia
Vehicul .N[ _ Poluant emisie .de. En'm.la totala totala
vehicule/h [ gfkm] carburant | [ g/km/h ] | [kegkm/h] | [kg/m/h ]
£ [ g/km] . &

CO 7,52 439,17 93,54 0,0935

NOx 1,35 78,84 16,79 0,0168

PM, 0,12 7.00 1,49 0,0015

Autoturism Benzina 213 CH, 0,07 58.4 4.09 0.87 0,0009
VOC 1,51 88,18 18,78 0,0188
N,O 0,005 0,29 0,06 0,00006

CO, 193 11.271,20 2.400,77 2,4008

CO 0,71 53,39 7.53 0,0075

NOx 0.66 49,63 7,00 0,0070

‘ PM, 0,57 42,86 6,04 0,0060

Autoturism Motorina 141 CH, 0,005 | 7520 0.376 53,02 0,0530

VOC 0,19 | 14,29 2.01 0,0020

N,O 0,010 0,752 0,106 0,0001 1

CO, 190 14.288,00 2.014,61 2,0146

. ; CO 36,8 3.68736 | 22,12 0,0221
M'C"Ob“[ze ot B 6 NOx 2,94 10020 | 29459 | 177 0,0018
il PMy, | 0,55 5511 0.33 0,0003
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CH, 0,08 8,02 0,05 0,00005 |
VOC 6,17 618,23 3,71 0,0037
N,O 0,006 0.60 0,004 0,000004 |
CO, 325 32.565,00 | 19539 0,1954 |
CO 368 | 430192 | 159,17 0,1591 |
NOx 2,94 | 343,69 | 1272 0,0127
Autocamioane si PM, 0,55 64,30 2,38 0,0024
autospeciale cu greutatea 37 CH, 0,08 116.90 9.35 0,346 0,0003
maxima de 3,5 tone VOC 6,17 721,27 26,69 0,0267
N,0O 0,006 0,70 0,03 0,00003
CcO, 325 37.992,50 1.405,72 1,4057
Autocamioane cu 2 axe co 8,98 2.249,49 49,49 0,049
Autocam. cu 3 sau 4 axe NOx 10,4 2.600,52 5721 0,057
Autocam. cu 2,3 4 axe PM, 0,53 132,77 2,92 0,0029
Autovehicule tip TIR 22 CH, 0,060 250,50 15,03 0,33 0,0003
Autobuze si autocare VOC 2.01 503,51 11,08 0,0110
Tractoare cu / fard remorci N,O 0.030 7,52 0,17 0,00017
Autobuze §i autocare CO, 774 193.887 4.265,51 4,2655

Emisii totale gaze de ardere din trafic — situatia actuala

Poluant Emisia totala Emisia totala Emisia 19[2!]1! Emisia totala
[ kg/km/h | [ ke/m/h | [ kg/m/8h | [ kg/m/24h |
CcO 331,85 0,3319 2,6552 7,9656
NOx 95,49 0,0955 0,7640 2,2920
PM,, 13,16 0,0132 0,1056 0,3168
CH, 54,62 0,0546 0,4368 1,3104
VOC 62,27 0,0623 0,4984 1,4952
N,O 0,37 0,0004 0,0032 0,0096
CO, 10.282,00 10,282 82,256 246,768 4‘

ESTIMARE EMISII TOTALE GAZE DE ARDERE (2 SPALATORII AUTO )

Emisia totala

Poluam [ kg/50m/h |
CO 2,44
NOx 0,50
PM 0,00
| CH, 0,00
VOC 0,40
L N0 000
| co, 16,70 |

IMPACTUL EMISIILOR DE LA CELE 2 SPALATORII AUTO ASUPRA TRAFICULUI
RUTIER ESTE NESEMNIFICATIV.

o
L
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Prognoza la nivelul anului 2030 este de 18.308 vehicule etalon/24h ( crestere de 80 % )

Emisii totale gaze de ardere din trafic - prognoza 2030 ( crestere de 80 % )

Inipoteza ca structura traficului rutier va fi aceeasi ca si in anul 2015 emisiile vor fi :

" — Emisia totala Emisia totala Emisia totala Emisia totala
[ kg/lkm/h | [ kg/m/h | [ kg/m/8h | [ kg/m/24h ]
CO 597,33 0,5973 4,7784 14,335
NOx 171,88 0,1720 1,3760 4,128
PM,g 23,69 0,0237 [,8960 5,688
CH, 98,32 0,0546 0.4368 1.3104
VOC 112,09 0,1121 0,8968 2,6904
N,O 0,667 0,0007 0.0056 0,0168
L CO, 18.507,60 18,508 148,06 444,192

IMISII

Descrierea modelului matematic de modelare a imisiilor de poluanti

Modelul foloseste ca date de intrare caracteristicile emisiei de poluanti (cantitate de poluant emisa in
unitatea de timp; inaltime de evacuare: temperatura si viteza de evacuare a gazelor) si factorii
meteorologici hotaratori in distributia poluantilor: vateza vantului, gradul de stratificare termica al
atmosferei.

Programul de calcul permite modelare matematica a emisiilor de poluanti din surse fixe, surse liniare si
cumulat ( surse fixe + surse liniare ).Utilajele de constructii s-au modelat ca fiind surse fixe de emisie

Date de intrare
- date meteorologice
- date de emisie ( debite masice )
- date despre receptori
- grilade calcul =20 m
Date de iesire

Datele de iesire sunt reprezentate de concentratii medii orare. 8 ore, 24 h, importante in evaluarea calitatii
aerului ( pentru luna Septembrie )

Evaluarea nivelurilor de poluare generate s-a efectuat in raport cu valorile limita previzute de
reglementarile referitoare la calitatea aerului : Legea Nr. 104/2011,

Datele meteo necesare pentru realizarea modelarii matematice a emisiilor, au fost preluate de pe site-ul
www.romanian.wunderground.com ( Statia meteo GIARMATA ).
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IMISIT SITUATIA ACTUALA - TRAFIC RECENZAT 2015 ( 2 BENZI )

Imisii maxime determinate pentru trafic rutier in situatia actuala — latimea d rumului L =6 m.

|
W
Sidiatas : ¢ Valoare determinata Valoa re Limita
analizat -:E % s LT":IOLT
( poluant) | 'Z E lesire Str. Str., Str. il g )
) . . . ; Mosnita 104/2011
B I''™M Copenhaga | Arinului Postei s
eche
¢
co 8 ore 0,398% 18,316] 0,7172’ I,321§ 0,312£ 10 mg/m’
mg/m mg/m mg/m mg/m mg/m
o - = T
NO. ) ot :8,23)}2 46,767;7 62,963] 3),808}8 34,427? 200 pg/m’
ug/m wg/m 1g/m Lg/m Lg/m
13,3455 5,0425 22,7276 | 40,9737 59,31 o 3
—— > ¢ . » £ £l ] k) a
PMy i ug/m’ ng/m’ ug/m’ ng/m’ ug/m’ SH |

Congentratii maxime

| Valoare Limita
Poluant Imisia conform
‘ Legii Nr. 104/2011
. 18,31 3
| CcO mg/m’ 10 mg/m
] 62,96 3
NO, ug/m‘ 200 pg/m
\ 59,31 2 3
| '
1 PM,, wih® 50 pg/m

IMISII PERIOADA DE CONSTRUCTIE - UTILAJE + TRAFIC PE | BANDA

Imisii maxime determinate pentru situatia in care utilajele de constructii ar fi in functiune pentru

o constructia drumului, iar traficul s-ar desfasura pe o singura banda (L=3m)
7]
Sadicitos T Valoare determinata Valoare Limita
. = B conform
analizat 3 3 P Lt N&
(poluant) | ' = lesire Str. | St Str. i g '
o = . . e R Mosnita 104/2011
- I'IM Copenhaga | Arinului Postei
Veche
{ 3 C A=
co 8 ore 12,01 )3 3,288? 21,61333 3),992;3 9,74:2 10 mg/m’
mg/m mg/m mg/m mg/m mg/m
AR / 16 / / {
NO. I 1 onk 70,4:!%8 46,469}7 140,01}8 270,0{‘3 )7,208&3 200 pg/m?
pg/m ug/m | ug/m pg/m Lg/m
i T : -
PM,, 94 o 13,13118 5.04255 22,47036 -10,62534 81,31 IJ() 50 pg/m’®
ug/m ug/m ug/m ug/m’ | pg/m
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[l Valoare Limita

‘ Poluant Imisia conform

L Legii Nr. 104/2011

\ Q

| CcO 3)°)9_~. 10 mg/m’
mg/m

B NO, AR 200 pg/m’

; pg/m

i 81,31 s

L PM,, ™5 50 pg/m
ng/m

IMISII PERIOADA DE FUNCTIONARE - TRAFIC PE 4 BENZI

Imisii maxime determinate pentru trafic rutier in situatia proiectata — |

atimea drumului L = 12 m.

[ s
o
bndicatos | < B Valoare determinata Valoare Limita
e = conform
analizat g ?: | B Legii Nr.
¢ i agl Y S aiea c .
( poluant ) = E Irusire ‘ Str. .SU‘. . Str. ' Rt 1042011
o M Copenhaga | Arinului Postei i
Veche
4 0,4207 12,463 | 0,2364 0,1385 0,1362 3
ca | ©are mg/m’ mg/m’ ‘ mg/m’ mg/m’ mg/m’ 10 mg/m
962 g 4. 5
NO, | loa | 13962 [ 46,8463 [ 4729 39,7844 | 10,2351 200 pg/m’
L | pg/m ug/m ug/m Lg/m pg/m
l 7,9935 5,0491 16,1985 4,0282 54,66
> 24 ore ] - ~y 5 N 4, = 3
PMyq [ Nii ug/m’ ng/m’ ’ ug/m’ ng/m’ ug/m’ 50 pg/ne
Concentratii maxime
B Valoare Limita 7
| Poluant Imisia conform
Legii Nr. 104/2011
12,46 i r
[ CcO mg/m’ 10 mg/m
| 47.2¢
NO, 47’2{, 200 pg/m’
ug/m
| y 54,66 N 3
| PM,, ug/m’ 50 pg/m N
[ - % . » il
I Imisia Imisia |
I i . . alo: imit:
I A Maxima Maxima Valoare Limita
\ Poluant Maxima Perioada de Pevinnda de conform
{ Situatia actuala .t i Legii Nr. 104/2011
r constructie functionare _
e ,
\ 66 18,31 39,99 12,46 10 g’ |
mg/m mg/m mg/m |
i C |
NO, 62,96 r0y e 200 pg/m®
pg/m ug/m | ug/m i
59,31 81,31 | 54,66 : 3
[7 [| it pg/m’ g’ | pg/m* i st
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Valori limitd pentru calitatea aerului

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

L Prag superior | Praginferior |  Prag Prag
Valori ) = ik e P
i Numar de evaluare de evaluare superior de | inferior de
limita 34 R . . : .
Poluatt of. Legii Timp depasiri | Marja de pentru pentru evaluare evaluare
’ I\:r l(;b:I mediere | anuale | toleranta protectia protectia pentru pentru
/261 { permise sanatatii sanatatii protectia protectia
k| umane/Media | umane/Media | vegetatiei vegetatiei
200 pg/m’ 1 ora 18 ori/an - 140 pg/m’ 100 pg/m’ - -
NOx | . o
40 pg/m’ I an - - 32 pg/m 26 pg/m’ 19,5 pug/m* | 24 Hg/m
CO 10 mg/m’ 8 ore - 6 mg/m’ 7 ug/m’ 5 pg/m’ - =
35 3 3 g 3
50 pg/m’ 24 ore 25 ug/mr 35 pg/mr 25 pug/mr - -
PM,, Hg ori/an HE Mg He
il I>-'IU ug/m’ I an = 8 pg/m’ 28 ug/m’ 20 pg/m’ - -
Concluzii

1. Imisiile estimate in situatia actuala sunt mai mari decat valorile limita - Legea nr. 104/2011

2. Imisiile estimate in perioada de constructie (L =3 m) cresc datorita utilaje

lor de constructii

si datorita restrictie de circulatie la 1 banda

3. Imisiile estimate in perioada de functionare (L = 12 m ) sunt in scadere fata de

situatia

actuala de trafic dar in continuare sunt mai mari decat valorile limita - Legea nr. 104/2011

4. Largirea drumului de la 2 benzi la 4 benzi are ca impact asupra mediului scaderea imisiilor

(CO —scade cu 32 — 35 %, NOx — scade cu 25 - 30 %, PM; —scade cu 8 — 10 % )

8. ZGOMO

T

ZGOMOT - PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Estimare - Numar de utilaje si autovehicule grele care vor luera

Vehicul / Utilaj

Numar

Putere acustica W
conform fisa
tehnica [ Lw |

Autobasculanta

65-75dB(A)

Autobetoniera

65-75dB(A)

Excavator

65-72dB(A)

Buldozer / Autogreder

65-78dB (A)

Cilindru compactor HAMM

85-105dB (A)

Reciclator Wirtgen

85-105dB (A)

Repartitor mixturi asfaltice

05-75dB (A)

Autogudronator

[
I
I
|
I
l
|
I

65-75dB(A)

Pentru constructia drumului nu vor lucra toate utilajele in acelasi timp.



™

COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS
Se estimeaza urmatoarele variante de lucru -

Vehicul / Utilaj Nivel de zgomot
cumulat

Autobasculanta + Excavator 38-58dB(A)

Buldozer + Autogreder 38-64dB(A)

Reciclator 19-59dB(A)

Cilindru compactor 19-59dB (A)

Repartitor + autogudronator 38-58dB(A)

Nivelul de zgomot este in functie performanta utilajului. de sarcina de lucru si de viteza de transport

Imisii de zgomot

Lp=Lw-10*log(r’) - 8
in care :

- Lp—nivelul de zgomot

- Lw-—puterea acustica

- r—distanta fata de sursa de zgomot ( se utilizeaza in cazul propagarii zgomotului de la o sursa
punctiforma pe un teren plat)

. - Putere acustica Distanta 5 Imisie zgomot |
Vehicul / Utilaj [Lw] [r] log(r7) [Lp]
Autobasculanta / Autobetoniera 65-75dB (A) 10 m 2 37-47dB(A)
Excavator 65-72dB(A) 10 m 2 37-44dB(A)
Buldozer / Autogreder 65-78dB(A) 10m 2 37-50dB(A)
Cilindru compactor / reciclator 65-105dB(A) 10m 2 37-77dB(A)
Repartitor / autogudronator 65-75dB(A) 10m | 2 | 37-47 dB(A) |

Panouri fonoizolante

Pentru reducerea zgomotului in zona rezidentiala se vor utiliza panouri fonoabsorbante

Atenuarea nivelului de zgomot este direct cu inaltimea panoului fonoizolant

4w

dtengore, df

Fig. 4.1. Atenuarea zgomotului datoril ceranelor prolectoare
in acr liber,

28
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Pentru utilizarea unui panou cu inaltimea de 3 m inaltime se poate obtine o atenuare de cca 18 dB

Niveluri de zgomot dupa montare panouri fonoizolante

Vehicul / Utilaj

Imisie zgomot
[Lp]

Nivel de zgomot dupa

montare pano uri

| Nivel de zgomot

Conform Ordin
nr. 119/2014

Autobasculanta / Autocisterna

37-47dB(A)

19-29dB(A)

Excavator

37-44dB(A)

19-26dB(A)

Buldozer / Autogreder

37-50dB(A)

19-32dB(A)

Cilindru compactor / reciclator

37-77dB(A)

19-59dB(A)

Repartitor / autogudronator

37-47dB(A)

19-29dB( A)

55dB(A)

ZGOMOT - TRAFIC SITUATIA ACTUALA

Conform studiului — Harta strategica de zgomot pentru sectorul de drum judetean DJ 592 pe sectorul
cuprins intre iegirea din municipiul Timisoara ( km 5+100) si iesirea din localitatea Mosnita Noud ( km
9+180 ). intocmit de catre VIBROCOMP SRL situatia zgomotului produs de traficul rutier este :

LT Nivel zgomot trafic 55-59dB | 60-64dB
. rutier (A) (A)
L Nr. de persoane

ep 600 300
expuse
Nivel zgomot trafic | 55-59dB | 60 - 64 dB
rutier (A) (A)
Noaptga Nr. de persoane
Sk o 900 0
expuse

Pentru situatia actuala de trafic nivelul de zgomol este mai mare decat

Conform Ordin nr. 119/2014

valorile maxime admisibile

Zgomot trafic rutier cu masura de reducere — panouri fonoabsorbante [ reducere 18 dB (A ) |

‘ J Nivel zgomot trafic 37-41dB | 42-46dB |

“a Nr d::n:'goane 182 o

| { R 600 300
_ expuse dlb] |

Nivel zgomot trafic 37-41dB | 42-46dB
Noaptea N dm“ee'ro-me L&) &3
r. de persoz 900 0
expuse
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ZGOMOT - PERIOADA DE CONSTRUCTIE + TRAFIC PE O SINGURA BANDA

Nivel zgomot Nivel zgomot ; .N'Ye] zgon?ut ’
= . i o . utilaje de constructie +
Ziua utilaje de constructie trafic rutier . .
trafic rutier
38-59dB(A) 37-46dB(A) | 75-105dB (A)

Pentru situatia trafic + constructie nivelul de zgomot este mai mare decat valorile maxime admisibile
Conform Ordin nr. 119/2014

ZGOMOT - PERIOADA DE FUNCTIONARE (4 BENZI DE CIRCULATIE )

Estimare nivel de zeomot

-~ Pentru estimarea nivelului de zgomot in perioada de functionare s-a utilizat aplicatia ROAD TRAFFIC
NOISE CALCULATOR., dezvoltata de N7 TRANSPORT AGENCY disponibila la www.nzta.govt.nz

Distante minime fata de zonele rezidentiale( cu mentiunea ci aceste distante minime 9.26 m si 9,68 m se
regasesc doar in 2 puncte de pe traseu, ele reprezentand cazul cel maj defavorabil pentru care s-a realizat
analiza noastra).

Mentioniam ca pe restul traseului avem distante cuprinse intre 15-20 m fapt ce duce la o diminuare a
acestor valori

Distanta minima fata de

Intersectia ; g :
marginea carosabilului largit |

Intersectia largita
. delastr. Postei
Intersectia giratorie de la DJ 575 C
( Mosnita veche — Urseni )

9.68 m %J

9,26 m |

o Date de intrare :

- nr. de vehicule care tranziteaza drumul / 24 h ( 10.142 vehicule )
- procent nr vehicule de mare tonaj/24 h— 15 % ( 1.494 vehicule )
- viteza de transport — 50 km/h

- tip asfalt ( conform proiect ) — asfalt cu griblura fina

- gradient drum ( panta ) -1 %

- distanta fata de receptor — conform distante minime si maxime
- inaltimea sursei de zgomot — 1,5 m

- distanta pana la gard - 10 m

- coceficient de absorbtie a zgomotului in sol — < 10 %

- inaltime bariera de protectie — 2 m

- distanta de drum la bariera de protectic —2 m
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Date de iesire :
—— -

Zona rezidentiala

Distanta MINWK}?&{Eg

-

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

Nivel de zgomot resimtit de

Conform FISA 2

>55dB(A)

marginea carosabilului largit receptor ]
Intersectia largita
_ e M 9,68 m a8 (A) |
de la str. Postei Conform FISA 1 |
Intersectia giratorie de la DJ 575 C 9.26 m 70dB(A) l
( Mosnita veche — Urseni ) ’ Conform fisa 1 |
| B AP Distanta MAXIMA fata de Nivel de zgomot resimtit de |
Zona rezidentiala : e i - }
marginea carosabilului largit receptor
Partea stanga a drumului in sensul 2
AR eTa 20,00 m 62dB(A)
spre Mosnita Conform fisa 1
Partea dreapta a drum.u[ui in 16.20 m SS‘dB ( A )
sensul spre Mosnita n d Conform fisa 1 |
Nivel de zgomot ESTIMAT resimtit de receptor — fara bariera de protectie
Distanta receptorului fata de Nivel de zgomot resimtit de Nivel de zgomot 71
| marginea carosabilului largit receptor Conform Ordin nr. 1192014 |
[ 70 dB (A) e |
I o >
MINIM - 9,00 m ( 2 puncte ) } Conform FISA I 55dB(A) |
MAXIM - 20,00 m | STAD{ A}
!

Nivel de zgomot ESTIMAT resimtit de receptor in functie de distanta — cu bariera de protectie

Distanta receptorului fata de
| marginea carosabilului largit

Nivel de zgomot resimtit de
receptor

Nivel de zgomot
Conform Ordin nr. 119/2014

‘ MINIM - 9,00 m ( 2 puncte )

59dB(A)
Conform FISA 3

>355dB(A)

IL MAXIM - 20,00 m

56 dB(A)
Conform FISA 4

>55dB(A)

Concluzii

1. Imisiile de zsomot estimate in perioada de constructie crese datorita util

ajelor de constructii

si datorita restrictie de circulatie Ia 1 banda

2. Imisiile de zgomot estimate pentru perioada de function

are sunt mai mari decat valorile

limita - Ordin nr. 119/2014

3. Pentru reducerea imisiilor in zgomot se recomanda montarea de bariere fonice (_arbusti )

Pentru evaluarea exacta si gestionarea zgomotului produs in perioada de functionare este necesara

intocmirea hartilor de zgomot in anul 2022
data la 5 ani conform HOTARARE nr. 321

( dupa largirea drumului ). Hartile de Zzgomot se intocmesc o
din 14 aprilie 2003 privind evaluarea s gestionarea

zgomotului ambiant. Plantatia de aliniament proiectata va constitui si o bariera fonica intre

carosabilul drumului judetean si fronturile construite existente,

dintre carosabil si aliniamentul stradal se reduce la 10 m)

respectiv arbusti ( unde distanta
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9. VIBRATII

VIBRATII - PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Emisii de vibratii admise — Nivele acceptabile ( constructii ) - SR 12025/2-94

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

Curba C1 - cladiri parter si 4 etaje cu inaltimea totala de panala 15 m.

—

Denumire

Carte utilaj

Curba C1 —( SR 12025/2-94 )

vibrator si Bandaj
oscilant HD 10 VO

la frecventa
de 67 Hz )

utilaj Frecventa maxima Nivel maxim Frecventa admisibila Nivel admisibil
vibrari vibrari vibrari
Cilindru compactor 44 vibrari
['andem cu bandaj 67 Hz ( conform curba Cl1 100 Hz

Masuri de reducere a vibratiilor generate de implementarea proiectului

I. Se va utiliza cilindru compactor cu bandaj vibrator si bandaj oscilan

vibratii - conform fisa tehnica pusa la dispozitie de catre proiectant

w1

v =235 km/h.

5. Nu se vor desfasura activitati in perioada de noapte

Responsabilitatea pentru implementarea masurilor de reducere

implementarea proiectului este a constructorului.

Se va lucra la constructia drumului doar in perioada de zi ( intre orele 8 — 18 )
Se recomanda pe cat este posibila sa nu fie in fuctiune mai multe utilaje
Se va stabili o viteza de deplasare a vehiculelor de transport si a utilajel

in acelasi timp
or de constructii de

a vibratiilor generate de

S (vibrars) _ - |
- -

o AN | |

el LT ||

& | | I S o o

RN YN ANEE=E s n AR N AR AN

AN NENINRARNNNARRE=E=Cy gy

30 Fl l J \ | } ! | | -

e T

| TR

) - |

10

11

Frecventa (Hz

1 | 1 | L
01604 05 06308 1.01.2516 2.0 3.164.0 50 6.3 3.0 10.01251.6 20 25 31540 50 63 80 100
!

t — care transmite mai putine

(P8
(R
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C1 = Cladiri cu structura portanta sau semirigida avand parter si 4 etaje cu inaltimea totala pana 15 m
(2 - Cladiri cu structura portanta sau semirigida avand parter si 4 — 10 etaje cu inaltimea totala 15-35 m
C3 — Cladiri etajate in cadre parter si 4 — 10 etaje cu mai multe deschideri
In situatia actuala sursele de zgomot si vibratii sunt cauze de traficul rutier de mare tonaj, datorate
situatiei existente a drumului ( gropi si denivelari ). In situatia proiectata in perioada de constructie a

drumului sursa principala de vibratii este cilindrul compactor.

Pentru reducerea vibratiilor se recomanda utilizarea unui cilindru compactor cu bandaj vibrator si bandaj
oscilant — care transmite mai putine vibratii.

Se recomanda ca pe perioada de constructie sa se lucreze concomitent cu cilindrul compactor impreuna
cu alte utilaje de constructii care pot amplifica nivelul de vibratii.

De asemenea se recomanda ca firma constructoare sa monitorizeze atent perioadele de functionare ale
cilindrului compactor si sa comunice cu persoanele rezidente in proximitate pentru a vedea daca cladirile
sunt potential afectate.

VIBRATII - PERIOADA DE FUNCTIONARE

Pentru situatia actuala de trafic nu exista masuratori de vibratii de la care sa se poata evalua
nivelul de vibratii in perioada de functionare dupa largirea drumului.

Se apreciaza ca reducerea gropilor din carosabil, realizarea unei fundatii noi a drumului, calitatea
asfaltului au un impact pozitiv.

Nu se pot estima vibratii ce se vor inregistra pentru un trafic rutier ce se va desfasura in viitor.
10. IMPACTUL ASUPRA SANATATII POPULATIEI

Conform studiului de impact asupra populatiei intocmit de catre Centrul Regional de Sanatate Publica
Timisoara nr. 7675/29.10.2018, NU se impune restrictia constructiei la o distanta minima fata de
orice alt obiectiv din vecinatate.

In studiu se specifica urmatoarele :
Plantatia de aliniament proiectata va constitui si o bariera fonica intre carosabilul drumului
Judetean si fronturile construite existente, respectiv arbusti ( unde distanta dintre carosabil si

aliniamentul stradal se reduce la 10 m )

SITUATIA ACTUALA - DRUM PE 2 BENZI DE CIRCULATIE

RISC [ EFECTE ASUPRA POPULATIEI i

’ Accidente cu urmari deosebit de grave ( morti si raniti ) datorat
neexistentei trotuarelor pentru pietoni ( adulti, batranj si copii ) si
asupra biciclistitor, datorat lipsei pistelor pentru biciclete |

Risc RIDICAT de producere a
accidentelor rutiere

(5
()
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SITUATIA PROIECTATA - DRUM PE 4 BENZI DE CIRCULATIE

RISC EFECTE ASUPRA POPULATIEI
Risc MINOR de producere a Reducerea la minim a accidentelor rutiere care implica pietoni ( adulti,
accidentelor rutiere batrani si copii ) si bicliclisti

11. MONITORIZARE

PLAN DE MONITORIZARE - PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Indicator de calitate Frecventa - Responsabil o
Zgomot in zona rezidentiala Lunar Constructor |
Vibratii in zona rezidentiala La fiecare compactare Constructor ~I

Imisii in zona rezidentiala
CO, PM,,, NO,

Lunar Constructor

PLAN DE MONITORIZARE - PERIOADA DE FUNCTIONARE

Indicator de calitate Frecventa Responsabil
Zgomot in zona rezidentiala Lunar Beneficiar
Imisii (CO, PM,,, NO,) Lunar Beneficiar |

12. ANALIZA ALTERNATIVELOR

Din punct de vedere al amplasamentului scopul proiectulului este largirea la 4 benzi de circulatie a DJ592
Timigoara — Monifa noud, pe sectorul cuprins intre km 5+100 si km 9+180, cu mentinerea traseului
existent.

In cadrul PATJ Timis nu exista nici o prevedere referitor la o ruta alternativa care s preia traficul de pe
actualul DJ592.Ca si moment pentru demararea proiectului trebuie precizat ¢a traficul recenzat in anul
2015 a fost de 12.692 autovehicule — echivalent autoturisme ( trafic mediu zilnic ) ceea ce reprezinta in
ora de varf circa 1.900 autovehicule in ambele sensuri.

Conform Normativului 189-200 privind capacitatea de circulatie a drumurilor debitul maxim de serviciu
pentru un nivel de serviciu dat, se determina cu ajutorul Tabelului 1, in functie de tipul de relief si
procentul din lungimea drumului pe care depasirea este interzisa.

Pe lungimea de traversare a localitatilor rurale debitul de serviciu se reduce cu 10-20 % in functie de
condiiile locale ( restrictii de viteza, treceri de pietoni. intersectii cu alte drumuri si
alfi factori care afecteaza fluenta circulatiei ).

Pentru volumul de trafic recenzat in 2015 rezultd un nivel de serviciu E care este caracterizat prin :

- Flux de circulatie instabil;

- Viteze de circulatie scazute;

- Libertatea de manevrd a conducatorului de autovehicule — aproape nuli;
Confortul deplasarii — insuficient.
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Fata de anul 2015 ( de cand sunt datele recenzate ) traficul auto a crescut ca urmare a urbanizirii intense a
comunei Mosnita Noui ceea ce inseamni ca nivelul de serviciu a drumului Jjudetean a scazut si mai mult,
ceea ce inseamnd ca demararea proiectului trebuie facutd cat mai urgent.

Pentru largirea partii carosabile la 4 benzi de circulatie s-au luat in considerare dou alternative din punct
de vedere tehnic si tehnologic :

Alternativa 1 - cu refolosirea zestrei drumului judetean existent. largirea fundatiei existente, reciclarea
in situ cu adaos de material pe intreaga lafime a carosabilului largit gi realizarea unei imbraciminti
asfaltice in doud straturi;

Alternativa 2 — cu inlocuirea integrala a structurii rutiere a drumului existent cu o structurd rutierd noua.
pe intreaga la{ime a carosabilului largit la 4 benzi.

Soluia propusa in alternativa | are urmatoarele avantaje:

- Sereduce volumul de terasamente ( sdpaturd, transporturi si depozitarea pamantului ) cu circa
43% astfel ca se diminueaza suprafata necesara pentru depozitul exterior:

- Prinrefolosirea zestrei drumului existent se reduce volumul lucririlor necesare pentru realizarea
fundatiei ( balast §i piatrd spartd ) cu circa 40%:

- Asfalturile rezultate din decapari se refolosesc la realizarea stratului de bazi prin reciclarea in situ.
cu adaos de material, astfel ¢i se elimind un volum important de deseuri;

- Caurmare a volumului mai redus de lucrari si de materiale puse in opera impactul asupra

factorilor de mediu ( apa, aer, zgomot, etc ) este mai redus in cazul alternativei 1.

ANALIZA VARIANTELOR

VARIANTA |

Criterii Calificativ

Refolosirea zestrei structurii rutiere a drumului judetean existent

Largirea fundatiei existente

Reciclarea in situ cu material de adaos

| Realizarea unei imbracaminti asfaltice in 2 straturi

Volum de sapatura cu 45 % mai mic B
| Volum de balast si piatra mai mic cu 40 % B
Erel de cost mai mic de constructie B

w
w
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VARIANTA 2

Criterii Calificativ

Inlocuirea integrala a structurii rutiere a drumului existent cu o structurd rutiera
noud

Fara largirea fundatiei existente

Fara reciclare in situ cu material de adaos

| Realizarea unei imbracaminti astaltice in 2 straturi

Volum de sapatura mai mare

Volum de balast si piatra mai mare

Pret de cost mai mic de constructie

CANTITATI DE MATERIALE PE CELE 2 ALTERNATIVE STUDIATE

Lucrare UM. = S =
VARIANTA | VARIANTA 2
Sapatura caseta Mec 22.400 41.400
Pregatire platforma drum Mp 44.630 73.140
Fundatie balast Mc 14.950 24.140
Fundaie piatra sparta Mc 6.700 13.800
Reciclare in situ Mc 12.600 0

Strat de baza AB31,5 To 0 15.950
Udare cu apa fundatii Mc 5.590 9.782

Cantitatile au fost puse la dispozitie de catre proiectant

P

ANALIZA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI PE CELE 2 VARIANTE STUDIATE
EMISII IN AER - ESTIMARI

Emisii totale gaze de ardere UTILAJE DE CONSTRUCTII ( ESTIMARI)

| VARIANTA | [
| ( cu 45 % mai putine ore de
functionare )

VARIANTA 2

Emisia totala Emisia totala
Poluant Poluant
[ kg ] [ ke ]
Particule PM, 470,79 Particule PM,, | 1.146.21
. NO, 4.673.43 NO, 6.776,47
. NMVOC 893,11 NMVOC | 1.295,00
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CHi 27.39 CHy 39,72
CO 3.741,12 CO 5.424.,62
N>O 13,08 N>O 18,97
Emisii de poluanti PULBERI IN SUSPENSIE ( ESTIMARI )
VARIANTA 1 VARIANTA 2
( cu 40 % mai putin balast )
Emisia totala Emisia totala
) .
Poluant [kg] Poluant [ke ]
 Particule PM, | 2.175 ke Eartcilke 3.045 ke
pM](}
Variantele studiate - EMISII ( ESTIMARI )
Poluant VARIANTA | VARIANTA 2
[ ke ] [ ke ]
Gaze de ardere - Particule PM 470,79 1.146.21
Gaze de ardere - NO, 4.673.43 6.776,47
Gaze de ardere - NMVOC 893,11 1.295.00
Gaze de ardere - CH, 21,39 39,72
Gaze de ardere - CO 3.741,12 5.424,62
Gaze de ardere - N,O 13.08 18,97
Pulberi in suspensie agregate 2.178 3.045
CONSUM APA - ESTIMARI
VARIANTA 1 VARIANTA 2 *‘
5.590 m* 9.782 m’
DESEURI ASFALT - ESTIMARI
VARIANTA 1 VARIANTA 2
0 12.600 m’

SAPATURA IN SOL - ESTIMARI

VARIANTA 1

VARIANTA 2
22400 m’

41.400 m’
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VARIANTELE STUDIATE COMPARATIV_CU OPTIUNEA SELECTATA

Structura . : ; . |
b | i .L_ i Fundatie Reciclare | Inbracamin Volum Volum Pret
Varianta rutiera a S -
) : drum In situ te asfaltica sapatura balast de cost
drumului ]
Varianta | [ B B B B B b B "B
Varianta 2 =B
Legenda
B NosamisracaTor B BINE

Motivarea alegerii variantei

S-a optat pentru Varianta 1 intrucat prezinta conditii mai avantajoase in raport cu cealalta varianta.

Evaluarea impactului asupra mediului in cele 2 variante studiate

Factor de

: Varianta 1 Varianta 2
mediu o
7GOMOT Nive].de zgomot _mai redus ca Nivel ?lc zgomot n.mi MARE ca
intensitate si durata intensitate si durata 1
. Nivel de vibratii mai redus ca Nivel de vibratii mai MARE ca
VIBRATII . T . ! .
intensitate si durata intensitate si durata
AER Emisii Emisii
N de poluanti mai MICI de poluanti mai MARI
. Consum de apa pentru udare Consum de apa pentru udare
APA . - , j
suprafete mai mic suprafete mai MARE
SOL Volum mai mic de sapatura si Volum mai MARE de sapatura si
depozitate depozitate
DESEURI Nuexista debe_“.” de asphalt. 3¢ Volum MARE de deseuri de asphalt
reutilizeaza

Tipul
poludrii

13. POLUAREA FIZICA GENERATA

ACTIVITATEA DE CONSTRUCTIE

Poluare calculatd produsa de activitate si masuri de
eliminare/reducere

Poluare
maxima
permisa P(‘.- zone d;.
Sursa de N (limita Poluare ?;:::e[? ]iLe
.. surse de maxima . Sl
poluare de fond  Pe zona aferente

poluare admisa
pentru

om §i
mediu)

obiectivului obiectivului,

conform

legislatiei in

vigoare

eliminare/
reducere a

Pe zone rezidentiale, de
recreere sau alte zone
protejate cu luarea in

considerare a poludrii de

fond

Masuri de
eliminare/
reducere a
o poludrii
implementarea
masurilor de
eliminare/

-Ara

masuri de
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Utilaje de
Zgomot  constructii

P\
Ll ilindru
Vibratii Cilind }
compactor

5

55dB

45
vibrari
100 Hz

64dB 65-105dB

44
vibrari
67 Hz

44 vibrari
67 Hz

65-105dB

45 vibrari
100 Hz

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS
poludrii reducere a
poludrii

 Se valucra |
constructia
drumului doar
perioada de z
| intre orele 8
18)
Se recomand
pe cat esle
posibila sa n
fie in fuctiun
mai multe
utilaje in accl:
timp
Se va stabili
viteza de
deplasare a
vehiculelor d
transport si ;
utilajelor de
| constructii d
v =235 km/h.
Nu se vor
destasura
activitati in
perioada de
noapte
Se vor mont
panouri
fonoabsorban
pe zona
rezidentiala
' acolo unde s
necesar
Se vor efectt
periodic
' determinari |
nivelului de
Zgomot pe zo
rezidentiala

84 dB 38-59dB

Se va utiliz
' cilindru
| compactor ¢
| compactare ¢
oscilatie
DA Se va lucra |
constructia
idrumului doar
perioada de :
(orele 8 —18
Se recomanda

44 vibrari
67 Hz

39



COMPLETARI -~ RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

Tipul
poludrii
P i
Zgomolt

Poluare
maxima
permisa

Nr. (limita
surse de maxima
poluare admisa
pentru

om si

mediu)

Sursa de
poluare

Poluare
de fond

Trafic 3 55dB 64 dB

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

nu fie in
functiune me
multe utilaje
acelasi timp
Se va stabil
viteza de
deplasare a
vehiculelor d
| transport si
utilajelor de
constructii
v=>5km/h.
Nu se vor
destasura
activitati in
perioada de
noapte

ACTIVITATEA DE FUNCTIONARE

Poluare calculata produsa de activitate si masuri de
eliminare/reducere
Pe zone rezidentiale, de
recreere sau alte zone

Pe zone de protejate cu luarea in

‘otectie s e Masuri de
prote'q:.:./ considerare a poludrii de SRR
restrictie rap eliminare/

Cakrley fond -

Pe zona aferente & reducere a
obiectivului obiectivului,  Farj o] o [ poludrii
e — implementarea
Foakes Pyl ge mIZ‘lsurilor de
legislatiei in ' eliminare/ eliminare/
vigoare  reducere a
i reducere a
i poludrii
Se va stabili
viteza de
deplasare a
vehiculelor d
transport de
v =50 km/h
64 dB 64 dB 84 dB 38 -59dB

Se vor efectt
periodic
determinari |
nivelului de
Zgomol pe zo
rezidentiala
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14. IMPACTUL PROIECTULUI ASUPRA SCHIMBARILOR CLIMATICE

Estimare gaze cu efect de sera rezultate din implementarea proiectului

PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Estimare emisii de CO, — utilaje de constructie

Utilaj de constructie Putere motor Factor de Ore Emisie CO,
Vehicul de transport [ kW] emisie functionare -
Excavator 179 735 h 35.128 kg
Buldozer 112 154 h 4.605 kg
Incarcator frontal 52 1.455 h 20.201 kg
Autogreder 132 0,267 887 h 31.261 kg
Reciclator Wirtgen 8.6 kg/kWh 1.050 h 2411 kg
Repartitor mixturi asfaltice 77,2 826 h 17.026 kg
Autogudronator 3.6 70 h 67 kg
Compactor 22.9 8.848 h 54.099 kg
. Gaz cuefectde | Emisia totala Emisia totala
Sursa )
sera [ kg | [ tone |
i CH 27,39 0,02739
Wulaje e O, 110.699 110,699
| Cminige N,O 13,08 0.01308
Estimare emisii de CO, — vehicule de transport
) Factor de | Consum ., Emisia Emisia
. Ni o Emisia
Vehicul cebiteulal Poluant emisie carburant [ efkm/h ] totala totala
[ g/km] [ g/km] [ kg/km/h ] | [ kg/m/h |
Autobasculanta CH, 0,060 15,03 0,33 0,0003
Autobetoniera 3 N,O 0,030 250,50 7,52 0,17 0,00017
Automacara CO, 774 193.887 4.265,51 4.2655
PERIOADA DE FUNCTIONARE
’ \
B Gaz cu efect Emisia totala Emisia totala Emisia totala Emisia totala
‘ de sera [ kg/km/h | [ kg/m/h ] ‘ [ kg/m/8h | [ kg/m/24h |
CH, 54,62 0,0546 | 0,4368 1,3104
Trafic N,O 0,37 0,0004 0,002 0,0096
CO, 10.282,00 10,282 82,256 246,768
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IMISII GAZE CU EFECT DE SERA - TRAFIC RUTIER

Imisii maxime determinate pentru trafic rutier in situatia actuala — latimea drumului L = 6 m.

CH, 3,5252 mg/m’ ]
CO, 724,773 mg/m’ |

Gaz cu efect de sera ‘%_ Imisia Maxima |

EMISII PERIOADA DE FUNCTIONARE - TRAFIC PE 4 BENZI

Imisii maxime determinate pentru trafic rutier in situatia proiectata — latimea drumului L = 12 m.

L Gaz cu efect de sera Imisia Maxima ‘
| CH, 2,53 mg/m’ ]
t CO, 520,172 mg/m® |
Tabel recapitulativ
| Gazcu efect de Imisia Maxima Imisia Maxima
sera Trafic 2 benzi Trafic 4 benzi
525 )
CH, 35252 433
mg/m mg/m
| Co, 724,7733 32(!,1732
L mg/m mg/m |

Concluzii

1. Largirea drumului de Ia 2 benzi la 4 benzi are ca impact asupra mediului scaderea imisiilor
de gaze cu efect de sera dupa cum urmeaza ( CH, - scade cu 28 %, CO, — scade cu 28 %)

2. Scaderea imisiilor de gaze cu efect de sera se datoreaza scaderii emisiilor din gazele ardere
ale vehiculelor care tranziteaza drumul prin largirea la 4 benzi de circulatie

3. Modelarea matematica pentru protoxidul de azot ( N>O ) nu s-a putut realiza deoarece
valoarea emisiilor estimate este subunitara.

15. DIRECTIVA 2014/52/UE

Tabelul de corespondenta dintre Anexa IV si continutul raportului de evaluare

CONFORMAREA IN |

ANEXA 1V - DIRECTIVA 2014/52/UE RAPORTUL DE EVALUARE

Descrierea proiectului, care si cuprinda, in (a) si (b)
| special: 1.4. Descrierea proiectului si descrierea
- (a) o descriere a amplasamentului proiectului; Cap etapelor acestuia (constructie / |
’ 1 | (b) o descriere a caracteristicilor fizice ale ‘g']' | functionare /demontare / dezafectare / \
| intregului proiect, inclusiv, daci este cazul. a h ‘ inchidere / postinchidere) |

() |

1.7, Informatii privind productia care se |

lucrdrilor de demolare necesare. precum si
| cerintele privind utilizarea terenurilor in cursul ‘
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| fazelor de construire si functionare;

(¢) o descriere a principalelor caracteristici ale
etapei de functionare a proiectului (in special,
orice proces de productie), de exemplu,
necesarul de energie si energia utilizata, natura
si cantitatea materialelor si resursele naturale
utilizate (inclusiv apa, terenurile, solul si
biodiversitatea);

(d) o estimare, in functie de tip si cantitate. a
reziduurilor si emisiilor preconizate (de
exemplu, poluarea apei, aerului, solului si
subsolului, zgomot, vibratii, lumind, calduri.

| radiatii etc.), precum si cantititile si tipurile de
reziduuri produse pe parcursul etapelor de
construire si functionare.

va realiza §i resursele folosite in scopul
producerii energiei necesare asiguririi
productiei ‘
(d)

i
1.8. Informatii despre poluantii fizici si |
|
|

biologici care afecteaza mediul, generali
de activitatea propusi

Completare Ia Raportul de evaluare Dec. 2018
I. Activitati de dezalectare
2. Generarea deseurilor, managementul |
deseurilor, eliminarea si reciclarea deseurilor; ’
8. ZGOMOT ‘
9. VIBRATII ‘
I3. POLUAREA FIZICA GENERATA |
J

O descriere a alternativelor rezonabile (de
exemplu, in termeni de conceptie, tehnologie,
amplasare, dimensiune si anvergura a
proiectului) analizate de catre initiatorul

2 | proiectului, relevante pentru proiectul propus,
precum si caracteristicile specifice ale
proiectului si indicarea principalelor motive
care stau la baza alegerii ficute, inclusiv o
comparatie a efectelor asupra mediului.

1.10. Descrierea principalelor alternative

Cap.1 | studiate de titularul proiectului si :

SI | indicarea motivelor alegerii uneia dintre |
ele

Completare la Raportul de evaluare Dec. 2018
12. ANALIZA ALTERNATIVELOR

O descriere a aspectelor relevante ale stirii
actuale a mediului ( scenariul de bazi ) si o
descriere scurtd a evolutiei sale probabile in
cazul in care proiectul nu este implementat, in
3 | masura in care schimbarile naturale fata de
scenariul de bazi pot fi evaluate prin
depunerea de eforturi rezonabile, pe baza
informatiilor si cunostintelor stiintifice
referitoare la mediu disponibile.

5.1. In cadrul Studiului de evaluare a
Impactului asupra Mediului au fost
studiate 2 variante :
Cap.5 |A. VARIANTA ZERO - Alternativa
SI "ZERO” sau “nici o ACTIUNE™
B. VARIANTA 1 - Alternativa in
care proiectul s-ar realiza.

O descriere a factorilor prevazuti la articolul 3
alineatul (1) susceptibili de a fi afectati de
proiect: populatia, sinitatea umand,
biodiversitatea (de exemplu. fauna si flora),
terenurile (de exemplu, ocuparea terenurilor).
solul (de exemplu, materia organica.,
eroziunea, tasarea, impermeabilizarea), apa
(de exemplu, schimbirile hidromorfologice,
cantitatea si calitatea), aerul, clima (de
exemplu. emisiile de gaze cu efect de serd,
impacturile relevante pentru adaptare),
- bunurile materiale, patrimoniul cultural,
inclusiv aspectele arhitecturale si cele
| arheologice, si pc-isaj_ul.

4. IMPACTUL POTENTIAL. INCLUSIV
CEL TRANSFRONTIERA. ASUPRA

Cap.4 | COMPONENTELOR MEDIULUI S ‘
SI | MASURI DE REDUCERE

Completare la Raportul de evaluare Dec. 2018
5. Factorul de mediu APA

6. Factorul de mediu BIODIVERSITATE

7. Factorul de mediu AER

14. IMPACTUL PROIECTULUI ASUPRA
SCHIMBARILOR CLIMATICE ’

S | O descriere a efectelor semnificative pe care

Cap.1 |
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proiectul le poate avea asupra mediului si care SI ‘
rezultd, inter alia, din: (a) construirea si 1.8. Informatii despre poluantii fizici si .

existenta proiectului, inclusiv, daci este cazul, biologici care afecteazi mediul, generat; |
lucririle de demolare; de activitatea propusi ‘
(b) utilizarea resurselor naturale, in special a | C4pP-4

terenurilor. a solului, a apei si a biodiversititii, " 4. IMPACTUL POTENTIAL, INCLUSIV |
avand In vedere, pe cat posibil, disponibilitatea CEL TRANSFRONTIERA, ASUPRA |
durabila a acestor resurse: COMPONENTELOR MEDIULUI §I

(¢) emisia de poluanti, zgomot, vibratii. MASURI DE REDUCERE |
lumind, caldura si radiatii, crearea de efecte ‘
— nocive si eliminarea si valorificarea deseurilor; ]
(d) riscurile pentru sanatatea umana, pentru
patrimoniul cultural sau pentru mediu (de
exemplu, din cauza unor accidente sau
dezastre);
(e)cumularea efectelor cu cele ale altor
proiecte existente si/sau aprobate, tinind |
seama de orice probleme ecologice existente
legate de zone cu o importanta deosebita din
punctul de vedere al mediului, care ar putea fi |
afectate, sau de utilizarea resurselor naturale:

(1) impactul proiectului asupra climei (de Completare la Rapgrtul de evaluare Dec. 2018

exemplu, natura si amploarea emisiilor de 3. Factorul de mediu APA \
gaze cu efect de serd) si vulnerabilitatea 6. Factorul de mediu BIODIVERSITATE |
proiectului la schimbarile climatice: 7. Factorul de mediu AER |
(2) tehnologiile si substantele folosite. 14. IMPACTUL PROIECTULUI ASUPRA |

Descrierea efectelor negative semnificative SCHIMBARILOR CLIMATICE
probabile asupra factorilor specificati la |
articolul 3 alineatul (1) ar trebui sa cuprinda
efectele directe si eventualele efecte indirecte. 1
secundare, cumulative, transfrontaliere. pe
termen scurt, mediu si lung, permanente si
temporare, pozitive si negative ale proiectului.
Descrierea ar trebui sa tina seama de
obiectivele in materie de protectie a mediului.
stabilite la nivelul Uniunii sau al statelor |
membre, care sunt relevante pentru proiect. ‘

O descriere sau dovezi ale metodelor Estimare nivel de zeomot

previzionale utilizate pentru identificarea si ‘
| " o 5 . P . . & |
| evaluarea efectelor semnificative asupra Pentru estimarea nivelului de zgomot in perioada |

‘ mediului. inclusiv detalii privind dificultatile | de functionare s-a utilizat aplicatia ROAD
6 | (de exemplu, dificultatile de natura tehnica sau | TRAFFIC NOISE CALCULATOR, dezvoltata
‘ determinate de lipsa de cunostinte) de NZ TRANSPORT AGENCY disponibila la
- intdmpinate cu privire la compilarea WWWwW.nzta.govi.nz |
‘ informatiilor solicitate. precum si o prezentare
a principalelor incertitudini existente.
| O descriere a masurilor avute in vedere pentru | Completare la Raportul de evaluare Dec. 2018
| evitarea, prevenirea, reducerea sau. dacd este | Masuri de reducere a zgomotului si vibratiilor
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posibil, compensarea oricdror efecte negative
semnificative asupra mediului identificate si,

- daca este cazul, o descriere a oricaror masuri

de monitorizare propuse (de exemplu,
pregdtirea unei analize postproiect).
Descrierea respectiva ar trebui sa explice in ce
masurd sunt evitate, prevenite, reduse sau
compensate efectele negative semnificative
asupra mediului si ar trebui sa se refere atét la
etapa de construire, cdt si la cea de
functionare.

generate de implementarea proiectului

Completare la Raportul de evaluare Dec. 2018
I'1. MONITORIZARE

Se va utiliza cilindru compactor cu
bandaj vibrator si bandaj oscilant — care
transmite mai putine vibratii - conform
fisa tehnica pusa la dispozitie de catre |
proiectant 1
Se va lucra la constructia drumului doar |
in perioada de zi ( intre orele 8 — 18 )

Se recomanda pe cat este posibila sa nu

fie in fuctiune mai multe utilaje in acelasi |
timp 1
Se va stabili o viteza de deplasare a ,
vehiculelor de transport si a utilajelor de |
constructii de

v =15 km/h.

Nu se vor desfasura activitati in perioada
de noapte

O descriere a efectelor negative semnificative
preconizate ale proiectului asupra mediului,
determinate de vulnerabilitatea proiectului in
fata riscurilor de accidente majore si/sau
dezastre relevante pentru proiectul in cauza.
[nformatiile pertinente disponibile, obtinute ca
urmare a evaluarilor de risc efectuate in
temeiul altor dispozitii juridice din dreptul
Uniunii, de exemplu al Directivei 2012/18/UE
a Parlamentului European si a Consiliului (*)
sau al Directivei 2009/71/Euratom a
Consiliului (**) sau ca urmare a evaludrilor
relevante efectuate in temeiul dreptului
national, pot fi utilizate n acest scop cu
conditia respectarii cerintelor prezentei
directive. Daca este cazul, aceasta descriere ar
trebui sa includa masurile avute in vedere
pentru prevenirea sau atenuarea efectelor
negative semnificative asupra mediului ale
acestor evenimente, precum si detalii privind
gradul de pregitire si reactia propusa in astfel
de situatii de urgenta.

Completare la Raportul de evaluare Dec. 2018

Concluzii imisii gaze de ardere

L.

(%]

Concluzii imisii gaze cu efect de sera
1.

Imisiile estimate in situatia actuala sunt
mai mari decat valorile limita - Legea nr.
1042011

Imisiile estimate in perioada de
constructie cresc datorita utilajelor de
constructii si datorita restrictie de
circulatie la | banda

Imisiile estimate in perioada de
functionare sunt in scadere fata de
situatia actuala de trafic dar in
continuare sunt mai mari decat valorile
limita - Legea nr. 104/2011

Largirea drumului de la 2 benzi la 4 I
benzi are ca impact asupra mediului ]
scaderea imisiilor

dupa cum urmeaza ( CO — scade cu 32
%o, NOx — scade cu 28 %. PM ), — scade

cu33 %)

Largirea drumului de la 2 benzi la 4
benzi are ca impact asupra mediului
scaderea imisiilor \
de gaze cu efect de sera dupa cum
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urmeaza ( CH, — scade cu 28 %, CO, —
scade cu 28 % )

2. Scaderea imisiilor de gaze cu efect de
sera se datoreaza scaderii emisiilor din
gazele ardere ale vehiculelor care
tranziteaza drumul prin largirea la 4
benzi de circulatie "
3. Modelarea matematica pentru protoxidul ‘
de azot ( N>O ) nu s-a putut realiza
deoarece valoarea emisiilor estimate este
subunitara.
o | Unrezumat netehnic al informatiilor furnizate 9.REZUMAT FARA CARACTER
9 a : Cap.9 | . S .
in temeiul punctelor 1-8. SI FEHNIC |
Memoriu tehnic - S.C. PATH'S ROUT S.R.L.
TIMISOARA
Documentatie obtinere aviz ANIF - S.C.
PATH’S ROUT S.R.L. TIMISOARA
Deviz - S.C. PATH’S ROUT S.R L.
TIMISOARA
Studiu geotehic - S.C. CARA S.R.L.
O listd de referinta care sa detalieze sursele | TIMISOARA
10 | utilizate pentru descrierile si evaludrile incluse | Avize — autoritati de reglementare
in raport. Combaterea zgomotului si vibratiilor — Ed.
Tehnica 1964
ROAD TRAFFIC NOISE CALCULATOR,
dezvoltata de NZ TRANSPORT AGENCY
disponibila la www.nzta.govt.nz
MELIS — Software pentru modelarea matematica
a imisiilor de poluanti
| CORINAIR

CONCLUZII - IMPACTUL PROGNOZAT

ZGOMOT

Perioada de constructie

Etapa de constructie a drumului va genera zgomot datorat activitatilor de constructii ( transportul si
manipularea materialor de constructii, reciclarea materialelor de constructii. realizarea sapaturilor,
nivelarea drumului, turnarea betoanelor si a stratului de asfalt )

NIVEL DE ZGOMOT - PERIOADA DE CONSTRUCTIE + TRAFIC PE O SINGURA BANDA

Nivel zgomot

Ziua utilaje de constructie

Nivel zgomot
trafic rutier

Nivel zgomot
utilaje de constructie +
trafic rutier

 38-59dB(A)

37-46dB (A )

75-105dB (A )
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Perioada de functionare

Pentru estimarea nivelului de zgomot in perioada de functionare s-a utilizat aplicatia ROAD TRAFFIC
NOISE CALCULATOR, dezvoltata de NZ TRANSPORT AGENCY disponibila la www.nzta.govt.nz

Nivel de zgomot ESTIMAT resimtit de receptor — fara bariera de protectie

Distanta receptorului fata de Nivel de zgomot resimtit de Nivel de zgomot
marginea carosabilului largit receptor Conform Ordin nr. 119/2014 7
70dB(A) -
48 so

MINIM - 9,00 m ( 2 puncte ) Conform FISA 1 >55dB(A)

; 67 dB(A) _—

-3 :
MAAIF“_'_'(‘]’"(L'“ ConformFIsa2 | ___i widil{( 8} o

Nivel de zgomot ESTIMAT resimtit de receptor in functie de distanta — cu bariera de protectie

Distanta receptorului fata de Nivel de zgomot resimtit de Nivel de zgomot
marginea carosabilului largit receptor Conform Ordin nr. 119/2014

T 1 59dB(A) .
MINIM - 9,00 m ( 2 puncte ) Conform FISA 3 >55dB(A)
. 56 dB (A) o,
MAXIM - 20,00 m | Conform FISA 4 >- 55dB(A) B

Concluzii

1. Imisiile de zgomot estimate in perioada de constructie cresc datorita utilajelor de constructii
si datorita restrictie de circulatie la 1 banda

2. lmisiile de zgomot estimate pentru perioada de functionare sunt mai mari decat valorile
limita - Ordin nr. 119/2014

3. Pentru reducerea imisiilor in zgomot se recomanda montarea de bariere fonice (arbusti )

Pentru evaluarea exacta i gestionarea zgomotului produs in perioada de functionare este necesara
intocmirea hartilor de zgomot in anul 2022 ( dupa largirea drumului ). Hartile de zgomot se intocmesc o
data la 5 ani conform HOTARARE nr. 321 din 14 aprilie 2005 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant.

Conform studiului de impact asupra populatiei intocmit de catre Centrul Regional de Sanatate Publica
Timisoara nr. 7675/29.10.2018, Plantatia de aliniament proiectata va constitui si o bariera fonica
intre carosabilul drumului si fronturile construite existente, respectiv arbusti ( unde distanta dintre
carosabil si aliniamentul stradal se reduce la 10 m, in numai 2 zone, restul este intre 15-20 m )

VIBRATII

Perioada de constructie

Utilizarea unui cilindru compactor cu bandaj vibrator si bandaj oscilant ( care transmite mai putine
vibratii - conform fisa tehnica pusa la dispozitie de catre proiectant ) se va incadra in Emisii de vibratii

admise — Nivele acceptabile ( constructii ) - SR 12025/2-94 ( Curba C1 — cladiri parter si 4 etaje cu
inaltimea totala de panala 15 m ).
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Perioada de functionare

Pentru situatia actuala de trafic nu exista masuratori de vibratii de la care sa se poata evalua
nivelul de vibratii in perioada de functionare dupa largirea drumului.

Nu se pot estima vibratii ce se vor inregistra pentru un trafic rutier ce se va desfasura in viitor.
ZONE DE PROTECTIE SANITARA

Din analiza distantelor de protectie rezulta ca largirea drumului nu are impact asupra retelelor
edilitare / constructii existente in zona, fapt consemnat si in Avizele Tehnice emise cu conditia
respectarii masurilor impuse.

ZONA REZIDENTIALA

Conform studiului de impact asupra populatiei intocmit de catre Centrul Regional de Sanatate Publica
Timisoara nr. 7675/29.10.2018, NU se impune restrictia constructiei la o distanta minima fata de
orice alt obiectiv din vecinatate.

SANATATEA POPULATIEI

Conform studiului de impact asupra populatiei intocmit de catre Centrul Regional de Sanatate Publica
Timisoara nr. 7675/29.10.2018, Plantatia de aliniament proiectata va constitui si o bariera fonica
intre carosabilul drumului judetean si fronturile construite existatente, respectiv arbusti (unde
distanta dintre carosabil si aliniamentul stradal se reduce la 10 m )

BIODIVERSITATE ( Defrisare arbori si arbusti )

Pentru realizarea proiectului se vor tiia si replanta pe terenul pus la dispozitie toti arbori care
prezinti o situatie sanitara corespunzatoare, cei care prezinta un pericol pentru populatie se vor
taia si se vor replanta pe tot traseul pe ambele pirti ale DJ 592 un numar de cca. 1083 arbori

Pentru compensarea numarului de arbori care se vor tiia se va crea o plantatie noud, pe amplasamentul
stabilit prin adresa Comunei Mosnita Noua nr.413/17.01.2018. pe terenul identificat prin CF nr. 404923
Mogsnifa Noua, nr. Cad. 404923, categoria de folosinia Padure in extravilan, parcela 154, in suprafa{a de
7859 mp ( conform CF ). Terenul este situat pe partea dreapta a drumului judetean DJ 572, intre km
9+232 si km 9+510, la 20 m de ampriza drumului judefean.In spatiile verzi laterale proiectate pe ambele
laturi ale amprizei drumului judetean (in aliniamentul stradal existent) se vor planta un numar de 1.010
puieti de tei (Tilia sp.) sau alte specii stabilite de specialisti din cadrul C.J. Timis.

DESEURI

Realizarea proiectului genereaza deseuri de materiale de constructii si deseur] menajere din activitatea
personalului muncitor. Paméntul rezultat din sapaturile de la largirea casetei drumului, realizarea caselei
pentru pistele de biciclisti si trotuarea ( circa 29.600 m’) se va transporta intr-un deposit exterior sau un
teren viran pus la dispozitie de Primaria Mosnita-Moua conform HCL nr 370 /27 .11.2018.

Realizarea proiectului Nu produce impact semnificativ prin generarea de deseuri
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APA

Perioada de constructie

Constructia proiectului Nu produce impact semnjficativ asupra apei de suprafata si a apei subterane.

Perioada de functionare

Functionarea drumului Nu produce impact semnificativ asupra apei de suprafata si a apei subterane.

AER

Perioada de constructie

Functionarea utilajelor va determina emisii de poluanti specifici gazelor de esapament : ( NO,, CH,,
VOC, CO, N0, CO, ) si pulberi PM,,.

Imisii de poluanti

I. Imisiile estimate in situatia actuala sunt mai mari decat valorile limita - Legea nr. 104/201 1
2. Imisiile estimate in perioada de constructie cresc datorita utilajelor de constructii si datorita
restrictie de circulatie la 1 banda

Perioada de functionare

Traficul rutier va determina emisii de poluanti specifici gazelor de esapament : ( NO, CHy, VOC, CO,
N20, CO, ) si pulberi PM,,,

Imisii de poluanti

I. Imisiile estimate in perioada de functionare sunt in scadere fata de situatia actuala de trafic dar in
continuare sunt mai mari decat valorile limita - Legea nr. 104/201 1
2. Largirea drumului de la 2 benzi la 4 benzi are ca impact asupra mediului scaderea imisiilor
(€O — scade cu 35 - 30 %. NOx — scade cu 30 - 20 %. PM)o—scade cu 10 -8 %)
llm?'m lml.Sl:l Im l§|;| Valaares Linits
Maxima Maxima Maxima ‘
Poluant el o 3 . ; conform ‘
Situatia actuala Perioada de constr | Perioada de funct Legii Nr. 104/2011 |
i_ L=6m L=3m L=12m Lol b '
18,31 39,99 12,46 3
) co mg/! m’ mg/m3 mg,/m'1 10 mg/m
62,96 270,04 47,29 3 {
J e » 4 [
L e L e | e | 0w |
| 59,31 81,31 54,66 i ) -
I FMio ‘ ng/m’ ng/m’ ng/m’ S0 pg/m
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COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS
GAZE CU EFECT DE SERA

Imisii maxime determinate

) Imisia Maxima Imisia Maxima
Gaz cu efect de . . , s 5
i Situatia actuala Situatia proiectata
Trafic 2 benzi Trafic 4 benzi
3,5252 2,53
i, mg/m’ mg/m’
724,773 520,172
o, mg/m’ mg/m’

Concluzii
I. Largirea drumului de la 2 benzi la 4 benzi are ca impact asupra mediului scaderea imisiilor
de gaze cu efect de sera dupa cum urmeaza ( CH, — scade cu 28 %. CO- — scade cu 28 % )
Scaderea imisiilor de gaze cu efect de sera se datoreaza scaderii emisiilor din eazele ardere ale
vehiculelor care tranziteaza drumul prin largirea la 4 benzi de circulatie
3. Modelarea matematica pentru protoxidul de azot (N,O ) nu s-a putut realiza deoarece valoarea
emisiilor estimate este subunitara.

2

MEDIU SOCIAL SI ECONOMIC

Constructia drumului va avea un IMPACT POZITIV asupra mediului social si economic deoarece se vor
construi trotuare, statii mijloace transport in comun ( maxi — taxi ), iluminat stradal, piste de biciclisti,
spatiu verde si perdea de pomi ( care delimiteaza carosabilul de trotuare ). semafoare. treceri de pietoni.

SOL / SUBSOL
Realizarea proiectului poate afecta solul si subsolul prin deseuri de materiale de constructii si deseuri

menajere depozitate necorespunzator. Realizarea proiectului Nu produce impact semnificativ asupra
solului si a subsolului.

PEISAJ

In perioada de constructie peisajul este afectat de lucrarile de constructii pe termen scurt. Realizarea
proiectului va duce la imbunitatirea aspectului vizual al intregii zone. Realizarea proiectului Nu produce
impact semnificativ asupra peisajului.

CONDITHI ETNICE, CULTURALE SI DE PATRIMONIU

Nu se produce impact.

SIGURANTA TRAFICULUI

Pe sectorul de drum modernizat autovehiculule vor circula in conditii de siguranta ( datorita celor 4 benzi
sensurilor giratorii si a semafoarelor se va reduce riscul producerii accidentelor ).Pietonii vor fi protejati

datorita trotuarelor si trecerilor de pietoni si nu vor mai fi expusi accidentelor care au avut loc pana in
prezent. Realizarea proiectului Produce impact pozitiv asupra sigurantei traficului




COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS
IMPACT CUMULATIV

IMPACTUL EMISIILOR DE LA CELE 2 SPALATORII AUTO ASUPRA TRAFICULUI
RUTIER ESTE NESEMNIFICATIV

CONCLUZIE FINALA

Proiectul analizat - Largirea la 4 benzi de circulatie a drumului judetean DJ 592 pe sectorul cuprins
intre iesirea din municipiul Timisoara ( km 5+100 ) si iesirea din localitatea Mosnita Noui ( km
9+180 ) — nu reprezintd o sursd majora de riscuri pentru populatia rezidentiala din zona — cu exceptia
Impactului pe termen lung semnificativ reprezentat de defrisare ( 0 parte din arbori si arbusti, o parte se
vor replanta pe un teren pus la dispozitie de Primaria Mosnita iar un nr de 1085 puieti de arbori vor fi
replantati pe sensuri ale drumului ). zgomot mai mare decat limitele admisibile prevazute de Ordinul nr.
119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sdnatate publicd privind mediul de viati al populatiei
dar si IMPACT POZITIV asupra mediului social si economic si siguranta traficului.

Intoemit

Ing. Aurel Marinache




CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

’/

STUDIU DE DISPERSIE A POLUANTILOR
Legends : Unit jug/m3)] e By e 7 SRS £ . - : -
. 5o Bk it ek | :
. 10020 i W AL » LR Pt N : .

TRAFIC + CONSTRUCTIE —DrumL=3m - Dispersie orara NOx - Cmax = 270,04 pg/m*> CMA =200 ug/m’
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STUDIU DE DISPERSIE A POLUANTILOR

Legends : Unit [mg/m3]
—RE
—ERU

Cmax = 39,99 mg/m / Y-

g b J\

mim)
+ Hexon Engineering SRL




CONSILIUL JUDETEAN TIMIS
STUDIU DE DISPERSIE A POLUANTILOR

TRAFIC + CONSTRUCTIE - Drum L = 3 m - Dispersie 24 ore PMio - Cmax = 81,31 ug/m*> CMA = 50 pg/m

ngineering SRL




CONSILIUL JUDETEAN TIMIS
STUDIU DE DISPERSIE A POLUANTILOR

Legends : Unit [ug/m3]
R
R

TRAFIC ACTUAL — Drum L = 6 m - Dispersie orara NOx - Cmax = 62,96 pg/m*< CMA =200 pg/m’

wTs!
B Hexon Engineering SRL




CONSILIUL JUDETEAN TIMIS ) )
STUDIU DE DISPERSIE A POLUANTILOR

Legends : Unit [mg/m3]
-
B s
. -

TRAFIC ACTUAL — Drum L = 6 m - Dispersie 8 ore CO - Cmax = 18,31 mg/m*> CMA = 10 mg/m’

[wiy
£+ Hexon Engineering SRL
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Road-traffic noise calculator

Project name: MOSNITA - EVALUARE ZGOMOT IN PERIOADA DE FUNCTIONARE - FARA ECRAN DE
PROTECTIE

Project notes: DISTANTA FATA DE RECEPTOR-9 M
This calculation was made at 00:10 08/12/2018. The calculation can be reopened at this web page.

AADT: 10302vpd

Heavy vehicles: 14%

Speed: 50km/h

Gradient: 1%

Surface: Chipseal two-coat grades 2/4 or 3/5
Height above road: 1.6m

Distance to receiver: 9m

Barrier: No

Reflective surfaces opposite: 30°

View of road segment: 180°
Propagation height: 1.5m
Ground absorption: <10%
Noise level Laeq(24n): 70dB

This calculation is based on the UK Calculation of Road-Traffic Noise (CRTN) method, with adaptations for New Zealand road surfaces. The
calculation is subject to the limitations of the GRTN method, and in particular this result for a single segment of road is only appropriate in situations
without complex terrain or buildings, and for a road with consistent geometry and traffic characteristics. In addition to the standard terms and
conditions for use of this website, the NZ Transport Agency does not accept any responsibility or liability whatsoever, whether in contract, tort,
2quity or otherwise, for any action taken as a result of reliance placed on this taol, or for any error, inadequacy, deficiency, flaw in ar omission in
the tool.

@ 2018 NZ Transport Agency, all rights reserved



Road-traffic noise calculator

Project name: MOSNITA - EVALUARE ZGOMOT IN PERIOADA DE FUNCTIONARE - FARA ECRAN DE
PROTECTIE

Project notes: DISTANTA FATA DE RECEPTOR - 20 M
This calculation was made a: 00:12 08/ 12/2018. The calculation can be reopened at this web page.

AADT: 10302vpd

Heavy vehicles: 14%

Speed: 50km/h

Gradient: 1%

Surface: Chipseal two-coat grades 2/4 or 3/5
Height above road: 1.5m

Distance to receiver: 20m

Barrier: No

Reflective surfaces opposite: 30°

View of road segment: 180°
Propagation height: 1.5m
Ground absorption: <10%
Noise level LAeq(24h): 67dB

This calculation is based on the UK Calculation of Road-Traffic Noise (CRTN) method, with adaptations for New Zealand road surfaces. The
calculation is subject to the limitations of the CRTN method, and in particular this result for a single segment of road is only appropriate in situations
without complex terrain or buildings, and for a road with consistent geometry and traffic characteristics. In addition to the standard terms and
conditions for use of this website, the NZ Transport Agency does not accept any responsibility or liability whatsoever, whether in contract, tort,
2quity or otherwise, for any action taken as a result of reliance placed on this tool, or for any error, inadequacy, deficiency, flaw in or omission in
‘he tool.

© 2018 NZ Transport Agency, all rights reserved
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Road-traffic noise calculator

Project name: MOSNITA - EVALUARE ZGOMOT IN PERIOADA DE FUNCTIONARE - CU ECRAN DE PROTECTIE
Project notes: DISTANTA FATA DE RECEPTOR -9 M
This calculation was made at 00:16 08/12/2018. The calculation can be reopened at this web page.

AADT: 10302vpd

Heavy vehicles: 14%

Speed: 50km/h

Gradient: 1%

Surface: Chipseal two-coat grades 2/4 or 3/5
Height above road: 1.5m

Distance to receiver: 9m

Barrier: Yes

Reflective surfaces opposite: 30°
View of road segment: 180°
Barrier height: 2m

Barrier distance from road: 2m

Noise level LAaeq(2an): 59dB

This calculation is based on the UK Calculation of Road-Traffic Noise (CRTN) method, with adaptations for New Zealand road surfaces. The
calculation is subject to the limitations of the CRTN method, and in particular this result for a single segment of road is only appropriate in situations
without complex terrain or buildings, ard for a road with consistent geometry and traffic characteristics. In addition to the standard terms and
conditions for use of this website, the NZ Transport Agency does not accept any responsibility or liability whatsoever, whether in contract, tort,
equity or otherwise, for any action taken as a result of reliance placed on this tool, or for any error, inadequacy, deficiency, flaw in or omission in

the tool.

© 2018 NZ Transport Agency, all rights reserved



Road-traffic noise calculator

Project name: MOSNITA - EVALUARE ZGOMOT IN PERIOADA DE FUNCTIONARE - CU ECRAN DE PROTECTIE
Project notes: DISTANTA FATA DE RECEPTOR - 20 M
This calculation was made at 00:14 08/12/2018. The calculation can be reopened at this web page.

AADT: 10302vpd

Heavy vehicles: 14%

Speed: 50km/h

Gradient: 1%

Surface: Chipseal two-coat grades 2/4 or 3/5
Height above road: 1.5m

Distance to receiver: 20m

Barrier: Yes

Reflective surfaces opposite: 30°
View of road segment: 180°
Barrier height: 2m

Barrier distance from road: 2m

Noise level Laeq(24h): 56dB

This calculation is based on the UK Calculation of Road-Traffic Noise (CRTN) method, with adaptations for New Zealand road surfaces. The
calculation Is subject to the limitations of the CRTN method, and in particular this result for a single segment of road is only appropriate in situations
without complex terrain or buildings, and for a road with consistent geometry and traffic characteristics. In addition to the standard terms and
conditions for use of this website, the NZ Transport Agency does not accept any responsibility or liability whatsoever, whether in contract, tort,
equity or otherwise, for any action taken as a result of reliance placed on this tool, or for any error, inadequacy, deficiency, flaw in or omission in
the tool.

© 2018 NZ Transport Agency, all rights reserved



