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1. Activitlfi de dezafectare

- Ilchipamentele, instala{iile, utilajele, cladirile ce urmeazi a fi dezafectate : descriere; substan}e

conIinute/stocate; t.frnoiogiu a" de)afe,ctare aferentA, misuri, echipamente qi condi{ii de proteclie'

6e va estima suprafala corecta ce urmeaza se fie dezafectatd;

RASPt.]NS

NU SE VOR DEZAFECTA ECHIPAMENTE, INSTALATII, UTILAJE SI CLADIRI

Activiti{i de dezafectare necesare pentru constructia drumului

DECAI]AREA CAROSABILULUI ASFALTAT EXISTENT

pentru realizarea structurii rutiere este necesard decaparea carosabilului asfaltat existent pe o suprafale

^ ;; ;;JgO ;i i,i"i;; de frezare se va executa taierei cu masina cu discuri a marginilor carosabilului pe o

lunginre de 8.358 m.

Asfaltul rezultat din frezare ( circa 2.500 m3 ; va fi aqtemut pe suprafala funda{iilor de la l6rgirile de

carosabil, urmAnd ca s[ fie reciclat impreune cu materiale di adaos, rezultAnd un strat de bazi stabilizat

cu grosimea de 20 cm.

Se va utiliza freza Wirtgen si reciclator Wirtgen. Se frezeaza asfaltul de pe existent pe o grosime de l0

cm, materialul fl.rut r"-uat"*" peste largiril; de fundatii, se adauga material granular ( pietris concasat si

emulsie bituminoasa ) si se recicleaza cu reciclatorul Wirtgen'

Descrlelg

Carosabil sfaltat existent

Slbslqnle-se4iru1sbtaealc

Asfalt ( Pietris. nisiP, bitum )

Iehtsbcia-de-dezafe!1ar9_a&re$A

Pentru margini carosabil - Taiere cu magina de taiat cu disc abraziv alimentata electric'

Pentru asfal-t carosabil - Frezare cu utilaj de frezat carosabil ( freza wirtgen )

Pentru reciclare asfalt - Concasare cu reciclator Wirtgen

Masuri. echipamente si conditii de protectie

Masuri - se va asigura siguranta traficului in perioada de dezafectare

Echipamente - Milina de taiat rosturi cu disc abraziv, buldozer si excavator

Conditii de protectle - se va asigUra o zona de protectie delimitata cu banda galbena de avertizare in

zonele in care se va face dezafectarea
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Suprafetg

Suprafata de asfalt carosabil ce urmeaza a fi decapata - 25'080 m2

DEZAFECTARE BORDURI CAROSABILE SI PLATFORME BETONATE

Pentru constructia drumului se vor dezafecta borduri carosabile si suprafete betonate existente la

accesul la locuinte.

Descriere

Borduri carosabile si platforme betonate podete existente la accesul la locuinte

Substante conlinute/stocate

Beton

Teh no lo sia dc lezafeglqrc-afelglg

Pentru desfacere borduri carosabile ( L = 8.357,28 m ) - Tiiere cu maqina de taiat cu

Pentru desfacere platforme betonate - Buldozer si excavator

Masuri. echipamente si conditii de protectie

Masuri - se va asigura siguranta traficului in perioada de dezafeclare

Echipamente -Miqina di taiat rosturi cu disc abraziv, buldozer si excavator

conditii de protectie - se va asigura o zona de protectie delimitata cu banda galbena de

zonele in care se va face dezafectarea

Suprafete

abraziv

drumului,
la dispozilie de

Suprafata desfacere platforme betonate ce urmeaz a a fr dezafeclate - 1'07 4'12 m2

DEZAFECTARE DRUM PROVIZORIU DE ACCES LA DEPOZIT P EXCAVAT

Descriere

Drumprovizoriu(pentrutransportulpamantuluirezultatdinsipdturiledelalSrgirea
realizarea casetei plntru pistele de bicicli;ti 9i trotuare ) la depozit exterior temporar

Primdria Mognila-Mou1.

Drumul va avea lungimea de 250 m si latimea de 4 m

Substante continute/stocate

Drum va fi din pamant balastat cu agregate naturale ( piatra )
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Tehnolo gia de dezafectare aferentd

Se va nivela drumul si va readus la starea initiala'

Masuri. echioamente si conditii de protectie

Masuri - se va xigura siguranta traficului in perioada de dezafectare

Echipamente - Buldozer si Autogreder pentru nivelarea supratetelor 
,

Conditiideprotec,ie_sevaasiguraozonadeprotectiedelimitatacubandagalbenadeaYenlzarctn
zonele in care se va face nivelarea drumului'

Supraltte

Suprafata drumului ce urmeaza a fi dezafectata - 1'000 m2

Suprafata totala ce urmeazl si fie dezafectatd

2. Generarea deqeurilor, managementul deqeurilor, eliminarea gi reciclarea deqeurilor;

- Codificarea corecta a deqeului de nlmol
_ Se va estima cantitatea d; sol decopertat;i modul de gestionare a acestuia ( depozitare

temporarS/el iminare);

RASPUNS

PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Betonul rezultat din dezat'ectarea carosabilului existent ( circa 1.095m I ; va fi transport at in baza

constructorului unde va fi concasat 9i refolosit in fundaliile unor drumuri ::-"undT",.. , -

provizoriu de acces laDezafectare platforme
betonate podete

Decapare asfalt de Pe
carosabil

1 .07 4.12 m

Suprafala totala - S = 27.154,12 mz

- cantitate previzutl a Ii
generatl -

Itlan I 
b

Denumire degeu*

13 05 02+

ii"i"ri ."^f," Oin demolarea betoanelor se incadreaz6 la codul l7 01 0l "Beton" din nr.856.

4



Asfaltul rezultat din fiezare ( circa 2.500 m3 ; va fi aitemut pe suprafata-fundafiilor de,la

.*"Jif , ,..a"d ca sd fie reciclat impreuna cu materiale de adaos' rezultand un strat de

cu grosimea de 20 cm.

Pimintul rezultat din sipiturile de la ldrgirea casetei drumului' realizarea casetei pentru

ii.l.riirili ,r"*area ( circa 29.600 m 3) 
se va transpo't1i11-:: *o::'i"t-:::"1-'.tl::^ll
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inierbat.

Crengi, frunze, r[ddcini, etc - la groapa de gunoi a RETIM, pentru stocare'

3. Tratarea imPactului cumulativ
( impactul cumulat cu proiectele existente sau propuse in zona de impact )

RASPUNS

In zona drumului existent nu sunt in executie si nici nu propuse alte proiecte de

putea conducte la un impact cumulativ

TTMIS

de

stabilizat

istele de

viran pus la
din
la l0 05 03".

Mognila

- circa 100

din defriqdri

fiind

Adresa nr.

combustibil ( lemn
Moqnila Noud.

;iilili"1;;ili'i) i'i"i"ir"-.'a"u, conform HCi nr 370 t27 'tr'20t8' P,mantul

",r'pi*i.""t 
," r ncadrearila codul.lT 05-04 " P[mAnt t:t:t:::.i]l:t"^1::** :lo''Pr4Jqrrrlrr! - 

,ritut depdmAntvafi profrlat' taluzat' acoperit cu pimAnt
Dupe terminarea lucrdrilor dePr

S1

Materialul lemnos rezultat din defriqlri ( circa 200 tone ) se va pune la dispozilia.Comu

Nouiin vederea distribuirii cdtre cazurile sociale, iar deqeurile ( crengi, frunze, rdddcini'

;;;;;;;.il;ate Societ4ii RETIM pentru depozitare la groapa de gunoi' Lemnul

se incadreazi la codul 17 02 0l "Lemn" '

Arborii care nu prezinti un pericol de accidente, care nu sunt uscali se vor replanat pe

al.poziri" a" "a* 
primiria Moqnila _ Nou[._Toale a-sceste opera]ii ( tdierea arborilor,

"*tiug"L "io""lor 
qi replantarea ie vor realiza de cdtre executantul lucririi'

Toate degeurile vor rezulta in primele 2 luni din perioada de execulie a lucrdrilor'

repartizaie in mod egal in cele doud luni, conform tabelului de tui j:t'.- 
,..,, --,.

de material;
- Betoanele - I abaza de produclie a constructorului, in vederea valorificdrii;

- Plmdntul - in depozit exterior pus la dispozi.tie de Primeria Moqnila NouE

28237 t 29.11,2018 si HCL nr 370 I 27 'll'2018, pentru stocare ;

Lemnul - la dispozilia comunei Mognila Noud, pentru valorificare ca ma1

Je foc ), iar o parte se va .eplanta pe terenul pus ta dispozilie de Primdria

- AsfalturiL - se pAstreazd pe amplasament, in vederea valorificlrii prin in situ cu adaos

t7 03 02

l7 0l 0l
17 05 04
t7 02 01

care sa ar

Tip degeu Cod
Stare
ltzicd

Unitate
de

mlsuri

Cantitatea
totali

Luna 1 Luna 2

Asfalturi solidi m 2.500 1.250 1.250

Betoane solidd m' 1.095 665 440

Pamant solidd m 29.600 14.800 14.800

Depeu lemn solidi i00 300
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Estim
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l drumului existent pe partea stanga a sensului de mers inspre Mosnita ( la cca 50

se afla in constructie o spalatorie auto.

ATORIE AUTO - STR. ARINULUI ( in constructie )

are - Emisii de gaze de ardere

rimat un nr de t0 vehicule cate utllizeza spalatoria intr-o ora ( parcurs 50 m )

rm de combustibil estimat

ETEAN T

distanta d,

,IMIS

Vehicul Combustibil
Consum

orar
p

Consum
orar

Consum
orar

Autoturism ( 60 % din trafic ) Benzina
8 litri /
100 km

0,730
5,84 kg /
100 km

58,40 g /
km

Autoturism ( 40 % din trafic ) Motorina
9 litri /
100 km

0,83s
7 ,52kg I
100 km

75,20 g/
km

Microbuze maxim 8+1 locuri Motorina
12litri I
100 km

0,83 5
10,02 kg
/ 100 km

100,20 g

/km

! ehicul
Nr

vehicule/tr
Poluant

Factor de

emisie

t /kml

Consum
de

carburant
t Ekml

Emisia

t e,ftm,4l l

Emis
total

I kC.er

a

hl

Emisia
totala

t kgm/h l

Autoturism Benzina 4

CO , <1

58,4

439,t7 t,1( 0,0017

NOx 1,35 78,84 0,3i 0,0003

PM ro 0,12 7,00 0,2t 0,000

CHo 0,07 4,09 0,01 0,000

voc I,51 88,18 0,3i 0,0003

N,O 0,005 0,29 0,00 2 0,000

CO: 193 11.27 \,20 45,0 0,045

Autoturism Moto na 4

CO 0,71

?( ?o

s1 1q 0,21 6 0,0002

NOx 0,66 49,63 0,19 0,0001

PMro 0,57 42,86 0,17 0,0001

CHo 0,005 0,376 0,00 0,000

VOC 0,19 14,29 0,5' 0,000

NrO 0,010 0,752 0,0: 0,000

Coz 190 14.288,00 57 ,l 5 0,057

Microbuze maxim 8+l
locuri

2

CO 36,8

100,20

3.687 ,36 7,3 0,0073

NOx )q4 294,59 0,5 t 9 0,0005

PM,o 0,55 55,1 I 0,1 0,0001

CHr 0,08 8,02 0,0 6 0,0000

VOC 6,17 618,23 1,2 0,0012

NrO 0,006 0,60 0,00 2 0,0000

CO, 325 32.565,00 65, 9 0,065
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Estim,

SPAL

Estim

S-a es
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rre Emisii gaze de ardere

tt"'. t"-- t Emisia totala I

I Poluant I tr.el.n t I lkg/som'+r | |

ffit.22
I No}' I o.ooo5 I 0.25 I

I pMro I 0.0001 0.00 
I

I cH. o.oooo I o.oo I

I voc I o.ooo4 I o,2o

N'o o'oooo L o'ou I

I co, I 0.1670 I E.r5

ATORIE AUTO - ( in functiune )

are - Emisii de gaze de ardere

timat un nr de l0 vehicule care utilizeza spalatoria intr-o ora ( parcurs 50 m )

rm de combustibil estimat

TIMIS

Vehicul Combustibil
Consum

orar
p

Consum
orar

Consum
orar

Autoturism ( 60 % din trafic ) Benzina
8 titri /
100 km

0,730
s,84kg I
100 km

58,40 gl
km

Autoturism ( 40 % din trafic ) Motorina
9lilri I
100 km

0,83 5
7,52kg I
100 km

75,20 gl
km

Microbuze maxim 8+1 locuri Motorina
12litri I
100 km

0,83s
10,02 kg
/ 100 km

100,20 g

/km

Vehicul
Nr

vehicule/tt
Poluant

Factor de
emisie

tc,4ml

Consum
de

carburant
I s/kml

Emisia

t g&m,tr l

Emis
total

I kg&n

a

]
,/h ]

Emisia
totala

t kc/m/h l

Autoturism Benzina 4

CO /,)t

58,4

439,17 1,7r 0,0017

NOx I,35 78,84 0,3: 0,0003

PMro 0,12 7,00 0,2 0,000

CH+ 0,07 4,09 0,0r 5 0,000

VOC 1,51 88,18 0,3 0,0003

N,O 0,005 0,29 0,00 2 0,000

CO, 193 11.271,20 45,( 8 0,045

Autoturism Motorina 4

CO 0,71

75,20

s 1 lq 0,21 t6 0,0002

NOx 0,66 4q 61 0,1! 8 0,0001

PMro 0,57 42,86 0,l: I 0,0001

CH+ 0,005 0,376 0,0( 2 0,000

VOC 0,19 t4,29 0,5 0,000

N:O 0,010 0,752 0,0 0,000

Coz r90 14.288,00 57, 5 0,057
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Microbuze maxim 8+1

locuri
2

CO 36,8

100,20

3.687,36 0,0073

NOx 2,94 ?od 50 0,589 0,0005

PM,o 0 55 55,1 I 0,1 1 0,0001

CHo 0,08 8,02 0,016 0,0000

VOC 6,\7 618,23 1,23 0,0012

Nzo 0,006 0,60 0,001, 0,0000

Coz 325 32.565,00 65,19 0,065

Estimare Emisii gaze de ardere

I Poluant I ttnr.,+, t I lke/5om/hl Ill
,l
I Nox I o.ooo5 I u.il 

II pul," I 0 0001 I 0.0U

L cH, o'oooo I t-t'tlt-t I

I voc I o.oooq o'?g 
II N,o I o.oooo I t.t'tltl I

-- co, -T-o.tozo s':s ,

ESTINIAREEMISII.IoTALEGAZEDEARDERE(2SPALAToRIIAUTO,

-

I Fmisia totala IPoluant I lldson-,'''t'l

co 2.44 I

Nox | 0.s0 
IPM,^ L 0.00

CH4 I 0.00 |

voc I 0.40
I N,o I o.oo I

coz I I 6.70

CELE DOUA OBIECTIVE NU AU IMPACT ASUPRA DRUMULUI PROIE

4. Organizarea de qantier detaliati

( numiirul toaletelor ecologice, alimentarea cu energie electrici, alimentarea cu apa' can

cea pluviali) impactul acesteia asupra mediului;

RASPUNS

a)organizareade;antiersereducelaamplasareaunorbardcipentrubirouri,vestiareqi
#eni1ureu ,nei platforme pentru parcarea utilajelor de construclii. Amplasarea acestor

i...n ,i.f.oar"ti", apa4indnd comunei Moqnila Nou[ la km 9+804 in zona "Avicola" li

beto,at'la l.D.M. - Stuliu d. betoane. Accesul Ia organizarea de qantier se va face din d

existent.

menajerd

se va face pe un
gi drumul de ac

.mul betonat

AT

$l

descule qi

epeun
rl de acces
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b) Suprafala necesard a fi ocupate temporar pentru organizarea de qantier este de 800. m''

U'ufurtie pinttu u se asigura giparcarea utilajelor' Pentru a se evita parcarea nec:Y:[t-

"rigrr" 
pL ,tifr:elor iicinta va fi imprejmuitd cu un gard de sdrm6 9i se va amplasa un

pazil in vecinltatJa accesului in incinta organizdrii de qantier'

c) Lucrlrile necesare organizdrii de qantier constau in :

4 Amplasare cabind Poart6;
+ Amplasare a 3 ( trei; containere destinate pentru: birouri, vestiare pentru m

Suprafa{a va fi
pentru a se

punct de

gi unul pentru

zone de lucru ).

se limiteze

care se vor

delm3
birourilor Ei

conductb de PVC
a se vedea planul

de produc{ie a

e de lucru. Nu se

in afara amprizei

( fabrici de

magazie unelte;
+ C"ip ,*it. - 4 buc WC ecologic ( 2 buc in incinta organizere de $antier $i 2

o Platiormd pubele gunoi ( menajer, hdrtie-plastic);
+ fiatforma pietruiti pentru O'e#ita.e materiale iiefabricate - 60 m2 ;-

+ i'i"ii"..a 'pi"t.uita p"ntru de'poritur. t.rnpo,.5 a deqeurilor - 100 m2 ;

+ PlatformA pietruitd pentru parcare autoturisme - 5 locuri;

+ Platformd pietruita pentru parcarea utilajelor de construclii - 230 m2 ;

+ imprejmuire provizorie ( gard de sArmd);

f). Apa potabild se va asigura sub form6 de bidoane sau baxuri de ape potabile sau apa

"p.oririonu 
la punctele de lucru prin grija executantului lucrdrii;

g). Apa necesara pentru spdlatul oamenilor se va asigura intr-un rezervor din plastic cu

Iu.. ,. ,u atimenia periodic, de c6te ori este necesar cu autocistema. Containerele dest

vestiarelor pentru muncitori vor fi prevdzute cu chiuvete. Apa uzatS se va deversa printr'

Dnll0mmlaofos[septicEamplasatSinorganizareade$antiercaresevagoliperiodic

d). in cadrul organiz[rii de qantier orarul de lucru va fi intre orele 600 - 1800 astfel incat

impactul asupra mediului qi a aqezdrilor umane;

e).Amplasamentulorganiziriideqantieresteamplasatinafarazoneiconstruite,lao(
de ultima locuinla, astLl ca impactul activiteliitor des{equrate in cadrul organizlrii de

populaliei este minim;

de situajie nr. 0l-OS, anexat)

h). Energia electric6 necesard pentru iluminat qi pentru birouri ( calculatoare, imp

telefon, iax, etc) se va asigura de la un generator cu puterea de 2 kW, amplasat in

pentru birouri gi muncitori;

i). Alimentarea cu carburanli a utilajelor qi a autovehiculelor de transport se va face la

executantului precum gi cu autocistirne specializate in acest scop care vor deservi pun

va permite reaiizarea de depozite de carburanti la punctele de lucru;

j). Materialele de masi vor fi aduse pe $antier in mod ritmic, evitAndu-se depozitarea

drumului;

k). in cadrul organizdrii de qantier nu vor funcliona instalalii care s[ polueze mediul-

urfult, fubri.i de betoane, concasoare, etc.). Singurele utilaje care vor activa in cadrul

sunt utilajele de transport ;i autoincdrcatoarele'

de qantier



COMPLETARI _ RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI
CONSILIUL

t). Pentru limitarea efectului acestor factori asupra mediului inconjur6tor se prevld

4 se vor folosi utilaje gi camioane de generalie recentd, prevezute cu sisteme

minimizare a emisiilor de poluanti in atmosferi;

,t at"iiul" se va face pe c6t posibil cu vehicule cu prelatd; drumurile vor fi udate

* se va asigura reducerea la minimum a traficului utilajelor de constructie 9i mij lor de transport in

apropiertea zonelor locuite Ei folosirea unor rute ocolitoare;
+ si vor lua misuri de reducere a nivelului incircdrii atmosferice cu pulberi la

rezultat din excavare;

+ se vor alege trasee optime din punct de vedere al protecliei mediului, pentru

transportd materiale de construciie ce pot elibera in atmosfere particule fine;

lransportul materialelor fine qi a mixturilor asfaltice se va face cu autovehicule ac

activitSliile care produc mult prafvor fi reduse in perioadele cu vent puternic sau

Starea apelor subterane : dinamica, compozilia chimici, tipuri qi concentralii de

contaminirii. Informalii de bazS despre apa subterani: orizontul, adAncimea, ca

lnformalii de bazd despre corpurile de api de suprafali, dupi caz : numele, det

( pentru rduri) suprafala, volumul, ad6ncimea medie 9i maximd ( pentru lacuri)

ele care
acestor

p[mdntului

cu prelate;
va proceda la
solului

emisiilor de

cele care

gi vor fi

, prin grija

utilajelor se

caracteristice

;

de funclionare;

+
4

umectarea suprafelelor sau luarea altor mdsuri ( imprejmuirea cu panouri,

,Jecopertat qi depozitat temporar, etc) in vederea reducerii dispersiei pulberilor in

atmosferf,;
o se vor verifica periodic utilajele gi mijloacele de transport in ceea ce priveste

monoxid de carbon qi ale altor gaze de eqapament gi se vor pune in funcliune

corespund cerintelor tehnice;

m). Prefabricatele gi semifabricatele se vor procura sau prepara in baze de produclie

aduse pe $antier pe misura punerii lor in operE;

n). Curatenia pe gantier se va asigura atAt pe timpul executiei cat 9i dupA terminarea

executantului, care va fi controlat de un diriginte de gantier;

o). Dupi terminarea execuliei lucrarilor, terenurile pe care au fost amplasate baricile ;i
vor aduce la starea iniliald;

5. Factorul de mediu APA

- Condiliilehidrogeologicealeamplasamentului

Colectarea apelor uzate rezultate in etapa de construire;
- Se va descrie solulia de colectare a apelor pluviale in etapa de construire gi in

RASPUNS

Condiliile hidrogeologice ale amplasamentului

Date hidrogeologice

Din ounct de vedere hidrogeologic. in zona Timisoara se intalnesc orizontul acvifer

acvifer de adancime.

si complexul

t0
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a) Stratele acvifere freatice se dezvolta pe intemalul poros - permeabil la adancimi
intre 3 -. l5 m, iar nivelul hidrostatic yariaza intre 0,5 - 4 m in functie de nivelul de r
freatic poate fi exploatat la debite de I ,5 - 2 litri/s.

Com apa freatic - RO BA 03 - Timisoara

TIMIS
cuprinse
Acviferul

acvifere.
litri/s.

de3m.

nu permite

TAT IN

b) stratele acvifere de adancime sunt intalnite pana la I l0 - 120 m si cuprinde 4 - g strt
Nivelul hidrostatic variaza in limite largi, iar debitele de exploatare admisibile sunt de 2 -

Corp aoa de adancime - RO BA 18 - Banat

Date hidrochimice - Acvifer freatic

Tipuri qi concentralii de poluan(i

Pentru intocmirea studiului geotehnic s-au efectuat l4 sondaje geotehnice pana la

Apa subterani nu a fost interceptati pe adincimea sondajelor ( 3,00 m ).

Coloana litologica loraj georehnic

Structura
litologica

Adancime
tht

Grosime strat
tml

Mixtura 0-0,13m 0,13

Balast 0,13 - 0,28 m 0,15

Piatra sparta si

balat
0,28 - 0,58 m 0,30

Argila prafoasa
nisipoasa maronie

0,58 - 1,9 m 1,32

Argila neagra 1,9 - 2,8 m 0,90

Argila prafoasa
galbuie 2,8 - 3,0 m 0,20

In zona drumului nu s-a interceptat apa freatica si deoarece structura litologica a forajelor
faptul ca pe o grosime de 2,42 n este prezenta argita ( 3 straturi ), care este impermeabila
percolarea.

NU EXISTA POSIBILTATEA POLUARII APELOR SUBTERANE FRI!,ATICE,
PERIOADADECONSTRUCTIE CAT SI INPERIOADA DE FUNCTIONARE.

ll

Mineralizare totala
I mg / litru ]

Duritate totala

I grade ]

Ioni de clor
Na'

I ms / litru ]

Ioni de clor
cl -

I ms / litru I

1500 20-40 l5-50 50 - 150
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Informalii de bazi despre corpurile de api de suprafaf5, dupi caz : numele, caracteristice
( pentru rAuri) suprafafa, volumul, ad6ncimea medie fi maximi ( pentru lacuri) etc.

Date hidrologice generale

Din punct de vedere hidrologic, Timisoara si zona periurbana fac parte din :

Bazinul hidrografic - Bega- Cod cadastral - V, 1.1.000.00.00.00.0
Coro apa de suprafata - RW 5.1_B4 - Bega

formeazd mai cu seamd primdvara din topirea zdpezilor gi din ploile de la inceputul verii.
minim[ se produce in perioada secetoasd din timpul verii qi toamnei.Debitul mediu este 47 m3ls

Canale ANIF

Confomr Acordului tehnic ANIF, zona drumului existent se afla in amenajarea hi
complexa Sag - Topolovat.Traseul drumului existent supratraverseaza urmatoarele

Denumire b m I a

Ogrinova
1,00

m
2,00

0,6 0,800

-l/t
CCP 262

1,00
m

2,00
0,2 1,35

m3/s

CAI 1
5,00
m

2,00
0,08 1q0

m3/s

CCS 283
0,50

m
1,50

0,75 0,060
m'/s

Informalii privind corpurile de ap5 de suprafall din zona drumului

RAul I'imiq

R6ul Timig are albia in vecindtarea teritoriului comunei Mognila NouA. Scurgerea gi

Podete

Proiectul cuprinde amenajare / construire podete dupa cum urrneaza :

/ ldrgirea nodului existent la km 5+292 si a podetului de la km 5+402 astfel incat sA

lilime a platformei de 17,00 m.
r' I-[rgirea podului qi a podeplui se vor face cu p5strarea elementelor podelelor

inc6t sd asigure scurgerea normald a apei pe canalele de desecare aflate in
Iriliala Teritorial6 de imbundtiliri Funciare Timig-Mureg Inferior.

8+351 care sd asigure descircarea apei din ganlurile proiectate la $anlurile gi

existente;y' decolmatarea canalelor de scurgere existente;
r' realizarea de podele Dn = 600 mm la intersectiile cu strizile laterale.

maxlme se

aslgure o

astfel
ANIF

de scurgere

t2
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Poclete peste canale Secliune

L[{imea Taluz Panta Debitul Sectiune

b Panta hidraulicd de calcul tip
m l:m % mt/s

( HCn 1512 ) Canal
irisatii (CA1)

DJ 592
km 5+292

5,0 1n 0,008 3,90
Trapez
l:2,0

(HCn85)-
CCP262

Dt 592
Km 5+402

1.0 2,0 0,02 1,35
Trapez
l:2,0

tl HCn627 )
ccs283

DJ 592
Km 7+ 150

0,5 1,5 0,07s 0,06
Trapez
l:1,5

IN

Cr

A1

for
o!

So

Pe

In
ex
ce

La
ap

In

In

.ZONA DRUMULUI NU EXISTA LACURI

rlectarea apelor uzate rezultate in etapa de construirel

)a uzatd rezultatd din Organizarea de qantier se va deversa printr-o conductd de PVC ( I
sd septicd amplasati in organizarea de gantier care se va goli periodic ( a se vedea plant
i, anexat)

,lu{ia de colectare a apelor pluviale in etapa de construire qi in etapa de funclionaI

:rioada de constructie

perioada de construire apele pluviale se vor colecta in prima eapA prin dispozitivele dr

istente (ganturi 9i rigole) ganturile gi rigolele proiectate urmAnd a fi executate inainte dt

lor existente.

r executarea s[pdturilor pentru casete se vor prevedea $anluri transversale care vor asigt

elor pluviale spre ganlurile qi rigolele proiectate.

perioada de constructie a drumului sursele potentiale de poluare a apei sunt :

/ Manevrarea I depozitarea necorespunzatoare a materialelor
/ Scurgerea accidentala de carburanti din rezervoarele utilajelor
/ Scurgerea accidentala a betonului ( lapte de beton )

perioada de constructie a drumului se vor lua urmatoarele masuri de prevenire a apelot

/ lnterzicerea spalarii utitajelor acestora in zonele de lucru si in organizarea de santiel
/ Verificarea integritatii si etanseitatii rezervoarelor si a conductelor de alimentare cu
/ Se vor respecta zonele de protectie sanitara a forajelor de alimentare cu apa din vecl
/ Se interzice depozitarea materialelor si a deseurilor in canale de preluare ape pluvia
/ Dupa terminarea lucrarilor constructorul are obligatia de a curata amplasament de rr

materiale si / sau deseuri

r=ll0mm
de situaJie n

scurgere
dezafectarea

ra scurgerea

ale drumulu
uri de

LI

I

lao
01-



- [n dreptul acceselor qi a intersecJiilor cu drumurile laterale rigola se va acoperi cu pldci (circa
700 m) in restul traseului (circa 6.240 m) acoperirea canalului lEcdndu-se cu pldci
- Realizarea unor canale de desclrcare pereate in lungime de circa 300 m;
- Desclrcarea apelor pluviale colectate de ganlul de scurgere se va face in Canalul
de scurgere sau de desecare existente.

qi in canale

- Inainte de deversare, apele pluviale vor fi trecute prin separatoare de hidrocarburi.

In perioada de exploatare a drumului sursele potentiale de poluare a apei sunt :

y' Scurgerea accidentala de carburanti din rezervoarele vehiculelor care tranziteaza
r' Particule in suspensie din aer care se sedimenteza in rigolele drumului

In perioada de constructie a drumului se vor lua urmatoarele masuri de prevenire a apelor

y' Decolmatarea periodica a rigolelor si a separatoarele de hidrocarburi
/ Namolul colectat periodic din rigole va fi eliminat intr-un depozit de deseuri

6. Factorul de mediu BIODIYERSITATE

Vegetatia urbana dezvoltata in zona drumului existent apartinane domeniului public,
incinte particulare, cuprinde diverse specii de arbori, arbusti, plante floricole si erbacee.

Traseul drumului judetean DJ 592 pe care se executi lirgirea la 4 benzi de circulatie - Mopnitra
Nou6, jud. Timiq ( km 5+ 100 - 9+180) este un traseu existent, astfel incAt in prezent ci se deslZsoarl
prin intlavilanul localitnlii.

Lirgirea la 4 benzi de circulatie nu afecteazA vegetatia existenta, cu atdt mai mult cu cAt prezent circulalia
pietonilor se realizeazd adiacent DJ 592 pe o fdqie de pdmdnt de circa 3-4 m pe ambele de circulalie.

COMPLETAzu _ RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI
CONSILIUL

Perioada de functionare

Pentru asigurarea scurgerii apelor de pe partea carosabild sunt prcyaztte urmAtoarele
- Realizarea unor rigole acoperite pe ambele pi(i ale drumului judelean amplasate la
care delimiteazd platforma drumului.
- Rigolele se vor realiza din elemente de canal prefabricate acoperite cu plScule

Tot pe aceste benzi de pdmdnt sunt amplasate in prezent qi staliile mijloacelor de
generatoare de praf, noxe gi noroi pe carosabil.

Rezervatii naturale, arii protejate - Nu exista in apropiere nici un fel de arii
cu statut de protectie.

NU SE PRODUCE IMPACT ASUPRA FLOREI SI FAUNEI ATAT IN PERI
CONSTRUCTIE A DRUMULUI CAT SI IN CEA DE FUNCTIONARE

taluzului

din beton.

ln comun,

sau alte zone

ADA DE

Fauna - Nu exista fauna in zona amplasamentului drumului, acesta este situat zona urbana.

l4
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7. Factorul de mediu AER

Estimare - Numar de utilaje qi autovehicule grele care vor lucra

Vehicul / Utilai Numar
Autobasculanta I
Autobetoniera 1

Excavator I

Buldozer / Autogreder I

Cilindru compactor 1

Reciclator Wirtgen I

Repartitor mixturi asfaltice I

Autogudronator I

Estimare - Consum de combustibil ( pus la dispozitie de catre proiectant )

Calcul emisii de ooluanti utilaje de constructii

Consumuri orare

Vehicul / Utilai Consum orar Ore functionare Consum total

Autobasculanta 40 litri /100 km V = l0 km/h 480 h 1.920 litri
Autocistema 40 litri /100 km V = l0 km/lt 1.470 h 5.880 litri

Excavator l2litri/h 735 h 8.820 lirri
Buldozer 12litri h 154 h 1.848 litri

Incarcator frontal 12 litri h I .455 h 17.460 litri
Autogreder 12liti h 887 h 10.644 litri

Cilindru oompactor 7 lltri/h 8.848 h 61.936 litri
Reciclator Wirtgen 12litri h I .050 h 12.600 litri

Automacara 40 litri /100 km V = l0 km/h 58h 232 litri
Repartitor mixturi asfaltice t2 litri h 826 h 9.912litri

Autogudronator 12litri h 70h 840 litri
C ONSUM TOTAL ESTIMAT I30.542 LITRI

Vehicul / Utilaj
Consum

orar
t titri/h I

p

Consum
orar

i ke/h l

Ore
functionare

Consum
total

Excavator 12

0,835

r 0,08 735 h .820 litri
Buldozer t2 10,08 154 h .848 litri

Incarcator frontal t2 10,08 1.455 h 7.460 litri
Autogreder t2 10,08 887 h 0.644 lirri

Reciclator Wi 12 10,08 1.050 h 2.600 litri
Repartitor mixturi asfaltice 12 10,08 826 h .9121itri

Auto t2 10,08 70h 840 litri

l5
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Unde: 
E1: FEl xc tclhl

- Ei - emisia de poluant I g/h ]
- FEi- Ibctor de emisie I g/kg ]
- C - consum de carburant I kg/h ]

I I Factor de Consum de Emisia
Poluant I emisie carburant t s/h I

I I Le/ket I fkgrhf t---6;-

I Nvvoc 8. 16 lo.o8 | tz.zs 
I

Emisii totale Excavator

TIMIS

Poluant
Factor de

emisie
t s/ks I

Consum de
carburant
I ke/h I

Emisia

tclh l

Ore
functionare

thl
Er risia totala

tkg l

Particule PMro 4.30 10,08 43,37 735 31.88

NO" 42,70 10,08 430.42 316,36
NMVOC 8,16 10,08 82.2s 60,45

CH.r 0,2s r0,08 1,85

CO 34,20 10,08 344,74 253,3 8

NzO 0,12 10.08 t,2t 0,89

Emisii totale Buldozer

Poluant
Factor de

emisie
I e/ke ]

Consum de
carburant
t ke,tt I

Emisia

te/hl

Ore
functionare

tht
EI lisia totala

tke l

Particule PMro 4,30 10,08 43,37

t54

6,68

NO_ 42,70 10,08 430,42 66,28

NMVOC 8,16 I 0.08 82,2s 12,67

CH+ 0,25 10,08 )\) o lq
CO 34,20 10,08 344,74 51 0q

NzO 0,12 10,08 t,2t 0,19

Emisii totale Incarcator frontal

Poluant
Factor de

emisie

t e/ke 1

Consum de

carburant

I ke,4r l

Emisia

te/h l

Ore
functionare

tht
Er nisia totala

tke l

Panicule PMro 4,30 10,08 43,37
1.455

63,10

NO, 42,70 10,08 430.42 626,26

I
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Emisii totale reciclator Wirtgen

Emisii totale repartitor mixturi asfaltice

Emisii totale Autogudronator

CONSILIUL ETEAN TIMIS

430.42

Poluant
Factor de

emisie
t s/ks l

Consum de
carburant

t ks/h l

Emisia

t c./tt I

Ore
functionare

t h.t

Ehisia totala

tkel
Particule PM,^ 4.30 r 0.08 43.31

L050

45.54

NO" 42.70 10.08 430.42 451.94
NMVOC 8. 16 10.08 82.25 86,36

CH+ 0,25 10.08 )\) 2,64

CO 34,20 10.08 344.74 361.98
N:( 0.12 10.08 1-21 1.27

Poluant
Factor de

emisie
t s/ks l

Consum de
carburant
t ks/h l

Emisia

te/h l

Ore
functionare

tht
Erhisia totala

tke l

Particule PMrn 4,30 10.08 43,37

826

35.82
NO" 42.70 10.08 35 5,53

NMVOC 8.16 10.08 82,25 67.94

CHa 0.25 10.08 ) s) 2,08

CO 34.20 10.08 344.7 4 284.75
NrO 0.12 10.08 1.21 I.00

Poluant
Factor de

emisie
I s/ks I

Consum de
carburant
I ks/h I

Emisia

tc/hl

Ore
functionare

tht
Erhisia totala

tke I

Particule PM,n 4,30 10.08 43.37

70

3.04

NO. 42,70 10.08 430.42 30.13

NMVOC 8. l6 10,08 82.25 5.76

CHa 0 rs 10.08 ') <) 0.1 8

CO 34.20 10.08 344.74 24.13

NrO 0.12 r 0.08 t.2t 0,085

17
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Calcul emisii de poluanti utilaje de constructii ( cilindru compactor ) :

Consum orar

TIMIS

Vehicul / Utilaj
Consum

orar
I litri/h I

Consum
orar

I ks/h I
Ore functionare Consun total

Cilindru compactor / lltn/h 6,72 8.848 h 61.93( litri

Unde: 
Ei:FE; xc tdhl

- Ei - emisia de poluant I g/h ]
- FEi- lhctor de emisie I g/kg ]
- C - consum de carburant I kg,/h ]

Factor de Consum de ] Emisia
Poluant emisie carhurant I s/h I

, te/kel tkerhl f'c"-_l
pin

NMVOC I S, r0 6,72 54,84

Emisii totale cilindru compactor

Poluant
Factor de

emisie

t e/ke I

Consum de
carburant

t ke/h 1

Emisia

tclh l

C)re

functionare
I'h I

Er risia totala

tkel
Particule PMro 4,30 6,72 28,90

8.848

255,71

NO, 42,70 6,72 286.94 r.5 3 8,85

NMVOC 8,16 6,72 54,84 485,22
CHr 0.25 6,72 I,68 14,86

CO 34,20 6,72 229.82 1.033,45
NzO 0,12 6,72 0,80 7,08

Calcul emisii de poluanti surse mobile ( autobasculanta / autocistema / automacara ) :

Consumuri orare

Vehicul / Utilaj
Consum orar

t litri/h I

Consum orar I Ore
t ks,& I I functionare

Consur r total

Autobasculanta 4 3,36 | 480 h 1.92C litri
Autocistema 4 3,36 1.470 h 5.88C litri
Automacara 4 3,36 58 h 232 ltn

l8
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Emisii totale Autobasculanta

TIMIS

Poluant
Factor de

emisie
t e/ke I

Consum de
carburant

I ke/h l

Emisia

tclh l

Ore
functionare

tht
Er l1Sla totala

tkel
Particule PMro 4,30 3,36 14.45

480

6,94

NO* 42,70 3,36 143,47 68,86

NMVOC 8, l6 J, JO 27,41 13,16

CH+ 0,25 3,36 0.87 0,40

CO 34,20 3,36 114,91 55, l6
NzO 0, 12 3,36 0,40 0,19

Emisii totale Autocisterna

Poluant
Factor de

emisie
t e/ke I

Consum de

carburant
t ke/h I

Emisia

le/h l

Ore
functionare

tht
Er nisia totala

lkg l

Particule PM16 4,30 3,36 14,45

1.470

)1 )A

NO^ 42,70 J,J O 143,47 2 r 0,90

NMVOC 8,16 3,36 27,41 40,29

CH+ n 15 3,36 0,87 I,28

CO 34,20 3,36 114,91 168,92

NrO 0,t2 1 16 0,40 0,59

Emisii totale Automacara

Poluant
Factor de

emisie
ldkel

Consum de

carburant
I ke/h I

Emisia

te/hl

Ore
functionare

tht
E nlsla totala

lkg l

Particule PM16 4,30 3,36 14,45

58

0,84

NO- 42,70 3,36 143,47 8,32

NMVOC 8,16 3,36 27,41 1,59

CH+ n ){ 3,36 0,87 0,05

CO 34,20 3,36 114,91 6,66

NrO 0,12 3,36 0,40 0,02

I

Poluant

Factor de

emisie
t e/ke I

Consum de

carburant
t ks/h 1

Emisia

tslhl
Cc

Particule PMro 4.30 3,36 14.45

NO, 42.70 J,J O 143.47

NMVOC 8,16 3,36 27,41

CFI4 o 15 3.36 0,87

CO 34,20 3.3 6 114.91

NrO 0.12 J,J O 0,40
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Emisii totale gaze de ardere UTILAJE DE CONSTRUCTII

Poluant
Emisia totala

tkel
Particule PMro 4',70,79

NO, 4.673,43
NMVOC 893,1 l

CH,I 27,39
CO 3.7 4t ,12
N:O 13,08

constructie

Pentru evaluarea emisiilor s-a folosit metodologia US - EPA/AP - 42. Pentru drumuri
( kg/km ) se apreciaza dupa urmatoarea relatie :

emisiile

E_kfl7,[ " ]r s li w l'[\\ ]l 
365.1 lrgu,,"" ' 1r: l\ +s Jt :.2 I I a jt io5 i-c"""

Unde :

/ E = factor de emisie
r' K: factor de multiplicare pentru dimensiunea particulelor
r' K: 1,0 pentru d < 30 pm
y' s = continutul in prafal suprafetei drumului ( S = 12 )
/ S: viteza medie a autovehiculelor ( S :25 km/h )
/ W: greutatea vehiculelor ( W:25 tone )
/ w = numarul de roti ( w:6 )y' p= numarul zilelor uscate ( p = 132 )
r' E: 2,05 kg/km : 2 kg/km.

ln santier, pentru reducerea emisiilor de particule ( praf ) in aer, pe drumuri se asteme

udarea amplasamentului.

si se practica

Pa(iculele in suspensie provenite din activitatea utilajelor se adauga celor provenite de mijloacele de
din

AP-42:

E : k x ( 0,00016 ) x (tJl2,2)1'3 I (Ml2)t l
Unde :

- E : factor de emisie
- K: factor de multiplicare pentru dimensiunea particulelor, k:0'74 pentru d

- U : viteza vantului ( m/s ), s-a ales U : 6,7 m/s

- M: continutul in umezeala ( 7o ), s-a ales m: 0,25

transport, pe sectoarele pe care se desfasoara ambele activitati. Cantitatea de particule

operatiile de manevrare a agregatelor s-a evaluat pe baza formulei recomandata de m

30 pm

z0
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cantitatile maxime de emisii de praf sunt generate in conditii de vreme uscata, cu vant.

E : k x ( 0,000 I 6 ) x ( 6,7 12,2 )t 
3 I ( 0,25 12 )''a : 0,093 kg/tona/lucrare

CantitateadeagregatecaresevafolosiC:13.756r'(23.385tone-p:l'700kg/mr)
Cantitatea totala de emisie de praf - El: 2.17 5 kg / lucrare

Datorita faptului ca se manipuleaza materii prime si produse finite pe baza de

exista insa emisii difuze si fugitive de COV.

Factori de emisie pentru procese de productie - cod SNAP 0401 ( CoRINAIR 2013 )

Debitul masic de emisii fugitive & [ g/an ]

S-a determinat cu formula :

Er: EFi x Ar

unde :

- EFi - factor de emisie I g / tona ]
- Ai- cantitatea I tone / an ] Ai - 817 tone / lucrare ( 5 % din Strat de rezistenle BAD20

MASF l6 - 16.332 tone )

Ei= EFi x Ai:420 g I tona x 817 tone / lucrare = 343.140 g llucrare: 343,14

TRAFICUL MEDIU ZILNIC ANUAL RECENZAT IN 2OI5 PE DJ 592 TIMI$O
MO$NITA NOUA POST - 1899 _ AMPLASAT LA KM 8+1OO

CONSILIUL ETEAN TIMIS

i ( bitum ),

Strat de uzuri

/ lucrare

NumEr
vehiculei24

Autoturisme benzina ( 60 % din totat 8.496

Autoturisme motorina ( 40 % din total 8.496

Microbuze maxim 8+l locuri
maximd de 3,5 tone

Autocamioane qi derivate cu2 axe

Autocamioane $i derivate cu 3 sau 4 axe

Autocamioane cu2,3,4 axe cu remorca ( autotren

Autovehicule arliculate tiP TIR
Autobuze si autocare

Tractoare cu sau Idri remorcd

21

Cod SNAP Procese de productie Poluant
Factor de

emisie
UM

040104
Stocarea si manevrarea
Droduselor petroliere

NMVOC 420 ! / tona

Nr. Tip vehicul
Numir

vehicule/h

I 5.112 213
3.384 l4l
152 6

4 994 37

5i
131

22

6 l3l
12

ti 106

9 114

l0 6
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Consum de combustibil estimat
TIMIS

Vehicul Combustibil
Consum

orar
p

Consum
orar

Consum
orar

Autoturism ( 60 % din trafic ) Benzina
8 litri /
100 km

0,730
5,84 kg /
100 km

s8,40 gl
km

Autoturism ( 40 % din trafic ) Motorina
9 lirri I
100 km

0,83 s
7,52 kg I
100 km

75,20 g I
km

Microbuze maxim 8+l locuri Motorina
12litri /
100 km

0,83s
10,02 kg
/ 100 km

100,20 g
/km

Autocamioane gi autospeciale cu
greutatea maxima de 3,5 tone

Motorina
14 litri /
100 km

0,83 5
I1,69 kg
/ 100 km

I t6,90 g
/km

Autocamioane

$i derivate cu2 axe
Motorina 30 titri

i 100 km
0,83 5

25,0s kg
/ 100 km

250,50 g
/km

Autocamioane
Si derivate cu 3 sau 4 axe

Motorina
30 litri

/ 100 km
0,83s

25,05 kg
/ 100 km

250,50 g
/km

Autovehicule articulate tip TIR Motorina 30 litri /
100 km

0,83 5
2s,0s kg
/ 100 km

250,50 g
/km

Autobuze gi autocare Motorina
30 litri

/ 100 km
0,83 5

25,05 kg
/ 100 km

250,50 g
/km

Tractoare cu sau fdrd remorci Motorina
30 litri /
100 km

0,83 s
25,05 kg
/ 100 km

250,50 g
/km

Autocamioane cu 2,3,4 axe cu
remorcd (autotren) Motorina 30 litri

i 100 km
0,83s

25,05 kg
/ 100 km

250,50 g
/km

Estimare emisii gaze de ardere din trafic - situatia actuala

Vehicul
Nr

vehicule,tr
Poluant

Factor de
emisie

Iglkm]

Consum
de

carburant
I e/kml

Emisia

t c/km/h l

Emisi
totak

I kglkm

I

hl

Emisia
totala

I kg/mA ]

Autoturism Benzina 213

CO 7 (.)

58,4

439,t7 93,5r 0,0935
NOx 1,35 18,84 16,7t 0,0168
PM,u 0,12 7,00 1 ,49 0,0015

CH, 0,07 4,09 0,87 0,0009

VOC 1,51 88,1 8 18,7t 0,0188
NrO 0,005 0,29 0,06 0,00006
CO: 193 | | .27 t,20 2.400, 1 2,4008

Autoturisrn Motorina 141

CO 0,71

7S 
'n

s 1 lq ? s1 0,0075
NOx 0,66 49.63 7,00 0,0070
PM, o 0,57 42.86 6,04 0,0060
CH,l 0.005 0,376 53,01 0,0530
voc 0,19 t4,29 2,01 0,0020

N:O 0,010 o 1\) 0,10( 0,0001l

COu 190 14.288,00 2.014,r I 2,0t46

Microbuze maxim 8+l
locuri

6

CO 36,8

100,20

3.687 ,36 22,11 0,022 r

NOx 2,94 294,59 t,71 0,00r 8

PMro 0,55 55,1l 0,33 0,0003

22
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CHo 0,08 8,02 0,05 0,00005

VOC 6,17 618,23 3,71 0,0037

Nzo 0,006 0,60 0,002 0,000004

Coz 325 32.565,00 195,3 0,1954

Autocamioane qi

autospeciale cu greutatea

maxima de 3,5 tone
37

CO 36,8

116,90

4.301,92 l 59,1 0,1591

NOx )aL 343,69 12,7" 0,0t27

PMro 0,55 64,30 2,38 0,0024

CHr 0,08 o 15 0,34( 0,0003

VOC 6,17 72t,27 26,61 0,0267

NzO 0,006 0,70 0,03 0,00003

Coz 325 37.992,50 1.405, t2 r,4057

Autocamioane cu 2 axe
Autocam. cu 3 sau 4 axe

Autocam. cu2,3 4 axe
Autovehicule tip TIR
Autobuze gi autocare

Tractoare cu / fera remorce
Autobuze fi autocare

22

CO 8,98

250,50

2.249,49 49,4' 0,049

NOx 10,4 2.600,52 57,2 0,057

PMro 0,53 132,77 2,9' 0,0029

CHq 0,060 15,03 0,3: 0,0003

voc 2,01 503,51 I 1,0 0,01 l0
NrO 0,030 1<1 0,1 0,00017

CO: '774 193.887 4.265 51 4,2655

Emisii totale gaze de ardere din trafic - situatia actuala

Poluant
F.misia totala

I kg/km/h ]

Emisia totala

t kgm/h l
Emisia totala

t kg/Ir/8h l
Emisia I

lkglm/
otala
:4h l

CO 331,85 0,3319 2,6552 7 ,96: ;6

NOx 95,49 0,0955 0,7640 , )o' r0

PMro 13,16 0,0132 0,1056 0,31 r8

CH+ 54,62 0,0546 0,4368 1,31 l.l

VOC 62,27 0.0623 0,4984 1,49 \2

NrO 0,31 0,0004 0,0032 0,00 )6

Coz 10.282,00 10,282 82,256 246,', 68

ESTIMA]

IMPACT
RUTIER

RE EMISII TOTALE GAZE DE ARDERE ( 2 SPALATORII AUTO

UL EMISIILOR DE LA CELE2 SPALATORII AUTO ASUPRA

ESTE NESEMNIFICATIV.
CULUI

23

Poluant
Emisia totala

I kg/50m,4t ]

CO )tL
NOx 0,50

PMro 0,

CF 0,00

VOC 0,40

N,O 0,00

COz 16,70
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Prognoza la nivelul anului 2030 este de 18.308 vehicule etalon/24h ( crestere de 80

Emisii totale gaze de ardere din trafic - prognoza 2030 ( crestere de 80 % )

In ipoteza ca structura traficului rutier va fi aceeasi ca si in anul 2015 emisiile vor

IMISII

Descrierea modelului matematic de modelare a imisiilor de ooluanti

Modelul foloseste ca date de intrare caracteristicile emisiei de poluanti (cantitate de emlsa rn
unitatea de timp; inaltime de evacuare; temperatura si viteza de evacuare a gazelor) si

meteorologici hotaratori in distributia poluantilor: vateza vantului, gradul de stratificare
atmosferei.

ica al

Programul de calcul permite modelare matematica a emisiilor de poluanti din surse surse liniare si

cumulat ( surse fixe + surse liniare ).Utilajele de constructii s-au modelat ca fiind surse de emisie

Date de intrare

date meteorologice
date de emisie ( debite masice )
date despre receptori
grila de calcul - 20 m

Daei€iestre

Datele de iegire sunt reprezentate de concentralii medii orare, 8 ore, 24 h, importante in
aerului ( pentru luna Septembrie )

Evaluarea nivelurilor de poluare generate s-a efectuat in raport cu valorile limitd
reglementdrile referitoare la calitatea aerului : Legea Nr. 104/2011.

Datele meteo necesare pentru realizarea modelarii matematice a emisiilor, au fost
www.romanian.wunderground.com ( Statia meteo GIARMATA ).

de pe site-ul

24

Poluant
Emisia totala

t kgi kmih l
Emisia tolala

I kg/m/h ]
Emisia totala

I ke/m/Sh ]
Emisia iotala
t kg/m/b4h I

CO 597.33 o 5q7t 4.7784 l4.3Bs
NOx 171.88 0.1720 1,3760 4. 128

PM," ,1 6q 0.0237 1,8960 5,(

CHa 98,32 0,0s46 0,4368 1.3104

VOC I 12.09 0,1121 0.8968 2.6904
67 0.0007 0,0056 0,

18.507.60 18,508 148,06 444,



COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

CONSILIUL JUDETEAN'IIMIS

Indicator
aIJa.lizat

( poluant )

E,
1r.9
.= a)

Valoare determinata Valoare Limita
conform
Legii Nr.
104/2011

Iesire
TIM

Str.
Copenhaga

Str.
Arinului

Str.
Postei

Calea
Mosnita
Veche

CO 8 ore
0,3982
mg/m'

18,3167
mdm'

0,7177
mglm3

1,3218
mg/m'

0,3129
mg/m' 10 mg/m3

NO, I ora
58,2392
pglm'

46,7677
uglm3

62,961
uglm3

39,8088
uglm3

34,4275
us,/m3

200 pglm3

PM,o 24 ore 13,3455
uglml

s,042s
lus./m3

22,7276
uglm3

40,9737
lus./m3

59,31
[g/m3

50 pglm3

Concentratii maxime

Poluant Imisia
Valoare Limita

conform
Lesii Nr. l04l20ll

CO 18,31
mg/m3 10 mg/m3

NO, 62,96

$e/m3
200 pglm3

PMro 59,31
pglm3 50 pglm3

Indicator
analizat

( poluant )

JI:
'J ':

.: q,

Valoare determinata Valoare Limita
conform
Legii Nr.
l04t20tt

Iesire
TIM

Str.
Copenhaga

Str.
Arinului

Str.
Postei

Calea
Mosnita
Veche

CO 8 ore
12,0193
mglms

5,2889
mg/m3

21,6188
mg/m3

39,9923
mg/m3

9,7453
mg/m3 l0 mg/ml

NO, I ora
70,4588
pP/m3

46,4697
pg./m1

140,018

LtgJm'

270,043
pg/mr

97,2083
$g/m3

200 pg/ml

PM,o 24 ore
13,1338

uqlm3
5,0425
uglm3

22,4706
lglm3

40,6254
lrg/m3

81,3116
lglmj 50 pglm3

25
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Concentratii maxime

Poluant Imisia
Valoare Limita

conform
Lesii Nr. 104/2011

CO
39,99
mg/ml 10 mg/m3

NO, 270,04
ug/m3

200 pglm}

PM,o 81,31
u;glm3

50 pglml

Imisii maxime determinate oentru trafic rutier in situatia proiectata - latimea drumului L = 12 m.

Indicator
a'nalizat

( poluant )

dLr3-9
.YO

Valoare determinata Valoare Limita
conform
Legii Nr.
104/2011

Iesire
TIM

Str.
Copenhaga

Str.
Arinului

Str.
Postei

Calea
Mosnita
Veche

CO 8 ore
0,,4207
mg/m3

12,,463
mdm'

0,2364
mg/m3

0,1385
mg/mr

0,r362
mg/m l0 mg/mj

NO- I ora
13,,962

uqlm3
46,8463
us./m3

47,29
uglm3

39,7844
ug/m3

10,23s1
ug/m3

200 pglml

PM,o 24 orc 7,9935
ugJm3

s,0491
uglml

16,1985
uslms

4,0282
uplml

54,66
uslm3

50 pglmr

Concentratii maxime

Poluant Imisia
Valoare Limita

conform
Lesii Nr. l04l20ll

CO
12,46

mg/ml 10 mg/m3

NO, 47,29
U,eJm3

200 pglml

PMro
54,66

[P/m3
50 pglm3

Poluant
Imisia

Maxima
Situatia actuala

Imisia
Maxima

Perioada de
constructie

Imisia
Maxima

Perioada de
functionare

Valoare Limita
conform

Legii Nr. l04l20ll

CO
r 8,31

mg/m3
39,99
mg/m3

12,16
mg/m3

10 mg/ml

NO, 62,96
uglm3

270,04
uglm3

47,29
ug/ml

200 pglml

PMro
59,31
uglm3

81,31
uslml

54,66
uqlml

50 pglml
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Concluzii

I,.
^ stdalqgrita restrictie de cireulatie la ijandi-
a

CONSILIUL ruOereeN'nrr,ttS

n i"-

E. ZGOMOT

Estimare - Numar de utilaje gi autovehicule grele care vor lucra

Vehicul / Utilaj Numar
Putere acustica
conform fisa

tehnica I Lw I
Autobasculanta I 6s-75dB(A)
Autobetoniera I 6s-7sdB(A)

Excavator I 65-72dB(A)
Buldozer / Autogreder I 6s-78dB(A)

Cilindru compactor HAMM I 8s-losdB(A)
Reciclator Wirtgen I 85-10sdB(A)

Repartitor mixtu.i asfaltice I 6s-7sdB(A)
Autogudronator I 65-7sdB(A)

Poluant

Valori
limita

cf. Legii
Nr.104
t20tt

Timp
mediere

Numar
depasiri
anuale

permise

Marja de
toleranta

Prag superior
de evaluare

pentru
protectia
sanatatii

Prag inferior
de evaluare

pentru
protectia
sanatatii

umane/lt fed ia

Prug
superior de

evaluare
pentru

protectia
vegetatiei

Prag
inferior de
evaluare
pentru

protectia
vegetatiei

NOx
200 ttglm3

40 pglm3

I ora l8 ori/an 140 ve/m3 100 pglm3

1an 32 yglm3 26 Stglm3 19,5 pglm3 z+ lgm
CO 10 mg/mtr 8 ore 6 ms/mr 7 pdm 5 pglm'

PM,o 50 pg/mi 24 ore 35
ori/an 25 pglm3 J5 Fgm' 25 pglm3

4o trg/m3 1an 8 uslml 28 pglms 20 ps/m'

Pentru constructia drumului nu vor lucra toate utilajele in acelasi timp.

27
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Se estimeaza urmatoarele variante de Iucru :

Vehicul / Utilaj Nivel de zgomot
cumulat

Autobasculanta + Excavator 38-s8dB(A)
Buldozer + Autogreder 38-64d8(A)

Reciclator 19-59dB(A)
Cilindru compactor 19 - s9 dB ( A )

&?P{titor + autogudronator 38-s8dB(A)

Imisii de zgomot

in care :

Lp=Ltr- 10*log(r2)-8

- Lp - nivelul de zgomot
- Lw - puterea acustica
- r - distanta fata de sursa de zgomot ( se utilizeaza in cazul propagarii zgomotului de la o sursa

punctiforma pe un teren plat)

Panouri fonoizolante

Pentru reducerea zgomotului in zona rezidentiala se vor utiliza panouri fonoabsorbante

w7
r

*ral-
H ra[-
5tCF
iral-

,E
0.t

Fi8.4.1.

405125t0209fr0
,r

Atenuarea zgomotrlui dutorit ecranelor 1)r.otectoaro
ln aer liber.

Vehicul / Utilaj Putere acustica

lLwl
Distanta

lrl log(12)
Imisie zgomot

ILplAutobasculanta / Autobetoniera 65-75dB(A) 10m 2 37-47dB(A)
Excavator 6s-72d8(A') l0 m 2 37 - 44 dB ( A)

Buldozer / Autogreder 65-78dB(A) l0m 2 37-50dB(A)
Cilindry compactor / reciclator 65- 105dB(A) l0 m 2 37-77d8(A)

Repartitor / autogudronator 65-75dB(A) l0 m 2 37-47dB(A)
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Pentru utilizarea unui Danou cu inaltimea de 3 m inaltime se noate obtine o atenuare de cca lg dB

Niveluri de zgomot dupa montare oanouri fonoizolante

Vehicul / Utilaj Imisie zgomot

tLpl
Nivel de zgomot dupa

montare panouri

Nivel de zgomot
Conform Ordin

nr. l19/2014
Autobasculanta / Autocistem; 37-47dB(A) 19-29dB(A)

ssdB(A)
Excavator 37-44dB(A) 19 - 26 dB ( A )

Buldozer / Autogreder 37-s0dB(A) 19-32dB(A)
Cilindru compactor / reciclator 37 -77 dB ( A) l9 - s9 dB ( A )

lgprtitor / autogudronator 37-47d8(A\ 19 - 29 dB ( A )

Conform studiului - Harta strategica de zgomot pentru sectorul de drum judelean DJ 592 pe sectorul
cuprins intre iegirea din municipiul Timiq^ara ( km 5+100) 9i ieqirea din iocaiitatea l,tognila Noua 1 tm
9+ 180 ), intocmit de catre vlBRocoMp sRL situatia zgomotuiui produs de traficul ruiier este :

Ziua

Nivel zgomot trafic
rutier

s5-s9dB
(A)

60-64dB
(A)

Nr. de persoane
expuse 600 300

Noaptea

Nivel zgomot trafic
rutier

55-59dB
(A)

60-64dB
(A)

Nr. de persoane
expuse 900 0

Pentru situatia actuala de trafic nivelul de zgomot este mai mare decat valorile maxime admisibile
Conform Ordin nr. l 19/2014

Zgomot trafic rutier cu masura de reducere - panouri fonoabsorbante Ireducere lg dB ( A ) ]

Ziua

Nivel zgomot trafic
rutier

37 -41 dB
(A)

42-46d8
(A)

Nr. de persoane
expuse 600 300

Noaptea

Nivel zgomot trafic
rutier

37-4tdB
(A)

42-46d8
(A)

Nr. de persoane
expuse

900 0
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Pentru situatia trafic + constructie nivelul de zgomot este mai mare decat valorile maxime admisibile
Conform Ordin nr. ll9/2014

Estimare nivel de zgomot

P_entru estimarea nivelului de zgomot in perioada de functionare s-a utilizat aplicatia ROAD TRAFFIC
NoIsE CALCULAToR, dezvoltata de NZ TRANSPoRT AGENCY disponibila la www.naa.golt.nz

Distante minime fata de zonele rezidentiale( cu mentiunea ci aceste distanfe m inime 9,26 m qi 9,6g m se
regdsesc doar in 2 puncte de pe traseu, ele reprezentdnd cazul cel mai defavorabil pentru care s-a realizat

Ziua
Nivel zgomot

utilaje de constructie
Nivel zgomot
trafic rutier

Nivel zgomot
utilaje de constructie +

trafic rutier
38-s9dB(A) 37-46dB(A) 75 - 105 dB ( A )

analiza noastri).

Menlionim ce pe restul traseului avem distanle cuprinse intre 15-20 m fapt ce duce la o diminuare a
acestor valori

lntersectia Distanta minima fata de
marginea carosabilului largit

Intersectia largita
de la str. Postei 9,68 m

Intersectia giratorie de la DJ 575 C
( Mosnita veche - Urseni )

9,26 m

Date de intrare :

nr. de vehicule care tranziteaza drumul / 24 h ( f0.142 vehicule )
procent nr vehicule de mare ton ajl24 h - lS % ( 1.494 vehicule )
viteza de transport - 50 km/h
tip asfalt ( conform proiect ) - asfalt cu griblura fina
gradient drum ( panta ) - I %o

distanta fata de receptor - conform distante minime si maxime
inaltimea sursei de zgomot - 1,5 m
distanta pana la gard - 10 m
coeficient de absorbtie a zgomotului in sol - < l0 yo
inaltime bariera de protectie - 2 m
distanta de drum la bariera de protectie - 2 m
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Date de iesire :

- gldalotit" 
"e.t"ictie 

de ci."ulati" lu 1 burd
2.

limita - Ordin nr. ll9l2014
3.

Pentru evaluare-a exacta gi gestionarea zgomotului produs in perioada de functionare este necesara
intocmirea hartilor de zgom-ot in anul2022 ( dupa iargirea drumului ). Hartile a" ,go111ot ," into...r. odata la 5 ani conform HorAnAnp nr. :zt din l+ apiit;e zoos privind evaluare, 9lg.riionu."uzgomotului ambiant. Plantatia de aliniament proiectata va constitui si o bariera ionica intre
carosabilul drumului judetean si fronturile construite existente, respectiv arbusti ( unde distantadintre carosabil si aliniamentul stradal se reduce la l0 m )

Zona rezidentiala Distanta MINIMA fata de
marginea carosabilului largit

Nivel de zgomot resimtit de
receptor

Intersectia largita
de la str. Postei 9,68 m 70dB(A)

Conform FISA I
Intersectia giratorie de la OJ 525 C

( Mosnita veche - Urseni )
9,26 m 70dB(A)

Conform fisa I

Zona rezidentiala Distanta MAXIMA fata de
marginea carosabilului largir

Nivel de zgomot resimtit de
receptor

inrEa slanga a orumulul ln sensul
spre Mosnita 20,00 m 62dB(A)

Conform fisa I
Partea dreapta a d.umului in

sensul spre Mosnita 16,20 m ssdB(A)
Conform fisa I

Nivel de zgomot ESTIMAT resimtit de receptor - fara bariera de protectie

Distanta receptorului fata de
marginea carosabilului Iarsit

Nivel de zgomot resimtit de
recentor

Nivel de zgomot
Conform Ordin nr. I 19 l2}l 4

MINIM-9,00m(2puncte) 70dB(A)
Conform FISA I >55dB(A)

MAXIM - 20,00 m 67dB(A)
Conform FISA 2 >s5dB(A)

Nivel de zgomot ESTIMAT resimtit de receptor in functie de distanta - cu bariera de protectie

Distanta receptorului fata de
marginea cargsabilului largit

Nivel de zgomot resimtit de
receptor

Nivel de zgomot 

-
Conform Ordin nr. 119/2014

MINIM-9,00m(2puncre) s9dB(A)
Conform F fSA 1 >s5dB(A)

MAXIM - 20,00 m s6dB(A)
Conform FISA 4 >55dB(A)

Concluzii

3l
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CONSILIUL JUDETEAN TIMIS9. VIBRATII

VIBRATII -PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Emisii de vibratii admise - Nivele acceptabile ( construcfii ) _ SR l202in_g4

Curba Cl - cladiri parter si 4 etaje cu inaltimea totala de pana la l5 m.

Denumire
utilaj

Curba Cl - ( SR 12025/2-94 )

Frecventa admisibila
vibrari

Cilindru compactor
Tandem cu bandaj
vibrator si Bandaj

oscilant HD l0 VO

44 vibrari
( conform curba C I

la frecventa

l ' Se va utiliza cilindru compactor cu bandaj vibrator si bandaj oscitant - care transmite mai putine
vibratii - conform fisa tehnica pusa la disiozitie de catr. proie.t*t2' Se va lucra la constructia dru.m.urui doar in perioada de zi ( intre orele g - lg )3' Se recomanda pe cat este posibila sa nu fie in fuctiune mai murte utilaje in acelasi timp4' Se va stabili o viteza de deplasare a vehiculelor de transport si a utilajelor de constructii dev = 5 km,h.

5. Nu se vor desfasura activitati in perioada de noapte

*:f^T::ll11i*"u p..nl': imptementarea masuritor de reducere a vibratiilor generate detmptementarea proiectului este a constructorului.

S (vibrars

50

45

4

35

30

25

20

15

10

Frecvenla (Hz)

-tz

Carte utilaj

Frecventa maxima
vibrari

Nivel maxim-
vibrari

Nivel admisibil
vihrcri

67 Hz 100 Hz 45 vibrari

)-

1.,
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portanta sau semirigida avand parter si 4 etaje cu inaltimea totala pana 15 m
portanta sau semirigida avand parter si 4 - 10 etaje cu inaltimea totala l5-35 m

C3 - Cladiri in cadre parter si 4 - l0 etaje cu mai multe deschideri

C1 - Cladiri cu
C2 Cladiri cu

ln situatia actuafa sursele de zgomot si vibratii sunt cauze de traficul rutier de mare tonaj, datorate
s-ituatiei existenfe a drumului ( gropi si denivelari ). In situatia proiectata in perioada de constructie a
drumului sursa frincipala de vibratii este cilindrul compacror.

Pentru reducerof vibratiilor se recomanda utilizarea unui cilindru compactor cu bandaj vibrator si bandaj
oscilant - care tfansmite mai putine vibratii.

Se recomanda cf pe perioada de constructie sa se lucreze concomitent cu cilindrul compactor impreuna
cu alte utilaje d$ constructii care pot amplifica nivelul de vibratii.

De asemenea so recomanda ca firma constructoare sa monitorizeze atent perioadele de functionare ale
cilindrului comflactor si sa comunice cu persoanele rezidente in proximitate pentru a vedea daca cladirile
sunt potential afpctate.

VIBRATII_PPRIOADA DE FUNCTIONARE

Pentru srtuatia actuala de trafic nu exista masuratori de vibratii de la care sa se poata evatua
nivelul de vibrqtii in perioada de functionare dupa largirea drumului.

Se apreciazi ct reducerea gropitor din carosabil, realizarea unei funda{ii noi a drumului, calitatea
asfaltului au ug impact pozitiv.

Nu se pot estimp vibratii ce se vor inregistra pentru un tra{ic rutier ce se va desfasura in viitor.

T().IMPACTUL ASUPRA SANATATII POPULATIEI

lgnform studiului de impact asupra populatiei intocmit de catre Centrul Regional de Sanatate publica
Timisoara nr. 75'15129.10.2018, NU se impune restrictia constructiei la o distanta minima fata de
orice alt obiectiv din vecinatate.

In studiu se specifica urmatoarele :

Plantatia de aliniament proiectata va constitui si o bariera fonica intre carosabilul drumului
judetean si fronturile construite existente, respectiv arbusti ( unde distanta dintre carosabil si
aliniamentul stradal se reduce la 10 m )

SITUATIA ACTUALA - DRUM PE 2BENZI DE CIRCULATIE

RISC EFECTE ASUPRA POPULATIEI

Risc RIDICAT de producere a

accidentelor rutiere

Accidente cu urmari deosebit de grave ( morti si raniti ) datorat
neexistentei trotuarelor pentru pietoni ( adulti, batrani si copii ) si

asupra biciclistitor, datorat lipsei pistelor pentru biciclete

JJ



COMPLETARI - RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

CONSILIUL JUDETEAN TIMISSITUATIA PROIECTATA - DRUM PE 4BENZI DE CIRCULATIE

u. MoNrtoRrzARE

PLAN DE MONITORIZARE -PERIOADA DE CONSTRUCTIE

12. ANALIZA ALTERNATIVELOR

Din punct de_vedere al amplasamentului scopul proiectulului este ldrgirea \a 4 benzide circulalie a DJ592
Timiqoara - Moniga noui, pe secrorul cuprini inire km 5+ 100 qi tm ei+ t SO, 

"u 
.enlinereu iraseutui

existent.

ln cadrul PATJ Timig nu exis15 nici o prevedere referitor la o rute alternativa care si preia traticul de pe
actualul DJ592'Ca 5i moment pentru demararea proiectului trebuie precizat cn traficuj recenzat in anul
20 15 a fost de I2.692 autoveh icule -- echivalent autoturisme ( trafic mediu zilnic ) ceea ce reprezint6 in
ora de virfcirca 1.900 autovehicule in ambele sensuri.

Conform Normativului I89-200 privind capacitatea de circulalie a drumurilor debitul maxim de serviciupentru un nivel de serviciu dat. se determini cu ajutorul Tabelului I , in functie de tipul de relief qi
procentul din lungimea drumului pe care depigirea este interzisd.

Pe lungimea de traversare a localitalilor rurale debitul de serviciu se reduce cu l0-20 % in funclie de
condiliile locale ( restriclii de vitezi, treceri de pietoni, interseclii cu alte drumuri si
alli factori care afecteaze fluen1a circulaliei ).

Pentru volumul de trafic recenzat in 2015 rezulti un nivel de serviciu E care este caracterizat prin :

- Flux de circulalie instabil;
- Viteze de circulalie scezute;
- Libertatea de manevri a conducitorului de autovehicule - aproape nuld;- Confortul deplasErii - insuficient.

RISC EFECTE ASUPRA POTU.ATIEI 

-
Reducerealaminim aac@

batrani si copii )si bicliclisti

Risc MiN
accid

lR de producere a
:ntelor rutiere

Indicato de calitate Frecvenfa Responsabil
Constructor

Zgomot in zt na rezidentiala Lunar
Vibratii in z( na rezidentiala La fiecare compactare Constructor
rmlsfl ln zot

CO. P
La rezldentiala
f{ro, No. Lunar Constructor

PLAN DE MONITORIZARE.PERIOADA DE FUNCTIONARE

Indicator de calitate Frecventa Responsabil
Zgomot in zc na rezidentiala Lunar Beneficiar

Imisii (CO PMro,NO,) Lunar Beneficiar

J+



COMPLETARI_RAPORT S'IUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

CONSILruL JUDETEAN TI,\4ISFatr de anul 2015 ( de cand sunt datele re cenzate ) traficul auto a crescut ca urmare a urbanizarii intense acomunei Moqnila Noui ceea ce inseamnd cd niveiul de serviciu a drumuluijudetean a sc6zut qi mai mult,ceea ce inseamnl c6 demararea proiectului trebuie ftcutd cdt mai urgent.

Pentru lSrgirea p[4ii carosabile la 4 benzi de circulalie s-au luat in considerare doud altemative din punctde vedere tehnic Ai tehnologic :

Alternativa I * cu refolosirea zestrei drumului judelean existent, largirea fundatiei existente, reciclareainsitu cu- adaos de material pe intreaga l[1ime a carosabilului ldrgit girealizarea unei i.u.a"Linti
asfaltice in douf straturi;

Alternativa 2 * cu inlocuirea integrala a structurii rutiere a drumului existent cu o structura rutier, nou[,pe intreaga lelirhe a carosabilului lnrgit la 4 benzi.

Solutia propustr in altemativa I are urmAtoarele avantaje:

- Sereduqe volumul de terasamente 
^( 

s[paturd, transporturi gi depozitarea pimantului ) cu circa
45% astfel ctr se diminueazi suprafala necesarA p.nt u O.pbritut exteriori- Prin refdlosirea zestrei drumului existent se reduce volumul lucrrrilor necesare pentru realizarea
fundalief ( balast 9i piatrI spaftA ) ct circa 40%o:- Asfalturlle rezultate din decapiri se refolosesc la realizarea stratului de bazd prin reciclarea in situ,cu adaos de material, astfel cd se eliminI un volum important de degeuri;- ca urma;e a volumului mai redus de rucriri gi de materiale puse in operd impactul asupra
factoriloi de mediu ( apd, aer, zgomot,etc ) este mai redus in cazul alternativei l.

VARIANTA I

Refolosirea zestrei structurii rutiere a drumului judetean existent

in situ cu material de adaos

Realizarea unei imbracaminti asfaltice in 2 straturi

Volum de sapatura cu 45 o/o mai mic

Volum de balast si piatra mai mic cu 40 %

Pret de cost mai mic de constructie

35

Largirea fundatiei existente



COMPLETARI - MPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

VARIANTA 2

CANTITATI DE MATERIALE PE CELE 2 ALTERNATIVE STUDIATE

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

Inlocuirea integral6 u
noue

Fara largirea fundatiei existente

Fara reciclare in situ cu material de adaos

Realizarea unei imbracaminti asfaltice in 2 straturi

Volum de sapatura mai mare

Volum de balast si piatra mai mare

Pret de cost mai mic de constructie

Lucrare U.M. CANTITATE
VARIANTA I VARIANTA 2Sdpiturd casetd Mc 22.400 41.400

Pre gdt i re p I atfo rmd rlrum- Mp 44.630 73.140
Fundalie balast Mc 14.950 24.140

Funda(ie piarrd spanA Mc 6.700 13.800
Reciclare in situ Mc 12.600 0

tt950Strat de bazn AB3 l, j To 0
Udare cu apd fundalii Mc 5.590 9.782

Cantitatile au fost puse la dispozitie de catre proiectant

ANALIZA IMPACTULUI ASUPRA

EMISII IN AER - ESTIMARI

Emisii totale gaze de ardere UTILAJE

MEDIULUI PE CELE 2 VARIANTE STUDIATE

DE CONSTRUCTII (ESTIMARI)

VARIANTA 1

( cu 45 'h mai putine ore de

4.673.43 6.776.47

36

VARIANTA 2

Emisia totala

tkgl



COMPLE'I

f,misii de

ariantek

.ARI
RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI

oert

TntiPULBERI IN SUSPENSIE (ESTIMARI)

| ( cu 40 7o mai putin balast ) | I

lp*i",l.ppr,o I z.rzsr.e I Pffi*I. I :.oasr.e 
I

iate - EMISII ( ESTIMARI )

]AN TIMIS

Poluant VARIANTA I

lkel
VARIANTA 2

lkel
G ze de ardere - Particule PMro 470,79 1.146,21

Caze de ardere - NO* 4.673,43 6.776,47
Caze de ardere - NMVOC 893,1 l 1.295,00

Gaze de ardere - CHa 27,39 70 7)
Gaze de ardere - CO 3.7 41,12 s.424,62
Gaze de ardere - N2O l3,08 18,97

'ulberi in suspensie agregate 2.175 3.045

ESEURJ

ATUR

AP

A

\. ESTIMARI

I vAKtAnT

5.se0 m' I e.782 mr

ALT - ESTIMARI

I vlmaNT

i o ' rz.ooo mr 
i

I SOL - ESTIMARI

n^*^
| 22.400 mr 4l.4oo mr I

37
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COMPLETARI _ RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI
CONSILIUL JUDETEA].I nMIS

Legenda

I NESATISFACAToR I BINE

Motivarea alegerii variantei

S-a optat pentru Varianta 1 intrucdt prezintd condilii mai avantajoase in raport cu cealalta varianta.

Evaluarea impactului asuora mediului in cele 2 variante studiate

13. POLUAREA FIZICA GENERATA

ACTIVITATEA DE CONSTRUCTIE

Nivel de zgomot mai redus ca
intensitate si durata

Nivel de zgomot mai MAREE

Nivel de vibratii mai redus ca Nivel de vibratii mai MARE ca

Consum de apa pentru udare Consum de apa pentru udare

Volum mai mic de sapatura si Volum mai MARE de sapatura si

Nu exista deseuri de asphalt. Se
Volum MARE de deseuri de asphalt

Tipul
poludrii

Sursa de
poluare

Nr.
surse de
poluare

Poluare
maximi

Poluare
de fond

Poluare calculatl produse de activitate gi masuriE
eliminare/reducere

Mdsuri de
eliminare/
reducere a

polulrii
Pe zona

obiectivului

Pe zone de
proteclie/
restriclie
aferente

obiectirului,
conform

legislaJiei in
vigoare

Pe zone rezidenliale, de
recreere sau alte zone
protejate cu luarea in

considerare a poluirii de
fond

permisi
(limita

maximl
admisd
pentru
om gi

mediu)

I AfA

misuri de
eliminare/
reducere a

Cu
implementarea
misurilor de
eliminare/

38

Factor de
Varianta I Varianta 2

ZCOMOT

VIBRATII

AER Emisii
de poluanti mai MICI

Emisii
de ooluanti mai MARI

APA

SOL

DESEURI



COMPLETARI RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIUrLUI

CONSILIUL JUDETE)AN'IIMIS
poluerii reducere a

poluArii

I Urilaje d
Zgomot lconstrucl

55dB I 64dB lur-,oraa I os- rosdB | 84dB 38-59dB

I Se va lucra la
I constructia
I

]drumului doar i

I perioada de zi
I intre orele 8 -l

I l8 )

i Se recomanda
pe cal este

i posibila sa nu

| fie in fuctiune

] mai multe

iutilaje in acelai
trmp

I Se va stabili o

I viteza de
deplasare a

vehiculelor de
transport si a
utilajelor de

constructii de
v = 5 km/h.
Nu se vor
desfasura

activitati in
perioada de

noapte
Se vor monta

panouri
fonoabsorbantr

pe zona
rezidentiala

acolo unde est(

necesar
Se vor efectua

periodic
determinari la
nivelului de

zgomot pe zon,
rezidentiala

Vibratii Cilindru
compacto I vibrari

100 Hz

44
vibrari
67 Hz

44 vibrari
67 Hz

45 vibrari
100 Hz

44 vibrari
67 Hz

I Se va uriliza
I cilindru
I compactor cu

I compactare cu

I oscilatie
DA I Se va lucra la

| .onrt*"tiu
ldrumului doar i

I perioada de zi

| (orele 8 -18 )
lSe recomanda .

39
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COMPLET RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI
CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

nu fie in
functiune mai

multe utilaje ir
acelasi timp

Se va stabili o
viteza de

deplasare a
vehiculelor de
transport si a
utilajelor de

constructii de
v = 5 km/h.
Nu se vor
desfasura

activitati in
perioada de

ACTIVIT TEA DE FUNCTIONARE

Tipul
poludxii

Sursa dt
poluare

I

Nr.
surse de
poluare

Poluare
maximd
permisd
(limita

maxim6
admisd
pentru
om gi

mediu)

Poluare
de fond

Poluare calculattr produsi de activitate $i mdsuri de
eliminare/reducere

Mdsuri de
eliminare/
reducere a
poluirii

Pe zona
obiectivului

Pe zone de
proteclie/
restriclie
aferente

obiectilului,
conform

legislaliei in
vigoare

Pe zone rezidenliale, de
recreere sau alte zone
protejate cu luarea in

considerare a poluirii de
fond

t ara
mdsuri de
eliminare/
reducere a
poluirii

Cu
implementarea
misurilor de
eliminare/
reducere a
poludrii

Zgomot Trafic 5 55 dB 64 dB 64 dB 64 dB 84 dB 38-s9dB

Se va stabili o
viteza de

deplasare a
vehiculelor de
transport de
v = 50 km/h.

Se vor efectua
periodic

deteminari la
nivelului de

:gomot pe zon
rezidentiala

40
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COMPLETARI_RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI
CONSILIUL JUDE-EAN TIIV,IIS

14.

Estimare emisii de CO2 - utilaje de constructie

Estimare emisii de CO2 - vehicule de transport

Utilaj de constructie
Vehicul de transport

Putere motor
l'kw I

Factor de
emisie

Ore
functionare Emisie CO2

Excavator t79

0,267
kg/kWh

735 h 35.128 ke
Buldozer l2 154 h 4.605 ke

Incarcator frontal 52 1.45s h 20.201 ke
Autogreder 132 887 h 31.261 ks

Reciclator Wirtgen 8,6 1.050 h 2.411 ks
Repartitor mixturi asfaltice 77,2 826 h 17 .026 ke

Autogudronator 3,6 70h 67 ks
Compactor 22,9 8.848 h 54.099 kg

Sursa
Gaz cu efect de

sera
Emisia totala

tkel
Emisia totala

I tone ]

Utilaje de
constructie

CHr 27,39 0,02739
CO, I 10.699 I 10,699
NrO 13,08 0,01308

Vehicul Nr
vehicule,h Poluant

Factor de
emisie
tg,'kml

Consum
carburant
I e/km]

Emisia

t g&m/h l

Emisia
totala

I kelkm,4r I

Emisia
totala

t kglm/h I
Autobasculanta
Autobetoniera
Automacara

3

CH, 0,060

250,50
15,03 0,33 0,0003

N:O 0,030 7 5) 0,17 0,00017
CO, '774

r 93.887 4.265,51 4,2655

Sursa
Gaz cu efect

de sera
Emisia totala

t kC/km.ft l
Emisia totala

lkdrn/h)
Emisia totala

I kg/m/8h ]
Emisia totala

lkg/rnlz4hl

Trafic
CHo 54,62 0,0546 0,4368 1Jr04
Nzo 0,37 0,0004 0,0032 0,0096
co" 10.282,00 10,282 82,256 246,7 68

41
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COMPLETARI _ RAPORT STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI
CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

IMISII GAZE CU EFECT DE SERA. TRAFIC RUTIER

Imisii maxime determinate pentru trafic rutier in situatia actuala - latimea drumului L = 6 m,

Gaz cu efect de sera Imisia Maxima
CH., 3,5252 mg/m3
CO, 724,773 melmJ

EMISII PERIOADA DE FUNCTIONARE. TRAFIC PE 4 BENZI

Imisii maxime determinate pentru trafic rutier in situatia proiectata - latimea drumului L: 12 m,

Gaz cu efect de sera Imisia Maxima
CHn 2,53 mg/mr
CO, 520,172 melmr

Tabel recapitulativ

Gaz cu efect de
sera

Imisia Maxima
Trafic 2 benzi

Imisia Maxima
Trafic 4 benzi

CHr
3,5252
mg/m3

2,53
,3ms/m

Coz
724,773
ms/mJ

s20,172
mg/mj

Concluzii

1. Larsirea drumului de la 2 benzi la 4 benzi are ca impact asupra mediului scaderea imisiilor
de saze cu efect de sera dupa cum urmeaza ( CHr:leadelq2&96JeQ: :teadcl[28 7o )

2. Scaderea imisiilor de eaze cu efect de sera se datoreaza scaderii emisiilor din sazele ardere
ale vehiculelor care tranziteaza drumul orin larsirea la 4 benzi de circulatie

3. Modelarea matematica pentru orotoxidul de azot ( NzO ) nu s-a nutut realfu
valoarea emisiilor estimate este subunitara.

rs. prREcTIvA 2014/52ruE

Tabelul de coresoondenta dintre Anexa IV si continutul raportului de evaluare

ANEXA IV _ DIRECTIVA 2OI4l52ruE CONFORMAREAIN
RAPORTUL DE EVALUARE

I

Descrierea proiectului, care sd cuprindd, in
special:
(a) o descriere a amplasamentului proiectului;
(b) o descriere a caracteristicilor fizice ale
intregului proiect, inclusiv, dacd este cazul, a
lucrdrilor de demolare necesare. precum ti
cerintele privind utilizarea terenurilor in cursul

Cap.l
SI

(a) si (b)
1.4. Descrierea proiectului gi descrierea
etapelor acestuia (construclie /
funclionare /dem ontare / dezafectare /
inchidere / postinchidere)
(c)
1.7. lnformatii privind productia care se
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,u ."-u ."utl- si ...*sele folosite in scopul

producerii energiei necesare asigurdrii

produc{iei
(d)
1.8. lnformalii despre poluanlii fizici 9i

biologici care afecteaz[ mediul, genera{i

(c) o descriere a principalelor caracteristici ale

etapei de functionare a proiectului (in special,

orice proces de produciie), de exemplu,

necesarul de energie gi energia utilizata, natura

$i cantitatea materiatelor gi resursele naturale

utilizate (inclusiv apa, terenurile, solul $i

biodiversitatea);
(d) o estimare, in funclie de tip qi cantitate, a

reziduurilor gi emisiilor preconizate (de

exemplu, poluarea apei, aerului, solului qi

subsolului, zgomot, vibralii, lumin[, cdldurd,

radialii etc.), precum qi cantitelile qi tipurile de

reziduuri produse pe parcursul etapelor de

farelo. de construire qi f'unclionare;

Cornptetare la Raportul de evaluare Dec' 2018

1. Activitati de dezafectare

2. Generarea deqeurilor, managementul

deqeurilor, eliminarea 9i reciclarea deqeurilor;

8. ZGOMOT
9. VIBRATII
13. POLUAREA FIZICA GENERATA

l,t0.,t0.O"scriereuprincipaleloraltemative
studiate de titularul proiectului 9i

indicarea motivelor alegerii uneia dintre

O descriere a altemativelor rezonabile (de

exemplu, in termeni de conceplie, tehnologie,

amplasare, dimensiune ;i anverguri a
proiectului) analizate de c[tre iniliatorul
proiectului, relevante pentru proiectul propus,

precum qi caracteristicile specifice ale

proiectului gi indicarea principalelor motive

care stau la baza alegerii flcute, inclusiv o

ie a efectelor asupra mediului.

Completare la Raportul de evaluare Dec. 2018

I2. ANALIZA ALTERNATIVELOR

5.1. ln cadrul Studiutui de evaluare a

Impactului asupra Mediului au fost

studiate 2 variante :

A. VARIANTA ZERO - Alternativa
"ZERO" sau "nici o ACJIUNE"

B. VARIANTA 1 - Alternativa in
care proiectul s-ar realiza.

O descriere a aspectelor relevante ale sterii

actuale a mediului ( scenariul de bazi ) $i o

descriere scurt[ a evoluliei sale probabile in
cazul in care proiectul nu este implementat, in
mdsura in care schimb6rile naturale fali de

scenariul de bazi pot fi evaluate prin

depunerea de eforturi rezonabile, pe baza

informaliilor qi cunogtinlelor qtiin{ifi ce

+ IIIPE.CTUL POTENTIAL, INCLUSIV
CEL TRANSFRONTIERA, ASUPRA
COMPONENTELOR MEDIULUI $I
MASURI DE REDUCERE

O descriere a factorilor prev5zuli la articolul 3

alineatul (l) susceptibili de a fi afectali de

proiect: populalia. senAlatea umanA.

biodiversitatea (de exemplu, fauna 9i flora),

terenurile (de exemplu, ocuparea terenurilor),

solul (de exemplu, materia organici,
eroziunea, tasarea, impermeabilizarea), apa

(de exemplu, schimbdrile hidromorfologice,
cantitatea gi calitatea), aerul, clima (de

exemplu, emisiile de gaze cu efect de serd,

impacturile relevante pentru adaptare),

bunurile materiale, patrimoniul cultural,

inclusiv aspectele arhitecturale qi cele

Completare la Raportul de evatuare Dec. 2018

5. Factorul de mediu APA
6. Factorul de mediu BIODIVERSITATE
7- Factorul de mediu AER
14. IMPACTUL PROIECTULUI ASUPRA
SCHIMBARILOR CLIMATICE

O descriere a efectelor semnificative

",

Cap.l
SI

3
Cap.5

SI

4

Cap.4
SI

5 Cap.1

43
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I

1.8. lnformalii despre poluanlii fizici 9i

biologici care afecteazi mediut, generali

de activitatea proPusd

4. IMPACTUL POTENTIAL, INCLUSIV
CEL TRANSFRONTIERA, ASUPRA

COMPONENTELOR MEDIULUI $I
MASURI DE REDUCERE

Cap.4
SI

p-i""t.rt t" poute avea asupra mediului 9i care

rezultd, inter alia. din: (a) construirea qi

existenta proiectului, inclusiv, daci este cazul,

lucr[rile de demolare;
(b) utilizarea resurselor naturale, in special a

ieienurilor, a solului, a apei 9i a biodiversitllii,
avdnd in vedere, pe c6t posibil, disponibilitatea

durabild a acestor resurse;

(c) emisia de poluanli, zgomot, vibralii,
lumini, c dur[ ;i radiatii, crearea de efecte

nocive qi eliminarea qi valorificarea deqeurilor;

(d) riscurile pentru sahetatea umane, pentru

patrimoniul cultural sau pentru mediu (de

exemplu, din cauza unor accidente sau

dezastre);
(e)cumularea efectelor cu cele ale altor

proiecte existente qi/sau aprobate, linAnd
ieama de orice probleme ecologice existente

legate de zone cu o important[ deosebiti din

punctul de vedere al mediului, care ar putea fi
ifectute, sau de utilizarea resurselor naturale;

(f) impactul proiectului asupra climei (de

exemplu, natura qi amploarea emisiilor de

gaze cu efect de serd) qi vulnerabilitatea
proiectului la schimbirile climatice:
(g) tehnologiile gi substanlele folosite.

Descrierea efectelor negative semnifi cative

probabile asupra factorilor specificali la
articolul 3 alineatul ( I ) ar trebui si cuprind[
efectele directe qi eventualele efecte indirecte,

secundare, cumulative, transfrontaliere, pe

terrnen scun. mediu gi Iung. permanente 5i

temporare, pozitive 9i negative ale proiectului.

Descrierea ar trebui se lind seama de

obiectivele in materie de proteclie a mediului,

stabilite la nivelul Uniunii sau al statelor
care sunt relevante pentru proiect.

Completare la Raportul de evaluare Dec. 2018

5. Factorul de mediu APA
6. Factorul de mediu BIODIVERSITATE
7. Factorul de mediu AER
14. IMPACTUL PROIECTULUI ASUPRA

SCHIMBARILOR CLIMATICE

Estimare nivel de zgomot

Pentru estimarea nivelului de zgomot in perioada

de functionare s-a utilizat aplicatia ROAD

TRAFFIC NOISE CALCULATOR, dezvoltata

de NZ TRANSPORT AGENCY disponibila la

www.nzta.govt.nz

O descriere sau dovezi ale metodelor
previzionale utilizate pentru identifi carea 9i

evaluarea efectelor semnificative asupra

mediului, inclusiv detalii privind dificult6!ile
(de exemplu, dificultatile de naturd tehnicd sau

determinate de lipsa de cunoqtinte)

intAmpinate cu privire la compilarea
informatiilor solicitate, precum qi o prezentare

a principalelor incertitudini existente.
Completare la Raportul de eYaluar: D.:c' 29.18

O des"rie* 
" 

mdsurilor avute in vedere pentru

reducerea sau, daci este

6

7
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-'t

Ienerate de i mplementarea pro iectul ui

1. Se va utiliza cilindru compactor cu

bandaj vibrator si bandaj oscilant - care

transmite mai putine vibratii - conform

fisa tehnica pusa la dispozitie de catre

nroiectant
2. ie va lucra [a constructia drumului doar

in perioada de zi ( intre orele 8 - 18 )

3. Se recomanda pe cat este posibila sa nu

fie in fuctiune mai multe utilaje in acelasi

timP
4. Se va stabili o viteza de deplasare a

vehiculelor de transport si a utilajelor de

constructii de

v = 5 km/h'
5. Nu se vor desfasura activitati in perioada

de noaPte

Completare la Raportul de eYaluare Dec' 2018

11. MONITORIZARE

p*tb',1, ."rp."tara. 
"ricdror 

efecte negative

semnificative asupra mediului identificate 5i'

dacl este cazul, o descriere a oric5ror mdsuri

de monitorizare propuse (de exemplu,

oresatirea unei analize postproiect).

beicrierea respectiva ar trebui si explice in ce

m5surl sunt evitate, prevenite, reduse sau

compensate efectele negative semnificative

asupra mediutui qi ar trebui sd se refere at6t la

etapa de construire, cdt qi la cea de

func!ionare.

Cornpt"t"." t" Raportul de evaluare Dec. 2018

Concluzii imisii gaze de ardere

l. Imisiile estimate in situatia actuala sunt

mai mari decat valorile limita - Lesea nr'

r0412011
2. lmisiile estimate in perioada de

constructie cresc datorita utilaielor de

constructii si datorita restrictie de

circulatie la I banda

3. Imisiile estimate in perioada de

functionare sunt in scadere fata de

situatia actuala de trafic dar in
continuare sunt mai mari decat valorile

limita - Leeea nr. '104/201 
1

4. Largirea drumului de la 2 benzi la 4

benzi are ca impact asupra mediului
scaderea imisiilor
dupa cum urmeaza ( CO - scade cu 32

%. NOx - scade cu 28 %. PMIo - scade

cu33%)

Concluzii imisii gaze cu efect de sera

1. Largirea drumului de la 2 benzi la 4

benii are ca imoact asuora mediului
scaderea imisiilor

O descriere a efectelor negative semnificative

preconizate ale proiectului asupra mediului,

determinate de vulnerabilitatea proiectului in
fata riscurilor de accidente majore qi/sau

dezastre relevante pentru proiectul in cauzd.

lnformatiile pertinente disponibile, oblinute ca

urmare a evaludrilor de risc efectuate in
temeiul altor dispozilii juridice din dreptul

Uniunii, de exemplu at Directivei 2012ll8lUE
a Parlamentului European qi a Consiliului (*)
sau al Directivei 200917llEllfatom a

Consiliului (**) sau ca urmare a evaludrilor

relevante efectuate in temeiul dreptului

national, pot fi utilizate in acest scop cu

condilia respectirii cerinlelor prezentei

directive. Daci este cazul, aceastA descriere ar

trebui si includd mdsurile avute in vedere

pentru prevenirea sau atenuarea efectelor

negative semnificative asupra mediului ale

acestor evenimente, precum qi detalii privind

gradul de pregitire qi reactia propus6 in astfel

de situalii de urgenld.
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urmeaza ( CHI- scade cu 28 7o. COz-
scade cu 28 % )

2. Scaderea imisiilor de gaze cu efect de

sera se datoreaza scaderii emisiilor din
sazele ardere ale vehiculelor care

tranziteaza drumul orin largirea la 4
benzi de circulatie

3. Modelarea matematica oentru orotoxidul
de azot ( N2g I nu-s:a-BulLguealiz4
deoarece valoarea emisiilor estimate este

subunitara.

9
Un rezumat netehnic al informaliilor fumizate

in temeiul punctelor l -8.
Cap.9

SI

9.REZUMAT FARA CARACTER
TEIINIC

10

O listi de referintd care sd detalieze sursele

utilizate pentru descrierile gi evaluirile incluse
in raport.

Memoriu tehnic - S.C. PATH'S ROUT S.R.L.
TIMI$OARA
Documentatie obtinere aviz ANIF - S.C.

PATH'S ROUT S.R.L. TIMI$OARA
Deviz - S.C. PATH'S ROUT S.R.L.
TIMI$OARA
Studiu geotehic - S.C. CARA S.R.L.

TrMr$OARA
Avize - autoritati de reglementare
Combaterea zgomotului si vibratiilor - Ed.

Tehnica 1964
ROAD TRAFFIC NOISE CALCULATOR,
dEZVOItAtA dE NZ TRANSPORT AGENCY
disponibila la www.nzta.sovt.nz
MELIS - Software pentru modelarea matematica

a imisiilor de poluanti
CORINAIR

CONCLUZII _ IMPACTUL PROGNOZAT

ZGOMOT

Perioada de constructie

Etapa de constructie a drumului va genera zgomot datorat activitatilor de constructii ( transportul si

manipularea materialor de constructii, reciclarea materialelor de constructii, realizarea sapaturilor,

nivelarea drumului, turnarea betoanelor si a stratului de asfalt )

Ziua
Nivel zgomot

utilaje de constnrctie
Nivel zgomot
traflc rutier

Nivel zgomot
utilaje de constructie +

trafic rutier

38-s9dB(A) 37-46dB(A) 7s-10sdB(A)
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Perioada de functionare

Pentru estimarea nivelului de zgomot in perioada de functionare s-a utilizat aplicatia ROAD TRAFFIC
NOISE CALCULATOR, dezvoltata de NZ TRANSPORT AGENCY disponibila la www.nzta.gort.nz

Nivel de zgomot ESTIMAT resimtit de receptor - fara bariera de protectie

Nivel de zgomot ESTIMAT resimtit de receptor in functie de distanta - cu bariera de protectie

Concluzii

l. Imisiile de zsomot estimate in perioada de constructie cresc datorita utilaielor de constructii
si datorita restrictie de circulatie la 1 banda

2. Imisiile de zqomot estimate oentru oerioada de functionare sunt mai mari decat valorile
limita - Ordin nr. 119/2014

3. Pentru reducerea imisiilor in zsomot se recomanda montarea de bariere fonice ( arbusti )

Pentru evaluarea exacta gi ggstionarea zgomotului produs in perioada de functionare este necesara

intocmirea hartilor de zgomot in anol2022 ( dupa largirea drumului ). Hartile de zgomot se intocmesc o

data la 5 ani conform HOTARARE nr. 321 din l4 aprilie 2005 privind evaluarea qi gestionarea

zgomotului ambiant.

Conform studiului de impact asupra populatiei intocmit de catre Centrul Regional de Sanatate Publica

Timisoara nr. 767 5129.10.2018, Plantatia de aliniament proiectata va constitui si o bariera fonica

intre carosabilul drumului si fronturile construite existente, respectiv arbusti ( unde distanta dintre
carosabil si aliniamentul stradal se reduce la 10 m, in numai 2 zone, restul este intre 15 - 20 m )

VIBRATII

Perioada de constructie

Utilizarea unui cilindru compactor cu bandaj vibrator si bandaj oscilant ( care transmite mai putine

vibratii - conform fisa tehnica pusa la dispozitie de catre proiectant ) se va incadra in Emisii de vibratii

admise -Nivele acceptabile ( constructii ) - SR 12025/2-94 ( Curba C I - cladiri parter si 4 etaje cu

inaltimea totala de pana la l5 m ).

47

Distanta receptorului fata de
marsinea carosabilului lareit

Nivel de zgomot resimtit de
receptor

Nivel de zgomot
Conform Ordin nr. 119/2014

MINIM-9,00m(2puncte) 70dB(A)
Conform FISA I >55d8(A)

MAXIM - 20,00 m
67dB(A)

Conform FISA 2
>55d8(A)

Distanta receptorului fata de
marsinea carosabilului largit

Nivel de zgomot resimtit de
receptor

Nivel de zgomot
Conform Ordin nr. ll9l20l4

MINIM-9,00m(2puncte) s9dB(A)
Conform FISA 3

>55dB(A)

MAXIM - 20.00 m
s6dB(A)

Conform FISA 4
>ssdB(A)
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Perioada de functionare

Pentru situatia actuala de trafic nu exista masuratori de vibratii de la care sa se poata evalua

nivelul de vibratii in perioada de functionare dupa largirea drumului.

Nu se pot estima vibratii ce se vor inregistra pentru un trafic rutier ce se va desfasura in viitor.

ZONE DE PROTECTIE SAIIITARA

Din analiza distantelor de protectie rezulta ca largirea drumului nu are impact asupra retelelor
edilitare / constructii existente in zona, fapt consemnat si in Avizele Tehnice emise cu conditia

respectarii masurilor impuse.

ZONA REZIDENTIALA

Conform studiului de impact asupra populatiei intocmit de catre Centrul Regional de Sanatate Publica

Timisoara nr. 7675129.10.2018, NU se impune restrictia constructiei la o distanta minima fata de

orice alt obiectiv din vecinatate.

SANATATEA POPULATIEI

Conform studiului de impact asupra populatiei intocmit de catre Centrul Regional de Sanatate Publica

Timisoara nr. 7675129.10.2018, Plantatia de aliniament proiectata va constitui si o bariera fonica

intre carosabilul drumului judetean si fronturile construite existatente, respectiv arbusti ( unde

distanta dintre carosabil si aliniamentul stradal se reduce la 10 m )

BIODMRSITATE ( Defrisare arbori si arbusti )

Pentru realizarea proiectului se vor tiia si replanta pe terenul pus ta dispozilie toti arbori care

prezinti o situatie sanitara corespunzatoare, cei care prezinta un pericol pentru populatie se vor

iaia si se vor replanta pe tot traseul pe ambele pirti ale DJ 592 un numar de cca. 1085 arbori

Pentru compensarea numarului de arbori care se vor taia se va crea o plantalie noua, pe. amplasamentul

stabilit prin adresa Comunei Moqnila Noui nr .413117 .01.2018, pe terenul identificat prin CF nr- 404923

Mognila Nou[, n r. Cad. 404923, categoria de folosinll P[dure in extravilan, parcela 154, in suprafa{5 de

7859 mp ( conform CF ). Terenul este situat pe partea dreapti a drumului judelean DJ 572, intre km
g+n2 ;i kn 9+510, la i0 m de ampriza drumului judetean.ln spaliile verzi laterale proiectate pe ambele

laturi aie amprizei drumului judetean (in aliniamentul stradal existent) se vor planta un num6r de 1.010

puieJi de tei (Tilia sp.) sau alte specii stabitite de specialigti din cadrul C.J'Timig.

DESEURI

Realizarea proiectului genereaza deseuri de materiale de constructii si deseuri menajere din activitatea

personalului muncitor.-PimAntul rezultat din slpdturile de la ldrgirea casetei drumului, realizarea casetei

pentru pistele de bicicligti qi trotuarea ( circa 29.600 ml ) se va transporta intr-un deposit exterior sau un

i.."n uirun pus ta dispozilie de Primlria Mognila-Moui conform HCL nr 370 127 .11.2018.

Realizarea proiectului Nu oroduce imoact semnificativ prin generarea de deseuri
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APA

Perioada de constructie

Constructia proiectului Nu oroduce impast semnificativ asupra apei de suprafata si a apei subterane.

Perioada de functionare

Functionarea drumului Nu produce impact semnificativ asupra apei de suprafata si a apei subterane.

AER

Perioada de constructie

Functionarea utilajelor va determina emisiide poluanli specifici gazelor de eqapament : ( NO., CHa,
VOC, CO, N2O, CO2 ) qi pulberi PM16.

Imisii de poluanti

L Imisiile estimate in situatia actuala sunt mai mari decat valorile limita - Legea nr. 104/20I I
2. Imisiile estimate in perioada de constructie cresc datorita utilajelor de constructii si datorita

restrictie de circulatie la I banda

Perioada de functionare

Traficul rutier va determina emisii de poluanli specifici gazelor de egapament : ( NO*, CH+, VOC, CO,
NzO, COz ) 9i pulberi PMlo.

lmisii de poluanti

l. Imisiile estimate in oerioada de functionare sunt in scadere fata de situatia actuala de trafic dar in- continuare sunt mai mari decat valorile Iimita - Legea nr. 104/201 I
2. Largirea drumului de la 2 benzi la 4 benzi are ca impact asuora mediului scaderea imisiilor

( CO - scade cu 35 -30 %. NOx- scade cu 30 - 20 %. PMro- scade cu l0 - 8 %.r

Poluant

Imisia
Maxima

Situatia actuala
L=6m

Imisia
Maxima

Perioada de constr
L=3m

Imisia
Maxima

Perioada de funct
L=12m

Valoare Limita
conform

Legii Nr. l04l20ll

CO 18,31
mg/m3

39,99
mg/m3

12,,46
mg/m3

10 mg/mr

NO, 62,,96

Ig/m3
270,,04

uslm3
47,29

$P/m3
200 pglml

PMro
s9,31
tls/m3

81,31
uglml

54,66
pqlm3 50 pglm3
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GAZE CU EFECT DE SERA

Imisii maxime determinate

Gaz cu efect de
sera

Imisia Maxima
Situatia actuala
Trafic 2 benzi

Imisia Maxima
Situatia proiectata

Trafic 4 benzi

cHr 3,5252
mg/m3

, <l
mg/m'

CO, 121,173
mg/mr

520,172
mq/ml

yqhiculelor care tranziteaza drumul prin largirea la 4 benzi de circulatie
3' Modelarea matematica oentru orotoxidul de azot ( Nzqllu s.ir outut realiza deoarece valoarea

emisiilor estimate este subunitara.

MEDIU SOCIAL SI ECONOMIC

Constructia drumului va avea un IMPACT POZITIV asupra mediului social si economic deoarece se vor
construi trotuare, statii mijloace transport in comun ( maxi - taxi ), iluminat stradal, piste de biciclisti,
spatiu verde si perdea de pomi ( care delimiteaza carosabilul de trotuare ), semafoaie, treceri de pietoni.

SOL / SUBSOL

Realizarea proiectului poate afecta solul si subsolul prin deseuri de materiale de constructii si deseuri
menajere depozitate necorespunzator. Realizarea proiectului Nu oroduce imoact semnificativ asupra
solului si a subsolului.

PEISA.I

In perioada de constructie peisajul este afectat de lucrarile de constructii pe termen scurt. Realizarea
proiectului va duce la imbunatdlirea aspectului vizual al intregii zone. Realizarea proiectului Nu produce
impact semnifi cativ asupra peisajului.

CONDITII ETNICE,CULTURALE SI DE PATRIMONIU

Nu se produce impact.

SIGURANTA TRAFICULUI

Pe sectorul de drum modemizat autovehiculule vor circula in conditii de siguranta ( datorita celor 4 benzi
sensurilor giratorii si a semafoarelor se va reduce riscul producerii accidentelor ).Pietonii vor fi protejati
datorita trotuarelor si trecerilor de pietoni si nu vor mai fi expusi accidentelor care au avut loc p;na i;
prezent. Realizarea proiectului Produce imoact pozitiv asupra sigurantei traficului

50

Concluzii
l. larsirea drumului de la 2 benzi la 4 benzi are ca impact asuBra mediului scaderea imisiilor
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NAME: MOSNITA

NOTES: DISTANTA

calculation was

above road:

to receiver:

of road segment;

height:

distance from road:

level L4*J2461:

is based on the UK
ls subject to the

for uSe of this website,

lor any action

Road-traffic noise calculator

EVALUARE ZGOMOT IN PERIOADA DE FUNCTIONAHE - CU ECRAN DE PROTECTIE
ATA DE RECEPTOR - 9 M

at 00:16 08112/2018. The calculation can be reopened at this web oaoe.
_-_=--+_+

10302vpd

14y"

50km/h

Chipseal two-coat $ades 2/4 or A/5

1.5m

9m

Yes

30"

180"

2m

2m

59dB

equity

alculation of Boad-Trattic Noise (oRTN) method, with adaptations for New zBaland road surfaces. Ths
ol the .RTN method, and in particuhr this resurt for a singr€ segm.nt of road is only approprhte in situations
nd for a road with consistent geometry and trafiic characteristics. rn addifion to the standard terms and
Nz Transport Agency does not accept any responsibility or liability whatsosver, whether in contract, tort,

as a result of reliance placed on this tool, or for any error, inadequacy, doficiency, Ilaw in or omission inthe tool.

Transporl Agency, all rights reserved



NAME: MOSNITA

notes: DISTANTA

calculation was

above road:

of road segment:

Ievel L4u01241,;:

is based on the UK
s subject to the

Ior use of this website,

for any action

Road-traffic noise calculator

EVALUARE ZGOMOT IN PERIOADA DE FUNCTIONARE - FARA ECRAN DE

ATA DE RECEPTOR - 9 i/
at 00:10 08/12/2018. The calculation can be reopened at this web oaoe.

10302vpd

14%

50km/h

1%

Chipseal two-coat gtades 2/4 or g/s

1.5m

9m

No

30.

180"

1.5m

<10y"

70dB

alculation of Road-Traffic Noise (CRTN) method, with adaptations lor New zealand road surfaces. The
of the .RTN method, and in particuhr this resun for a singre segment of road is onry appropriate in situations
nd for a road with consistent geometry and traflic characteristics. ln addition to the standard terms and
NZ Transpon Agency does not accept any responsibility or tiability whatsoever, whether in contract, tort,

as a result of reliance placed on this tool, or for any error, inadequacy, deficiency, fhw in or omission in

equity

the tool.

NZ Transport Agency, all rights reserved e6



NAME: MOSNITA

NOIes: DISTANTA

calculation was

above road:

of road segment:

height:

distance from road:

level L4*12461:

is based on the UK
is subject to the

for use of this website,

otherwise, for any action

Road-traffic noise calculator

EVALUARE ZGOMOT IN PERIOADA DE FUNCTIONARE . CU ECMN DE PROTECTIE
ATA DE RECEPTOR - 20 M

al00:14 08/12!2018. The calculation can be reopened at this web oaoe.

10302vpd

14y"

50km/h

Chipseal two-coat g rades Z/4 or 3/5

1.5m

20m

Yes

30"

180.

2m

2m

without

equity

alculation of Road-Trattic Noise (CRTN) method, with adaptations for New zealand road surfaces. The
of the .RTN method, and in particurar this result for a singr. segment of road is onry appropriate in situations

and for a road with consistent geometry and traffic characteristics. ln addition to the standard terms and
; NZ Transport Agency does not accepl any rssponsibirity or riabirity whatsosver, whether in contract, tort,

as a result of reliance placed on this tool, or for any error, inadequacy, deficiency, flaw in or omission inthe tool.

NZ Transport Agency, all rights reserved

56dB
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Surf

'eig
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Bani

Refl(

View

) ropr

irou

iect name: MOSNITA
)TECTIE

ect notes: DISTANTA

I calculation was mad(

EVALUARE ZGOMOT IN PERIO

FATA DE RECEPTOR . 20 i/4

al00:12 081i212018. The catculat

10302vpd

140/o

50km/h

Chipseal two-coat grades 2/4 o

1.5m

20m

No

): 30"

180.

1,5m

<100k

67dB

Salculation of Road-Tratfic Noise (CRTN
s of the CRTN method, and in particular I

and for a road with consistent geometry
, NZ Transport Agency does not accepl
ken as a result of reliance placed on this

all rights reserved

agation height:

nd absorption:

)T:

Lvy vehicles:

ed:

iient:

ht above road:

lnce to receiver:

er:

)ctive surfaces opposit

of road segment:

: level L1"01241.,;:

This ca
calculal

without

conditio

equty o

the tool.

ulation is based on the UK
)n is subject lo the limitatior
omplex terrain or buildings
s for use of this website, th

otherwise, For any actjon ti

201 NZ Transport Agency

Road-traff ic noise calcutator

PERIOADA DE FUNCTIONARE .FARA ECRAN DE

calculation can be reopened at this web oage.

or 3/5

(CRTN) method, with adaptations for New Zealand road surfaces. The
ticular this rssult for a singls segment of road is only appropriate in situations
)metry and tralfic characteristlcs. ln addition to the standard terms and
accepl any rssponsibility or liability whatso€ver, whether in contract, tort,
on this tool, or for any error, inadequacy, deficiency, flaw in or omission in

o



ROMANIA

JUDETUL TIMI$

coMLNA MO$MTA NOUA

PRIMARIA COMUNEI MO$NITA

Sat Motnila NouI, Nr. 5l

Tel: +40-256-39350 g, +40_256-3g34s4

Email: office@mosnitaro

ililffi
BpllAtr!A

tlr. 2a237t29.it.20{8

Citre ,
Consiliul Judefeaa Timig / Direcfia Generali Tehnici

Referitor la adresa dumneavoasffi w.22357/26.11,20rg inregistrat. in datade 26.11.2018 cu w. 2g237, prin care ,r" *ti.ituli dute .re""rJ" complet.riiRaportului la studiul de evaluare a impactului asupra mediului, prin prezenta vetransmitem urmltoarele:
,'Pentru depozitarea pdmentului vegetal reanratat in urma lrrgirii caseteidrumului qi a pistelor pentru bicicrigti va plem ra dispozilie terenul cu nr. cad pS218' in suprafap de 2,2g.ha,_ cu condifi" .u u,,u;"r" care transporti pdmantul s6 nush'bati localitatea Mognila veche. Anexat va traLmitem HCL nr. 370/27.r1.201g.2'Av6nd in vedere oportunitatea qi necesitatea proiectului de L,rgire ra 4 benzide circulalie DJ5g2, primlria comunei vr.ilt" N.ra nu va percepe taxd dedepyitl" apdmAnhrlui, pe suprafap men{ionati in HCL.

3' V5 transmitem acceptul nostru pentru amplasarea organiz[rii de gantier pesuprafafa de teren identificatii in cF nr. 4024;7. Anexat va transmitet phnqaterenului destinat organizdrii de qantier qiCF 402497.

VI mulfumim pentru colaborare.

Principali nr. 73; tel. 0286.393,503, 0250.393.494,t*, OZ'O.,SO.SZS, *rii *frililifrr*il..-

(;+

11



J,!,r'
ANCPI

3ff l,l'fl".'"x0"""1*,:,i,tli::lr,,i,:*"o:ii:..f ;lL!'""."

TEREItI Extravilan

EXTRA.S DE CARTE FUNCIARA
PEI{TRU INFORMARE

Carte Funciard Nr. 402497 Mosnita Noua

A. Partea l. Descrierea imobilulul

B. Part€a ll. proprletari ga acte

EXTMVILAN
I{r.
Crt

l{r, cadastral
Nr. topograflc Suprafata* (mp) Observatii / Referinge

AI 402497 r0.300

inscrlerl prlvltoare ta dr€ptul de proprletate 9, .,a" o..palilf

i?T

dreptului ae propriEtiGl
gie ti sarclnl

:,t(rase pentru ioformare on-lioe la adresa epay.unapl.ro 
Formula r vereuoea 1.1

jlH



Lunglme S
1, valortte

Document care

Anexa ilr. l La partea !

segmentelor suDt obtlnut€ din prolectle ln ptan.

Exkase p€nt u informare la adresa op.y..ncpl.m

Nt.6772007.

Formular versiunea 1.1

73-

Teren

400750

Punct
lnc€put

Puncl
sfersit

Lunglme sGgment
t- (m)

1 2 M4.46
2 t '15.4s3
|)

4 275.926
4 29.368

6 174.777
o 7 40.85



Carte Funciard Nr, 4024g7

'a* DrsranF oi,iii iiiilil'J.'ilffirsffff::f,iij,'J.r;l,Bi:i:*,:j3;trJj;r;1..8r'Jli::j:j,rgiffit;.

ffiffi**r**ru*[tt[$*"1;y,i'u,i,l 
i::-oocumentului, fEr5 semnituri -o

c,are.a solic jtat prezentarea ace:

f{*ffi"iiifl!.H:##,ffi,,".fl{fl!ilfi.j':'#,l.l.",,"j,::ti:fit{f,'"".,.?:t:J:::,i:l"",..ii.,," 
",t"

Data gi ora gencrirll,
03/r2l20t1, 12:22

Document care contine date cu camcter personal,

Formular versi!oea 1.I

Extrase pentru infolmare on-line la adresa apay.anapi.ro

de prevederile Legii Nr, 677/2007.

I



ROMANTA
Judelul Timig

norAnAnraxnlzo
DIN 27.11.201E

. . . 
p,lod aprobarea depozitErii excedenhrrui de p6m6nt rezultat in urma Ldrgirii la 4benzi de circulalio - Dt sg2, dc c6tre consiliut Juael# ii-ig, p. terenur cu -. *a]pi zrs,in suprafafd de 2, 28 hape perioada lucririlor.

Consiliul [.ocal al comunei Mogni{a Nou6 ;

. luard in vedere exprurerca de motive at w. 2g360/27.11.201g rntocmitii de catreprimarul comunei Mo$nitaNoui, Frorin octavian BUcU& a aaresa cosiliului Judefean Timigouw.2823712i.11.2018.

- in temeiul prevederilor art. 36 arin.l, alin 2, rit. g areart.4s alin 1 9i ale art.rz dinLegea Administaliei Publice Locale 21512001 , modificattr republicattr"

HOTARASTE

. '{rt 1' Se aprobit depozitarea excedentului de pament rezultat in urma Lirgirii la 4 benzide circulalie DJ 592, de c6tre consiliul_ Judelean ,tr"il-;. terenul cu nr. cad. pS 218, insuprafafi de 2, 28 ha., pe perioada lucrdrilor.

Art 2. Depozitarea pe perioada lucrlrilor se va realiza in mod gratuit

ArL3' Camioanele care hansporti pirnAntul rezultat din excavIri vor fi redirecfionatepe o rut{ ocolitoap, asffel inc6t s6 nu shdbattr localitatea Moqnila veche, iar t"reoui ,u tsistematizat.

ArL4. Prezenta se comunicE:
- In$titutiei prefechrlui Judetului Timig
- pdmarului comunei Mo$nila NouA
- pofiliei Locale Mo$nila Noue
- C{te un exemplar se afigeaz1 la avizier gi pe site-ul primnriei Mognita Nou6.

PRE$EDINTE DE $EDINTA,OUr""r*il.ff Contrasemneazi,
Secrctar,

*.f;* sFABo

f, I u L"tYu

+4


