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ABREVIERI SI TERMINOLOGIE

APL Autoritatile Publice Locale

ARBDD Administratia Rezervatiei Biosferei Delta
Dunarii

AT Asistenta Tehnica

CE Comisia Europeana

cJT Consiliul Judetean Tulcea

EE Eficienta Energetica

FEADR Fondul European Agricol pentru Dezvoltare
Rurala

GES Gaze cu Efect de Sera

IMM Intreprinderi Mici si Mijlocii

IPV Invatare pe tot Parcursul Vietii

ISU Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta

MDRAP Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice

MGC Model de gestiune a calatoriilor

MFE Ministerul Fondurilor Europene

P&R PARK&RIDE - sistem de transport conceput
pentru a incuraja soferii sa parcheze
masinile la o oarecare distanta de centrul
orasului, atractie turistica, etc, si incheie
calatoria cu transportul public

BSHARE BIKE SHARE - sistem de transport conceput
pentru a incuraja soferii sa parcheze
masinile la o oarecare distanta de centrul
orasului, atractie turistica, etc, si incheie
calatoria prin utilizarea bicicletei sau a
mopedelor electrice (transport alternativ)

PNDR Programul National de Dezvoltare Rurala

PO Program Operational

POAT Programul Operational Asistenta Tehnica

POCA Programul Operational Capacitate
Administrativa

POCU Programul Operational Capital Uman

PODCA Programul Operational Dezvoltarea
Capacitatii Administrative

POIM Programul Operational Infrastructura Mare

POPAM Programul Operational pentru Pescuit si
Afaceri Maritime

POR Programul Operational Regional

PPP Parteneriat Public-Privat

RBDD Rezervatia Biosferei Delta Dunarii

RLSC Recomandari locale privind schimbarile
climatice

SAU Suprafata Agricola Utilizata
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sC Schimbari Climatice

SF Studiu de Fezabilitate

SIDD(DD) Strategia Integrata de Dezvoltare Durabila
(a Deltei Dunarii)

SIG Sistem(e) Informatic(e) Geografic(e)

SIIMD Sistem Informational Integrat de
Management in caz de Dezastru

SIMA Sistem Integrat de Management al Apelor

SMURD Serviciul Mobil de Urgenta, Reanimare si
Descarcerare

STA Statie de Tratare a Apei

TIC Tehnologia Informatiei si Comunicatiilor

TRACE Instrument de Evaluare Rapida a Energiei
Orasului
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INTRODUCERE

Directiva 2001/42/EC a Parlamentului European si a Consiliului, care se refera la evaluarea
efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului (,Directiva SEA”) a intrat in vigoare la 21
iulie 2001. Aceasta Directiva obliga autoritatile publice sa considere daca planurile sau programele
pe care le pregatesc vin in intdmpinarea scopului acestei Directive si, deci, daca este necesara
realizarea unei evaluari de mediu a acestor propuneri, in conformitate cu procedurile din Directiva.
Directiva 2001/42/EC a fost transpusa in legislatia romana prin HG 1076/2004 privind stabilirea
procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe (publicata in Monitorul
Oficial, partea I, nr. 707 din 5 august 2004).

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) contureaza strategii, initiative de politici,
proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport durabil, care sa sustina cresterea economica
sustenabila, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in regiunile polilor de
crestere.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila constituie un
document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, care are la baza un
model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a traficului, avand ca scop
rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orag si din zonele invecinate,
contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene privind eficienta energetica si
protectia mediului.

Planul de mobilitate urbana durabila al Muncipiului Tulcea a fost elaborat conform
continutului cadru din Ordinul 233/2016 al M.D.R.A.P. si consta in analizarea starii actuale a
Municipiului TULCEA din diferite perspective, in care infrastructura de transport reprezinta
elementul angrenat in dezvoltarea unei localitati si a unei regiuni.

Un plan de mobilitate urbana durabila este un plan strategic conceput pentru a satisface
nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea
0 mai buna calitate a vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Un plan de mobilitate urbana durabila
este un concept care contribuie la atingerea tintelor europene de schimbare climatica si eficienta
energetica (EE) stabilite de liderii U.E.

in esentd, PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca
nevoile de mobilitate din cadrul comunitatilor din teritoriul sau, vizand urmatoarele cinci obiective
strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care
sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii si servicii. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite
puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati
de oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica) sau a
unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru
comunitate in general,

3. Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului energetic. Trebuie avute n vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu .
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1. PREZENTARE CONTINUTULUI SI A OBIECTIVELOR PRINCIPALE ALE
PMUD, PRECUM SI A RELATIEI CU ALTE PLANURI SI PROGRAME
RELEVANTE

1.1. Continutul si obiectivele planului/programului

in Romania, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013, privind aprobarea Ordonantei de urgenta
a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismului introduce expresia Plan de mobilitate Urbana, cu urmatoarea definitie:
»Planul de mobilitate Urbana este instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care sunt
corelate dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona periurband /metropolitana cu nevoile de
mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor”.

Aceste planuri au ca prioritate urmatoarele:
= Reducerea utilizarii automobilelor personale in oras;
= Dezvoltarea si modernizarea transportului public si a modurilor de transport local (mersul pe jos,
mersul cu bicicleta);
= Organizarea transportului de marfuri si persoane;
- imbunatétirea calitatii mediului si a vietii — prin cresterea eficientei in transport;
= stimularea mediului de afaceri .

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) este un document strategic si un instrument
de politicad de dezvoltare, avand ca scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si
agentilor economici din Municipiul Tulcea pentru a imbunatatii calitatea vietii, contribuind in acelasi
timp la atingerea obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta economica.

PMUD se bazeaza pe o componenta analitica puternica si pe un model de transport care simuleaza
nivelul si caracteristicile mobilitatii actuale si a celei de perspectiva din zona studiata

PMUD Tulcea asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de planificare si
management pentru mobilitatea urbana durabila, adaptate la conditiile specifice ale Municipiului
Tulcea. Pe baza unei analize detaliate a problemelor actuale si a celor de perspectiva in aria de
studiu, PMUD include o lista de proiecte si masuri menite sa imbunatateasca mobilitatea pe termen
scurt, mediu si lung, un plan de actiune si sursele de finantare posibile pentru proiectele si masurile
propuse.

Planul de mobilitate urbana reprezinta o documentatie complementara strategiei de
dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.) si constituie
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a
localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor si marfurilor.

Municipiul Tulcea avea in anul 2011 o populatie de aproximativ 73.707 de locuitori.

Conform Ordinului 233/2016 al M.D.R.A.P. ,Planul de mobilitate urband are ca tinta
principald imbunatatirea accesibilitatii localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si
utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din
punct de vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport. Planul de Mobilitate Urban& Durabila se adreseaza tuturor formelor de
transport din intreaga aglomeratie urbana, cu precadere transportului public si privat, de marfa si
de pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.”
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Realizarea prezentului Plan de Mobilitate Urbana Durabila abordeaza o serie de provocari

care reies atat din politica de mobilitate a orasului, cat si din dinamica dintre actorii implicati:

Provocarea legata de coeziunea teritoriala: Planul de mobilitate Urbana durabila face fata
provocarilor dezvoltarii infrastructurii de transport si mobilitate. Politica de mobilitate este
conceputa in concordantd cu domeniile prioritare de interventie ale comunitatii si ale
autoritatilor;

Planul de mobilitate este elaborat in spiritul protectiei mediului si conservarii patrimoniului
natural, accentul punandu-se pe crearea traseelor pietonale si reorganizarea circulatiilor,
astfel incat calitatea mediului sa creasca;

Dezvoltarea intermodalitatii este fundamentala pentru eficienta politicilor de transport si
mobilitate, indiferent daca se refera la bunuri, marfuri sau calatori. Prin planul de mobilitate
sunt propuse masuri privind implementarea nodurilor intermodale, a punctelor "park and
ride”, "bike share”, dar si a zonelor destinate circulatiei exclusive a pietonilor prin traseele
pietonale propuse;

Avand in vedere faptul ca spatile nu au aceeasi destinatie sau functiune, planul de
mobilitate permite reechilibrarea gradului de utilizare a drumurilor publice prin ierarhizarea
zonelor de interventie, pornind de la centrul istoric, zona centrald si pana la punctele de
penetratie in oras.

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului TULCEA este mai intai de toate:

¢
¢

¢

Un proiect strategic si unificator;

Un instrument de dialog:

- intre parteneri;

- intre populatie si utilizatori;

Un instrument de actiune:

- in ceea ce priveste eficienta mobilitatii pe termen scurt si mediu;

- 1n ceea ce priveste perspectiva pe termen mediu pentru urmatorii 10 ani si perspectiva
de dezvoltare durabila pentru urmatorii 25 de ani.

Conform Strategiei de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene, revizuita (2006) ,dezvoltarea

durabild” inseamna satisfacerea necesitatilor generatiilor prezente, fara a compromite capacitatea
generatiilor viitoare de a-si satisface propriile necesitati. Acest obiectiv general al Uniunii Europene,
care-i guverneaza toate politicile si activitatile, se refera la ,mentinerea capacitatii Pamantului de
a sustine viata in toata diversitatea ei si este fundamentat pe principiul democratiei, egalitatii dintre
sexe, solidaritate, respectful fatéd de lege si fatéd de drepturile fundamentale, inclusiv libertatea si
egalitatea de sanse pentru toti. Dezvoltarea durabila isi propune imbunatatirea continua a calitatii
vietii si a bunastarii pe pamant, atat pentru generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare”. n acest
scop, atat la nivel european, national, regional, judetean cét si local trebuie promovata o economie
dinamica, care sa asigure locuri de munca si un inalt nivel de educatie, ocrotirea sanatatii, coeziune
sociala si teritoriala si protectia mediului, intr-o lume sigura, care respecta diversitatea culturala.
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- Obiectivele Planului de mobilitate urbana durabila

Pe baza obiectivelor strategice generale, pentru diminuarea si eliminarea disfuctiilor specifice
mobilitatii, calitatii spatiilor publice urbane si a spatiilor verzi din cadrul Municipiului Tulcea, s-a
stabilit o lista de obiective strategice generale si specifice.

Tabelul nr. 1 — Obiective strategice in cadrul PMUD Tulcea

Hr. Crt.

05.1

05.2

05.3

035.3

05.6

OBIECTIVE STRATEGICE
GENERALE
Asigurarea accesibilitatii tuturor

categoriilor de persoane,
inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati

Asigurarea unui mediu sigur
pentru populatie

Asigurarea unui nivel optim de
accesibilitate in cadrul
localitatii 5i in cadrul zonei de
deservire a municipiului Tulcea

imbunatitirea eficientei
serviciilor 5i infrastructurii de
transport

Implementarea de sisteme
integrate de utilizare teritoriala
la nivelul zonei de influenta a
municipiului Tulcea

Reducersa necesitatilor de
transport motorizat, reducerea
impactului asupra mediului 5i
reducerea consumului de
energie pentru activitatile de
transport

Nr.
Crt.

05.1.1

05.2.1

05.3.1

05.3.2
05.3.3

05.3.4

05.3.5

05.4.1

05.4.2

05.4.3

05.4.4

05.5.1

05.5.2

05.5.3

05.5.4

05.6.1

OBIECTIVE STRATEGICE SPECIFICE

Remodelarea si dimensionarea corecta a
tramei pietonale din municipiul Tulcea

Trame stradale existente corect
dimensionate si realizarea unei trame
stradale periferice municipiului Tulcea
Dezvoltarea si extinderea tramei stradale
sub forma integrata cu celelalte sisteme
din municipiul Tulcea

Fluidizarea traficului in oras la orele de varf
Interzicerea stationarii vehiculelor pe
marile artere de circulatie din oras
Parcari cu tarife diferentiate pe zone, in
cadrul municipiului Tulcea

Relatia periferica rural-urban privind
mobilitatea in teritoriu

Modernizarea 5i extinderea sistemelor de
transport inteligente (5T1) si nepoluante
ale municipiului Tulcea

Reinnoirea parcului naval Havrom Delta 5.A.

Tmbun&tﬁgirea rutelor si traseelor
transportului public din municipiul Tulcea

Mentenanta serviciilor de transport public

Implementarea unui sistem integrat de
spatii verzi amenajate, interconectate la
nivel zonal 5i local

Implementarea unui sistem integrat de
parcaje pentru rezidenti si turisti,
interconectate la nivel zonal 5i local
Implementarea unui sistem integrat de
piste de biciclete, interconectate la mivel
zonal si local

Implementarea unui sistem integrat de
utilizarea spatiilor publice, interconectate
la mivel zonal si local

Utilizarea sistemelor integrate de utilizare
teritoriald ca alternativa la transportul

motorizat, la nivelul municipiului Tulcea
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CONSULTING

1.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Municipiul Tulcea este situat in extremitatea nordica a Dobrogei, pe malul drept al Dunarii;
se invecineaza cu comunele Ceatalchioi, Pardina, Maliuc, Nufaru, Valea Nucarilor, Mihail
Kogalniceanu, Frecatei si Somova.

Coordonatele geografice ale municipiului sunt: 45010’ latitudine nordica si 28047’
longitudine estica.

Municipiul are o populatie de 73.707 locuitori (2012) ,iar suprafata teritoriului administrativ
al municipiului Tulcea este de 19.9933 ha (199 kmp). Parte a acestui teritoriu (cca 31%) este inclus
in Rezervatia Biosferei Delta Dunarii.

In prezent municipiul Tulcea se incadreaza in categoria oraselor mijlocii, avand o functie
predominant industriala: platforma industriei grele in partea de vest, nord-vest, a platformelor
industriei usoare, situata in nordul-estul orasului si zona comerciala care este predominanta, in
prezent, in zona de sud a orasului.

in afara de functia industriala pe care o are, orasul are si o importanta functie turistica,
deoarece dispune de o mare varietate de obiective turistice — monumente istorice, culturale si
arhitecturale.

1.2.1. RETEAUA STRADALA

in ceea ce priveste transportul rutier, datoritd pozitionarii geografice la malul Dunarii,
reteaua stradala a Municipiului Tulcea este de tip semicircular, cu penetratii care converg catre
zona centrala. Arterele principale de penetratie sunt:
e str. Isaccei (penetratie dinspre vestul orasului, DN22);

e str. Babadag (principald penetratie, face legatura cu DN22 dinspre Babadag/
Constanta/Bucuresti cu centrul orasului).

Celelalte penetratii sunt:

e DJ222 — dinspre Agighiol;

e DJ222C — dinspre Mahmudia;

e DJ 222N — spre Chilia Veche

e str. Prislav dinspre Zona Industriala Est

Reteaua este formata, in principal, din strazi inguste, iar aspectul colinar al reliefului are declivitati
accentuate pe anumite tronsoane. Sunt, de asemenea, numeroase strazi nemodernizate, cu
infrastructura Tnvechita (strazi pietruite sau chiar de pamant). in aceste conditii traficul se distribuie
natural pe strazile Isaccei, 1848, Podgoriilor, Babadag, Pacii, ca si pe strazile Viticulturii si
Barajului, acestea din urma preluand de asemenea traficul greu si pe cel de tranzit. Pe strazile
enumerate se desfasoara si transportul public de calatori.
Capacitatea de circulatie a acestor strazi este mult redusa de existenta autovehiculelor parcate in
lungul strazilor. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficiente, stationarea autovehiculelor in
lungul strazilor fiind prezenta atat in zonele rezidentiale, cét si in cele comerciale.

Intersectiile semaforizate functioneaza cu program fix, in majoritatea cazurilor cu o structura
a fazelor si o alocare a timpilor de verde care conduce la timpi de asteptare foarte mari.
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Disfunctiile existente la nivelul retelei stradale a Municipiului Tulcea conduc la o diminuare a
capacitatii de circulatie a strazilor, ce compun reteaua majora de circulatie, determinénd-o a fi
nefunctionala pe multe artere de circulatie si implicit cu disfunctii in zonele de deservire, reducand
astfel capacitatea acestora de a prelua fluxurile de trafic.

Tabelul nr. 2: Evolutia indicatorilor relevanti retelei stradale a municipiului Tulcea

Lungimea strazilor ordsenesti - total 120 120 120 128 130 142
km
Lungimea strazilor orasenesti 92 99 99 107 109 121

modernizate - km
Sursa: INS, Directia Judeteana de Statisticd Tulcea, Fiza localitatii 2012, municipiul Tulcea (date
prelucrate)

Relatia orasului cu gara feroviara, precum si cu cea fluviala se face printr-o singura artera
principala (promenada), care preia astfel toate categoriile de trafic (autovehicule, vehicule de
transport public etc.), dar a carei capacitate este limitata. Pe strada Isaccei trecerea la nivel cu
calea ferata creeaza probleme tuturor utilizatorilor. De asemenea, trecerea la nivel cu calea ferata,
spre zona industriala (str. ing. Dumitru IVANOV), catre toate unitatile de pe platforma santierului
naval, creeaza probleme tuturor participantilor la trafic, ceea ce impune rezolvarea acestei
probleme importante pentru agentii economici si salariatii acestora.

Din studiul de circulatie, capitolul prognoza traficului, au reiesit doua scenarii de variante de
perspectiva aplicabile retelei stradale:

e FEtapa 1- Dezvoltare minimala de capacitate, prin realizarea de sensuri unice pe Str.

Libertatii, Eroilor, Trandafirilor, Traian, Nicopol, Lupeni si largirea la 4 benzi a strazii
Barajului, Viticulturii si Prislav;

e Etapa 2 - Dezvoltare recomandabila de capacitate prin prelungirea strazii luliu Maniu cu
legaturi la str. Barajului, str. Energiei.

In acelasi studiu de circulatie au fost emise propuneri de reorganizare a liniilor de transport
public, in functie de particularitatile fiecarui traseu. De asemenea se recomanda editarea/afisarea
de harti ale traseelor de transport public, precum si a unor panouri de informare amplasate atat in
zonele mai aglomerate céat si in zonele de interes (proiect implementat). O altd recomandare,
rezultata din acest studiu, se refera la realizarea de alveole pentru ca vehiculele de transport in
comun sa& nu ingreuneze restul traficului rutier, dar si pentru siguranta calatorilor (proiect
implementat partial). in anexa la Raportul ,Programul de prioritizare a lucrarilor de reabilitare a
retelei stradale” din studiul de trafic, sunt prezentate fise sintetice pentru strazile care necesita
lucrari de modernizare si ale caror calificative ale capacitatii portante sunt "rea si medie”: strazile
Isaccei, 1848, Taberei, Barajului, Corneliu Gavrilov, Dianei, Gradinarilor, Orizontului si Prislav
(realizata), etc.

Pentru decongestionarea traficului de pe strada principala str. Isaccei, si in vederea
rezolvarii legaturilor intre cartiere, se propun arterele de legatura de tip ,inelar” str. Spitalului, 1848,
si Podgoriilor.

In vederea rezolvarii capacitatii de circulatie necorespunzétoare a intersectiilor si strazilor,
in zona Urbana este necesara:

e modernizarea strazilor:
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o str.1848, str.Isaccei (portiunea de la intersectia cu strada Spitalul pana la intersectia
cu str.Taberei);
o str. Spitalului (zona de la str. Isaccei pana la str.1848);
o str. Campului (zona de la intersectia cu str 1848 cu str. Barajului), str. Taberei, o
modernizare a intersectiilor;
o str. Barajului cu str. Campului;
o str. Spitalului cu str. 1848;
e Realizarea unei strazi de legatura intre Strada Victoriei si Strada Isaccei, prin extinderea
Strazii Carpati si organizarea a doua sensuri giratorii la intersectia acesteia cu Strada
Victoriei, respectiv Strada Isaccei.

In vederea eliminarii principalelor deficiente stradale la nivelul Municipiului Tulcea, Priméaria
Tulcea a achizitionat intreaga documentatie tehnico—economica pentru realizarea acestui proiect,
iar in prezent deruleaza proiectul ,imbunétatirea serviciilor urbane, infrastructura publicd urbana,
zona urbana vest, Municipiul Tulcea”, in valoare de 30.060.331,00 lei, proiect cu finantare din
fonduri europene nerambursabile si buget local.

La data de 22.11.2012 proiectul privind executia lucrarilor de reabilitare retele de apa, canalizare,
drumuri, iluminat public, are contractul de finantare nerambursabila semnat si se afla in faza de
pregatire pentru licitatie publica deschisa.

In tabelul urmétor sunt prezentate principalele interventii la reteaua de strazi a Municipiului
Tulcea pentru perioada 2007-2011:

Tabelul nr. 3: Principalele interventii la reteaua de strazi a Municipiului Tulcea Tn perioada 2007- 2011

Construire strazi in Cartierul
Prelungirea Taberei, municipiul

2007 Tulcea
Modernizare str. Plopilor in suburbia
Tudor Viadimirescu, municipiul Tulcea
Construire strazi in Cartierul
Prelungirea Taberei, municipiul

2008 Tulcea

1.593.657,89 1.339.208,31

186.297,27 76.888,45

2.650.778,64 2.277.545,08

2009

2010

Modernizare str. Plopilor in suburbia
Tudor Viadimirescu, municipiul Tulcea
Construire strazi in cartierul
Prelungirea Taberei, municipiul
Tulcea

Imbunatatirea serviciilor urbane,
infrastructura publica urbana, zona
urbana Vest, municipiul Tulcea

TOTAL

Sursa: UAT Municipiul Tulcea

518.765,74

298.656,67

900,22

5.156.636,42

435.937,60

250.971,99

725,98

4,333.277,41
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Tabelul nr. 4: Centralizatorul strazilor cu trafic intens

CATEGORIA DENUMIRE STRADA METRI KM %
1 1648 1525 1.53 4%
1 Babadag 2871 2.87 7%
1 Barajului 2849 2.85 7%
1 Isaccei 4309 4.3 11%
1 Mihail Kogalniceanu 166 .17 0%
1 Viticulturii 3025 3.03 7%
i Buna Vestire 237 0.24 1%
2 Dobrogeanu Gherea 149 0.15 0%
2 Elizeulu 1585 1.59 4%
2 Fratilor 175 0.18 0%
2 Gloriei 947 0.95 2%
2 luliu Maniu 638 0.64 2%
2 Mahmudiei 2075 2.08 5%
2 Orizontului 3160 3.16 3%
2 Pacii 1948 1.95 5%
2 Prislav 1300 1.30 3%
2 Sub loc Corneliu Gavrilov 1493 1.49 4%
2 Victoriei 1248 1.25 3%
3 Alexandru cel Bun 1712 1.712 4%
3 Alunizului 699 0.70 2%
3 Cam pului 497 0.492 1%
3 Dianei 584 0.584 1%
3 Dobrogei 269 0.269 1%
3 Eternitﬁgﬁ 1265 1.265 3%
3 Liberﬁgii 1660 1.66 4%
3 Hicolae Balcescu 859 0.859 2%
3 Plugarilor 1262 1.26 3%
3 Podgoriilor 1226 1.23 3%
3 Spitalului 685 0.69 %

TOTAL 40413 40.41 100%

Sursa: UAT Municipiul Tulcea, ianuarie 2016

In vederea mentinerii viabilitatii retelei rutiere, Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri
Nationale a inclus in programul de reabilitare a drumurilor urmatoarele sectoare de drumuri
nationale, ce reprezinta conexiuni rutiere ale Municipiului Tulcea:

» DN22, Tulcea - Ovidiu, km 178+000 - km 287+400;

DN22, Smardan - Tulcea, km 86+000- km 172+000;

DN 22, Braila — Tulcea, km 78+714 - 178+000 (99,29 km lungime);

DN 22, Ramnicu — Sarat — Braila — Tulcea — Ovidiu, km 2+800 - 78+174 - 178+000
287+400;

DN22 Tulcea - Ovidiu, km 178+000 - km 287+400 (109,40 km lungime).

YVVV VYV

Un inconvenient major al legaturilor terestre ale judetului Tulcea si a zonei Deltei Dunarii cu
restul teritoriului este lipsa unui pod peste Dunare, in zona Braila. Acest obiectiv de investitii este
evidentiat ca obiectiv de utilitate publica, de interes national conform Legii nr. 363/2006 privind
aprobarea planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea | - Retele de transport, publicata
n Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 806 din 26 septembrie 2006.

RAPORT DE MEDIU-PMUD MUNICIPIU TULCEA Pg.14/192



mailto:office@eco-green.ro
mailto:gabriela.badea@eco-green.ro

Tulcea, str. Garii, nr. 1 Bl. G1, sc. C, apt.3
136/436/2007 CUI RO 22244774
Telefon/fax : 0340-104.067
e-mail : office@eco-green.ro, gabriela.badea@eco-green.ro

1.2.2. TRANSPORTUL PUBLIC
- Transportul urban

Transportul public urban are un rol deosebit in viata unui oras prin asigurarea legaturilor intre
diferitele zone functionale, intre zonele rezidentiale si cele industriale, recreationale si cultural-
administrative ale acestuia. Transportul public reprezintd si un element de echitate sociala,
facilitand accesul populatiei din zonele dezavantajate ale orasului la serviciile de interes general.
Transportul public local de calatori garanteaza:

e accesul cetatenilor la si de la locul de munca;

e accesul la zonele comerciale in vederea aprovizionarii cu bunuri de consum;

e accesul si crearea de facilitati pentru educare si recreere;

e risc minim al excluderii sociale: facilitdti la transport pentru persoanele cu handicap,
persoane in varsta, etc.

S.C. TRANSPORT PUBLIC S.A. este societatea care desfasoara activitatea de transport public
de persoane in municipiul Tulcea, deservind 12 trasee locale distribuite tentacular pe teritoriul
municipiului, fara a raspunde, insa, tuturor cerintelor utilizatorilor.

Incepand cu 27.09.2007 S.C.TRANSPORT PUBLIC S.A.Tulcea detine 2( doi ) actionari:
Consiliul Local Municipal Tulcea cu 99,99% din actiuni si S.C. ENERGOTERM S.A. Tulcea cu
0,01% din actiuni.

Patrimoniul mijloacelor de transport al societatii cuprinde 37 autobuze aflate in exploatare, care
sunt utilizate astfel :

e pentru transport urban = 33 unitati transport;

e pentru transport judetean si interjudetean = 5 unitati transport.

Traseele de transport public nu acopera destul de bine teritoriul municipiului din cauza
configuratiei si starii strazilor. S-a mai constatat ca toate liniile de transport urban trec prin zona
centrala, incarcand traficul pe str. Isaccei, pana la depasirea capacitatii de circulatie, in acelasi
timp, gara CF si zona trecerii peste Dunare nu este legata de nici un mijloc de transport in comun.
Traseele de transport public nu acopera destul de bine teritoriul municipiului din cauza configuratiei
si starii strazilor. Pe de alta parte, nu putem vorbi de un sistem de transport integrat atractiv care
sa constituie o Tmbinare armonioasa intre diferite moduri alternative de transport-transportul public-
vehicule individuale, vehicule pe doua roti, deplasari pietonale. Servicile de transport public
acordat locuitorilor Municipiului Tulcea (inclusiv celor din suburbia Tudor Vladimirescu) in perioada
2007-2015 sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel nr. 5 - Lista serviciilor de transport public acordat locuitorilor Municipiului Tulcea, inclusive suburbia Tudor
Vladimirescu.

PERIDADA SERVICII
2007-2008 transport urban intrajudetean de calatori
2007-2015 transport urban de calatori in municipiul Tulcea

Sursa: 5.C. Transport Public 5.A. Tulcea

Pentru asigurarea unui transport de calatori eficient, frecventa curselor, numarul acestora si
traseele sunt calculate in functie de numarul de calatori cat si in conformitate cu nevoile acestora
si repartizate pe parcul auto existent in perioada respectiva, astfel:
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Tabelul nr. 6: Evolutia numarului de calatori, beneficiari ai transportului public in perioada 2007-2011, 2013-2015 in
Municipiul Tulcea

2007 15000 14 3
2008 13900 11 3
2009 13830 11 5
2010 12050 10 7
2011 11600 12 7
23 16650 12 7
2014 15807 11 T
2015 14457 12 7

Din tabelul prezentat mai sus rezulta ca, calitatea asigurarii transportului scade odata cu
frecventa/timpul de asteptare in statii, la orele de varf datorita imbatranirii parcului auto la care se
adauga capacitatea cilindrica a motoarelor, emisiile de CO: si cresterea cantitatii gazelor cu efect
de sera la nivelul orasului.

Tabelul nr. 7: Parcul auto S.C. Transport Public S.A. Tulcea, in anul 2015

Tip Anul 2013 Anul 2014 | Anul 2015 | Capacitate | Tip motor Total Total
autobuz utilizabile | utilizabile | utilizabile = cilindrica ! emisii nivel de
anul combustibil | simultane | zgomot
fabricatiei de CO; simultan
2015 2015
ISUZU 9 9 8 4334 cm3 non eurg 2124 587
1998 - motoring grikm dibiA)
BMC 2006- 10 10 9 5883 cm3 Euro 3 2718 720
2007 motoring grikm db{A)
GRIVBUZ 2 2 0 3922 cm3 Euro 3 0 grfkm 0 db(A)
2002 motoring
DAF 1999 7 & 4 8661 cm3 | Euro 2 GPL 1556 412
grikm dbiA)
CITiBUZ 0 3 3 5193 cm3 Euro 4 798 280
2014 motoring grikm dbiA)

Figura 1: Cantitatea de emisii CO2/zi, in anul 2

/\

15Ul BCM DAF CITIBUZ

- Transportul naval

Transportul naval beneficiaza de cadrul natural al Dunarii si permite curse regulate pe cele 3
brate (Sfantu Gheorghe, Sulina si Chilia). in Municipiul Tulcea functioneaza urmatoarele porturi:
industrial, mineralier, turistic si comercial.

Municipiul Tulcea se gaseste amplasat in bordura fluviului Dunarea (bratul Sf. Gheorghe).
Teritoriul administrativ al municipiului ocupa ambele maluri ale fluviului. Pe malul stdng se gaseste
amplasata localitatea Tudor Vladimirescu (localitate componenta a Municipiului Tulcea, conform
Legii nr. 2/1968), iar pe malul drept este situat Municipiul Tulcea, propriu-zis.
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De-a lungul timpului, tronsonul de fluviu aferent municipiului Tulcea, precum si frontal la apa al
localitatii au cunoscut utilizari diverse, in functie de situatia istorica a orasului si a regiunii. Aceste
utilizari au fost, dupa caz, de natura comerciala, militara, industriala, piscicola, turistica etc.
Dezvoltarea municipiului se datoreaza in primul rand existentei portului, care are si functiunea
turistica, economica si sociala, de singur acces in Delta Dunarii.

Portul Tulcea este parte integranta a retelei TEN-T fluviale centrale si cel mai important port de
la Delta Dunairii, la acesta avand acces inclusiv navele maritime cu pescaj de maxim 7 metri. Portul
este amplasat pe malul drept al Dunarii, intre km 70 si 73,5, dispunand de un sector comercial Si
unul industrial. Acesta dispune de 41 de dane, de macarale portic de 5, 15 si 16 tone, de macarale
plutitoare de 32 si 60 tf si de o suprafata totala de 82.762 mp, dintre care 70.000 mp pentru
depozitare in aer liber. Cheurile verticale au o lungime de 330 metri, iar cele pereate de 2.225
metri. Portul mai dispune de conexiune rutiera si feroviara (neoperationald), de un terminal de
pasageri, de siloz de cereale, de punct vamal, de un terminal RO-RO fluvial pe relatia Tulcea-Reni,
de o marina militara, dar si de unul dintre cele mai mari santiere navale din Roméania. Capacitatea
totala a portului este de 1,056 milioane tone/an.

Statutul zonelor cu utilizare portuara din Municipiul Tulcea, precum si limitele incintelor
portuare, sunt stabilite prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr. 709/2010. Lista
cuprinzand porturile si locurile de operare Tulcea a caror infrastructura de transport naval apartine
domeniului public al statului si este concesionata Companiei Nationale “Administratia Porturilor
Dunarii Maritime” S.A. Galati de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, pe baza de
contract de concesiune, in vederea administrarii (extras din anexa nr. 1, Lista Ill — OMTI nr.
709/2010):

Tabelul nr. 8: Situatia porturilor din municipiul Tulcea, in anul 2015

operare
Mm 42-Mm34 107.762,04
Dunare
ambele maluri
Port industrial Mm 39+1352- 31.831,24 N-ALUM TL
Mm 39+1022 S-Mun. TL
Dundre, mal drept E-fluviul Dundrea
¥-5.H. 5TX Europe
Port comercial Mm 39-Mm 2B.672,37 M,V - Mun. TL
38+1530 S-C.H. A.P.D.M.
Dunare, mal drept Galati
E-fluviul Dunarea
Faleza Tulcea Mm 35+1530- 20.183,84 H-fluviul Dunarea
Mm 38+800 S-Mun. Tulcea
Dunare, mal drept E-5.C. Tulco
¥-C.H. A.P.D.M.
Galati
Dana AMIC Mm 38+100- 2.074,59 H-fluviul Dunérea
balastiera Mm38+200 5-5.C. CORAL TL.
Dunare, mal drept E-HIGA Galati
¥-Mun. Tulcea
Port Marina Mm 37- 25.000 N-fluviul Dunarea
Mm3T7+260 $-dig de aparare
Dundre, mal drept E-Penitenciarul TL
¥ - Romsilva
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Tabelul nr. 9: Lista cuprinzand limitele radelor portuare si ale zonelor de ancoraj (extras din anexa nr. 2, OMTI nr.
709/2010) _ _
Portul/Locul Limitele
de operare Radei portuare

Mm 43.- Mm 43.- Capitania Zonala = Mave maritime
Mm35+1600 Mm35+1600 Tulcea
Dunare, mal Dunare, mal
drept drept

Mm 36+500-Mm Have de

37 Dunare, mal navigatie

drept interioara

Mm 40.-Mm Have de

41. Dunare, mal navigatie

drept interioara

nepropulsate

Conform APDM Galati (http://www.Romanian-ports.ro/html/porturi_mf.html), zona portuara
administrata de agentie are urmatoarele caracteristici:
= Suprafata totala: 82.762 mp;

= Lungimea cheurilor: vertical = 330 metri, pereat = 2.225 metri;

= Numar dane de operare: 41;

= Conexiune feroviara nationala: lungime=320 metri (Ecartament European);

= Conexiune cu sistemul rutier national;

= Terminal de pasageri;

= Facilitati de depozitare a marfurilor (platforme deschise);

= Echipamente portuare pentru operarea navelor;

» Facilitati de preluare a deseurilor de la nave (colectarea deseurilor menajere, a
uleiurilor uzate si a apei de santina de la nave);

= Aprovizionarea navelor cu energie electrica si apa potabila in zona falezei;

= Siloz pentru cereale;

*  Punct vamal;

= Santier naval;

= Facilitati pentru intretinerea navelor;

= Curatarea magaziilor si a spatiilor de depozitare de pe nave;

= Facilitati pentru transportul pasagerilor in Delta Dunarii

Conform Primariei Tulcea si a APDM Galati — sucursala Tulcea, porturile existente au
urmatoarele specificatii:
Portul industrial

Anul constructiei 1974

Lungimea danelor maritime 230 metri

(2 dane)

Lungimea danei fluviale (o0 dana) 100 metri
Capacitate 664.000 tone/an

apa curenta
energie electrica (joasa tensiune—iluminat si forta de
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380 V)
3 macarale portuare Kangur de 16 tone

Pescaj maxim dana maritima: 9 metri

dana fluviala: 3 metri

Portul comercial
Anul constructiei 1972

Capacitate

392.000 tone/an.

apa curenta

energie electrica (joasa tensiune—iluminat si forta de
380 V)

2 macarale portuare de 5 tone marca BOCSA si WB

Pescaj maxim 3,5 metri

Portul de pasageri (in si dinspre Galati, Sulina, Sf. Gheorghe, Ismail - Ucraina)

Anul constructiei 1972

Capacitate 240.000 calatori/an

Lungimea danei fluviale (4 dane) 1600 metri

Dotari apa curenta
energie electrica (joasa tensiune si alimentare nave cu
380V)

Pescaj maxim 1,5 - 3,5 metri

in teren, situatia malului drept al Dunarii, dinspre amonte spre aval, se prezinta dupa cum

urmeaza:
>

>

rada portuara pentru minereu si formarea de convoaie de baraje, cu un front in
lungime de cca. 250 metri;

portul industrial, cu un front in lungime de cca. 330 metri, compus dintr-o dana
maritima si una fluviala;

zona santierului naval STX Offshore S.A., cu un front de cca. 670 metri (exclusive
bazinul de acostare);

zona de acostare a S.C. Frigorifer S.A. (fost port al Companiei Romane de pescuit
Oceanic), In lungime de cca. 520 metri, cu doc propriu pentru nave de maxim 5000
tone;

portul comercial, cu un front de cca. 320 metri, inclusiv platforma vama;

port de pasageri/port turistic (cca. 1600 metri), constand din: platforma gara CFR +
gara fluviala, pontoane acostare (aprovizionare Delta, nave croaziera, acostare timp
scurt, cheu dane pasageri, debarcader pasageri pentru traversare Tudor
Vladimirescu;

rada portuara (zona incarcare/descarcare — cca. 1310 metri), inclusiv far si cala de
lansare, in administrarea diversilor agenti economici;

port balastiera — cca. 100 metri;

zona acostare bac+platforma (traversare vehicule catre T. Vladimirescu) — cca. 125
metri;

zona cu destinatie speciala—port militar — cca. 650 metri;
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» port Marina (in curs de amenajare) — bazin acostare nave cu o suprafata de cca. 2,5
ha, front 50 metri (se propune extinderea acestui front la cca. 200 metri).

Din punctul de vedere al situatiei urbanistice a portului si a frontului la apa al Municipiului

Tulcea, se pot semnala urmatoarele disfunctionalitati:

% ocuparea intensa a zonelor adiacente Dunarii cu activitati industriale, productive si de
depozitare;
insuficienta exploatarii potentialului turistic al fluviului,
neclaritatea functionala si a fluxurilor de circulatie (auto si pietonale) in zona
falezei;
slaba legatura vizuala si functionala intre oras si fluviu in partea centrala a orasului.

X/
X4

X/ X/
A X R X )

X/
X4

L)

Pe baza datelor statistice receptionate de la S.C. NAVROM-DELTA S.A. Tulcea, in anul
2015 numarul maxim de pasageri s-a nregistrat in luna august pe linia Tulcea — Sulina iar cea mai
mica valoare a fost inregistrata in luna februarie pe linia Tulcea - Sf. Gheorghe.

Figura 2: Numarul de pasageri ce au utilizat transportul naval in anul 2015
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Media anilor 2013-2015 prezintd urmatoarele valori de trafic maximi si minimi:
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Figura 3: Numarul maxim si minim de pasageri in intervalul 2013-2015
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Tabelul nr. 10: S.C. NAVROM-DELTA S.A. Tulcea, la sfarsitul anului 2015 dispunea de urmatorul parc naval

TIP HAVA MR PASAGERI CANTITATE
nave clasice de pasageri 300 2
nave clasice de pasageri 150 2
nave semirapide de pasageri 198 2

- Transport feroviar

Transportul feroviar dispune de o gara de calatori amplasata la intersectia str. Portului (str.
Ivanov Dumitru) cu str. Lacul Ciuperca si una de marfuri situata in sud-vestul trupului principal de
intravilan al Municipiului Tulcea, in Trup 4 Gara CFR Tulcea Marfuri.

Gara de calatori asigura doua curse zilnice pe ruta Tulcea - Bucuresti si retur si 4 curse zilnice pe
ruta Tulcea - Medgidia si retur. Prin gara de marfuri se deruleaza transportul de materii prime si
marfuri catre si dinspre toate zonele tarii. Relatia orasului cu gara feroviara, precum si cu cea
fluviala se face printr-o singura artera principala (str. Isaccei), care preia toate categoriile de trafic
(autovehicule, vehicule de transport public etc.).

Municipiul Tulcea dispune de doua statii CFR ceea ce va permite ca aceasta resursa se fie utilizata
privind dezvoltarea spatiala a orasului si a accesibilitatii populatiei la toate serviciile: statia Tulcea
marfuri si statia Tulcea oras. Distanta dintre aceste doua statii, pe calea ferata este de cca. 10 km
si poate fi parcursa in 10 minute, cu trenul.
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Fig. 4 :Schema dispunerii celor doué statii CFR in raport cu municipiul Tulcea

Conform graficului (postat pe site-ul CFR Calatori, in decembrie 2015) relatia la nivel
regional, cu Municipiul Tulcea, pe calea ferata sunt asigurate 4 curse de calatori (dusintors) pe
magistrala 804. Schimbul pentru magistrala 800 (in directia Bucuresti sau Constanta) se realizeaza
in statia Medgidia cu un interval intre legaturi de cca. 30 minute.

plecare sosire durata tren regional
Medgidia Tulcea Oras 9:10 12:39 3:29 R 8653
Medgidia Tulcea Oras 16:23 19:30 3:27 R 8655
Tulcea Oras Medgidia 3:23 8:48 3:23 R 8652
Tulcea Oras Medgidia 16:20 19:47 3:27 R 8654

- Transportul aerian

Transportul aerian este asigurat prin aeroportul “Delta Dunarii” situat la 13 km la sud de
Municipiul Tulcea, care din anul 2010 s-a redeschis pentru curse regulate, asigurand, de
asemenea, curse ocazionale charter, si servicii de aviatie utilitara pentru agricultura si sanatate.

Aeroportul dispune de aerogara cu capacitate de 120 de pasageri/ora, de un salon de regrupare
cu o capacitate de 40 de pasageri, de un salon oficial 5 * cu o capacitate de 20 pasageri, de un
bar aerogara si de un bar salon oficial. Ministerul Transporturilor si Infrastructurii nu poate finanta
direct din bugetul propriu obiective de investitii sau achizitii derulate de Aeroportul ,Delta Dunarii”
Tulcea. Ministerul Transporturilor si Infrastructurii a sustinut includerea Aeroportului ,Delta Dunarii”
Tulcea in reteaua TEN-T de aeroporturi de pe teritoriul tarii noastre, pentru ai facilita acestuia
accesarea fondurilor europene disponibile prin acest program.
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Aeroportul International ,Delta Dunarii” Tulcea a fost infiintat pe actualul amplasament,
situat la 13 km distanta de municipiu, Tn anul 1973. Acesta este parte a retelei TEN-T extinse, este
clasificat cod 3C si este destinat deservirii aeronavelor de scurt si mediu curier, avand un ACN
maxim de 48. Rolul sdu a fost inca de la infiintare de a deservi atat locuitorii judetului Tulcea si
judetelor invecinate (zona sa de captare avand o populatie de circa 900.000 de locuitori, n
conditiile in care Braila si Galati nu dispun de aeroport), cat si turistii interesati de Delta Dunarii, in
conditiile in care deplasarea cu autovehiculul sau trenul de la Bucuresti dureaza circa 4-5 ore.

In prezent, aeroportul dispune de un terminal de sosiri, unul de plecéri, de o aerogara cu o
capacitate de 120 de pasageri/ora, de un salon de regrupare de 40 de locuri, de un salon VIP de
20 de locuri, de un bar, de propriul depozit de carburanti, de mijloace de navigatie RFA, RFlI,
VOR/DME, ILS, de balizaj luminos CAT Il, de o platforma de incarcare si debarcare de 170x70
metri, de o cale de rulaj de 150x24 metri, respectiv de o pista betonata de 2.000x30 metri cu
acostament de 7,5 metri. in aceste conditii, aeroportul nu poate opera zboruri ale aeronavelor A320
si B737-800 fara restrictii, ceea ce nu permite atragerea unor operatori privati, precum cei de tip
low-cost sau charter. In acest context, aeroportul a nregistrat doar 1.221 de pasageri in 2014,
penultimul loc intre cele 16 aeroporturi functionale de la nivel national, in conditiile lipsei curselor
regulate. Pe de alta parte, prognozele de trafic realizate in cadrul Master Planului General de
Transport al Romaniei indica faptul ca, la orizontul anului 2020, aeroportul va inregistra 191.459
de pasageri, iar In anul 2025, 236.613 pasageri, dintre care 78% pe curse externe. Acesta
reprezinta un varf de 227, respectiv de 280 de pasageri pe ora, ce nu poate fi procesat cu
capacitatea actuala a aeroportului. De asemenea, pista trebuie extinsa si modernizata, la fel ca si
caile de rulare, pentru a permite aterizarea si decolarea avioanelor de mari dimensiuni. Nu in
ultimul rand, cele 4 pozitii de stationare pentru aeronave vor deveni, la randul lor, insuficiente.

Astfel Tn octombrie 2015, s-a acordat finantare proiectului "Modernizarea suprafetelor de
miscare, extinderea pistei si a platformei de imbarcare — debarcare pentru Aeroportul Delta
Dunarii Tulcea”, depus de catre Regia Autonoma Aeroportul Delta Dunarii Tulcea in cadrul
Programului Operational Sectorial Transport (POS T) 2007-2013, Domeniul Major de Interventie
2.4 — Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport aerian. Valoarea eligibila a proiectului
este de 52.486.629,90 lei, din care contributia FEDR este de 44.613.635,42 lei, 6.823.261,88 lei 0
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reprezinta co-finantarea de la Bugetul de stat si 1.049.732,60 lei reprezinta contributia proprie a
beneficiarului. Obiectivul principal al proiectului consta in reabilitarea, modernizarea si extinderea
suprafetelor de miscare si construirea de facilitati conexe pentru confortul pasagerilor in cadrul
Aeroportului Tulcea.
Obiectivele specifice ale cererii de finantare se refera la mai multe componente:
¢ pista de decolare-aterizare si platforma de imbarcare-debarcare, balizajul, facilitati
pentru accesul pasagerilor de la terminal la platforma imbarcaredebarcare, sistemul
de canalizare pluviala;
¢ pista de aterizare se va extinde cu circa 60 de metri, va fi largita, reabilitata si se vor
imbunatati conditile de rulaj prin asternerea unui strat asfaltic, platforma de
Tmbarcare-debarcare va fi reabilitata si extinsa cu 11.600 mp;
¢ sistemul canalizare pluviala si instalatia de balizaj vor fi reabilitate si adaptate la noua
configurare a suprafetelor de miscare;
¢ se vor construi doua copertine pentru accesul pasagerilor de la terminal la platforma
de imbarcare-debarcare;
¢ aeroportul va dispune de sistem pentru transportul bagajelor de la platform
Tmbarcare-debarcare la terminalul sosiri.

Ministerul Fondurilor Europene (MFE) este coordonatorul Instrumentelor Structurale 2007-
2013 si al fondurilor europene structurale si de Investitii 2014-2020 in Romania, Tndeplinind si rolul
de Autoritate de Management pentru Programul Operational Sectorial Transport.

- Transportul auto

In Municipiul Tulcea traficul rutier se desfasoara greoi din cauze multiple, printre care cele mai
importante fiind subdimensionarea arterelor de circulatie in raport cu numarul crescut de vehicule
si numarul insuficient de locuri de parcare amenajate. in urma observatiilor efectuate s-a constatat
ca intre dinamica traficului in municipiu si gradul de ocupare a parcarilor existente exista o corelare
n perioada octombrie-aprilie. In perioada estivald (mai-septembrie) numarul utilizatorilor, in trafic,
creste datorat, in special, vizitatorilor.

Figura 5: Frecventa utilizarii autoturismelor din municipiul Tulcea, in anul 2015

nr. de vehicule
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Figura 6: Frecventa utilizarii autoturismelor de catre vizitatori, in anul 2015

nr. de vehicule

1.2.3. TRANSPORTUL DE MARFURI

Traficul de marfuri, in prezent se realizeaza prin intermediul:
e Transportului rutier;

e Transportului naval,
e Transportului pe cale ferata.

Aceste trei componente folosesc resurse subdimensionate generatoare de disfunctii Tn domenii
ca: economie, administratie, transport, turism si mobilitate.

Principalii
>

>

Y

actori care desfasoara activitati generatoare de trafic sunt:
S.C. Frigorifer S.A. detine cel mai mare depozit frigorific din sud-estul Europei, fiind

situat pe malul Dunarii, Tn municipiul Tulcea;

Industria usoara produce si comercializeaza confectii textile si pielarie pe piata
interna si externad, cea mai importanta societate fiind S.C. Confectia S.A.;
Societatea comerciala Textile Gel & Co Rom S.A. isi desfasoara activitatea pe
platforma de est;

Pe platforma industriala de est a fost localizata in special industria alimentara si de
prelucrare a maselor plastice, industrii care au cunoscut un declin, declansat de
fabrica de bere si continuat de fabrica de conserve din legume si fructe, fabrica de
prelucrare a pestelui (S.C. Tulco S.A.);

Fabrica de preparate din carne Carniprod S.R.L.;

S.C. DELTALACT S.A. Tulcea;

Printre cele mai importante unitati comerciale de alimentatie publica si depozite
prezente in municipiu, se numara Kaufland, Penny Market, Lidl, Dedeman si
WinMarkt;

in industria de constructii Tsi desfasoara activitatea doi agenti economici, mari
contribuabili la bugetul local, respectiv S.C. DELTACONS S.A. si S.C. CORAL S.A.
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> In prezent, pe platforma de est mai functioneaza S.C. S.C.U.T. S.A., o unitate cu
profii de reparatii utilaje, actionarul majoritar fiind societatea comerciala
DELTACONS S.A;

» S.C. Alum S.A. Tulcea;

» STX OSV Tulcea S.A.

in tabelul de mai jos sunt enumerati agentii economici ce isi desfasoara activitatea pe raza
Municipiului Tulcea si care utilizeaza trama stradala a orasului pentru transportul rutier. Astfel S.C.
TEXTILE GEL & CO ROM S.A. si S.C. DELTALACT S.A. folosesc 9 km (valoarea cea mai mare)
iar LIDL si Dedeman foloseste 0,5 respectiv 0,3 km (valoarea cea mai mica), din trama stradala a
Municipiului Tulcea.

Tabelul nr. 11: Agentii economici ce au utilizat trama stradala a municipiului Tulcea, Tnh anul 2015

FIRMA ADRESA TRASEU ACTUAL DHNSPRE HR. STRAZI L] TRASEL ACTUAL DINSFRE HR. STRAZI KM
ISACCEA UTILIZATE BABADAG CATALOI UTILIZATE
DEDEMAN strada lsaccei nr.121 str. lsaccei 1 0.5 | str. Babadag-str. Barajului 2 312
S.C. ALUMS A, strada |saccei nr B2 str. lsaccei 1 0.5 | str. Babadag-str. Barajului 2 12
5.C. CONFECTIA strada Victoriei nr. 57C | str lsaccei-str. Victoriei 2 1.1 | str.Babadag - str. 1848-str. k] 2.3
5.A WVictoriei
WINMARKT strada Babadag nr.1 str. Babadag 1 2.5 | str.lsaccei-str. Barajului-str. 3 5A
Babadag
KALFLAND strada Barajului str. lzaccei-str.Barajului 2 1.7 | str. Babadag-str. Barajului 2 0B
PEHINY strada Viticulturii str. lsaccei-str. Barajului-str. 3 1.3 | str. Babadag-str. Viticulturii 2 o.T
MARKET Vitioulturii 5
LD strada Babadag nr. 182 str. |saccei-str. Barajului-str. E 14 | str. Barajului 1 0.5
Babadag
5.C. 5TX 0aV strada Ing. Dumitru str. Isaccei-str. Taberei-str. 3 4.9 | str. Babadag-str. Barajului- L1 79
TULCEA 5.A. hvamow mr. 22C Durnitru bvanow str. lsaccei-str. Taberei-str.
Durmitru bvanoy
5.C. FRIGORIFER strada Ing. Dumitru str. lzaccei-str. Taberei-str. k] 5.5 | str. Babadag-str. Barajului- 5 B.4
S5 lvanow nr. 20C Portului str lsaccei-str. Taberei-sor.
Portului
5.C. TULCO 5 A strada Portului nr.40 str.lsaccei-str. Taberei-str. 3 5.5 | str. Babadag-str. Barajului- 5 B.4
Portului str. lsaccei-str. Taberei-
str Portului
5.C. CARMHIPROD strada Murighiol- str. Isaccei-str.Barajului -str. ] g str. Babadag-str. Viticulturii - 4 5.1
5.R.L. Tulcea, km 4-5 Vitioulturii-str. Mahmudiei- str. Mahmudiei-DUJ222C
DJ222C
5.C. TEXTILE GEL | strada Prislav nr.173C str. Isaccei-str. Barajului-str. 5 9 str.Babadag-str. Viticulturi- 4 6.2
& COROMS. A, WVitioulturii-str. Mahmudiei- str. Mahmudied-str.
str. Orizoniului Orizontului
5.C. DELTALACT strada Prislav nr.164C | strada lsacced-str. Barajului- B 9 str. Babadag-str. Viticulturi- 4 6.2
SA str. Vitkoulturii-str. str.Mahmudiei-str.

Mahmudiei-str. Orizontului

Orizontului

Tabelele centralizate de mai jos exprima distantele (exprimate in km) minime si maxime
atribuite transportului rutier de la intrarea in orasul Tulcea pana la locul de desfasurare a activitatii
a marilor agenti economici.
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Figura7: Distante atribuite transportului rutier de la intrarea in orasul Tulcea (dinspre
Isaccea) pand la locul de desfasurare a activitatii a marilor agen fi ecomonici, in anul 2015
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Figura 8: Distante atribuite transportului rutier de la intrarea in orasul Tulcea (dinspre
Babadag/Cataloi) pana la locul de desfasurare a activitatii a marilor agen ti ecomonici, in
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1.2.4. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa)

- Piste pentru biciclisti

Municipiul Tulcea nu dispune de un sistem integrat de piste pentru biciclete, inchirieri de
biciclete, fiind utilizata partea carosabila sau trotuarul — cale de rulare.

- Mobilitatea populatiei in cadrul Municipiului Tulcea

In decembrie 2015 la solicitarea proiectantului s-au pus la dispozitia acestuia, de la institutiile
locale date statistice pe baza carora s-au emis concluzii privind mobilitatea populatiei. in analiza
situatiei existente s-au luat in considerare:

A. forta de munca, cu domiciliul Tn Municipiul Tulcea, respectiv cu domiciliu n alte localitati, a
marilor angajatori din Municipiul Tulcea.

Conform datelor statistice primite de la ITM Tulcea, rezulta ca pe strada Viitorului, strada
Navalistilor, strada 1848, strada Podgoriilor, strada Taberei si strada Constructorilor densitatea
populatiei este mare, de altfel in Planul Urbanistic General al Municipiului Tulcea aceste strazi sunt
cuprinse in unitatile teritoriale de referinta L1 si L2 specifice zonelor cu functiunea de locuinte
colective si individuale.

18-30 31-45 46-33 =33 Total
2013 960 1507 818 335 3620
2014 1061 1524 il 3B3 3836
2015 520 1113 785 81 2699

Conform adresei nr. 575/SSM din 20.01.2016, receptionata de la Iriépectorqtul Teritorial de Munca Tulcea —
STRUCTURA ANGAJATI, PE CATEGORII DE VARSTA

Figura 9: Densitatea populatie pe strazi
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In cadrul diagnozei, privind mobilitatea populatiei, ce reprezintd forta de munca in cadrul
Municipiului Tulcea, s-a identificat, ca informatie statisticd comparata, ca anumite strazi, datorita
prospectului stradal subdimensionat, nu pot asigura, in conditii normale/timp si siguranta in trafic,
accesibilitate la unitatile industriale si/sau de productie din oras. Majoritatea populatiei, in proportie
de 7,68% din numarul total de locuitori (ce sunt angajati la unitati inregistrate in cadrul Municipiului
Tulcea) locuiesc pe strada Viitorului, adica densitatea cea mai mare a populatiei raportata la
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suprafata de teren si trama stradala existenta este inregistrata pe aceasta strada urmata de strada
Navalistilor cu 6,92% si strada 1848 cu 5,30%. Restul de procente sunt distribuite n procente de
la 4,82% pana la 0,05% din numarul total de locuitori inregistrati la ITM judetul Tulcea la data de
20.01.2016.

B. Numarul de elevi care locuiesc in Municipiul Tulcea respectiv numarul de elevi care
locuiesc in alte localitati si invata in institutiile de invatamant din Municipiul Tulcea.

Tipul unitatii de invatamant Nr. Unitatilor de invatamant %
SCOLI PRIMARE 1 3%
5COLI PROFESIOMALE 1 3%
SCOLI SPECIALE 1 3%
SCOLI GIMHAZIALE 8 263%
GRADINITE 9 29%

COLEGII 51 LICEE

=y

1 35%

Conform adresei nr. 83 din 19.01.2016, receptionata de la Inspectoratul Scolar Judetean Tulcea —
NUMARUL DE UNITATI DE INVATAMANT DIN MUNCIPIUL TULCEA
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Figura 10 - stuctura de invatdmant din Municipiul Tulcea

Din numarul total de unitati de invatamant, colegiile si liceele sunt in proportie de 35% ceea
ce presupune ca tinerii cu varsta cuprinsa intre 14-18 ani (ce reprezinta 35% din totalul populatiei)
participa alaturi de forta de munca (populatia aptd de munca) la definirea situatiei existente privind
mobilitatea la nivelul orasului.

in tabelul centralizat, de mai jos, s-au precizat si exprimat in cifre numarul de elevi care
locuiesc in Tulcea (11227 de elevi inscrisi in anul scolar 2015-2016) respectiv numarul de elevi
care locuiesc in alte localitati (2267 de elevi inscrisi in anul scolar 2015-2016) si invata la una din
cele 31 unitati de Tnvatamant, astfel se observa ca la COLEGIUL ECONOMIC "DELTA DUNARII"
(strada Viitorului nr. 32) este Tnregistrat numarul cel mai mare de elevi care locuiesc in alte localitati
iar la SCOALA GIMNAZIALA "ALEXANDRU CIUCURENCU" (strada Victoriei nr. 101) este
inregistrat numarul cel mai mare de elevi care locuiesc in Municipiul Tulcea.
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Unitatea de m;r .Ell_t'i:ma"t inscrisi in anul locuiese n locuiesc in alte
T MUMICIpILL TUicea 2015 Tulcea localitiiti
GRADINITA CU PROGRAM
PRELUNGIT "SF. HICHITA 74 74 0
ROMANUL"
GRADINITA CU PROGRAM
PRELUMNGIT HR. 2 U 13 0
GRADINITA CU PROGRAM
PRELUNGIT NR. 18 L 118 0
GRADINITA CU PROGRAM
PRELUNGIT NR. 12 e 150 0
GRADINITA CU PROGRAM
PRELUNGIT NR. 17 Ss 205 0
SCOALA GIMHAZIALA "GRIGORE
A TIPA 307 307 0
SCOALA GIMNAZIALA "IOAN
HENITESCU” 463 463 0
SCOALA GIMNAZIALA
“CONSTANTIN GAVENEA" e — B
SCOALA GIMNAZIALA "ION LUCA
e 632 632 0
SCOALA GIMNAZIALA "NIFON
BALASESCU" 667 667 0
SCOALA GIMNAZIALA "ELENA
D AMNA™ 769 769 0
GRADINITA CU PROGRAM o2 o1 ]
PRELUNGIT MR. 13
GRADINITA CU FROGRAM HORMAL a3 a1 5
HR. 4
SCOALA PRIMARA NR. 9 123 121 2
GRADINITA CU PROGRAM
PRELUNGIT "DUMBRAVA 232 230 2
MINUNATA"
GRADINITA CU PROGRAM
PRELUNGIT HR. 3 UEe 172 3
SCOALA GIMNAZIALA SPECIALA 108 103 :
HR. 14
SCOALA PROFESIONALR
"DAHUBIUS" e 313 29
SEMINARUL TEOLOGIC ORTODOX
"SE. I0AH CASIAN® 84 2 63
LICEUL DE ARTA "GEORGE
GEORGESCL" e 413 75
SCOALA GIMNAZIALE NR. 12 727 640 87
SCOALA GIMNAZIALA "ALEXANDRU
EIUCURENCL” 1013 919 94
COLEGIUL DOBROGEAHN "SPIRU
FARET" 846 735 111
LICEUL TEHNOLOGIC "IOH MINCU" 271 158 113
COLEGIUL AGRICOL "NICOLAE
CORNATEANU” 559 382 177
LICEUL TEORETIC "GRIGORE
HOEIL 804 599 205
COLEGIUL "ANGHEL SALIGHT" 667 455 712
COLEGIUL "BRAD SEGAL" 554 234 320
COLEGIUL TEHHIC "HENRI
COANDA® 885 565 320
LICEUL TEORETIC "ION CREANGA" 1021 678 343
COLEGIUL ECONOMIC "DELTA i 1 .

DUNARI"
TOTAL ELEVI
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Figura 11 - mobilitate - elevi din Municipiul Tulcea
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Figura 12 - mobilitate - elevi din alte localitati

500
450
400
350
300
250
200
j 150
[T
LT
= 100
o
=
50
0 - -
Eﬁf:.:'.:-\:l..-.-:':-:'u—-:::_-'_':“_:‘J:'.1,::-'_3--"2::..'::-—:.——l_a-—!..-::..:'=
F X - - oD WI2 D EEzgE 220 DWDZFEEIouos
CTEZEEdEiiEE==2e2sgnHE2S 2202823
ZEE L EcEc 2w Ece=Eg s 28 gg e 230583
y 2P B Cuwus B2 802235822853 g2=zFuvwgogao
f'3;_%3_&,22;5::53__559:-.:;:‘&;_.4:!;E=f_ﬁ'gn;gxz:
EE 2 -0 zZESgs2zcrE8s= 308 805554
QEREEES SIS s 0K w B EoS 2o EzZ3 78
‘—'-;ﬂ-“—ﬁ‘”‘*n—'—'sf‘a‘é—zﬁ-_lrﬁ'. £ 232 <P 3270 2y
= & = = = ¥ F g = e B o o O = S ot
—-c:zzz-r-ﬁgf'-52.,5.3-1-{*_‘*-4.-’zﬁ.—':—-u_..uEE..;
W F T oa o p= T Y 5 D g @ @O E 2o 52 E =
e E 22 dFzorfEgaaRdieNdarYasozzEE=2aE =
e = e &% =2 0 ° = E = v P = o o & S w s 508
=TT - - B - ST e f3 g Lmsd g T e 2ol o3
= OO O = — o & - g =23 EFEERzgFEH oYy = F 3O
E g E Z Z I =25 2 € 3 zEz2z=z=zR"EEBEBR 5 =20
e “-‘LQ-EE"J’.E.‘:E‘“-'*" 5-_@_‘:0-1:'“‘: =83 2 5 @
= > 22380 2 5o« e R G Y 252z 4 (=R
o ;_.-I._J:._.-'-r'"-'-'r,z;__-."i.-': ﬁ.i—i'CC = = 5w OO ﬂ::'
x x5 S22 3z -i'l_—;!,::t't’gg' g:_’—--xu Q a
= EEEz T EZoZ=2EE LS EFonag @ = = = - =
o EZ=Z20dugzg g3 oOE& © m = = = fu]
oo oY g O ®m o = il - = e o [
= W e g YV D od - 2 o o = & &
- @ e oo T & ° [ E & 2 5 =
= e o w o & o = 5 3 o]
= = o = a
& = = e
- ]
Concluzie :

Diagnoza, in cazul utilizarii infrastructurii rutiere ce se transpune in capacitatea de a asigura
mobilitatea in cadrul orasului, prezintd o disfunctie privind capacitatea redusa pe care reteaua
stradala o poate asigura ca suport privind accesul la serviciile de invatamant.

Prin suprapunerea datelor statistice privind forta de munca si numarul de elevi (considerati
principalii indicatori de masura a mobilitatii la nivelul orasului) au rezultat urmatoarele (conform
planului UO1 si U03, anexat prezentei documentatii):

o strazile de importanta zonala (cele care permit accesul in oras) sunt: strada Isaccei, strada
Babadag, strada Barajului si strada Viticulturii;

o strazile de importanta locala (cele ce permit conectivitatea spatiala la nivelul orasului) sunt
(in ordinea procentului aferent densitatii populatiei): strada Viitorului, strada Navalistilor, strada
1848 si strada Podgoriilor;

o numarul cel mai mare de populatie, care nu locuieste in oras vin din directia localitatii
Isaccea (dinspre vest) si utilizeazad preponderent zona de nord-vest a localitatii, urmata de
populatia care vine dinspre localitatea Babadag si care utilizeaza de asemenea zona de nord-vest
(unde sunt localizati marii angajatori, la nivelul Municipiului Tulcea);

o densitatea cea mai mare de locuitori este identificata in zona de sud si sud-vest ceea ce
subliniaza faptul ca orasul are tendinta de dezvoltare spatiala catre zona de sud si sud-vest.
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Figura 13: Populatia cu domiciliu in alte localitéati ce lucreaza sau invata in
Municipiul Tulcea
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1.2.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, structuri de management existente la nivelul autoritatii
planificatoare)

- Sistemul de parcari auto

In prezent Municipiul Tulcea nu dispune de un sistem integrat de parcari acestea fiind asigurate,
la nivel local, prin Administratia Domeniului Public, pentru rezidenti si de-a lungul arterelor de
circulatii pentru restul populatiei si implicit vizitatorilor. in acest sens, mai ales in perioada estivala
(cand valorile de trafic cresc) apar blocari datorate opririlor, stationarilor vehiculelor in zone
neamenajate si interzise. in zona ,centrald” a orasului aceasta disfunctie este vizibila si determina
scaderea numarului de turisti. In acest context prin colaborarea datelor privind transportul urban,
feroviar si cel auto s-a constatat ca ,aglomerarea” urbana este datd de fenomenul de ,tranzit” al
vizitatorilor de a ajunge n Delta Dunarii, folosind orasul Tulcea ca suport de transfer modal.

- Spatii publice, spatii verzi si spatii de agrement

Conform OUG 114/2007 (pentru modificarea si completarea OUG 195/2005 privind protectia
mediului), autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a asigura, din terenul intravilan,
o suprafata plantatd de minimum 20 mp/locuitor pana la data de 31.12.2010 si de minimum 26
mp/locuitor pana la daté de 31.12.2013. Situatia existenta indica o suprafatd de spatiu verde de
153 ha, ceea de reprezinta un procent de aproximativ 8,89% din suprafata totala aflata in intravilan,
iar aceasta cifra daca este raportata la numarul 73.707 de locuitori, rezultd ca suprafata de spatiu
verde este de 20,79 mp/locuitor.
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MR. CRT.
1 SPATII VERZI AMEMAJATE DE ALINIAMENT 407786
2 SPATII VERZI AMEMAJATE COMPACTE 162589
TOTAL 570375
SUPRAFATA INTRAVILAN - MUNICIPIUL TULCEA 17231873

FIGURA NR. 14 - SPATII VERZI AMENAJATE - SITUATIA
EXISTENTA
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- Parcul auto in cadrul Municipiului Tulcea

La nivelul Municipiului Tulcea in ianuarie 2016 sunt inregistrate un numar de 8789 de vehicule
detaliate Tn tabelul de mai jos. In raport cu parcul auto al regiei de transport in comun urban — S.C.
Transport Public S.A. au rezultat ca cifrele, privind emisiile de CO2, cele mai mari sunt inregistrate
pentru vehicule cu tonaj mai mic de 3,5 tone (raportat la numarul de vehicule, in acest sens).

8786 100%
VEHICULE CU MASA < 3,5 tone 8349 g5%

Totusi, conform datelor statistice primite de la S.C. Transport Public S.A. (conform adresei
nr. 267 din 14.01.2016) rezulta ca parcul auto este subdimensionat, Tnvechit respectiv un mare
contribuabil la cresterea emisiilor de dioxid de carbon si a gazelor cu efect de sera, astfel:
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I:menuz ‘;‘:!l"g - CAPACIATE | CAPACITATE Egﬂ' UTILIZABILE

s SROPRIEEATE | CILNDRICA | PERSOANE | coegt—! 01.12.2015

FABRICATIE | NVENTAR | UTILIZABILE BIL

15Uz 3 non euro

1998 12 8 STP 4334 cm 43 motoring ]
UAT

BMC .y 5 Euro 3

2006-2007 10 9 adm?_llsptrare 5883 cm a7 motoring 9
UAT

B 3 0 B inistrare | 3922 an® 45 Eur 0

02 <TP motoring

DAF 3 Euro 2

1999 10 4 STP 8661 cm 86 GPL 1
AT

CITIBUZ 3 3 administrare | 5193 cm? 70 Eurod 3

2014 <TP motorina

La aceste date se adauga transportul in comun privat, care in intervalul 6-10 si 16- 18, de
luni pana vineri, asigura, pentru marii angajatori, din cadrul orasului Tulcea, transportul angajatilor
pe urmatoarele trasee:

o Penitenciar — S.C. ALUM S.A. si retur, la orele 7:00 respectiv orele 15:00;

o Stadion Delta - S.C. Textile Gel&Co Rom S.A. si retur, la orele 6:25 respectiv orele 16:45;

o Complex Pelican — Muzeul de Arta - S.C. Textile Gel&Co Rom S.A. si retur, la orele 6:25
respectiv orele 16:45;

o Cartierul Nou — Star 2000 (strada 1848) — Spital (strada 1848) — Complex Pelican (strada
Isaccei) - S.C. Textile Gel&Co Rom S.A. si retur, la orele 6:10 respectiv orele 16:45;

o Colegiul Agricol ,Nicolae Cornateanu” — Statie Vest — Complex Pelicanul — Crucea Rosie
— S.C. ITALFIN S.R.L. si retur, la orele 6:05 respectiv orele 16:40;

o Statie Vest — Complex Pelicanul — Crucea Rosie — Statie Transformator (monument) —
sens giratoriu Prislav - S.C. ITALFIN S.R.L. si retur, la orele 6:20 respectiv orele 16:40;

0 S.C. Sandblasting S.R.L. — S.C. Vard S.A. si retur, la orele 6:30 respectiv la orele 18:00.

Un alt transport in comun 1l reprezinta taximetrele in numar de 401, conform numarului de
autorizatii inregistrate pe raza Municipiului Tulcea unde tarifele sunt de 2,20 lei/ora ziua si 2,40
lei/ora noaptea.

Hr. vehicule :"""“ﬂ“ Pe scaune in picioare C‘:ﬁ“’;‘."’i"
1 53 53 5861
1 49 49 5861
1 54 54 9500
1 56 56 9839
1 56 56 9839
1 56 56 9839
1 54 54 9839
1 54 54 9839
1 99 45 54 11967
1 99 45 54 11967
1 % 50 6 11967
1 92 4 11967

0

Fig. 15 -Centralizator al parcului auto la nivelul municipiului Tulcea si capacitétile cilindrice
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1.2.6. IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE (zone centrale
protejate, zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale -
gari, aerogari etc.)

Configuratia retelei nu poate prelua multumitor valorile de trafic de la orele de varf, motiv
pentru care in anumite intersectii se formeaza temporar blocaje. Capacitatile reduse ale strazilor
devin astfel premisa accentudrii fenomenelor de congestie. in acest context, se impun mésuri
pentru cresterea capacitatii prin:

o interzicerea stationarii in lungul arterelor Babadag, Pacii, 1848, etc.;

o largirea la 4 benzi a centurii ocolitoare (Viticulturii-Barajului)

Sunt de asemenea inca numeroase strazi nemodernizate, cu infrastructura invechita (strazi
pietruite sau chiar de pamant). in aceste conditii traficul se distribuie natural pe strazile Isaccei,
1848, Podgoriilor, Babadag, Pacii, ca si pe strazile Viticulturii si Barajului, acestea din urma
preluadnd de asemenea traficul greu si pe cel de tranzit. Pe strazile enumerate se desfasoara si
transportul public de calatori. La orele de varf in intersectii precum str. Babadag — str. Barajului sau
str. Babadag — str. Pacii nu este suficient un ciclu semaforic pentru scurgerea tuturor vehiculelor
prin intersectie. Din cauza traficului crescut pe strada Isaccei sunt ore la care fluxurile de vehicule
sosite de pe strazile Barajului sau Taberei reusesc greu sa patrunda pe strada Isaccei.

Capacitatea de circulatie a acestor strazi este mult redusa de existenta autovehiculelor
parcate in lungul strazii. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficiente, stationarea
autovehiculelor in lungul strazilor fiind prezenta atat in zonele rezidentiale, cat si in cele comerciale.
Strazi in aceasta situatie sunt: strada Babadag aproape pe intreaga lungime, strada Pacii, mai ales
in zona complexului agroalimentar, strada Corneliu Gavrilov, strada Mahmudiei catre zona centrala
sau strada Spitalului.

Intersectiile semaforizate functioneaza cu program fix, in majoritatea cazurilor cu o structura
a fazelor si o alocare a timpilor de verde care conduce la timpi de asteptare foarte mari.

Volumele de trafic cele mai importante s-au observat pe strada Isaccei pe toata lungimea
acesteia, dar cu valorile cele mai ridicate pe tronsoanele din dreptul falezei, unde au depasit 1000
veh/h. Alte valori semnificative s-au remarcat pe strazile Barajului si Viticulturii, mai ales in zona
penetratiei DN22 si strada Babadag, de asemenea pe strada Pacii in zona centrala. Valori ale
densitatii, foarte ridicate in comparatie cu celelalte strazi din retea, sunt detectate pe tronsoane ale
strazilor: strada Barajului, strada Babadag, strada Viticulturii, strada Unirii, strada Corneliu Gavrilov
si strada Isaccei.

Din aceste observari se pot identifica zone care prezintd probleme si pentru care este
necesara initierea de masuri intr-un viitor apropiat, si anume:

o intersectia strazii Barajului cu strada Viticulturii, solicitata foarte intens in toate directiile,
dar cel mai mult pe directia est-vest, atat de autovehicule, céat si de traficul greu unde se circula cu
dificultate si din cauza declivitatilor, dar si a carosabilului degradat pe alocuri, astfel sunt necesare
masuri de crestere a capacitatii;

o centura ocolitoare (strada Barajului si strada Viticulturii), pe care se observa densitati de
trafic crescute, un indice al utilizarii capacitatii critic si in general valori alarmante pentru indicatorii
de referintd unde se poate observa, de asemenea, ca la capetele acesteia strazile isi pierd
prioritatea si devine adesea dificil indeosebi pentru traficul greu sa-si continue traseul astfel situatia
a fost ameliorata la intersectia cu strada Isaccei unde a fost realizat un sens giratoriu (2011-2012).

o strada Isaccei, cu volumele de trafic cele mai importante, dar si cu o capacitate mare, nu
prezintd probleme majore astfel cad pe aceasta strada este rezolvata si problema stationarilor in
lung si sunt plantati stalpisori la limita trotuarelor totusi sunt strazi care acced in strada Isaccei, iar
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odata cu cresterea volumelor de trafic pe acestea, accesul in axa principala a orasului este
Tngreunat astfel se impun masuri de reorganizare a acestor intersectii;

o strazile Pacii, Babadag, Corneliu Gavrilov sunt adesea congestionate unde se recomanda
interzicerea stationarii in lung si masuri de fluidizare in intersectiile semaforizate, printr-un control
adaptiv, cu utilizarea senzorilor de trafic.

Considerand numai potentialul turistic pe care Municipiul Tulcea il are datorita Deltei
Dunarii si este de asteptat ca zonele de dezvoltare propuse sa se concretizeze in urmatorii ani, de
aceea este nevoie de modernizarea infrastructurii de transport rutier, de cresterea capacitatii
arterelor existente, atat prin interzicerea parcarilor in lungul strazilor principale, cat si prin largirea
unor strazi de la 2 la 4 benzi. Vor trebui identificate noi spatii pentru amenajarea de parking-uri,
dar in acelasi timp ar trebui descurajat transportul cu vehiculele individuale si incurajate alte
variante precum transportul in comun, cu bicicleta sau mersul pe jos. In perspectiva cresterii
valorilor de trafic in zona centrala se recomanda semaforizarea unor intersectii si sincronizarea
instalatiilor pe axe de circulatie. Daca transportul pe calea ferata se va intensifica, va deveni
prioritara realizarea unui pasaj denivelat |a intersectia acesteia cu strada Isaccei.

1.3. MODELUL DE TRANSPORT
-  Prezentarea generala si definirea domeniului

Modelul cererii de calatorie acopera intreaga zona de studiu (zona de influentd a Municipiului
Tulcea), zona ce este perceputa ca o zona metropolitana in cadrul careia opereaza sistemele de
transport urbane si suburban respectiv sisteme integrate de transport alternativ. Modelul Tulcea
este unul clasic, pe trei paliere, pentru a permite capacitati suplimentare de analiza a raspunsului
dat de catre utilizatori (calatori), la diverse modificari de politici urbane. Principiul fundamental al
acestui model este studierea functiilor din Municipiul Tulcea ca un sistem de relatii zonale
interdependente ce se alimenteaza reciproc prin miscarea (migrarea) populatiei (forta de munca,
elevi, studenti, turisti, etc.) intre diverse zone de interes la nivelul orasului. Aceste zone de interes
au fost delimitate in functie de morfologia urbana, densitatea populatiei, functiunile primare ale
orasului (administrative, economice, comerciale si de productie, sanatate, etc.), caracterul si
caracteristicile acestora. Functia fiecarei zone a jucat un rol important privind determinarea
cauzelor deplasarii populatiei dintr-o zona in alta. in general functiunile primare sunt dispersate in
teritoriu cu exceptia celor administrative care sunt localizate, majoritatea, in cadrul zonei centrale
ale orasului. Aceasta zonificare nu este o preluare a datelor din Planul Urbanistic General al
Municipiului Tulcea.

- Colectarea datelor

Aceasta abordare spatiala s-a bazat pe urmatoarele domenii, in cadrul modelului de transport:
a) Localizarea si rezolutia;

b) Intervalul orar al zilei ce trebuie modelata;

c) Traficul intern si extern.

a) Localizare si rezolutie
= Definirea sistemului de Zone de Analiza a Traficului
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Zona de analiza a traficului (ZAT) este o unitate care din punct de vedere configurativ-spatial
permite si stabileste capacitatea de gazduire exprimata sub forma de densitate a populatiei avand
la baza numarul total al populatiei inregistrat la inceputul anului 2016 la nivelul Municipiului Tulcea.
Odata stabilita functiunea predominanta a zonei s-a utilizat formula exprimata mai jos privind
identificarea numarului de “calatori” dintr-o zona in alta. in cazul de fatd s-a folosit modelul
gravitational (asa cum a fost utilizat si in alte documentatii similare) pentru modelarea distributiei
calatoriilor. Modelul gravitational are la baza teoria gravitatiei din fizica Newtoniana. Asadar, zonele
care acumuleaza cantitati mari de activitati au tendinta de a face schimb, intre ele, implicand mai
multi calatori, in vreme ce zonele cu timp mare de calatorie si costuri ridicate intre ele tind sa faca
mai putin schimb de calatori. Este important de retinut ca sensibilitatile, privind distributia de
calatori, se modifica odata cu scopul calatoriei. De exemplu, calatoriile "locuintd-loc de munca”
(LLM) au fost mai putin sensibile in cazul modelarilor decéat calatoriile "locuinta-scoald” (LS) sau
"locuinta-alte destinatii” (LAD). Este important in acest caz, a se estima modelul de distributie
pentru fiecare scop de calatorie, astfel modelul gravitational a fost definit dupa cum urmeaza:

r. = p Ak
N\ BT Ay P K

unde:

Tij — reprezinta numarul de calatori de la zona A la zona B;

Pi — reprezinta numarul de calatori in cadrul zonei A;

Aj — reprezintd numarul de atractii in cadrul zonei B;

Fij — reprezinta factorul de frecare relationat transferului dintre zonele A si B;

Kij — reprezintd - factorul de ajustare a distributiei de calatorii optionale pentru
interschimburile dintre zona A si zona B.

Tabel nr. 12 - Atributele ZAT de baza selectate pentru Modelul de cerere de Transport Public

ATRIBUT SURSA DESCRIERE
Total populatie in ZAT si populatia in

. . . ) IAT
Populatie Recensaminte M5 functie de sex si varsts
Densitate populatie caleul GIS Calculare numar populatie (rezidenti)
] per ZAT
Locuri de muncd INS 2015 ;i’fral populatie angajata s1 someri per
Densitatea locurilor de Calcul numar locuri de munca (locuri de
- Calecul GIS -
munca munca/km2) per ZAT
Educatie Consiliul local Tulcea, | Indicatori nivel de educatie studii
v PUG municipiul Tulcea | elementars pana la cele universitare
Populatia gospodiriei INS 2015 Frecventa populatiei din gospodarii
: variaza intre 1 si 10+
Indicatori ai nivelului de venit si
Indicatori socio-economici IH5 2015 indicator socio-economic calculat pentru
fiecare ZAT
o Proiectiile populatiei si a locurilor de
R BRER R INS 2015 muncé si schimbirile pentru anii 2020 si
locurilor de munca 2030 5
Valori ale calatoriilor generate de ZAT
Valori cialatorii generate Model pentru LLM, LS si LAD, calculate de catre
Model
Valori ale calatoriilor atrase de ZAT
Valori calatorii atrase Model pentru LLM, LS si LAD calculate de catre
Model
Valori ale transparturilor de marfa

Generare si atractie

transport marfa Model generate si atrase calculate de catre

Model
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b) Perioada zilei ce trebuie modelata

Pentru a reprezenta, intr-un mod cat mai precis, intreaga populatie a unei zone de analiza
a traficului, a carei dimensiune poate varia de la o singura constructie la un intreg cartier, un
element cheie in stabilirea limitei, zonei de analiza a traficului, o reprezinta omogenitatea relativa
din fiecare zona, adica stabilirea unui medii privind valorile de traffic generate de catre populatie.

Intr-un prim pas s-a stabilit perioada de timp supusa estimarii prin determinarea celei mai
potrivite perioade din zi pentru scopurile modelarii. Limitarea acestei abordari consta in faptul ca o
zi intreaga nu masoara capacitatea retelei de a raspunde cererii in perioada cea mai aglomerata
din zi. Astfel, a fost esential a fi efectuate calculele pentru cea mai aglomerata perioada sau pentru
orele de varf din zi. In cadrul activitatii de elaborare PMUD Tulcea s-au ales (pentru un sondaj
privind valorile de trafic la orele de varf 07:00-09:00 si 16:00-18:00) intersectiile importante din
oras, asa cum sunt ele stabilite prin studiul de trafic (din anul 2015), implicit intrarile importante din
oras (strada Babadag — la intrare Tn municipiul Tulcea, strada Isaccei — intersectie cu strada
Barajului, strada Isaccei intersectie cu strada Spitalului - strada 1848). Tabelul de mai jos prezinta
valorile de traffic inregistrate in aceste intersectii, unde s-a considerat ca etalon numarul de
vehicule ce au tranzitat fiecare zona intr-un interval de 15 minute. Trebuie mentionat faptul ca
aceste sondaje s-au efectuat simultan prin amplasarea a catre doi observatori, in fiecare
intersectie, ce au avut ca sarcind monitorizarea traficul sensului de parcurs, diametral opus.
Aceste valori au fost confruntate cu cele prezentate in cadrul Norma tehnica din 27/01/1998 iar
rezultatul este prezentat la punctele c) si d).

c) Traficul intern si extern
In Municipiul Tulcea, la nivel de trama stradala, sunt inregistrate, in martie 2016, un numar
de:

e 5 artere de circulatie de categoria a I-a;

e O artere de circulatie de categoria a ll-a;

e 105 artere de circulatie de categoria a lll-a;

e 303 artere de circulatie de categoria a IV-a;

o 5 artere de circulatie pentru care nu s-a stabilit inca categoria de importanta.

in total, Municipiul Tulcea detine 427 de artere de circulatie unde 71% reprezinta strazi de
categoria a IV-a. Conform HGR 525/1996 si Norma tehnica din 27/01/1998 aceste artere sunt
considerate ca fiind strazi de folosinta locala (asigura accesul la locuinte si servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus) unde valorile de trafic - etalon sunt in medie 300 de
vehicule pentru un interval de 15 minute. Totusi in cadrul PMUD sondajul s-a realizat pentru strazi
de categoria a I-a unde etalonul este 47 de vehicule/15 minute, ce pot fi inregistrate la ore de varf
(07:00-09:00 si 16:00-18:00).

Comparand rezultatele din perioada mai - iunie 2016 cu media de vehicule, asa cum este stabilit
prin lege (pentru a se stabili directiile de deplasare in cadrul orasului) s-au inregistrat urmatoarele
valori masurate simultan in urmatoarele intersectii (din Municipiul Tulcea):

e Strada Babadag;

e Strada Barajului;
e Strada Isaccei;
e Strada 1848;
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e Strada Spitalului;

Rezultatul acestei activitati prezinta urmatoarea concluzie:
e Intr-o zi lucratoare, in intervalul orar 07:00-09:00, s-a inregistrat o0 medie de 44

vehicule/minut care intra in oras, majoritatea dinspre Isaccea (11 vehicule/minut);

e Intr-o z lucratoare, in intervalul orar 16:00-18:00, s-a inregistrat 0 medie de 65
vehicule/minut care intra in oras, majoritatea dinspre Babadag (17 vehicule/minut);

e Intr-o zi lucratoare, in intervalul orar 07:00-09:00, s-a inregistrat 0 medie de 44
vehicule/minut care ies din oras, majoritatea spre Isaccea (15 vehicule/minut);

e Intr-o zi lucratoare, in intervalul orar 16:00-18:00, s-a inregistrat 0 medie de 66
vehicule/minut care ies din oras, majoritatea spre Isaccea (22 vehicule/minut);

e Intr-o zi lucratoare, in intervalul orar 07:00-09:00, s-a inregistrat o0 medie de trafic de 140
vehicule/minut care tranziteaza simultan intersectiile principale din oras, cea mai tranzitata
intersectie fiind strada Isaccei cu strada Spitalului cu 13 vehicule/minut;

e Intr-o zi lucratoare, in intervalul orar 16:00-18:00, s-a inregistrat o0 medie de trafic de 209
vehicule/minut care tranziteaza simultan intersectiile principale din oras, cea mai tranzitata
intersectie fiind strada Barajului cu strada 1848 cu 19 vehicule/minut.

Cele mai bune practici, din prezent, arata ca pentru a determina impactul potential maxim al
noii dezvoltari propuse, trebuie analizate orele de varf, cele care inregistreaza cele mai mari
volume ale traficului.

O alta etapa, privind crearea modelului de transport, a presupus activitatea de sondaje pe teren
pe baza unui chestionar.

Tabelul nr. 13 — Chestionar model privind sondajul pe teren a populatiei
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DOMEHIU STUDIAT

Transportul public pentru
populatia din zona

1 locuinte individuale
raportat la populatia din
zonele locuinte colective

7 Originea-Destinatia (0-D)
in autocbuz

Hivelul de satisfactie cu
3 privire la transportul
nemotorizat

4 Humdratori de trafic

Haveta cu autoturismul
personal

ESANTION

520 de persoane din
toate cartierele
municipiului Tulcea

120 de persoane din
toate cartierele
municipiului Tulcea

230 de persoane din
toate cartierele
municipiului Tulcea

54 de sensuri de
parcurs in cadrul
intersectiilor
monitorizate, din
oras

782 de autoturisme,
dintr-un total de

1635 de vehicule ce
au intrat in oras, la

OBIECTIV 5TUDIU

1. Determinarea motivului deplasarii, a
originii 5i destinatiei, a tipului de
transport ales, pe baza profilului socio-
demografic.

2. ldentificarea interesului persoanei
de a utiliza autoturismul personal
pentru diverse activititi raportate la
politicile sustenabile din cadrul PMUD.
3. |dentificarea schimbarilor aparute
fatd de anul 2015.

1. ldentificarea O-D pentru pasagerii
din autobuz.

2. Validarea matricei O-D a pasagerilor
din autobuz.

3. |dentificarea caracteristicilor
cildtoriei si a ratei de transfer de la o
rutd la alta.

Identificare frecventei folosirii
bicicletei.

2. Validarea matricei O-D a
biciclistilor.

3. |dentificarea caracteristicilor
utilizatorilor de biciclete.

4. |dentificarea interesului pentru
utilizarea bicicletei in raport direct cu
diferite politici dim cadrul PMUD.

1. Identificarea wutilizarii in comun a
tramei stradale de cdtre mai multe
maoduri de transport.

2. Calibrarea alocérii la modul de
transport a autoturismul privat.

3. ldentificarea nivelului de ocupare
auto si TP.

1. Calibrarea alocarii la modul de
transport cu autoturismul privat.

2. Culegerea de informatii privind
originea, destinatia, scopul si

orele de varf, intr-o frecventa deplasérii pentru calatorii
zi lucrdtoare care intrd in oras.

In cadrul modelului de transport s-a utilizat, ca sursad de informare oficiald (document
transmis de catre beneficiar, elaboratorului prezentului document), tabelul centralizat al strazilor
din Municipiul Tulcea. O radiografie a acestui document a permis identificarea numarului de clase
functionale a tramei stradale, forma si functia acestora, procentul pe care o ocupa o clasa
functionala, capacitatea si viteza maxima admisa prin lege. S-au identificat la nivelul Municipiului
Tulcea:

e 2 strazi de categoria a I-a;

e 1 strada de categoria a ll-a;
e 142 de strazi de categoria a lll-a;
e 474 de strazi de categoria a IV-a.

Dezvoltarea retelei de transport

Primul pas in modelul de prognoza de trafic este stabilirea calatoriilor realizate in prezent in
cadrul Municipiului Tulcea. Generarea calatoriilor reprezintd suma si tipul calatoriei. Generarea
calatoriilor este legata in principal de caracteristicile populatiei si de modul de utilizare a terenurilor
din zona. Scopul principal al modelului de generare a calatoriilor (MGC) este de a estima numarul
de calatorii spre si dinspre activitatile din zone. in special in MGC, factorii care influenteaza
transportul includ veniturile, marimea gospodariei, densitatea, tipul de dezvoltare in zona.
Disponibilitatea mijloacelor de transport si localizarea geografica au, de asemenea, o influenta
importanta in cadrul MGC. Un rol esential Tn stabilirea numarului de calatorii generate si atrase
intr-o zona este aceea de a identifica scopul deplasarii. Scopul calatoriei este important in
intelegerea diferentelor comportamentale in deplasari daca ne referim la cine/ce a generat atractia
catre acea zona. De exemplu, este de asteptat ca o zona (zona locuintelor individuale si colective)
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cu un numar mai mare de angajati sa produca mai multe calatorii in scop de serviciu implicit zonele
cu numar mare de locuri de munca sa atraga un numar mare de calatori in acelasi scop. Primul
pas in estimarea MGC pentru Tulcea incepe cu stabilirea perioadei de analiza, adica orele de varf.
Ulterior, se stabileste scopul calatoriilor. Al treilea pas consta in estimarea modelelor de generare
si atractie de calatorii pentru fiecare scop, in perioada data. In cele din urma, se prezinta statistici
finale pentru a intelegere comportamentul in principale zone de generare si atractie de calatori.
MGC se bazeaza in principal pe comportamentul respondentilor din sondajele efectuate pe teren.
Estimarile scopurilor calatoriilor au fost determinate in cadrul perioadei de analiza pe teren, la orele
de varf in intervalul orar 07:00-09:00 si intervalul orar 16:00-18:00 cand majoritatea populatiei
utilizeaza aproape la maxim spatiul urban al orasului.

Tabelul nr. 14 — Statistici in cadrul MGC din mai-iunie 2016

CALATORII INTRARE CALATORI IN CADRUL
IN ORAS ORASULUI
CANTITATE . CANTITATE %
Calatorii locuinta - loc de munca 7451 45% 4657 503
(LLM)
Calatorii locuinta - scoala (L5) 24211 15% 2561 27%
Calatorii locuinta - alte destinatii 5477 135 1756 13%
(LAD)
Calatorii loc de munca - loc
determinat (LMLD) = e s i
Calatorii scoala - loc determinat 593 32 123 15
(SLD)
CaLatErm punct necunoscut - loc de 256 95 145 5a
runca (M)
;:h?é?tom punct necunoscut - scoald 5 0% 145 99
Calatorii punct necunoscut - alte 391 55 915 95

destinatii (ND)

Dupa cum se poate observa, in cadrul MGC, calatoriile, privind intrarile in oras si cele din
cadrul orasului sunt consecvente si contribuie in mod egal la utilizarea transportului public urban.

Modul cum este organizat STP Tulcea si rutele de deservire (patru zone tarifare), prin
asigurarea transportului si implicit al accesului la functiunile din cadrul municipiului Tulcea, permite,
de exemplu, accesul unui numar de aproximativ 5354 persoane sa ajunga la locul de munca in
cadrul orasului.

- Cerereade transport

Distributia calatoriilor este al doilea pas important in modelarea cererii de calatorii. Conditia
pentru acest pas este acela de a estima numarul de generari de calatorii (stabilit ca fiind de 29527
de generari intr-o zi). Generarea calatoriei ofera productii de calatori si atractii de calatorii, adica
cate calatorii au inceput in fiecare zona si céati calatorii s-au finalizat in alte zone. Distributia
calatoriilor este pasul care leaga productile de calatorii de atractiile de calatorii pentru fiecare
pereche de zone (prin stabilirea unui sistem de relatii de completare sau subordonare, dupa caz).
Distributia calatoriilor este etapa in care sunt estimate nodurile de calatorii intre fiecare pereche de
zone. O astfel de etapa este necesara pentru a stabili unde anume calatoriile din fiecare zona sunt
atrase si cat de des se intampla acest aspect. Factorii critici din distributie sunt durata calatoriilor
si directia calatoriilor. Rezultatul este in principal magnitudinea calatoriei personale intre fiecare
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CONSULTING

pereche de zone. Baza modelelor de distributie a calatorilor se refera la caracteristicile modelelor
de utilizare a terenurilor si a sistemului de transport. Modelele de distributie au in esenta aceleasi
caracteristici, reprezentate de cantitatea si tipul de dezvoltare al utilizarii terenurilor si de separarea
configurativ - spatiala a zonelor din cadrul Municipiului Tulcea.

In cadrul distributiei are loc alegerea modului de transport de catre populatie, pe baza
serviciilor oferite de catre fiecare zona si are in vedere imbunatatirea transportului public si de
reducere a emisiilor GES respectiv reducerea cantitatilor de zgomot, impartirea pe mod oferind
astfel raspunsuri la trecerea calatorilor de la un mod la altul. Studiul privind obiceiurile populatiei,
in cadrul activitatii de deplasare, este sursa de date de la care alegerea si factorii din spatele ei
sunt estimati. Studiul este folosit pentru a estima ponderea modurilor din fiecare zona prin
estimarea utilitatilor de respondenti.

Tabelul nr. 15 — Statistici generale ale MGC pentru alegerea modelului in perioada de varf, dimineata

ALEGEREA LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Sofer 52% 36% 65% 35% 45% 59% 23% 65%
Pasager 6% 46% 24% Ha% 27% 6% 65% 12%
Transport public 12% 18% 11% 7% 28% 5% 12% 23%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabelul nr. 16 — Statistici generale ale MGC pentru alegerea modelului Tn perioada de varf, seara
ALEGEREA LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Sofer 62% 43% T8% 43% 54% T1% 2B% TB%
Pasager 12% 39% 11% 51% 18% 245% 60% 9%
Transport public 26% 18% 11% T 28% 5% 12% 13%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
e Sofer 57% 40% 72% 39% 50% 65% 25% 72%
m—Pasager  24% 42% 18% 55% 23% 30% 63% 11%
s TP 19% 18% 11% 7% 28% 5% 12% 18%

Fig. nr. 16 — Statistici generale ale MGC pentru alegerea modelului in perioada de varf, media din model
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Diagrama modelului arata cum, din obisnuinta actuala a populatiei, orice deplasare se
realizeaza cu autoturismul personal sau ca pasager in autoturismul altei persoane.

Transportul de marfa

In materie de transport de marfa, se vor urmari activitatile care sunt legate de transportul de
marfa. Activitatile sunt principala unitate pentru modelarea oricarei cereri in procesul de modelare
pe patru etape. Generarea si atragerea de marfa in model ar trebui sa fie strans legate de activitati
(incarcare-descarcare) precum si activitati de logistica distribuirii de marfa in cadrul orasului.
Modelul de generare a transportului de marfa este, de asemenea, o functie a caracteristicilor
zonificarii, a categoriei strazii utilizate si de distanta pana la destinatie.
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Fig. nr. 17 — Statistica privind distributia transportului de marfa in functie de durata calatoriei respective corectii in
cadrul modelului

- Calibrarea si validarea datelor

in scopul de a se asigura ca modelul reproduce modelele de calatorie existente, s-a efectuat o
lunga serie de calibrari ale modelului. Aceste teste au comparat datele observate cu rezultatele
modelului, pentru fiecare dintre pasii procesului de modelare: generarea calatoriilor, distributia
calatoriilor, alegerea modului si, la final, comparatia dintre modurile de deplasare (autoturism, TP,
transport CF, bicicleta, etc.), corelatia dintre volumele de pasageri si trafic respectiv viteza de
deplasare, in functie de capacitatea arterei de circulatie si categoria acesteia. Procesul este
rezumat in tabelul de mai jos precum si intr-o serie de tabele comparative. In final, modelul este
testat din punct de vedere al senzitivitatii la diferite modificari prin introducerea de date la intrare si
iesire din oras, cu scopul de a asigura capacitatea optima de raspuns.
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DESCRIERE

SURSA CALIBRARII

Motivul caldtoriei

HMumarul caldtorilor in functie de
sCcop

Chestionar - Transportul public
pentru populatia din zona locuinte
individuale raportat la populatia
din zonele locuinte colective

Distributia calatorilor

Originea-Destinatia

Chestionar - Originea-Destinatia
{0-D) in autobuz

Alogorea modelului

Motivul alogorii modelului de
transport

Chestionar - Naveta cu
autoturismul personal

Elasticitatea alogorii
modelului

Convingerea privind alegoroa
modelului de transport

Chestionar - Numaratori de trafic

Transport auto

Viteza medie

Centralizator - categorii de strazi
si caracteristica lor asa cum sunt
precizate in loge

Artere principale din oras

Google Traffic

Artere secundare din oras

Google Traffic

Humaratori trafic

Sondaj pe teren in pericada mai-
iunie 2016

Transport public

Viteza medie

Centralizator - categorii de strazi
si caracteristica lor asa cum sunt
precizate in lege

Linii exterioare fata de zona 1 de
transport public

Humarul de rute de trasport din
zonele tarifare 2-4

Linii intericare, in cadrul zonei 1
de transport public

Humarul de rute de transport din
zona tarifara 1

Humar de pasageri

Chestionar - Originea-Destinatia
(0-D) in autobuz

Rata de transfer

Humarul de pasageri pentru
imbarcare/debarcare

Tabelul nr. 18 — Calibrarea motivului deplasarii/scop (la ore de varf, dimineata)

% D?IESEEEETTDN % |:p||~:i'i EELEELLT{}m DIFERENTA

LLM 52% 57% rm
LS 36% 40% 4%
LAD 65% 7% 7%
LMLD 35% 39% 4%
SLD 45% 50% =
NM 59% 65% 6%
N5 23% 25% 2%
ND 65% 72% 7%
marja de eroare 5%
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SCOP OBSERVAT % DIN CALATORI % DII‘TgE&TDRI DIFERENTA
LLM 62% 57% 5%
LS 43% 405 4%
LAD 78% 72% 6%
LMLD 42% 39% 4%
SLD 54% 50% 5%
MM T1% /5% %4
NS 28% 25% 2%
ND 78% 72% 6%
marja de eroare 5%

Intre cele doua momente, valori mari de trafic (dimineata si seara), conform tabelelor de mai
sus marja de eroare este de +/- 5% in raport cu modelul MGC.

Alt factor important care trebuie determinat este ajustarea distantelor de deplasare din
sondajul pe teren cu cele din model. S-a realizat o ajustare adecvata iar figurile urmatoare arata
ca exista o corelatie rezonabila intre distantele de deplasare pentru cele 8 scopuri si conditiile
meteorologice Th momentul in care a avut loc sondajul pe teren.

Tabelul nr. 20 — Distanta-scopul deplasarii la orele de varf (dimineata si seara)

DURATA DEPLASARII DURATA DEPLASARII
{minute) OBSERVAT {minute) MODEL
LS 9 9
LAD 17 17
LMLD 9 9
SLD 12 12
MM 15 15
NS 9 7
HD 3 10

Diferenta dintre observator si model este in medie de -0,49 minute, conform tabelului de
mai sus astfel calibrarea modulului ales a suferit mici ajustari pentru corectia MGC.
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140%
120%
100%
BO%
B0%
40%
20%
= LLM LS LAD | LMLD | SLD M M5 ND

= DURATA DEPLASAR
{minute) MODEL

= DLJRATA DEPLASAR
(minute) OBSERVAT

57%  36%  65% | 35% | 45% | 59%: | 29% | 39%
62%  36%  65% | 35% | 45%  5O9% | 35k | 13%

Fig. nr. 18 — Centralizator, media dintre observator si model

- Prognoze

Un prim pas important in procedura de elaborare a scenariilor a fost cel de a stabili proiectele
angajate, ce au fost desemnate pentru implementare indiferent de descoperirile sau recomandarile
PMUD. Aceste proiecte acopera toate subiectele legate de politici, inclusiv infrastructura si
modernizarea functionarii si proiectele de constructii de infrastructuri prin prisma celor doua
obiective principale ale PMUD:

e Reducerea emisiilor GES;

¢ Incluziunea sociala.

Proiectele sunt importante si s-a luat in considerare impactul acestora atunci cand au fost
evaluate proiectele pentru scenariile 2030.

Scenariile complexe sunt elementul cheie in elaborarea PMUD. Scenariile sunt create pentru a
permite investigarea impactului diferitelor retele asupra atingerii obiectivelor PMUD. Tn contextul
studiat (Municipiul Tulcea) este necesar a fi evaluate compromisurile intre diverse pachete de
solutii extinse ce ofera mobilitatea unui numar mare de pasageri pe coridoare cu cerere mare,
impreuna cu acoperirea complementara oferita de modurile transportului public din zonele tarifare
periurbane ce oferd o accesibilitate Tmbunatatitd in toatd zona studiatd. Ulterior evaluarii
sistematice a masurilor din cele mai puternice proiecte din moduri diferite au fost grupate n trei
scenarii complexe.

In abordarea sarcinii de elaborare a scenariilor complexe, s-au definit trei principii directoare.
Aceste principii au ajutat elaboratorul sa ia in calcul fezabilitatea proiectelor potentiale, in plus fata
de informatiile cantitative generate de MGC. Luate Tmpreund, principiile directoare au ajutat la
crearea scenariilor complexe ce rezulta in niste retele de transport complete.
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-  Testarea modelului de transport

In cadrul MGC s-au regrupat distributiile in raport cu scopul si durata calatoriei pentru un interval
de 1 km astfel ca imaginea de mai jos prezinta situatia actuala respective situatia corectata. A fost
calibrat si modul ales pentru diferite mijloace de transport in comun. Valorile din tabelul de mai jos
reprezinta numarul total de pasageri imbarcati in perioada orelor de varf (dimineata si seara) pentru
fiecare dintre cele 8 scopuri incluse in alocarea de transport public. Valorile se potrivesc cu
deplasarile TP O-D inmultite cu rata de transfer.

Tabelul nr. 21 — Calibrarea modelului ales

MOD ALES

Sofer 30% 6% 65% 35% 45% 52% 14% 20%

Pasager 34% 21% 15% 23% 19% 22% 68% 57%

Transpart public 36% 43% 20% 42% 6% 26% 17% 23%

Total 100% 100% 1005% 100% 100% 100% 100% 100%

Pe baza calibrarii modelului ales si in baza sondajului pe teren pentru STP municipiul Tulcea
si TP judetean (date furnizate de catre Consiliu Judetean Tulcea) s-a calibrat modul TP, astfel:

Tabelul nr. 22— Calibrare mod TP

MOD ALES
Autobuz
TP Tulcea
Tren
Autocar
Total

IMBARCARI

33,519
41,899
16,760
75,419
167,597

%
16%
20%

8%
6%
80%

IMBARCARI
35,195
43,994
17,598
79,189
175,977

%
17%
21%
8%
38%
84%

0,8%
1,0%
0,4%
1,8%
4,0%

Aceeasi activitate s-a utilizat pentru calibrarea si validarea traficului auto, la orele de varf,
astfel s-au realizat 54 de numaratori de trafic care au incarcat sistemul din exterior, in perioada

mai-iunie 2016.
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1.4. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Planificarea de dezvoltare urbana poate fi privita ca un ciclu, inclusiv fazele de identificare
a unei situatii curente, formularea unui viitor (viziune), elaborarea cadrului financiar pentru proiecte
de dezvoltare, faza de implementare, monitorizare si evaluare a fazei de punere in aplicare cu
succes. Principalul obiectiv al acestei lucrari presupune utilizarea unor indicatori, a unui instrument
de masurare de dezvoltare urbana si de management de succes in cadrul municipiului Tulcea.
Incercérile de a dezvolta indicatori pentru a imbunétati procesul decizional sunt de lunga durata in
domeniu de dezvoltare economica, progres social, calitatea vietii, a mediului si a resurselor
naturale, comunitati sanatoase si a durabilitatii. Se doreste implementarea unui plan strategic ca
suport de gestionare si control al teritoriului pentru viitoarele operatiuni si proiecte urbane.

Urbanismul este disciplina de planificare a utilizarii terenurilor, care exploreaza mai multe
aspecte ale mediilor construite si sociale ale municipiilor si a comunitatilor cu ordonarea si
proiectarea de asezari, de la cele mai mici la cele mai mari orase.

Dezvoltarea durabila a devenit aspectul important in industria de planificare, cu
recunoasterea faptului ca modalitatile actuale de consum si de viata au dus la probleme, cum ar fi
folosirea excesiva a resurselor naturale, distrugerea ecosistemului, poluarea, inegalitatea
dezvoltarii in cadrul orasului, degradarea conditiilor de trai umane si urbane indusa de schimbarile
climatice. Planificatorii pledeaza pentru dezvoltarea oraselor durabile. Cu toate acestea, notiunea
de dezvoltare durabila inseamna o dezvoltare care imbunatateste starea de sanatate, sociala si
ecologica a oraselor pe termen lung. Sugestii pentru un cadru mai complex care ar putea ajuta sa
se inteleaga mai bine ce este un "durabil™:
orasul ca utilizator compact si eficient a terenurilor;

utilizarea cat mai rara a autoturismelor prin asigurarea mobilitatii intra si interurbane;
utilizarea eficienta a resurselor;

mai putina poluare si deseuri;

reabilitarea sistemelor naturale;

o calitate mai buna a locuirii ce determina un mediu de viata sanatos;

ecologie sociala;

economie durabila;

participarea si implicarea comunitatii in conservarea culturii locale;

intelepciune sociala.

FEFEFEEEEEEF
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1.4.1. VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

+ Lanivel periurban

La nivelul zonei de influenta, asa cum sunt prezentate datele din situatia existenta, UAT -uri
precum Isaccea, Somova, Cataloi contribuie, prin forta de munca, la cresterea numarului de
utilizatori, la nivelul Municipiului Tulcea, in zilele lucratoare (de luni pana vineri). Astfel in cadrul
acestui scenariu se propun 2 proiecte principale:

e Proiect de realizare Park & ride si bike share pentru vizitatori si navetisti;

e Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor transportului public.

Realizare Park & ride/bike share pentru vizitatori si navetisti

Acest proiect va fi implementat pe termen mediu si presupune realizarea, la intrarea in
Municipiul Tulcea, anexat marilor artere de circulatie a unor zone amenajate cu rolul de a incuraja
vizitatorii si navetistii de a accesa transportul urban si transportul alternativ.

Aceste zone vor fi dotate cu:

e Parcare auto supravegheata video;

e Punct de informare cu privire la accesul la transportul public, transportul alternativ,

achizitionare bilet e-tickeing;
e Functiuni primare (servicii, comert, punct sanitar de urgenta, etc.);
o Statie de Bike Sharing si incarcare vehicule electrice.

Aceste sisteme de colectare si transfer teritorial vor fi conectate la sistemul functional periurban.
Acest proiect se va implementa in urmatoarele zone periferice ale orasului:
e Proiect Park & ride (OS.5), la intrare in oras, pe strada Babadag, in dreptul complexului
comercial LIDL (NI-2);
e Proiect Park & ride (OS.5), pe DJ222 |a intersectie cu strada Viticulturii (NI-3);

o Proiect bike sharing (O0S.5), pe strada Isaccei la intersectie cu strada Barajului (NI-12).

Imbunatatirea rutelor si traseelor transportului public

In cadrul zonelor de deservire, calibrarea modelului de transport determina o remodelare a
rutelor de transport astfel incat sa nu mai existe suprapuneri de rute in special in zona centrala a
orasului. Astfel accesul vizitatorilor si navetistilor, in cadrul orasului va avea loc in zona periferica,
prin punctele Park & ride si bike sharing.

In corelare cu masurile prevazute in Studiul de oportunitate pentru privind dezvoltarea unei
retele de transport sustenabil in Rezervatia Biosferei Delta Dunarii si cu strategia TransDanube se
poate propune conectarea municipiului Tulcea cu reteaua extinsa de circuite turistice "alternative”
(cu barca cu vasle sau motor electric sau cu bicicleta).

Pornind din Tulcea se pot propune trasee de vizitare in zona periurbana folosind tipul de
Sharing System — Delta Bike&Boat. Acest tip de facilitati vor fi disponibile conform studiului sus
mentionat si in alte centre turistice stabilite in apropierea localitatilor unde se concentreaza un
numar considerabil de turisti. Barci cu vasle sau cu motor electric de mici dimensiuni vor fi
accesibile in centrele locale de inchiriere, si vor putea fi utilizate intre diverse destinatii sau cu
intoarcere in punctul de pornire. De asemenea se propune includerea unor centre bike-sharing
conectate cu traseele de biciclete propuse si existente.
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+ La nivelul Municipiului Tulcea

Abordarea sistemica de la macro la micro a fost utilizata in cadrul prezentului document.
Modelul MGC colaborat cu cele 6 obiective generale, rezultatul acestora, transpune proiectele cu
impact asupra zonei periurbane si le adapteaza la nivelul orasului (mult mai in detaliu), la nivelul
populatiei rezidente. Astfel sunt propuse in cadrul acestui scenariu urmatoarele proiecte care au
ca obiectiv reducerea, pe termen mediu, a numarului de utilizatori de autoturisme personale:

e Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras;

e Proiect de fluidizarea traficului in oras;

e Proiect pentru dezvoltarea sistemului de Bike Sharing cu piste pentru biciclisti si zone de
stocare cu statii de incarcare integrat cu sistemul de parcari si transport public.

e Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor pentru biciclisti din cadrul Municipiului
Tulcea sub forma integrata cu sistemul aferent spatiilor verzi.

Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras

Acest proiect are ca scop identificarea potentialului spatiilor publice si conectarea acestora prin
amenajari adecvate la nivelul pietonului. Odata conectate spatial aceste spatii, va fi incurajata
populatia sa utilizeze orasul la nivelul pietonului. Astfel avand ca punct de pornire zona centrala
(Promenada Dunarii), prin intermediu pietonalului amenajat, pe strada Unirii sa se realizeze o
continuitate a acestui tip de amenajare urbana catre alte puncte de interes din oras:

¢ Proiect de prelungire a pietonalului, de la intersectia strada Isaccei cu strada Unirii, spre

piata Mircea cel Batran si implicit catre promenada Dunarii;

¢ Proiect de amenajare a pietonalului dintre piata Mircea cel Batran si scuarul din strada
Pacii;

¢ Proiect de amenajarea a pietonalului de la gara Cf Tulcea Oras pana la Spitalul judetean
pe strada Spitalului si strada 1848;

¢ Proiect de amenajare a pietonalului strada Unirii, piata Mircea cel Batran, strada Babadag
pana in incinta locuintelor colective zona Kaufland,;

¢ Proiect de extindere a pietonalului de pe Strada Gloriei, de la Muzeul de Etnografie si Arta
Populara pana la Monumentul Eroilor;

¢ Proiect de extindere a pietonalului existent promenada Dunarii in zona Farului nou propus;

¢ Proiect de organizare a Centrului Istoric in zona delimitata de strazile Isaccei, Babadag si
Buna Vestire si pietonizarea tuturor circulatiilor rutiere din interiorul Centrului Istoric.

Proiect de fluidizarea traficului in oras

Acest proiect complex intervine, prin modelul MGC, asupra tramei stradale pentru a corecta
diferite disfunctii (de exploatare in siguranta traficului) si propune un set de interventii teritoriale
asupra strazilor existente dar si modernizarea sau realizarea unor strazi noi. in general sunt
propuse actiuni de organizare si implementare a unui management de trafic, reorganizarea tramei
stradale prin utilizarea de strazi cu sens unic, relocarea si organizarea de parcari amenajate implicit
introducerea tarifului de parcare diferentiat pe zone, identificarea si realizarea de parcari noi (in
special Tn zonele cu densitate mare de populatie) astfel incat aceasta sa fie incurajata sa
foloseasca TP si transportul alternativ.
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Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor pentru biciclisti din cadrul Municipiului Tulcea
sub forma integrata cu sistemul aferent spatiilor verzi si introducerea sistemului de Bike Sharing
cu flotile de biciclete cu asistenta electrica, zone de stocare cu statii de incarcare si sistem de
management.
Prin intermediul acestui proiect, prezentul document, isi atinge unul din scopurile principale —
diminuarea cantitatii de emisii GES. Se propune astfel continuarea proiectului de amenajare piste
pentru biciclisti din zona parcului Copiilor, catre zonele rezidentiale si implicit catre zona periurbana
a orasului. In plus un alt obiectiv al acestui proiect este acela de a deveni principala alternativé la
transportul public atat pentru localnici cat si pentru turisti.
¢ Proiect de realizare piste pentru biciclisti pe urmatoarele artere de circulatie: strada
Prelungirea Taberei, strada Taberei, strada Isaccei, strada Energiei, strada 1848, strada
Barajului, strada Babadag, strada luliu Maniu, strada Podgoriilor, strada Victoriei, strada
Bucovinei, strada Cuza Voda, strada sublocotenent Corneliu Gavrilov, strada Pacii, strada
Unirii, strada Mahmudiei, strada Elizeului, strada Orizontului, strada Gradinarilor;

¢ Proiect de realizare a sistemului de Bike Sharing avand zone de stocare cu statii de
incarcare, ca parte din transportul publiczone de stocare (inchiriere biciclete) la nivelul
Municipiului Tulcea;

Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul Municipiului Tulcea sub forma
integrate cu sistemul aferent pistelor pentru biciclisti.

Gandite sub forma integrata interventiile, la nivelul orasului, asupra zonelor verzi amenajate,
vor avea un impact major si pozitiv asupra calitatii mediului si a vietii. Sunt propuse interventii
complementare cu cele aferente amenaijarii spatiilor publice, in general destinate pietonilor si au
ca scop oferirea de alternative privind activitatile de recreere, agrement, sport, in general de
socializare prin forma generala de incluziune.

¢ Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de aliniament aferent pistelor pentru

biciclisti;

¢ Proiect de realizare de scuaruri in urma remodelarii intersectiilor nesemaforizate sau cu

prospecte stradale variabile;

¢ Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale, din cadrul

Municipiului Tulcea;

¢ Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir.

Scopul amenajarii si reamenajarii de spatii de joaca pentru copii, in cadrul PMUD Tulcea, este
acela de a da posibilitatea populatiei de a se deplasa pe distante scurte de la resedinta catre aceste
zone.
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+ La nivelul cartierelor/ariilor cu nivel ridicat de complexitate

La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, cartierele dezvoltate in partea de sud-
vest a orasului, zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre locuintele
colective, piatete, scuaruri, locuri de joaca pentru copii, spatii verzi de recreere dintre blocuri dar si
din zona locuintelor individuale. Setul de proiecte propuse sunt un mixt de dorinte venite din partea
populatiei si centralizate in perioada de informare si consultare a populatiei interesate cu privire la
elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Tulcea. Acestea sunt
considerate proiecte punctuale dar care fac parte din proiecte complexe enumerate in carul
scenariului precedent.

in cadrul analizei situatiei existente au fost identificate 4 zone cu nivel ridicat de
complexitate. Aceasta complexitate este data de:

e Functiunea predominanta;

e Forma zonei (configuratia spatial-volumetrica);
e Caracterul si caracteristica zonei;

e Functia zonei si potentialul socio-economic;

e Amplasare in cadrul orasului.

Cele 4 zone sunt:

- zona garii si autogarii;

- zona centrala (sectiunea strada Unirii si piata Mircea cel Batran, sectiunea de spatiu verde
amenajat "scuar” de pe strada Pacii respectiv sectiunea inferioara, din punct de vedere
geospatial, promenada Dunarii);

- zona spitalul judetean;

- zona cartierelor la sud de strada Viticulturii si strada Barajului respectiv strada Isaccei.

Pentru fiecare zona s-a propus un scenariu cu o singura particularitate comuna, la nivel micro—
incurajarea mersului pe jos, prin parcurgerea de distante mici pana la functiunile primare de
proximitate (invatdmant, sanatate, servicii, comert, recreere, agrement, sport, etc.) prevazute si in
cadrul documentatiei de urbanism P.U.G. Municipiul Tulcea.

a) Pentru zona garii s-a propus un proiect integrat de transfer modal de la nivel macro
(national, regional, judetean si periurban) la nivelul orasului in cadrul caruia aceasta zona se va
reconfigura spatial, se va propune realizarea unei noi autogari cu zond de stocare (parcaje),
inchiriat biciclete sau alte mopede electrice, punct de informare a cetatenilor, servicii, comert
respectiv transferul navetistilor care vin cu trenul, autoturismul personal, microbuze, nave sau
autocare sa acceseze serviciile STP sau a transportului alternativ.

b) Zona centrala - strada Unirii si piata Mircea cel Batran in cadrul careia se propune
relocarea parcajelor, amplasate de-a lungul strazii Unirii, conectarea acestei zone la sistemul
integrat de piste pentru biciclisti, prelungirea acestui pietonal pana la promenada Dunarii Si
organizarea unei parcari subterane sub Piata Mircea cel Batran.

c) Zona centrald — sectiunea inferioara, amplasata pe cea mai tranzitatd strada (strada
Isaccei), va fi supusa unor interventii de remodelare urbana prin prelungirea pietei Mircea cel
Batran catre promenada Dunarii, la nivel pietonal, fara afectarea functiei principale (strada
principald in oras), realizarea unei parcari in zona garii Tulcea oras, zona de inchiriat biciclete,
spatiu public amenajat.
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d) Zona Spitalul Judetean este o zona aglomerata ce nu suporta prea multe interventii, astfel
in cadrul acestui scenariu se propun proiecte de reamenajare a spatiilor verzi, realizarea de mici
scuaruri si parcaje in special in zona ADP Tulcea.

e) In zona cartierelor amplasate la sud-vest fata de zona centrala a orasului, sunt propuse
proiecte de modernizare a tramei stradale n paralel cu implementarea sistemelor integrate de piste
pentru biciclisti, extinderea liniilor de transport in comun, extinderea spatiilor verzi de aliniament
pentru alimentarea, in conditii optime a acestor zone cu serviciile STP si organizarea a doua parcari
subterane rezidentiale sub Parcul Victoria si sub Parcul Personalitatilor.

1.4.2. CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A PROIECTELOR

Documentele strategice si programatice, in general, au ca rezultat o lista lunga de proiecte
fara identificarea si utilizarea de instrumente "filtru” ce determina o ierarhizare dupa prioritate.
Aceasta inseamna ca realizarea proiectelor au loc intr-un mod aleatoriu, fara un grafic de
implementare adesea afectate de intarzieri, in cel mai sumbru caz nu primesc finantare
nerambursabild (dupa caz). Deoarece autoritatile locale nu au o listéd concreta de prioritati, ele tind
sa actioneze intr-un mod mai degraba reactiv (de exemplu, la presiunea din partea publicului)
decat proactiv. Ordonarea corecta dupa prioritati presupune existenta a cel putin trei elemente:

o un grafic de gestionare si implementare a proiectelor;

o un buget operational;
o 0 metodologie pentru ordonarea proiectelor dupa prioritate (element detaliat in prezentul
document).

Prioritizarea implementarii proiectelor este o activitate mai mult subiectiva decat una obiectiva
datorita nevoilor diferite si diferentiate ale orasului (in general) si ale timpului, resursei financiare,
resurselor umane. Este dificila satisfacerea nevoilor tuturor cetatenilor si ai actorilor interesati dintr-
un oras, iar constrangerile care trebuie luate n considerare la elaborarea unui astfel de document
trebuie sa contina totusi o lista de proiecte chiar daca aceasta activitate nu va fi perfecta. Oricare
ar fi rezultatul final al unui asemenea proces, va exista intotdeauna un numar de populatie care nu
va fi de acord cu hotararile luate. De aceea, in masura in care este posibil, se recomanda, ca pe
perioada elaborarii proiectelor, din cadrul PMUD Municipiul Tulcea, activitati transparente, de
informare si implicarea populatiei in luare de decizii, in acest context.

ldentificarea si testarea proiectelor are rolul de a defini setul optim de solutii pentru obiectivele
care au fost identificate anterior. Pentru fiecare obiectiv sunt luate in considerare si testate mai
multe solutii posibile folosind instrumentele de analiza sau alti indicatori, dupa caz. Cadrul in care
se desfasoara procesul de selectare a proiectelor a luat Tn considerare impactul tehnic, economic,
social si de mediu al acestora.

Obiectivele reprezinta forme concrete de angajament intr-un P.M.U.D., dar neprecizand gradul
dorit de schimbare Tntr-un interval de timp dat. Tintele sunt formele necesare pentru a evalua daca
0 masura realizeaza intr-adevar rezultatele asteptate.

- Specific — care este particularizabil Municipiului Tulcea si concordant caracteristicilor date

de infrastructurd si de organizarea institutionald, dar mai ales in concordanta cu reactiile
populatiei la schimbarea intr-o anumita proportie a modului de viata. Tintele trebuie descrise
cu precizie folosind termeni cantitativi si/sau calitativi, care sunt intelesi de catre toate partile
interesate.
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- Masurabil — caruia i se poate determina sau aprecia valoarea — in ansamblu sau doar a
uneia dintre marimile de relevanta, in raport de interesul urmarit. In principiu, toti parametrii
rational imaginabili referitori la fenomenele generate de deplasare pot fi masurati (unii
parametri nu sunt inclusi in lista celor urmariti metodic de catre resortul de statistica —
numarul de tone/km efectuate pe teritoriul orasului; alti parametri nu au unitate de masura
obiectiva — nivelul mirosului de la emanatiile de gaze de motor cu ardere interna nu este
masurabil).

- Aplicabil — care poate fi pus in practica (cu sanse certe de realizare); pentru ca ceva sa fie
aplicabil trebuie sa fie necesar si sa existe procedeul, mijloacele, cadrul si oportunitatea.

- Realist — care este bazat pe reflectarea completa a realitatii prin informatii esentiale
obiective.

- Temporale — care indica timpul sub doud aspecte — momentul de initiere, respectiv durata
pe care se intinde actiunea.

Pe baza obiectivelor strategice generale, pentru diminuarea si eliminarea disfuctiilor specifice
mobilitatii, calitatii spatiilor publice urbane si a spatiilor verzi din cadrul Municipiului Tulcea, s-a
stabilit o lista de obiective strategice generale si specifice.

Tabelul nr. 23 — Obiective strategice in cadrul PMUD Tulcea

OBIECTIVE STRATEGICE
GENERALE

OBIECTIVE STRATEGICE SPECIFICE

Asigurarea accesibilitatii tuturor
categoriilor de persoane,
inclusiv pentru persoanele cu tramei pietonale din municipiul Tulcea
dizabilitati

Remodelarea si dimensionarea corecta a

0s.1 05.1.1

Trame stradale existente corect
05.2.1 | dimensionate si realizarea unei trame
stradale periferice municipiului Tulcea
Dozvoltaroa si oxtindoroa tramei stradalo
05.3.1  sub forma integrata cu celelalte sistome
din municipiul Tulcoa

05.2 Asigurarea unui mediu sigur
’ pentru populatio

Asigurarea unui nivel optim de 05.3.2 | Fluidizarea traficului in oras la orele de varf
0s.3 | accesibilitate in cadrul 0s.3.3  Interziceroa stationarii vehiculelor pe
’ localitatii si in cadrul zonei do e marile artere de circulatie din oras
doeservire a municipiului Tulcea 05.3.4 Parcari cu tarife diferentiate pe zone, in

cadrul municipiului Tulcea

Rolatia poriforica rural-urban privind

- mobilitatoa in toritoriu
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Modernizarea si extinderea sistemelor de
0S.4.1 | transport inteligente (5T1) si nepoluante
ale municipiului Tulcoa

Imbgnﬁté;iﬁela oficientoi N 05.4.2  Raoinnoirea parcului naval Navrom Delta S.A.
05.4  serviciilor si infrastructurii de . L
transport 05.4.3 Imbunatatirea rutelor si traseelor

transportului public din municipiul Tulcea

05.4.4 Mentenanta serviciilor de transport public

Implementarea unui sistem integrat do
05.5.1  spatii vorzi amonajato, intorconactato la
nivel zonal si local

Implementarea de sistemo

intograte de utilizare teritoriala Implementarea unui sistem integrat de
05.5 | la nivelul zonei de influenta a 05.5.2 | parcaje pentru rezidenti si turisti,
municipiului Tulcea interconectate la nivel zonal si local

Implementaroa unui sistem integrat do
05.5.3 piste do biciclete, intorconactato la nivol
zonal si local
Implementarea unui sistem integrat de
05.5.4 | utilizarea spatiilor publice, interconectate
la nivel zonal si local
Reducerea necesitatilor de
transport motorizat, reducerea
impactului asupra mediului si
reducorea consumului de
onorgio pontru activitatile do
transport

Utilizarea sistemelor integrate de utilizare
05.6.1  teritoriala ca alternativa la transportul
motorizat, la nivelul municipiului Tulcoa

0s5.6

Prin aplicarea modelului de sistem de relatii, pentru stabilirea unei prioritati a acestor
obiective, s-au identificat si descris doua tipuri de proiecte:

o proiecte principale;

o proiecte secundare.

Pentru o abordare sintetica privind identificarea si stabilirea prioritatii proiectelor (din cadrul
PMUD Tulcea) s-au utilizat, ca instrumente de "masura”, doua metode de evaluare:
o metoda de evaluare cantitativd — ce presupune alocare de punctaje in functie de bugetul
financiar aferent proiectului;
o metoda de evaluare din perspectiva cetateanului — ce presupune alocare de punctaje
proiectelor pe baza unei anchete sociale.

Rezultatul celor doua metode va fi centralizat sub forma integrata de abordare obiectiva, de
catre autoritatea care gestioneaza UAT Tulcea. Abordarea poate fi cea utilizata in cadrul
exercitiului financiar precedent (2007-2013) unde Primaria Municipiului Tulcea a adoptat o
abordare teritoriala.

Un proces simplu si coerent, din experienta psihologica de utilizare a interviurilor sociale, s-a
stabilit doua tipuri de liste de proiecte:
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o lista scurta de proiecte (proiecte principale);
o lista detaliata de proiecte (proiecte secundare).

Prin aceasta abordare administrarea si utilizarea acestui document va fi una planificata si
ierarhizata, pe vertical, in raport cu graficul de implementare a proiectelor.

Astfel s-au propus, pe baza obiectivelor strategice, 6 proiecte principale si 40 de proiecte
secundare.

Aceste proiecte se incadreaza in bugetul operational alocat, de 69 de milioane EUR,
municipiului Tulcea. In acest moment, este important de mentionat faptul ca 69 de milioane EUR
nu reprezintd un prag superior pentru investitii de capital pentru Primaria Municipiului Tulcea, ci
mai degraba un reper si un instrument de ordonare si prioritizare. Aceasta lista de proiecte nu
cuprinde neaparat toate prioritatile municipalitatii. Asa cum se indica in Strategia de dezvoltare a
Municipiului Tulcea, orasul are multe nevoi, iar in anii urmatori pot aparea altele noi, in acest
context.

Procesul de selectare a proiectelor implica: - elaborarea unei liste complexe de masuri si
proiecte, care se va verifica in raport cu obictivele si directiile de actiune; - identificarea proiectelor
individuale care pot aborda numeroase obiective. Mai mult, se tine cont de faptul ca sistemele de
transport urban sunt complexe si locatia problemei nu se identifica intotdeauna cu locul in care
sunt observate problemele, de aceea proiectele sunt propuse la nivel strategic, solutiile tehnice si
economice finale, fiind rezultatul unor studii si proiecte detaliate ulterioare.

Procesul de selectare este completat de definirea unor scenarii pentru identificarea efectelor
cumulate ale proiectelor asupra mobilitatii urbane si pentru promovarea mixului optim de proiecte
investitionale, care vor determina schimbarea comportamentului de deplasare catre modele
compartamentale durabile la nivelul municipiului. in figura de mai jos, este ilustratd metodologia de
selectare a proiectelor si scenariilor pentru a se asigura atingerea obiectivelor strategice in
orizontul de analiza al planului de mobilitate (2017-2030).

Metodologia de selectare a proiectelor cuprinde urmatoarele etape:

= |dentificarea unei liste lungi de idei de proiecte, care cuprind solutii de infrastructura, masuri
organizatorice si masuri operationale. Fiecare masura este descrisa in termeni de realizari
si efectele cele mai probabile;

» Realizarea unei analize in care fiecare proiect din lista lunga este comparata in raport cu
obiectivele, avand ca rezultat eliminarea proiectelor care nu raspund obiectivelor sau a
caror efecte intra Tn conflict cu obiectivele;

= Realizarea unei evaluari preliminare. Proiectele ramase sunt elaborate in detaliu pentru a
intelege costurile si impactul acestora. Costurile se vor estima prin aplicarea unor rate
unitare sau pe baza experientei consultantului si a cunoasterii preturilor pietei. Beneficiile
proiectului sunt evaluate prin cercetari empirice sau prin modelul de transport dezvoltat, in
functie de specificul fiecarui proiect. Pe baza evaluarii preliminare, sunt eliminate de pe lista
masurile/proiectele considerate irelevante;

= Definirea listei finale a masurilor care sunt luate Thainte de pregatirea planului.

Evaluarea preliminara, completata de detalierea la nivel strategic a diverselor aspecte tehnice
sau economice, va constitui baza pentru Analiza Multi-Criteriu (AMC), care va permite prioritizarea
ulterioara a mixului de proiecte intr-o variant optima. Astfel, procesul analizei multi-criteriu este
folosit pentru evaluarea listelor de proiecte si identificarea solutiei optime pe diverse orizonturi de
timp, indeplinind o serie de obiective variate. Prin definitie, analiza multi-criteriu este instrumentul
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decizional care permite realizarea unei evaluari preliminare pentru mixul propus de proiecte (si
structurat pe scenarii), avand ca scop sustinerea strategia planului de mobilitate si planul de actiuni
previzionat. Obiectivul central este acela de a defini pachetele de proiecte care ofera impactul
social maxim avand consum minim de resurse.

Pentru atingerea obiectivutlui AMC, modelul matematic decizional utilizat este:

e stabilirea matricei consecintelor alternativelor decizionale (cuantificarea criteriilor);

e ordonarea variantelor pentru fiecare criteriu in ordine descrescatoare a consecintelor daca
criteriul se optimizeaza prin maximizare sau in ordine crescatoare a consecintelor daca
criteriul se optimizeaza prin minimizare, altfel spus ordonarea variantelor pentru fiecare
criteriu in ordine descrescatoare, pornind de la valoarea optima;

~

e contorizarea de cate ori o varianta "a” ocupa locul ”b” in clasament.

lerarhizarea variantelor dupa o functie de agregare de forma "f’: V->R, ierarhizarea variantelor
fiind data de valorile descrescatoare ale acestei funcitii, si este definita prin:
f (Vo) = @a1*1/2+ aq2x1/2%4-+ agnx1/2n

unde:
Va — proiectul ”a” din lista de proiecte; ain
Qan- Criteriu n (n-1,2 ... nr. maxim de criterii) al proiectului "a” (I — 1,2,..... nr. de proiecte din lista

de proiecte).

Criteriile sunt considerate astfel incat sa oglindeasca obiectivele planului de mobilitate si
viziunea generala a planului de mobilitate de a oferi un sistem de transport durabil, aplecat catre
reducerea mobilitatii motorizate.

Fiecare mix de proiecte (scenarii) se evalueaza prin prisma proiectelor propuse pentru a se
evidentia aportul propriu tindnd cont de criteriile considerate. Evaluarea se realizeaza pornind de
la performanta retelei urbane aferentad scenariului de mobilitate de referinta.

Analiza multicriteriala se realizeaza pe baza a 6 criterii, grupate astfel:

o criterii de maxim: economie, accesibilitate, siguranta, mediu, calitatea vietii;
e 1 criteriu de minim: cost.

Tabel 24- Lista indicatorilor pentru cuantificarea/valorizarea criteriilor utilizate in cadrul AMC
Metoda de calcul al indicatorilor

Indicator ovaluat ca difoeronta a duratelor totale do

Reduceroa durata deoplasare pentru utilizatorii rutior (din traficul
Economie globala de deplasare general) pentru situatia curenta si coa ca urmare a
pentru traficul rutier implementarii

Indicator evaluat prin insumarea cererilor de transport
Accesibilitate Corero deservita deservite de proiectul analizat

Indicator evaluat pe baza reducerii prestatiei totale
Reducerea numarului de  pentru diverse categorii de vehicule si a procentului

S Thin accidento statistic de accidente raportat la prestatia anuala
Indicator evaluat pe baza reducerii prostatici totale
. Reducerea Emisiilor CO2 pentru divorsa {I:a}tggor'll do vohicule, a vitozolor dQ
Mediu deplasare specifice si a curbelor de consumuri

echivalent .
onergetice
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Indicator ovaluat pe baza reducerii marimii fluxurilor
de trafic pentru diverse categorii de vehicule si a

C.alﬂl.latea Reducerea ‘pmcgntuala vitezaelor do deplasare specifice la nivel dozgrogat do
vietn a zgomotului
: retea
Indicator evaluat pe baza unor evaluari strategice de
Cost Costul total de investitie cost pentru implementarea lucrarii pentru toato

activitatile necesare

Tabelul nr. 25 - Lista scurta a proiectelor din cadrul PMUD Tulcea pentru perioada 2016-2030

Nr. Crt. PROIECTE PRINCIPALE
P1 Proiect do imbunatatire a rutelor si traseclor transportului public din municipiul
Tulcoa
P2 Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Tulcea
integrat cu sistemul integrat do amenajare piste pentru biciclisti
F3 Proiact Bike &Boat Sharing, do amenajare piste pentru biciclisti si zone de

stocare/statii do incarcare, achizitie do flotile de biciclete si barci cu vasle cu
asistonta electrica in cadrul municipiului Tulcea

P4 Proioct privind ineluziunea sociald prin accosibilitato la spatiilo publice din oras
P5 Proiect de roalizare Park & ride/ bike share pentru vizitatori, rezidenti si naveotisti
P& Proiect de fluidizare a traficului in oras

Tabelul nr. 26 - Lista detaliata a proiectelor din cadrul PMUD Tulcea pentru perioada 2016-2030

Nr. Crt. PROIECTE SECUNDARE

Proiect de imbunititire a rutelor si traseelor transportului public din municipiul
Tulcea

F1.1 Proiect do mentenanta, monitorizare si gestionare a sistomului de transport
Modernizarea parcului auto de transport calatori din Municipiul Tulcea prin
achizitionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public

P1.3 Proiect de implementarea sistemului afisaj electronic in statiile de transport in comun

P1

P1.2

P1.4 Achizitia de nave de transport public, pasageri si marfuri
Proiect de implementare sistem integrat de transport public, intre transportul rutier si

P1.5 cel naval

P1.6 Proiect de realizare a unui far si mini port turistic, cu rezervarea unei zone publice
) pentru parcarsa ambarcatiunilor si “boat shara"

P17 Proiect do realizare a unui nou traseu naval do transport marfuri in zona Strazii
’ Portului

P18 F"qu{:t de realizarca a unei zone publice pentru lansarca ambarcatiunilor in zona
) Strazii Digului

P2 Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului

Tulcea integrat cu sistemul integrat de amenajare piste pentru biciclisti

P2.1 Proiect de reabilitare a spatiilor verzi dintre blocuri

P2.2 Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de aliniament aferent pistelor

) pentru biciclisti

Proiect de realizare de scuaruri in urma remodelarii intersectiilor nesemaforizate sau

P2.3 cu prospecto stradale variabila
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Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale, din

P2.4 A
cadrul municipiului Tulcoa
P2.5 Proioct de amenajare spatii noi de joaca pentru copii in zonele rezidentiale
P26 Proiect de mentenanta, monitorizare si gostionare a sistemului integrat de spatii verzi
) amenajate, locuri de agrement, sport si loisir
P2.7 Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir
Proiect Bike Sharing , amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare/statii de
P3 incarcare, achizitie de flotile de biciclets si barci cu vasle cu asistenta electrica in
cadrul municipiului Tulcea
P3.1 Proiect de realizare pista pentru biciclisti
P3.2 F'rc:ilmzt de rla-lalizam zone ‘I:Ig stocare zone dae stﬂcargfﬁ_tatii dq: incarcar@i. Elnc.hizirig doe
flotile de biciclete si barci cu vasle cu asistenta electrica la nivelul municipiului Tulcea
P3.3 Proiect de mentenanta, monitorizare si gestionare a sistemului integrat Bike Sharing
P34 Proiect de reamenajare a spatiilor verzi si trama piotonala pe trasesle pistelor pentru
) biciclisti
P4 Proiect privind incluziunea sociali prin accesibilitate la spatiile publice din oras
P4.1 Pzﬂiﬁmt de amenajare si prelungire a pietonalului, Portul Dunarii spre piata Mircea cel
Batran
P4.2 F'r-::i?ct do anmﬂnaiar@ si prelungiro a pietonalului, piata Mircoea cel Batran spro piata
) Moua (strada Pacii)
P4.3 Proiect de amenajare ?]: prqlungimua pietonalului, piata Mircea cel Batran, strada
’ Babadag spre noua zona amenajata do pe strada Antonoi
P4.4 Proiect de amenajare si prelungire a pietonalului, promenada Dunarii, spre Iberom
) Business Centor
P4.5 Proiect de amenajare si ptqungirg a pietonalului, Promenada Dunarii, strada Lacul
) Ciuperca, strada Isaccei pana la strada Constructorilor
Proiect do oxtindero a pictonalului de pe Strada Gloriei, de la Muzoul do Etnografio si
P4.6 = Z = = .
Arta Populara pana la Monumentul Eroilor
P4.7 Proiect de extindore a pietonalului existent promenada Dunarii in zona Farului nou
propus
Proiect de organizare a Centrului Istoric in zona delimitata de strazile lsaccei, Babadag
P4.8 si Buna Vestire si pietonizarea tuturor circulatiilor rutiere din interiorul Centrului
Istoric
P5 Proiect de realizare Park & ride/ bike share pentru vizitatori, rezidenti si navetisti
P51 Proiect de rgmod?larg spatiala (in cadrul pr-:ria-ctului Park & Ride si bike share - 05.5)
) a zonai din fata garii ce cuprinde si zona de autozara (MI-10 si HI-7)
P52 Proiect de realizare a unei parcari (in cadrul proiectului Park & Ride si bike share -
; 05.5), in zona STX OSV Tulcea (pe strada Ivanov Dumitru) (MI-11)
P5 3 Proiect de realizare a unei parcari (in cadrul proiectului Park & Ride si bike share -
) 05.5), zona Dedeman (MNI-12)
P54 Proiect deo realizare a unei parcari (in cadrul proiectului Park & Ride si bike share -
’ 05.5), intersectio strada Mahmudiei cu strada Viticulturii (HI-3)
Proiect de realizare a unei parcari (in cadrul proiectului Park & ride - 05.5), zona
P5.5 A
Complexului Intimus (M1-4)
P56 Proiect de realizare a unei parcari (in cadrul proiectului Park & ride - 05.5), in zona
) strada Glorioi cu Alooa Vacaroscu (M1-9)
P57 Proioct de roalizare a unai parcari (in cadrul proiectului Park & ride - 05.5), zona gara

Tulcea marfuri (MI-1)
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P5.8

F5.9

P5.10
P5.11
P5.12

P5.13

Fé&
P6.1

P6.2

P6.3

P6.4

P6.5

P6.6

P6.7

P6.8

P6.9

P6.10

F6.11
P6.12
P6.13
P6.14
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Proiect de realizare a unei parcari subterane (in cadrul proiectului Park & ride - 05.5),
n zona Piotoi Mircoa col Batran (MI-5)

Proioct do roalizare a doua parcari subtorano rozidontiale sub Parcul Victoria si sub
Parcul Personalitatilor

Proiect de amenajare statii pentru taximetre in cadrul zonelor de transfer modal
Proiect de amenajare puncte de incarcare a vehiculelor electrice

Proiect de informare si prezentare a conceptelor de Park & ride si bike share
Proiect de realizare a unei retele integrate de puncte de informare turistica si
modalitati de transport local, relationate cu principalele noduri de transfer a
populatiei.

Proiect de fluidizare a traficului in oras

Proioct de roalizare trama stradala pentru conectarea periforica dintre strada Babadag
5i DJ222 (spre Agishiol)

Proiect de realizare trama stradala pentru conectarea periferica dintre strada Babadag
si strada Barajului (spre strada lsaccei)

Proiect de realizare trama stradala pentru conectarea periferica dintre strada
Barajului si strada Isaccei (spre Isaccea)

Proiect do realizare trama stradala pentru conectarea periferica dintre strada
Barajului si strada Isaccei (prin strada Spitalului)

Proioct do roalizare trama stradala pentru conectarea periferica dintre strada luliu
Maniu si strada Isaccei (prin strada Enorgiei)

Proiect do realizare a unei strazi de legatura intre Strada Victoriei si Strada lsaccedi,
prin extinderea Strazii Carpati si organizarea a doua sensuri giratorii la intersectia
acosteia cu Strada Victoried, respectiv Strada Isacced.

Proiect de stabilire a zonelor de incasare diferentiata a tarifului pentru parcarea
vehiculelor

Proiect de modernizare a strazilor (carosabil, piotonal, spatii verzi, piste pentru
biciclisti, etc.) din municipiul Tulcoa

Proiect do implementare, monitorizare si goestionare a orarului de functionare a
sistemului de colectare deseuri menajere, acosta realizandu-se pana la ora 7:00
diminoata

Proiect de implementare, monitorizare si gestionare a orarului de functionare a
sistemului de salubrizare a spatiilor publice (trotuare, spatii verzi si carosabil),
acoasta realizandu-se pana la ora 7:00 dimineata

Proiect de realizare strazi cu sens unic

Proiect do implementare a sistemului integrat de semaforizare
Proiect do realizare noduri de transfer a populatiei la intrarea in oras
Proiect de realizare a graficului de timp privind livrarea marfurilor in zona centrala

Conform obiectivelor strategice prezenate in cadrul tabelului nr. 23 — Obiective strategice in
cadrul PMUD Tulcea, s-au propus 12 noduri intermodale ce cuprind majoritatea proiectelor
mentionate mai sus, astfel:
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Tabelul nr. 27 - Lista detaliata a nodurilor intermodale propuse in cadrul PMUD Tulcea pentru perioada
2016-2030, cu mentiunea ca acestea vor fi preluate si corelate cu celelalte proiecte din cadrul SIDU Tulcea
(OS — obiectiv strategic, Pr — proiect)

MI-1 Park 45.161703, 28.769666 055
&rido nr. 1
MI-1 Park&bike nr. 1 45.161703, 28.769666 055
MNI-1 Bike sharing 45.161703, 28.769666 Pr2
NI-1 IMFO 45.161703, 28.769666 Pra
MNI-1 Parcare supraterana 45.161703, 28.769664 Pr5
MI-1 Statio CF 45.161703, 28.769664 Pr5
MNI-1 Alimentare electrica auto 45.161703, 28.769666 Pro
NI-1 Statie STP 45.161703, 28.769666 Pri
NI-1 Autogara 45.161703, 28.769666 Pri
MI-1 Statio TAXI 45.161703, 28.769664 Pro
MNI-2 IMFO 45.161011, 28.787956 Pro
NI-2 Statio TAXI 45.161011, 28.787956 Pro
NI-2 Alimentare slectrica auto 45.161011, 28.787956 Pro
MI-2 Statie STP 45.161011, 28.787956 Pri
MI-3 Park&bike nr. 2 45.159837, 28.815829 055
NI-3 Bike sharing 45.159837, 28.815829 Pr2
MI-3 IMFO 45.159837, 28.815829 Pro
MNI-3 Parcare supraterana 45,159837, 28.815829 Pr5
NI-3 Alimentare slectrica auto 45.159837, 28.815829 Pro
NI-3 Statie STP 45.159837, 28.815829 Pri
MNI-4 Park&bike nr. 3 45.167317, 28.833160 055
MNI-4 Bike sharing 45.167317, 28.833160 Pr2
NI-4 IMFO 45.167317, 28.833160 Pro
MNI-4 Parcare supraterana 45167317, 28.833160 Pra
MNI-4 Alimentare olectrica auto 45.167317, 28.833160 Pr5
MNI-4 Statie STP 45.167317, 28.833160 Pri
NI-4 Autogara 45.167317, 28.833160 Pri
NI-5 Bike sharing 45.177039, 28.804948 Pr2
MI-5 IMFO 45.177039, 28.804948 Pr5
MNI-5 Parcaro subtorana 45,177039, 28.804948 Pr5
NI-5 Statie TAXI 45.177039, 28.804%48 Pra
MI-6 Bike sharing 45.180034, 28.801075 Pr2
MI-6 IMFO 45.180034, 28.801075 Pr5
MNI-6 Parcare supraterana 45,180034, 28.801075 Pr5
MNI-& Alimentare electrica auto 45,180034, 28.801075 Pr5
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NI-6
NI-7
NI-7
NI-7
NI-7
NI-8
NI-8
NI-8
NI-8
NI-9
NI-2
NI-9
NI-10
NI-10
NI-10
NI-10
NI-10
NI-10
NI-10
NI-11
NI-11
NI-11
NI-11
NI-11
NI-12
NI-12
NI-12
NI-12
NI-12
NI-12

Transport naval pasagori
Bike sharing
IMFO
Parcare subtorana
Transport naval pasagori
Bike sharing
IMFO
Boat Shara
Transport naval pasagori
Bike sharing
IMFO
Statie STP
Park&bike nr. 4
Bike sharing
IHMFO
Parcaro supraterana
Statio TAXI
Statie STP
Alimentare electrica auto
Park&bike nr. 4
Bike sharing
Parcare supraterana
Statie STP
Alimentare electrica auto
Park&ride nr. 1
Bike sharing
Parcare supraterana
Statio STP
Alimentare slectrica auto
Statie TAXI

45.
45.
45.
45.
45.
45.
45.
45.
45.
45.
45.
45.
45.
45,
45,
45.
45.
45,
45,
45.
45.
45,
45.
45.
45.
45,
45.
45.
45.
45.

180034, 28.801075
181206, 28.793050
181206, 28.793050
181206, 28.793050
181206, 28.793050
183308, 28.8018%6
183308, 28.8018%¢
183308, 28.8018%
183308, 28.8018%6
185210, 28.813276
185210, 28.813276
185210, 28.813276
182197, 28.790979
182197, 28.790979
182197, 28.790979
182197, 28.790979
182197, 2B.790979
182197, 28.790979
182197, 28.790979
190648, 28.780327
190648, 28.780327
190648, 28.780327
190648, 28.780327
190648, 28.780327
177650, 2B.764374
177650, 28.764374
177650, 2B.764374
177650, 28.764374
177650, 2B.764374
177650, 28B.764374

Pr
Pr2
Pro
Pr5
Pra
Pr2
Pro
Pri
Pra
Pr2
Pro
Pri
055
Pr2
Pr5
Pr5
Pr
Pri
Pr5
0S5
Pri
Pr5
Pri
Pr5
055
Pr2
Pr5
Pri
Pra
Pr5
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1.5. DIRECTII DE ACTIUNE S| PROIECTE DE DEZVOLTARE A MOBILITATII

Prezentul PMUD propune o viziune, obiective si masuri, prin care sunt propuse un set de
proiecte cu rol de a diminua sau elimina disfunctii din cadrul orasului, la nivelul mobilitatii urbane
si periurbane (din zona de influenta a Municipiului Tulcea). Modul de clasificare a acestor proiecte
si prioritizarea lor (detaliate in cadrul urmatoarelor capitole) are la baza obiectivele strategice
generale si specifice din cadrul documentelor strategice la nivel European, national, regional,
judetean si local (la nivelul Municipiului Tulcea), astfel:

DOCUMENT STRATEGIC

Agenda teritoriald a Uniunii
Europens

Reteaua trans-Europeana
de transport (TEN-T)

Schema de dezvoltare a
spatiului comunitar

Master Planul General de
Transport al Romaniei

Infrastructura de transport
factor cheie in dezvoltarea
durabilad a regiunii centru

Strategia de dezvoltare a
municipiului Tulcea

OBIECTIVE STRATEGICE
Asigurarea egalitatii in accesul la infrastructura si cuncastere implicit dezvoltarea durabila
Managementul prudent §i protejarea naturii 5i a mostenirii culturale
Trafic mai sigur, mai putin congestionat
Impact cat mai mic asupra climei
Parcurgeri cat mai mici de timp intre destinatii - drumul expres Brdila-Constanta
Crearea unei retele intermodale
Coeziunea economica si social - Imbunatdtirea serviciilor de transport clatori
Conservarea si gestionarea bazelor naturale ale vietii 51 a patrimoniului cultural
Competitivitate mai echilibrati a teritoriului european
Dezvoltarea spatiald policentrica si o noua relatie oras - mediu rural
Orase si regiuni urbane dinamice, atractive si competitive
ﬁ.meliurareaﬁmbunﬁtétlirea conexiunii la retelele de transport internationale, nationale, regionale, zonale, locale
Tmbunitﬁ;irea conexiunii la cunoastere
Utilizare eficienta si durabild a infrastructurilor de transport
Promovarea transportului durabil - Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serad provenite din acest sector
Promovarea transportului durabil - imbunEtEtlirea facilittilor din statia CF Tulcea
imbun&titirea conditiilor de mediu 5i siguranti in transporturi pentru protectia sanatitii umane
Promovarea transportului durabil - Cresterea transportului de marfuri pe Dundre
0O infrastructurd moderna, capabild sa preia un trafic in crestere rapida
Asigurarea premiselor pentru dezvoltarea economica si sociala a tuturor zonelor regiunii
Contribuie la diminuarea efectelor negative ale transportului asupra mediului inconjurdtor
Tmbuné‘ltﬁgirea calitatii turismului la nivel regional
Promovarea cooperarii transfrontaliere 5i interregionale
Asigurarea accesului spre obiectivele si zonele de importantlﬁ turistica
Un pol de concentrare economica dominat de activitati preductive nepoluante si turism - Reducerea necesitatilor de transport
motorizat, reducerea impactului asupra mediului 5i reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport
Un loc de viatd confortabil, intr-un mediu curat - imbunétitirea eficientei serviciilor 5i infrastructurii de transport
0 destinatie atractiva in peisajul multicultural european, prin variate moduri de expresie: limba, muzica, arhitectura,
arheologie, etc.
Asigurarea accesibilitatii 51 cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context regional si national, in
conditii de protectie a mediului - Dezvoltarea integratd a infrastructurii de transport
Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context regional si mational, in
conditii de protectie a mediului - Promovarea sistemelor de transport durabile 5i eliminarea blocajelor din cadrul
infrastructurilor retelelor majore
Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezveltarii policentrice a judetului in context regional si national, in
conditii de protectie a mediului - Optimizarea si extinderea transportului public 5i a formelor alternative (ex. biciclete)
Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context regional si national, in
conditii de protectie a mediului - Cresterea capacitatii operationale a transportului public, cu grad redus de poluare
Asigurarea accesibilitatii 5i cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context regional 5i national, in
conditii de protectie a mediului - Stimularea transportului alternativ favorabil protectiei mediului (realizarea de trasee pentru
biciclete, zone pietonale)
Asigurarea accesibilitatii i cresterea mobilitatii, suport al dezvoltérii policentrice a judetului in context regional si national, in
conditii de protectie a mediului - Crearea facilititilor de acces pentru persoane cu dizabilitati in cladiri si mijloace de
transport public
Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care sa asigure satisfacerea cu prioritate a
nevoiler de deplasarea ale populatiei, personalului institutiilor publice si celui al operatorilor economici pe teritoriul judetului
Tulcea prin servicii de calitate - O infrastructura de transport modermnd, care s3 permita o circulatie rutierd in siguranta
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Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care sa asigure satisfacerea cu prioritate a
neveilor de deplasarea ale populatied, personalului institutiilor publice si celui al operatorilor economici pe teriteriul judetului
Tulcea prin servicii de calitate - Operatori de transport rutier public performanti, care réspund prompt cerintelor publicului
caldtor 5i exigentelor legislatiei aferente transportului public

Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care si asigure satisfacerea cu prioritate a
nevoilor de deplasarea ale populatiel, personalului institutiilor publice si celun al operatorilor economici pe teritoriul judetului
Tulcea prin servicii de calitate - Autoritdti publice, institutii locale implicate §i responsabile in organizarea 5i derularea
serviciului public de transport calatori

Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care si asigure satisfacerea cu prioritate a
nevoilor de deplasarea ale populatied, personalului institutiilor publice si celui al operatorilor economici pe teritoriul judetului
Tulcea prin servicii de calitate - Public cilator satisfacut si civilizat

Avand ca premise lista de obiective a documentelor programatice, mentionate mai sus,

acestea au fost transpuse, pe vertical, la nivelul spatiului urban al mobilitatii Municipiului Tulcea
unde proiecte considerate ca fiind deja stabilite pentru implementare de autoritatile locale sau
centrale, inclusiv proiecte aflate in executie la ora actuala (sau finalizate de cand a inceput
elaborarea PMUD) sunt grupate in trei clase:

Proiecte implementate prin POR 2007 — 2013. in cazul nefinaliz&rii unora dintre ele, efortul
bugetar aferent va trebui preluat in bugetul beneficiarului, si deci scazut din anvelopa
bugetara disponibila pentru implementarea PMUD;

Proiectele angajate cu finantare exclusiv locala pentru finalizarea carora va fi nevoie de un
efort bugetar ulterior finalizarii anului 2015, care va fi de asemenea scazut din anvelopa
bugetara disponibila pentru implementarea PMUD;

Proiectele de interes national angajate prin Sistemul integrat General de Transport, avand
date de finalizare intre 2016 si 2032. Acestea fiind finantate exclusiv prin fonduri non-locale
(POS-T 2007 — 2013, POIM 2014 — 2020, PO viitor 2020+) nu sunt luate in considerare in
anvelopa bugetara disponibila pentru PMUD, insa sunt incluse, daca este cazul, in modelul
pentru anii viitori 2020 si 2030.

Scopul inventarierii proiectelor angajate este legat de:

Afectarea modelului de transport pentru anul de prognoza 2020 (presupunand ca toate
proiectele angajate, cu exceptia celor din Sistemul integrat General de Transport propuse
dupa 2020, vor fi finalizate p&nd atunci), prin includerea in model a capacitatilor
suplimentare (strédzi noi sau reabilitate, modificarea prospectului stradal, intersectii
semaforizate sau sensuri giratorii, etc.);

Stabilirea plafonului bugetar si disponibilitatea pentru realizarea implementarea actualelor
proiecte conexe PMUD Tulcea, astfel in momentul cand acestea vor fi finalizate,
administratia locala va identifica un "relax” bugetar necesar noilor proiecte detaliate in cadrul
acestui document.

Pe baza obiectivelor strategice generale, pentru diminuarea si eliminarea disfunctiilor specifice
mobilitatii, calitatii spatiilor publice urbane si a spatiilor vezi din cadrul Municipiului Tulcea, s-a
stabilit o lista de obiective strategice generale si specifice.

Un proces simplu si coerent, din experienta psihologica de utilizare a interviurilor sociale, s-a
stabilit doua tipuri de liste de proiecte:

lista scurta de proiecte (proiecte principale);
lista detaliata de proiecte (proiecte secundare).
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Prin aceastad abordare administrarea si utilizarea acestui document va fi una planificata si
ierarhizata, pe vertical, in raport cu graficul de implementare a proiectelor. Astfel s-au propus pe
baza obiectivelor strategice (tabelul nr. 44) 6 proiecte principale si 40 de proiecte secundare.
Aceste proiecte se incadreaza in bugetul operational alocat pentru Municipiului Tulcea. In acest
moment, este important de mentionat faptul acest buget nu reprezintad un prag superior pentru
investitii de capital pentru Primaria Municipiului Tulcea, ci mai degraba un reper si un instrument
de ordonare si prioritizare. Aceasta lista de proiecte nu cuprinde neaparat toate prioritatile
municipalitatii. Asa cum se indica in Strategia de dezvoltare a Mnicipiului Tulcea, orasul are multe
nevoi, iar in anii urmatori pot aparea altele noi, in acest context.

Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

PMUD Tulcea a fost intocmit ca un document strategic si programatic astfel abordarea a
fost pe verticala in ceea ce priveste stabilirea obiectivelor strategice si etapele privind
managementul teritorial. Astfel pe baza celor 6 obiective strategice generale, ale prezentului
document, s-au emis directii de actiune, masuri, programe si proiecte.

Nr. Crt. PROIECTE SECUNDARE

Proiect de imbunatatire a rutelor 5i traseelor transportului public din municipiul
Tulcea

P1.1 Proiect de mentenantlﬁ, maonitorizare 5i gestionare a sistemului de transport
Modernizarea parcului auto de transport calatori din Municipiul Tulcea prin

P1

S achizitionarea de vehicule nepocluante pentru transportul public
P1.3 Proiect de implementarea sistemului afisaj electronic in statiile de transport in comun
P1.4 Achizitia de nave de transport public, pasageri si marfuri
P15 Proiect de implementare sistem integrat de transport public, intre transportul rutier &
: cel naval
P1.6 Proiect de realizare a unui far si mini port turistic, cu rezervarea unei zone publice
) pentru parcarea ambarcatiunilor si “boat share”
Proiect de realizare a unui mou traseu naval de transport marfuri in zona 5trazii
P1.7 .
Portulwi
P1.E Proiect de realizarea a unei zone publice pentru lansarea ambarcatiunilor in zona
) Strazii Digului
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Directii de actiune si proiecte operationale

Hr. Crt. PROIECTE SECUNDARE

Pz
P2.1
P2.2

P2.3

P2.4
P2.5
Pl.6
P2.7

P3

P3.1
P3.2
P3.3

P3.4
P4
P4.1

P4.2

P4.3

P4.4

P4.5

P4.6

P4.7

P4.8

P35
P5.1

P3.2

P5.3

P5.4

P3.5

P5.6

P5.7

Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului
Tulcea integrat cu sistemul integrat de amenajare piste pentru biciclisti

Proiect de reabilitare a spatiilor verzi dintre blocuri

Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de alimiament aferent pistelor
pentru biciclisti

Proiect de realizare de scuaruri in urma remodelarii intersectiilor nesemaforizate sau
cu prospecte stradale variabile

Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale, din
cadrul municipiului Tulcea

Proiect de amenajare spatii noi de joaca pentru copii in zonele rezidentiale

Proiect de mentenantd, monitorizare si gestionare a sistemului integrat de spatii verzi
amenajate, locuri de agrement, sport si loisir

Proiect de reabilitare 51 reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir

Proiect Bike Sharing , amenajare piste pentru biciclisti 5i zone de stocare/statii de
incarcare, achizitie de flotile de biciclete si barci cu vasle cu asistenta electrica in
cadrul municipiului Tulcea

Proiect de realizare pista pentru biciclisti

Proiect de realizare zone de stocare/statii de incarcare, achizitie de flotile de
biciclete si barci cu vasle cu asistenta electrica la nivelul municipiului Tulcea

Proiect de mentenani;.ﬁ, monitorizare 5i gestionare a sistemului Bike sharing

Proiect de reamenajare a spatiilor verzi 5si trama pietonald pe traseele pistelor pentru
biciclisti

Proiect privind incluziunea sociali prin accesibilitate la spatiile publice din oras
Proiect de amenajare si prelungire a pietonalului, Portul Dunarii spre piata Mircea cel
Batran

Proiect de amenajare si prelungire a pietonalului, piata Mircea cel Batran spre piata
Mous (strada P3cii) ' '

Proiect de amenajare si prelungire a pietonalului, piata Mircea cel Batran, strada
Babadag spre noua Zona amenajata de pe strada Antenei

Proiect de amenajare 5i prelungire a pietonalului, promenada Dunarii, spre Iberom
Business Center

Proiect de amenajare si prelungire a pietonalului, Promenada Dunarii, strada Lacul
Ciuperca, strada Isaccei pana la strada Constructorilor

Proiect de extindere a pietonalului de pe Strada Gloriei, de la Muzeul de Etmografie si
Arta Populard pana la Monumentul Eroilor

Proiect de extindere a pietonalului existent promenada Dunarii in zona Farului nou
propus

Proiect de organizare a Centrului Istaric in zona delimitatd de strazile Isaccei, Babadag
si Buna Vestire si pietonizarea tuturor circulatiilor rutiere din interiorul Centrului
Istoric

Proiect de realizare Park & Ride/bike share pentru vizitatori, rezidenti si navetisti

Proiect de remodelare spatlialﬁ (in cadrul proiectului Park & Bike Share - 05.5) a zonei
din fata garii ce cuprinde si 2ona de autogara (HI-10 si MI-T)

Proiect de realizare a unei parcari (in cadrul projectului Park & Bike Share - 05.5), in
zona 5TX 05V Tulcea (pe strada hvanov Dumitru) (MI-11)

Proiect de realizare a unei parcari (in cadrul proiectului Park & Ride - 05.5), Zona
Dedeman (HI-12)

Proiect de realizare a unei parcari (in cadrul proiectului Park & Bike Share - 05.5),
intersectie strada Mahmudiei cu strada Viticulturii (MI-3)

Proiect de realizare a unei parcari (in cadrul proiectului Park & ride - 05.5), zona
Complexului Intimus (H1-4}

Proiect de realizare a unei parcari {in cadrul proiectului Park & ride - 05.5), in zona
strada Gloriei cu Aleea Vacarescu (MI-9)

Proiect de realizare a unei parcari (in cadrul projectului Park & ride - 05.5), Zona gara
Tulcea marfuri (HI-1)
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P5.8

P3.9
P3.10
P3.11
P3.12

P3.13

Proiect de realizare a unei parcari subterane (in cadrul proiectului Park & ride - 05.5),
in zona Pietei Mircea cel Batran (M1-5)

Proiect de realizare a doua parcari subterane rezidentiale sub Parcul Victoria si sub
Parcul Personalitatilor

Proiect de amenajare statii pentru taximetre in cadrul zonelor de transfer modal
Proiect de amenajare puncte de incarcare a vehiculelor electrice comune cu cele de
bike share

Proiect de informare si prezentare a conceptelor de Park & ride si Park & bike share
Proiect de realizare a unei retele integrate de puncte de informare turistica si

mndalit?'itj de transport local, relationate cu principalele noduri de transfer a
populatiei.

Directii de actiune si proiecte organizationale

Hr. Crt.

Pé
P6.1

P&.2

P&.3

P&.4

P&.3

P&.6

P&.7

P&.8

P6.9

P&.10

P6.11
P6.12
P6.13
P6.14

PROIECTE SECUNDARE

Proiect de fluidizare a traficului in oras

Proiect de realizare trama stradala pentru conectarea periferica dintre strada Babadag
5i DJ222 (spre Agighiol)

Proiect de realizare trama stradald pentru conectarea periferica dintre strada Babadag
5i strada Barajului (spre strada Isaccei)

Proiect de realizare trama stradala pentru conectarea periferica dintre strada
Barajulwi si strada lsaccei (spre lsaccea)

Proiect de realizare trama stradala pentru conectarea periferica dintre strada
Barajului si strada Isaccei (prin strada Spitalului)

Proiect de realizare trama stradald pentru conectarea periferica dintre strada luliu
Maniu si strada Isaccei (prin strada Energiei)

Proiect de realizare a unei strazi de legatura intre Strada Victoriei si Strada lsacced,
prin extinderea Strazii Carpati si organizarea a doud sensuri giratorii la intersectia
acesteia cu Strada Victoriei, respectiv Strada Isaccei.

Proiect de stabilire a zonelor de incasare difereml.iati a tarifului pentru parcarea
vehiculelor

Proiect de modernizare a strazilor (carosabil, pietonal, spatii verzi, piste pentru
biciclisti, etc.) din municipiul Tulcea

Proiect de implementare, monitorizare si gestionare a orarului de functionare a
sistemului de colectare deseuri menajere, acesta realizandu-se pana la ora 7:00
dimineata

Proiect de implementare, monitorizare si gestionare a orarului de functicnare a
sistemului de salubrizare a spatiilor publice (trotuare, spatii verzi si carosabil),
aceasta realizandu-se pana |a ora 7:00 dimineata

Proiect de realizare strazi cu sens unic

Proiect de implementare a sistemului integrat de semaforizare

Proiect de realizare noduri de transfer a populatiei la intrarea in oras

Proiect de realizare a graficului de timp privind livrarea marfurilor in zona centrala
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Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

- La scara periurbana

La nivelul zonei de influenta, asa cum sunt prezentate datele din situatia existenta, UAT-uri
precum Isaccea, Babadag, Cataloi, Somova contribuie, prin forta de munca, la cresterea numarului
de utilizatori, la nivelul Municipiului Tulcea, in zilele lucratoare (de luni pana vineri). Astfel in cadrul
acestui scenariu se propun 2 proiecte principale:

e Proiect de realizare Park & ride/bike share pentru vizitatori, rezidenti si navetisti - P5

e Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor transportului public — P1

Aceste 2 proiecte propuse la scara periurbana curpind urmatoarele masuri/proiecte specifice:

P5. Realizare Park & ride/bike share pentru vizitatori, redidenti si navetisti

Acest proiect va fi implementat pe termen mediu Si presupune realizarea, la intrarea in
Municipiul Tulcea, anexat marilor artere de circulatie (strada Babadag, strada Barajului, strada
Isaccei, strada Viticulturii) a unor zone amenajate cu rolul de a incuraja vizitatorii si navetistii de a
accesa transportul urban si transportul alternativ. Aceste zone vor fi dotate cu:

e Parcare auto supravegheata video;

e Punct de informare cu privire la accesul la TP, transportul alternativ, achizitionare bilet e-

tickeing;
e Functiuni primare (servicii, comert, punct sanitar de urgenta, etc.);
e Punct de inchiriere biciclete si incarcare vehicule electrice.

P1. imbunétatire a rutelor si traseelor transportului public

Tn cadrul zonelor tarifare 2-7, calibrarea modelului de transport determina o remodelare a rutelor
de transport astfel incat sa nu mai existe suprapuneri cu rute din zona tarifara 1. Astfel accesul
vizitatorilor si navetistilor, in cadrul orasului va avea loc in zona periferica, prin punctele Park &
ride/bike share.

Prin acest scenariu se va incerca diminuarea traficului dat de autoturismele personale si
orientarea catre servicii oferite de STP.
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ALEGEREA
—— 21% | 14% | 26% | 14% | 18% | 2z4% | 9% | 26% | 19%
personal
Transport
e 36% | 46% | 24% | 58% | 27% | 3e% | e5% | 12% | 38%
TP 43% | 40% | 50% | 28% | 55% | 40% | 26% | 62% | 43%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
ALEGEREA | LM | 1S | LAD |wmwD | sto | MM | Hs | HD
e 25% | 14% | 26% | 14% | 18% | z4% | 11% | 27% | 20%
personal

R 33% | 55% | 10% | 73% | 23% | 30% | 88% | 18% | 41%
altermativ
TP 47% | 31% | 64% | 13% | 60% | 46% | 1% | 55% | 39%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
ALEGEREA | LLM | 1S | LaD |wwwp | sto | wm | ws | MWD
Auto
al 23% | 14% | 26% | 14% | 18% | 24% | 10% | 27% | 19%

MEDIA | Transport 35% | 50% | 17% | e6% | 25% | 33% | 77% | 15% | 40%
altermativ
TP 43% | 35% | 57% | 21% | 57% | 43% | 13% | 58% | 41%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

™ I

p—

0% B%  10% 15% 20% 25% 10% 35% 40%  45%
nr. de persoane

Figura nr. 19 — Media modelului in cadrul scenariului, la scara periurbana
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- Lascara Municipiului Tulcea

Abordarea sistemica de la macro la micro a fost utilizata in cadrul prezentului document.
Modelul MGC colaborat cu cele 6 obiective generale, rezultatul acestora, transpune proiectele cu
impact asupra zonei periurbane si le adapteaza la nivelul orasului (mult mai in detaliu), la nivelul
populatiei rezidente. Astfel sunt propuse in cadrul acestui scenariu urmatoarele proiecte care au
ca obiectiv reducerea, pe termen mediu, a numarului de utilizatori de autoturisme personale:

e Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras — P4,

e Proiect de fluidizarea traficului in oras — P6;

e Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul Municipiului Tulcea integrat
cu sistemul integrat de amenajare piste pentru biciclisti — P2;

e Proiect Bike Sharing , amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare/statii de incarcare,
achizitie de flotile de biciclete si barci cu vasle cu asistenta electrica in cadrul municipiului
Tulcea — P3.

P4. Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras

Acest proiect are ca scop identificarea potentialului spatiilor publice si conectarea acestora prin
amenajari adecvate la nivelul pietonului. Odata conectate spatial aceste spatii, va fi incurajata
populatia sa utilizeze orasul la nivelul pietonului. Astfel avand ca punct de pornire zona centrala
(Promenada Dunarii), prin intermediu pietonalului amenajat, pe strada Unirii (sectiunea dintre
strada Babadag si strada Isaccei) sa se realizeze o continuitate a acestui tip de amenajare urbana
catre alte puncte de interes din oras.

P6. Proiect de fluidizarea traficului in oras

Acest proiect complex intervine, prin modelul MGC, asupra tramei stradale pentru a corecta
diferite disfunctii (de exploatare in siguranta traficului) si propune un set de interventii teritoriale
asupra strazilor existente dar si modernizarea sau realizarea unor strézi noi. in general sunt
propuse actiuni de organizare si implementare a unui management de trafic, reorganizarea tramei
stradale prin utilizarea de strazi cu sens unic, relocarea si organizarea de parcari amenajate implicit
introducerea tarifului de parcare diferentiat pe zone, identificarea si realizarea de parcari noi (in
special in zonele cu densitate mare de populatie) astfel incat aceasta sa fie incurajata sa
foloseasca TP si transportul alternativ.

P2. Proiect de amenaijare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul Municipiului Tulcea integrat cu
sistemul integrat de amenajare piste pentru biciclisti
e Proiect de realizare pista pentru biciclisti;
e Proiect de realizare zone de stocare (inchiriere biciclete) la nivelul Municipiului Tulcea;
e Proiect de reamenajare a spatiilor verzi si trama pietonala pe traseele pistelor pentru
biciclisti.
e Proiect de reamenajare a spatiilor verzi si trama pietonala pe traseele pistelor pentru
biciclisti.
P.3 Proiect Bike Sharing , amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare/statii de incarcare,
achizitie de flotile de biciclete si barci cu vasle cu asistenta electrica in cadrul Municipiului Tulcea
Gandita sub forma integrata interventiile, la nivelul orasului, asupra zonelor verzi amenajate,
vor avea un impact major si pozitiv asupra calitatii mediului si a vietii. Sunt propuse interventii
complementare cu cele aferente amenajarii spatiilor publice, in general destinate pietonilor si au
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ca scop oferirea de alternative privind activitatile de recreere, agrement, sport, in general de
socializare prin forma generala de incluziune.
e Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de aliniament aferent pistelor pentru
biciclisti;
e Proiect de realizare de scuaruri in urma remodelarii intersectiilor nesemaforizate sau cu
prospecte stradale variabile;
e Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale, din cadrul
Municipiului Tulcea;
e Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir.

Scopul amenajarii si reamenaijarii de spatii de joaca pentru copii, in cadrul PMUD Tulcea, este
acela de a da posibilitatea populatiei de a se deplasa pe distante scurte de |la resedinta catre aceste
zone.

Prin acest scenariu se va incerca diminuarea traficului dat de autoturismele personale si
orientarea catre servicii oferite de STP inclusiv transportul alternativ (biciclete, mopede electrice,
taxiuri electrice, etc.).

Tabelul nr. 29 — Calibrarea modelului prin proiectele scenariului, la scara localitatii

Auto personal M% | 14% | 26% | 14% | 18% | 24% | 9% | 26% | 19%
Transport
alternativ

e 6% | 46% | 24% | 8% | 27% | 36% | 65% | 12% | 38%
pe jos)
P 43% | 40% | 50% | 28% | Gh% | 40% | 26% | 62% | 43%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
ALEGEREA LLM | LS | LAD | LMLD | SLD | NM | NS | HND
Auto personal 17% | 12% | 21% | 11% | 14% | 19% | 7% | 21% | 15%
Transport

py | Altermativ a4% | 45% | 40% | 28% | 66% | 37% | 30% | 67% | 46%
(inclusiv mersul
pe jos)
P 9% | 43% | 30% | 61% | 21% | 44% | 63% | 12% | 39%
Total 100% | 100%  100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
ALEGEREA LLM | LS | LAD | LMLD | SLD | NM | NS | HND
Auto personal 19% | 13% | 23% | 13% | 16% | 21% | 8% | 23% | 17%
Transport

MEDIA | 2lternativ 40% | 46% | 37% | 43% | 46% | 37% | 47% | 40% | 42%
{inclusiv mersul
pe jos)
P MY | 4% | 40% | 44% | 38% | 4% | 44% | 37% | 41%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
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Transport alternativ (inclusiv mersul pe jos) [T
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Figura nr. 20 — Media modelului in cadrul scenariului, la scara localitatii

- Lanivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, cartierele aglutinate orasului, zonele
rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre locuintele colective, piatete, scuaruri,
locuri de joaca pentru copii, spatii verzi de recreere dintre blocuri dar si din zona locuintelor
individuale.

Setul de proiecte propuse sunt un mixt de dorinte venite din partea populatiei si centralizate in
perioada de informare si consultare a populatiei interesate cu privire la elaborarea Planului de
Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Tulcea. Acestea sunt considerate proiecte punctuale
dar care fac parte din proiecte complexe enumerate in cadrul scenariului precedent.

In cadrul analizei situatiei existente au fost identificate 4 zone cu nivel ridicat de complexitate.
Aceata complexitate este data de:

e Functiunea predominants;

e Forma zonei (configuratia spatial-volumetrica);

e Caracterul si caracteristica zonei;

e Functia zonei si potentialul socio-economic a acestea,

e Amplasare in cadrul orasului.

Cele 4 zone sunt:
¢ zona garii si autogarii;
¢ zona centrala (sectiunea strada Babadag, strada Unirii, piata Mircea cel Batran);
¢ zona spitalul judetean;
¢ zona promenada Dunarii.

Pentru fiecare zona s-a propus un scenariu cu o singura particularitate comuna, la nivel micro
— incurajarea mersului pe jos, prin parcurgerea de distante mici pana la functiunile primare de
proximitate (invatamant, sanatate, servicii, comert, recreere, agrement, sport, etc.) prevazute si in
cadrul documentatiei de urbanism P.U.G. Municipiul Tulcea.

% Pentru zona garii s-a propus un proiect integrat de transfer modal de la nivel macro (national,

regional, judetean si periurban) la nivelul orasului in cadrul caruia aceastd zona se va
reconfigura spatial, se va propune realizarea unei noi autogari cu zona de stocare (parcaje),
sistem Bike Sharing dotat cu biciclete cu asistenta electrica, punct de informare a
cetatenilor, servicii, comert respectiv transferul navetistilor care vin cu trenul, autoturismul
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personal, microbuze, nave sau autocare sa acceseze servicile STP sau a transportului
alternativ.

% Zona centrala - strada Unirii si piata Mircea cel Batran in cadrul careia se propune relocarea
parcajelor, amplasate dea lungul strazii Unirii, conectarea acestei zone la sistemul integrat
de piste pentru biciclisti, prelungirea acestui pietonal pana la promenada Dunarii si
organizarea unei parcari subterane sub Piata Mircea cel Batran.

% Zona centrala — sectiunea inferioara, amplasata pe cel mai tranzitata strada (strada Isaccei),
va fi supusa unor interventii de remodelare urbana prin prelungirea pietei Mircea cel Batran
catre promenada Dunarii, la nivel pietonal, fara afectarea functiei principale (strada
principala in oras), realizarea unei parcari in zona garii Tulcea oras, zona de inchiriat
biciclete, spatiu public amenajat.

% Zona Spitalul Judetean este o zona aglomerata ce nu suporta prea multe interventii astfel
n cadrul acestui scenariu se propun proiecte de reamenajare a spatiilor verzi, realizarea de
mici scuaruri si parcaje in special in zona ADP Tulcea.

% In zona cartierelor amplasate la sud-vest fatd de zona centrald a orasului, sunt propuse
proiecte de modernizare a tramei stradale Tn paralel cu implementarea sistemelor integrate
de piste pentru biciclisti, extinderea liniilor de transport in comun, extinderea spatiilor verzi
de aliniament pentru alimentarea, in conditii optime a acestor zone cu servicile STP si
organizarea a doua parcari subterane rezidentiale sub Parcul Victoria si sub Parcul
Personalitatilor.

X/

X/
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Al EGEREA

— % | 14% | 26% | 14% | 18% | 24% | 9% | 26% | 19%
personal
Transport
alternativ

LU (inclusiv 47% | 42% | 39% | 41% | 36% | 28% | 46% | 26% 7%
mersul pe
jos)
TP 38% | 44% | 35% | 45% | 46% | 4B% | 45% | 48% 44%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
ALEGEREA LLM | LS | LAD | LMLD | SLD | HM HS D
i 47% | 42% | 39% | 41% | 38% | 2B% | 46% | 26% 7%
personal
Transport
alternativ

PM (inclusiv 34% | 46% | 31% | S50% | S56% | 6B% | 44% | TO% 50%
mersul pe
jos)
TP 5% | 12% | 30% 9% B% 4% | 0% | 4% 13%
Total 100% | 100% | 100% = 100% @ 100% | 100%  100% | 100%
ALEGEREA LLM | LS | LAD | LMLD | SLD | MM HS D
Auto
personal 31% | 28% | 33% | 27% | 7% | 26% | 2B% | 26% 28%
Transport
alternativ

MEDIA | inclusiv 38% | 44% | 35% | 45% | 46% | 48% | 45% | 48% 44%
mersul pe
jos)
TP 3% | 28% | 33% | 27% | IT% | 16% | 2B% | 2&% 28%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

Transport alternativ (inclusiv mersul pe jos)

v

p— I

0% 10% 20% 0% 40%

T -

50%

Figura nr. 21 — Media modelului Tn cadrul scenariului, la nivelul cartierelor
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DOCUMENT STRATEGIC OBIECTIVE STRATEGICE

Agenda teritoriala a Uniunii Europene

Carta de la Torremolinos (Spania)

http://ftransdanube.eu

Reteaua trans-Europeana de transport
{TEN-T)

Schema de dezvoltare a spatiului
comunitar

Master Planul General de Transport al
Romaniei

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT
FACTOR CHEIE IN DEZYOLTAREA
DURABILA A REGIUNII CENTRU

Asigurarea egalitatii in accesul la infrastructura si cunoastere implicit dezvoltarea durabila
Managementul prudent 5i protejarea naturii 5i a mosteniri culturale

0 urbanizare controlata

Un controlul al activitatilor industriale 5i dezvoltarea acestora in raport cu teritoriu
Organizarea rationald a turismului

Dezvoltarea teritoriald, echilibrata si durabila

Integrarea zonelor marginale si cu accesibilitate redusa

Armonizarea 51 realizarea unui echilibru intre lucaliti‘;ile urbane si rurale

Trafic mai sigur, mai putin congestionat

Impact cdt mai mic asupra climei

Parcurgeri cat mai mici de timp intre destinatii - Drumul expres Braila - Constanta
Crearea unei retele intermodale

Coeziunea economici si sociali - iImbunititirea serviciilor de transport cilitori
Conservarea §i gestionarea bazelor naturale ale vietil si a patrimoniului cultural
Competitivitate mai echilibrati a teritoriului european

Dezvoltarea spatiald policentrica i o noua relatie oras - mediu rural

Orage i regiuni urbane dinamice, atractive si competitive

Ameliorareaﬁmbunﬁtﬁil.irea conexiunii la retelele de transport internationale, nationale, regionale,
zonale, locale

imbLII'lﬁtﬁterB conexiunii la cuncastere

Utilizare eficientd si durabild a infrastructurilor de transport

Promovarea transportului durabil - Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din acest
sector

Promovarea transportului durabil - imbunﬁt&‘;irea facilitatilor din statia CF Tulcea

imbunititirea conditiilor de mediu 5i sigurant in transporturi pentru protectia sinitdti umane
Promovarea transportului durabil - imbunititirea facilitatilor din statia CF Tulcea

0 infrastructurd moderna, capabild sa preia un trafic in crestere rapida

Asigurarea premiselor pentru dezvoltarea economica si sociald a tuturor zonelor regiunii

Contribuie la diminuarea efectelor negative ale transportului asupra mediului inconjurator
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Tmbun&tﬁ’gire-a calitatii turismului la nivel regional

Promovarea cooperarii transfrontaliere s5i interregionale

Asigurarea accesului spre obiectivele si zonele de importanta turistica

Reducerea traficului motorizat clasic in oras, in special in zona Promenada Punarii

PLAN DE ACTIUNE al Municipiului . o= = . -
Reducerea noxelor 5i poluarii sonore in perimetrul orasului

Tulcea
Utilizarea de energia electrica regenerabila
Obtinerea de catre industria de transport marfa a suportului pentru strategii si initiative privind
transportul de marfa
Tmbunétﬁ!;irea timpului de parcurs al vehiculelor transportatoare de bunuri
Plan de logistica urbana durabila Asistenta parcursului conducatorilor de vehicule de transport de bunuri 5i reducerea numarului de
pentru municipiul Tulcea drumuri 5i de kilometri parcursi

Asistarea companiilor de transport de marfa la punctul de livrare §i colectare

Reducerea impactului de mediu si a riscului de accidente in care sunt implicate vehicule de transport
marfa

Un pol de concentrare economica dominat de activitati productive nepoluante si turism - Reducerea
necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si reducerea
consumului de energie pentru activitatile de transport

Un loc de viatd confortabil, intr-un mediu curat - Imbunititirea eficientei serviciilor si infrastructurii de
transport

0 destinatie atractiva in peisajul multicultural european, prin variate moduri de expresie: limba,
muzica, arhitecturd, arheclogie, etc.

Asigurarea accesibilitatii 5i cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context
regional 5i national, in conditii de protectie a mediului - Dezvoltarea integrata a infrastructurii de
transport

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context
regional si national, in conditii de protectie a mediului - Promovarea sistemelor de transport durabile
5i eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore

Asigurarea accesibilitatii 5i cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context
regional 5i national, in conditii de protectie a mediului - Optimizarea 5i extinderea transportului
public si a formelor alternative (ex. Bike Sharing)

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context
regional si national, in conditii de protectie a mediului - Cresterea capacitatii operationale a
transportului public, cu grad redus de poluare

Strategia de dezvoltare a municipiului
Tulcea

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context
regional 5 national, in conditii de protectie a mediului - Stimularea transportului alternativ favorabil
protectiei mediului (realizarea de trasee pentru biciclete, zone pietonale)

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context
regional si national, in conditii de protectie a mediului - Crearea facilitatilor de acces pentru
persoane cu dizabilitati in cladiri si mijloace de transport public

Realizarea unui transport public judetean de persoans modern, perfermant, care sa asigure satisfacerea
cu prioritate a nevoilor de deplasarea ale populatiei, personalului institutiilor publice si celui al
operatorilor economici pe teritoriul judetului Tulcea prin servicii de calitate - O infrastructura de
transport moderna, care sa permita o circulatie rutiera in siguranta

Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care sa asigure satisfacerea
cu prioritate a nevoilor de deplasarea ale populatiei, personalului institutiillor publice 51 celui al
operatoriler economici pe teritoriul judetului Tulcea prin servicii de calitate - Operatori de transport
rutier public performanti, care raspund prompt cerintelor publicului calator si exigentelor
legislatiei aferente transportului public

Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care sa asigure satisfacerea
cu prioritate a nevoilor de deplasarea ale populatiei, personalului institutiilor publice si celui al
operatorilor economici pe teritoriul judetului Tulcea prin servicii de calitate - Autoritati publice,
institutii locale implicate si responsabile in organizarea si derularea serviciului public de transport
calatori

Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care sa asigure satisfacerea
cu prioritate a nevoilor de deplasarea ale populatiei, personalului institutiilor publice si celui al
operatoriler economici pe teritoriul judetului Tulcea prin servicii de calitate - Public calator satisfacut
51 civilizat

Strategia de dezvoltare a serviciilor de
transport public judetean de persoane
prin curse regulate in judetul Tulcea

Avand ca premise lista de obiective a documentelor programatice, mentionate mai sus, acestea
au fost transpuse, pe vertical, la nivelul spatiului urban al mobilitati Municipiului Tulcea unde
proiecte considerate ca fiind deja stabilite pentru implementare de autoritatile locale sau centrale,
inclusiv proiecte aflate in executie la ora actuala (sau finalizate de cand a inceput elaborarea
PMUD) sunt grupate in trei clase:
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¢ Proiecte implementate prin POR 2007 — 2013. In cazul nefinalizarii unora dintre ele, efortul
bugetar aferent va trebui preluat in bugetul beneficiarului, si deci scazut din anvelopa
bugetara disponibila pentru implementarea PMUD.

¢ Proiectele angajate cu finantare exclusiv locala pentru finalizarea carora va fi nevoie de un
efort bugetar ulterior finalizarii anului 2015, care va fi de asemenea scazut din anvelopa
bugetara disponibila pentru implementarea PMUD.

¢ Proiectele de interes national angajate prin Sistemul integrat General de Transport, avand
date de finalizare intre 2016 si 2032. Acestea fiind finantate exclusive prin fonduri non-locale
(POS-T 2007 — 2013, POIM 2014 — 2020, PO viitor 2020+) nu sunt luate in considerare in
anvelopa bugetara disponibila pentru PMUD, insa sunt incluse, daca este cazul, in modelul
pentru anii viitori 2020 si 2030.

Scopul inventarierii proiectelor angajate este legat de:
% Afectarea modelului de transport pentru anul de prognoza 2020 (presupunand ca toate

proiectele angajate, cu exceptia celor din Sistemul integrat General de Transport propuse
dupa 2020, vor fi finalizate pé&na atunci), prin includerea in model a capacitatilor
suplimentare (stréazi noi sau reabilitate, modificarea prospectului stradal, intersectii
semaforizate sau sensuri giratorii, etc.)

% Stabilirea plafonului bugetar si disponibilitatea pentru realizarea implementarea actualelor
proiecte conexe PMUD Tulcea identifica un "relax” bugetar necesar noilor proiecte detaliate
n cadrul acestui document.
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1.6. RELATIA PMUD CU ALTE PLANURI SI PROGRAME

Municipiul Tulcea este membru asociat al Asociatiei pentru Dezvoltarea Intercomunitara —
Investitiile teritoriale integrate Delta Dunarii, conform HCL 60/30.04.2015.

Planul de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Tulcea, pe perioada de implementare
2015-2030 cuprinde si preia, sub forma specifica, indicatii si propuneri din documentele cu caracter
programatic de coeziune la Uniunea Europeana.

in cadrul PMUD, pentru realizarea unei aborddri integrate, in cadrul sistemului de relatii
dintre planurile, programele si strategiile propuse, se va respecta structura ierarhica, respectiv
relatia de coordonare si subordonare, in functie de scara la care se raporteaza. Se urmareste
abordarea documentatiei pe acelasi palier (de exemplu — de la scara nationala, regionala,
judeteana, urbana si zonala) respectand obiective si tinte aflate in deplind concordanta. Astfel,
pentru a se alinia directiei generale, in ceea ce priveste prioritatile la nivel national (ce vizeaza
mediul natural si socio-economic), obiectivele PMUD trebuie sa fie in acord cu cele stabilite prin
documentele strategice nationale, ale Regiunii de dezvoltare Sud-Est sau care vizeaza regiunea
Dunarii ori zona Dobrogei.

Agenda Teritoriala a Uniunii Europene (ATUE):

e prin intermediul agendei teritoriale se doreste promovarea dezvoltarii teritoriale policentrice
n cadrul UE folosind rezonabil resursele disponibile la nivel UE;

e oObiectivele principale sunt:
- dezvoltarea unui sistem urban policentric si echilibrat si un nou parteneriat urban-rural,
- asigurarea egalitatii in accesul la infrastructura si cunoastere implicit dezvoltarea

durabila;

- managementul prudent si protejarea naturii si @ mostenirii culturale.

Cartade la Torremolinos (CT), adoptata la 20 mai 1983 la Torremolinos (Spania):
o Obiectivele generale care trebuiesc urmarite in cadrul unei politici de amenajare a
teritoriului sunt:
- dezvoltarea echilibrata a regiunilor maritime;
- o planificare integrata a “sistemelor terestre-marine”;
- 0 urbanizare controlata, controlul activitatilor industriale, organizarea rationala a
turismului implicit liberul acces al tuturor in zonele de coasta.

Transnational Strategy for Sustainable Rural and Tourism Development in the
Danube Area (Datourway):
+ este un proiect strategic ce are ca scop incurajarea si dezvoltarea turismului in zona de
influenta a Dunarii prin elaborarea unor recomandari politice transnationale comune;
+ obiective specifice:

- ameliorarea situatiei actuale a mediului si imbunatatirea generala a calitatii vietii in zona
studiata prin eforturi de cooperare internationale;

- promovarea unei dezvoltari teritoriale echilibrate si durabile a regiunii vizate, in special prin
integrarea zonelor marginale si cu accesibilitate redusa;

- armonizarea i realizarea unui echilibru intre localitatile urbane si rurale, inclusiv prin
identificarea si valorizarea potentialului de dezvoltare;
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- imbunatatirea situatiei economice prin activitati de turism, in special in zonele rurale;
- schimb de experientd si formularea unor politici comune de planificare a dezvoltarii

turismului;

- consolidarea retelei de localitati si functiile indeplinite de acestea prin activitatile turistice

si ameliorarea infrastructurii.

Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT):

4 1n cadrul PMUD sunt urmarite urmatoarele obiective din cadrul MPGT:

promovarea transportului durabil;

reducerea emisiilor de GES provenite din acest sector;

imbunatatirea conditiilor de mediu si siguranta in transporturi pentru protectia sanatatii
umane;

asigurarea masurilor necesare pentru reducerea impactului asupra biodiversitatii;
imbunatatirea serviciilor de transport calatori cu feribotul care circula de la Tulcea la
Sulina.

oportunitati in cadrul MPGT ce vor sustine implementarea PMUD:

impadurirea terenurilor agricole si neagricole din regiunea Deltei Dunarii;

modernizarea drumului judetean DJ229E, sectorul | si Il, Niculitel - Zebil — Sarichioi;
modernizarea drumului judetean DJ222N, Tulcea - Pardina - Chilia Veche;

modernizarea porturilor Tulcea, Sulina, Macin, Isaccea, Mahmudia si Chilia;
reabilitarea/transformarea pavilionului TB, din cadrul Spitalului de Urgenta Tulcea, intr-un
centru social (adapost de ingrijire rezidentiala);

interventii urbane de reinnoire.

Planul de dezvoltare regionala a Regiunii Sud-Est pentru perioada de programare 2014-
2020 (PDRRSE):
+ 1n cadrul PMUD municipiul Tulcea sunt considerate zece prioritati de dezvoltare:

dezvoltare Urbana durabila integrata;

dezvoltarea infrastructurii de transport la nivel regional;

imbunatatirea competitivitati economiei regionale in contextul promovarii specializarii
economice inteligente;

imbunatatirea calitatii turismului la nivel regional,

conservarea si protectia mediului inconjurator;

imbunatatirea eficientei energetice si utilizarea resurselor regenerabile;

imbunatatirea calitatii in domeniile educatie, sanatate si incluziune sociala;

valorificarea superioara a resurselor din mediul rural si modernizarea economiei rurale;
imbunatatirea resurselor umane la nivelul regional, in contextul specializarii regionale
inteligente;

promovarea cooperarii transfrontaliere si interregionale.
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Proiect Transdanube.Pearls - "Retea pentru mobilitate sustenabila de-a lungul Dunarii”,
coordonat de ADR Sud-Est pentru regiunea Tulcea - Delta Dunarii

Raport de Mediu (RM) din cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Durabila a Deltei Dunarii
(SIDDDD):

+ 1n cadrul raportului, pentru un transport durabil au fost emise urmatoarele obiective:

reducerea externalizarilor de mediu aferente activitatilor de transport;

reducerea cantitatilor de deseuri generate si a cantitatilor eliminate prin depozitare;
prevenirea efectelor riscurilor naturale si limitarea poluarilor accidentale implicit
imbunatatirea eficientei energetice si a utilizarii resurselor de energie.

+ Tn cadrul raportului obiectivele sectoriale sunt:

cresterea conectivitatii teritoriale in vederea asigurarii accesului la pietele din Tulcea, din
restul Romaniei si in Uniunea Europeana;

asigurarea accesului egal al intreprinderilor, cetatenilor si bunurilor in teritoriul Deltei
Dunarii, cu o atentie sporita acordata protejarii patrimoniului natural existent;

cresterea accesibilitatii in Delta Dunarii Centrala pentru a sprijini dezvoltarea turismului si a
pescuitului;

mobilitatea pentru locuitorii din zonele slab populate implicit imbunatatirea sanatatii si a
protectiei mediului prin reducerea emisiilor si a consumului de resurse (inclusiv energie) de
catre sistemul de transport.
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Schema de dezvoltare a spatiului comunitar in cadrul Uniunii Europene (SDSC):
obiectivele fundamentale ale politicii comunitare din cadrul SDSC ce sunt utilizate in
elaborarea PMUD Tulcea:

coeziune economica si sociala;

conservarea Si gestionarea bazelor naturale ale vietii si a patrimoniului cultural;
competitivitate mai echilibrata a teritoriului european.

obiective politice din cadrul SDSC ce sunt utilizate in elaborarea PMUD Tulcea:
dezvoltarea spatiala policentrica si o noua relatie oras — mediu rural, orase si regiuni
urbane dinamice atractive si competitive;

un demers integrat pentru ameliorarea conexiunii la retelele de transport si a accesului la
cunoastere;

utilizare eficienta si durabila a infrastructurilor;

gestionarea prudenta a naturii si a patrimoniului cultural implicit natura si patrimoniul cultural
— un atu pentru dezvoltare.

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR):
+ Tn elaborarea PMUD Tulcea se va tine cont de asigurarea unei integrari functionale a

teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor
energetice, de transporturi si banda larga.

Strategia Integrata de Dezvoltare Durabila a Deltei Dunarii (SIDDDD):
+ cinci piloni vor fi utilizati in cadrul PMUD Tulcea:

protejarea mediului si a resurselor naturale;

imbunatatirea economiei;

imbunatatirea conectivitatii;

asigurarea serviciilor publice implicit promovarea eficientei;

accesibilitati si sustenabilitati (inclusiv capacitatea administrativa a autoritatilor locale si
asistenta tehnica (AT) in implementarea programului).
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Fig. 22 -Perspectiva policentrica asupra regiunii Delta Dunarii

Viziunea si strategia, ce au ca termen tinta anul 2030, ofera un cadru pentru propunerea ITI

si Planul de Actiuni pentru implementare pana in anul 2027 - dar nu toate nevoile definite pot fi
rezolvate pana in 2020.

+

Reteaua trans-Europeana de transport (TEN-T):
pentru PMUD Tulcea:

Dunarea este componenta strategica avand rolul de a "dubla" celelalte retele de transport
(feroviar, rutier si aerian) datorita functiei si capacitatii sale de a fi conectata la marile orase
europene din Germania, Cehia, Austria, Ungaria, Serbia, Bulgaria, Ucraina, Republica
Moldova si Romania;

Dunarea poate asigura o economie competitiva, tehnologii inovatoare in domeniul
transportului naval, instrumente de crestere a calitatii mediului prin asigurarea de alternative
a transportului de marfuri prin diminuarea numarului de utilizatori a retelelor rutiere ce va
conduce la diminuarea emisiilor de CO2, in acest sens;

TEN-T UE isi propune ca pana in anul 2030 sa se implementeze toate programele de
conectivitate de transport transfrontalier prin aplicarea a 9 (noua) coridoare majore de
transport ce vor reuni statele membre si celelalte state interesate;

In cadrul TEN-T sunt stabilite urmatoarele obiective: trafic mai sigur, mai putin congestionat,
intr-un timp cat mai scurt si impact cat mai mic asupra climei.
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> In primul este necesara crearea unui sistem de management al transportului in RBDD prin
care sa se poata controla si reglementa in mod constant toate tipurile de transport (marfuri, servicii
si persoane), dar si culege si gestiona informatiile greu de gasit in momentul de fata.

> Pentru transportul public si cel de marfuri studiul a demonstrat ca sunt necesare:
diversificarea traseelor, incurajarea turistilor pentru a folosi cat mai mult transportul public existent;
eficientizare a costurilor; reducerea consumului de resurse si a impactului asupra mediului;
sprijinirea tuturor modurilor de transport (biciclete, caiace personale) si a schimburilor modale.

> Pentru transportul in scop turistic au fost identificate urmatoarele obiective: reducerea
costurilor, reducerea impactului asupra mediului si incurajarea modurilor de transport traditionale.

Proiect Transdanube.Pearls - "Retea pentru mobilitate sustenabila de-a lungul
Dunarii”’, coordonat de ADR Sud-Est pentru regiunea Tulcea - Delta Dunarii
Aceasta strategie propune mai multe seturi de masuri ce impreuna vor putea asigura un sistem
de transport adaptat atit nevoilor locale, si mai ales profilului turistic al zonei, fara de care
nu se poate vorbi despre o dezvoltare sustenabila a Deltei Dunarii.

O componenta importanta a aceestei strategii a fost definirea unei retele de transport
sustenabil pentru turisti - “SOFT MOBILITY”, fiind detaliate trasee, circuite turistice si infrastructura
de sprijin a acestora. A fost introdus un nou concept de tip Sharing System pentru biciclete si barci
(cu vasle sau motoare electrice, de mici dimensiuni), ce poate fi extins pentru a include autoturisme
electrice (e-car sharing).

Asociatia
Ivan Patzaichin - Mllc@
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Fig.23 -Studiu de_ap-(_nlr-mnitate pri\}ihd dezvoltarea unei retele de transport sustenabil in Rezervatia
Biosferei Delta Dunarii ( Studiu realizat de ADR Sud-Est 2014 din cadrul programului European TranDanube

Cele trei abordari ale dezvoltarii durabile la nivel local (economica, ecologica, socio-

culturald), considerate ca repere de prezenta strategica, vor tine cont de necesitatea implementarii
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unor masuri menite sa contribuie la cresterea valorilor indicatorilor municipiului Tulcea si de
corelarea cu obiectivele strategiilor din teritoriu.

+ Abordarea economica este cea care reprezintd motorul de dezvoltare al comunitatii locale.
Autoritatile Publice Locale (APL) au instrumente limitate pentru interventia directa asupra
mediului economic al comunitatii, dar se poate remarca o cu totul alta situatie in ceea ce
priveste interventia indirecta si instrumentele avute la dispozitie de catre APL pentru acest
al doilea tip de interventie. Astfel, prin deciziile strategice, si actiunile APL pot fi create
conditii favorabile evolutiei mediului economic local. De asemenea, deloc de neglijat, este
si stabilirea liniilor strategice de dezvoltare ale comunitatii locale. Rolul principal al APL, pe
langa cel de administrare eficienta a resurselor locale, este de a trata vizionar prioritatile
locale, strategia, si de a proiecta in viitor directiile de dezvoltare favorabile comunitatii pe
care o reprezinta. Responsabilitatea ce deriva din aceasta componenta, a activitatii APL,
este amplificata de existenta unor conditii economice dificile sau de lipsa de predictibilitate
a conditiilor economice generale, de cele mai multe ori independente de actiunile APL;

+ Abordarea ecologica are ca principald sursa pozitionarea geografica a resurselor si nevoia de
gestionare eficienta a acestora, astfel incat impactul asupra mediului sa fie minim, iar efectele in
plan economic maxime. Este cu sigurantd necesara mentinerea unui echilibru permanent intre
abordarea economica si cea ecologica. Suplimentar fata de trecut, cand era o practica obisnuita sa
fie sacrificate resurse importante doar pentru beneficii economice de moment, rolul APL a fost
redefinit, iar conceptele de dezvoltare remodelate. Abordarile actuale aduc provocari noi in fata APL
constranse, astfel, sa aleaga cele mai bune practici pentru asigurarea comunitatilor pe care le
reprezinta. De cele mai multe ori si costurile asociate acestui nou tip de abordare sunt mai mari, iar
responsabilitatea identificarii, atragerii si gestionarii acestora revin tot APL;

+ Abordarea socio-culturala a demersului nostru este influentata de specificul local si putem
spune fara sa exageram, si de traditiile in acest domeniu. Zona in ansamblu si municipiul
Tulcea in mod deosebit, reprezintd un model multicultural si multietnic aparte. Cel putin din
aceasta perspectiva putem afirma fara sa gresim ca Tulcea era un pol al europenismului cu
mult Tnainte ca principiile constructiei europene sa fi fost formulate explicit. Desi
multiculturalismul este un factor prezent in intregul areal dobrogean si bine reprezentat la
nivelul judetului Tulcea, in cazul municipiului, aceasta situatie poate fi observata cel mai
bine.

Strategia Uniunii Europene pentru regiunea Dunarii - in data de 8 decembrie 2010 Comisia
Europeana (CE) a dat publicitati Comunicarea asupra Strategiei UE pentru regiunea Dunarii si
Planul de actiune care a fost elaborat pe baza contributiilor primite de la toate statele din bazinul
Dunarii. Strategia UE pentru Regiunea Dunarii reprezinta un model de cooperare regionala la nivel
european, inspirat din Strategia UE pentru regiunea Marii Baltice, aprobata de Consiliul European
in octombrie 2009, care implementeaza noul concept de coeziune teritoriala inclus in Tratatul de
la Lisabona. Strategia este o platforma pentru incurajarea parteneriatelor, atat intre autoritatile
locale si regionale, cat si intre autoritati, mediul privat si sectorul neguvernamental, prin generarea
de proiecte pentru dezvoltarea regiunii Dunarii. Cele patru axe prioritare ale Strategiei sunt:

> conectivitatea (transport intermodal, cultura si turism, retele de energie);

> protectia mediului (managementul resurselor de apa, protectia biodiversitatii i
managementul riscurilor);

> cresterea prosperitatii regiunii Dunarii (educatie, cercetare, competitivitate);

> Tmbunatatirea sistemului de guvernare (capacitate institutionala si securitate interna).
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Prin intermediul strategiei sunt introduse o serie de obiective strategice:
o dezvoltarea unor terminale multimodale eficiente in porturile de pe Dunare, pentru a conecta

caile navigabile interioare cu cele de transport rutier si feroviar, pana in anul 2020;

o punerea in aplicare a planurilor de gestionare a riscurilor de inundatii pe ntregul curs al
Dunarii — care trebuiau definitivate in anul 2015, in temeiul directivei UE privind inundatiile
si reducerea semnificativa a riscului de inundatii pana in anul 2021,

o reducerea nutrientilor pentru a readuce ecosistemele din Marea Neagra la nivelurile din
1960, pana in anul 2020;

o investirea a 3% din PIB in cercetare si dezvoltare pana in anul 2020.

Noua Politica de Coeziune consolidata va reprezenta strategia principala de Investitii a Uniunii
Europene, constituind instrumentul cheie pentru indeplinirea obiectivelor Strategiei Europa 2020.
In cadrul noii politici de coeziune, investitiile se vor directiona catre:
cercetare si inovare;

tehnologiile informatiei si comunicatiilor (TIC);

competitivitatea intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri);

trecerea la 0 economie cu emisii reduse de dioxid de carbon;

adaptarea la schimbarile climatice si prevenirea si gestionarea riscurilor;

protectia mediului si eficienta resurselor;

transport durabil si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore;
ocuparea fortei de munca si sprijinirea mobilitatii lucratorilor;

incluziune sociala si combaterea saraciei;

educatie, competente si IPV,

consolidarea capacitatii institutionale si administratii publice eficiente.

FEEFEFEFREEEEE

Pentru perioada 2014-2020, Comisia a propus un cadru simplificat care urmareste atingerea a
doua obiective, respectiv ,Investitii in crestere economica si ocuparea fortei de munca” la nivelul
statelor membre si regiunilor si ,Cooperare teritoriala Europeand”. Toate regiunile contribuie la
obiectivul general de investitii in ocuparea fortei de munca si crestere economica, instrumentele si
sfera interventiei diferentiindu-se in functie de nivelul de dezvoltare economica.

Noua politica de coeziune prevede norme comune pentru cele cinci fonduri structurale Fondul
european de dezvoltare regionala (FEDR), Fondul Social European (FSE), Fondul de Coeziune,
Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala (FEADR) si Fondul European pentru Pescuit si
Afaceri Maritime (FEPAM), consolidandu-le coerenta si intensificandu-le impactul.

In cadrul Strategiei nationale pentru dezvoltare durabilda a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030,
pentru orizontul 2020 este stabilit ca obiectiv strategic atingerea nivelului mediu actual (cu referinta
la cifrele anului 2006) al UE-27 potrivit indicatorilor de baza ai dezvoltarii durabile. Provocarile si
obiectivele stabilite urmaresc structura Strategiei de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene (SDD
UE). Pornind de la o serie de provocari inscrise in SDD UE, au fost stabilite o serie de obiective
generale pentru Roméania ce vor fi aplicabile pentru P.M.U.D. municipiul Tulcea:
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> Schimbarile climatice si energia curata — In SDD UE este prevazut ca obiectiv prevenirea
schimbarilor climatice prin limitarea emisiilor de GES (GES), precum si a efectelor negative
ale acestora asupra societatii si mediului. Pentru orizontul de timp 2020, obiectivul
corespondent din SDD RO il reprezinta asigurarea functionarii eficiente si in conditii de
siguranta a sistemului energetic national, atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta
intensitatii si eficientei energetice; indeplinirea obligatilor asumate de Romania in cadrul
pachetului legislativ ,Schimbari climatice si energie din surse regenerabile” si la nivel
international in urma adoptarii unui nou acord global in domeniu; promovarea si aplicarea
unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice si respectarea principiilor
dezvoltarii durabile; Transport durabil - Obiectivul general stabilit in SDD UE este:
asigurarea ca sistemele de transport satisfac nevoile economice, sociale si de mediu ale
societatii, reducand, in acelasi timp, la minimum impactul lor nedorit asupra economiei,
societatii si mediului. Pentru orizontul de timp 2020, obiectivul corespondent din SDD RO 1l
reprezinta atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta eficientei economice, sociale si
de mediu a transporturilor si realizarea unor progrese substantiale in dezvoltarea
infrastructurii de transport;

> Incluziunea sociala, demografia si migratia - Obiectivul general stabilit in SDD UE este:
crearea unei societadti bazate pe incluziunea sociala, prin luarea Tn considerare a
solidaritatii intre generatii si in interiorul lor si asigurarea cresterii calitatii vietii cetatenilor ca
o conditie a bunastarii individuale durabile. Pentru orizontul de timp 2020, obiectivul national
este promovarea consecventda, in noul cadru legislativ si institutional, a normelor si
standardelor UE cu privire la incluziunea sociala, egalitatea de sanse si sprijinirea activa
a grupurilor defavorizate; punerea in aplicare, pe etape, a Strategiei Nationale pe termen
lung privind populatia si fenomenele migratorii.

Cu scopul de a maximiza fondurile Cadrului Strategic Comun 2014-2020, obiectivele, orientarile
strategice si initiativele emblematice din Strategia 2020 trebuie sa fie dezvoltate in continuare in
contextele nationale si regionale. Pe baza celor mai recente recomandari emise pentru Romania
de Consiliul UE pe baza articolului 121 alineatul (2) si a articolului 148 alineatul (4) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, a prevederilor din Programul National de Reforma, si a
recomandarilor din pactul de stabilitate si de crestere, in prezent se lucreaza la programarea
fondurilor CSC, la abordarea provocarilor identificate in cadrul noului document de programare —
Acordul de Parteneriat.

In urmatoarea perioada se vor dezvolta o serie de strategii sectoriale pentru perioada 2014 —
2020 in Romania, care vor avea ca scop imbunatatirea capitalului uman prin cresterea ocuparii,
imbunatatirea incluziunii sociale, precum si dezvoltarea unor politici educationale.

De asemenea, in urmatoarea perioada se vor dezvolta strategii sectoriale pentru perioada 2014
— 2020, care vor avea drept scop dezvoltarea infrastructurii moderne pentru crestere si ocupare.
Inventarul acestora cuprinde:

+ Master Planuri Generale pentru Transport;

+ Planuri de mobilitate Urbana;
+ Strategia Nationala pentru Agenda Nationald a Romaniei.
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CONSULTING

2. ASPECTELE RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A MEDIULUI SI ALE
EVOLUTIEI SALE PROBABILE IN SITUATIA NEIMPLEMENTARII PLANULUI
SAU PROGRAMULUI PROPUS

2.1. Introducere

Judetul Tulcea ocupa jumatatea nordica a provinciei istorice Dobrogea, a carei insemnatate
vine din asezarea ei la gurile Dunarii si iesirea la mare. Paralela 45° latitudine nordica taie judetul
Tulcea in partea centrala, iar meridianul 29° 41’ si 24” longitudine estica strabate orasul Sulina,
extremitatea estica a Romaniei. Municipiul resedinta a judetului este orasul Tulcea, port la Dunare,
poarta a Deltei Dunarii, aflat la altitudinea medie de 30 m.

Inconjurat din trei parti de ape, se invecineaza la vest cu judetele Braila si Galati, la nord cu
Ucraina prin granite naturale — Dunarea, la est cu Marea Neagra, avind limita de judet terestra la
sud, judetul Constanta.

Suprafata judetului este de 8499 kmp si reprezinta 3,6 % din suprafata tarii , procent care il
situeaza pe primele locuri din tara ca marime.

Relieful judetului Tulcea se caracterizeaza prin existenta a doua unitati fizico-geografice distincte:
una mai inalta, in partea central -vestica, in cadrul careia se intalnesc elementele celui mai vechi
relief de pe teritoriul Romaniei si alta mai joasa si cea mai noua in N si NE, respectiv lunca si
Delta Dunarii.

Unitatile vechi, mai inalte sunt dispuse in 3 mari fasii paralele, ocupand circa 32% din totalitatea
jud. Tulcea: fasia de N este constituita din muntii Macinului cu altitudinea max. de 467 m
(vf. Tutuiatu sau Greci),Podisul Niculitel si Dealurile Tulcei; fasia centrala este reprezentata prin
Podisul Babadag,iar fasia sudica, corespunde compartimentului nordic al Podisului Casimcea,
parte integranta din Podisul Dobrogei Centale.

Delta Dunarii este declarata rezervatie a biosferei, constituita in anul 1990. Reprezinta una dintre
cele mai mari zone umede din lume ca habitat al pasarilor de apa ,cea mai intinsa zona compacta
de stufarisuri de pe planeta, un muzeu viu al biodiversitatii si 0 valoare inestimabila pentru
patrimoniul natural universal. Formata pe locul unui vechi golf al marii are altitudini de la Om (nivelul
marii) la+13 m .

Partea de est a judetului este scaldata de lacurile Complexului lagunar Razim — Sinoie, iar la vest
de ghirlanda de balti sau terenuri colmatate ce insotesc albia Dunarii.

Municipiul Tulcea, resedinta celui de-al IV-lea judet ca marime din tara, este situat in
Regiunea de Dezvoltare Sud — Est a Romaniei, in extremitatea nordica a Dobrogei, pe malul drept
al Dunarii.

Coordonatele geografice ale Municipiului sunt: 45°10’ latitudine nordica si 28°47’ longitudine
estica.

Intins pe sapte coline, Municipiul are o suprafata totala de 19.994,7 ha. si include in teritoriul
administrativ o localitate principala (orasul Tulcea) si un sat apartinator (Tudor Vladimirescu) situat
in fata orasului, pe malul stang al Dunarii.
in interiorul judetului se Invecineaza cu comunele tulcene:

e Ceatalchioi (1), la nord

e Pardina (2), la nord- est
e Maliuc (3), Nufaru (4), la est
e Valea Nucarilor (5), la sud - est

e Mihail Kogalniceanu (6), la sud
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e Frecatei (7), la vest
e Somova (8), la nord-vest

Fig. 24 -Harta Municipiului Tulcea — incadrare la nivelul judetului Tulcea

Situat la jumatatea distantei dintre Ceatalul Chilia si Ceatalul Sfantul Gheorghe, la 8 km.
aval de prima bifurcatie a Dunarii, municipiul se afla la o distantd de 125 km de Constanta, 267 km
de Bucuresti (pe sosea) si 71,3 km de Marea Neagra (pe cale fluvio-maritima).

2.2. Starea actuala a mediului

Pentru evaluarea efectelor potentiale asupra mediului ale implementarii PMUD a fost
necesara o analiza preliminara a starii actuale a mediului, identificand aspectele de mediu
relevante si receptorii sensibili care ar putea sa nu mai faca fata unor situatii de stress aditionale
si cumulative in contextul poluarii atmosferice prognozate pentru judetul Tulcea.

Analiza starii de referinta este necesara si utila pentru:

- evidentierea principalelor caracteristici ale aspectelor de mediu in contextual poluarii mediului, cu
precadere al poluarii atmosferice;
- identificarea problemelor de mediu si a tendintelor de amplificare a vulnerabilitatilor existente in
contextul poluarii mediului in judetul Tulcea;
- definirea obiectivelor relevante de mediu;
- identificarea evolutiei probabile a aspectelor de mediu relevante in absenta implementarii PMUD.
Aspectele de mediu relevante sunt:

= Aerul si schimbarile climatice;

= Apa, solul si utilizarea terenurilor;

= Biodiversitatea;

» Populatia si sanatatea umana;

= Gestionarea deseurilor;

= Patrimoniul cultural si peisajul;

» Constientizarea publicului asupra problemelor de mediu.
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Organizarea si desfasurarea diferitelor activitati economice pe teritoriul orasului genereaza
presiuni asupra mediului legate de ocuparea terenurilor, modificarea peisajelor si a ecosistemelor,
distrugerea spatiului natural, utilizarea nerationala a solului, supraconcentrarea activitatilor pe o
zona foarte sensibila si cu mare valoare ecologica, etc.

In ultimele trei decenii s-a constientizat faptul ca diversificarea, accelerarea, globalizarea si
cronicizarea sunt trasaturi dominante ale procesului de deteriorare a capitalului natural.
Deteriorarea capitalului natural este un proces real, extrem de complex, de lunga durata si cu o
evolutie strict dependenta de ritmul, formele si fortele dezvoltarii sistemelor socioeconomice.

Factorul de mediu: aer

Evaluarea calitatii aerului inconjurator este reglementata prin Legea nr. 104 /2011 Legea
privind calitatea aerului inconjurator, ce transpune Directiva 50/2008 adoptata de Parlamentul si
Consiliul European privind calitatea aerului ambiental si un aer mai curat pentru Europa, lege ce
are ca scop protejarea sanatatii umane si a mediului ca intreg prin reglementarea masurilor
destinate mentinerii calitatii aerului inconjurator acolo unde aceasta corespunde obiectivelor pentru
calitatea aerului si imbunatatirea acesteia in celelalte cazuri.

Calitatea aerului este exprimata statistic printr-o serie de indicatori, care descriu fenomenul
de poluare sub forma raspandirii in aer a unor substante reziduale poluante, rezultate preponderent
din activitatile antropice. Datele privind cantitatea poluantilor la nivelul solului (la nivelul aerului
respirat) sunt furnizate de sistemele de monitorizare a calitatii aerului.

Pe langa sursele fixe de poluare a aerului, concentrate de obicei pe platformele industriale
existente/noi, circulatia auto reprezinta o sursa importanta de poluare.

Poluarea aerului cauzata de traficul auto este un amestec de cateva sute de compusi diferit;.
Au fost evidentiati in urma unor studii recente peste 150 de compusi si grupuri de compusi

Masurarea tuturor acestor poluanti este imposibila si de aceea evidentierea se
concentreaza numai pe acei poluanti care au cel mai larg impact asupra sanatatii umane sau care
sunt considerati buni indicatori.

Acesti poluanti, care sunt urmariti in mod curent atunci cand se doreste evaluarea impactului
generat de traficul auto asupra calitatii aerului, sunt grupati in mai multe categorii:

- gazele anorganice : oxizii de azot, dioxidul de sulf, oxidul de carbon, ozonul;

- pulberi: pulberi totale in suspensie, particule cu diametrul aerodinamic mai mic de 10 ym
sau cu diametrul aerodinamic mai mic decat 2,5 ym, fumul negru;

- componente ale pulberilor: carbon elementar, hidrocarburi policiclice aromatice, plumb;

- compusgi organici volatili: benzen, butadiena.

Prin arderea completa a combustibililor in motoarele autovehiculelor, ar rezulta urmatoarele
substante principale: vapori de apa = 13 % ; bioxid de carbon = 13 % ;azot =74 %
In realitate ins3, tinand cont de caracterul incomplet al arderilor, in functie de calitatea amestecului
(coeficientul de dozaj), se mai formeaza CO si oxigen, in cazul amestecurilor foarte sarace.
Prin ardere rezulta totodata, in proportii reduse, oxizi de azot, hidrocarburi, produsi oxidanti, oxizi
de sulf, particule. Cu exceptia vaporilor de apa (azotul si oxigenul fiind principalele elemente
constituente ale aerului atmosferic), toate celelalte substante precizate mai sus sunt considerate
emisii poluante.

Arderea (combustia) benzinei sau a motorinei Tn motoarele autovehiculelor este
generatoare de emisia a peste 100 compusi chimici.

In urma a numeroase studii pe plan international s-a dovedit c& peste anumite niveluri de
poluare apar efecte asupra sanatatii oamenilor expusi, dar pot fi afectate si persoanele de varsta
foarte redusa, cei care sufera de astm sau cu probleme cronice respiratorii sau cardiovasculare.
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Nivelul de poluare a aerului datorat traficului auto este foarte variabil in timp si spatiu. Impactul cel
mai mare apare in zonele construite si cu artere de trafic supraaglomerate, unde dispersia
poluantilor este dificil de realizat.

La nivelul judetului Tulcea functioneaza trei statii automate de monitorizare a calitatii
aerului, ce fac parte din Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului (RNMCA), amplasate
in concordanta cu criteriile stabilite de directivele europene privind calitatea aerului, in vederea
protectiei sanatatii umane, a vegetatiei si ecosistemelor pentru a evalua influenta diferitelor tipuri
de surse de emisii poluante.

Acestora li se adauga echipamente de laborator utilizate pentru masurarea concentratiilor
de metale grele: plumb (Pb), cadmiu (Cd), arsen (As), nichel (Ni), concentratiilor de particule in
suspensie din aerosoli si din depuneri (PM10).

Tabel nr. 31

Tip statie Numar de statii | Localizare

Trafic 1 Statia este amplasata la cca. 10 m de intersectia
strazilor Isaccei, 1848 si Victoriei, intersectie cu trafic
rutier intens

Industrial 1 Statia este amplasata la cca. 1,5 km fata de platforma
industriala Tulcea Vest, in curtea S.C. Transport
Public S.A.

Suburban/trafic 1 Statia este amplasata pe DN 22 |a iesirea din orasul
Isaccea

Amplasarea statiilor de monitorizare in judetul Tulcea

TL-1: Str.Isaccei FN (Parc Ciuperca), Tulcea
TL-2 : Str.Prelungirea Taberei nr.7, Tulcea
TL-3 : Calea Macin FN, Isaccea

Fig. 25 —amplasarea statiilor de monitorizare a APM Tulcea

¢ Statie automata de monitorizare aer - tip industrial, amplasata la cca. 1,5 km fata de
platforma industriala Tulcea Vest

Poluantji masuratj:
o SO2
o NO/NO2/NOx
o O3
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o CO
o PM10
o COV
¢ Statie automata monitorizare aer - tip trafic, situata in Municipiul Tulcea, in zona Parcului
Ciuperca.

Poluantii masurat;:

o S0O2
NO2
CcO
PM10
Ccov

o O O O

¢ Statie automata monitorizare aer - tip suburban/trafic, amplasata pe DN 22, la
iesirea din orasul Isaccea

Poluantii masurati:

o S0O2
NO
NO2
NOx
PM10

o O O O

Poluantji monitorizati sunt cei prevazuti in legislatia romana, transpusa din cea europeana,
valorile limita impuse prin Legea nr.104/2011 avand scopul de a evita, preveni si reduce efectele
nocive asupra sanatatii umane si a mediului inconjurator

Calitatea atmosferei Municipiului Tulcea ar putea fi afectata de activitatile ce se desfasoara
pe platforma industriala vest.

Alte surse de poluare a aerului sunt sursele de incalzire rezidentiale si traficul rutier.

O sursa importantd de poluare a aerului o constituie mijloacele de transport. In aceasta
categorie intra: autovehiculele rutiere, transportul in comun, etc. Cea mai mare pondere de gaze
ce polueaza aerul provine insa de la autovehicule, datorita in primul rand numarului foarte mare al
acestora. Cum majoritatea autovehiculelor sunt concentrate in zona urbana se poate intelege rolul
lor deosebit de important in poluarea orasului. Indiferent de tipul motorului autovehiculele polueaza
aerul cu oxizi de carbon si de azot, hidrocarburi nearse, oxizi de sulf, aldehide, plumb, azbest,
funingine etc.

In ultimii 30 de ani s-au intensificat preocuparile privind imbunatatirea calitatii aerului prin
diminuarea poluarii produse de motoarele autovehiculelor. In present vehiculele polueaza de 8-10
ori mai putin decét cele care au existat in circulatie acum 30 de ani. Prin acest lucru s-a realizat
optimizarea procedeului de ardere si prin utilizarea dispozitivelor antipoluante.

Poluarea aerului realizata de autovehicule prezinta doua mari particularitati:

- In primul rand eliminarea se face foarte aproape de sol, fapt care duce la realizarea unor
concentratii ridicate la inaltimi foarte mici, chiar pentru gazelle cu densitate mica si mare capacitate
de difuzie In atmosfera;

- in al doilea rand emisiile se fac pe intreaga suprafata a localitatii, diferentele de concentratii
depinzand de intensitatea traficului si posibilitatile de ventilatie a strazilor (compozitia spatial-
volumetrica urband) ca substante care realizeaza poluarea aerului, formate dintr-un numar foarte
mare (sute) de substante, pe primul rand se pozitioneaza gazele de esapament. Volumul, natura,
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si concentratia poluantilor emisi depind de tipul de autovehicul, de natura combustibilului si de
conditiile tehnice de functionare. Dintre aceste substante poluante sunt demne de amintit
particulele in suspensie, dioxidul de sulf, plumbul, hidrocarburile poliaromatice, compusii organici
volatili (benzenul), azbestul, metanul si altele.

Cea mai importanta sursa de CO, din poluarea generala a atmosferei (60%), este produsa
de gazele de esapament. S-a estimat ca 80% din cantitatea de CO este produsa n primele 2
minute de functionare a motorului si reprezinta 11% din totalul gazelor de esapament.

In anul 2015, emisiile provenite din transport au fost de cca. 92177 t.

¢ Tendinta emisiilor totale de poluanti atmosferici cu efect de acidifiere pentru perioada 2010-

2015
Evolutia emisiilor totale de poluanti cu efect de acidifiere
8000
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Fig. 26 -Evolutia emisiilor de poluanti cu efect de acidifiere
Sursa: Raport anual privind starea mediului Tulcea (2015)

¢ Tendinta emisiilor totale de poluanti atmosferici precursori ai ozonului, pentru perioada
2010-2015 (tabel nr. 32)

2010 2011 2012 2013 2014 2015
NOXx(t) 1132 971.39 1285 1243.2 | 1193.400 | 7289.016
CO(t) 3947.540 | 3569.980 | 12775.647 | 16270.388 | 16329.000 | 14396.91
COV(t) | 1614.000 | 936.000 | 3016.100 | 3979.900 | 4114.800 | 3226.176
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Tendinta emisiilor totale de poluanti atmosferici precursori ai
ozonului, pentru perioada 2010-2015

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fig. 27 - Tendinta emisiilor de poluanti precursori ai ozonului
Sursa: Raport anual privind starea mediului Tulcea (2015)

¢ Tendinta emisiilor de particule primare cu diametrul mai mic de 2,5 ym (PM2,5) si respectiv
10 ym (PM10) in suspensie exprimate in Gg, pentru perioada 2010-2015 ( tabel nr. 33)

2010 2011 2012 2013 2014 2015
PM
2.5(Gg) - - 1.694 | 2.1989 2.208 | 2.4296
PM10(Gg) | 0.503 | 0.410| 1.736| 2.514 2532 | 3.519
Tendinta emisiilor de PAM2.5 si PM10
4
35
g
25

Fig. 28 - Tendinta emisiilor totale de PM10 si PM2,5
Sursa: Raport anual privind starea mediului Tulcea (2015)

¢ Tendinte ale emisiilor de metale grele cadmiu (Cd), mercur (Hg) si plumb (Pb) exprimate in
Mg, pentru perioada 2010-2015 ( tabel nr. 34)

2010 | 2011 2012 2013 2014 | 2015
Cd(kg) 6.5014 | 7.1897 | 62.89755 | 99.19028 | 47.0282 | 37.5764
Hg(kg) 2.898 | 5.425 5.732 2.163 | 2.5782 | 3.90232
Pb(kg) |58.7892 |57.9786| 86.939| 127.67 | 127.315| 96.567
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Tendinte ale emisiilor de metale grele
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Fig. 29 - Tendinte ale emisiilor de metale grele
Sursa: Raport anual privind starea mediului Tulcea (2015)

Evolutia concentratiilor poluantilor monitorizati arata la nivelul judetului o Tmbunatatire a

calitatii aerului in 2015 fatd de anii anteriori. Principalii poluanti care afecteaza calitatea aerului
arata scaderi ale concentratjilor in aerul ambiental.

Pentru diminuarea efectelor poluarii aerului la nivelul judetului Tulcea, administratiile publice

locale precum si agentii economici au luat masuri in acest sens:

reducerea emisiilor de pulberi in atmosfera provenite din traficul rutier prin reabilitarea si
modernizarea infrastructurii de transport;

marirea suprafetelor de spatii verzi in cadrul localitatilor judetului;

combaterea schimbarilor climatice prin cresterea eficientei energetice;

reducerea emisiilor de noxe n atmosfera provenite din instalatiile de ardere rezidentiale pe
lemn si biomasa;

extindere conducta de gaze naturale;

realizarea legaturilor de la analizoarele montate pe cosurile cuptoarelor in vederea
monitorizarii continue a emisiilor atmosferice (pulberi) de la toate cuptoarele de elaborare a
feroaliajelor (SC Feral SRL);

realizarea instalatiei de umectare a materiilor prime in zonele de trecere de pe banda pe sol
(SC Feral SRL);

introducere instalatie de filtrare cu saci (SC Mixtura SRL);

promovarea mijloacelor de transport in comun si a celor alternative.
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Schimbari climatice

Schimbarile climatice sunt schimbari de climat, atribuite direct sau indirect unei activitati
omenesti care altereaza compozitia atmosferei la nivel global si care se adauga variabilitatii
naturale a climatului observat in cursul unei perioade comparabile si care conduc la cresterea
concentratiilor de gaze cu efect de sera in atmosfera.

Schimbarile climatice reprezinta una dintre provocarile majore ale secolului nostru — un
fenomen complex care cuprinde manifestari meteo extreme (tornade, furtuni violente, inundatii in
toate anotimpurile, temperaturi extreme atat iarna cat si vara, topirea ghetarilor, etc.), ale caror
consecinte vizeaza toate domeniile vietii la nivel global si care sunt consecinte ale incalzirii globale.

Incalzirea global& este unanim recunoscutd de comunitatea stiintifica internationala, fiind
deja evidentiatd de analiza datelor observationale pe perioade lungi de timp. Inregistréarile arata ca
temperatura medie globala a crescut cu 0,60 C in secolul XX, existand dovezi ca, incalzirea
Tnregistrata n ultimii 50 de ani este cea mai accentuata, in Europa inregistrandu-se o incalzire mai
ridicata decat media globala. Modelele climatice prognozeaza o crestere in continuare a
temperaturilor la nivel mondial care va influenta starile de vreme, resursele de apa, ciclul
anotimpurilor, ecosistemele, evenimentele meteorologice extreme etc.

Efectele schimbarilor climatice in Europa si in zona arctica sunt deja considerabile si
masurabile. Schimbarile climatice vor avea consecinte profunde asupra mediului natural al
Europei, precum si asupra majoritatii segmentelor societatii si economiei. Din cauza caracterului
neliniar al efectelor schimbarilor climatice si al sensibilitatii ecosistemelor, chiar si variatiile usoare
ale temperaturii pot avea efecte insemnate. Cantitatile de ploaie si zapada au crescut considerabil
in nordul Europei, in timp ce in sudul continentului perioadele de seceta au devenit din ce in ce
mai frecvente. Temperaturile extreme inregistrate recent, cum ar fi valul de canicula din vara anului
2003, care a depasit orice record, sunt o consecinta directa a schimbarilor climatice provocate de
om. Desi fenomenele meteorologice singulare nu pot fi atribuite unei singure cauze, analizele
statistice au aratat faptul ca riscul aparitiei unor astfel de fenomene a crescut deja considerabil
datorita schimbarilor climatice. Exista dovezi incontestabile ca aproape toate procesele naturale,
biologice si fizice (de exemplu, inflorirea timpurie a arborilor, topirea ghetarilor) reactioneaza la
schimbarile climatice din Europa si din intreaga lume. Mai mult de jumatate dintre speciile de plante
din Europa ar putea fi vulnerabile sau amenintate pana in anul 2080.

Numeroase sectoare economice sunt puternic dependente de conditiile climatice, astfel ca
activitatile si intreprinderile din aceste sectoare vor fi printre cele afectate direct de consecintele
schimbarilor climatice: agricultura, silvicultura, pescuitul, turismul litoral, sporturile de iarna, precum
si sectorul sanatatii. Disponibilitatea scazuta a resurselor de apa, pagubele provocate de vant,
cresterea temperaturilor, intensificarea incendiilor forestiere si incidenta mai ridicata a bolilor vor
duce la distrugerea padurilor. Cresterea frecventei si a intensitatii unor fenomene extreme precum
furtunile, precipitatiile violente, inundatiile din zonele de coasta si viiturile, secetele, incendiile
forestiere si alunecarile de pamant provoaca pagube cladirilor si infrastructurii de transport si
industriale, avand astfel consecinte indirecte asupra sectorului serviciilor financiare si al
asigurarilor. Chiar si pagubele produse in afara UE ar putea afecta serios economia acesteia.
Marile infrastructuri de transport cu durata lunga de viata, cum sunt autostrazile, caile ferate, caile
navigabile, aeroporturile, porturile si garile feroviare, functionarea acestora si a mijloacelor de
transport aferente sunt influentate de conditiile meteorologice si climatice si, prin urmare, sunt, la
randul lor, afectate de schimbarile climatice.

Factorii principali responsabili de acest fenomen sunt activitatile umane, in special industria,
agricultura, schimbarea modului de utilizare a terenurilor, transporturile care determina emisia unor
cantitati mari de gaze respectiv, dioxid de carbon (CO2), metan (CH4), protoxid de azot (N20),
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ozon (O3) si alte gaze industriale cu durata mare de viata precum HFCs si PFCs care maresc
grosimea stratului natural de gaze cu efect de sera, blocand caldura in atmosfera si crescand
temperatura la nivel global.

Statele lumii trebuie sa fie congtiente de necesitatea stabilirii de politici si actiuni pentru
reducerea in timp a emisiilor de gaze cu efect de sera precum si pentru adaptarea la consecintele
acestora, dat fiind ca schimbarile climatice sunt deja inevitabile, intr-o anumita masura, pentru
acest secol si pentru viitor, chiar daca eforturile de atenuare intreprinse la nivel international in
urmatoarele decenii se vor dovedi eficiente.

Nici Romania nu este ocolitd de schimbarile climatice care vor influenta ecosistemele,
asezarile umane si infrastructura. Modificarile preconizate de temperatura si precipitatii pot duce
la modificarea perioadelor de vegetatie si deplasarea liniilor de demarcatie dintre paduri si pajisti.
Evenimentele meteorologice extreme (furtuni, inundatii, secete) isi vor face aparitia mai frecvent si
pagubele aferente pot deveni mai semnificative. Deja se observa ca zonele afectate de seceta s-
au extins in ultimele decenii in Romania, cele mai expuse fiind in sud-estul tarii, dar aproape
intreaga tard este afectatd de secetd prelungitd in perioada verii. impreund cu inundatiile,
perioadele indelungate de seceta duc la pierderi economice insemnate in agricultura, transporturi,
alimentarea cu energie, gospodarirea apelor, sanatate si in activitatea din gospodairrii.

Prin adoptarea Strategiei Nationale privind schimbarile climatice precum si a altor acte
normative care privesc acest domeniu, Romania a deschis calea catre implementarea unor actiuni
nationale indreptate atat spre limitarea emisiilor de gaze cu efect de sera, cat si asupra efectelor
potentiale ale schimbarilor climatice.

La nivelul Uniunii Europene a fost demarata in anul 2007 prima initiativa politica in domeniul
adaptarii la efectele schimbarilor climatice, prin adoptarea de catre Comisia Europeana a
documentului ,Cartea verde privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice in Europa — opfiuni
pentru actiuni UE”.

Uniunea Europeana au decis unanim la Consiliul de primavara din 2007 sa reduca emisiile
de gaze cu efect de sera cu cel putin 20% pana in anul 2020, iar in cazul incheierii unui acord
mondial global, cu 30% pana in anul 2020 si au subliniat importanta unei reduceri, pana in anul
2050, cu pana la 50% fata de nivelurile din anul 1990.

Ca Stat Membru al Uniunii Europene, Romania s-a implicat in mod responsabil in acest
efort international. Prin natura activitatii sale, Ministerul Mediului si Schimbarilor Climatice joaca un
rol important in indeplinirea obligatilor asumate. Conceputa ca punct de pornire in aceasta
misiune, Strategia Nationala privind Schimbarile Climatice ofera suportul, viziunea si reperele
viitoarelor actiuni concrete. Documentul a fost promovat prin HG nr. 529/2013 si publicat Tn
Monitorul Oficial din lulie, 2013.

Conform celor stabilite la nivelul UE, fiecare Stat Membru trebuie sa aloce 20% din viitoarele
fonduri structurale si de investitii ale UE (FESI 2014 — 2020) proiectelor si actiunilor cu relevanta
climatica, fie ca vorbim de sectorul industrial, agricol, urban, silvic sau transporturi.

Romania si-a manifestat in mod clar preocuparea fata de schimbarile climatice inca de la
aparitia acestei probleme majore la nivel mondial, precum si vointa politica de a indeplini
angajamentele ce deriva din conventiile si intelegerile internationale. Astfel, Romania a ratificat
Conventia-cadru a Natiunilor Unite asupra schimbarilor climatice (UNFCCC) prin Legea 24/1994
asumandu-si angajamentul pentru realizarea obiectivului acesteia: ,stabilizarea concentratjilor de
gaze cu efect de sera in atmosfera la un nivel care sa previna perturbarea antropica periculoasa a
sistemului climatic, nivel care trebuie realizat intr-un interval de timp suficient, care sa permita
ecosistemelor sa se adapteze In mod natural la schimbarile climatice, astfel incat productia
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alimentara sa nu fie amenintata, iar dezvoltarea economica sa se poata desfasura intr-o maniera
durabila”.

Romania a ratificat Protocolul de la Kyoto prin Legea nr. 3/2001, asumandu-gi angajamente
mai puternice decat stabilizarea emisiilor de gaze cu efect de sera, si anume stabilirea unor masuri,
tinte si perioade clare de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera. Astfel, valoarea
angajamentului de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera pentru perioada 2008 - 2012 este
de 8% fata de anul de baza 1989, in vederea armonizarii cu masurile Uniunii Europene, de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu acelasi procent.

Strategia nationala privind schimbarile climatice 2013-2020, abordeaza in doua parti
distincte: procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, si adaptarea la efectele schimbarilor climatice, {inadnd cont de politica Uniunii
Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele relevante elaborate la nivel
european si mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor
actiuni de colaborare cu parteneri din strainatate si institutii internationale de prestigiu.

Protocolul de la Kyoto nominalizeaza urmatoarele gaze cu efect de sera, avand fiecare un
anumit potential de incalzire globala (GWP), referinta fiind dioxidul de carbon ( tabel nr. 35) :

Gaze cu efect de sera Potential de incalzire
globala (GWP)
Dioxidul de carbon ( CO>) 1
Metanul ( CH4) 21

Protoxidul de azot ( N.O ) 310
Hidrofluorocarburi ( HFC ) 140-11700

Perfluorocarburi ( PFC) 6500-9200
Hexafluorura de sulf ( HFg) 23900

Principalele surse generatoare de gaze cu efect de sera sunt:

- Arderile in procesele industriale;

- Producerea energiei termice in centrale termice de zona;

- Producerea energiei termice in centralele termice aferente activitatilor comerciale, institutionale
si rezidentiale;

- Transportul;

- Depozitarea deseurilor.

Tn anul 2016, pentru fiecare din indicatorii analizati,respectiv SO2, NO2, O3, BTEX, PM10,
metale (Pb, Ni, Cd, As),captura de date validate s-a situat sub valoarea de 75%. in consecinta din
motive tehnice pentru acesti poluanti datele colectate sunt insuficiente pentru a respecta criteriile
de calitate conform Legii nr. 104/2011.

Captura de date peste 75% s-a inregistrat doar pentru indicatorul:CO-statia TL1

Cantitatea cea mai mare de emisii CO2 (53,71%) provine din transportul rutier si din arderile
in energetica si industrii de transformare (25,84%) . Cantitatile cele mai mici provin din tratarea si
depozitarea deseurilor (0,355%).

Pe anul 2016 se observa o crestere a emisiilor de CO», cauzata de intensificarea traficului
in judetul Tulcea si de activitatile industriale desfasurate pe platforma industriala Vest ( cu
precadere).
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CONSULTING

Zgomot si vibratii

In Europa, zgomotul este o problema importanta care afecteaza sanatatea umana si
calitatea vietii in proportie de 25% din totalul poluarii existente. Ea duce la cresterea stres-ului,
modifica dinamica somnului si creste probabilitatea aparitiei afectiunilor cardiace. In mare parte,
problema este generata de activitatea de transport si de constructji.

In conformitate cu Directiva 2002/49/EC (transpusé in legislatia roméneascé prin Hotérérea
de Guvern nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant), pana la data de 30
iunie 2007, autoritatile aglomerarilor cu mai mult de 250.000 de locuitori, drumurilor principale cu
un trafic mai mare de 6.000.000 de treceri de vehicule/an, cailor ferate principale cu un trafic mai
mare de 60.000 de treceri de trenuri/an si aeroporturilor mari, aveau obligatia intocmirii hartilor
strategice de zgomot; pentru toate celelalte aglomerari (cu o populatie al carei numér depaseste
100.000 de locuitori, drumuri principale cu un trafic mai mare de 3 milioane de treceri ale vehiculelor
anual, cai ferate principale cu un trafic mai mare de 30.000 de treceri ale trenurilor anual,
aeroporturile mari) - termenul de intocmire a hartilor strategice de zgomot a fost 30 iunie 2012.

Intrucat Municipiul Tulcea are o populatie sub 100.000 de locuitori, nu a intrat sub incidenta
prevederilor Hotararii de Guvern nr. 321/2005 si nu are obligatia intocmirii hartilor strategice de
zgomot.

Principalele surse de zgomot in mediul urban includ transportul rutier, feroviar, aerian si
activitatile din zonele industriale din interiorul aglomerarilor. Activitatile specifice din sectorul
constructiilor, activitatile publice, sistemele de alarmare (pentru cladiri si autovehicule), precum si
cele din sectorul specific de consum si de recreere (restaurante, discoteci, mici ateliere, animale
domestice, stadioane, concerte in aer liber, manifestari culturale in aer liber) sunt alte surse
generatoare de zgomot.

In Municipiul Tulcea zgomotul este produs in principal de mijloacele de transport rutier Si
intr-o mai mica masura de activitatile industriale, de constructii si de unitatile de alimentatie publica
(baruri si restaurante amplasate la parterul blocurilor).

Agentia pentru Protectia Mediului Tulcea a efectuat in anul 2011 un numar de 61 de
determinari de zgomot in Tulcea, in special pentru determinarea nivelului de zgomot rezultat din
traficul auto in zonele care pot prezenta riscuri de afectare pentru populatia expusa.

Rezultatele masuratorilor de zgomot la nivelul Municipiului Tulcea ( tabel nr. 36)

Numar Nivel zgomot Valori Depasiri
masuratori echivalent maxime
1 Tk AR ) ¥ i o
Tip masurare zgomot permise b

Aaxim masurat

(dB)
Parcuri, zone recreere s1 odihna 18 66.4 60 222
Trafic 43 77,6 70 139

Sursa: Agentia pentru Protectia Mediului Tulcea

Zona Municipiului Tulcea este caracterizata de poluarea sonora tipica mediului urban, cea
mai importanta sursa fiind traficul rutier, in special in timpul zilei. Valorile Tnregistrate pentru nivelul
de zgomot echivalent s-au situat, in general, sub nivelul de zgomot admisibil, exceptand strazile
de deservire si de legatura (>65 dB). Unele surse industriale, situate in apropierea zonelor
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rezidentiale, genereaza stari de disconfort fonic si se incearca minimizarea zgomotului prin
intretinerea si izolarea fonica a utilajelor. Zgomotul constituie unul dintre factorii perturbatori ai
mediului, care influenteaza ambianta in care se desfasoara activitatea si viata omului. Este produs
din surse naturale, dar mai ales antropice: mijloace de transport, utilaje, oameni etc. Determinarile
de zgomot in diverse puncte din municipiu (strazi, scoli, parcuri, piete, parcari auto, spatii
comerciale, autogara, zona feroviara, incinte industriale etc.) evidentiaza expuneri deosebite ale
populatiei la zgomot, in special in timpul zilei, generat in special de traficul pe soselele aglomerate
din interiorul localitatilor. Alte surse de zgomot in oras sunt santierele care in functie de natura lor
si de utilajele folosite pot crea disconfort fonic pe perioade variate de timp. S-au inregistrat depasiri
ale nivelului de zgomot in proportie de 22,2% la masuratorile efectuate in parcuri, zone de recreere
si odihna, datorita faptului ca aceste zone sunt situate in apropierea strazilor cu trafic intens si au
suprafete relativ reduse, si depasiri in procent de 13,9% la masuratorile de zgomot din traficul rutier
efectuate in zonele intens circulate.
Valorile medii de nivel de zgomot inregistrate (L echivalent), pe categorii de masuratori, au fost
dupa cum urmeaza:

o la limita zonelor functionale — 54,58 dB

o interiorul zonelor functionale — 58,3 dB

o la bordura cailor rutiere — 62,56 Db

Factorul de mediu: apa

La nivel global, apa reprezinta o resursa limitata, cu un echilibru fragil, care suporta din ce
in ce mai greu efectele poluarii globale si consecintele activitatilor antropice ale populatiei in
continua crestere.
Activitatile antropice in permanenta dezvoltare precum si explozia demografica, exercita presiuni
din ce in ce mai greu de suportat asupra resurselor de apa, atat din punct de vedere cantitativ cat
si calitativ, astfel ca este necesara perfectionarea instrumentelor legislative deja existente, care sa
reglementeze clar problemele complexe aparute si sa contribuie la ocrotirea resurselor de apa si
asigurarea necesarului de apa pentru generatiile viitoare.

Din punctul de vedere al administrarii sistemului de gospodarire a apelor, pe teritoriul
Romaniei, Dobrogea-Litoral este una dintre cele 11 unitati delimitate in acest sistem.

Presiunea semnificativa asupra resurselor de apa din Romania provine din deversarile de
ape uzate tratate si netratate in apele de suprafata, precum si dintr-un numar de surse difuze de
poluare. De asemenea, presiunile hidromorfologice (diguri, protectii ale malurilor etc.) au un impact
suplimentar asupra resurselor de apa.

Resursele de apa reprezinta potentialul hidrologic format din apele de suprafata si
subterane in regim natural si amenajat, inventariate la inceputul anului, din care se asigura
alimentarea diverselor folosinte.

Principalul curs de apa ce strabate judetul Tulcea este fluviul Dunarea cu bratele sale:

- Bratul Macin - 75 km

- Bratul Tulcii - 17 km

- Bratul Chilia- 116 km

- Bratul Sulina - 63 km

- Bratul Sfantu Gheorghe - 108 km

Tipurile de resursele de apa teoretice si tehnic utilizabile, de pe teritoriul administrativ al
judetului Tulcea sunt :

- de suprafata ( rauri, lacuri si Dunarea cu bratele Chilia, Sulina si Sfantu Gheorghe).
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CONSULTING

- Subterana

La nivelul Municipiului Tulcea, acestea arata astfel: Resurse de apa — Din punct de vedere
hidrografic, Municipiul Tulcea este dominat de prezenta fluviului Dunarea, care in acest sector are
directia de curgere nord-vest spre sud-est. Evolutia calitatii apei fluviului Dunarea prezinta o
importanta deosebita deoarece reprezinta sursa principala a sistemului de alimentare cu apa
potabild a Municipiului Tulcea. In sectorul de bazin hidrografic al Dunérii aferent Municipiului Tulcea
exista o suprafata importanta acoperita cu lucii de apa din care se remarca prezenta a doua lacuri
naturale Ciuperca si Zaghen.

Bazinul hidrografic al Dunarii - sectorul Municipiului Tulcea ( tabel nr. 37)
Denumirea Suprafata (ha) Volun (milm*)  Tipul Lacului

Lacului
Cioperca 31.00 0310 de lunca
Zaghen 130,00 0.937 de lunca

Sursa: Plan Urbanistic General si Regulament Local de Urbanism Municipiul Tulcea, jud. Tulcea, nov. 2010

Cele mai importante bazine hidrografice de pe teritoriul Municipiului Tulcea sunt, de la vest la
est, vaile tributare Lacului Casla, afluentii Lacului Ciuperca, Valea Lipca si afluentii acesteia, la
care se adauga un bazin hidrografic mai mare afluent al Baltii Zaghen si Valea Jurca. Lacul
Ciuperca facea parte in sec. XVIII din lunca inundabila a fluviului Dunarea, respectiv bratul Tulcea.
In prezent acest lac are malurile amenajate si se afla in legatura cu fluviul Dunarea prin intermediul
unei statii de pompare construita in anii 1970, in zona garii CFR. A fost amenajat ca o zona de
agrement pentru locuitorii orasului si pentru turisti. in anul 2010 primaria municipiului a finalizat
proiectul de ,Reconstructie ecologica a Lacului Ciuperca”

Calitatea resurselor de apa existente la nivelul Municipiului Tulcea este pusa in evidenta prin
activitatea de monitorizare a calitatii apelor, desfasurata de catre Autoritatea de Sanatate Publica
Tulcea; in baza datelor astfel obtinute se adopta strategia de protectie eficienta a calitatii lor.

Principala sursa a sistemului de alimentare cu apa potabila a municipiului Tulcea este fluviul
Dunarea, motiv pentru care, calitatea acestei ape este foarte importanta.

Sursele de apa pentru aprovizionarea populatiei din municipiu sunt:

¢ suprafata (fluviul Dunarea) — 79%;

¢ subteran (foraje Bogza) — 21%.

Treptele de tratare ale apei (tehnologie clasica) sunt:
¢ apa de suprafatd (uzina de apa) — decantare, filtrare, dezinfectie cu clor gazos si

Tnmagazinare;
¢ apa din subteran (statia Bogza) — inmagazinare si dezinfectie cu clor gazos.

Captarea apei din sursa de suprafata se realizeaza prin 4 criburi amplasate in albia Dunarii la
Mila 42-500m, adica la circa 6 km amonte de Municipiul Tulcea, apa bruta fiind pompata de la
captare la statia de tratare pentru potabilizare, care este amplasata in intravilan.

Examenul chimic si bacteriologic al probelor de apa in zonele de imbaiere identificate si luate
in evidenta de Autoritatea de Sanatate Publica Tulcea, conform metodologiei de supraveghere,
inspectie si control, precum si conform prevederilor H.G.459/2002, H.G 88/2004, nu releva depasiri
la parametrii pentru care se calculeaza conformarea la norme.
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Sursa de apa subterana este constituita din puturi forate situate in partea de sud a municipiului
Tulcea pe dealul Bogza.

Factorul de mediu: solul
Solul este un sistem care indeplineste mai multe funcitii si este vital pentru activitatile umane
si pentru viata ecosistemelor, fiind o resursa neregenerabila.
Principalele procese de degradare ale solului sunt:
- eroziuneg;
- degradarea materiei organice;
- contaminarea,
- salinizarea;
- compactizarea;
- pierderea biodiversitatii solului;
- scoaterea din circuitul agricol;
- alunecarile de teren si inundatiile.

Solul este supus actiunii poluarilor din aer si apa, fiind locul de intalnire al diferitilor poluanti:
pulberile din aer si gazele toxice dizolvate de ploaie in atmosfera se intorc pe sol; apele de infiltratie
impregneaza solul cu poluanti antrenandu-l spre adancime; raurile poluate infecteaza suprafetele
inundate sau irigate. Aproape toate reziduurile solide sunt depozitate prin aglomerare sau aruncate
la intamplare pe sol. Poluarea solului este forma de poluare cea mai dificil de masurat si de
controlat. Solul este mai dificil de curatat decat aerul sau apa.

In ceea ce priveste solul si utilizarea terenurilor, eroziunea solului prin actiunea apei ramane
una dintre probleme in Romania.

In judetul Tulcea starea solurilor este relativ buna, totusi acestea sunt afectate periodic de
inundatii, seceta prelungita , incendii necontrolate, pasunatul excesiv si de practicarea unui turism
neecologic. Studiile pedologice si agrochimice efectuate de OSPA Tulcea, au aratat faptul ca
terenurile agricole ale judetului sunt afectate intr-o masura mai mare sau mai mica, de una sau
mai multe restrictii, conducand la deteriorarea caracteristicilor si funcfiilor solurilor, respectiv a
capacitatii bioproductive.

Aceste restrictii sunt determinate fie de factori naturali (clima, forme de relief, etc.), fie de
actiuni antropice agricole si industriale. In general lipsa de precipitatii si ingrasamintele chimice
care nu sunt folosite la potentialul optim afecteaza gradul de fertilitate al solurilor.

Saraturarea se manifesta in zonele in care apa freatica este deasupra nivelului critic, unde
are loc o ascensiune a apelor freatice cu continut de saruri si in urma fenomenului de evaporare,
apa depune sarurile la suprafata solului sau la nivelul de intrerupere a capilarelor.

Afectarea solurilor este determinatd de factori naturali (clima, forme de relief, etc.). In
general lipsa de precipitatii afecteaza cel mai mult terenurile din zona judetului Tulcea
Deasemenea , saraturarea se manifesta in zonele in care apa freatica este deasupra nivelului
critic, unde are loc o0 ascensiune a apelor freatice cu continut de saruri si in urma fenomenului de
evaporare, apa depune sarurile la suprafata solului sau la nivelul de intrerupere a capilarelor.
Acumularea sarurilor in sol impiedica inmultirea bacteriilor fixatoare de azot si nitrificare prin
actiune negativa.Excesul de umiditate afecteaza calitatea solurilor incepand cu aratura care pe un
sol cu umiditate ridicatd provoaca compactarea si tasarea acestuia. In acest sens este necesara
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cresterea resurselor financiare pentru efectuarea lucrarilor de ameliorare — cerinta majora a
promovarii si dezvoltarii agriculturii durabile.

Gleizarea se manifesta pe terenurile cu apa freatica la mai putin de 1- 1,25 m si care au cea mai
mare parte a anului un exces de umiditate, cel putin in partea inferioara a profilului si se manifesta
prin aparitia unor pete ruginii, imprimate de compusii de oxidare a fierului.

in zona Dealurilor Tulcei, solurile, prin varietatea si fertilitatea lor, joacd un rol foarte

important pentru dezvoltarea culturilor agricole.
Terenul agricol de la nivelul Municipiului este impartit in teren agricol productiv si teren agricol
neproductiv. Suprafata terenului agricol productiv din extravilanul Municipiului Tulcea se poate
incadra in clasele de fertilitate 1l - V, unde V presupune un nivel de fertilitate foarte scazut, clasa |
de fertilitate lipsind. Terenurile neproductive, lipsite de vegetatie, sunt reprezentate de fostele
cariere de piatra, halde de steril si plajele nisipoase din jurul lacurilor Zaghen si Ciuperca sau a
baltilor si canalelor din cartierul Tudor Vladimirescu.

In privinta resurselor minerale, pe teritoriul administrativ al Municipiului Tulcea au existat
exploatari de calcare in diferite combinatii cromatice si duritate care in prezent sunt in conservare
sau exploatate ocazional in carierele locale precum:

[l Cariera Bididia 1 - Dealul Bididia, apartinand S.C. Hidrotehnica Galati SA, exploatarea
calcarului industrial si de constructii —in procedura de inchidere , nu se mai exploateaza .

[] Cariera Bididia Il - Dealul Bididia administrata de S.C. CORAL S.R.L.

[J Cariera Imalacu, amplasata in extravilan Tulcea, administrata de S.C. CRISTALMIN S.A.
Macin.

Factorul de mediu: Biodiversitatea

Municipiul Tulcea, prin pozitia sa geografica, se incadreaza in Delta Dunarii, care detine un
triplu statut de protectie:
e Rezervatie a Biosferei;

Zona umeda de importanta internationala, in special ca habitat al pasarilor de apa;
Apartine Patrimoniului Natural Mondial.

Prin Ordinul Ministrului Mediului si Padurilor nr. 2387/2011 pentru modificarea Ordinului
ministrului mediului si dezvoltarii durabile nr. 1.964/2007 privind instituirea regimului de arie
naturala protejata a siturilor de importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice
europene Natura 2000 in Romania, se instituie regimul de arie naturald protejata pentru
urmatoarele situri de pe teritoriul Municipiului Tulcea:

Situri de importantd comunitara la nivelul Municipiului Tulcea ( tabel nr. 38)

Nr. Denumire situri de Cod Suprafata UAT cuprinsa in sit
cri. importanti comunitara (in procente)

1.  Deahuile Agighicluhu ROSCI 0060 2%

2. Delta Dunarii ROSCI 0065 31%

Sursa: COrdinul Ministrului Mediului si Pddurilor ne. 238772011
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“ROSCI0065 Delta Dunarii” a fost desemnat pentru protectia si conservarea a 5 specii de plante,
11 specii de nevertebrate, 15 specii de pesti, 2 specii de amfibieni, 3 specii de reptile, 7 specii de
mamifere, 29 specii de habitate din care 7 sunt prioritare.

In H.G. nr. 971 din 2011 pentru modificarea si completarea H.G. nr. 1284/2007 privind
declararea ariilor de protectie specialé avifaunisticd ca parte integranta a retelei ecologice
europene Natura 2000 in Roménia, sunt mentionate urmatoarele situri cu regim de arie naturalé
protejaté (SPA) de pe teritoriul Municipiului Tulcea:

Situri cu regim de arie naturala protejata (SPA) de pe teritoriul Municipiului Tulcea ( tabel nr. 39)

Nr. Denumirea arii de protectie speciala avi- Cod Suprafata UAT
faunistici cuprinsa in sit

ert. {in procente)

1. Bestepe - Mahnmdia; EOSPA 0009 <1 %;

2. Delta Dundri st Complexul Bazim Since EOSPA 0031 31%

Sursa: HG. nre. 971 din 2011

‘ROSPA0031 Delta Dunarii si Complexul Razim Sinoe” a fost desemnat pentru protectia si
conservarea a 89 specii de pasari de interes comunitar enumerate in Anexa | a Directivei Pasari
(Directiva 79/409/CEE). 131 specii de pasari cu migratie regulate nementionate in anexa | a
Directivei actualizate (Directiva Consiliului 2009/147/EC), rezultand un total de 220 de pasari de
interes comunitar.

Un procent de 31% din teritoriul administrativ al Municipiului Tulcea este inclus Tn Rezervatia
Biosferei Delta Dunarii. Potrivit legii, aceasta zona este desemnata si sit natural cu valoare de
patrimoniu natural mondial, si zond umeda de importanta internationala (sit Ramsar). Rezervatia
Biosferei Delta Dunarii cuprinde mai multe unitati fizico-geografice deosebite din punct de vedere
morfologic si genetic, dintre care unitatea Dunarea maritima pana la Cotul Pisicii cu zona inundabila
Isaccea-Tulcea. Nordul (localitatea Tudor Vladimirescu) si estul municipiului (ingloband lacul
Zaghen) sunt inglobate in Aria de Protectie Speciald Faunisticad (SPA) - Situl Delta Dunarii si
Complexul Razim-Sinoe (cod ROSPA 0031) si in Situri de Importantd Comunitara (SCI) - Situl
Delta Dunarii (cod ROSCI 0065), conform documentelor mai sus mentionate. Ariile naturale
protejate de interes national si monumente ale naturii, situate pe teritoriul Municipiului Tulcea
(conform Legii 5/2000 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice si a HG1143/2007 privind instituirea de noi arii protejate) sunt prezentate
in tabelul urmator.

Arii naturale protejate de interes national si monumente ale naturii, situate pe teritoriul
Municipiului Tulcea (tabel nr. 40) :
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Dennmire Actul de Categoria ariei protejate Observatii
declarare

Dielta Dundru  Legea Zone naturale protejate de interes Suprafata totala (ha)
572000 national 5 monumente ale naturi - 580.000, in jud Tulcea s

Fezervatii ale biosferet, parcuri Constanta
nafionale san naturale

Cetatea Legea WValori de patrimoniu cultural de interes Aegyssus, vechea

TOMALA 572000 nafional (momumente istorice de valoare denumire a orasuln

Aegyssus nationald excepnionald) - 2 Momumente Tulcea, vine de 1a

s1 sifun arheologice — g)31 Castre 51
agezérile civile aferente; fortiffcatii
romana-bizanting

“Caspyus Aegyssus™, cel
care infemetat-o i care a
mit-o dupd mumele sin.

{confirmi Poblms Crvidins
Nasa)

Sursa: Prelucrare

Fig. 30 -Harta - Limita Rezervatioa Biosferei Delta Dunarii

> m@/ ‘*——w

Dalta Dunarii -zoha marina
o / :

Calina Carier
1354

Sursa; Raport de mediu , Actualizare Plan Urbanisiic General 5i Regulament Local de Urbanism — mun
Tuleea, jud Tulcea™, august, 2011

Conform Legii 5/2000, municipiul Tulcea se regaseste intre unitatile administrativ-teritoriale cu
concentrare foarte mare a patrimoniului construit cu valoare culturala de interes national.
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Populatia si sanatatea umana

Populatia rezidenta a Romaniei la 1 ianuarie 2014 a fost de 19.942.642 persoane, in
scadere cu 0,4% fata de 1 ianuarie 2013. Cauza principala a acestei scaderi o reprezinta sporul
natural negativ (-70.812 persoane).

Structura pe sexe a populatiei prezinta urmatoarele specificitati:

- populatia masculina a fost de 9.738.445 reprezentand 48,8% din populatia tarii, situatie
identica cu cea de la 1 ianuarie 2013;

- in comparatie cu 1 ianuarie 2013, numarul populatiei a scazut atat pentru persoanele de
sex masculin cat si pentru cele de sex feminin.

Populatia se gaseste cu predominanta in mediul urban.

Conform evaluarilor realizate in cadrul unui studiu coordonat de Departamentul Economic
si Social al Organizatiei Natiunilor Unite (UN 2014), gradul de urbanizare a Romaniei a ajuns la
54,4% in 2014. Potrivit proiectiilor realizate in acelasi studiu, in 2030, 58,7% din populatia tarii va
locui in orase, iar pana in 2050, procentul va ajunge la 66,8%. Populatia urbana in Romania va
creste, pana in 2050, cu aproape 10% fata de nivelul ei din 2010 (UN 2014).

Figura Tendintele populatiei urbane la nivelul Romdniei
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— / 0
- 50
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Sursa: Schimbdrile climatice - de la bazels fizice la viscuri i adaptars, Administratia Nationald de
Meteorologie

Potrivit recensamintelor de pana la 1992, evolutia populatiei municipiului Tulcea a cunoscut
o crestere de aproape cinci ori, de la 20,5 mii locuitori Tn anul 1930 la 97,90 mii locuitori, Tn anul
1992.
Tabelul nr. 41: Evolutia populatiei municipiului Tulcea la recensamintele din perioada 1930-2011

L E 1948 1956 1966 ) ) i
Populatiz 20403 21.642 24639 35.561 61.729 97904 9.B7R FENIT)

totala
Sursa: PUG Tulcea, 1995; Recensamantul populatier si locuintelor 2002 si 2011,IN5, rezultate finale

Dupa anul 2003, potrivit datelor statistice analizate, a existat o perioada n care s-a
inregistrat o tendintd usoara, constanta, de scadere a populatiei totale. Astfel, populatia totala a
municipiului Tulcea, a ajuns, Tn anul 2008, la circa 91,28 mii locuitori, ceea ce reprezinta 74,81%
din populatia judetului si circa 3,24% din cea a regiunii sud-est. Dupa annul 2008 descresterea
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continua, ajungand péana in anul 2010 la o scadere de pana la cca. 20.000 de locuitori (populatia
totala a Municipiului Tulcea in anul 2011 = 73.707 de locuitori), datorata in primul rand fenomenului
migratoriu, mai ales la nivelul emigratiei (conform INS).

Incadrarea in categoriile de marime dupd numarul populatiei, ii ofera municipiului Tulcea
statutul de oras de marime mijlocie.

Analiza pe sexe a populatiei, pentru anul 2011, releva faptul ca, aproximativ 48,74% din
total erau barbati si 51,25% populatie de sex feminin. Ca tendinta principala inregistrata, se
constata o usoara crestere a populatiei de sex feminine in detrimentul populatiei masculine.

Populatia stabila a municipiului Tulcea inregistreaza tendinte asemanatoare celor
inregistrate la nivel regional si national. Astfel, dupa anul 2002, la nivelul municipiului s-a Tnregistrat
o scadere a acesteia, dupa cum urmeaza: de la 91.875 locuitori in anul 2002 la 73.707 locuitori in
anul 2011 (-18.168 locuitori, scadere de 19,77%).

Un indicator relevant pentru analiza demografica a zonelor urbane in general, si a
municipiului Tulcea in particular, il reprezinta densitatea medie a populatiei.

In anul 2011, acest indicator a inregistrat o valoarea de 368,72 locuitori/kmp, de 14,75 ori
mai mare decat cea inregistrata la nivel judetean (25 locuitori’kmp), de 4,37 ori mai mare decat
nivelul regional national (84,40 locuitori/kmp).

Indicatorul densitatea populatiei inregistreaza in municipiul Tulcea o usoara tendinta de
scadere comparativ cu anul 2003 (tendinta de scadere a densitatii populatiei este una generala,
ea inregistrandu-se si la nivel national/judetean).

Tabelul 42: Densitatea populatiei Tn cadrul municipiului Tulcea la recensamintele din perioada 2003 -2011

Populatia 93003 92676 92874 92652 92379 91286 FEFN)
totala

Densitatea 541,66 539,76 LELET] 539,67 538,03 531,66 368,72
(loc /kmp)

Sursa: Fisa localitatii Tulcea, 2009; Recensamantul Populatiei si Locuintelor, 2011

Potrivit ultimului recensamant realizat la nivelul municipiului Tulcea (anul 2002), structura
etnica a populatiei se prezinta astfel:

Tabelul nr. 43: Structura etnica a populatiei judetului si municipiului Tulcea, anul 2011

icipi Judetul
Maghiari 70 40 0.0z 0.05
Rromi 1423 953 1.61 1.29
Ucraineni 1083 iTe 0.5%1 0.51
Germani 23 18 0.0 0.02
Turci 1674 B19 0.79 1.11
Rousi-lipoweni 10342 1738 4.B5 2.26
Taeari 119 101 0.06 0.14
Sarbi 4 3 0.00 0.00
Slovaci 4 4 0.00 0.0
Bulgari 23 15 0.1 0.02
Greci 1181 2085 0.55 0.28
Italieni 57 9 0.0z 0.1
Evrei 7 ] 0.00 0.1
Polonezi 4 4 0.00 0.1
Armeni ] 35 0.0z 0.05
Ceangai 17 15 0.1 0.02
Macedonani 59 47 0.0z 0.06
Alte etnii 132 101 0.06 0.14
Informatie
redisponi'l:lil.i 14305 KLY 6.71 10.53

Sursa: Institutul National de Statisticd, Recensamantul Populatier si Locuintelor, 2011

RAPORT DE MEDIU-PMUD MUNICIPIU TULCEA Pg.107/192


mailto:office@eco-green.ro
mailto:gabriela.badea@eco-green.ro

Tulcea, str. Garii, nr. 1 Bl. G1, sc. C, apt.3
136/436/2007 CUI RO 22244774
Telefon/fax : 0340-104.067
e-mail : office@eco-green.ro, gabriela.badea@eco-green.ro

Evaluarea starii de sanatate a populatiei consta in identificarea factorilor de risc, care {in de:

[ calitatea aerului in zona urbana;

[J alimentarea cu apa potabila;

[J colectarea si indepartarea reziduurilor lichide si solide de orice natura;

[J zgomotul urban;

) habitatul — conditii improprii (zgomot, iluminat, aglomerarea populatiei etc.);
[ calitatea serviciilor (de toate tipurile) oferite populatiei.

Poluarea aerului are atat efecte directe cat si efecte indirecte asupra sanatatji populatjei.

Efectele directe sunt reprezentate de modificarile care apar in starea de sanatate a
populatiei ca urmare a expunerii la agentii poluant;.

Efectele indirecte sunt reprezentate de modificari produse de poluarea aerului asupra
mediului si indirect asupra sanatatii umane — schimbarile climatice, deprecierea stratului de ozon.

In prevenirea acestor imbolnaviri datorate expunerii populatiei in general la diferifi poluanti
atmosferici, o importanta deosebita o au atat profilaxia primara (de prevenire a aparitiei bolilor), cat
si profilaxia secundara.

In acest sens, se au in vedere urmatoarele:

1 mentinerea concentratiei poluantilor sub nivelul concentratiilor maxime admise din normative;

[ screening-ul si/sau investigarea pe loturi reprezentative ale populatiei cu risc crescut de
imbolnavire, mai ales pentru grupele populationale sensibile (nou nascuti, copii mici, femeigravide,
batrani).

Expunerea la particulele in suspensie (TSP, PM10, PM2,5) are impactul cel mai mare
asupra starii de sanatate a populatiei. Consecintele expunerii la pulberi in suspensie, constau in
afectarea tuturor grupelor de varsta, prin favorizarea aparitiei si accelerarea/agravarea evolutjei
unor afectiuni ca: bronsita acutda si cronica, emfizemul pulmonar, astmul bronsic,
bronhopneumopatia obstructiva cronica, cancerul pulmonar; in cazul copiilor, determina crearea
unei predispozitii precoce la infectii respiratorii si astm bronsic.

Iritarea, desi nu este un aspect direct al starii de sanatate, intrefinuta si repetata, poate

Gestionarea deseurilor

Deseurile municipale si asimilabile reprezinta totalitatea deseurilor generate, in mediul
urban si in mediul rural din: gospodairrii, institutii, unitati comerciale si unitati prestatoare de servicii,
la care se mai adauga deseurile stradale colectate din spatii publice, strazi, gradini si parcuri,
deseurile din constructii si demolari precum si namolurile de la epurarea apelor uzate orasenesti.
Indicatorii din domeniul managementului deseurilor evidentiaza cantitatea anuala de deseuri
orasenesti in functie de populatia totala si progresul in atingerea obiectivelor privind colectarea,
eliminarea si reciclarea deseurilor, fiind reprezentati prin:

) Indicatorul de generare deseuri orasenesti / cap locuitor ( tone/cap locuitor);

[ Indicatorul managementului deseurilor - %(deseuri ordsenesti generate/deseuri orasenesti
colectate);

) Indicatorul progresului privind depozitarea controlata a deseurilor - % (numar depozite
controlate/ numar total depozite deseuri).

In conformitate cu recomandarile EUROSTAT (Ghidul privind colectarea datelor referitoare la
deseurile municipale), deseurile municipale reprezinta deseuri menajere si asimilabile, generate
din gospodairrii, institutji, unitati comerciale si de la operatori economici.

Sunt incluse:

- Deseurile voluminoase (inclusiv DEEE provenite de la populatie)
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- Deseurile din parcuri, gradini si de la curatenia strazilor, inclusiv continutul cosurilor de
gunoi stradale

Dupa modul de colectare, deseurile municipale sunt:
- Colectate de sau in numele municipalitatilor

- Colectate direct de operatori economici privati — valabil pentru DEEE si alte tipuri de
deseuri reciclabile

- Generate si necolectate printr-un operator de salubritate, ci gestionate direct de
generator

Sunt excluse:
- Namolurile de la epurarea apelor uzate orasenesti

- Deseurile din constructii si demolari
- Indicatorii de dezvoltare durabila privind deseurile municipale se refera la:
- Deseuri municipale generate
- Deseuri municipale tratate prin:
Incinerare
Valorificare energetica
Depozitare
Reciclare (exclusiv compostare si digestie anaeroba)
Compostare

© 0O O O O

De asemenea, ghidul EUROSTAT recomanda ca fluxurile de deseuri reciclabile (hartie,
plastic, metal etc.) care rezulta din instalatiile de sortare si care sunt ulterior trimise catre instalatii
de reciclare sa fie luate in calcul ca fiind reciclate.

In U.A.T. - Municipiul Tulcea au fost colectate in anul 2016, de la populatie si agenti
economici, urmatoarele cantitati de deseuri:
Cantitatea de deseuri menajere colectata= 32.504,86 t
Deseuri inerte - total=2130,53 t

din care: vegetal =641,29 t

stradal=1489,24 t
Sticla= 28,110 t
PET= 128,280t
materiale plastice= 143,481 t
hartie, carton=192,510 t
doze aluminiu= 5,280t

Populatia din municipiul Tulcea beneficiaza in proportie de 100 % de servicii de salubritate,
de colectare si transport a deseurilor menajere.

Gestionarea deseurilor reprezintd una dintre problemele importante cu care se confrunta
Romania in ceea ce priveste protectia mediului. O abordare integrata trebuie sa tina cont de
principalele procese de:

e colectare;

e transport;
e f(ratare;
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e valorificare;
e eliminare a deseurilor.

Colectarea si transportul deseurilor are relevanta pentru aplicarea PMUD, in principal prin:

- fixarea unui orar de colectare si transport care sa nu se suprapuna orelor de varf ale
traficului din Municipiul Tulcea — masura aplicabila oricarui tip de deseuri

- masuri de reducere la minimum a deseurilor din constructii si demolari, prin colectare, pe
cat posibil selectiva, si reciclare a acestora in perioada de executie a proiectelor prevazute in
PMUD; reducerea poluarii rezultate din transportul deseurilor din constructii si demolari.

Operatorii de salubritate realizeaza prestarile de servicii privind colectarea, transportul si
eliminarea deseurilor prin depozitare, pe baza de contracte incheiate cu agentii economici, iar cele
pentru populatie pe baza taxei de habitat aprobata prin hotararea consiliilor locale si platite de
locuitori sau prin contracte individuale incheiate cu gospodariile cetatenilor.

Operatori de salubritate din judetul Tulcea — anul 2017

Denumire agent salubritate

SC ECORECYCLING ENVIRONMENT SRL

SC JT GRUP SRL

SC SERVICII PUBLICE SA TULCEA

SC REMAT TULCEA SA

SC RER ECOLOGIC SERVICE SRL GALATI

SC RODENT INSECT SRL TULCEA

Precolectarea deseurilor municipale si asimilabile rezultate de la populatie si agentii
economici se realizeaza in recipienti de capacitati diferite (europubele de 240l/buc. si
eurocontainere de 1,1mc.) amplasati in spatii special amenajate pentru depozitarea temporara a
deseurilor. Operatorii de salubritate colecteaza deseurile municipale si le transporta spre
depozitarea finala cu mijloace specifice (autogunoiere compactoare, autotransportoare de
container, etc.).

Deseurile stradale sunt colectate cu utilaje specifice de tipul automaturatori, aspiratoare si
maturi pentru carosabil. In prezent, colectarea selectivd a deseurilor municipale se realizeaza intr-
0 mica masura (in special pentru deseurile reciclabile de tipul hartie-carton, materiale plastice,
PET), fapt care determina eliminarea deseurilor de acest tip prin depozitare impreuna cu deseurile
municipale.
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Patrimoniul cultural si peisajul

Conform “Strategiei sectoriale in domeniul culturii gi patrimoniului national pentru perioada
2014 - 20207, patrimonul cultural national este format din:
- Patrimoniul imobil, care include: monumentele istorice, rezervatii naturale, peisaje culturale
(asezari, drumuri, amenajari agricole), cladiri (case, conace, castele, edificii de cult, edificii publice,
precum scoli, spitale, hanuri, gari etc.), centre istorice ale localitatilor (care incorporeaza strazi,
piete, fronturi de case), cimitire si monumente funerare, vestigii arheologice (ruine, urme materiale
ale unor culturi si civilizatii aflate in sol sau sub apa), instalatii tehnice (mori, ateliere, fabrici, sonde),
patrimoniu subacvatic (epave, asezari sau edificii acoperite in prezent de apa).;
- Patrimoniul cultural national mobil: bunuri arheologice si istorico-documentare, bunuri cu
semnificatie artistica, bunuri cu semnificatie etnografica, bunuri de importanta stiintifica, bunuri de
importanta tehnica;
- Patrimoniul cultural imaterial: traditii si expresii verbale, avand limbajul ca vector principal al
expresiei culturale, artele spectacolului, avand ca mijloace de expresie sunetul muzical si migcarea
corporald, practici sociale, ritualuri si evenimente festive, tehnici legate de mestesuguri traditionale.

Statutul de rezervatie naturalad si preponderenta mediului acvatic confera o specificitate
deosebita Municipiului Tulcea. Frumusetea si diversitatea peisajului, bogatia si varietatea vestigiilor
arheologice si a monumentelor istorice dau unicitate judetului si Municipiului Tulcea. Municipiul
Tulcea prezinta un potential de dezvoltare a activitatilor turistice, datorat apropierii de Rezervatia
Naturala Biosfera Delta Dunarii, care detine resurse turistice naturale si antropice.

Rezervatia Biosferei Delta Dunérii este un muzeu natural al biodiversitatii, incluzand 30 de
tipuri de ecosisteme si peste 5.000 de specii de flora si fauna.

In Tulcea isi desfisoara activitatea Institutul de Cercetéari Eco-Muzeale, institutie cu profil
stiintific si cultural, sub autoritatea Consiliului Judetean Tulcea (CJT). Institutul are ca scop
cercetarea fundamentald si aplicativa in vederea protejarii si valorificarii stiintifice, educative,
culturale si turistice a patrimoniului natural si cultural, cu precadere a celui nord-dobrogean.
Institutului ii sunt subordonate urmatoarele patru muzee:

o Centrul muzeal ecoturistic "Delta Dunarii", cunoscut si ca muzeu al Deltei Dunarii. in cadrul
centrului muzeal sunt prezentate cele mai importante specii de flord si fauna caracteristice
principalului ecosistem din Rezervatia Biosferei Delta Dunarii. La subsolul centrului se afla
principala atractie a muzeului - acvariul, care adaposteste specii de pesti, reptile si nevertebrate
acvatice specifice zonei, precum si curiozitati marine din Oceanul Atlantic si Indian.

0 Muzeul de Istorie si Arheologie (Parcul Monumentul Independentei), situat pe una din cele
sapte coline ale municipiului Tulcea. Denumirea parcului este data de Monumentul Independentei
ridicat in cinstea eroilor cazuti in Razboiul de Independentd. Muzeul face o incursiune din
antichitate pana in epoca medievala a istoriei Dobrogei de Nord, expunand un bogat patrimoniu
arheologic - aproximativ 90.000 de piese arheologice, numismatice si epigrafice, care sunt
organizate pe colectii: ceramicd, bronzuri, piese sculpturale si epigrafice, podoabe, obiecte
paleocrestine si crestine, numismatica.

0 Muzeul de Arta Tulcea, situat in proximitatea falezei Dunarii. Gazduit intr-o frumoasa
cladire monument de patrimoniu arhitectural, construit in stil neoclasic, Muzeul de Arta din Tulcea
detine colectii de pictura, sculptura, icoane, grafica, arta decorativa si orientald, placi de gravura.
Colectia de pictura consta in 932 lucrari, opere de pictura ale artistilor din perioada moderna
(Teodor Aman, Nicolae Grigorescu, Gheorghe Petrascu, Theodor Pallady, Nicolae Tonitza, Stefan
Dimitrescu, Francisc Sirato, Stefan Popescu, Jean Al. Steriadi, losif Iser, Camil Ressu, Nicolae
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Darascu, Samuel Mutzner, Petre lorgulescu Yor, Vasile Popescu, Marius Bunescu, Cecilia
Cutescu Storck, lon Tuculescu, Lucia Dem-Balacescu, Dimitrie Ghiata), perioada contemporana
(Alexandru Ciucurencu, Corneliu Baba), dar si perioada de avangarda (Victor Brauner).

o Muzeul de Etnografie si Artd Populara, situat in fostul sediu al Bancii Nationale a
Romaniei, agentia Tulcea. Muzeul adaposteste numeroase expozitii temporare de creatie si
obiceiuri populare traditionale specifice Dobrogei si intregii tari, detindnd un numar de aproximativ
6.400 de piese impartite in colectia de etnografie (unelte agricole si pentru cresterea animalelor,
de pescuit, colectie de piese de arama, etc.) si colectia de arta populara (tesaturi de uz casnic si
decorativ, piese de port si podoabe, etc). Muzeul gestioneaza Casa Memoriala a scriitorului
dobrogean Panait Cerna, Casa Panaghia din Babadag (o frumoasa expozitie de arta orientala) si
Muzeul Satului Dobrogean de la Enisala.

In municipiul Tulcea se mai afld Catedrala Sf. Nicolae, monument de arhitecturd
roméaneasca, si Biserica Sf. Gheorghe, ambele ridicate pe timpul stapanirii otomane.

Constientizarea publicului asupra problemelor de mediu

Participarea publicului la luarea deciziilor este un proces transparent si democratic, prin care
se poate asigura implicarea publica si un sprijin real in implementarea politicilor durabile de mediu.
Fie ca este vorba despre participarea unor grupuri organizate Tn ONG-uri cu misiunea de a
promova interesele de conservare a mediului, fie ca este vorba despre asociatii profesionale,
cetatenesti sau grupuri de tineri, legislatia actuala permite participarea publicului interesat pe intreg
parcursul promovarii politicilor sau investitiilor de mediu.

Cunoasterea pericolelor si a riscurilor care decurg din accentuarea fenomenelor associate
poluarii urbane permite prevenirea/minimizarea efectelor asupra sanatatii pe termen scurt, mediu
si lung si prezervarea unei stari de sanatate cat mai bune a populatiei, inclusiv la nivelul grupurilor
vulnerabile (ex. copiii, varstnicii).

Tinand seama de interesul si actualitatea tematicii, de faptul ca acest tip de programe se
fac pentru prima data in {ara noastra, cat si de necesitatea promovarii unor masuri concrete n
sectoarele economice si ale vietii sociale, sunt de asteptat contributii din partea unei largi palete
de parti interesate, care vor contribui constructiv la derularea in continuare a prezentei proceduri
SEA pentru PMUD.
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2.3 Evolutia starii mediului in cazul neimplementarii PMUD

Aceasta sectiune analizeaza scenariul de baza, in care nu se implementeaza PMUD si se
mentin tendintele aspectelor de mediu relevante prezentate in capitolul anterior.

Rezultatele cercetarilor si observatiilor realizate de autoritati arata ca exista deja o tendinta
de crestere a emisiilor provenite din trafic, pe intreg teritoriul tarii. De asemenea, exista tendinte
evidente de crestere a temperaturii - tendinta de crestere cu 0,2°C/deceniu este similara tendintei
globale de crestere a temperaturii. Asociate acestei tendinte in media temperaturii aerului sunt
tendintele de crestere a frecventei si intensitatii unor fenomene extreme legate de aspectul termic:
valuri de caldura mai intense si mai numeroase, cresterea pragurilor extremelor termice,
diminuarea valurilor de frig in anotimpul rece. Aceste tendinte determinate pentru statiile
meteorologice din Romania sunt valabile si in contextul mai larg european si global.

Tabelul 44. Evolutia probabila a starii mediului Tn situatia neimplementarii PMUD

Aspecte de mediu
relevante

Tendinte de evolutie probabila a starii mediului in situatia
neimplementarii PMUD

Aerul si schimbarile
climatice

Calitatea aerului in zona urbana se va inrautatii datorita emisiilor
crescute, a congestiilor din trafic, generate de numarul in crestere de
autoturisme si de infrastructura invechita si deteriorata, inclusiv de
lipsa sistemelor inteligente de management al traficului.

Lipsa investitiilor si a masurilor pentru modernizarea si optimizarea
transportului urban in comun, a transportului nemotorizat (piste
pentru biciclete si zone pietonale), si a celui feroviar va conduce la
scaderea cererii pentru aceste segmente de transport, in favoarea
autoturismului personal. In conditile prognozate privind cresterea
numarul detinatorilor, respectiv a gradului de utilizare a
automobilelor, se va ajunge la cresterea cantitatilor de poluanti
proveniti din traficul rutier, cu o contributie semnificativa la totalul
emisiilor de poluanti in atmosfera. Totodata, amplificarea traficului
rutier va conduce la utilizarea unor cantitati sporite de combustibil si
la cresterea emisiilor de poluanti atmosferici, inclusive GES.

Implementarea masurilor propuse prin PMUD si Master Planul
General de Transport, finantate din POIM sau POR 2014-2020, vor
contribui la imbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de
GES la nivel local si regional.

Apa, solul si utilizarea
terenurilor

Insuficienta actiune pentru modernizarea drumurilor prin amenajari
de santuri de colectare poate duce la continuarea problemelor de
scurgere a apelor pluviale pe traseele proiectate.

Perioadele prelungite de seceta cat si cele cu precipitatii in exces pot
accentua unele probleme de gospodarire a apelor, modificarea
regimului hidrologic si a conditiilor morfologice ale cursurilor de apa.
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Reactivarea si/sau accentuarea fenomenelor de eroziune si
alunecari de teren ca urmare a episoadelor de precipitatii
abundente/inundatii.

Cresterea ariditatii va determina solurile cu textura fina sa fie mai
vulnerabile la eroziunea eoliana, in special in cazul scaderii
nivelurilor de materie organica din sol.

Biodiversitatea

Impactul poluarii mediului si al schimbarilor climatice asupra
ecosistemelor existente si al relatjilor dintre acestea se suprapune
peste presiunile exercitate deja in ceea ce priveste distrugerea
habitatelor si poluarea.

Populatia si sanatatea

umana

Optiunea pentru transportul preponderent rutier, folosind
autoturismul personal, in lipsa modermizarii infrastructurii de
transport public si nemotorizat, va reprezenta in continuare o sursa
importanta de poluare, care afecteaza calitatea vietii si a sanatatii
umane.

Generate de schimbarile climatice, evenimentele meteorologice
extreme au efect negativ asupra sanatatii umane, crescand riscul de
imbolnaviri sau chiar deces, n special Th randul grupurilor
vulnerabile.

Gestionarea deseurilor

Cresterea congestiei in trafic, in lipsa unui orar optim de colectare si
transport deseuri, care sa nu se suprapuna orelor de varf ale
traficului din polul de crestere Constanta

Patrimoniul cultural si

peisaj

In absenta unor méasuri de adaptare a sistemului urban la poluare
(lucrari de combatere a eroziunii, de aparare impotriva inundatiilor,
etc.) unele zone sunt mai expuse riscului de degradare.

Vibratiile provocate de traficul greu au impact negativ asupra siturilor
arheologice, cladirilor si monumentelor istorice. Lipsa unor activitati
menite sa contribuie la reducerea traficului greu va conduce la o
degradare avansata a patrimoniului arheologic, arhitectural si
cultural in zona de studiu.

Lipsa de infrastructura conduce la slaba promovare si valorificare a
edificiilor cultural-istorice prin turism: cai de acces, parcari, etc.

Constientizarea
publicului
problemelor de
mediu

asupra

Lipsa sau insuficienta participare a publicului interesat in promovarea
celor mai bune masuri prin PMUD, poate avea impact negativ asupra
derularii procedurii de adoptare si ulterior de implementare a acestui
instrument valoros de planificare urbana.
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3. CARACTERISTICILE DE MEDIU ALE ZONELOR POSIBIL A FI AFECTATE
SEMNIFICATIV DE IMPLEMENTAREA PMUD

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a
PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitile propuse, conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima,
respectivanaliza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

In prezent, nu se estimeaza ca implementarea PMUD va afecta negativ semnificativ aria de
studiu. Din contra, planificarea mobilitatii urbane va duce la cresterea semnificativa a calitatji vietii
in zona urbana. Implementarea politicilor coordonate, asa cum sunt definite de catre Planul de
Mobilitate Urbana Durabild, conduce la obtinerea a numeroase beneficii, cum ar fi atractivitatea
spatiilor publice, imbunatatirea transportului public, a sigurantei circulatiei si a sanatatii prin
folosirea bicicletelor si a mersului pe jos pentru deplasari, precum si prin reducerea poluarii aerului
si a celei fonice.

In concluzie, este de subliniat ca efectele implementarii PMUD sunt preponderent pozitive,iar
cele negative nu au un caracter continuu, manifestandu-se exclusiv in faza de constructie —pentru
fiecare astfel de proiect se vor formula masuri concrete de protectie a mediului, in cadrul etapei de
evaluare a impactului asupra mediului.

in acest capitol sunt descrise caracteristicile de mediu care influenteazd PMUD sau asupra
carora implementarea PMUD genereaza un impact.

Pozitia geografica, altitudine

Municipiul Tulcea este situat in extremitatea nordica a Dobrogei, pe malul drept al Dunarii,
la mila marina 40. Orasul, are forma de amfiteatru, este inconjurat de dealuri si deschis spre nord
catre depresiunea deltaica a Dunarii a carei extremitate din amonte se intinde pana la cele doua
bifurcatii ale fluviului — Ceatalul Chilia si Ceatalul Sf. Gheorghe — aflate de o parte si de alta a
orasului. Coordonatele geografice ale Municipiului Tulcea sunt: 45°10’ latitudine nordica si 28°47’
longitudine estica, iar altitudinea medie este de aproximativ 30 metri.
incadrare regionala si locala

in geografia europeana, Tulcea reprezintd zona unde Dunarea, dupa ce a strabatut 2.860
km, ajunge sa-si trimita apele in marele rezervor al Marii Negre, prin cele trei brate: Chilia, Sulina
si Sfantu Gheorghe.

Cadrul natural al orasului este vastul amfiteatru cu fata spre Dunare, locul unde se intalnesc
toate drumurile din nordul podisului dobrogean si se leaga tot aici cu fluviul Dunérea, care atinge
vechea urbe a Tulcei intre milele 38 si 39, apoi isi urmeaza drumul spre mare, prin gurile sale de
varsare.

Teritoriul orasului Tulcea se afla asezat in concavitatea formata, spre sud, de un foarte
strans cot al Dunarii si este incadrat, catre est si vest, de doua promontorii, care reprezinta
terminatiile nordice ale unor culmi deluroase prelungite. Aceste doua culmi, impreuna cu un
aliniament de dealuri Tnalte, situate spre sud (Dealurile Tulcei), Tnchid pe trei laturi bazinele
hidrografice si torentiale ale unor mici vai.
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Orasul se poate inscrie si in limitele mai largi ale apelor care, am putea spune, formeaza un
alt inel in jurul sau, intrerupt numai in partea sa sudica. Astfel, la nord se afla cotul Tulcea al
Dunairii, la est lacul Zaghen, iar la vest baltile Somovei.

Cele trei—patru vai afluente Dunarii formeaza, impreuna, o arie depresionara, in trepte si
cu aspect de amfiteatru, situate oarecum in prelungirea malului concav din cotul Dunarii. Aceasta
depresiune, impreuna cu cele doua culmi laterale, amintite, cuprind cea mai mare parte din
intravilanul localitatii.

Teritoriul administrativ al Municipiului Tulcea se extinde pe dealurile din jur, cuprinzand o parte din
culmile si versantii acestora, dar si pe malul stang al fluviului in portiunea de lunca din interiorul
cotului Bratului Tulcea (cartierul Tudor Vladimirescu).

Cele sapte coline cu altitudini reduse (100-200 m) care circumscriu orasul Tulcea,
reprezinta, de fapt, cele mai vechi formatiuni geologice ale Europei. Dintre acestea, cele mai
apropiate sunt:

(1 Hora Tepe la NE,

(] Dealul Carierei la SE,

1 Dealul Mare la Sud si

(] Dealul Taberei.

Printr-o astfel de pozitie, Municipiul Tulcea este situat, pe de o parte, in aria depresionara formata
din interferenta dintre Dunarea Maritima si Delta Dunarii si, pe de alta parte, in Podisul Dobrogei
de Nord, o regiune geografica foarte diferita de primele doua, prin structura geologica, altitudine,
geneza si aspectului reliefului.

Aceasta alaturare a celor mai vechi formatiuni geologice ale Europei (munti, podisuri si
dealuri, formatiuni de varsta precambriana din lantul Muntilor Hercinici, intrerupte de depresiuni),
cu cele mai noi formatiuni geomorfologice (Delta Dunarii), dar si interferenta geografica cu fluviul
Dunarea, confera Municipiului distinctie si ofera premisele dezvoltarii unui centru urban cu functiuni
comerciale, industriale, agroindustriale si turistice complexe.

Fig. 31 - Harta reliefului - incadrare la nivelul judetului Tulcea
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CONSULTING

Lunca Dunarii - considerata o subdiviziune a Campiei Roméane, intinzédndu-se de-a lungul
granitei de sud a tarii, intre Drobeta-Turnu Severin si Delta Dunarii, acopera jumatatea sudica a
regiunilor Oltenia si Muntenia si pe cea nordica a Dobrogei; se caracterizeaza printr-o altitudine
joasa, conferita de faptul ca insoteste fluviul Dunarea incepand cu localitatea Drobeta-Turnu
Severin si continuand pana la varsarea fluviului in Marea Neagra. Tulcea este unul din principalele
orase aflate in lunca Dunarii.

Din punct de vedere climatic, Lunca Dunarii are temperaturi medii anuale cuprinse intre 8°si
10° Celsius in partea de vest, unde zona intra in contact cu relieful deluros al judetului Mehedinti,
in timp ce in restul teritoriului inregistreaza o temperatura medie anuala de 11°C. O caracteristica
a regiunilor pe care se intinde Lunca Dunarii este influenta vantului cald si umed, cunoscut sub
numele de Baltaret. Ca vegetatie, in Lunca Dunarii sunt intalnite cu precadere padurile de lunca,
ce poarta numele de zavoaie, si care sunt alcatuite din plopi, arini sau salcii.

Podisul Dobrogei de Nord este regiunea inalta situatd in sudul Dunarii si alcatuita din
reliefuri vechi, care au fost tesite n timpul evolutiei geologice si acoperite cu depozite groase de
loess, in etape mai noi (cuaternare). Relieful podisului este caracterizat printr-o succesiune de
culmi deluroase sau martori insulari, despartita de vai scurte sau bazine torentiale, care converg
spre spatii depresionare extinse. Partea nord-estica a Podisului Dobrogei de Nord, unde este situat
Municipiul Tulcea, este cunoscuta sub numele de Dealurile Tulcei. Aceste dealuri se afla la est de
Valea Telita si Valea Adanca (Pasul Sarica), au o directie generala vest-est (paralela cu Dunarea),
altitudini de peste 200 m si se intind intre localitatile Parches (in vest) si Dunavatu (in est). O a
doua culme a lor porneste din partea centrala a acestor dealuri (Dealul Redii), catre sud, prin Dealul
Uzumbair (222 m) si coboara spre localitatea Sarinachioi, inchizénd la est Depresiunea Nalbant.
Altitudinea medie a Dealurilor Tulcei este de 80-120 m, iar majoritatea varfurilor au forme rotunijite
si inaltimi de peste 180 m. Unitatile de relief vecine sunt: Podisul Niculitelului in partea de nord-
vest, Depresiunea Nalbant in partea de sud si vest, Delta Dunarii la nord si est. In partea de sud-
est, Dealurile Tulcei se prelungesc spre Sistemul lagunar Razim-Sinoe prin intermediul unei zone
mai domoale, cunoscuta in literatura de specialitate cu numele de Prispa Agighiol.

Reteaua hidrografica

Din punct de vedere hidrografic, Municipiul Tulcea este dominat de prezenta fluviului Dunarea,
care in acest sector are directia de curgere nord-vest spre sud-est.

Fluviul Dunarea este clasificat hidrologic ca avand un bazin hidrografic de ordinul 1, cu cod in
cadastrul apelor XIV-1, iar cursul de apa este codificat cu numarul 179.

Lungimea totala a retelei sale hidrografice codificate este de 4.540 km, iar suprafata totala a
bazinului hidrografic este de 32.250 km? cu o densitate medie a retelei hidrografice de
0,14km/km?.

Debitele de scurgere a apelor fluviului Dunarea sunt monitorizate prin postul hidrometric situat
imediat Tn aval de municipiul Tulcea, unde:

o la inaltimea apei la mira fixda Hm = 3,20 metri ii corespunde debitul de apa scursa pe Dunare,

Q=10x10 m3/s;
o la inaltimea apei la mira fixd Hm = 4,00 metri ii corespunde debitul de apa scursa pe Dunare,

Q=16x10 m3/s;

Debitul de apa captat din Dunare este diferentiat in functie de anotimp: vara se capteaza cca.
3.000-3.200 m¥/h, iar iarna cca. 1.400-2.000 m¥/h.

Evolutia calitatii apei fluviului Dundrea prezintd o importantd deosebitd deoarece reprezinta
sursa principala a sistemului de alimentare cu apa potabila a municipiului Tulcea.
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Captarea apei din sursa de suprafata se realizeaza prin 4 criburi amplasate in albia Dunarii la Mila
Marina 42+500 metri, adica la circa 6 km amonte de municipiul Tulcea, apa bruta fiind pompata de
la captare la statia de tratare pentru potabilizare care este amplasata in intravilan.

In sectorul de bazin hidrografic al Dunérii aferent Municipiului Tulcea existd o suprafata
importanta acoperita cu lucii de apa din care se remarca prezenta a doua lacuri naturale Ciuperca
si Zaghen. Principalele caracteristici ale lacurilor mentionate, clasificate dupa geneza cuvetei ca
lacuri de lunca sunt prezentate mai jos:

Tabel 45 : Bazinul hidrografic al Dunarii - sectorul municipiului Tulcea

Hr.crt. Denumirea Bazinul Hidrografic Suprafata Volum Tipul lacului
lacului in care este situat (ha) (mil.m3) dupa geneza

toi

Denumire Cod CHVERST

1 Ciuperca Dunare XIV-1 31,00 0,310 de lunca

2 Zaghen Dunare XI-1 180,00 0,937 de lunca

Sursa: date conform studiului 1.6. Studiul géogréﬁé si peisad/stic - studiului de fundamentare aferent PUG mun. Tulcea

Cele mai importante bazine hidrografice de pe teritoriul Municipiului Tulcea sunt, de la vest
la est, vaile tributare Lacului Casla, afluentii Lacului Ciuperca, Valea Lipca si afluentii acesteia, la
care se adauga un bazin hidrografic mai mare afluent al Baltii Zaghen si Valea Jurca.

Lacul Ciuperca facea parte in sec. XVIII din lunca inundabila a fluviului Dunarea, respectiv
bratul Tulcea. In prezent acest lac are malurile amenajate si se afla in legatura cu fluviul Dunarea
prin intermediul unei statii de pompare construita in anii 1970, in zona garii CFR. A fost amenajat
ca o zona de agrement pentru locuitorii orasului si pentru turisti. In anul 2010 primaria municipiului
a finalizat proiectul de ,Reconstructie ecologica a Lacului Ciuperca”

Inundabilitatea fluviului Dunarea este un fenomen anual care se declanseaza primavara
dupa topirea zapezilor si a podurilor de gheata, afectand suprafata luncii in special de pe malul
stang pe care este situat cartierul Tudor Vladimirescu al Municipiului Tulcea.

Municipiul Tulcea s-a dezvoltat urbanistic sub forma unui amfiteatru deschis spre bratul
Tulcea al fluviului Dunarea, incadrandu-se in morfologia terenului natural care prezinta cotele cele
mai ridicate spre vest, sud si est, iar cotele cele mai coborate spre nord spre faleza amenajata
existenta.

Inundatiile provocate de revarsarea apelor bratului Tulcea al Dunarii in zonele cu cote
coborate ale falezei municipiului sunt cauzate fie de debitele de viitura si implicit de nivelurile foarte
ridicate ale Dunarii, in regim liber de scurgere, fie de blocarea fluviului de catre blocuri de gheata.

S-a observat ca situatia scurgerii viiturilor in sectiunea Tulcea s-a ameliorat dupa taierea
coturilor de pe bratul Sfantu Gheorghe al Dunarii, care s-a activat si care primeste astfel un debit
mai mare decét in trecut, fara sa-si modifice nivelul apei de suprafata.

Cotele mentionate mai sus pot fi depasite in cazul cand la inceputul primaverii se produc
aglomerari de gheturi (zapoare) pe Dunare, fie in sectiunea Tulcea fie in aval de aceasta,
fenomenul necesitand actionarea rapida cu nave spargatoare de gheata si/sau cu explozivi.

Structura orografica a Municipiului Tulcea favorizeaza declansarea periodica a inundatilor
generate de apele meteorice. Suprafata bazinului de receptie din zona Municipiului Tulcea, de pe
care se colecteaza apa pluviala si din topirea zapezilor, are forma unui amfiteatru cu latimea de
cca. 1,2 km si suprafata totala de cca. 2,2 km2. Apa se colecteaza pe strazile radiale care converg
catre Dunare, ca de exemplu Nicolae Balcescu, Mahmudia, Babadag, s.a.
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Clima in zona Municipiului Tulcea este continental excesiva, cu precipitatii reduse de
420mm/an, cu umiditate atmosferica ridicata, cu veri calduroase si ierni reci insotite uneori de
viscole, dar cu amplitudini mari de temperatura de pana la 66,3 grade C. Din zona continentala a
Rusiei bate un vant rece denumit crivat, cu aport de aer rece pe directia de la nord-est spre sud-
vest, iarna Dunarea inghetand. Vara vanturi puternice au un aport de aer cald si uscat, care usuca

solul vegetal prafos.

Fondul funciar

Tabel 46 - Bilanturi teritoriale pentru situatia existenta ih municipiul Tulcea, 1 ianuarie 2012

Teritoriul
adminiztrativ

Categorii de folozinta teren agricol exiztent

al unitafi de Agrieol () Neagricol TOTAL
baza
Arabil Pasuni - Vi Livezi Padurt Ape Caide Curpi Plantatii Neproduetiv
Fanefe comunicafie construefii de e
(=*) protecfie
extravilan

Extravilan 89634398 29100020 1.736,2560 3778690 16825481 2.0051578 332,0319 1171182 0,0000 1528096 18.277,2324
Intravilan 44 4058 21,3609 7.1476 10,0684 57877 31,0000 2347520 1.269,2803 0,0000 93,6664 1.717.4691
Total 90078456 29313629 17434036 3879374 16883358 20361578 566,7839 1.386,3985 0,0000 2464760 19.994 7013
administrativ
Procent (%) 450512 14,6607 8.7193 1.9402 84439 10,1835 28347 69338 0,0000 1,2327 1000000
din total
(*) Din suprafata totali ocupati de terenunle agneols, 3139887 ha
parcurile ecliene ocupi o suprafard de:
(**) Din suprafata total ccupati de curi constructu, 20,5527 ha

platforma ecologicd ocupd o suprafard de:

Sursa: U.A.T. — Municipiul Tulcea — Directia Urbanism, Amenajare Teritoriu
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3.1. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

In cadrul PMUD Tulcea s-a realizat analiza complexa a regiunii. Analiza care a permis
crearea unui scenariu de baza pentru anul 2016 ce a fost utilizat in analiza multicriteriala a cererii
de calatorie din zona de influenta. Aceasta activitate a oferit o baza conceptuala si analitica cu
ajutorul careia s-a creat un instrument filtru pentru a testa scenariile prezentate in cadrul
prezentului document. Prezentul capitol prezintd o analiza a disfunctiilor, identificate in cadrul
Municipiului Tulcea, ce vor fi abordate in cadrul a patru sectiuni prin gruparea problemelor
identificate si a recomandarilor ce vor corespunde obiectivelor strategice specifice, masurilor,
programelor si proiectelor din cadrul PMUD Tulcea. Aspectele detaliate in cadrul PMUD au diverse
implicatii asupra vietii urbane si a functionarii sistemului de transport in cadrul tesutului urban. O
calitate urbana imbunatatita poate duce la un impact mai putin destructiv asupra mediului. Atunci
cand se promoveaza accesibilitatea, trebuie luate in considerare si aspectele legate de siguranta
Si securitate.

Evaluarea impactului actual al mobilitatii se realizeaza pe baza scenariului de referinta. De
asemenea, sunt folosite informatii statistice aferente anului de baza pentru a putea fundamenta
evolutiile indicatorilor considerati.

Din punct de vedere al scenariului analizat si anume scenariul a face minimum, din
perspectiva retelei de transport si a serviciului de transport asociat, acest scenariu este similar
scenariului a nu face nimic, deoarece sistemul de infrastructuri, alaturi de sistemul de servicii de
transport sunt considerate a rdmane similare scenariului de baza. In scenariul a face minimum nu
sunt introduse noi elemente de infrastructura si nici noi servicii de transport. insa acest scenariu
considera ca pe termen mediu si lung caracteristicile tehnice ale strazilor, precum si cele ale
serviciului de transport se vor mentine la nivelul situatiei actuale. Se considera ca pe termen mediu
si lung proiectele implementate in scenariul a face minimum nu vor avea impact asupra cererii de
transport si principalilor indicatori de performanta ai retelei (durata si distanatd globala de
deplasare).

Mentinerea situatiei actuale nu este o optiune viabila: cresterea costurilor de transport
pentru intreprinderi va impiedica cresterea economica, conditiile grele pentru economie in ceea ce
priveste emisiile de gaze poluante nu vor fi respectate, iar cetatenii vor beneficia de mai putina
mobilitate individuala si vor suporta consecintele accesului tot mai costisitor la bunuri si servicii.

Mediul urban prezintd cele mai mari provocari la adresa sustenabilitatii transporturilor. in
conditiile mentinerii situatiei actuale orasul va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a calitatii
reduse a aerului si a expunerii la zgomot.

Transportul urban reprezinta o importanta sursa de emisii generate de transporturi.
Proiectarea unui oras durabil este una dintre cele mai mari provocari cu care se confrunta factorii
de decizie politica. Din fericire, mediul urban ofera numeroase alternative in materie de mobilitate.
Trecerea la strategii mai nepoluante in domeniul energiei este facilitata de cerintele mai reduse in
ceea ce priveste tipurile de vehicule.

Gestionarea cererii de transport si planificarea rationala a utilizarii terenurilor, in vederea
incurajarii deplasarilor pe distante scurte pot contribui, de asemenea, in mod semnificativ, la
volume de trafic mai reduse. Mersul pe jos si cu bicicleta, impreuna cu transportul public, ofera
adesea alternative mai bune, nu doar in ceea ce priveste emisiile, ci si viteza acestor mijloace care
ar putea inlocui cu usurintd numarul mare de deplasari care acopera distante mai mici de 5 km. Pe
langa reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, ele pot asigura beneficii majore in ceea ce
priveste o stare mai buna a sanatatii, un grad mai redus al poluarii atmosferice si fonice, nevoi mai

RAPORT DE MEDIU-PMUD MUNICIPIU TULCEA Pg.120/192


mailto:office@eco-green.ro
mailto:gabriela.badea@eco-green.ro

Tulcea, str. Garii, nr. 1 Bl. G1, sc. C, apt.3
136/436/2007 CUI RO 22244774
Telefon/fax : 0340-104.067
e-mail : office@eco-green.ro, gabriela.badea@eco-green.ro

putine de spatiu rutier si un nivel mai scazut de utilizare a energiei. Prin urmare, facilitarea mersului
pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie sa devina o parte integrantd a mobilitatii urbane si a
proiectelor de infrastructura.

Transportul public trebuie sa dobéndeasca o pondere mai mare decéat in prezent fata de
celelalte mijloace de transport, sa devina usor accesibil tuturor, sa fie perfect integrat si sa se
efectueze cu mijloace de transport nepoluante. Utilizarea de bilete electronice integrate si de
carduri inteligente poate furniza operatorilor si autoritatilor de transport public date statistice in timp
real privind comportamentul utilizatorilor. Respectand legislatia privind protectia datelor cu caracter
personal, aceste informatii pot fi utilizate atat pentru a optimiza planificarea serviciului, cat si pentru
a concepe strategii de piata vizand cresterea utilizarii transportului public.

Transportul public ar putea fi, de asemenea, stimulat prin utlizarea unui sistem
corespunzator de informatie a calatorilor in statie, astfel timpul de asteptare perceput poate fi redus
in mod drastic, eliminandu-se incertitudinea si frustrarea de a nu sti cand va sosi urmatorul
autobuz. Un procent mai mare de deplasari cu transporturile publice poate permite cresterea
densitatii si frecventei acestui serviciu, precum si consolidarea legaturilor intre zonele urbane si
cele rurale, credndu-se astfel un cerc virtuos pentru mijloacele de transport colective.

Promovarea unor optiuni modale mai bune va necesita o mai buna integrare a retelelor
modale: statiile de autobuz, zonele de inchiriere a autovehiculelor si zonele de parcare ar trebui sa
fie reunite din ce in ce mai mult si concepute ca platforme multimodale de conectare pentru
pasageri, si mai mult, ar trebui sa fie organizate in zone cu diferite functiuni urbane (comerciale,
recreationale) in apropierea centrelor de interes, concepute si organizate ca poli de schimb.

Imbunatatirea optiunilor modale va trebui, de asemenea, sa fie ghidata de preturi care
reflecta toate costurile aferente transportului. Participantii la traficul rutier ar trebui sa se
obisnuiasca cu plata pentru infrastructura pe care o folosesc si pentru externalitatile negative pe
care le genereaza. Tarifele parcarilor in zona centrala ar trebui sa fie mai mari decat tarifele pentru
parcarea vehiculelor in parcari de la periferia orasului. Tariful titlurilor de calatorie (biletelor,
abonamentelor) in transportul public ar trebui sa fie adaptate puterii de cumparare a locuitorilor,
pentru a incuraja utilizarea transportului public. Mai mult, in schimbul parcarii vehiculului la periferia
orasului locuitori ar trebui sa primeasca titluri de calatorie gratuite pentru a incuraja schimbul
intermodal dintre transportul cu autoturismul personal si transportul public.

Evolutia populatiei din mediul urban, imbatranirea populatiei, va obliga serviciul de transport
public sa se adapteze la o populatie din ce in ce mai in varsta. Persoanele in varsta de 65 de ani
sau mai mult vor reprezenta un procent important din totalul populatiei pana in 2030, astfel,
calitatea, fiabilitatea, securitatea si accesibilitatea, Tn special pentru persoanele cu mobilitate
redusda, precum si siguranta transporturilor publice va fi esentiala pentru o mai mare utilizare a
transportului public.

in ceea ce priveste transportul de marfa, orasele vor trebui sd exploateze mai bine
potentialul de optimizare a logisticii urbane. Acest lucru se poate realiza printr-o schimbare la
nivelul planificarii si organizarii sistemului de transport urban, dar si prin decizii asupra utilizarii
terenului, prin prisma amplasarii centrelor logistice la periferia oragului. Interfata dintre transportul
pe distante lungi si transportul ,pana la ultimul kilometru” ar putea fi organizata intrun mod mai
eficient prin consolidarea centrelor logistice multimodale de marfa situate la periferiile oraselor,
care ar putea fi legate de punctele de distributie si de colectare din oras. Obiectivul este acela de
a limita livrarile individuale, care reprezinta partea cea mai ,ineficienta” a calatoriei, la cel mai scurt
traseu posibil. Societatile ar trebui sa isi puna in comun incarcaturile pentru a reduce deplasarile
fara marfa sau pe cele ineficiente. Tehnologia informatiei ar putea sprijini astfel de practici printr-o
mai buna planificare a marfurilor si deplasarilor si o mai buna capacitate de localizare si urmarire.
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Livrarea in zonele izolate “pe ultimul kilometru” (last mile delivery) ar putea fi realizata cu
camionete mai mici si mai ecologice. Utilizarea de noi motoare si vectori de energie — energia
electrica, hidrogenul si hibrizii — vor face parte in mod necesar din strategia de reducere a
intensitatii carbonului aferent logisticii urbane. Motoarele noi vor avea, de asemenea, avantajul
functionarii silentioase, permitadnd deplasarea pe timp de noapte a unui segment mai important al
transportului de marfuri in zonele urbane, putandu-se astfel stabili un program de aprovizionare
nocturn in ferestre de timp. Acest lucru ar elimina partial problema congestiei traficului rutier in
timpul orelor de varf de dimineata si de dupa-amiaza.

Prin urmare, pentru a ilustra impactului asupra mobilitatii se prezinta in detaliu evaluarea
obiectivelor strategice ale planului de mobilitate, prin prisma unor principali indicatori. Acesti
indicatori vor cuantifica aspectele critice ale impactului actual al mobilitatii.

3.1.1. Eficienta economica

Un plan de mobilitate urbana are in vedere componenta economica cand sunt aduse spre
dezvoltare si implementare proiecte care conduc la reducerea emisiilor de GES si incluziunea
sociala. Prezentul document studiaza domeniul economie pentru a identifica disfunctiile sale in
raport cu mobilitatea respectiv calitatea vietii ( tabel nr. 47 ).

Infrastructura spatiilor publice {trama
stradala si pietoni) este subdimensionata

Amenajarea si reamenajarea spatiilor
publice, in special in zona centralad a

ceoa ce ar putea determina diminuarea orasului si zona de accesare a Ps
numarului de turisti transportului naval de pasageri
Interzicerea stationarii pe marile artere
de circulatie si implicit implementarea
in perioada estivali (cand valorile de unui sistem integrat de parcaje
trafic cresc) apar blocari datorate amenajate pentru vizitatori, navetisti si P4
opririlor, stationarilor vehiculelor in zone | populatia locali. In acelasi context se
neamenjate si interzise propune introducerea unui tarif de
parcaje, diferentiat pe zone, in cadrul
municipiului Tulcea
Municipiul Tulcea nu dispune de un
sistem integrat de spatii verzi amenajate . : . .
si spatii publice aferente incluziunii Se propune realizarea prin amenajare si
: : reamenajare de astfel de spatii cu rol de P4

sociale coea co ar putea duce la
scaderoa demografiei si implicit a fortei
de munca

imbunatatire a calitati vietii
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3.1.2. Impactul asupra elementelor de mediu

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele urbane,
din punct de vedere al calitatii aerului si al zgomotului. Multe dintre problemele identificate pe
parcursul proiectului si a interventiilor dezvoltate pentru rezolvarea si imbunatatirea lor au efecte
asupra mediului Tn zona de deservire a acestui serviciu, in special la nivelul Municipiului Tulcea.

Indicatori pentru impactul asupra mediului de urmarit in cadrul procesului de implementare
aP.M.U.D.:

- Consum de energie electrica raportat la consumul de energie din combustibili fosili, in
transportul public urban de calatori;

- Gradul de motorizare in municipiu;

- Retea piste de biciclete (lungime, densitate, procent total din reteaua rutiera).

- Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie;

- Nivelul noxelor si a continutului de praf din aer pe artera cea mai solicitata de trafic;

- Nivelul zgomotului pe artera cea mai solicitata de trafic.

Tabelul nr. 48 — Impactul asupra elementelor de mediu, disfunctii
DISFUNCTIE RECOMANDARI MASURA

Municipiul Tulcea nu dispune de un Amenajare piste pentru biciclisti si zone P3.2

sistem integrat de piste pentru biciclete, | de stocare in cadrul municipiului Tulcea

inchirieri de biciclete, fiind utilizata integrat cu sistemul integrat de

partea carosabild sau trotuarul - cale de | amenajare a spatiilor verzi

rulare Realizare de piste noi pentru biciclisti P3.1
Reabilitare si remodelarea spatiilor verzi P3.3
de aliniament aferent pistelor pentru P3.4

biciclisti implicit mentenanta,
monitorizarea si gestionarea sistemului
integrat de piste pentru biciclisti

Societatea de Transport Public 5.A. Achizitia de vehicule nepoluante pentru P1.2
Tulcea are un parc auto unde vehiculele | transportul public din municipiul Tulcea
emit GES actiune ce presupune contributia STP la
diminuarea cantitatii de GES la nivelul
orasului
Lipsa integrarii tarifelor sau a unui Tarif diferentiat pentru parcarea P6.2
sistem de plata bazat pe zone tarifare, vehiculelor in cadrul municipiului Tulcea
goeneroaza un numar mic de transferuri ce urmareste incurajarea utilizarii, de
catre soarviciile de transport public oferit | catre populatio, a transportului public
de catre STP urban si al transportului alternativ, la

nivelul orasului

3.1.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste calitatea
vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces imbunatatit la educatie, locuri de
munca, servicii urbane, cultura si alte persoane, asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale
cu risc crescut de izolare (incluziunea sociala).

Accesibilitatea reflecta costurile generalizate (timp, bani, disconfort si risc) investite pentru a ajunge
la activitati. Daca sunt disponibili suficienti bani si timp, aproape fiecare zona de pe pamant este
accesibila, cu un grad de accesibilitate care variazéd mult, in functie de loc, timp si persoana.
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Accesibilitatea poate afecta tipurile de afaceri, valoarea proprietatilor sau dezvoltarea economica
ce are loc intr-o zona. Accesibilitatea necesita mobilitate, ce este abilitatea si nivelul de usurinta
Ccu care se pot misca bunuri, oameni Si servicii.

Indicatori de accesibilitate de urmarit in cadrul procesului de implementare a P.M.U.D.:

- Accesibilitatea Tn vehiculele transportului public;

- Trasee de autobuz (numar, lungime, densitate, grad de acoperire);

- Lungimea benzilor dedicate pentru transportul in comun fata de total retea principala de
strazi;

- Numarul de puncte de inchiriere a bicicletelor

Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi
considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport. Date fiind acestea, PMUD Tulcea fsi
doreste sa identifice si sa ofere solutii (obiective strategice ce duc la proiecte specifice) pentru
disfunctiile enumerate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 49 — Nivelul de accesibilitate, disfunctii

DISFUNCTIE RECOMANDARI MASURA
" . .. , Realizare Park & ride/bike share pentru p5
Cresterea numarului de vizitatori vizitatori, rezidenti si navetisti
(tranzit si/sau stationare) datorita ' '
implementarii multor proiecte finantate | Realizarea de parcari subterane si
cu fonduri europene, in perioada 2010- | supraterane in cadrul municipiului Tulcea p5
2015, deoarece infrastructura spatiilor in special in zonple cu densitate mare de
publice (trama stradali si pietoni) este | populatie .
subdimensionata Informarea populatiei si prezentarea
conceptelor de Park & ride si bike share in 5.1
cadrul unor sesiuni de comunicare si ’
informare mass media
Fluidizarea traficului in oras
Infrastructura de acces spre unele zone
de mtgrgslloc?l, din cadrul orasului, Realizarea de strazi noi odata cu
esto deficitara I .
dezvoltarea spatiala a orasului P
Strizi periferice nemodernizate, cu pentru |nch_1d9r9a inelelor de CIr:CULat,l-Q
: . = ‘= . e s . ale orasului, pentru conectarea intro
infrastructura invechita (strazi pietruite rterele de circulatie di drul
sau chiar de pamant) arterele de circulatie din cadru
orasului.
Trama stradala suprasolicitata dat de
catre un numar mare de populatie, care
nu locuieste in oras.
Modernizarea strazilor existente din cadrul
In pericada estivala (cind valorile de municipiului Tulcea prin corectarea
trafic cresc) apar blocari datorate prospectului stradal, latimea trotuarelor P6.1
opririlor, stationarilor vehiculelor in trebuie redimensionate conform STAS,
zone neamenajate si interzise. reamenajarea spatiilor verzi de aliniament
Stationari in lungul arterelor principale
din oras.
in municipiul Tulcea exist3 centre Faahzar% noduri de transfer a pc_)pulatllm la
. . s intrarea in oras ce presupune asigurarea,
emargente de locuri de muncs, in in aceste zone, a unor servicii de transport
vreme ce cerersa nu se manifesta S ANSpo
- ; = urban sau alternativ pentru accesul in oras
pentru serviciile oferite de catre STP i ex P . . '
astfol oste necesara dezvoltarea unei a nav93;l§tll0r # \rulz_lltatonlar_rgspectw
o ) incurajarea parcarii autoturismelor
retale care sa se adapteze nevoilor P&.4

s . . rsonale in aceste zone amenajate.
viitoare ale cetatenilor n perspectiva pe )

utilizarii in mod frecvent al acestui
serviciu si renuntarea la deplasari, in
interiorul orasului cu autoturismul
personal.

Realizarea unei retele integrate de puncte
de informare turistica si modalitati de
transport local, relationate cu principalele
noduri de transfer a populatiei.
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Informarea populatiei si prezentare a
conceptelor de Park & ride si bike share in

i . F P5.2
cadrul unor sosiuni de comunicare si
informare mass media.
Foarte putine strizi din municipiul Mecesitatea modernizarii tramei stradale
Tulcoa psa[u floto alo transp-ortlE'Lui (infrastructura pietonald si carosabild)
public, intrunesc cerintele logate de E.Q"tt?i.p? r.s?ana dgfaquatﬁ cu d P4
accesibilitate pentru persoanele cu 1zabl itati locomotorii) imp —Slnse
mobilitate redusi mijloacelor de transport in comun cu
. sistome special create, in aceost sens.
;iiﬁmg;;ﬂb;n;gﬁgﬁg;;Famtat" Asigurarea unui trafic fluent, la orele de
- . . varf, in cadrul municipiului Tulcea, prin
institutionale, inclusiv semnarea de P&

modificarea programului de lucru a

parteneriate intre institutiile locale institutiilor publice

privind orarul de functionare.

3.1.4. Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de trama stradala si pietonala reprezinta una dintre
cele mai mari preocupari atunci cand se ia in considerare planificarea si dezvoltarea sectorului
transporturilor si a deplasarilor cu autovehiculele personale, in cadrul orasului. in general
accidentele mentionate anterior s-au produs datorita neacordarii de prioritate a vehiculelor. Astfel
se asteapta ca prin interventia in problemele identificate mai jos, ce se refera atat la interventia
fizica si la modificari comportamentale, siguranta si securitatea rutiera din regiune sa creasca.

Tabelul nr. 50 — Siguranta in trafic, disfunctii
DISFUNCTIE RECOMANDARI MASURA

Intersectiile semaforizate functioneaza

cu program fix, in majoritatea cazurilor

cu o structura a fazelor si o alocare a

timpilor de verde care conduce la timpi

de asteptare foarte mari.

Desi axistd intersectii echipate Implementare a sistemului integrat de
corespunzator, nevoia la nivelul ariei de | semaforizare
studiu a PMUD fiind mult mai mare,

acestea nu functioneaza in parametrii

proiectati, astfel nu se asigura

prioritatea mijloacelor de transport

public.

P&6.8

Modernizarea strazilor existente din

cadrul municipiului Tulcea prin

coractarea prospectului stradal, atimea P6. 1
trotuarelor trebuie redimensionate ’
conform STAS, reamenajarea spatiilor

verzi de aliniament.

Cateva zono din municipiul Tulcea
inregistreaza un numar mare de
accidente ca rezultat al managementului
slab al traficului sau a deficientelor de
infrastructura.

Implementare, monitorizare si gostionare
a orarului de functionare a sistemului de
colectaro deseuri menajere, acosta
realizandu-se pana la ora 7:00 dimineata
Implementare, monitorizare si gestionare
a orarului de functionare a sistemului de
salubrizare a spatiilor publice (trotuare, P6.8
spatii verzi si carosabil), acesta

realizandu-se pana la ora 7:00 dimineata

P&.7

Trama stradali este subdimensionata pe
marile artere de circulatie.
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Realizare strazi cu sens unic in cadrul

municipiului Tulcea pentru eliminarea

conflictelor (accidentelor rutiere) in

trafic datorita neacordarii de prioritate P6.9
respectiv utilizarea de traseo alternative

ce conduc la fluidizarea pe marile artere

de circulatie din cadrul orasului.

Realizarea graficului de timp privind
livrarea marfurilor in zona istorica si
centrald ce presupune aprovizionarea cu
marfa in intervalul orar 22:00-07:00, a
agentilor economici (ce au ca activitate
comert si alimentatie publica), ce isi
desfasoara activitatea in zona centrala a
arasului.

P&.11

3.1.5. Calitatea vietii

Calitatea mediului urban este in permanenta supusa riscului de neglijare, atunci cand se
planifica sectorul transporturilor. Practicile din trecut s-au concentrat deseori pe dezvoltarea
infrastructurii de transport fara a extinde schimbarile/imbunatatirile realizate, pentru cresterea
calitatii peisajului urban, acolo unde este posibil. Concentrarea pe utilitate si structura, in special
in furnizarea unei infrastructuri de buna calitate pentru transportul motorizat, la care se adauga
cresterea numarului de autoturisme personale, au determinat scaderea amenajarilor spatiilor
publice pentru pietoni implicit scaderea calitatii spatiilor publice la nivelul orasului. Un mediu
atractiv si confortabil, asigurat de amenajarile de baza, are potentialul de a influenta toate celelalte
aspecte ale vietii urbane si a sistemului de transport. Siguranta este imbunatatitd atunci cand
spatiul urban este utilizat corect si la maxim de catre pietoni. Accesibilitatea este imbunatatita
atunci cand se iau in considerare nevoile pietonilor, deoarece toate calatoriile incep si se termina,
in mod natural, in calitate de pieton. Calitatea aerului se imbunatateste ca rezultat al gestionarii
traficului si a parcarilor si a utilizarii tot mai frecvente a transportului alternativ, in special al
transportului nemotorizat. Chiar si eficienta sistemului economic creste, pe masurad ce mediile
urbane atrag tot mai multi turisti si utilizatori ai spatiilor urbane. In tabelul de mai jos sunt detaliate
problemele identificate in zona de influenta dar si in cadrul municipiului Tulcea. Daca acestea sunt
gestionate in mod corespunzator, se pot transpune, la randul lor, in masuri, programe si proiecte
pentru un mediu urban complex si mai bun privind calitatea aerului dar si a spatiilor publice, implicit.

Tabelul nr. 51— Calitatea vietii, disfunctii

DISFUNCTIE
Mecesitatea extinderii spatiilor publice
amenajate pe marile artere de circulatie
si conectivitatea zonelor rezidentiale cu
zona centrald si de interes cultural al
municipiului Tulcea.

RECOMANDARI MASURA

Amenajari si reamenajari pietonale
(reconfigurare spatiald) a spatiilor
publice din cadrul municipiului Tulcea
privind conectivitatea spatiala intre ele.

P4.1

Reabilitarea spatiilor verzi dintre blocuri

{zona locuinte colective) pentru

imbunatatirea calitatii mediului, calitatii

vietii dar si pentru amenajarea spatiilor P2.1
publice plantate de relaxare si agrement

in imediata proximitate a locuintelor

colective.

Municipiul Tulcea nu dispune de un
sistem integrat de spatii verzi amenajate
si spatii publice aferente incluziunii
sociale.
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Lipsa conoctivitatii spatiilor publico
existente amenajate si zona locuintelor
colactive si individuale, prin zone de
transfer (squar-uri, parcuri, piatete, otc.)

Spatiile verzi din cartierele rezidentiale
nu sunt conectate la un sistem de spatii
publice amenajate care sa incurajeze
deplasarea populatiei pe jos pe distante
mici.

Lipsa conectivitatii spatiilor publice
oxistente amenajate, in zona locuintelor
coloctive si individualo, prin zono do
transfor (scuaruri, parcuri, piatoto, otc.)
Deoarece dozvoltarea curenta a rotelei
de drumuri nu are facilitati de capacitato
mare ce permit viteze mari, aceasta nu
oste suficienta pentru a devia traficul din
centrul orasului, creand astfel congestii
inutile, cu un impact corespunzator
asupra calitatii mediului si a calitatii
vietii urbane. Absenta acestui tip de
facilitati atenueaza si disponibilitatea de
a realoca spatiu rutier si de a acorda
prioritate pietonilor, biciclistilor si
transportului public.

Exista un numar mare de persoane care
vin din alte localitati cu autoturismele
personale cauzand congestii si reducand
miscarea pictonilor in oras. 9% (adica 15
223 porsoane apte de munca) din
numarul total al fortei de munca (la
nivelul judetului Tulcea) locuiosc in alte
localitati, din judet si lucreaza in
municipiul Tulcea. Aproximativ 50%
(adica 7 451 de porsoane apte de munca)
din cei 9% reprezinta populatia ce
locuieste in alte localitati (din judetul
Tulcea) si lucreaza in municipiul Tulcea.

Municipiul Tulcea dispune de o retea de
piste de bicicleta limitata si cu un numar
foarte redus de calatorii cu bicicleta.

Calitatoa spatiilor publice si a
amenajarilor pentru pietoni a scazut
drastic In ultimul doeceniu, din cauza
utilizarii extensive a automobilelor

Incluziunea seciald prin accesibilitate la
spatiile publice din oras.

Reabilitaroa spatiilor de joaca pentru
copii din zonele rezidentiale, din cadrul
municipiului Tulcea, astfel incat
populatia sa se poata doplasa cel mult
200 metri de la locuinta.

Realizare de scuaruri in urma remodelarii
intersectiilor nesemaforizate sau cu
prospacto stradalo variabile si dotaroa lor
cu mobilier urban adecvat piotonilor.

Modernizarea strazilor existents din
cadrul municipiului Tulcea prin
corectarea prospectului stradal, latimea
trotuarelor trebuie redimensionato
conform 5TAS, reamenajarea spatiilor
verzi de aliniament.

Realizare noduri de transfer a populatiei
la intrarea in oras ce presupung
asiguraroa, In acesto zone, a unor servicii
de transport urban sau alternativ pentru
accesul in oras a navetistilor si
vizitatorilor respectiv incurajarea parcarii
autoturismelor personale in acoste zono
amenajato.

Dezvoltarea sistemului de Bike Sharing
cu piste pentru biciclisti si zpne de
stocare cu statii de incarcare integrat cu
sistemul de spatii verzi.

Roamonajarca spatiilor varzi si trama
piotonala pe traseole pistolor pentru
biciclisti.

P4

PZ.4

P2.3

P6.1

P6.9
P5

P3

P3.4
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private si a nevoii 1n crestere continua de
locuri do parcara.

Hecositatoa unui program de
mentenanta, monitorizare si gestionare a
sistemului integrat de spatii vorzi

amenajate, locuri de agrement, sport si P2.5
loisir.

Municipiul Tulcea nu dispune de un

Slstem_!nt@gr.at Lreiiil verd arlﬂgrjlaqatr; Reabilitare si reamenajare a zonelor de

si spatii publice aferente incluziunii ' PZ.6

i agroment, sport si loisir
sociale. s » SPOFL 3

Amenajare si reamenajare a spatiilor

vorzi din cadrul municipiului Tulcea

integrat cu sistemul integrat de P2
amenajare piste pentru biciclisti

3.1.6. Capacitatea de transport

Mobilitatea, in cadrul unui oras, are ca instrument de deplasare mai multe variante toate
contribuind la valorile de trafic in oras cu implicare (impact) directa asupra mediului si implicit
asupra calitatii vietii. In baza analizei multicriteriale au fost identificate si enumerate, in tabelul de
mai jos, disfunctii ale transportului public. A fost studiat cu precadere acest instrument de deplasare
(mobilitate) deoarece influenteaza in mod direct calitatea vietii, incluziunea sociala, respectiv este
unul dintre factorii principali care poate contribui la modificari de utilizare a spatiului public, de catre
populatie in cadrul orasului.

Transportul public poate insa sa nu fie atractiv pentru cetateni in comparatie cu automobilele
particulare. Transportul public este mai putin flexibil si adesea calatoriile dureaza mai mult,
deoarece vehiculele nu merg intotdeauna direct la destinatia calatorului.

Exista mai multe statii pentru transferuri catre alte rute sau mijloace de transport sau pentru
a prelua alfi pasageri de pe drum. Prin urmare, adesea, autobuzele nu sunt considerate o
alternativa reala privind mobilitatea Tn cadrul unui oras. insa printr-o politica “prietenoasa” fata de
populatie si asigurarea, in plus, a altor mijloace de deplasare alternative, pe baza unui sistem
integrat pot fi atinse obiective strategice specifice PMUD Tulcea.

Transportul de marfa a fost analizat, in cadrul PMUD, in raport cu zona centrald a orasului
dar si in raport cu directiile de dezvoltare spatiala a orasului (unde sunt amplasati, in prezent, marii
agenti economici ce utilizeaza acest serviciu).
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Tabelul nr. 52 — Capacitatea de transport (transport public urban si transport marfuri), disfunctii

DISFUNCTIE RECOMANDARI MASURA
Imbunatatirea rutelor si traseelor
transportului public din municipiul
Calitatea insuficienta a serviciilor si a Tulcea in raport cu directiile de
infrastructurii pontru transport do dozvoltare spatiala a orasului si implicit P1
pasagori. cu noevoile actualo si viitoaro alo
populatiei.
Mecositatoa unui program de
mentenanta, monitorizare si gestionare
a sistemului de transport in special in
perioada orelor de varf prin stabilirea
. . N necesitatii diminuarii sau cresterii
Lipsa unui centru pentru monitorizaroa = T, - -
. . . . . numarului de autobuze pe anumite linii
si gestionarea traficului sub forma unui : - P1.1
sistom integrat informational do trafic. d.g RS Iurhan _5au actlljahz‘arga, 1."
: timp real a timpului de sosiro, 1n statio,
a mijloacolor de transport urban sau alta
evonimenteo logato do activitatoa STP
Tulcea.
Sistomele de informare a pasagerilor, in
timp real si statice (harti/orare vizibile) | Implementarea sistemului afisaj
nu sunt prezente in toate mijloacele de | electronic in statiile de transport in
transport In comun si in statiile STP. comun.
Multe dintre statiile de autobuz sunt Modernizarea statiilor transportului P1.2
dificil de identificat in peisajul stradal si | public urban cu mobilier urban adecvat,
nu ofera amenajari de baza pentru afisaj electronic al sistemului integrat
pasageri. Dintre actualele amenajari ale | de transport public (privind frecventa si
statiilor, multe necesita lucrari de liniile de transport in comun), etc.
inlocuire si modernizare.
Utilizarea unui interval orar privind
livrarea marfurilor, in special in zona
Trama stradala osto subdimensionata pe | centrala a orasului agentilor economici P6.12

marile artere de circulatie.

co desfasoara activitati de comert si
alimentatie publica.

RAPORT DE MEDIU-PMUD MUNICIPIU TULCEA

Pg.129/192


mailto:office@eco-green.ro
mailto:gabriela.badea@eco-green.ro

Tulcea, str. Garii, nr. 1 Bl. G1, sc. C, apt.3
136/436/2007 CUI RO 22244774
Telefon/fax : 0340-104.067
coNTIICING e-mail : office@eco-green.ro, gabriela.badea@eco-green.ro

3.1.7. Sistem de relatii intre domenii de analiza multicriteriala

Tipuri de relatii in sistem

PMUD Municipiul Tulcea a utilizat, pentru identificarea si stabilirea situatiei existente 8 domenii

de analiza multicriteriala in care s-au stabilit 3 tipuri de relatii sistemice:

o Relatii de completare — atunci cand cel putin doua domenii se sustin pentru atingerea unui

obiectiv;

o Relatii complementare — atunci cand un element dintr-un domeniu determina un alt element

dintr-un alt domeniu;

o Relatii de subordonare — atunci cand un domeniu devine inferior unui alt domeniu (in cazul

documentatiei se stabileste etapizarea rezolvarii anumitor disfunctii).

In cadrul acestui proiect acest aspect se aplica tuturor disfunctiilor centralizate in cadrul
analizei S.W.O.T. In tabelul de mai jos sunt reprezentate relatiile sistemice unde se stabileste,

implicit, gradul de interventie pentru diminuarea si/sau eliminarea disfunctiilor.

Tabelul nr. 53: Relatii de completare intre domenii
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Tabelul nr. 55: Relatii de subordonare intre domenii
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4. PROBLEME DE MEDIU EXISTENTE, RELEVANTE PENTRU PLAN SAU
PROGRAM

Conform datelor mentionate in Raportul anual privind starea mediului in judetul Tulcea
pentru anul 2016 : ,Transporturile reprezinta un domeniu important al activitatii economico-sociale
pentru ca prin intermediul lor se efectueaza deplasarea in spatiu a bunurilor si oamenilor in scopul
satisfacerii necesitatilor materiale si spirituale ale societatii omenesti.

Dezvoltarea, diversificarea si modernizarea transporturilor au fost determinate de
extinderea si intensificarea productiei si a circulatiei marfurilor, de adancirea diviziunii
internationale a muncii.

in ceea ce priveste impactul transportului se manifesta la nivelul tuturor factorilor de mediu

prin:

e aglomerari de trafic si accidente — in cazul transporturilor rutiere;

° poluarea aerului prin emisii de metale grele si noxe;

° poluarea fonica si vibratiile — in marile intersectii, de-a lungul soselelor, in apropierea cailor

feroviare si a aeroporturilor;

poluarea solului, apei prin deversarea produselor petroliere;

ocuparea unor suprafete de teren din intravilan pentru parcari si garaje;

schimbarea peisajul eco-urban;

generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, ulei uzat, VSU, si altele).
Dintre efectele pe care transportul le are asupra sanatatii umane sunt importante cele legate

de nocivitatea gazelor de esapament care contin NOx, CO, SO2, CO2, compusi organici volatili,

particule incarcate cu metale grele (plumb, cadmiu, cupru, crom, nichel, seleniu, zinc). Aceste noxe,

impreuna cu pulberile antrenate de pe carosabil, pot provoca probleme respiratorii acute gi cronice,

precum si agravarea altor afectiuni. Traficul greu, generator al unor niveluri ridicate de zgomot si

vibratji, precum si fondul sonor permanent, determina conditii de aparitie a stresului, cu implicatii

uneori majore asupra starii de sanatate. Emisiile de substante poluante precum oxizii de azot,

hidrocarburile, monoxidul de carbon, pulberile, cauzeaza sau exacerbeaza o serie de probleme de

sanatate. Impactul traficului asupra sanatatii duce la incidenta mai mare a cancerelor si a bolilor

de inimé, a problemelor respiratorii si a gravitatii acestora. imbunétatirile tehnologice, care au redus

nivelul emisiilor, au fost compensate de cresterea traficului, astfel incat emisiile sunt inca in

cresgtere.

Zgomotul provenit din trafic afecteaza indivizii in diferite moduri: cauzeaza atat disconfort
cat si probleme de sanatate. Efectele asupra starii fizice includ: un ritm cardiac mai ridicat (deci un
risc mai mare de boli cardiovasculare), dereglari psihice si un nivel mare de stres, dereglari de
somn, probleme cognitive, de intelegere si concentrare la copii, iar la nivele foarte Tnalte de
zgomot, probleme auditive.

Gazele emise din trafic contribuie atat la cresterea aciditatii atmosferei, cat si la formarea
ozonului troposferic, cu efecte directe si/sau indirecte asupra tuturor componentelor de mediu
(vegetatie, fauna, sol, apa).

Tn anul 2016, emisiile provenite din transport au fost de cca 97184 t .Aceste emisii au fost
calculate cu aplicatia COPERT.
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& Indicator RO 01 EMISIILE DE SUBSTANTE ACIDIFIANTE

In cadrul acestei sectjuni sunt prezentate urméatoarele informatii si date:
(1 Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile poluantilor cu efect de acidifiere si
eutrofizare din totalul emisiilor din transport, in anul 2016

contributia tipurilor devehiculede transportla emisiile poluantilor cu efect
de acidifiere-2016
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60% |
i H SO2
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Fig.32-Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile poluantilor cu efect de acidifiere-2016

Se constata faptul ca emisiile de NOx si NH3 au contributia cea mai mare, respectiv 87% -NH3
(autoturisme) si 49%-NOx(vehicule grele),

@ Indicator RO 02 EMISII DE PRECURSORI Al OZONULUI
In cadrul acestei sectiuni sunt prezentate urmatoarele informatii si date:
[1 Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile de precursori ai ozonului (CO,
NMVOC, NOXx), in anul 2016.

contributia tipurilor devehiculede transportla emisiilede
precursori ai ozonului (CO, NMVOC, NOx)-2016
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Fig.33-Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile de precursori ai ozonului-2016

In anul 2016, contributia majoré& la emisiile de precursori ai ozonului este data de emisiile
generate de autoturisme.
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@ Indicator RO-03 EMISII DE PARTICULE PRIMARE S| PRECURSORI SECUNDARI
DE PARTICULE

In cadrul acestei sectjuni se vor prezenta urmatoarele informatii si date:
(] contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile de particule primare PM2,5 si
PM10, in anul 2016.

Contributia tipurilordevehiculede transportla emisiilede particule
primarePM2,5 si PM10 -2016
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Fig.34-Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile de PM10 si PM2,5-5

In anul 2016 contributia majoréa la emisiile de particule primare PM10 si PM2,5 a fost data
de autoturisme, vehicule ugoare si vehicule grele.

& Indicator RO-38 EMISII DE METALE GRELE
In cadrul acestei sectiuni sunt prezentate urmatoarele informatii si date:
[1 Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile de metale grele (Pb si Cd
exprimate in Mg) in anul 2016.
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Fig.l.2.1.2.12-Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile metale grele(Pb, Cd)-2016

In anul 2016 contributia majora la emisiile de metale grele (Pb si Cd) a fost data de
autoturisme si vehicule grele.

& Indicator RO 39 EMISII DE POLUANTI ORGANICI PERSISTENTI
Nu este cazul.
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Sintetizand aspectele relevante pentru mediu din punct de vedere al implementarii proiectelor
mentionate in PMUD rezulta (tabel 56 ) :

Aspecte de mediu Probleme de mediu relevante

relevante

Aerul si schimbarile e Calitatea aerului in zona urbana este afectata intr-o proportie mare
climatice de transportul rutier , intre cauze numarandu-se infrastructura rutiera

insuficienta si necorespunzatoare , numarul mare de mijloace de
transport private , utilizarea redusa si ineficienta a transportului
public, disfunctionalitati cauzate de congestionarea traficului ,
insuficienta spatiului pietonal , infrastructura insuficienta pentru
biciclete etc.

e Impact semnificativ asupra calitatii aerului , produs de emisiile de
carbon si emisiile acidifiante datorate perioadelor in care traficul este
aglomerat si timpii de asteptare cu motoarele pornite este mai mare,
etc.

¢ Tendinta de crestere a transportului rutier si de declin al transportului
feroviar ( calatori , marfa) ;

¢ Tendinta de scadere a numarului de utilizatori ai transportului public
in zonele urbane si de crestere a utilizarii autoturismelor proprietate
privata ;

¢ valorificarea scazuta a potentialului de absorbtie a carbonului in
masa verde , in domeniul silviculturii ( captarea carbonului in masa

verde) .
Apa, solul si utilizarea e existenta unor zone unde statile de epurare lipsesc sau cele
terenurilor existente nu functioneaza la capacitatile proiectate sau apele pluviale

nu sunt colectate . Calitatea apelor de uprafata este in mare masura
influentata de evacuarile de ape uzate ale principalelor localitti si
folosinte situate in judetul Tulcea.

e Riscuri ale eroziunii solului — rezultat al mai multor factori — vantul ,
furtunile , ploile , activitatile umane .

e Accentuarea fenomenelor de alunecari de teren ca urmare a
episoadelor de precipitatii abundente/intense si inundatii . Un factor
natural limitativ al calitatii solului il constituie si alunecarile de teren.

Biodiversitatea o Distrugerea florei si habitatelor din arille protejate ca urmare a
circulatiei turistice necontrolate .

e Impactul potential asupra siturilor Natura 2000 ar putea fi legat de :
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-modificari ale calitatii aerului si nivelurilor de praf datorita cresterilor
in fluxurile de trafic ,

-modificari ale calitatii apei datorita cresterilor in fluxurile de trafic ,
necolectarii apelor luviale , scurgerilor de uleiuri auto/substante
poluante etc.

Biodiversitatea

Modificari de comportament ale speciilor ca urmare a stresului indus
de schimbarile climatice asupra capacitatii acestora de adaptare :
-modificari ale distributiei speciilor

-migrarea din cauza perturbarii habitatelor

-modificari ale densitatii populatiilor unor specii de flora.

Inmultirea unor specii invazive , rezistente la modificarile habitatelor
sub actiunea factorilor climatici.

Populatia si sanatatea
umana

Neplaceri cauzate de poluare , zgomot , vibratii si/sau iluminat
datorita cresterilor in fluxurile de trafic

Riscuri asociate accidentelor rutiere generate de cresterea traficului
auto

Perturbarile produse de evenimentele meteorologice extreme pot
avea efecte negative asupra sanatatii umane , in special in randul
grupurilor vulnerabile ( copii , persoane in varsta )

Gestionarea deseurilor

Necesitatea aplicarii unui orar de colectare a deseurilor menajere
care sa nu se suprapuna pete orele de trafic intens .

Patrimoniul cultural si
peisaj

Limitarea dezvoltarii unor zone de interes arheologic si cultural
datorita absentei unor masuri de acces la acestea ( transport public,
piste de biciclete , drumuri , parcari etc. ) ;

Impact asupra peisajului natural datorat taierilor de arbori si
desfiintarii de zone verzi pentru extinderea urbanizarii ;

Deteriorarea unor zone cu peisaj valoros ca urmare a unor episode
de inundatii sau alunecari de teren .

Constientizarea
publicului asupra
problemelor de

mediu

Nivel redus de informare a publicului privind consecintele economice
ale poluarii mediului si necesitatea adoptarii masurilor de reducere a
acesteia

Insuficienta progrmelor de informre si sensibilizare a populatiei face
ca aceasta sa continue intr-o mai mica masura la procesul
decizional, mai ales in domeniul mobilitatii urbane .
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a
PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitile propuse, conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima, respectiv
analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

In prezent, nu se estimeaza ca implementarea PMUD va afecta negativ semnificativ aria de
studiu. Din contra, planificarea mobilitatii urbane va duce la cresterea semnificativa a calitatji vietii
in zona urbana. Implementarea politicilor coordonate, asa cum sunt definite de catre Planul de
Mobilitate Urbana Durabila, conduce la obtinerea a numeroase beneficii, cum ar fi atractivitatea
spatiilor publice, imbunatatirea transportului public, a sigurantei circulatiei si a sanatatii prin
folosirea bicicletelor si a mersului pe jos pentru deplasari, precum si prin reducerea poluarii aerului
si a celei fonice.

In lipsa masurilor de aplicare a PMUD, este de precizat ca, odata cu cresterea gradului de
motorizare an de an, amenintarea asupra calitatii mediului urban este semnificativa. PMUD al
Municipiului Tulcea ia in considerare acest aspect si stabileste obiective specifice pentru a aborda
un anumit numar de aspecte cheie, cum ar fi transportul in comun, parcarea, congestia traficului,
distributia modala, retelele de piste de biciclete si pentru pietoni, zonele pietonale.

In concluzie, este de subliniat ca efectele implementarii PMUD sunt preponderent pozitive,
iar cele negative nu au un caracter continuu, manifestandu-se exclusiv in faza de constructie —
pentru fiecare astfel de proiect se vor formula masuri concrete de protectie a mediului, in cadrul
etapei de evaluare a impactului asupra mediului.

RAPORT DE MEDIU-PMUD MUNICIPIU TULCEA Pg.137/192


mailto:office@eco-green.ro
mailto:gabriela.badea@eco-green.ro

Tulcea, str. Garii, nr. 1 Bl. G1, sc. C, apt.3
136/436/2007 CUI RO 22244774
Telefon/fax : 0340-104.067
e-mail : office@eco-green.ro, gabriela.badea@eco-green.ro

5. OBIECTIVELE DE PROTECTIE A MEDIULUI STABILITE LA NIVEL
NATIONAL, COMUNITAR SAU INTERNATIONAL, CARE SUNT RELEVANTE
PENTRU PMUD

Pentru definirea obiectivelor specifice de mediu s-au avut in vedere elementele principale care
au fost evidentiate in urma analizei aspectelor de mediu relevante pentru PMUD i s problemele de
mediu identificate in urma acestei analize, precum i tendintele identificate s pentru problemele de
mediu, asociate aspectelor de mediu relevante pentru PMUD. Pentru propunerea listei de obiective
relevante de mediu si conform Ghidului de aplicare al procedurii SEA, a fost realizata si o analiza
a legislatiei si documentelor de referinta relevante pentru stabilirea obiectivelor PMUD.

Legislatia nationalé de mediu

Legislatia specifica pentru protectia mediului este formata dintr-un ansamblu de
reglementari legale, bazate pe elemente strategice si principii ale unei dezvoltari durabile.
Principiile de baza pe care se bazeaza politica de mediu sunt urmatoarele: -

Principiul precautiei in procesul de luare a deciziilor;

- Principiul actiunilor preventive;

- Principiul retinerii poluantilor la sursa;

- Principiul “poluatorul plateste”;

- Principiul conservarii biodiversitatii si a ecosistemelor specifice pentru mediul biogeografic
natural;

- Utilizarea sustenabila a resurselor naturale;

- Informarea si participarea la luarea deciziilor, precum si accesul la justitie in probleme de
mediu; si

- Dezvoltarea cooperarii internationale in protectia mediului.

Exista obligatii stabilite care apartin institutiilor administrative, la nivel local si central,
precum si pentru toate persoanele fizice si juridice cu privire la protectia mediului. Prevederile
relevante din legea mediului sunt:

[J Procedura de reglementare pentru planuri, proiecte sau activitati care ar putea avea
efecte semnificative asupra mediului;

[ Regimul substantelor si produselor periculoase;

[ Activitatile de producere, marketing, utilizare, depozitare temporara sau definitiva,

transport intern, manipulare, eliminare, precum si intrare si iesire din tara a substantelor si
produselor periculoase fac obiectul unui regim special de reglementare si administrare.

Deseuri:

[1 Gestionarea deseurilor se desfagsoara in conditii de protectie a populatiei si a sanataji
mediului si face obiectul prevederilor Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor cu modificarile
si completarile ulterioare, planul judetean de gestionare a deseurilor, in baza carei se
elaboreaza de catre Consiliul Judetean in colaborare cu Agentia Judeteana pentru Protectia
Mediului.

Conservarea biodiversitatii si a zonelor naturale protejate:

[ Autoritatea publica centrala pentru protectia mediului Tmpreuna cu autoritatile publice
locale si centrale pregatesc dupa caz reglementarile tehnice pentru masurile de protectie a
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ecosistemelor, conservarea gi utilizarea durabila a componentelor diversitatii biologice.
Protectia ecosistemelor apelor si acvatice:
[ Protectia apelor de suprafata si subterane si protectia ecosistemelor acvatice are ca
obiectiv mentinerea si imbunatatirea calitatii si producitiei lor biologice pentru a evita anumite
efecte negative asupra mediului, sanatatii umane si a bunurilor.

Planuri de actiune privind mediul

Strategia de dezvoltare durabild nationaléd (SDDN)

SDDN ia in considerare obiectivele din strategia de dezvoltare durabila a UE, cum ar fi
reducerea emisiilor poluante provenite din transporturi.

Pentru a reduce impactul negativ al transporturilor asupra mediului, a fost elaborata o
strategie nationala pentru protectia mediului in sectorul transporturilor. Obiectivele nationale au
fost stabilite pentru 2020 si pana in 2030.

Horizon 2020 - obiectiv national

Sa se atinga nivelul mediu curent al UE in domeniul eficientei economice, sociale si de
mediu a transporturilor i s& se realizeze un progres semnificativ in dezvoltarea infrastructurii s
de transport.

Horizon 2030 - obiectiv national

Sa se apropie de nivelul mediu in UE pana la 2030 in ceea ce priveste indicatorii de baza

ai sustenabilitatii pentru activitatile de transport.

Planul National de Actiune pentru Protectia Mediului

Acest plan reprezinta o abordare a problemelor de protectie a mediului, specifica tarii
noastre, o concretizare a politicii romanesti in domeniul mediului, in strdnsa corelare cu
obiectivele dezvoltarii durabile, fiind un instrument de implementare a politicilor din domeniul
mediului, prin care se promoveaza realizarea celor mai importante proiecte, cu impact
semnificativ asupra mediului, urmarind implementarea legislatiei in vigoare. Este conceput ca
un document national si reprezinta o corelare intre problemele de mediu si cele ale sectoarelor
economico-sociale.

Obiectivul strategic general al protectiei mediului il constituie imbunatatirea calitatji vietii in
Romania prin asigurarea unui mediu curat, care sa contribuie la cresterea nivelului de viata al
populatiei, imbunatatirea calitati mediului, conservarea si ameliorarea starii patrimoniului
natural de care Romania beneficiaza. Obiectivele strategice din domeniului protectiei mediului
sunt reprezentate de: conservarea, protectia si imbunatatirea calitati mediului; protectia
sanatatii umane; utilizarea durabila a resurselor naturale. Acestea vin in concordanta cu
obiectivele strategice ale PMUD. Dezvoltarea unui sistem de transport durabil, de calitate, si
eficient, se regaseste printre obiectivele acestui plan.

Planul Regional de Actiune pentru Mediu (PRAM)
Scopul Planurilor Regionale de Actiune pentru Mediu este de a actualiza instrumentele de
planificare in domeniul protectiei mediului. Planurile locale/regionale de actiune pentru mediu
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au fost dezvoltate, pentru prima data, in 2003-2004, cu asistenta tehnica. Au fost dezvoltate
impreuna cu linia directoare pentru dezvoltarea planurilor de actiune pentru mediu. Principalul
motiv al elaborarii acestor planuri a fost de a sprijini actiunile de mediu, luadnd in considerare
masurile din diverse domenii (managementul apei, poluarea aerului, transport, managementul
deseurilor, etc.).

Pentru fiecare problema de mediu identificata exista seturi de matrici care descriu
obiectivele generale si specifice, tinte, indicatorii (pentru cuantificarea obiectivelor), actiunile si
responsabilititile. Toate aceste matrici sunt parte a planului de actiune. In baza planurilor de
actiune, au fost elaborate planuri de implementare. Acestea au inclus, pe langa obiectivele
specifice, actiuni si responsabilitati, punerea in aplicare a institutiilor, termenele si surse de
finantare pentru realizarea actiunilor.

Aspecte de mediu, obiectivele relevante pentru mediu, obiective specifice de mediu
(tabel 57)

Aspecte de mediu Obiecte relevante de mediu

relevante

Aerul si schimbarile ORM 1 : imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea poludrii

climatice atmosferice si emisiilor de poluanti specifici , inclusiv e emisiilor de
GES.

Apa, solul si utilizarea | ORM 2 : limitarea poludrii apei de suprafatd si a apei subterane |,
terenurilor inclusiv imbunatatirea sistemului de colectare ape pluviale , prin
canalizare pe strazile unde se desfasoara trafic.

ORM 3 : protectia solului impotriva eroziunii si degradarea solului , cu
implicatii directe in reducerea vulnerabilitati la fenomenul
desertificarii.

Biodiversitatea ORM 4 : Conservarea diversitatii biologice in cadrul ariilor protejate .

Populatia si sanatatea | ORM 5 : Imbunatatirea starii de sanatate a populatiei , prin luarea unor
umana masuri de prevenire a poluarii si ameliorarea problemelor existente
( poluarea aerului , sonora , a apei , depozitarea deseurilor )

Patrimonial cultural , | ORM 6 : Protejarea /mentinerea si imbunatatirea accesului la
arheologic si peisagistic | patrimonial cultural , la zonele cu peisaje valoroase si la obiectivele cu
valoare culturala si arheologica .

Managementul riscului | ORM 7 :Protejarea populatiei fata de riscurile naturale si promovarea
unor masuri in cazul unor situatii de urgenta .

Cresterea gradului de | ORM 8 : Imbunatatirea comportamentului populatiei fati de cresterea

constientizare a | gradului de informare a publicului privind mobilitatea urbana.
publicului asupra

problemelor de

mediu
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Referitor la BIODIVERSITATE s-au efectuat monitorizari in perioada ianuarie —decembrie
2017 pentru a se identifica speciile si habitatele din zonele in care se vor desfasura activitati
la limita Rezervatiei Biosferei Delta Dunarii si suburbia Tudor Vladimirescu , deoarece din
tot Planul de Mobilitate Urbana al Municipiului Tulcea , doar acestea ar putea avea vreun
impact asupra siturilor Natura 2000 ROSCI0065 Delta Dunarii si ROSPA0031 Delta Dunarii
si Complexul Razim-Sinoe .

Facem de asemenea precizarea , ca toate proiectele cuprinse in Planul de Mobilitate
Urbana al Municipiului Tulcea se vor realiza in intravilanul localitatii , pe terenuri proprietate
a UAT Tulcea.

(o2
e, 2 : :

Fig.35 - Amplasarea municipiului Tulcea in relatia cu siturile Natura 2000

Biodiversitatea sau diversitatea biologica reprezinta heterogenitatea in lumea vie de la nivelul
tuturor surselor sale, inclusiv al ecosistemelor terestre, marine si acvatice continentale pana la cel
al complexelor ecologice din care acestea fac parte; aceasta include diversitatea in cadrul speciilor,
intre specii si a ecosistemelor.

De asemenea, termenul biodiversitate descrie intreaga gama a variabilitatii organismelor vii in
cadrul unui complex ecologic. Biodiversitatea cuprinde diversitatea ecosistemului si diversitatea
genetica a unei specii din acest ecosistem.

Fauna Dobrogei se caracterizeaza printr-o deosebit de mare bogatie si diversitate, datorata in
principal varietatii habitatelor terestre, acvatice si cavernicole, a particularitatilor climatice precum
si a particularitatilor geografice legate de dispunerea si intrepatrunderea acestor habitate, fiind
astfel reprezentata de un numar de peste 7445 specii de nevertebrate si 587 specii de vertebrate
ce pot fi identificate in peisajul faunistic dobrogean. Din cadrul celor aproximativ 587 de specii de
vertebrate fac parte 180 specii de pesti, 12 specii de amfibieni, 28 specii de reptile, 287 specii de
pasari si 80 specii de mamifere.

Cercetarile asupra florei au avut ca scop stabilirea impactului asupra diversitatii vegetale pe
care l-ar putea avea extinderea intravilanului comunei Ceatalchioi asupra siturilor Natura 2000 si
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CONSULTING

elaborarea unor masuri pentru mentinerea starii favorabile de conservare a habitatelor si speciilor
de plante Natura 2000 in zonele vizate.

Astfel, pe parcursul colectarii datelor obiectivele urmarite au fost:

— Inventarierea completa a florei din suprafetele vizate;

— ldentificarea tipurilor de habitate / comunitati vegetale din suprafetele vizate;

— Apreciarea posibilului impact semnificativ asupra tipurilor de habitate si plante de interes
comunitar si national.

S-arealizat o evaluare a speciilor de plante superioare (cormofite), determinand asociatiile
vegetale si habitatele existente.

Pentru studiul florei si vegetatiei au fost utilizate metodele de studiu clasice, respectiv
relevee fitocenotice in piete de proba fixe in care s-a determinat compozitia floristica notandu-se
pentru fiecare specie abundenta — dominanta dupa scara Braun — Balanquet.

Pe langa relevee a mai fost utilizata metoda transectelor, in special pentru identificarea
speciilor de importanta conservativa sau protejate de legislatia in vigoare.

Evidentierea completa a compozitiei nu se poate face decat cercetand o anumita suprafata
dintr-o fitocenoza. Prin cercetari comparative s-a putut stabili ca, pentru fiecare categorie mare de
fitocenoze, exista o suprafata minima in care se pot identifica toate speciile fitocenozei. Aceasta
suprafatda minima se numeste areal minim.

Determinarea arealului minim s-a facut prin inregistrarea speciilor pe un sir de suprafete de
dimensiuni diferite. S-a Tnceput pe o suprafata mica ( de ex. 0,25 mp ), apoi inregistrarile s-au
facut pe o suprafata de doua ori mai mare, de 4 ori mai mare, de 8 ori mai mare , pietele de proba
avand aproximativ 60 mp . Arealul minim este acea suprafata de la care curba numarului speciilor
nu mai creste ci devine aproape paralela cu abscisa.

S-au facut liste cu speciile identificate pe suprafetele analizate, avand in vedere valoarea
abundentei —dominantei (dupa scara Braun-Blanquet), ecologia speciilor si valoarea lor indicatoare
pentru arealul pe care il ocupd. in functie de aceste valori s-a apreciat gradul de ,antropizare’a
zonei supusa studiului.

Cunoscand ecologia speciilor identificate, putem face aprecieri asupra gradului de
conservare in care se afla un teren inainte de amplasarea unor obiective antropice noi intr-un
peisaj natural sau seminatural, in cazul de fata apreciind potentialul impact asupra covorului
vegetal, in zona

Evaluarea abundentei s-a realizat folosind scara Braun-Blanquet.

Indicii scarii Braun-Blanquet:

1= exemplare foarte putine

2= exemplare putine

3= exemplare putin numeroase
4= exemplare numeroase

5= exemplare foarte numeroase

Scara ce se bazeaza pe indicii de mai sus se sprijina pe distanta medie intre exemplarele
fitopopulatiei. La populatiile speciilor de plante de talie mijlocie (circa 30 cm) care intra in
compozitia paijistilor, se pot folosi urmatoarele date ( Tabel nr. 58 ):

Distanta
medie  Tntre
plante(in cm) | peste 4000 400-4000 40-400 10-40 Sub 10
Nr.
Aproximativ
de plante 1-2 20 50 1500 60 000
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Indicii  scarii | 1 2 3 4 5
Braun-
Blanquet Acoperire Acoperire 10- | Acoperire 25- | Acoperire 50- | Acoperire 75-
25% 50% din |75 % din | 100% din
10% din suprafata suprafata suprafata
suprafata Din suprafata

Datele se refera la plante cu distributie uniforma pe suprafata investigata. Cele mai multe
specii nu au insa o asemenea distributie, ci apar grupat, astfel ca, pe o suprafata, numarul de
exemplare poate fi mai mare, iar pe alta mai mic, sau, poate lipsi complet.

Evaluarea efectivelor s-a realizat prin numararea in suprafetele de proba a exemplarelor
fiecarei specii prezente.

In cazul zonelor propuse a realiza activitati nautice s-a folosit metoda transectelor liniare
pentru a evidentia limitele dintre fitocenoze marcate de scaderea sau cresterea numarului de
exemplare din cadrul unei populatii din doua relevee apropiate.

Pentru derularea corespunzatoare a monitorizarii s-au folosit:

- Fisa de observatii

- G.P.S.

- Pungi de plastic pentru esantionare
- Presa plante

- Lupa 3X - 20X

- Aparat foto

Numarul de relevee a fost ales in asa fel incat sa cuprinda toate tipurile de asociatii vegetale
caracteristice zonei studiate. n cazul habitatelor, s-a monitorizat dimensiunea respectivului habitat
si eventualele efecte pe care le are managementul zonei asupra acestuia.

Din punct de vedere biogeografic zona studiata este incadrata in Regiunea Stepica ( 49,76
% ) si Pontica ( 50,24 % ) , conform Fisei standard Natura 2000.

Intr-un ecosistem plantele au rolul principal de a produce biomasa, astfel alimentand
celelalte componente biotice ale ecosistemului cu ,materia prima” necesara desfasurarii activitatilor
vitale. Prin importantul aport de biomasa pe care il aduc in ecosistem, plantele, au un rol esential
in succesiunea ecologica determinand evolutia ecosistemelor. Pentru studiul evolutiei unui
ecosistem, determinant este studiul evolutiei asociatiilor vegetale existente intr-o perioada de timp
in acel ecosistem, asociatiile vegetale reflectand conditiile abiotice existente Tn acel ecosistem de-
a lungul acelei perioade de timp.

Evolutia asociatiilor vegetale poate fi influentata de factori naturali si de factori antropici.
Factorii naturali sunt reprezentati de calamitatile naturale, secetele prin temperaturi ridicate si lipsa
precipitatilor mai mult timp, etc. Perturbatile antropice sunt rezultatul activitatilor umane
desfasurate in ecosistemul respectiv dar si in zonele invecinate si sunt reprezentate in special de:
poluarea cu substante chimice care pot accelera sau inhiba dezvoltarea plantelor, de lucrari de
imbunatatiri funciare ce pot schimba circuitele naturale ale substantelor nutritive si de utilizarea
necorespunzatore a unor resurse naturale existente in ecosistem.

Datorita activitatilor antropice din zona care au modificat radical compozitia floristica a
habitatelor, aceasta nu mai poate fi descrisa decat in contextul folosintei actuale a terenurilor,
respectiv teren arabil.
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rezultat urmatoarele concluzii pe fiecare tip de habitat in parte (tabel nr.59):

Cod Denumire habitat Concluzii
Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
3160 Lacuri distrofice si iazuri zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
6260* Pajisti panonice si vest-pontice pe | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
nisipuri zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
7210* Mlastini calcaroase cu Cladium | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
mariscus zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
91F0 Paduri ripariene mixte cu Quercus | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
robur, Ulmus laevis, Fraxinus | zonele de studiu, respectiv la limita cu
excelsior sau Fraxinus angustifolia, | RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
din lungul marilor rauri (Ulmenion
minoris)
92D0 Galerii ripariene si tufarisuri (Nerio- | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
Tamaricetea Si Securinegion | zonele de studiu, respectiv la limita cu
tinctoriae) RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
1110 Bancuri de nisip acoperite permanent | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
de un strat mic de apa de mare zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
1210 Vegetatie anuala de-a lungul liniei | Acest tip de habitat nu a fost identificat Th
tarmului zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
1310 Comunitati cu salicornia si alte specii | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
anuale care colonizeaza terenurile | zonele de studiu, respectiv la limita cu
umede si nisipoase RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
1410 Pajisti saraturate de tip mediteranean | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
(Juncetalia maritimi) zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
1530* Pajisti si mlastini saraturate panonice | Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
si ponto-sarmatice zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
: . : Acest tip de habitat nu a fost identificat n
2110 Dune mobile embrionare (in zonele de studiu, respectiv la limita cu
formare) . . P L
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
, , Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
2130* Dune fixate cu vegetatie herbacee zonele de studiu, respectiv la limita cu
erena (dune gri) . L P -
P RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
2160 Dune cu Hippophae rhamnoides zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
2190 Depresiuni umede intradunale zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
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Ape statatoare oligotrofe pana la
mezotrofe cu vegetatie din

Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
zonele de studiu, respectiv la limita cu

3130 Littorelletea uniflorae si/sau Isoéto- | RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Nanojuncetea
Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
3150 tip Magnopotamion sau | zonele de studiu, respectiv la limita cu
Hydrocharition RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Cursuri de apa din zonele de campie, | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
3260 pana la cele montane, cu vegetatie | zonele de studiu, respectiv la limita cu
din Ranunculion  fluitantis  si | RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Callitricho-Batrachion
Rauri cu maluri namoloase cu | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
3270 vegetatie de Chenopodion rubri si | zonele de studiu, respectiv la limita cu
Bidention RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
62CO0* Stepe ponto-sarmatice zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Pajisti cu Molinia pe  soluri | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
6410 calcaroase, turboase sau argiloase | zonele de studiu, respectiv la limita cu
(Molinion caeruleae) RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Pajisti mediteraneene umede cu | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
6420 ierburi inalte din Molinio- | zonele de studiu, respectiv la limita cu
Holoschoenion RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Comunitati de liziera cu ierburi inalte | Acest tip de habitat nu a fost identificat in
6430 higrofile de la nivelul campiilor, pana | zonele de studiu, respectiv la limita cu
la cel montan si alpin RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
6440 Pajisti aluviale din Cnidion dubii zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
_ Lo Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
6510 Pajisti de altitudine joasa (Alopecurus zonele de studiu, respectiv la limita cu
ratensis Sanguisorba officinalis) : . P L
P RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Ape puternic oligo-mezotrofe cu | Acest tip de habitat nu a fost identificat Th
3140 vegetatie bentonica de specii de | zonele de studiu, respectiv la limita cu
Chara RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
1150* Lagune costiere zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Acest tip de habitat nu a fost identificat n
92A0 Zavoaie cu Salix alba si Populus alba | zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Acest tip de habitat nu a fost identificat Tn
40C0O* Tufarisuri de foioase ponto-sarmatice | zonele de studiu, respectiv la limita cu
RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
Vegetatie forestiera ponto-sarmatica Acest tip de habitat nu a fost identificat in
91AA zonele de studiu, respectiv la limita cu

cu stejar pufos

RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu.
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Raportand proiectele propuse prin PMUD la distributia speciilor de interes conservativ la
nivel european pentru care a fost declarata aria protejata de interes european ROSCI0065 Delta
Dunarii au rezultat urmatoarele concluzii pe fiecare specie in parte:

Specii de mamifere enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE (tabel nr.60)

Cod Specie Concluzii

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la

2633 Mustela ) limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
eversmannii ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in

zona avand in vedere ca Tn zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la

2635 Vormela limita cu RBDD si suburbia Tudor VIadimirescu specia nu a fost identificata
peregusna ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in

zona avand in vedere ca Tn zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la

1335 Spermophilus limita cu RBDD si suburbia Tudor VIadimirescu specia nu a fost identificata
citellus ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in

zona avand n vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor VIadimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in
zona avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

1355 Lutra lutra

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in
zona avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

1356 Mustela lutreola

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor VIadimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in
zona avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

1337 Castor fiber

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
Mesocricetus limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
newtoni ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in
zona avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

2609

Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE

(tabel nr.61)

Cod | Specie Concluzii

In decursul observatjilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte
la limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost
1188 | Bombina bombina | jdentificatd ca fiind prezentd.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie
prezenta Tn zona avand in vedere ca in zona nu exista habitatele
caracteristice speciei.

Tn decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte
1219 | Testudo graeca la limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost
identificata ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie
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prezenta Tn zond avand in vedere ca in zona nu exista habitatele
caracteristice speciei.

Tn decursul observatjilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte
la limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost
1220 | Emys orbicularis identificatd ca fiind prezentd.Nu existd probabilitatea ca aceasta sa fie
prezentd in zona avadnd Tn vedere cd in zond nu existd habitatele
caracteristice speciei.

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte
la limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost
1298 | vipera ursinii identificatd ca fiind prezentd.Nu existéd probabilitatea ca aceasta sa fie
prezentd Tn zona avand Tn vedere cd in zond nu existd habitatele
caracteristice speciei.

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte
la limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost
1993 | Triturus dobrogicus | identificatd ca fiind prezentd.Nu existd probabilitatea ca aceastd sa fie
prezentd Tn zona avand Tn vedere ca in zonda nu exista habitatele
caracteristice speciei.

Specii de nevertebrate enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE
(tabel nr.62)

Cod Specie Concluzii

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in zona
avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

1060 | Lycaena dispar

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in zona
avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

1084 | Anisus vorticulus

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la

4064 Theodoxus limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
transversalis ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in zona

avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.
Tn decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
1037 Ophiogomphus limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
cecilia ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in zona

avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in zona
avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

1089 Morimus funereus

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in zona
avand Tn vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

4027 | Arytrura musculus

Tn decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in zona
avand Tn vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

4028 | Catopta thrips
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Tn decursul observatiilor efectuate Tn zonele in care s-au propus proiecte la

4030 G_r_aphoderus limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
bilineatus ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in zona

avand in vedere ca Tn zona nu exista habitatele caracteristice speciei.
Tn decursul observatiilor efectuate Tn zonele in care s-au propus proiecte la
4045 Coenagrion limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ornatum ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in zona

avand in vedere ca Tn zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in zona
avand in vedere ca Tn zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

4036 | Leptidea morsei

Specii de plante enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE
(tabel nr.63)

Cod Specie Concluzii
In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
Marsilea limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
1428 . .. . o . . e < -
quadrifolia ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in

zona avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.
In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
Aldrovanda limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
vesiculosa ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in
zona avand in vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.
In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in
zona avand n vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.
Tn decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in
zona avand Tn vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.
In decursul observatiilor efectuate in zonele in care s-au propus proiecte la
limita cu RBDD si suburbia Tudor Vladimirescu specia nu a fost identificata
ca fiind prezenta.Nu exista probabilitatea ca aceasta sa fie prezenta in
zona avand n vedere ca in zona nu exista habitatele caracteristice speciei.

1516

2253 | Centaurea jankae

2255 | Centaurea pontica

4067 Echium russicum

Amenajarea pistelor pentru biciclisti pe faleza Dunarii si in suburbia Tudor Vladimirescu se
va realiza pe zonele betonate/ drumuri existente , fara a afecta suprafete de spatii verzi si/sau
habitate naturale . De asemenea , amenajarea zobelor pentru transportul persoanelor si a
marfurilor inspre suburbia Tudor Vladimirescu se va amenaja in zone antropizate , fara a avea
specii /habitate caracteristice siturilor Natura 2000 ROSCI0065 Delta Dunarii .
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ig. 36 - Zona amenajare transport marfuri

Fig. 39- Zona opusa pentru lansarea ambarcatiunilor in zona str. Digului
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Fig.40 - Zona de realizare a unui far si mini port turistic

Avifauna: Diversitatea elementelor faunistice este strans corelata cu particularitatile
floristice si asociatiile fitocenologice (particularitati de habitat), elementele de relief si
caracteristicile geologice precum i microclimatul arealului .

Obiectivele monitorizarii avifaunei au avut drept scop :
v Evaluarea diversitatii speciilor de pasari (compozitia specifica)
v Evaluarea populatiilor de pasari in raport cu aglomerarile/fluctuatiile sezoniere (dinamica
sezoniera)
v" Distributia speciilor de pasari in zona de studiu in raport cu folosirea spatiului aerian si a
habitatelor
v Evaluarea posibilului impact in raport cu dezvoltarea intravilanului comunei Frecatei si
propunerea unor masuri de diminuare a impactului sau masuri compensatorii:
- Evaluarea posibilului impact asupra pasarilor prin schimbarile produse in structura
habitatului (pierderea directa a habitatului/eliminarea din habitat).
- Evaluarea gradului de deranj (evitarea habitatelor de hranire, reproducere si odihna,
scaderea numarului de indivizi etc.) asupra pasarilor prin implementarea PUG .

Migratia pasarilor, in conditii meteo normale se desfasoara la inaltimi (altitudini) cuprinse
intre 400-1500 m. Aceasta inaltime poate fi diminuata in conditii meteo nefavorabile: ceata, nori,
ploaie, vant etc. Din studiile de specialitate intocmite si monitorizarea efectuata s-a constatat ca
pasarile migratoare evita sa zboare printre nori ( de obicei se deplaseaza sub plafonul norilor ).
Cand este ceata migratia se realizeaza la altitudini mai mari . Altimetrele instalate pe pasari au
inregistrat o inaltime maxima de zbor de 2300 -2400 m - cand deplasarile se desfasurau pe cer
senin, fiind putine pasarile care depaseau aceste cifre, ajungand la 3600 m . Pe vreme nefavorabila
(ploaie, ceata, nori etc.) altitudinea de zbor variaza intr-o gama mult mai mare 50 — 1700 m, cele
mai multe pasari deplasandu-se la inaltimi de aproximativ 700 m.

Viteza de zbor in migratie variaza de la o specie la alta si sunt influentate de conditile meteo.
Passeriformele urmarite prin radar au inregistrat o viteza medie de 9,2 m/s in conditii meteo optime
si 6 ,8 m/s cand vizibilitatea era redusa. Atunci cand vantul bate in aceeasi directie cu directia de
deplasare a pasarilor, viteza creste exponential (de ex. Nagatii pot atinge si 150 km/h, din care 70
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km/h o reprezinta viteza proprie si diferenta (80 km/h o reprezinta viteza vantului)), acesta fiind si
motivul pentru care majoritatea pasarilor asteapta vantul prielnic pentru a se deplasa in migratie.
De asemenea s-a constatat ca viteza de deplasare in migratia de primavara este mai mare decat
cea inregistrata toamna

Pasarile migreaza in grup sau solitar, ziua sau noaptea, pe specii, sexe sau varste
(tabelul nr.64).

Specia Formatia de zbor Deplasare diurna/nocturna
Privighetoarea , pupaza , limicole Migreaza singure Deplasare diurna
Lisita , becatinele, ratele, Migreaza in grupuri mici Deplasare nocturna

prepelitele, randunicile, carsteii ,
ciocarliile, sitarul de padure
Gastele , pelicanii , cocorii Migreaza in grupuri mari asezate Deplasare diurna

perfect din punct de vedere

aerodinamic

Berzele Migreaza in grupuri mari , nu in Deplasare diurna

formatii perfecte

Graurii , pescarusii Migreaza in grupuri masive, Deplasare diurna

neregulate, schimbandu-si mereu

forma

Cele mai multe pasari din Europa ierneaza in Africa sau in Sudul Europei iar unele
exemplare ajung chiar si in Orientul Apropiat. Cele mai cunoscute trasee de migratie europene
sunt urmatoarele:

* Ruta Scandinaviei de Sud

* Ruta Baltica

* Ruta Trans Iberica

* Ruta Central Mediterana

* Via Pontica (partea vestica a Marii Negre)
* Ruta Trans Caucaziana

Ruta de migratie Via Pontica, impreuna cu ruta Trans Iberica reprezinta una dintre cele mai
semnificative rute de migratie din Europa. De-a lungul coastei Marii Negre si a Dobrogei acum
aproximativ 12,000 de ani a luat nastere stravechea cale de migratie Via Pontica. Pasarile care
cuibareau si populau aproximativ jumatate din suprafata Europei folosesc aceasta ruta de migratie.
Studiile efectuate asupra migratiei pasarilor diurne au demonstrat ca incepand cu luna august si
continuand n septembrie, de-a lungul Dobrogei si a coastei Marii Negre trec in pasaj pana la
300,000 de berze albe (Ciconia ciconia) ce reprezinta aproximativ 60% din populatia europeana a
acestei specii, pana la 37, 228 de pelicani albi (Pelecanus onocrotalus), 4570 de berze negre
(Ciconia nigra), aproximativ 30,660 de sorecari comuni (Buteo buteo), peste 23,000 de viespari
(Pernis apivorus), 25,769 acvile tipatoare mici (Aquila pomarina), peste 3000 de soimuleti de seara
(Falco vespertinus). Un numar semnificativ de specii periclitate pe plan mondial utilizeaza aceasta
ruta de migratie (Via Pontica): acvila de camp (Aquila heliaca), céarstelul de camp (Crex crex),
pelicanul cret (Pelecanus onocrotalus), acvila tipatoare mare (Aquila clanga), vanturelul mic (Falco
naumanni), eretele alb (Circus macrourus) si altele. Pe langa speciile de pasari mari aceeasi ruta
este utilizatd de sute de mii de paseriforme sau alte specii cu zbor activ. in total, aproximativ 379
specii de pasari pot fi intalnite in Dobrogea si de-a lungul coastei Marii Negre pe perioada migratiei.

Exista unele locuri unde pasarile se concentreaza, formand un adevarat drum de pasaj.
Astfel sunt unele trecatori ale muntilor, stramtori (Gibraltar, Bosfor), tarmuri marine (Rabaci), insule
(Helgaland, Capri, Cipru) sau locuri extrem de favorabile pentru popas, ca Delta Dunarii, mlastinile
Rokitno, Delta Nilului, Delta Volgai etc. Aici drumurile, parcurse intr-un front larg, cateodata de
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cateva sute de kilometri, se concentreaza pe o fasie ingusta, desfasurand in fata ochilor nostri
imaginea unui pasaj zilnic de sute de mii de pasatri.

Putem spune, cu drept cuvant, ca directia pasajului a fost determinata de asemenea puncte
de trecere favorabile sau locuri de popas, care permit pasarilor migratoare un popas de cateva
zile, fara pericol de concurenta la hrana.

Pozitia Deltei Dunarii si stramtorii Bosfor a determinat si aici concentrarea unor multiple
drumuri de pasaj. Intr-adevar, pasarile din mai mult de jumatatea Europei nordice trec prin Delta
Dunarii, iar drumurile de pasaj, in forma de front larg, din Europa nordica, sunt concentrate, ca intr-
o palnie uriasa, la Bosfor, ca sa se desfaca iarasi, dupa trecerea peste aceasta stramtoare, intr-o
multime de drumuri, mai largi sau mai inguste.

Ornitologii cunosc aceste locuri. In asemenea regiuni-cheie sunt asezate statiunile
ornitologice. Aici se prind si se ineleaza pasarile si se prind de multe ori pasari inelate de alte
statiuni, care, dupa masurare si cantarire sunt eliberate, comunicandu-se statiunilor de origine
datele obtinute. In felul acesta s-a obtinut un material bogat de comparatie, care a ajutat la
clarificarea multor probleme.

La noi in tara, o serie de specii sunt prezente de primavara pana toamna, asa numitii
‘oaspeti de vara”, care cuibaresc la noi; odata cu toamna, aceste specii incep migratia,
deplasandu-se inspre sud, spre zona ecuatoriala, unde oferta trofica este relativ constanta tot
timpul anului, sau in emisfera sudica. Alte specii sunt prezente la noi numai pe parcursul iernii. De
regula, aceste specii cuibaresc in nord si venirea iernii le determina sa se deplaseze inspre sud in
cautarea hranei, oprindu-se si la latitudinea la care se afla tara noastra.

Exista de asemenea specii al caror areal de cuibarire se suprapune cu cartierul de iernare,
aceste specii fiind prezente in aceleasi zone pe tot parcursul anului. Unele specii sunt migratoare
in adevaratul sens al cuvantului, adica intreaga populatie a acestora se deplaseaza sezonier in
alta zona sau regiune geografica (sau in alta emisfera), altele fiind partial migratoare (unele
exemplare raman in arealul de cuibarire, altele se deplaseaza in diverse zone geografice).

Cercetarile efectuate in tara noastra referitoare la drumurile de migratie ale pasarilor in aceasta
regiune au constatat prezenta unei serii de drumuri de pasaj care din directia nord-est, vest, nord
si nord est vin in front larg sau drum ingust, concentrandu-se ca intr-o palnie uriasa in Delta Dunarii,
de unde se continua spre Bosfor raspandidu-se apoi din nou spre Asia si Africa. Principalele
drumuri de migratie ce strabat tara noastra primavara si toamna sunt ( Rudescu L.,1958 ):

—— e
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Fig. 41 — Caile de migratie dupa Radulescu , 1958
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Toamna

Drumul est-elbic, adica ramura nordica a acestui drum, ce s-a desprins la nord de Satu-
Mare si la sud de Munkacs, a inconjurat Carpatii prin valea Tisei, peste muntii Maramuresului si s-
a indreptat inspre sud-est, pe langa Carpatii Orientali, deasupra vaii Siretului si Prutului, pana in
Delta. Acest drum este frecventat de berze, gaste, garlite, rate, pasari rapitoare, prepelite si
turturele si de cocori;

Drumul pontic, vechiul drum al lui Menzbier (1895), constatat si de Almasy (1898), apoi de
Floricke (1918), in Delta, vine din nord, nord-est, aducand pasarile din Europa central-nordica si
Rusia vestica. Acest drum este frecventat de gaste, garlite, rate, cocori, berze, grauri, porumbei,
prepelite, dropii;

Drumul sarmatic vine din Rusia de sud-vest, pana peste Bosfor, in Asia-Mica. Acest drum
se poate identifica cu vechiul drum Bosfor-Suez al lui Lucanus. El este frecventat de laride, limicole,
gaste, rate, cocori, pelicani, dropii si spurcaci;

Drumul carpatic, venind din regiunea Carpatilor peste valea lalomitei, muntii Dobrogei, pana
la Lunca-Ceamurlia , Jurilovca, este frecventat mai ales de pasari cantatoare si pasari rapitoare,
apoi de porumbei, potarnichi etc.;

Drumul pe tarmul Marii Negre, o ramificatie a drumului sarmatic, frecventat mai ales de
laride, limicole (becatine,limoze) si pelicani;

Drumul sitarilor, venind din N-E spre S-V, in front larg, se raspandeste de la Luncavita pana
spre padurea Letea din Delta Dunarii.

Primele trei din drumurile mentionate sunt principale, pe cand ultimele trei sunt drumuri
secundare, de importanta locala.

Daca se compara aceste drumuri cu cele cunoscute din tarile vecine, se observa ca drumul
pontic trece prin Rusia, fiind descoperit in secolul al XIX-lea de Menzbier, iar drumul sarmatic poate
fi considerat ca ramura vestica a drumului Uralo-Caspic al lui Palmen, recunoscut si de Menzbier.

Comparand drumurile cocorilor din Delta, cu cele din restul Europei, se constata ca
populatiile de cocori din doua drumuri principale euroasiatice, trec prin Delta Dunarii, si anume :
drumul sarmatic si o parte a drumului uralo-volgo-caspic, iar prin vestul tarii, drumul est-elbic,
modificat ca directie, peste Marea Adriatica, deoarece cocorii zboara usor peste intinderi mari de
ape (mari), munti inalti si alte obstacole, pe care, de exemplu, berzele le evita.

Fig.42 — rute de migratie in Dobrogea ( stanga — migratia de toamna , dreapta migratia de primavara )

RAPORT DE MEDIU-PMUD MUNICIPIU TULCEA Pg.153/192


mailto:office@eco-green.ro
mailto:gabriela.badea@eco-green.ro

Tulcea, str. Garii, nr. 1 Bl. G1, sc. C, apt.3
136/436/2007 CUI RO 22244774
Telefon/fax : 0340-104.067
e-mail : office@eco-green.ro, gabriela.badea@eco-green.ro

Primavara

Primavara drumurile prin Delta se schimba in sensul ca drumul sarmatic se concentreaza
mai mult spre tarmul Marii Negre si peste Marea Neagra (Insula Serpilor, Crimeea), fara insa a
pierde si ramura ce trece prin Republica Moldoveneasca, iar drumul sitarilor lipseste cu
desavarsire, ultimii sitari estici trecand prin padurile Luncavita- Babadag, spre nord. In Delta nu
sosesc sitari primavara. Drumurile celelalte raman oarecum aceleasi. Este mai mult ca sigur, ca
vadita grabire a reintoarcerii pasarilor a produs aceasta mica schimbarea infatisarii pasajului,
primavara.

Ca si la descrierea generala a fenomenelor de migratie, facuta in capitolele premergatoare,
aceasta descriere a drumurilor de pasaj nu trebuie considerata rigid si formal. Exista aici, ca in
general in problema migratiei pasarilor, o serie de exceptii, provocate mai ales de doua fenomene
principale:

Regimul hidrografic al Dunarii.

Situatia climatica a anului respectiv.

Daca, de exemplu, Dunarea a inceput sa creasca inca din timpul iernii si ofera pasarilor de
apa posibilitati de trai si de repaus in lunca, atunci pasajul se imparte cam in regiunea lacurilor din
sudul Constantei si 0 mare parte a pasarilor de apa invadeaza regiunea inundabila a Dunarii, de
la Calafat pana in Insula Brailei. Acelasi lucru se poate intampla si toamna, daca apele sunt mari.

De interes pentru zona Dobrogei sunt urmatoarele rute:

- Drumul sarmatic vine din Rusia de sud-vest, pana peste Bosfor, in Asia-Mica. Acest drum
se poate identifica cu vechiul drum Bosfor-Suez al lui Lucanus. El este frecventat de laride,
limicole, gaste, rate, cocori, pelicani, dropii si spurcaci;

- Drumul pe tarmul Marii Negre, o ramificatie a drumului sarmatic, frecventat mai ales de
laride, limicole (becatine,limoze) si pelicani;

- Drumul pontic, vechiul drum al lui Menzbier (1895), constatat si de Almasy (1898), apoi de
Floricke (1918), in Delta, vine din nord, nord-est, aducand pasarile din Europa central-
nordica si Rusia vestica. Acest drum este frecventat de gaste, garlite, rate, cocori, berze,
grauri, porumbei, prepelite, dropii;

- Drumul sitarilor, venind din N-E spre S-V, in front larg, se raspandeste de la Luncavita pana
spre padurea Letea din Delta Dunarii.

Pentru aceste specii de pasari migratoare s-au implementat si utilizat metode diferite de
monitorizare care sa poata reda toate particularitatile de pasaj (directii de deplasare, culoare de
migratie, comportament etc.). Principala metoda de lucru utilizata a fost cea a punctelor fixe
deoarece aceasta metoda poate asigura colectarea de date ce permit stabilirea dinamicilor
migrationale.

In acest sens au fost alese puncte cheie care sa acopere intreaga zon& de studiu in vederea
identificarii directiilor si culoarelor de pasaj preferate de speciile de pasari. Perioadele de
monitorizare au fost astfel selectate incat sa surprinda perioadele de varf al migratiei in vederea
stabilirii importantei eventualelor rute de migratie ce traverseaza zona de studiu. in figura de mai
jos se poate observa dinamica migratiei pe teritoriul Dobrogei, dinamica ce releva faptul ca
amplasamentul parcului eolian este situat intre principalele rute de migratie (linii rosii), fapt sustinut
si de numarul foarte redus de pasari observate in perioadele de migratie (mai putin de 100 de
exemplare), numar ce pentru perioada migratiei este extrem de mic comparativ cu rutele principale
unde se pot observa peste 1000 de exemplare si care demonstreaza ca zona de sudiu nu are
importanta din punct de vedere al migratiei .
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Fig.43 — Dinamica ira‘;iei in Dobrogea

Ca urmare a monitorizarii efectuate s-au identificat 65 specii de pasari in zona de studiu

tabelul nr. 65 .
Nr. | Denumireaspeciei | Denumireaspecieiin | Frécventa | Prezenta Formular Natura
crt. in romana Latina in zona in zona 2000
SPA Delta Dunarii si
1 Starc pitic Ixobrychus minutus X Z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si

2 Ciocarlia de padure | Lullula arborea X z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si

3 Starc galben Ardeola ralloides X z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si

4 Egreta mica Egretta garzetta X Z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si

5 Egreta mare Egretta alba X Z Complexul Razim-Sinoe

6 Stirc cenusiu Ardea cinerea X
SPA Delta Dunarii si

7 Stirc rosu A. purpurea X Z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si

8 Barza alba Ciconia ciconia XX Sz Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si

9 Barza neagra Ciconia nigra X sz Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si

10 Tiganus Plegadis falcinellus X z Complexul Razim-Sinoe

11 Girlita mare Anser albifrons XX
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SPA Delta Dunarii si
12 Gisca de vara Anser anser XX z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
13 Rata mica Anas crecca X z Complexul Razim-Sinoe
14 Rata mare Anas platyrhyncos
15 Graur Sturnus vulgaris X
SPA Delta Dunarii si
16 Gaie neagra Milvus migrans X Z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
17 Serpar Circaetus gallicus X Sz Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
18 Lebada de iarna Cygnys cygnus XX Z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
19 Lebada de vara Cygnus olor Complexul Razim-Sinoe
20 Uliu porumbar Accipiter gentilis
21 Uliu pasarar Accipiter nisus X
SPA Delta Dunarii si
22 Pupaza Upupa epops X Z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
23 Sorecar comun Buteo buteo XX Sz Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
24 Sorecar mare Buteo rufinus X Sz Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
25 Soimul randunelelor | Falco subbuteo X z Complexul Razim-Sinoe
26 Vinturel rosu Falco tinnunculus SZ
SPA Delta Dunarii si
27 Soim de iarna Falco columbarius X z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
29 Vinturel de seara Falco vespertinus X Z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
30 Pescarus sur Larus canus X Sz Complexul Razim-Sinoe
31 Pescarus razator Larus ridibundus X Sz
32 Ciocirlan Galerida cristata X Sz
33 Lastun de mal Riparia riparia X z
SPA Delta Dunarii si
34 Rindunica Hirundo rustica XX z Complexul Razim-Sinoe
35 Lastun de casa Delichon urbica XX
SPA Delta Dunarii si
36 Fisa de cimp Anthus campestris XX sz Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
37 Codobatura galbena | Motacilla flava X sz Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
38 Codobatura alba Motacilla alba XX sz Complexul Razim-Sinoe
39 Ochiul boului Troglodytes troglodytes X SZ
SPA Delta Dunarii si
40 Sturz de visc Turdus viscivorus X Z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
41 Frunzarita cenusie Hippolais pallida X Sz Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
42 Frunzarita galbena Hippolais icterina X Sz Complexul Razim-Sinoe
43 Pitulice sfiriitoare Phylloscopus sibilatrix X z
44 Pitulice mica Phylloscopus collybita X Sz
45 Chira de balta Sterna hirundo X Sz
46 Pitigoi albastru Parus cauruleus X Sz
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47 Pitigoi mare Parus major X Sz
48 Grangur Oriolus oriolus X Sz
49 Sfrincioc rosiatic Lanius collurio XX Sz
Sfrincioc cu frunte
50 neagra Lanius minor XX Sz
51 Gaita Garrulus glandarius X Z
52 Cotofana Pica pica 9 sz
53 Stincuta Corvus frugilegus XX Sz
54 Cioara neagra Corvus corone cornix XX SZ
55 Vrabia Passer domesticus XX Sz
56 Vrabie negricioasa Passer montanus XX Sz
57 Canaras Serinus serinus X Y4
58 Florinte Carduelis chloris 14 sz
59 Sticlete Carduelis carduelis Sz
60 Scatiu Carduelis spinus X Sz
61 Nagat Vanellus vanellus Sz
62 Porumbel gulerat Columba palumbus XX -1 Y4
63 Fazan Phasianus colchicus XX Sz
SPA Delta Dunarii si
64 Pelican comun Pelecanus onocrotalus X z Complexul Razim-Sinoe
SPA Delta Dunarii si
65 Pelicanul cret Pelecanus crispus 12 z Complexul Razim-Sinoe
Legenda :

X — Specii prezente in zona

XX — Specii cu prezenta buna in zona
s — specii identificate stand pe teren , tufarisuri, copaci, stalpi
z- specii identificate in zbor

Sz — specii migratoare

Din cele 65 specii de pasari identificate in urma monitorizarii , 32 specii se regasesc pe
formularul standard Natura 2000 pentru situl ROSPAO031 Delta Dunarii si Complexul Razim-

Sinoe.

Concluzie : analiza spectrului avifaunistic a condus la urmatoarele date cantitative : 65 specii
din care 9 specii rapitoare , 32 specii migratoare , 10 specii care ierneaza si 14 specii cuibaritoare.

numar specii

= rapitoare ™ migra

toare

specii de iarna

cuibaritoare
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6.POTENTIALELE EFECTE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI

Metodologia de evaluare a PMUD

Ghidul generic privind evaluarea de mediu pentru planuri si programe recomanda
evaluarea obiectivelor planului si evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele relevante de mediu
si obiectivele planului. Scopul acestei evaluari este identificarea legaturilor si gradului de
concordanta dintre obiective.

Informatiile si datele privind starea actuala a mediului pentru aspectele de mediu
considerate relevante pentru plan si datele privind evolutia probabila in situatia neimplementarii
PMUD constituie punctul de plecare pentru evaluarea de mediu.

Evaluarea se bazeaza pe analiza compatibilitatii intre obiectivele strategice ale PMUD
si cele relevante de mediu, cu mentiunea ca intre cele 5 obiective strategice ale PMUD se
gaseste explicit si cel de mediu. In eventualitatea existentei unor incompatibilitati, ar fi fost
necesara propunerea unor masuri de reducere sau compensare, astfel incat impactul asupra
mediului sa fie minim. A fost analizata masura in care PMUD, prin obiectivele sale strategice,
se adreseaza problemelor de mediu identificate. Evaluarea s-a realizat prin intermediul unei
matrici. in fiecare casutd se aratd daca un obiectiv al PMUD este compatibil sau nu cu un
obiectiv de mediu. Au fost utilizate coduri cu valori de la -2 la +2.

Tabelul 66 . Scala de cuantificare a efectelor implementarii PUMD asupra obiectivelor
de mediu relevante

Valoarea / Amploarea impactului Justificare /descriere

codul de

culoare
Impact semnificativ Se refera la efectele majore ( semnificative ) cu
pozitiv caracter pozitiv , care se manifesta pe termen lung

sau permanent , au acoperire pe scara larga si
contribuie la obiectivul de mediu stabilit

Impact pozitiv Se refera la efecte minore (reduse), cu caracter
pozitiv direct sau indirect, care sunt resimfite la nivel
local si pot contribui partial la atingerea obiectivului
de mediu stabilit

0 Nici un efect /efectele Nu are efecte , sau efectele sunt foarte reduse si nu
nu pot fi cuantificate pot fi facute predictii exacte , sunt ncesare detalii
suplimentare pe teren despre caracteristicile
proiectelor si marimea lor

-1 Impact negativ Se refera la efecte minore (reduse), cu caracter
negativ direct sau indirect, care sunt resimiite la
nivel local si pot contribui partial la atingerea
obiectivului de mediu stabilit

-2 Impact negativ Se refera la efectele majore (semnificative) cu
semnificativ caracter negativ, care se manifesta pe termen lung
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sau permanent, au acoperire pe scara larga si nu
permit atingerea obiectivului privind mediul stabilit.

Evaluarea obiectivelor PMUD

Scopul acestei etape de analiza este:

- de a evalua compatibilitatea reciproca dintre obiectivele strategice ale PMUD, de a identifica
atat sinergiile, cat si posibilele neconcordantele dintre aceste obiective.

- de a evalua compatibilitatea dintre obiectivele PMUD si obiectivele de mediu relevante, de a
identifica atat sinergiile, cat si neconcordantele posibile.

Evaluarea compatibilitatii obiectivelor PMUD, dintre care unele pot fi obiective de mediu, unul
fata de celalalt, poate arata ca unele obiective ale PMUD sunt compatibile sau pot necesita masuri
de adaptare. In acest caz evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele strategice PMUD si ORM
poate fi considerata corespunzatoare. Aceasta este prezentata in tabel 67 si analizata dupa
matrice.

Tabel 67 Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele strategice PMUD si obiectivele relevante de mediu

Obiective strategice PMUD ORM1 | ORM2 | ORM3 | ORM4 | ORM5 | ORM6 | ORM7 | ORM8
Accesibilitate +2 0 0 0 +1 0 +1 +2
Siguranta si securitate +1 +1 0 0 +1 0 +1 +1
Mediu +2 +1 +2 +2 +2 +1 +1 +1
Eficienta economica +1 +1 +1 +1 +2 0 +1 +1
Calitatea mediului urban +2 +2 +1 +1 +2 +1 +2 +2

Nota | :

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care
permite alegerea celor mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii i servicii. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite
puncte;

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitaaii pentru calatori si pentru
comunitate in general,

3. Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii privind transportul de calatori si de
marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitaii mediului urban si
a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, economiei si societatii

Nota Il :

ORM 1 Aer si schimbari climatice

ORM 2 Apa.

ORM 3 Solul, eroziunea costiera si utilizarea terenurilor
ORM 4 Biodiversitatea.

ORM 5 Populatia si sanatatea umana

ORM 6 Patrimoniul cultural, arheologic si peisagistic
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CONSULTING

ORM 7 Managementul riscurilor.
ORM 8 Cresterea gradului de con tientizare a publicului asupra problemelor de mediu

Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele PMUD si obiectivele relevante de mediu

Analiza nu a identificat nici un conflict intre obiectivele PMUD si obiectivele relevante de mediu
(ORM).

Prin obiectivul “Accesibilitate” al PMUD, beneficiarii directi vor fi cetatenii prin incurajarea
alternativelor nepoluante (mersul pe jos si cu bicicleta) si a transportului in comun. Prin atingerea
acestui obiectiv se vor reduce emisiile de gaze cu efect de sera si se vor inregistra efecte benefice
asupra sanatatii umane.

Obiectivul PMUD “Siguranta si Securitate” nu are un efect direct asupra mediului, insa se
asteapta ca acesta sa fie elementul cheie in crearea unui mediu sigur pentru deplasarea
persoanelor in polul de crestere Tulcea .

Obiectivul “Mediu” al PMUD se asteapta sa aiba efecte pozitive pentru toate obiectivele
relevante de mediu, in special asupra calitatii aerului, prin reducerea emisiilor poluante, inclusiv a
celor acidifiante si a GES, acestea fiind considerate de baza pentru acest obiectiv. in acest obiectiv
comun PMUD si ORM sunt considerate si masurile privind reducerea nivelului de zgomot, cu efecte
pozitive mai ales asupra sanatatii populatiei. Cetatenii vor beneficia de conditii de viata mai bune,
de o calitate mai buna a drumurilor care vor fi mai putin afectate de ploi prin imbunatatirea
sistemului de colectare a apelor pluviale.

Obiectivul strategic “Eficienta Economica” al PMUD se asteapta sa aiba un efect pozitiv
asupra ORMS care priveste populatia si sanatatea umana, pentru ca timpii de asteptare in trafic
se vor scurta si cetateanul va avea putea desfasura alte activitati profesionale sau recreative.

Prin implementarea PMUD Tulcea , obiectivul “Calitatea Mediului Urban” se asteapta sa
aduca beneficii, pentru ca acest document strategic este orientat spre cre terea calitatii s vie ii, cu
un accent particular pe controlul parcarii vehiculelor, in special in centrul municipiului Tulcea , pe
extinderea zonelor pietonale, introducerea spatiului partajat, cresterea lungimii pistelor de biciclete,
cresterea calitatii si ponderii transportului public, cresterea masurilor de siguranta pentru
automobilisti, pietoni si biciclisti, reducerea poluarii aerului, in special in ceea ce priveste emisiile
de NOx si PM10 si reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd. imbunatatirea calitatii mediului
urban va avea un impact pozitiv semnificativ si asupra sanatatii umane, prin incurajarea mersului
pe jos sau cu bicicleta.

In tabelul 67 este prezentatd evaluarea efectelor potentiale generate de implementarea
actiunilor si proiectelor din PMUD, analizate pe baza aceleiasi scale de cuantificare prezentata in
Tabelul 66 de mai sus, prin acordarea de note corespunzatoare efectului potential al actiunii asupra
fiecaruia din cele 8 obiective relevante de mediu.

Evaluarea de mediu a scenariului preferat al PMUD

Scenariul Preferat a fost dezvoltat intr-un mod sistematic si structurat considerand in primul
rand sustenabilitatea in cadrul PMUD. Planul de actiune prezentat in PMUD a {inut seama de
urmatoarele aspecte: numarul proiectului, propunerea de proiect, obiectivele, descrierea, costuri
de investitii, autoritatea responsabild pentru implementare. in RM s-au pastrat codificarile, iar
terminologia folosita a fost de propuneri de proiecte si nu masuri, deoarece in acest raport masurile
sunt relative la actiunile ce se iau pentru reducerea si prevenirea poluarii in fazele de constructie
si de functionare.

Tabelul 68. Evaluarea efectelor potentiale generate de PMUD

RAPORT DE MEDIU-PMUD MUNICIPIU TULCEA Pg.160/192


mailto:office@eco-green.ro
mailto:gabriela.badea@eco-green.ro

Tulcea, str. Garii, nr. 1 Bl. G1, sc. C, apt.3
136/436/2007 CUI RO 22244774
Telefon/fax : 0340-104.067
e-mail : office@eco-green.ro, gabriela.badea@eco-green.ro

Masura/Proiect din OBIECTIVE RELEVANTE DE MEDIU ( ORM)

PMUD ( cod proiect) | ORM1 ORM2 | ORM3 ORM4 ORM5 ORMS6 ORM7 ORMS8
Aer si Apa Sol , Biodiversit | Populatie Patrimo Managem Constien
schimbari eroziune | ate si sanatate | niul entriscuri | tizare
climatice costiera umana cultural publica

si
arheolog
ic
P1. Proiect de +2 0 +1 0 +2 0 0 +2

imbunatatire a
rutelor si traseelor
transportului public
din municipiul
Tulcea

P1.1. Proiect de +2 0 +1 0 +2 0 0 +2
mentenanta,
monitorizare si
gestionare a
sistemului de
transport
P1.2. Modernizarea | +2 0 +1 0 +2 0 0 +2
parcului auto de
transport calatori din
Municipiul Tulcea
prin achizitionarea
de vehicule
nepoluante pentru
transportul public
P1.3. Proiect de 0 0 0 0 0 0 0 +2
implementarea
sistemului afisaj
electronic in statiile
de transport in
comun

P1.4. Achizitia de +1 +2 +1 +2 +1 +1 +1 +1
nave de transport
public, pasageri si
marfuri

P1.5. Proiect de +! +2 +1 +2 +2 0 +1 +1
implementare sistem
integrat de transport
public, intre
transportul rutier si
cel naval

P1.6. Proiect de +1 +1 +1 +2 +1 0 +1 0
realizare a unui far
si mini port turistic,
Cu rezervarea unei
zone publice pentru
parcarea
ambarcatiunilor si
“boat share"

P1.7. Proiect de +1 +2 +1 +2 +1 0 +1 0
realizare a unui nou
traseu naval de
transport marfuri in
zona Strazii Portului
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P1.8. Proiect de +1 +2 +1 +2 +1 0 +1 0
realizarea a unei
zone publice pentru
lansarea
ambarcatiunilor in
zona Strazii Digului
P2. Proiect de +2 0 +1 +2 +1 0 0 0
amenajare Si
reamenajare a
spatiilor verzi din
cadrul municipiului
Tulcea integrat cu
sistemul integrat de
amenajare piste
pentru biciclisti
P2.1. Proiect de +2 0 +1 +2 +1 0 0 0
reabilitare a spatiilor
verzi dintre blocuri
P2.2. Proiect de +2 0 +1 +2 +1 0 0 0
reabilitare si
remodelare a
spatiilor verzi de
aliniament aferent
pistelor pentru
biciclisti

P2.3. Proiect de 0 0 0 0 +1 0 0 0
realizare de scuaruri
in urma remodelarii
intersectiilor
nesemaforizate sau
CuU prospecte
stradale variabile
P2.4. Proiect de 0 0 0 0 +2 0 0 0
reabilitare a spatiilor
de joaca pentru copii
din zonele
rezidentiale, din
cadrul municipiului
Tulcea

P2.5. Proiect de 0 0 0 0 +2 0 0 0
amenajare spatii noi
de joaca pentru copii
in zonele
rezidentiale

P2.6. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 0 0
mentenant,
monitorizare Si
gestionare a
sistemului integrat
de spatii verzi
amenajate, locuri de
agrement, sport si
loisir

P2.7. Proiect de +2 0 +1 +1 0 0 0 0
reabilitare si
reamenajare a
zonelor de
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agrement, sport si
loisir

P3. Proiect Bike +1 +1 0 +1 +1 0 0 +1
Sharing, amenajare
piste pentru biciclisti
Si zone de
stocare/statii de
incarcare, achizitie
de flotile de biciclete
si barci cu vasle cu
asistenta electrica in
cadrul municipiului
Tulcea

P3.1. Proiect de +1 0 0 +1 +1 0 0 0
realizare pista
pentru biciclisti
P3.2. Proiect de +1 +1 0 +1 +1 0 0 +1
realizare zone de
stocare zone de
stocare/statii de
incarcare, achizitie
de flotile de biciclete
si barci cu vasle cu
asistenta electrica la
nivelul municipiului
Tulcea

P3.3. Proiect de 0 0 0 0 0 0 0 +1
mentenanta,
monitorizare si
gestionare a
sistemului integrat
Bike Sharing
P3.4. Proiect de +1 0 0 +1 +1 0 0 +1
reamenajare a
spatiilor verzi si
trama pietonala pe
traseele pistelor
pentru biciclisti

P4. Proiect privind 0 0 0 0 0 0 0 +1
incluziunea sociala
prin accesibilitate la
spatiile publice din
oras

P4.1. Proiect de +1 +1 +1 +1 0 0 +1 +1
amenajare Si
prelungire a
pietonalului, Portul
Dunarii spre piata
Mircea cel Batran
P4.2. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
amenajare Si
prelungire a
pietonalului, piata
Mircea cel Batran
spre piata Noua
(strada Pacii)
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P4.3. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
amenajare Si
prelungire a
pietonalului, piata
Mircea cel Batran,
strada Babadag
spre noua zona
amenajata de pe
strada Antenei
P4.4. Proiect de +1 +1 +1 +1 0 0 +1 +1
amenajare Si
prelungire a
pietonalului,
promenada Dunarii,
spre Iberom
Business Center
P4.5. Proiect de +1 +1 +1 +1 0 0 +1 +1
amenajare Si
prelungire a
pietonalului,
Promenada Dunarii,
strada Lacul
Ciuperca, strada
Isaccei pana la
strada
Constructorilor
P4.6. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
extindere a
pietonalului de pe
Strada Gloriei, de la
Muzeul de
Etnografie si Arta
Populara pana la
Monumentul Eroilor
P4.7. Proiect de +1 +1 +1 +1 0 0 +1 +1
extindere a
pietonalului existent
promenada Dunarii
Tn zona Farului nou
propus

P4.8. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
organizare a
Centrului Istoric Tn
zona delimitata de
strazile Isaccei,
Babadag si Buna
Vestire si
pietonizarea tuturor
circulatiilor rutiere
din interiorul
Centrului Istoric
P5. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
realizare Park &
ride/ bike share
pentru vizitatori,
rezidenti si navetisti
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P5.1. Proiect de +1 +1 +1 +1 0 0 +1 +1
remodelare spatiala
(in cadrul proiectului
Park & Ride si bike
share - OS.5) a
zonei din fata garii
ce cuprinde si zona
de autogara (NI-10
si NI-7)

P5.2. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
realizare a unei
parcari (in cadrul
proiectului Park &
Ride si bike share -
0S.5), in zona STX
OSV Tulcea (pe
strada Ivanov
Dumitru) (NI-11)
P5.3. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
realizare a unei
parcari (in cadrul
proiectului Park &
Ride si bike share -
0S.5), zona
Dedeman (NI-12)
P5.4. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
realizare a unei
parcari (in cadrul
proiectului Park &
Ride si bike share -
08S.5), intersectie
strada Mahmudiei
cu strada Viticulturii
(NI-3)

P5.5. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
realizare a unei
parcari (in cadrul
proiectului Park &
ride - OS.5), zona
Complexului Intimus
(NI-4)

P5.6. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
realizare a unei
parcari (in cadrul
proiectului Park &
ride - OS.5), in zona
strada Gloriei cu
Aleea Vacarescu
(NI-9)

P5.7. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
realizare a unei
parcari (in cadrul
proiectului Park &
ride - OS.5), zona
gara Tulcea marfuri
(NI-1)
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P5.8. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
realizare a unei
parcari subterane (in
cadrul proiectului
Park & ride - OS.5),
in zona Pietei
Mircea cel Batran
(NI-5)

P5.9. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
realizare a doua
parcari subterane
rezidentiale sub
Parcul Victoria si
sub Parcul
Personalitatilor
P5.10. Proiect de +1 0 +1 +1 0 0 +1 +1
amenajare statii
pentru taximetre n
cadrul zonelor de
transfer modal
P5.11. Proiect de +2 0 +1 +1 0 0 +1 +1
amenajare puncte
de incarcare a
vehiculelor electrice
P5.12. Proiect de 0 0 0 0 0 0 0 +1
informare i
prezentare a
conceptelor de Park
& ride si bike share
P5.13. Proiect de 0 0 0 0 0 0 0 +1
realizare a unei
retele integrate de
puncte de informare
turistica si modalitati
de transport local,
relationate cu
principalele noduri
de transfer a

populatiei.

P6. Proiect de +2 0 +1 +1 +2 0 +1 +2
fluidizare a traficului

in oras

P6.1. Proiect de +1 0 0 +1 +1 0 0 +1

realizare trama
stradala pentru
conectarea
periferica dintre
strada Babadag si
DJ222 (spre
Agighiol)

P6.2. Proiect de +1 0 0 +1 +1 0 0 +1
realizare trama
stradala pentru
conectarea
periferica dintre
strada Babadag si
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strada Barajului
(spre strada Isaccei)
P6.3. Proiect de +1 0 0 +1 +1 0 0 +1
realizare trama
stradala pentru
conectarea
periferica dintre
strada Barajului si
strada Isaccei (spre
Isaccea)

P6.4. Proiect de +1 0 0 +1 +1 0 0 +1
realizare trama
stradala pentru
conectarea
periferica dintre
strada Barajului si
strada Isaccei (prin
strada Spitalului)
P6.5. Proiect de +1 0 0 +1 +1 0 0 +1
realizare trama
stradala pentru
conectarea
periferica dintre
strada luliu Maniu si
strada Isaccei (prin
strada Energiei)
P6.6. Proiect de +1 0 0 +1 +1 0 0 +1
realizare a unei
strazi de legatura
ntre Strada Victoriei
si Strada Isaccei,
prin extinderea
Strazii Carpati si
organizarea a doua
sensuri giratorii la
intersectia acesteia
cu Strada Victoriei,
respectiv Strada
Isaccei.

P6.7. Proiect de 0 0 0 0 0 0 0 +1
stabilire a zonelor de
incasare diferentiata
a tarifului pentru
parcarea vehiculelor
P6.8. Proiect de +1 0 0 +1 +1 0 0 +1
modernizare a
strazilor (carosabil,
pietonal, spatii verzi,
piste pentru biciclisti,
etc.) din municipiul
Tulcea

P6.9. Proiect de +1 0 +1 0 +2 0 0 +1
implementare,
monitorizare Si
gestionare a orarului
de functionare a
sistemului de
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colectare deseuri
menajere, acesta
realizandu-se pana
la ora 7:00
dimineata

P6.10. Proiect de +1 0 +1 0 +2 0 0 +1
implementare,
monitorizare Si
gestionare a orarului
de functionare a
sistemului de
salubrizare a
spatiilor publice
(trotuare, spatii verzi
Si carosabil),
aceasta realizandu-
se pana la ora 7:00
dimineata

P6.11. Proiect de 0 0 0 0 0 0 0 +1
realizare strazi cu
sens unic

P6.12. Proiect de
implementare a
sistemului integrat
de semaforizare
P6.13. Proiect de +1 0 0 +1 +2 0 0 +1
realizare noduri de
transfer a populatiei
la intrarea in oras
P6.14. Proiect de +1 0 +1 +1 +1 0 0 +1
realizare a graficului
de timp privind
livrarea marfurilor in
zona centrala

Evaluarea propunerilor de proiecte din PMUD

PropunerilE de proiecte din PMUD au efecte pozitive directe asupra imbunatatirii calitatii
mediului si a starii de sanatate a populatiei pe termen mediu si lung. Efectele potential negative
caracteristice mai ales fazelor de constructie pot fi gestionate in limitele admise de reglementarile
de mediu. In ceea ce priveste amplasarea si suprafata acoperitd de propunerile de proiecte,
acestea nu sunt in imediata apropiere a zonelor protejate. Propunerile de proiecte se incadreaza
n sectoare prioritare pentru ceea ce reprezinta un PMUD, acoperind urmatoarele aspecte:

- Intarirea capacitatii administrative;

-Proiecte pentru imbunatatirea integrarii intre planificarea urbana si infrastructura de transport,
pietonala si pentru biciclete;

- Proiecte suplimentare propuse de Primaria Tulcea in cartiere; -

- Transport rutier si politici de parcare integrate;

- Managementul mobilitatii si sistem de management de trafic;

- Proiecte la nivel regional/national.

Domeniile au fost selectionate echilibrat si pot varia de la cele institutionale/consolidarea
tcapacitatii institutionale pana la propuneri de proiecte concrete. Evaluarea efectelor potentiale
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generate de implementarea PMUD Tulcea s-a realizat in raport cu obiectivele relevante de mediu
si cu considerarea aspectelor specifice si particularitatilor fiecarei propuneri de proiect.

Impactul se analizeaza pentru faza de constructie si pentru cea de functionare de dupa
finalizarea proiectelor realizate. In faza de constructie impactul poate fi negativ si in unele
imprejurari semnificativ negativ, in timp ce in faza de functionare, operare impactul pe termen
mediu si lung poate fi pozitiv sau semnificativ pozitiv. Conform definitiilor scalei de evaluare din
tabelul 6 de mai sus, ponderea mai mare s-a acordat etapelor de functionare, operare a proiectelor,
pentru ca analiza prezinta mai multa acuratete daca se realizeaza pe interval mai lung.

Domeniile de actiune propuse prin PMUD vor conduce in general la efecte pozitive sau
semnificativ pozitive asupra mediului, existind insa si unele aspecte de impact negativ in etapele
de constructie.

n cazul propunerilor de proiecte privind consolidarea capacitatii institutionale si de planificare,
efectele asupra mediului vor fi mai ales indirecte, dar pozitive pe termen lung:

[ Actiunile care se refera la consolidarea capacitatii institutionale vor conduce la:

- cresterea numarului de persoane cu acces la serviciile de transport public;

- cresterea frecventei serviciilor de transport cu autobuzul;

- cresterea modului non-auto;

- cresterea zonei pietonale;

- cresterea densitatii pistelor de biciclete;

- cresterea procentului de vehicule de transport public pe deplin accesibile;

- cresterea accesibilitatii pentru pietoni (calitatea suprafetelor, treceri de pietoni);

- cresterea ponderii deplasarii fara autoturism;

- intarirea angajamentului cu grupurile vulnerabile;

- cresterea nivelului de constientizare cu privire la moduri alternative de transport;

- diseminarea informatiilor necesare pentru reducerea poluarii urbane, emisii de GES si
cresterea capacitatii de adaptare urbana;

- actualizarea bazei de date pentru sectoarele carora acest plan li se adreseaza;

[ Prin actiunile privind activitatile de planificare se vor imbunatati practicile in domeniile
analizate in cadrul PMUD:

- Siguranta si Securitate;

- Eficienta economica;

- Reducerea numarului de vehicule in cautarea unui loc de parcare;

- Reducerea numarului de vehicule parcate necorespunzator,;

- Echilibrarea utilizarii spatiului soselelor pentru a reduce dominanta vehiculelor private;

- Reducerea aglomeratiei din trafic;

- Reducerea neta a riscului de poluare a apei si solului prin proiectarea de noi infrastructuri.
Domeniile de actiune care implica investitii /proiecte sunt fie proiecte noi, avand un caracter cadru,
urmand sa fie precizate amplasamentele si caracteristicile acestora, fie sunt proiecte care continua
sau reabiliteaza intersectii, sensuri giratorii, treceri de pietoni. Actiunile pot avea efecte directe
potential pozitive sau negative asupra unor componente de mediu sau pot avea efecte indirecte
asupra unuia sau mai multor elemente ale mediului. Reiteram ipoteza de lucru, prin care evaluarea
efectelor acestor actiuni s-a considerat prin ambele etape de constructie si de operare a proiectelor.

Pe durata efectuarii lucrarilor de constructie a unor proiecte noi sau a celor care continuad sau
reabiliteaza drumuri, infrastructura rutiera sau feroviara, se pot inregistra efecte negative asupra
mediului, insa impactul acestor activitati este limitat in general pe durata executiei lucrarilor i nu
se va inregistra impact negativ semnificativ. Intensitatea impactului depinde de tipul, localizarea si
amploarea lucrarilor, si nu in ultimul rand de masurile care vor fi adoptate pentru prevenirea
efectelor negative.
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Este de mentionat ca in evaluare nu s-au identificat masuri care sa fie cu un potential impact
negativ semnificativ (-2). Pentru masurile care au faze de constructie, de la interventii de scurta
durata si pana la constructii mai complexe, se vor propune masuri de prevenire si reducere a
impactului asupra mediului, sanatatii si sigurantei cetateanului. Efectele adverse ale actiunilor
mentionate anterior pot deveni semnificative atunci cand amplasamentul proiectului se suprapune
sau este situat in vecinatatea unor zone cu un nivel ridicat de sensibilitate (de exemplu ariile
naturale protejate, zone de patrimoniu cultural, arheologic si/sau peisagistic, sau cand prin
dimensiunea lor ori cumularea cu alte proiecte genereaza modificari cantitative sau calitative cu
magnitudine mare). Avand in vedere efectele potential negative ale actiunilor de mai sus, in functie
de caracteristicile, amploarea si localizarea proiectelor, se recomanda parcurgerea etapelor
prevazute in Ordinul 135/2010 al Ministrului Mediului si Padurilor privind aprobarea Metodologiei
de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private, pentru a se
stabli daca se supun procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

Aceste actiuni vor contribui nu numai la reducerea poluarii urbane, dar si la cresterea capacitatii
de adaptare a sistemului urban, prin toate componentele lui. Aplicarea masurilor va conduce la
imbunatatirea starii de sanatate a cetatenilor din municipiul Tulcea, contribuind la reducerea
poluarii, a emisiilor de GES si la atenuarea efectelor schimbarilor climatice, cu efecte pozitive
directe asupra calitatji vietii.

Efectele vor fi pozitive si semnificativ pozitive, urmand ca in fazele de constructie si reabilitare
sa se ia masurile necesare care vor fi dezvoltate in cadrul procedurii de evaluare a impactului
asupra mediului.

Se pot obtine beneficii directe, cum ar fi:

CEficientizarea si modernizarea infrastructurii de transport in Tulcea .

Oimbunététirea starii de sdnatate umana prin luarea unor masuri de prevenire a poludrii si
ameliorarea problemelor existente (poluarea aerului, poluarea sonora, poluarea apei, depozitarea
deseurilor).

[JProtectia solului impotriva eroziunii (eroziunea hidrica si eroziunea eoliana).

[IProtejarea populatiei si reducerea vulnerabilitatii fata de fenomenele meteorologice extreme
in domeniile de analiza vizate.

[Protejarea patrimoniul cultural si arheologic impotriva degradarii.

Cimbuné&tatirea starii favorabile de conservare a habitatelor si speciilor de flord si fauna
salbatica.

[1Conservarea diversitatii biologice in cadrul ariilor protejate.

Cimbunét&tirea comportamentului populatiei fatd de mediul inconjurator.

[1Dezvoltarea turismului prin valorificarea potentialului natural si urban existent.

[1Cresterea capacitatii de adaptare a sistemului urban din Tulcea .

Implementarea proiectelor contribuie la imbunatatirea calitatii vietii si a mediului si sanatatii
populatiei trebuie sa fie insotite de actiuni de formare profesionala, de actiuni de diseminare a
informatiei catre populatie, institutii, asociatii si organizatii profesionale, inclusiv prin intermediul
unitatilor de invatamant, astfel incat rezultatele acestora sa contribuie la constientizarea beneficiilor
economice, sociale si pentru mediu, la responsabilitate in activitatile desfasurate si la schimbarea
comportamentului Tn raport cu obiectivele strategice propuse prin PMUD.
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7. POSIBILELE EFECTE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI, INCLUSIV
ASUPRA SANATATII, IN CONTEXT TRANSFRONTIERA

Cooperarea transfrontiera este una dintre provocarile cheie ale programelor de cooperare
bilaterala care sprijina dezvoltarea zonelor de la granita externa a Roméaniei cu Moldova , Ucraina
si Bulgaria.

Cooperarea transfrontiera prevede actiuni comune cu scopul de a corela strategiile si
planurile de dezvoltare spatiala la nivel regional asigurand si coerenta interventiilor si a
programelor de investitji.

Obiectivul va fi realizat prin promovarea de actiuni in domeniul cooperarii transfrontiera si
inter-regionale:

* dezvoltarea sistemelor de infrastructura fizica (imbunatatirea infrastructurii de transport, a
retelelor si servicilor de informare si comunicare, realizarea interconexiunii sistemelor
energetice, de apa si reciclarea deseurilor);

« intarirea conexiunilor/relatiilor economice intre regiunile invecinate pentru a sustine
impreuna dezvoltarea economica durabila a zonei (dezvoltarea cooperarii in domeniile IMM,
turism si comertul de granita);

* realizarea coeziunii sociale si culturale intre comunitatile si cetatenii de pe ambele parti
ale granitei (dezvoltarea utilizarii Tn comun a infrastructurii din domeniile sanatate, cultura si
educatie); « solutionarea in comun a unor amenintari similare si simultane din partea factorilor de
mediu (realizarea unor sisteme de avertizare si control a riscurilor naturale si tehnologice).

in domeniul cooperérii transnationale existd programe de cooperare integratd in
managementul apelor (protectia si administrarea bazinelor hidrografice din zona de granita);
programe de cercetare, dezvoltare si inovare; actiuni transnationale de prevenire a riscurilor
naturale si tehnologice. Componenta de cooperare inter-regionala incurajeaza schimbul de
experienta si de bune practici referitor la dezvoltarea urbana, modernizarea serviciilor publice,
incluziune sociala, antreprenoriat.

Aplicarea PMUD va contribui la imbunatatirea conditiilor de transport si va crea premisele
dezvoltarii turismului.

PMUD nu are impact asupra mediului in context transfrontiera.

RAPORT DE MEDIU-PMUD MUNICIPIU TULCEA Pg.171/192


mailto:office@eco-green.ro
mailto:gabriela.badea@eco-green.ro

Tulcea, str. Garii, nr. 1 Bl. G1, sc. C, apt.3
136/436/2007 CUI RO 22244774
Telefon/fax : 0340-104.067
e-mail : office@eco-green.ro, gabriela.badea@eco-green.ro

8. MASURILE PROPUSE PENTRU A PREVENI, REDUCE S| COMPENSA, CAT
DE COMPLET POSIBIL, ORICE EFECT ADVERS ASUPRA MEDIULUI AL
IMPLEMENTARII PMUD

Evaluarea PMUD a condus la identificarea si evaluarea unor efecte potential pozitive
si poten ial negative. in raport cu obiectivele relevante de mediu, asociate actiunilor pe
domeniile si sectoarele care au fost alese in vederea implementarii acestui Plan.

Acestea au fost analizate si pentru faza de constructie si pentru cea de operare,
urmind ca pe parcursul derularii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului sa se
stabileasca si masurile de prevenire si reducere a poluarii.

Propunerile de proiecte din Planul de Actiune al PMUD au inca caracter general, fiind
prezentate sub forma unor proiecte pentru care traseul sau dupa caz, amplasamentul, nu
sunt inca definitivate. Lipsa detaliilor necesare identificarii conturului unora dintre proiecte,
pentru care nu sunt specificate elemente cu privire la amplasament, amploare si
caracteristici/capacitati, face necesara o analiza mai detaliata pentru fiecare.

In aceste conditii, in cadrul acestui capitol, se recomanda unele masuri cu caracter
general care se refera la implementarea unor categorii de proiecte (cadrul de reglementare)
si o serie de masuri in raport cu aspectele relevante de mediu, pentru a fi adaptate
specificului tipurilor de proiecte si amplasamentelor aferente.

Pentru a stabili masuri pentru a preveni si a reduce, cat mai mult posibil, orice impact
negativ asupra mediului care rezulta din punerea in aplicare a PMUD, se vor lua in
considerare prevederile legale si masurile stabilite in strategiile si planurile de actiune.

Au fost considerate si obiective specifice de mediu, cum ar fi:

[J Evitarea oricarui impact asupra zonelor naturale;

[ Mentinerea unui nivel redus al introducerii de drumuri noi;

[J Concentrarea pe dezvoltarea unui sistem eficient de transport public;

(1 Asigurarea unui nivel minim al emisiilor de CO2 pe perioada constructiilor si a
operarii.

[J imbunatatirea accesului la transportul public pentru a asigura c& mai mult de 85%
din populatia care utilizeaza acest tip de transport se gaseste la 10 minute de o statie de
transport public;

[ imbunatatirea calitatii retelelor pietonale;

[ Maximizarea utilizarii tehnologiei pentru a sprijini deplasarea;

(1 Adoptarea unor metode pentru a gestiona mai bine parcarea masinilor in oras,
reducand parcarea ilegala si impactul asupra trotuarelor pietonale.

Dintre recomandarile cu caracter general pentru implementarea PMUD se
mentioneaza urmatoarele:

[ Etapizarea lucrarilor de constructie a proiectelor din aceeasi zona de amplasament
sau a celor amplasate in zone adiacente si corelarea masurilor de prevenire, reducere,
compensare (daca este cazul) cu cele stabilite in urma evaluarilor pentru alte planuri sau
programe (de ex. cele referitoare la planificarea traficului si cea a zonei urbane, reabilitari
de strazi si constructii, organizarea de noi parcari, de treceri de pietoni, etc.).

O 1n functie de caracteristicile, tipul, amploarea si localizarea proiectelor, realizarea
evaluarii impactului asupra mediului va face obiectul recomandarii autoritatii competente de
mediu. Aceasta se refera in principal la tipurile de proiecte pentru care sau identificat
potentiale efecte negative sau semnificativ negative in cadrul evaluarii realizate pentru
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PMUD sau daca conditiile se vor modifica semnificativ fata de datele disponibile la aceasta
data;

[0 Abordarea tuturor aspectelor care privesc etapa de constructie se va face in cadrul
evaluarii de impact de mediu, pornind de la amplasarea organizarii de santier pana la
zonele in care urmeaza sa se faca interventii in spatii verzi sau chiar defrisari (daca sunt
absolut necesare pentru realizarea proiectului), etc. Etapa de constructie trebuie sa fie
evaluata din punctul de vedere al impactului asupra mediului cu considerarea conditiilor
specifice de amplasament iar masurile propuse trebuie sa se adreseze inclusiv acelor
aspecte care au in vedere eliminarea sau cel putin la reducerea interferentelor posibile cu
mediul din vecinatate: activitati curente ale locuitorilor din zona (comerciale, sociale,
agricole, industriale), zone de recreere sau destinate activitatilor de agrement, zone
sensibile de tipul unitatilor de invatamant, unitatilor sanitare, zone cu arii naturale protejate,
situri Natura 2000.

[ Evitarea amplasarii proiectelor in interiorul sau imediata vecinatate a ariilor
naturale protejate; in cazul in care acest fapt nu poate fi evitat, se vor stabili masuri
corespunzatoare conform planurilor de management ale ariilor protejate sau prin aplicarea
masurilor de evitare, reducere, compensare a efectelor semnificative asupra mediului
stabilite Tn cadrul procedurii de evaluare adecvata, daca aceasta nu a fost deja elaborata in
cadrul altui document de planificare.

[J Realizarea unor planuri de management de mediu pentru proiecte astfel incat pe
toatd durata acestuia (etapa de proiectare, constructie si operare) sa poata fi evaluate
performantele de mediu.

Pentru prevenirea si reducerea unor efecte adverse asupra mediului, in raport se
considera urmatoarele aspectele de mediu relevante:

[J Aer si schimbari climatice:

- alegerea amplasamentelor astfel incat distantele de transport sa fie minime;

- evitarea zonelor sensibile din punctul de vedere al calitatii aerului, atunci cand se
face localizarea proiectelor care implica emisii ridicate de poluanti atmosferici, in timpul
constructiei sau in etapa de functionare;

1 Apa

- excluderea zonelor expuse inundatiilor pentru amplasamentele vizate de proiect;
daca acest fapt nu poate fi evitat, in proiect se vor include masurilor de necesare de protectie
Tmpotriva inundatiilor;

- evitarea implementarii proiectelor care pot duce la alterarea starii chimice a
corpurilor de apa si a potentialului/starii ecologice a acestora;

- alegerea amplasamentului unui proiect cu considerarea tuturor folosintelor de apa
din zona de implementare a acestuia, existente, in curs de realizare sau incluse in unele
planuri sau programe (ex. surse de apa potabila, surse de apa industriala, irigatii,
piscicultura, agrement etc.);

1 Solul si utilizarea terenurilor

- limitarea suprafetelor de teren ocupate temporar (pe durata constructiei);

- analiza oportunitatii de schimbare a categoriilor de folosintd a terenurilor pentru
implementarea unor proiecte astfel incat sa nu fie afectate activitatile desfasurate in zona;

- refacerea amplasamentelor punctelor de lucru imediat dupa finalizarea lucrarilor de
constructie;

[J Biodiversitatea

- restrictionarea utilizarii de utilaje si vehicule si executia manuala a lucrarilor in
zonele sau in perioadele in care speciile de fauna prezinta vulnerabilitate;
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- inventarierea arborilor in cazul in care se impune defrisarea pentru realizarea unui
proiect si elaborarea unui plan de replantare si monitorizarea punerii in aplicare a acestui
plan; de preferat ca plantarea/replantarea arborilor sau arbustilor sa se faca in aceleasi zone
in care pentru realizarea lucrarilor au fost necesare defrisari;

- monitorizarea zonelor protejate expuse prin implementarea proiectelor si adoptarea
de masuri pentru evitarea instalarii speciilor invazive;

- In cazul in care habitatul este afectat prin realizarea unor lucrari pentru un proiect,
asigurarea unui nou habitat corespunzator speciilor afectate;

- crearea de oportunitati pentru migrarea faunei;

- asigurarea de coridoare biologice/pasaje pentru deplasarea nestingherita a faunei;

- efectuarea lucrarilor de constructie in afara sezonului de reproducere a animalelor
protejate identificate in zona lucrarilor;

[ Populatia si sanatatea umana

- implementarea unor programe de prevenire a poluarii in zonele in care proiectele
pot provoca disconfort si risc pentru populatie, atat in timpul constructiei cat si pe durata
operarii, in vederea adoptarii masurilor adecvate pentru reducerea impactului asupra
sanatatii umane;

- includerea criteriilor acustice in proiectarea infrastructurilor de transport sau a altor
proiecte cu surse de zgomot care pot provoca disconfort populatiei;

- reducerea riscurilor pentru sanatatea populatiei prin masuri tehnice (utilizarea unor
utilaje/ echipamente noi, eficiente si fiabile) si masuri organizatorice;

1 Patrimoniul cultural, arheologic si peisaj

- includerea in proiecte a unor masuri pentru protejarea obiectivelor cu valoare
culturala, arthitectonica;

- includerea in proiecte a unor masuri pentru punerea in evidenta a peisajelor cu
valoare deosebita;

- alegerea amplasamentelor pentru proiecte astfel incat impactul asupra zonelor cu
vizibilitate deosebita dinspre zonele recreationale, turistice, rezidentiale sa fie minim.
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9. EXPUNEREA MOTIVELOR CARE AU CONDUS LA SELECTAREA
VARIANTEI PMUD ALEASA

Urmare discutiile purtate in cele doua Grupuri de Lucru varianta finala de PMUD aleasa a tinut
contde:

- lungimea tramei stradale propuse a fi amenajate coroborata cu proprietatea terenurilor ;

- amplasarea nodurilor de transfer . coroborat cu zonele in care populatia se deplaseaza cel mai
mult de la un mijloc de transport la altul ;

- amenajarea pistelor pentru biciclisti si a centrelor de inchiriere biciclete ;

- amplasarea zonelor destinate activitatilor nautice coroborate cu proprietatea terenurilor si
existenta siturilor Natura 2000 ROSCI 0065 Delta Dunarii si ROSPA0031 Delta Dunarii si
Complexul Razim-Sinoe .

Astfel , pe plansele numerotate U07-U10 s-au efectuat urmatoarele modificari :

Uo7

1. Inlegenda se modifica in “MODERNIZARE TRAMA STRADALA EXISTENTA LA
NIVELUL MUNICIPIULUI TULCEA” si in “TRAMA STRADALA PROPUSA LA NIVELUL
MUNICIPIULUI TULCEA”;
Se elimina modernizarea trecerii de cale ferata;
Drumul si giratoriu propus se muta mai sus conform desenului.

wn

uo8

1. Inlegenda se modifica in “MODERNIZARE TRAMA STRADALA EXISTENTA LA
NIVELUL MUNICIPIULUI TULCEA” si in “TRAMA STRADALA PROPUSA LA NIVELUL
MUNICIPIULUI TULCEA”;
Se elimina modernizarea celor 2 treceri de cale ferata;
Trama strada propusa se elimina conform desen si giratoriu propus se muta la trama
stradala ramasa mai sus;

wn

1. Pista de bicicleta nu exista. De schimbat hasura conform propunere pista de biciclete;
2. Pista de bicileta propusa se elimina;

3. Traseu nou propus, pana la monumentul Eroilor si pe trada Prislav conform desen;

4. Nodul intermodal se muta conform desen

1. Inlegenda se modifica in “MODERNIZARE TRAMA STRADALA EXISTENTA LA
NIVELUL MUNICIPIULUI TULCEA” si in “TRAMA STRADALA PROPUSA LA NIVELUL
MUNICIPIULUI TULCEA”;

Se elimina modernizarea trecerii de cale ferata;

Trama stradala se muta mai sus conform desen si plan U07 si U08; Apare pista de bicleta
— traseu propus conform desen si plan U09;

Nu este apa. Se inlocuinte cu pamant. De comparat cu celelalte planuri;

La nodul intermodal mai apare si “boat share”;

Nodul intermodal se muta conform desen, idem plan UQ9;

Pista de bicileta propusa se elimina, idem plan UQ9;

w N

No ok
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8. Traseu nou propus, pana la monumentul Eroilor si pe trada Prislav conform desen, idem
plan UQ9.

10.DESCRIEREA MASURILOR AVUTE IN VEDERE PENTRU
MONITORIZAREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE ALE IMPLEMENTARII PMUD

Pentru alegerea celor mai potriviti indicatori a fost necesara mai intai o pre-selectie si apoi
o selectie finala a indicatorilor. In selectia finala au fost avute in vedere dou criterii:

- comparabilitatea cu alte programe de acest tip si

- existenta in sistemul de monitorizare si raportare actual al domeniului respectiv a datelor
necesare pentru calcularea indicatorului respectiv.

Aceste doua criterii asigura alegerea acelor indicatori care pot fi colectati si transmisi
autoritatii de mediu in vederea pregatirii rapoartelor de tara din cadrul instrumentelor juridice
internationale pentru schimbari climatice la care Romania este parte.

Programul de monitorizare a efectelor implementarii PMUD are in vedere identificarea
potentialelor efecte negative asupra mediului, permitdnd masuri suplimentare de reducere a
impactului asupra mediului sau de remediere a efectelor potential negative.

Programul are la baza obiectivele relevante de mediu ce pot fi influentate semnificativ de
implementarea PMUD.

Programul de monitorizare urmareste:

[1 Modul in care sunt atinse ORM prin implementarea PMUD, colectarea informatiilor privind
efectele semnificative asupra mediului si Tnregistrarea acestor informatii;

[ Implementarea corecta a masurilor propuse pentru reducerea poluarii, a emisiilor de GES,
dar si a masurilor de adaptare a sistemului urban la schimbarile climatice, avand in vedere si
verificarea eficientei acestora;

[ Identificarea efectelor adverse neprevazute si aplicarea unor masuri adecvate de
prevenire si remediere;

) Analiza si evaluarea dupa caz a necesitatii revizuirii PMUD.

Tn tabelul 69 de mai jos sunt prezentati indicatorii de mediu.

Aspecte de mediu | Indicator de mediu UM Tendinta Responsabilitate
relevante/ORM
Aer si schimbari Emisia de GES Tone COz Scadere (emisia UAT (date
climatice provenita din echivalent/ | totala poate sa statistice , sistmul e
transport an scada , raportare INEGES ,
conditionat de rapoarte locale de
mentinerea n stare a mediului ) .
limitele tintelor de
tara
Calitatea aerului -numar Scadere UAT ( date din
depasiri ale rapoarte de
valorilor evaluare a starii
limita mediului , sistemul
zilnice local de
pentru monitorizare a
poluantii : aerului , Reteaua
SOz, NOg, Nationala de
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O3, CO, Monitorizare a
PM10 Calitatii Aerului ) .
- numar
depasiri ale
valorilor
limita
anuale
pentru
protectia
sanatatii
umane
pentru
poluantii
SO2, NOz,
O3, CO,
PM10
Solul si utilizarea | Suprafata de spatii | Ha/an Crestere UAT ( date de la
terenurilo/ORM3 | verzi /perdele INS , Directia
forestiere infiintata Silvica )
Suprafata de teren | Ha/an Crestere UAT ( date de la
afectata de procese INS , rapoarte
de eroziune starea mediului ,
Institutul de
Cercetare pentru
Pedologie si
Agrochimie )
Biodiversitatea / Proiecte privind Numar Crestere UAT ( date
ORM4 reconstructia proiecte/an disponibile din
ecologica a unor rapoarte de mediu )
spatii verzi
Sénatatea Numarul de treceri | Numar/an Crestere UAT
populatiei/ORM5 | de pietoni noi si
imbunatatite
Numarul locurilor Numar/an Crestere UAT
de parcare
Protejarea Numarul lucrarilor % Crestere UAT
patrimoniului de patrimoniu
cultural , cultural sau
arheologic si arheologic care au
peisajul /ORM6 fost protejate n
timpul lucrarilor de
reabilitare aferente
PMUD/numar total
de lucrari de
patrimoniu din
zonele de
interventie aferente
PMUD
Constientizarea Campanii de Numar Crestere UAT ( parteneriat
publicului asupra | informare/diseminar | campanii/a cu universitati
problemelor de e/constientizare a n/judet autoritati locale ,
mediu /ORM8 societatii civile cu alte entitati )
privire la
schimbarile
climatice
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Nota :

Prin PMUD se propune stabilirea unui organism local responsabi cu implementarea , evaluarea si
monitorizarea PMUD Tulcea si un model al Planului de Monitorizare si Evaluare a PMUD , dar la data
elaborarii acestui raport nefiind infiitat , atributiile revin titularului Planului .

11. REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC AL INFORMATIEI FURNIZATE IN
RAPORTUL DE MEDIU

Conform HG nr. 1076/2004 privind evaluarea de mediu a unor planuri/programe pentru
Planul de Mobilitate Urbana al Municipiului Tulcea au fost organizate Grupuri de Lucru pentru
identificarea problemelor de mediu.

Observatiile /recomandarile/problemele ridicate de catre participanti au fost consemnate in
Procesele verbale intocmite si pot fi consultate la sediul APM Tulcea, la titular, expert de mediu.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) este un document strategic si un instrument
de politica de dezvoltare, avand ca scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si
agentilor economici din Municipiul Tulcea pentru a imbunatatii calitatea vietii, contribuind in acelasi
timp la atingerea obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta economica.

PMUD se bazeaza pe o componenta analitica puternica si pe un model de transport care simuleaza
nivelul si caracteristicile mobilitatii actuale si a celei de perspectiva din zona studiata

PMUD Tulcea asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de planificare si
management pentru mobilitatea urbana durabila, adaptate la conditiile specifice ale Municipiului
Tulcea. Pe baza unei analize detaliate a problemelor actuale si a celor de perspectiva in aria de
studiu, PMUD include o lista de proiecte si masuri menite sa imbunatateasca mobilitatea pe termen
scurt, mediu si lung, un plan de actiune si sursele de finantare posibile pentru proiectele si masurile
propuse.

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului TULCEA este mai intai de toate:
¢ Un proiect strategic si unificator;

¢ Un instrument de dialog:
- intre parteneri;
- intre populatie si utilizatori;
¢ Un instrument de actiune:
- in ceea ce priveste eficienta mobilitatii pe termen scurt si mediu;
- 1n ceea ce priveste perspectiva pe termen mediu pentru urmatorii 10 ani si perspectiva
de dezvoltare durabila pentru urmatorii 25 de ani.

Municipiul Tulcea este situat in extremitatea nordica a Dobrogei, pe malul drept al Dunarii;
se Tnvecineaza cu comunele Ceatalchioi, Pardina, Maliuc, Nufaru, Valea Nucarilor, Mihail
Kogalniceanu, Frecatei si Somova.

Coordonatele geografice ale municipiului sunt: 45010’ latitudine nordica si 28047’
longitudine estica.

Municipiul are o populatie de 73.707 locuitori (2012) ,iar suprafata teritoriului administrativ
al municipiului Tulcea este de 19.9933 ha (199 kmp). Parte a acestui teritoriu (cca 31%) este inclus
in Rezervatia Biosferei Delta Dunarii.

in prezent municipiul Tulcea se incadreaza in categoria oraselor mijlocii, avand o functie
predominant industriala: platforma industriei grele in partea de vest, nord-vest, a platformelor
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industriei usoare, situata in nordul-estul orasului si zona comerciala care este predominanta, in
prezent, in zona de sud a orasului.

in afard de functia industriala pe care o are, orasul are si o importanta functie turistica,
deoarece dispune de o mare varietate de obiective turistice — monumente istorice, culturale si
arhitecturale.

Pe baza obiectivelor strategice generale, pentru diminuarea si eliminarea disfuctiilor
specifice mobilitatii, calitatii spatiilor publice urbane si a spatiilor verzi din cadrul Municipiului

Tulcea, s-a stabilit o lista de obiective strategice generale si specifice.

OBIECTIVE STRATEGICE Hr.
Mr. Crt. GENERALE Py OBIECTIVE STRATEGICE SPECIFICE
Asigurarea accesibilitatii tuturor
categorilor de perscane, Remodelarea si dimensionarea corectd a
05.1 . . 05.1.1 L . .
inclusiv pentru persoanele cu tramei pietonale din municipiul Tulcea
dizabilitati
- - A= Trame stradale existente corect
05.2 MEEturarea u:1m_ mediu sigur 05.2.1 | dimensionate si realizarea unei trame
B stradale periferice municipiului Tulcea
Dezvoltarea si extinderea tramei stradale
05.3.1  sub forma integrata cu celelalte sisteme
din municipiul Tulcea
Asigurarea unui nivel optim de 05.3.2 | Fluidizarea traficului in oras la orele de varf
05.3 accesibilitate in cadrul 05.3.3 Interzicerea stationarii vehiculelor pe
. localitatii si in cadrul zonei de e marile artere de circulatie din oras
deservire a municipiului Tulcea Parciri cu tarife diferentiate pe zone, in
05.3.4 P '
cadrul municipiului Tulcea
05.3.5 Relatia p-er'iffrric:ﬁ rural-urban privind
mobilitatea in teritoriu
Modernizarea 5i extinderea sistemelor de
05.4.1 | transport inteligente (5T} si nepoluante
- stati ficientei ale municipiului Tulcea
mbunatatirea eficientei Ea— :
05.4 B Wiciilor i infrastructurii de 05.4.2 annn}rﬁa parcului naval Havrom Delta 5.A.
transport 05.4.3 Imbunatatirea rutelor si traseelor
transportului public din municipiul Tulcea
05.4.4 | Mentenanta serviciilor de transport public
Implementarea unui sistem integrat de
05.5.1 | spatii verzi amenajate, interconectate la
nivel zonal 5i local
Implementarea de sisteme
integrate de utilizare teritoriala Implementarea unui sistem integrat de
05.5 | la nivelul zonei de influent3 a 05.5.2 | parcaje pentru rezidenti si turisti,
municipiului Tulcea ' interconectate la nivel zonal 5i local
Implementarea unui sistem integrat de
05.5.3 | piste de biciclete, interconectate la mivel
zonal si local
Implementarea unui sistem integrat de
05.5.4 | utilizarea spatiilor publice, interconectate
la mivel zonal si local
Reducersa necesitatilor de
!.ra.rrspnrt mntun i re.duc:.eriaa Utilizarea sistemelor integrate de utilizare
B e e 05.6.1  teritoriald ca alternativi la transportul

reducerea consumului de
energie pentru activitatile de
transport

motorizat, la nivelul municipiului Tulcea
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+ Lanivel periurban

La nivelul zonei de influenta, asa cum sunt prezentate datele din situatia existenta, UAT -uri
precum Isaccea, Somova, Cataloi contribuie, prin forta de munca, la cresterea numarului de
utilizatori, la nivelul Municipiului Tulcea, in zilele lucratoare (de luni pana vineri). Astfel in cadrul
acestui scenariu se propun 2 proiecte principale:

e Proiect de realizare Park & ride si bike share pentru vizitatori si navetisti;

e Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor transportului public.

Realizare Park & ride/bike share pentru vizitatori si navetisti

Acest proiect va fi implementat pe termen mediu si presupune realizarea, la intrarea in
Municipiul Tulcea, anexat marilor artere de circulatie a unor zone amenajate cu rolul de a incuraja
vizitatorii si navetistii de a accesa transportul urban si transportul alternativ.

Aceste zone vor fi dotate cu:

e Parcare auto supravegheata video;

e Punct de informare cu privire la accesul la transportul public, transportul alternativ,

achizitionare bilet e-tickeing;
e Functiuni primare (servicii, comert, punct sanitar de urgenta, etc.);
o Statie de Bike Sharing si incarcare vehicule electrice.

Aceste sisteme de colectare si transfer teritorial vor fi conectate la sistemul functional periurban.
Acest proiect se va implementa in urmatoarele zone periferice ale orasului:
e Proiect Park & ride (OS.5), la intrare in oras, pe strada Babadag, in dreptul complexului
comercial LIDL (NI-2);
e Proiect Park & ride (0S.5), pe DJ222 |a intersectie cu strada Viticulturii (NI-3);

o Proiect bike sharing (0S.5), pe strada Isaccei la intersectie cu strada Barajului (NI-12).

Imbunatéatirea rutelor si traseelor transportului public

In cadrul zonelor de deservire, calibrarea modelului de transport determind o remodelare a
rutelor de transport astfel incat sa nu mai existe suprapuneri de rute in special in zona centrala a
orasului. Astfel accesul vizitatorilor si navetistilor, in cadrul orasului va avea loc in zona periferica,
prin punctele Park & ride si bike sharing.

In corelare cu masurile prevazute in Studiul de oportunitate pentru privind dezvoltarea unei
retele de transport sustenabil in Rezervatia Biosferei Delta Dunarii si cu strategia TransDanube se
poate propune conectarea municipiului Tulcea cu reteaua extinsa de circuite turistice "alternative”
(cu barca cu vasle sau motor electric sau cu bicicleta).

Pornind din Tulcea se pot propune trasee de vizitare in zona periurbana folosind tipul de
Sharing System — Delta Bike&Boat. Acest tip de facilitati vor fi disponibile conform studiului sus
mentionat si in alte centre turistice stabilite in apropierea localitatilor unde se concentreaza un
numar considerabil de turisti. Barci cu vasle sau cu motor electric de mici dimensiuni vor fi
accesibile in centrele locale de inchiriere, si vor putea fi utilizate intre diverse destinatii sau cu
intoarcere n punctul de pornire. De asemenea se propune includerea unor centre bike-sharing
conectate cu traseele de biciclete propuse si existente.
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CONSULTING

+ La nivelul Municipiului Tulcea

Abordarea sistemica de la macro la micro a fost utilizata in cadrul prezentului document.
Modelul MGC colaborat cu cele 6 obiective generale, rezultatul acestora, transpune proiectele cu
impact asupra zonei periurbane si le adapteaza la nivelul orasului (mult mai in detaliu), la nivelul
populatiei rezidente. Astfel sunt propuse in cadrul acestui scenariu urmatoarele proiecte care au
ca obiectiv reducerea, pe termen mediu, a numarului de utilizatori de autoturisme personale:

e Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras;

e Proiect de fluidizarea traficului in oras;

e Proiect pentru dezvoltarea sistemului de Bike Sharing cu piste pentru biciclisti si zone de
stocare cu statii de incarcare integrat cu sistemul de parcari si transport public.

e Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor pentru biciclisti din cadrul Municipiului
Tulcea sub forma integrata cu sistemul aferent spatiilor verzi.

Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras

Acest proiect are ca scop identificarea potentialului spatiilor publice si conectarea acestora prin
amenajari adecvate la nivelul pietonului. Odata conectate spatial aceste spatii, va fi incurajata
populatia sa utilizeze orasul la nivelul pietonului. Astfel avand ca punct de pornire zona centrala
(Promenada Dunarii), prin intermediu pietonalului amenajat, pe strada Unirii sa se realizeze o
continuitate a acestui tip de amenajare urbana catre alte puncte de interes din oras:

¢ Proiect de prelungire a pietonalului, de la intersectia strada Isaccei cu strada Unirii, spre

piata Mircea cel Batran si implicit catre promenada Dunairii;

¢ Proiect de amenajare a pietonalului dintre piata Mircea cel Batran si scuarul din strada
Pacii;

¢ Proiect de amenajarea a pietonalului de la gara Cf Tulcea Oras pana la Spitalul judetean
pe strada Spitalului si strada 1848;

¢ Proiect de amenajare a pietonalului strada Unirii, piata Mircea cel Batran, strada Babadag
pana in incinta locuintelor colective zona Kaufland,;

¢ Proiect de extindere a pietonalului de pe Strada Gloriei, de la Muzeul de Etnografie si Arta
Populara pana la Monumentul Eroilor;

¢ Proiect de extindere a pietonalului existent promenada Dunarii in zona Farului nou propus;

¢ Proiect de organizare a Centrului Istoric in zona delimitata de strazile Isaccei, Babadag si
Buna Vestire si pietonizarea tuturor circulatiilor rutiere din interiorul Centrului Istoric.

Proiect de fluidizarea traficului in oras

Acest proiect complex intervine, prin modelul MGC, asupra tramei stradale pentru a corecta
diferite disfunctii (de exploatare in siguranta traficului) si propune un set de interventii teritoriale
asupra strazilor existente dar si modernizarea sau realizarea unor strazi noi. In general sunt
propuse actiuni de organizare si implementare a unui management de trafic, reorganizarea tramei
stradale prin utilizarea de strazi cu sens unic, relocarea si organizarea de parcari amenajate implicit
introducerea tarifului de parcare diferentiat pe zone, identificarea si realizarea de parcari noi (in
special Tn zonele cu densitate mare de populatie) astfel incat aceasta sa fie incurajata sa
foloseasca TP si transportul alternativ.
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Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor pentru biciclisti din cadrul Municipiului Tulcea
sub forma integrata cu sistemul aferent spatiilor verzi si introducerea sistemului de Bike Sharing
cu flotile de biciclete cu asistenta electrica, zone de stocare cu statii de incarcare si sistem de
management.
Prin intermediul acestui proiect, prezentul document, isi atinge unul din scopurile principale —
diminuarea cantitatii de emisii GES. Se propune astfel continuarea proiectului de amenajare piste
pentru biciclisti din zona parcului Copiilor, catre zonele rezidentiale si implicit catre zona periurbana
a orasului. In plus un alt obiectiv al acestui proiect este acela de a deveni principala alternativé la
transportul public atat pentru localnici cat si pentru turisti.
¢ Proiect de realizare piste pentru biciclisti pe urmatoarele artere de circulatie: strada
Prelungirea Taberei, strada Taberei, strada Isaccei, strada Energiei, strada 1848, strada
Barajului, strada Babadag, strada luliu Maniu, strada Podgoriilor, strada Victoriei, strada
Bucovineli, strada Cuza Voda, strada sublocotenent Corneliu Gavrilov, strada Pacii, strada
Unirii, strada Mahmudiei, strada Elizeului, strada Orizontului, strada Gradinarilor;

¢ Proiect de realizare a sistemului de Bike Sharing avand zone de stocare cu statii de
incarcare, ca parte din transportul publiczone de stocare (inchiriere biciclete) la nivelul
Municipiului Tulcea;

Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul Municipiului Tulcea sub forma
integrate cu sistemul aferent pistelor pentru biciclisti.

Gandite sub forma integrata interventiile, la nivelul orasului, asupra zonelor verzi amenajate,
vor avea un impact major si pozitiv asupra calitatii mediului si a vietii. Sunt propuse interventii
complementare cu cele aferente amenaijarii spatiilor publice, in general destinate pietonilor si au
ca scop oferirea de alternative privind activitatile de recreere, agrement, sport, in general de
socializare prin forma generala de incluziune.

¢ Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de aliniament aferent pistelor pentru

biciclisti;

¢ Proiect de realizare de scuaruri in urma remodelarii intersectiilor nesemaforizate sau cu

prospecte stradale variabile;

¢ Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale, din cadrul

Municipiului Tulcea;

¢ Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir.

Scopul amenajarii si reamenajarii de spatii de joaca pentru copii, in cadrul PMUD Tulcea, este
acela de a da posibilitatea populatiei de a se deplasa pe distante scurte de |la resedinta catre aceste
zone.

4+ La nivelul cartierelor/ariilor cu nivel ridicat de complexitate

La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, cartierele dezvoltate in partea de sud-
vest a orasului, zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre locuintele
colective, piatete, scuaruri, locuri de joaca pentru copii, spatii verzi de recreere dintre blocuri dar si
din zona locuintelor individuale. Setul de proiecte propuse sunt un mixt de dorinte venite din partea
populatiei si centralizate Tn perioada de informare si consultare a populatiei interesate cu privire la
elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Tulcea. Acestea sunt
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considerate proiecte punctuale dar care fac parte din proiecte complexe enumerate in carul
scenariului precedent.
In cadrul analizei situatiei existente au fost identificate 4 zone cu nivel ridicat de
complexitate. Aceasta complexitate este data de:
e Functiunea predominanta;

e Forma zonei (configuratia spatial-volumetrica);
e Caracterul si caracteristica zonei;

e Functia zonei si potentialul socio-economic;

e Amplasare in cadrul orasului.

Cele 4 zone sunt:

- zona garii si autogarii;

- zona centrala (sectiunea strada Unirii si piata Mircea cel Batran, sectiunea de spatiu verde
amenajat "scuar” de pe strada Pacii respectiv sectiunea inferioara, din punct de vedere
geospatial, promenada Dunarii);

- zona spitalul judetean;

- zona cartierelor la sud de strada Viticulturii si strada Barajului respectiv strada Isaccei.

Pentru fiecare zona s-a propus un scenariu cu o singura particularitate comuna, la nivel micro—
incurajarea mersului pe jos, prin parcurgerea de distante mici pana la functiunile primare de
proximitate (invatamant, sanatate, servicii, comert, recreere, agrement, sport, etc.) prevazute si in
cadrul documentatiei de urbanism P.U.G. Municipiul Tulcea.

a) Pentru zona garii s-a propus un proiect integrat de transfer modal de la nivel macro
(national, regional, judetean si periurban) la nivelul orasului in cadrul caruia aceasta zona se va
reconfigura spatial, se va propune realizarea unei noi autogari cu zona de stocare (parcaje),
inchiriat biciclete sau alte mopede electrice, punct de informare a cetatenilor, servicii, comert
respectiv transferul navetistilor care vin cu trenul, autoturismul personal, microbuze, nave sau
autocare sa acceseze serviciile STP sau a transportului alternativ.

b) Zona centrala - strada Unirii si piata Mircea cel Batran in cadrul careia se propune
relocarea parcajelor, amplasate de-a lungul strazii Unirii, conectarea acestei zone la sistemul
integrat de piste pentru biciclisti, prelungirea acestui pietonal pana la promenada Dunarii si
organizarea unei parcari subterane sub Piata Mircea cel Batran.

c) Zona centrald — sectiunea inferioara, amplasata pe cea mai tranzitatd strada (strada
Isaccei), va fi supusa unor interventii de remodelare urbana prin prelungirea pietei Mircea cel
Batran catre promenada Dunarii, la nivel pietonal, fara afectarea functiei principale (strada
principald in oras), realizarea unei parcari in zona garii Tulcea oras, zona de inchiriat biciclete,
spatiu public amenajat.

d) Zona Spitalul Judetean este o zona aglomerata ce nu suporta prea multe interventii, astfel
in cadrul acestui scenariu se propun proiecte de reamenajare a spatiilor verzi, realizarea de mici
scuaruri si parcaje in special in zona ADP Tulcea.

e) In zona cartierelor amplasate la sud-vest fatd de zona centrala a orasului, sunt propuse
proiecte de modernizare a tramei stradale Tn paralel cu implementarea sistemelor integrate de piste
pentru biciclisti, extinderea liniilor de transport in comun, extinderea spatiilor verzi de aliniament
pentru alimentarea, in conditii optime a acestor zone cu serviciile STP si organizarea a doua parcari
subterane rezidentiale sub Parcul Victoria si sub Parcul Personalitatilor.
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Sintetizand aspectele relevante pentru mediu din punct de vedere al implementarii proiectelor
mentionate in PMUD rezulta :

Aspecte de mediu Probleme de mediu relevante

relevante

Aerul si schimbarile e Calitatea aerului in zona urbana este afectata intr-o proportie mare
climatice de transportul rutier , intre cauze numarandu-se infrastructura rutiera

insuficienta si necorespunzatoare , numarul mare de mijloace de
transport private , utilizarea redusa si ineficienta a transportului
public, disfunctionalitati cauzate de congestionarea traficului ,
insuficienta spatiului pietonal , infrastructura insuficienta pentru
biciclete etc.

e Impact semnificativ asupra calitatii aerului , produs de emisiile de
carbon si emisiile acidifiante datorate perioadelor in care traficul este
aglomerat si timpii de asteptare cu motoarele pornite este mai mare,
etc.

¢ Tendinta de crestere a transportului rutier si de declin al transportului
feroviar ( calatori , marfa) ;

¢ Tendinta de scadere a numarului de utilizatori ai transportului public
in zonele urbane si de crestere a utilizarii autoturismelor proprietate
privata ;

¢ valorificarea scazuta a potentialului de absorbtie a carbonului in
masa verde , in domeniul silviculturii ( captarea carbonului in masa

verde) .
Apa, solul si utilizarea e existenta unor zone unde statile de epurare lipsesc sau cele
terenurilor existente nu functioneaza la capacitatile proiectate sau apele pluviale

nu sunt colectate . Calitatea apelor de uprafata este in mare masura
influentata de evacuarile de ape uzate ale principalelor localitti si
folosinte situate in judetul Tulcea.

e Riscuri ale eroziunii solului — rezultat al mai multor factori — vantul ,
furtunile , ploile , activitatile umane .

e Accentuarea fenomenelor de alunecari de teren ca urmare a
episoadelor de precipitatii abundente/intense si inundatii . Un factor
natural limitativ al calitatii solului il constituie si alunecarile de teren.

Biodiversitatea e Distrugerea florei si habitatelor din ariile protejate ca urmare a
circulatiei turistice necontrolate .

e Impactul potential asupra siturilor Natura 2000 ar putea fi legat de :
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-modificari ale calitatii aerului si nivelurilor de praf datorita cresterilor
in fluxurile de trafic ,

-modificari ale calitatii apei datorita cresterilor in fluxurile de trafic ,
necolectarii apelor luviale , scurgerilor de uleiuri auto/substante
poluante etc.

Biodiversitatea

Modificari de comportament ale speciilor ca urmare a stresului indus
de schimbarile climatice asupra capacitatii acestora de adaptare :
-modificari ale distributiei speciilor

-migrarea din cauza perturbarii habitatelor

-modificari ale densitatii populatiilor unor specii de flora.

Inmultirea unor specii invazive , rezistente la modificarile habitatelor
sub actiunea factorilor climatici.

Populatia si sanatatea
umana

Neplaceri cauzate de poluare , zgomot , vibratii si/sau iluminat
datorita cresterilor in fluxurile de trafic

Riscuri asociate accidentelor rutiere generate de cresterea traficului
auto

Perturbarile produse de evenimentele meteorologice extreme pot
avea efecte negative asupra sanatatii umane , in special in randul
grupurilor vulnerabile ( copii , persoane in varsta )

Gestionarea deseurilor

Necesitatea aplicarii unui orar de colectare a deseurilor menajere
care sa nu se suprapuna pete orele de trafic intens .

Patrimoniul cultural si
peisaj

Limitarea dezvoltarii unor zone de interes arheologic si cultural
datorita absentei unor masuri de acces la acestea ( transport public,
piste de biciclete , drumuri , parcari etc. ) ;

Impact asupra peisajului natural datorat taierilor de arbori si
desfiintarii de zone verzi pentru extinderea urbanizarii ;

Deteriorarea unor zone cu peisaj valoros ca urmare a unor episode
de inundatii sau alunecari de teren .

Constientizarea
publicului asupra
problemelor de

mediu

Nivel redus de informare a publicului privind consecintele economice
ale poluarii mediului si necesitatea adoptarii masurilor de reducere a
acesteia

Insuficienta progrmelor de informre si sensibilizare a populatiei face
ca aceasta sa continue intr-o mai mica masura la procesul
decizional, mai ales in domeniul mobilitatii urbane .
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CONCLUZII :

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a
PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitile propuse, conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima, respectiv
analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

In prezent, nu se estimeaza ca implementarea PMUD va afecta negativ semnificativ aria de
studiu. Din contra, planificarea mobilitatii urbane va duce la cresterea semnificativa a calitatji vietii
in zona urbana. Implementarea politicilor coordonate, asa cum sunt definite de catre Planul de
Mobilitate Urbana Durabila, conduce la obtinerea a numeroase beneficii, cum ar fi atractivitatea
spatiilor publice, imbunatatirea transportului public, a sigurantei circulatiei si a sanatatii prin
folosirea bicicletelor si a mersului pe jos pentru deplasari, precum si prin reducerea poluarii aerului
si a celei fonice.

In lipsa masurilor de aplicare a PMUD, este de precizat ca, odata cu cresterea gradului de
motorizare an de an, amenintarea asupra calitatii mediului urban este semnificativa. PMUD al
Municipiului Tulcea ia in considerare acest aspect si stabileste obiective specifice pentru a aborda
un anumit numar de aspecte cheie, cum ar fi transportul in comun, parcarea, congestia traficului,
distributia modala, retelele de piste de biciclete si pentru pietoni, zonele pietonale.

In concluzie, este de subliniat ca efectele implementarii PMUD sunt preponderent pozitive,
iar cele negative nu au un caracter continuu, manifestandu-se exclusiv in faza de constructie —
pentru fiecare astfel de proiect se vor formula masuri concrete de protectie a mediului, in cadrul
etapei de evaluare a impactului asupra mediului.

Elaboratorul prezentei lucrari recomanda emiterea avizului
de mediu pentru Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului
Tulcea .
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*** 2006 Delta Dunarii Ill. Studii si cercetari de stiintele naturii si muzeologie

*** INTERPRETATION MANUAL OF EUROPEAN UNION HABITATS EUR 27.July 2007

*** QUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,conservarea habitatelor naturale, a florei
si faunei salbatice cu modificarile si completarile ulterioare.

*** HG 1516/2008- privind aprobarea Regulamentului-cadru de urbanism pentru Rezervatia
Biosferei Delta Dunarii.

*** Master-Plan Rezervatia Biosferei Delta Dunarii-2005 Consiliul Judetean Constanta Si
Institutul National de Cercetare Dezvoltare Delta Dunarii (Master Plan for Danube Delta Biosphere
Reserve).

*** Raport privind starea mediului in judetul Tulcea 2015-2016

*** Planul de Management al Rezervatiei Biosferei Delta Dunarii- Administratia Rezervatiei
Biosferei Delta Dunarii.

*** Strategie de vizitare pentru Rezervatia Biosferei Delta Dunarii — ARBDD, februarie 2010.
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*** Ordin 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata a siturilor de importanta
comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania , modificat
si completat prin Ordinul 2387/2011

*** HG nr. 971/2011 care modifica si completeaza HG nr. 1284/2007 privind instituirea regimului
de arie naturala protejata a siturilor de importanta avifaunistica, ca parte integranta a retelei
ecologice europene Natura 2000 in Romania

*** Ordin 19/2010 privind aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor
potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor natural protejate de interes comunitar

*** Ordin 135/2010 privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra
mediului pentru proiecte publice si private

*** Directiva Consiliului 92/43/CEE-Directiva Habitate

*** Directiva 79/406/CEE — Directiva Pasari

*** hitp://www.ddbra.ro;

*x ywww.mmediu.ro

*x ywww.apmtl.ro
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CERTIFICAT DE INREGISTRARE

In conformitate cu prevedetile Ordonantei de urgengd a Guvernului nr. 195/2005
privind protectia mediului, aprobati cu modificin §i completin prin Legea 265/2006, cu
modificirile § completirile ulterioare i ale Ordinului ministrulit mediulu  or.
1026/2009 prvind conditiile de elaborare a rapoartelor de mediu, rapoartelor privind
impactul asupra mediului, bilangurilor de mediu, rapoartelor de amplasament, rapoartelor
de seenntate si smdiilor de evalnare adecvati

[n urma evaluiri din data de 09.10.2014 a solicitisii de reinnoire depuse in procedura de
inregistrare de:

S.C ECO GREEN CONSULTING S.R.L

cu sediul in: Tulcea, Str, Luminitei nr. 1bis, Judeful Tulcea

Tel 0240 515005 , Mobil 0740017298; 0788 714283

Email: gabriclasoparla2006@yahoo.com

CF RO 22244774 inregistrati in Registrul Comertului la ]36/426,/2007

persoana jundici este inscrisd in Registrul Nagional al elaboratorilor de studii pentru
protecfia mediuluf la pozifia nr. 34 pentru

RM
RIM | x|
BM m
RA  [x]
rRs [*]
EA [x]
Evaluat la data de: 09.10.2014

Reinnoit cu data de 18.11.2014
Valabil pini la datade: 18.11.2019

PRESEDINTELE COMISIEI DE INREGISTRARE

il FACA
SECRETAR DE STAT
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CERTIFICAT DE INREGISTRARE

in conformitate cu prevedetile Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 195/2005
privind protectia mediului, aprobati cu modificin si completin prin Legea 265/2006, cu
modificirile si completinle ulterioare si ale Ordinului ministrulul mediului  nr.
1026/2009 privind conditiile de elaborare a rapoartelor de medm, rapoartelor privind
impactul asupra mediului, bilanturilor de mediu, rapoartelor de amplasament, rapoartelor
de securitate si studiilor de evaluare adecvari.

In urma evaluirii din data de 09.10.2014 a solicitirii de reinnoire depuse in procedura de
inregistrare de:

BADEA GHEORGHE

cu domiciliul in: Tulcea, Str. Luminitei nr. 1bis, Judetul Tulcea
Mobil 0745 344161, Email: badeagheorghe2007(@yahoo.com
CNP 1541104364218

persoana fizicd esté,inscris in Registrul National al elaboratorilor de studii pentru
protectia mediuluf la pozitia nr. 35 pentru

RM  [x]
RIM | x]
BM
RA
rRs [ ]
EA | |
Evaluar la data de: 09.10.2014

Reinnoit cu data de : 18.11.2014
Valabil pini la data de:  18.11.2019

PRESEDINTELE COMISIEI DE INREGISTRARE

Mihail FACA

SEC AR DE STAT
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MINISTERUL MEDIULUI,
APELOR SI PADURILOR

CERTIFICAT DE INREGISTRARE

in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 195/2005
privind protectia mediului, aprobati cu modificiri 5i completiri prin Legea 265/2006,
cu modificirile si completirile ulterioare si ale Ordinului ministrului mediului  nr.
1026/2009 privind conditiile de claborare a rapoartelor de mediu, rapoartelor privind
impactul asupra mediului, bilanfurilor de mediu, rapoartelor de amplasament,
rapoartelor de securitate i studiilor de evaluare adecvati.

fn urma evaluirii solicitirii de reinnoire din data de 03.02.2016 depuse in procedura
de inregistrare de:

BADEA GABRIELA

cu domiciliul in: Biltenii de Sus, Str. Laguna Verde, nr.23, judetul Tulcea
Telefon: 0240 515 005, Fax: 0340 104 067, Email: gabri¢lasoparla2006@yahoo.com
CNP 2671121364248

persoana fizici este inscrisd in Registrul Nagional al elaboratorilor de studii
pentru protectia mediului Ia pozifia nr. 293 pentru

RIM | x]
BM | x]
RA |[x]
Rs ||
EA | |
Evaluat la data de: 03.02.2016

Reinnoir cu data de : 04.02.2016
Valabil pani la data de:  04.02.2021

PRESEDINTELE COMISIEI DE INREGISTRARE

Corina LUPU
SECRETAR DE STAT
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