

PROIECTUL DECIZIEI ETAPEI DE ÎNCADRARE

             Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresată de către CONSILIUL JUDEȚEAN TULCEA cu  sediul în localitatea Tulcea, Str. Păcii, nr.20, județul Tulcea, înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului  Tulcea cu nr. 12596/12.10.2017, în baza Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului  şi a Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările  şi completările ulterioare, 

           Agenţia pentru Protecţia Mediului Tulcea decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei  Comisiei de Analiză Tehnică din data de 30.10.2017, că proiectul   „MODERNIZARE INFRASTRUCTURĂ DE TRANSPORT REGIONAL PE TRASEUL TRAIAN-PECENEAGA-OSTROV-DĂENI-FĂGĂRAȘU NOU” propus a fi amplasat  în intravilanul și extravilanul comunelor Cerna, Peceneaga, Ostrov, Dăeni, Topolog, judeţul Tulcea, nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi nu se supune evaluării adecvate. 

   Justificarea prezentei decizii:

I.
Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:

1)Proiectul se încadrează în prevederile Hotărârii Guvernului nr.445/2009, anexa nr.2, pct.13, lit.a (orice modificări sau extinderi, altele decât cele prevăzute  la pct.22, din anexa nr.1, ale proiecteleor prevăzute în anexa nr.1 sau în prezenta anexă, deja autorizate, executate sau în curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificativ negative asupra mediului).

 2) Caracteristicile proiectului:

     a)Mărimea proiectului:   
 Prin proiect se propune modernizarea a două drumuri județene, DJ. 222G și DJ.222F prin:

*desfacerea întregii structuri rutiere între Km 21+000 și km 22+000 a drumului județean 222 F, datorită stării extrem de avansate de degradare.

*repararea defecțiunilor de tipul burdușirilor și a refulărilor de margine

*realizarea unei îmbrăcăminți bituminose în 2 straturi, prin frezarea straturilor asfaltice existente.

*aducerea drumurilor județene la parametri corespunzători clasei tehnice IV, prin realizarea casetelor de lărgire a structurii rutiere

*amenajarea dispozitivelor de colectare și scurgere a apelor pluviale prin: amenajarea de șanțuri pereate și nepereate, precum și de rigole carosabile din beton, reparația podețelor existente și completarea acestora cu podețe noi, acolo unde acest lucru este necesar.
*amenajarea acceselor laterale și /sau a drumurilor laterale prin asfaltare pe o lungime ce nu va depăși limita de proprietate a Consiliului Județean Tulcea.

*amenajarea de trotuare pentru circulația pietonală în intravilanul localităților, acolo unde limitele de proprietate permit acest lucru.

*amenajarea de piste de cicliști în intravilanul localității Traian.

*amenajarea stațiilor de autobuz cu alveole și dotate cu mobilier.

*realizarea semnalizării orizontale verticale pentru desfășurarea în condiții de siguranță a circulației rutiere

*realizarea de marcaje ruiere pentru semnalizarea orizontală și completarea semnalizării verticale, indicatori de circulație noi acolo unde acestea lipsesc.

*realizarea de locuri de parcare noi sau refugii, acolo unde terenul permite, fără intervenții masive de terasamente.

Drumul județean DJ 222 G, km 0+000-km 16+502, are o lungime de 16500 m și face legătura între localitățile Dăeni-Făgărașu Nou-Drumul Național DN 22 A. Pe traseul acestui drum județean, la km 9+422 și km 12+586, se regăsesc două poduri ce se vor reabilita în cadrul acestui proiect.

Drumul județean DJ 222F, Km 17+047-km 46+841, are o lungime totală de 46841.00 m și face legătura între localitățile Dăeni-Ostrov-Peceneaga-Traian (intersecția cu DJ 222B). Pe traseul acestui drum se regăsesc 4 poduri: un pod ce se va  reabilita aflat la km 17+148 și trei poduri noi la km 18+970, 24+542, km 30+636.
Soluția propusă pentru structura rutieră este următoarea:

*pentru DJ. 222 G:

· între km 0+000-0+250: 
· 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70)

· 6cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (BA20 leg 50/70)

· Geocompozit antifisura

· Frezare 3-4 cm

· Intre km 0+250 – 1+925; km 12+250 – 14+02:
· 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70)

· 6cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (BA20 leg 50/70)

· Geocompozit antifisura

· 15 cm fundatie din piatra sparta sort 0-63 conform SR EN 13242+A1

· Frezare 3-4 cm
· Intre km 1+925 – 12+250; km 14+025 – 16+500:
· 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70)

· 6cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (BA20 leg 50/70)

· Geocompozit antifisura

· 30 cm fundatie din piatra sparta sort 0-63 conform SR EN 13242+A1

· Frezare 3-4 cm
*pentru DJ. 222 F:
· Intre km 17+047 – 21+000

· 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70)

· 6cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (BA20 leg 50/70)

· Geocompozit antifisura

· Frezare 3-4 cm

· Intre km 21+000 – 22+000

· 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70)

· 6cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (BA20 leg 50/70)

· 8cm strat de baza din AB 31.5

· 25 cm fundatie din piatra sparta sort 0-63 conform SR EN 13242+A1

· 25 cm fundatie din balast

· Intre km 22+000 – 46+841

· 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70)

· 6cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (BA20 leg 50/70)

· Geocompozit antifisura

· Frezare 3-4 cm

     Pentru drumul judetean 222 F, din lungimea totala de 46841 m, se va moderniza o lungime de 29794 m, iar drumul judetean 222 G se va moderniza pe toată lungimea acestuia, respectiv 16500m. Terenul vizat de proiect are o suprafata totala de aproximativ 662907.00 mp, din care:

· terenuri din intravilan: 25.00 %;

· terenuri din extravilan: 75.00 %.

Latimea partii carosabile este redată in tabelul urmator:

	Nr. Crt.
	Denumire drum
	Sector
	Parte carosabila
	Acostament
	Platforma carosabila

	1
	DJ 222F


	17+047–46+841
	6.50 m
	0.75 m
	8.00 m

	2
	DJ 222G
	0+000-16+500
	6.50 m
	0.75 m
	8.00 m


Trotuare
Trotuarele proiectate au latimea de 1.00 m.
Trotuarele reabilitate cat si cele ce urmeaza a fi reabilitate se vor incadra cu borduri noi de tip A 20x25cm si tip B 10x15cm.

       Solutia proiectata pentru  trotuarele ce urmeaza a fi reabilitate este prezentata in tabelul urmator:

	Nr. Crt.
	Denumire strada
	Structura rutiera   

   Trotuare

	
	
	

	1
	DJ 222F
	6 cm pavele autoblocante

3 cm strat din nisip

10 cm strat din beton C8/10

	2
	DJ 222G
	


Piste de ciclisti


Pistele proiectate au latimea de 1.00 m si  vor putea fi amenajate doar pe traseul drumului judetean DJ 222F in intravilanul localitatii Traian.

Pistele noi se vor incadra cu borduri din beton tip B 10x15cm.
            Solutia proiectata pentru  pistele de ciclisti ce urmeaza a fi amenajate este prezentata in tabelul urmator:

	Nr. Crt.
	Denumire strada
	Structura rutiera piste de ciclisti

	
	
	

	1
	DJ 222F
	3 cm strat din BA 8

10 cm strat din beton C8/10


Parcari

Alveolele pentru parcare vor  fi amenajate pe traseul drumului judetean DJ 222F, sunt  propuse 2 parcări în lungime de 25 m si o latime de 3.00 m, cu urmatoarea structura rutiera: 

· 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70)

· 6cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (BA20 leg 50/70)

· 25 cm fundatie din piatra sparta sort 0-63 conform SR EN 13242+A1

· 10 cm strat de nisip.
Localizarea celor doua parcari se poate regasi in tabelul de mai jos:

	Nr.crt
	Pozitie kilometrica
	Partea drumului
	Suprafata (mp)

	1
	21+125 – DJ222F
	Dreapta
	90

	2
	20+500 – DJ222F
	Stanga
	90


Totodata, tot pe traseul DJ 222F, intre km 17+047 si km 17+125 vor  fi amenajate un numar de 18 locuri de parcare, atat pe partea stanga a drumului, cat si pe partea dreapta, dispuse longitudinal.

Dimensiunea unui loc de parcare este de 2.3x6.0 m si vor fi incadrate cu borduri carosabile din beton tip A 20x25. 

Structura rutiera a parcarilor este urmatoarea:

· 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70)

· 6cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (BA20 leg 50/70)

· Geocompozit antifisura

· Frezare 3-4 cm

Stații de autobuz

Pe traseul drumului judetean DJ 222F, au fost  propuse spre amenajate un numar de trei stații de autobuz, acolo unde constrangerile impuse de limita de proprietate si celelalte elemente proiectate, au permis acest lucru. Alveolele statiilor de autobuz au o lungime de 15 m, cu o latime de 3.0 m, vor fi dotate cu mobilier corespunzator si vor avea urmatoarea structura rutiera:

· 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70)

· 6cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (BA20 leg 50/70)

· 25 cm fundatie din piatra sparta sort 0-63 conform SR EN 13242+A1
· 10 cm strat de nisip
Localizarea celor trei spații de autobuz se regasesc in tabelul de mai jos:

	Nr.crt
	Pozitie kilometrica
	Localitate
	Partea drumului
	Suprafata (mp)

	1
	18+510 – DJ222F
	Daeni
	Stanga
	60

	2
	38+480 – DJ222F
	Peceneaga
	Stanga
	60

	3
	38+525 – DJ222F
	Peceneaga
	Dreapta
	60


Drumuri laterale

Drumurile laterale, care intersectează cele doua drumuri judetene studiate, se vor amenaja pe o lungime ce nu va depasi limita de proprietate a consiliului judetean, şi o lăţime de 3,00 - 4,00 pana la 6,00 – 7,00 m, cu mici exceptii, functie de importanta lui dar si latimea existenta, cu o structură rutieră de asa maniera incat sa fie acoperite cerintele de trafic din zona modernizata. 

Structura rutiera propusa spre modernizare a drumurilor laterale este aceeasi cu cea a drumurilor judetene si anume:

·  4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70)

· 6cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (BA20 leg 50/70)

· 25 cm fundatie din piatra sparta sort 0-63 conform SR EN 13242+A1

· 10 cm strat de nisip,
respectiv alte operatiuni dupa cum urmeaza: decapare sistem rutier acolo unde este cazul respectiv frezarea asfaltului existent pentru a-i conferi continuitatea sistemului rutier de pe strazile principale. Alte operatiuni mai sunt: taierea imbracamintii rutiere existente pentru a avea o precizie cat mai mare respectiv amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica cu rupere rapida pentru o priza mai buna intre stratul de asfalt existent si cel nou pus in aplicare.
         Drumurile laterale  pe care se propune a se realiza amenajarea sun t în numar de 48.

Scurgerea si evacuarea apelor meteorice


Colectarea si evacuarea apelor meteorice se va realiza prin intermediul santurilor pereate si nepereate, precum si a rigolelor carosabile.


Santurile se vor perea cu precadere in intravilanul localitatilor. 


Rigolele carosabile se vor realiza in intravilanul localitatilor si in zonele unde constrangerile impuse de limitele de proprietate nu permit amenajarea de santuri trapezoidale.


Evacuarea se va face catre podetele transversale existente, ce se vor repara, si cele nou proiectate pe traseul drumurilor judetene.


Centralizatorul cu pozitiile kilometrice si detalii referitoare la podetele transversale se poate regasi mai jos:

	Nr.

Crt.
	Tipul constructiei
	Pozitia km DJ 222G 


	Nr. si lungimea deschiderilor


	1
	Podet 
	Km. 5+896
	1 x 1m

	2
	Podet 
	Km. 7+075
	1x 1,5m

	3
	Podet
	Km. 14+304
	1x0,8m

	4
	Podet 
	Km. 15+062
	2 x 1,5m

	5
	Podet 
	Km. 16+493
	1x0,6m


Siguranța circulației: 
        Realizarea unei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare.

        Se vor proiecta lucrari de marcare pentru avertizare privind delimitarea spatiilor interzise, pentru interzicerea stationarii, furnizarea de informatii prin utilizarea unor sageti sau inscriptii care ofera indicatii privind incadrarea corecta pe benzile care corespund itinerarului ales in adoptarea unor viteze corespunzatoare traseului care urmeaza.

         Aceste inscriptii si sageti vor avea dimensiunile in functie de locul unde se aplica si vor fi in concordanta cu viteza de apropiere, pe lucrarile de arta reabilitate se vor prevedea executarea de lucrari de marcaje laterale.

         Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor trebuie sa aiba in proprietate antiderapante reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata (rezistente la uzura).

         Pentru a impiedica aparitia circulatiei necontrolate de oameni, trebuiesc luate masuri prin prevederea de treceri de pietoni mai dese unde se observa aglomerari de pietoni.

        Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate conform HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de Certificate de Calitate.

       b)cumularea cu alte proiecte- amplasamentul nu se suprapune cu alte planuri/proiecte/activități.
        c)utilizarea resurselor naturale-destinația actuală a terenului, conform încadrării cadastrale este de ”drum județean”( conform avizelor date de primării), iar cea propusă de ”căi de comunicație, drum județean” ( conform Planurilor Urbanistice Generale aprobate). Lucrările se vor desfășura în ampriza drumului și nu este necesară ocuparea temporară sau definitivă  a unor terenuri suplimentare. Pentru realizarea proiectului vor fi folosite: piatră spartă, pământ, apă,  energie electrica.
        d) producția de deșeuri: deșeurile rezultate  sunt cele din timpul  executării lucrărilor la proiect ( deșeuri de piatră și spărturi de piatră, amestec de beton, cărămizi, asfalturi bituminoase, deșeuri amestecate de materiale de construcție, deșeuri de lemn, deșeuri de sticlă, deșeuri de materiale plastice, deșeuri de amestecuri metalice) și deșeuri menajere, care vor fi predate unei societăți autorizate în acest sens. În incinta organizării de șantier  va fi stabilită o platformă de colectare a deșeurilor.
        e)emisiile poluante, inclusiv zgomotul și alte surse de discomfort- emisiile vor rezulta în perioada de execuție a lucrărilor,  din surse mobile (mijloacele folosite la transportul materialelor), din lucrările efective realizate pentru executarea proiectului. Desfăşurarea lucrărilor strict pe amplasamentul propus va determina o limitare a zgomotelor produse de trafic în zonă;
        f) riscul de accident, ținându-se seama în special de substanțele și de tehnologiile utilizate –minor.

3)Localizarea proiectului

         a) utilizarea existentă a terenului: Amplasamentul proiectului este în intravilanul și extravilanul comunelor Cerna, Peceneaga, Ostrov, Dăeni, Topolog, judeţul Tulcea, pe un teren domeniu public de interes județean,  cu folosința actuală “drum județean”,  conform prevederilor Certificatului de Urbanism nr.113/11298 din 05.10.2017, emis de Consiliul Județean Tulcea. Destinația propusă prin certificatul de urbanism este de ”drumuri judetene”conform Planurilor Urbanistice Generale aprobate.
b)relativa abundență a resurselor naturale din zonă, calitatea și capacitatea regenerativă a acestora- lucrările se vor desfășura în ampriza drumului.
         c)capacitatea de absorbție a mediului, cu atenție deosebită pentru: 

  

 -zone umede-nu este cazul

  

 -zone costiere- nu este cazul

 

 -zone montane si cele împădurite- lucrarile se vor desfasura  pe drum și în ampriza drumului, făra a afecta vegetatia forestieră.
  - ariile clasificate sau zonele protejate prin legislatia în vigoare, cum sunt: zone                                                                     de protecție a  faunei piscicole, bazine piscicole naturale și bazine piscicole                                                                 amenajate, etc.- nu este cazul

-zone de protecție specială , mai ales cele desemnate prin OUG nr.57/2007, cu modificările și completările ulterioare, zonele prevăzute prin Legea nr.5/2000, zonele de protecție instituite conform prevederilor Legii apelor nr.107/1996 cu modificările și completările ulterioare și HG. nr.930/2005- Amplasamentul proiectului se află: 
* drumul judetean, DJ 222 F,  se suprapune partial cu ROSCI0201 Podișul Nord Dobrogean, ROSPA0040 Dunărea Veche-Brațul Măcin, ROSCI0012 Brațul Macin.  

* drumul județean, DJ222 G nu se suprapune cu arii protejate.    
- ariile în care standardele de calitate a mediului stabilite de legislație au fost deja depășite- nu este cazul

- ariile dens populate- lucrările se vor desfășura în intravilanul localităților, dar care  nu pot fi încadrate în arii dens populate.
-peisajele cu semnificație istorică, culturală și arheologică.- nu este cazul

   4) Caracteristicile impactului potențial

                  - extinderea impactului: local( influențează o arie limitată, de o parte și de alta a drumului, în ampriza acestuia)

                  -natura transfrontalieră a impactului- nu este cazul

                  - mărimea și complexitatea impactului:

•
În perioada de execuție a proiectului impactul asupra factorilor de mediu va fi  direct, de scută durată (temporar), redus, sursele de poluare fiind lucrările propuse prin proiect.

•
În perioada de exploatare-impact socio-economic.

                    - probabilitatea impactului: redusă în cazul în care sunt respectate prevederile  proiectului.

                    - durata, frecvența și reversibilitatea impactului: în perioada de execuție a proiectului impactul asupra factorilor de mediu va fi  de scută durată ( temporar),  reversibil, în perioada de exploatare va fi un impact redus (reversibil) și unul socio-economic.

     5) Pe parcursul procedurii nu au fost înregistrate observaţii/comentarii din partea publicului.

    II. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare  în procedura de evaluare adecvată sunt următoarele: 
1. Amplasamentul proiectului se suprapune parţial cu ariile naturale protejate de interes comunitar ROSCI0012 Braţul Măcin,  ROSPA0040 Dunarea Veche –Braţul Măcin şi ROSCI0201 Podişul Nord Dobrogean;
2. Amplasamentul proiectului se suprapune cu traseele drumurilor judeţene existente    DJ222F şi DJ222G care se doresc a fi modernizate/ reabilitate ;

3. Pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate habitate sau specii de floră şi faună de interes comunitar pentru care au fost declarate ariile naturale protejate cu care se suprapun;  

4. Emisiile şi zgomotul produse în timpul implementării pot avea un impact negativ pentru biodiversitatea din vecinătatea amplasamentului, dar acesta va fi de scurtă durată, pe perioada de realizare a proiectului; 

5. Se vor lua măsuri pentru reducerea impactului negativ asupra biodiversităţii:

a.  realizarea lucrărilor sau deplasarea utilajelor strict pe spaţiile drumurilor existente, fără să fie deteriorate alte suprafeţe din vecinătatea amplasamentului;

b. amplasarea şi amenajarea organizării de şantier pe un teren situat în afara ariilor naturale protejate, care după finalizarea investiţiei să fie readus la starea iniţială;

c. gestionarea deșeurilor prin societăți autorizate ;

d. utilizarea de autovehicule şi utilaje adecvate pentru a se evita eventuale poluări accidentale cu combustibili, ulei sau alte materiale;

e. se vor folosi utilaje performante care să nu depăşească emisiile de gaze şi nivelul de zgomot  admise. 

       Condiţiile de realizare  a proiectului:

a) proiectul se va realiza conform documentaţiilor prezentate, cu respectarea prevederilor legislaţiei de protecţia mediului, în vigoare.

b) lucrările se vor executa strict în perimetrul destinat prin proiect și nu se vor deteriora zonele învecinate perimetrului de desfǎşurare a lucrǎrilor.

c) organizarea de șantier se va realiza strict în interiorul suprafeței de teren deținută de titular.

d) este interzisă părăsirea incintei organizării de șantier cu mijloacele de transport cu  roțile/caroseria autovehiculelor încărcate cu noroi, în vederea evitării antrenării acestuia pe drumurile publice.

e) după finalizarea investiţiei, terenul afectat temporar se va readuce la starea iniţială.

f) se vor amenaja spaţii de depozitare a materialelor pulverulente necesare realizării proiectului, pentru a se împiedica antrenarea lor de vânt pe terenurile învecinate.

g) eliminarea oricăror tipuri de deşeuri care ar putea afecta calitatea solului; 

h) deşeurile menajere  şi cele rezultate în timpul executării lucrărilor, vor fi colectate selectiv și preluate de o societate autorizată în acest sens.
i) titularii pe numele cărora se va emite autorizaţia de construcţie au obligaţia să gestioneze deşeurile din construcţii astfel încât să atingă progresiv, până la data de 31 decembrie 2020, potrivit anexei nr. 6, un nivel de pregătire pentru reutilizare, reciclare şi alte operaţiuni de valorificare materială, inclusiv operaţiuni de umplere, rambleiere care utilizează deşeuri pentru a înlocui alte materiale, de minimum 70% din masa cantităţilor de deşeuri nepericuloase provenite din activităţi de construcţie, cu excepţia materialelor geologice naturale definite la categoria 17 05 04 din anexa la Decizia Comisiei 2014/955/UE;

j) nu se vor evacua nici un fel de deşeuri în alte locuri, decât în spaţiile special amenajate.

k) utilajele folosite pe durata de realizare a lucrǎrilor, precum şi mijloacele de transport, vor avea o stare tehnicǎ corespunzǎtoare, astfel încât sǎ fie exclusǎ orice posibilitate de poluare a mediului înconjurator cu combustibil ori material lubrifiant direct sau indirect. 

l) se va respecta programul de lucru pe timpul zilei, pentru lucrările desfășurate în intravilanul localității. 

m) se vor eviat lucrari in perioadele in care solul este umed ca urmare a unor ploi abundente.

n) interzicerea capturării și uciderii oricărui exemplar de faună întâlnit pe amplasament.
o) este interzisă arderea vegetației. Este interzisă introducerea de specii invasive.

p) evitarea degradării habitatelor pentru care au fost desemnate ariile protejate, în faza de execuție, prin decopertări și poluări ale vegetației naturale cu materiale utilizate sau rezultate în urma procesului de execuție a lucrărilor la proiect.
q) referitor la perioada de construcție, se recomandă ca acesta să nu se suprapună  cu perioada de cuibărit a păsărilor, pentru a nu influența în vreun fel activitatea păsărilor.
r) beneficiarul răspunde de realizarea corectă a lucrărilor propuse, respectând condiţiile  prezentate în memoriul de prezentare.

s) beneficiarul va respecta condiţiile impuse prin Certificatul de Urbanism emis de Consiliul Județean Tulcea, prin avizul administratorului ariilor protejata, prin avizul de gospodărire a apelor.
t) titularul proiectului are obligaţia de a notifica în scris A.P.M. Tulcea despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea deciziei etapei de încadrare, înainte de realizarea modificării.

u) la finalizarea lucrărilor se va notifica în scris A.P.M. Tulcea şi G.N.M. Comisariatul Județean Tulcea în vederea efectuării controlului de specialitate pentru verificarea respectării prevederilor prezentei decizii şi a întocmirii procesului verbal care se anexează şi face parte integrantă din procesul verbal de recepţie la terminarea lucrărilor.

v) prezenta decizie a etapei de încadrare este valabilă pe toată perioada punerii în aplicare proiectului.

w) conform prevederilor O.U.G. nr. 195/2005 privind protecția mediului, aprobată cu modicări  prin legea nr. 265/2006, cumodificările și completările ulterioare, răspunderea pentru corectitudinea informațiilor puse la dispoziția autorității competente pentru protecția mediului și a publicului revine titularului proiectului.

  Prezenta deciziei poate fi contestată în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

Şef Serviciu Avize, Acorduri, Autorizaţii:

Camelia MICU

  Întocmit, 

   Consilier superior: Laura MATETOVICI

Nr.A.A.A: ............./.........10.2017                            

Afişat pe site-ul APM Tulcea, azi ..........10.2017
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