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  Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului 
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Tulcea 



DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE

Nr. ............  din .........06.2018 


PROIECT

     Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu depusă de DRPD CONSTANTA, cu sediul în mun. Constanta, str. Prelungirea Traian FN, jud Constanta, înregistrată la APM Tulcea cu nr. 2666/26.02.2018, a depunerii memoriului de prezentare, inregistrat la APM Tulcea cu nr. 7310/04.06.2018, si a completarilor ulterioare nr. 8092/18.06.2018,  în baza:

1. HG 19/2017 privind organizarea și funcționarea Ministerului Mediului și pentru modificarea unor acte normative; 
2. Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, cu modificările şi completările şi ulterioare;
3. Ordinul MMP nr. 135/2010 privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluǎrii impactului asupra mediului pentru proiecte publice şi private;

4. Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sǎlbatice, cu modificǎrile şi completǎrile ulterioare, aprobată prin Legea nr. 49/2011,

5. Hotărârii Guvernului nr. 1284/2007 privind declararea ariilor de protecție specială avifaunistică ca parte integrantă a rețelei ecologice europene Natura 2000 în România, cu modificarile și completările din Hotărârea nr. 971/2011;

APM Tulcea decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei/şedinţelor Comisiei de Analiză Tehnică din data de 19.06.2018, că proiectul „REFACERE SISTEM RUTIER PE SECTORUL DE DRUM DN 22A KM  38+100- KM 39+500 JUDETUL TULCEA” propus a se realiza ȋn extravilanul satului Ciucurova,  comuna Ciucurova,  identificat prin DN 22A KM 38+100 - KM 39+500, jud. Tulcea nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi nu este necesar parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare adecvata.  

      Justificarea prezentei decizii:

  I Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:
1) Proiectul se încadrează în prevederile Hotărârii Guvernului nr. 445/2009, anexa nr. 2 pct. 13 lit. a ( orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 22, din anexa nr.1, ale proiectelor prevazute in anexa nr.1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului);

Proiectul nu necesitǎ parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare a impactului și de evaluare adecvată asupra mediului, conform art.12, alin.(1), lit.d) a Ordinului MMP nr.135/2010 privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluǎrii impactului asupra mediului pentru proiecte publice şi private.

2) Caracteristicile proiectului:

a) Proiectul consta in refacerea sistemului rutier pe sectorul de drum DN 22A km 38+100 – km 39+500 si vor avea loc interventii de urgenta, ca urmare a starii tehnice actuale degradate, astfel incat sa se asigure stabilitatea si durabilitatea structurii drumului, pentru asigurarea conditiilor optime de siguranta a circulatiei rutiere prin imbunatatirea caracteristicilor constructive si functionale, cu mentinerea elementelor geometrice initiale ale drumului, cu anumite corectii , pe baza cerintelor beneficiarului, a studiilor de teren, a recomandarilor expertizei tehnice si a prevederilor legislatiei si a reglementarilor tehnice aplicabile in vigoare .

Toate lucrarile se vor proiecta in cadrul amprizei existente a drumului

Reabilitarea acestui sector de drum consta in realizarea urmatoarelor principale categorii de lucrari :

· Elementele geometrice ale drumului prevad urmatoarele lucrari de interventii, urmarind, in general, mentinerea elementelor geometrice initiale ale drumului cu anumite corectii, astfel: 


- Corectarea configuratiei in plan prin realizarea de supralargiri in curbe si latirea acostamentelor, in limitele amprizei existente, in scopul imbunatatirii circulatiei in conditii de siguranta conform prevederilor reglementarilor tehnice aplicabile in vigoare; 


- Corectarea profilelor longitudinale si transversale in corelare cu elementele de dimensionare si conditiile din amplasament.
 Platforma drumului este compusa din partea carosabila de 7m latime cu supralargiri in curbe, incadrata de elemente din beton cu rol de rigole de acostament, benzi de incadrare si acostamente laterale, parapete metalice si ziduri de sprijin, conform descrierii de mai jos; 
· Consolidarea acostamentelor si a lucrarilor de sustinere a terasamentelor prin lucrari de reparatii, refacere, consolidare si de protectie, dupa caz, a acestora, precum si impotriva erodarii produse de scurgerea apelor prin :

- Elemente si dispozitive eficiente pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale constand in:


 - reparare si refacere, dupa caz, de santuri pereate cu beton, precum si prin lucrari noi de colectare si dirijare a apelor pe acostamente si taluze si impotriva infiltrarii in terasamentul si structura rutiera a drumului constand in rigole de acostament si de garda din beton, drenuri, guri de captare cu gratare metalice si tuburi de evacuare transversale, casiuri pentru descarcarea dirijata a apelor la baza taluzului;


 - reparatii la podete tubulare existente amplasate la km 38+640 (2x1000 mm) si la km 39+194 (1x1000 mm), conform evidentelor SDN Tulcea;

 - Lucrarile de sustinere a terasamentelor sunt reprezentate de:


 - ziduri de sprijin noi din beton in locul celor existente degradate din zidarie de piatra, pe partea stanga, pe sectorul de drum km 38+610 – km 38+706 (conform evidenta SDN Tulcea) cu fundare directa si pe sectorul de drum intre km 38+834 – km 38+950 (conform evidenta SDN Tulcea), cu fundare indirecta pe grupuri de micropiloti forati; 


- zid de sprijin nou costruit pe sectorul km 38+610 – km 38+710 pe partea dreapta pentru supralargirea cu cca. 1 m a platformei drumului pe zona de drum cu profil in rambleu si fara modificarea amprizei drumului la baza taluzului. 

- ziduri de sprijin noi pe partea dreapta a drumului intre km 38+210 si km 39+220 pentru largirea platformei drumului si controlul colectarii apelor pluviale, in cadrul amprizei existente. 
 
· Lucrarile la sistemul rutier al drumului prevad urmatoarele lucrari de interventii:


- Frezarea imbracamitii asfaltice existente pana la nivelul fundatiei din piatra sparta;


 - Eventuale refaceri ale patului drumului si a fundatiei drumului pe zonele cu umiditate in exces, pe acostamente si supralargiri in curbe. Completarile si refacerile la patul drumului pe zonele cu umiditate ridicata in excces se vor face cu pamant stabilizat cu var; 


- Refacerea fundatiei din piatra sparta la nivel de macadam, pe zonele descrise mai sus; 


- Asternerea succesiva a straturilor asfaltice de baza, de legatura si de rulare. 
 
· Refacerea elementelor de siguranta circulatiei prin: 


- Inlocuirea parapetelor existente cu parapete tip H3, conform reglementari AND 593/2012 – ,,Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi”; 


- Instalarea de indicatoare rutiere inclusiv pentru restrictia vitezei de circulatie pe acest sector; 


- Aplicarea marcajului rutier; 

· Elementele de siguranta circulatiei sunt reprezentate de: 


- parapetul metalic tip H3 montat pe partea stanga a drumului intre km 38+118 - 38+976 si pe partea dreapta intre km 38+158 – km 38+215 si km 38+622 – km 38+710 ;


- prin semnalizarea orizontala si verticala prin marcaje si indicatoare rutiere;

Vecinatati:  
 Amplasamentul se afla pe sectorul de drum national DN 22A km 38+100 – km 39+500 este amplasat in UAT Ciucurova, in extravilanul localitatii Ciucurova, in zona centrala a judetului Tulcea, intre localitatile Ciucurova si Topolog, sector ce traverseaza relieful deluros al padurii Ciucurova cu urmatoarele delimitari si vecinatati: 

- La est: Popasul ,,Cerbul Lopatar”, vale naturala si versanti impaduriti; 

- La vest: versanti delurosi si traversare vale naturala, impaduriti; 

- La capatul de nord km 38+100: Drumul DN22A pe sensul dinspre Tulcea in dreptul intrarii la popasul ,,Cerbul Lopatar”; 

- La capatul de sud km 39+500: Drumul DN22A pe sensul spre Harsova;

Suprafata totala estimativa aferenta lucrarilor propuse pe ampriza existent este de 21.300 mp (1400 m).
Cai noi de acces sau schimbarea celor existente: 

Proiectul propus se realizeaza urmarind traseul caii drumului existent. Realizarea lucrarilor nu necesita cai noi de acces, dar executia acestora necesita lucrul esalonat pe sectoare si categorii de lucrari pe cate o semicale, cu restrictii de circulatie, fara inchiderea completa a circulatiei pe drum pe anumite intervale si, temporar, cu inchiderea circulatiei si devierea pe alte trasee de drumuri publice existente, pentru executia anumitor categorii de lucrari care ocupa partea carosabila sau ar pune in pericol circulatia rutiera.

    b) cumularea cu alte proiecte- sectorul de drum DN 22A proiectat nu este in relatie cu alte proiecte aflate in derulare sau alte proiecte planificate.
    c) utilizarea resurselor naturale: sunt produsele concasate din piatra , respectiv agregate pentru prepararea de betoane si mixturi asfaltice si piatra sparta pentru ranforsarea fundatiei drumului.
    d) producția de deșeuri: 
Deseurile refolosibile se depoziteaza in santier spre a fi reutilizate, dupa cum urmeaza:

 - mixturi asfaltice frezate vor fi refolosibile integral, partial la umpluturi un lucrare si pentru reparatii la alte drumuri locale;

 - piatra bruta din demolari ziduri sprijin si perete santuri va fi refolosibila integral in lucrare pentru realizarea drenurilor din spatele zidurilor de sprijin; 

- amestec material pietros cu argila din sapaturi si pamantul rezultat din sapaturi se va folosi in procent de 75% din cantitate la umpluturi locale in lucrare; 

- parapetul metalic existent se va refolosi partial la alte lucrari de drumuri, iar elementele metalice nefolosibile se vor preda la unitatile autorizate de colectare a metalelor. 

Celelalte deşeuri inerte rezultate din execuţia lucrărilor, in cantitate totala de cca 1687 mc (moloz, piatra , pamant , sparturi de beton, etc.) se vor incarca in mijloace de transport acoperite cu prelata si se vor transporta la groapa de moloz autorizata.

Deseurilor rezultate din activitatea de productie in statii centralizate a betoanelor si a mixturilor asfaltice sunt nominalizate prin autorizatiile de functionare ale furnizorilor respectivi. 

Deseurile rezultate din organizarea de santier sunt depozitate selectiv in eurocotainere si colectate de catre firme de salubritate pe baza de contract. 

Obligativitatea curatirii de catre antreprenor a amplasamentului de deseuri rezulta inclusiv din clauzele contractului de executie a lucrarilor si reglementarile privind gospodaria comunala.     
e) emisiile poluante, inclusiv zgomotul și alte surse de disconfort: emisiile rezultate în perioada de execuție a lucrărilor, din surse mobile (mijloacele folosite la transportul materialelor) şi din lucrările efective realizate pentru executarea proiectului nu sunt semnificative.

    f) riscul de accident, ținându-se seama în special de substanțele și de tehnologiile utilizate: minor.

Utilități:

Proiectul propus nu are nevoie si, deci, nu are prevazute racorduri la utilitatile existente. 

a) Alimentarea cu apa - pentru functionarea organizarii de santier:

- apa potabila necesara se asigura imbuteliata; 

- apa pentru uz menajer se asigura in recipiente din plastic cu reincarcare periodica; 

- apa tehnologica pentru lucrarile de terasamente si macadam se va asigura prin cisterne dotate cu diuze de udare. 

b) Alimentarea cu energie electrica:

Energia electrica necesara pentru vibrarea betoanelor si lucrari de sudura in lucrare va fi asigurata prin grupuri electrogene independente, iar cea necesara pentru organizarea de santier prin grup electrogen independent;
c) Deversarea apelor menajere - pentru functionarea organizarii de santier sunt prevazute grupuri sanitare ecologice cu intretinere de catre firma autorizata; 

d) Gospodărirea deşeurilor- deşeurile inerte rezultate din execuţia lucrărilor, in cantitate totala de cca 1687 mc (moloz, piatra , pamant , sparturi de beton, etc.) se vor incarca in mijloace de transport acoperite cu prelata si se vor transporta la groapa de moloz autorizata.

Deseurilor rezultate din activitatea de productie in statii centralizate a betoanelor si a mixturilor asfaltice sunt nominalizate prin autorizatiile de functionare ale furnizorilor respectivi. 

Deseurile rezultate din organizarea de santier sunt depozitate selectiv in eurocotainere si colectate de catre firme de salubritate pe baza de contract. 

Obligativitatea curatirii de catre antreprenor a amplasamentului de deseuri rezulta inclusiv din clauzele contractului de executie a lucrarilor si reglementarile privind gospodaria comunala;

3). Localizarea proiectului:

a) Terenul se afla amplasat in extravilanul satului Ciucurova,  comuna Ciucurova,  identificat prin DN 22A KM 38+100 - KM 39+500, jud. Tulcea, conform CU nr. 17 din 29.11.2018 emis de PRIMĂRIA COMUNEI  CIUCUROVA, teren domeniu public al statului.
b) relativa abundenţǎ a resurselor naturale din zonǎ, calitatea şi capacitatea regenerativǎ a acestora – nu este cazul.

c) capacitatea de absorbţie a mediului, cu atenţie deosebitǎ pentru:

-zone umede – nu este cazul;

-zone costiere – nu este cazul;

-zone montane şi cele ȋmpǎdurite – nu este cazul;

-parcurile şi rezervaţiile naturale – nu este cazul;

-ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia ȋn vigoare, cum sunt: zone de protecţie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale şi bazine piscicole amenajate etc. – nu este cazul;

-zone de protecţie specialǎ, mai ales cele desemnate prin OUG nr. 57/2007, cu modificǎrile şi completǎrile ulterioare, zonele prevǎzute prin Legea nr. 5/2000, zonele de protecţie instituite conform prevederilor Legii apelor nr.107/1996 cu modificǎrile şi completǎrile ulterioare şi HG nr. 930/2005 – sectorul de drum situat in extravilanul satului Ciucurova, comuna Ciucurova se suprapune cu ariile naturale protejate, ROSPA 0091 – Padurea Babadag si ROSCI 0201 – Podisul Nord Dobrogean;
Pentru acest proiect, titularul a obtinut Avizul nr. 140/APND/25.05.2018 emis de Administratia Podisului Nord Dobrogean, deoarece amplasamentul sectorul de drum este situat in extravilanul satului Ciucurova, comuna Ciucurova, in ariile protejate de interes comunitar ROSPA 0091 – Padurea Babadag si ROSCI 0201 – Podisul Nord Dobrogean;
-ariile ȋn care standardele de calitate a mediului stabilite de legislaţie au fost deja depǎşite – nu este cazul;

-ariile dens populate – nu este cazul;


-peisajele cu semnificaţie istoricǎ, culturalǎ şi arheologicǎ – nu este cazul.

 Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiției:

Atât la terminarea lucrărilor propriu-zise cât şi la dezafectarea instalaţiilor de şantier, terenul ocupat temporar se va curăţa şi aduce la starea iniţială.

 Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente:

Nu este cazul, proiectul propus se realizeaza urmarind traseul caii drumului existent.
 Resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare:

Resursele naturale sunt produsele concasate din piatra, respectiv agregate pentru prepararea de betoane si mixturi asfaltice si piatra sparta pentru ranforsarea fundatiei drumului.  
Metode folosite în construcţie:
Metodele folosite la executia proiectului, sunt specifice lucrarilor de reabilitare a drumurilor existente, pe categorii de lucrari, cu respectarea cerintelor tehnice si tehnologice prevazute in normativele, standardele si prevederile tehnice aplicabile din domeniu, precum si in corelarea cu dotarea tehnica a constructorului, dupa cum urmeaza:

 - Lucrarile de dezafectare/demolare a alementelor degradate existente (santuri, zidarii din piatra pentru sustinere terasamente), prin spargere cu echipamente manuale si mecanice (pickamer, compresor aer) si stocarea si refolosirea partiala a materialului rezultat (piatra); 

- Sapaturi manuale si mecanice la profilul de fundare, pentru refacerea elementelor de sustinere a terasamentelor si a dispozitivelor de colectare si scurgerea a apelor pluviale si stocarea si refolosirea partiala la umpluturi a materialului rezultat; - Realizarea de micropiloti din beton armat pentru fundarea zidului de sustinere a terasamentului, prin metoda de forare cu snec cu echipament mecanic specializat si turnarea betonului cu pompa de beton;

 - Cofrarea, armarea si turnarea betoanelor in elementele de sustinere a terasamentelor, zidurile de sprijin si dispozitivele de colectare si scurgere a apelor pluviale, prin metodele curente folosite la aceste lucrari, cu prepararea betonului in statii centralizate si transportul cu autoagitatoare specializate si turnarea betonului direct din autoagitator, lucrarile fiind adiacente carosabilului;

 - Racordarea la terenul adiacent a elementelor constructive, descrise mai sus, pe zona amprizei si zonele de siguranta ale drumului, prin umpluturi cu pamant si reprofilari manuale si mecanice, dupa caz si inierbarea acestor zone; 

- Decaparea imbracamitii asfaltice existente prin frezare cu freze specializate si recuperarea si depozitarea materialului frezat pentru a fi reutilizat la alte lucrari de drumuri secundare;

 - Decaparea sistemului rutier pe anumite zone limitate stabilite prin proiect prin sapatura mecanica cu recuperarea si depozitarea materialului pentru a fi reutilizat la umpluturi sau alte lucrari de drumuri secundare; - Stabilizarea terenului de baza a drumului pe zonele cu umiditate ridicata cu var hidratat prin imprastierea uniforma a prafului de var , amestecarea uniforma a stratului de pamant cu o freza mecanica, nivelarea cu autogrederul, cilindrarea cu cilindrul compactor; 

- Ranforsarea fundatiei drumului cu piatra sparta la nivel de macadam se realizeaza, pe sectoare si alternativ pe cate o semicale, prin nivelare mecanica cu autogrederul, udare cu cisterna cu apa si cilindrare cu cilindrul compactor, corectii finisare si imprastiere manuala savuri pentru impanare; 

- Prepararea mixturilor asfaltice se face in statii centralizate, iar asternerea straturilor de imbracaminti asfaltice pe partea carosabila se realizeaza mecanic la profil, pe sectoare si alternativ pe cate o semicale, cu repartizator finisor specializat si cilindrare la cald cu cilindri compactori; 

- Realizarea celorlalte elemente si dispozitive de colectare si curgere a apelor pluviale consta in sapaturi mecanice si manuale, cofrare, montare armaturi , turnare betoane preparate in statii centralizate sau montare prefabricate, dupa caz; - Realizarea parapetului metalic pentru siguranta circulatiei prin fixarea stalpilor din profil metalic in fundatii din beton si montarea manuala cu suruburi a lisei metalice ; 

- Protectia versantilor stancosi impotriva dislocarii si caderii de bolovani se va face prin dislocarea (ranguirea) manuala a partilor instabile si apoi protectia suprafetelor cu potential de pericol ulterior de dislocare cu plasa zincata fixata cu ancore metalice in versant; 

- Marcajele rutiere se vor realiza pe suprafata carosabila cu echipamente specializate.
Pe toata perioada executiei se vor lua masuri de inchidere si restrictii circulatie, ce vor fi avizate de catre Politia Rutiera , in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare din domeniu, respectiv OUG 195/2002 republicata; Legea 93/2016; HG 11391/2006; STAS 1848/1,2,3-2011 şi STAS 1848/7-2004 si a Normelor Metodologice MI-MT nr.1112/411 din oct 2000 privind conditiile de inchidere si de instituire a restrictiilor de circulatie la lucrarile pe drumurile publice.
4). Caracteristicile impactului potenţial, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile

      - impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, faunei şi florei, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei, zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ);

Impactul va fi unul direct şi redus pe perioada executării lucrărilor de construire. Pe perioada funcţionării va fi un impact nesemnificativ.

    -extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/ habitatelor/ speciilor afectate) – proiectul va fi realizat în extravilanul localităţii, fiind un drum pe traseul existent, nu va avea influiente suplimentare asupra faunei si florei fata de situatia actuala, astfel încât impactul va fi unul redus;

    - magnitudinea şi complexitatea impactului – impactul va fi unul redus pe perioada executării proiectului şi unul nesemnificativ pe perioada de funcţionare;

    - probabilitatea impactului - redusă;

    - durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului – impactul va fi unul redus, doar pe perioada de executare a lucrărilor.;

    - măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului:

· principalele măsuri de reducere a impactului negativ pe perioada de execuţie sunt:

· utilizarea de utilaje în bună stare de funcţionare din punct de vedere al scurgerilor de combustibili si uleiuri si producerii de zgomot la parametrii initiali;

· colectarea şi gestionarea deşeurilor inerte de construcţie în zone de depozitare autorizate; 

· colectarea şi gestionarea deşeurilor menajere de către unităţi specializate;

· colectarea şi gestionarea deşeurilor petroliere de către unităţi specializate. 

· principalele măsuri de evitare si reducere a impactului negativ pe perioada de exploatare sunt:

· intretinerea permanenta a elementelor si dispozitivelor de colectare si curgere a apelor pluviale (rigole, santuri, podete); 

· intretinerea platformei drumului prin mentinerea permanenta in stare curata a suprafetelor si intretinerea periodica a suprafetei de rulare;

    - natura transfrontieră a impactului – Nu este cazul.

    5). Lucrări necesare organizării de şantier:

Organizarea de santier va cuprinde: 

- 3 baracamente tip container pentru: birou santier, vestiar muncitori si magazie scule si unelte manuale; 

- Eurocontainere pentru depozitarea selectiva a deseurilor (contract cu firma specializata pentru ridicare deseuri); 

- 2 cabine WC ecologice (contract cu firma specializata pentru curatire si igienizare); - Spatiu depozitare anumite prefabricate; 

- Spatiu stationare utilaje de constructii; 

- Imprejmuire cu porti din panouri metalice. 

Utilitatile necesare sunt pentru iluminatul general si iluminat si prize la containere, asigurat prin grup electrogen. Apa de baut va fi asigurata din recipiente imbuteliate. 

Localizarea organizarii de santier
 Este amplasata pe platforma existenta pietruita adiacenta DN 22A intre km 38+050 – km 38+120 pe partea dreapta pe sensul de circulatie dinspre Tulcea, in dreptul accesului la fostul popas ,,Cerbul lopatar”. Platforma existenta are dimensiunile de 8 m x 70 m si o suprafata de 560 mp. Impactul asupra mediului a organizarii de santier. Avand in vedere amplasamentul, dimensiunile, destinatia si activitatile din cadrul organizarii de santier, precum si existenta infrastructurii platformei, impactul asupra mediului este foarte redus si pe o durata limitata de timp (maxim 18 luni).
     Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile:

Lucrarile proiectului se realizeaza pe ampriza existent a drumului si nu necesita ocuparea altor suprafete de teren, cu exceptia organizarii de santier, descrisa mai sus. Antreprenorul va respecta cu stricteţe prevederile legislatiei aplicabile din domeniu, a proiectelor şi normelor tehnice. Atât la terminarea lucrărilor propriu-zise cât şi la dezafectarea instalaţiilor de şantier, terenul ocupat temporar se va curăţa şi aduce la starea iniţială.
    Pe parcursul procedurii nu au fost ȋnregistrate observaţii/comentarii din partea publicului.

II. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare adecvată sunt următoarele: amplasamentul se află în arii naturale protejate.

- proiectul propus intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.

    - Amplasamentul planului se afla ȋn extravilanul satului Ciucurova,  comuna Ciucurova, se suprapune cu ariile naturale protejate, ROSPA 0091 – Padurea Babadag si ROSCI 0201 – Podisul Nord Dobrogean. Pentru acest proiect, titularul a obtinut Avizul nr. 140/APND/25.05.2018 emis de Administratia Podisului Nord Dobrogean;
     - Proiectul constă în reabilitarea sistemului rutier existent şi  se va realiza pe sectorul de drum naţional DN22A  km 38+100 – km 39+500,  care traversează sectorul de pădure dintre localităţile Ciucurova şi Topolog.

      - Lucrările de reabilitare se vor realiza în cadrul lăţimii amprizei existente a drumului naţional DN22A, fără să  se defrişeze copaci sau să fie afectate suprafeţe suplimentare. Pe ampalasamentul proiectului, sector de drum circulat de trafic greu, nu se  află  habitate sau specii de floră şi faună de interes comunitar pentru care au fost declarate ariile naturale protejate cu care se suprapune acesta;  

      - Realizarea proiectului constând în reabilitarea unui drum existent, nu va produce noi fragmentări de habitate naturale de interes comunitar;

      - Emisiile şi zgomotul produse în timpul implementării pot avea un impact negativ pentru biodiversitatea din vecinătatea amplasamentului, dar acesta va fi de scurtă durată, pe perioada de realizare a proiectului; 

      - Organizarea de şantier se va amplasa pe o platformă pietruită existentă adiacentă DN22A între km 38+050 şi km 38+120, fără să aibă un impact negativ semnificativ asupra ariilor naturale protejate;

      - Pentru reducerea  impactului  negativ asupra ariilor naturale protejate este obligatoriu să fie  luate următoarelor măsuri:

                   - realizarea lucrărilor  pe amplasamentul amprizei existente a drumului naţional DN22A km38+100 -  km 39+500; 

    

- colectarea resturilor de deşeuri  rezultate după realizarea lucrărilor (pământ, piatră, beton, asfalt) şi transportarea acestora în depozite special amenajate si autorizate.  Este interzisă descărcarea de moloz, beton, asfalt , piatră, etc pe taluzele adiacente drumului;

   

 - stratul vegetal se va decoperta şi se va depozita separat, urmând a se folosi la readucerea la starea iniţială / refacerea suprafeţelor afectate de lucrări; 

   

 - curăţirea şi readucerea  la starea iniţială, după finalizarea lucrărilor,  a amplasamentului organizării de şantier,

   

 - utilizarea de autovehicule şi utilaje adecvate pentru a se evita eventuale poluări accidentale cu combustibili, ulei sau materiale.

      - Proiectul nu include actiuni care sa duca la modificari fizice cu un impact semnificativ negativ asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar, terenul pe care urmeaza a se implementa proiectul avand functiunea – drum national.

  Condiţiile de realizare a proiectului:

a) proiectul se va realiza conform documentaţiilor prezentate, cu respectarea prevederilor legislaţiei de protecţia mediului, ȋn vigoare;

b) lucrǎrile se vor executa strict ȋn perimetrul destinat prin proiect şi nu se vor deteriora zonele ȋnvecinate perimetrului de desfǎşurare a lucrǎrilor;

 c) organizarea de şantier este amplasata pe platforma existenta pietruita adiacenta DN 22A intre km 38+050 – km 38+120 pe partea dreapta pe sensul de circulatie dinspre Tulcea, in dreptul accesului la fostul popas ,,Cerbul lopatar”
d) dupa terminarea lucrarilor amplasamentul va fi ecologizat.

e) deşeurile menajere şi din construcţii, rezultate ȋn timpul executǎrii lucrǎrilor, vor fi colectate selectiv şi preluate de o societate autorizatǎ ȋn acest sens;

f) nu se vor evacua nici un fel de deşeuri ȋn alte locuri, decât ȋn spaţiile special amenajate;

g) titularii pe numele cărora se va emite autorizaţia de construcţie au obligaţia să gestioneze deşeurile din construcţii astfel încât să atingă progresiv, până la data de 31 decembrie 2020, potrivit anexei nr. 6, un nivel de pregătire pentru reutilizare, reciclare şi alte operaţiuni de valorificare materială, inclusiv operaţiuni de umplere, rambleiere care utilizează deşeuri pentru a înlocui alte materiale, de minimum 70% din masa cantităţilor de deşeuri nepericuloase provenite din activităţi de construcţie, cu excepţia materialelor geologice naturale definite la categoria 17 05 04 din anexa la Decizia Comisiei 2014/955/UE;

h) managementul deşeurilor generate în urma execuţiei lucrărilor prevăzute în proiect se va realiza în conformitate cu legislaţia specifică de mediu şi va fi în responsabilitatea titularului proeictului, astfel:

· deşeurile municipale amestecate generate în perioada lucrărilor de construcţii vor fi colectate, stocate temporar în pubele şi eliminate la un depozit autorizat cu acceptul operatorului de depozit;

· deşeurile industriale reciclabile rezultate în perioada lucrărilor de construcţii (metalice, hârtie şi carton, plastic, etc.) vor fi colectate, stocate temporar pe tipuri, în recipiente speciale, în vederea valorificării prin societăţi autorizate specializate;

· deşeurile de construcţii rezultate în perioada lucrărilor de construcţii vor fi colectate şi stocate temporar în vederea valorificării prin societăţi autorizate specializate;

i) utilajele utilizate pe durata de realizare a lucrǎrilor, precum şi mijloacele de transport, vor avea o stare tehnicǎ corespunzǎtoare, astfel ȋncât sǎ fie exclusǎ orice posibilitate de poluare a mediului ȋnconjurǎtor cu combustibil ori material lubrifiant direct sau indirect;

j) este interzisǎ pǎrǎsirea incintei organizǎrii de şantier cu mijloacele de transport cu roţile/ caroseria autovehiculelor ȋncǎrcate de noroi, ȋn vederea evitǎrii antrenǎrii acestuia pe drumurile publice;

k) beneficiarul rǎspunde de realizarea corectǎ a lucrǎrilor propuse, respectând condiţiile prevǎzute ȋn memoriul de prezentare;

l) beneficiarul va respecta condiţiile impuse prin Certificatul de Urbanism nr. 17 din 29.11.2018 emis de PRIMĂRIA COMUNEI  CIUCUROVA.

m) titularul proiectului are obligaţia de a notifica ȋn scris APM Tulcea despre orice modificare sau extindere a proiectului survenitǎ dupǎ emiterea deciziei etapei de ȋncadrare, ȋnainte de realizarea proiectului;   

n) la finalizarea lucrǎrilor se va notifica ȋn scris APM Tulcea şi GNM Comisariatul Judeţean Tulcea ȋn vederea efectuǎrii controlului de specialitate pentru verificarea respectǎrii prevederilor prezentei decizii şi a ȋntocmirii procesului verbal care se anexeazǎ şi face parte integrantǎ din procesul verbal de recepţie la terminarea lucrǎrilor;

o) prezenta decizie a etapei de ȋncadrare este valabilǎ pe toatǎ perioada punerii ȋn aplicare a proiectului;

p) conform prevederilor OUG nr. 195/2005 privind protecţia mediului,aprobată cu modificări prin Legea nr. 265/2006, cu modificările şi completările ulterioare - rǎspunderea pentru corectitudinea informaţiilor puse la dispoziţia autoritǎţii competente pentru protecţia mediului şi a publicului revine titularului proiectului.

Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

 Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
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