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1.  DENUMIREA PROIECTULUI

~Modernizare infrastructura de transport regional pe traseul Stejaru — Cerna”.

2. TITULAR
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Fax: +40 240 513071; E-mail: office@cjtulcea.ro
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3.

3.1.

MODERNIZARE INFRASTRUCTURA DE TRANSFORT REGIONAL PE TRASEUL STEJARU - CERNA

DESCRIEREA PROIECTULUI

REZUMAT PROIECT

Tipul proiectului este: ,Modernizarea si reabilitarea (pentru imbunéatatirea parametrilor relevanti-
cresterea vitezei, sigurantei rutiere, portantei etc.) retelei de drumuri judetene care asigura
conectivitatea, directa (drumuri judetene sau trasee compuse din mai multe drumuri judetene
legate direct) sau indirecta (drumuri judetene/trasee legate de retea prin intermediul unui drum
national modernizat) cu reteaua TEN-T.

3.1.1. Lucrari de drum

Lucrérile de drum sunt proiectate astfel incat sa pastreze traseul actual.

Lungimea totala a sectorului de drum supus reabilitarii este L=54,099 km.

Proiectul are urmatoarele obiective:

reabilitare sistem rutier;

acostamente;

trotuare (intravilan localitatilor);

accese la proprietati (intravilan localitatilor);

amenajarea pistelor pentru ciclisti in intravilanul localitétilor;

amenajarea intersectiilor cu drumuri laterale — extravilan;

amenajarea intersectiilor cu strdzi laterale — intravilan;

construirea/ modernizarea statiilor de transport public inclusiv a cabinelor de asteptare;
protectia taluzurilor si ziduri de sprijin;

amenajare santuri si rigole pentru scurgerea apelor;

lucrari intretinere podete,

lucrari executie podete noi;

lucrari pentru siguranta circulatiei — indicatoare de semnalizare pentru siguranta
circulatiei si de informare, papapet metalic, borne kilometrice, borne hectometrice,
marcaje rutiere longitudinale si transversale in intravilan si extravilan.

Lucrdrile proiectate respecta in totalitate normele tehnice privind proiectarea si realizarea
drumurilor publice, si constau in principal din:

Desfacerea bordurilor carosabile cu o stare tehnicd necorespunzatoare, acolo unde este
cazul, si largirea fundatiei drumului, astfel incat s se asigure latimea necesara pentru
benzile de incadrare si supralargiri in curbe;

Repararea defectiunilor de tipul burdusirilor si a refularilor de margine;

Asternerea unui strat din piatrd spartd a unui strat de baza (AB 31.5) si a unui strat de
uzura (BA 16);

Amenajarea dispozitivelor de colectare si scurgere a apelor pluviale prin:

- decolmatarea santurilor si podetelor existente;

- repararea pereurilor existente;

- inlocuirea cu podete noi;

- pereerea santurilor in zone cu pante mari;

- realizarea de santuri noi acolo unde este necesar;

- executarea unor drenuri de acostament pentru a impiedica infiltrarea apelor
subterane in corpul drumului in zonele cu alunecéri precum si pentru continuizarea
trecerii apelor din santuri spre podete la intersectia acestora cu accesele laterale;

- executarea unor camere de cadere si timpane la podete existente.

rti este interzisd fard acordul scris prealabil,
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e Reconditionarea parapetelor existente precum si montarea de parapeti noi in zonele cu
rambleu conform reglementarilor in vigoare;
e Amenajarea acceselor laterale prin asfaltare pe o lungime de 25 m;

e Realizarea de marcaje rutiere pentru semnalizarea orizontald si completarea semnalizdrii
verticale, indicatori de circulatie noi acolo unde acestea lipsesc;

e Realizarea de statii de autobuz in localitati.

3.1.2. Lucrari poduri

Pe drumul judetean D] 222B sunt amplasate I1Z poduri la care sunt prevdzute lucrdri de
reabilitari/reparatii la urmatoarele elemente componente:

Infrastructura poduri;

Suprastructura poduri;

Racordarea cu terasamentele;

Rampe;

Aparari de maluri in zona podului si amenajari de albii.

e @ o o o

In functie de starea de degradare, lucrarile specifice de reabilitare in cazul podurilor, pentru
aducerea lor la caracteristicile tehnice ale clasei E de incarcare, sunt urméatoarele:

decaparea imbracamintii de pe partea carosabila;

demontarea trotuarelor si parapetelor pietonale de pe pod;

realizarea unei placi de suprabetonare;

realizarea unei hidroizolatii moderne cu membrane bituminoase,

turnarea unui strat de mortar asfaltic pentru protectia hidroizolatiei;

refacerea straturilor cdii pe pod;

refacerea trotuarelor;

montarea de parapete pentru siguranta circulatiei;

reparatii cu betoane speciale la intradosul dalei;

reparatii cu betoane speciale la elevatii culei

racordarea pe o lungime de minim 25m de la capetele podului a partii carosabile si a
platformei rampelor de acces la pod de la noile caracteristici ale podului (latime, cotd
rosie) la drumul existent;

montare parapete directionale pe rampe;

executarea de scéri si casiuri pe zona de racordare pod-rampe;

realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod si rampe;
lucrari de degajare si profilare a albiei amonte si aval de pod.

Circulatia pe timpul lucrarilor de reabilitare a podului se poate face pe jumatate de cale cu
semnalizare pentru restrictie de viteza si tonaj, precum si semnalizare a circulatiei pe timpul
noptii.

3.2. JUSTIFICAREA NECESITATI PROIECTULUI

Necesitatea acestui proiect a aparut datorita schimburilor economice dintre zonele aferente
localitatilor adiacente drumului DJ 222B, care in prezent se desfasoara cu cheltuieli mari, printr-
un drum nemodernizat si pe alocuri foarte degradat.

In intreaga zona, exploatarea produselor agricole, zootehnice si valorificarea potetialului turistic
existent prin prezenta padurilor din apropiere se realizeaza la un nivel redus fata de posibilitatile
zonei. Reabilitarea acestui drum deschide noi oportunitdti de investitii in turism, prelucrarea
produselor agricole, desfasurarea altor activitdti specifice zonei.
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Consiliul Judetean Tulcea are ca obiectiv, printre altele, mentinerea viabilitatii retelei rutiere
judetene, in conditiile dezvoltarii continue a traficului, cu scopul imbunatatirii confortului si
sigurantei circulatiei.

Astfel, proiectul vizeaza facilitarea schimburile economice si fluxului de calatori intre localitatile
adiacente drumului, operatiuni ce implica in prezent costuri mari generate de starea
nesatisfacatoare a unui drum nemodernizat, degradat in multe sectoare si fara covor asfaltic
corespunzator, deseori impracticabil pe timp de iarna. In acest sens, se impune a fi mentionat
faptul ca atat valorificarea produselor agricole, cat si cea a potentialului turistic se realizeaza in
prezent la un nivel redus fata de posibilitatile zonei.

Proiectul de reabilitare a caii de comunicatie DJ222B-Stejaru — Cernaface parte din programul
Consiliului Judetean Tulcea de a mentine viabilitatea retelei rutiere pe teritoriul judetului, in
scopul facilitarii legaturilor intre localitati, intre alte drumuri importante, a legaturilor cu anumite
obiective culturale, istorice si economice regionale, in conditii de confort si siguranta in
exploatare.

Aceasta facilitate nu este insa satisfacuta in prezent, intensitatea traficului fiind in continuare
redusa datorita starii tehnice nesatisfacatoare a caii de rulare si a unor conditii de circulatie total
lipsite de confort si siguranta.

Imbunatatirea sistemului rutier va conduce la scaderea ratei accidentelor rutiere, la diminuarea
uzurii mijloacelor de transport, precum si la cresterea vitezei de deplasare si reducerea timpului
de transport.

Cerintele de proiectare impuse prin tema de proiectare emisa de autoritatea contractanta tin
seama de starea tehnica actuala a drumului si de prevederile normelor in vigoare si sunt
urmatoarele:

o Modernizarea si reabilitarea drumurilor judetene prin refacerea sistemului rutier
corespunzator traficului actual si de perspectiva;

o Imbunatatirea elementelor geometrice in plan, profil longitudinal si transversal, cu
incadrarea in ampriza actuala a drumului existent;

e Refacerea si completarea sistemului de colectare si evacuare a apelor meteorice,

e Realizarea acestui proiect, pe langa crearea unui cadru civilizat, va conduce implicit si la
imbunatatirea infrastructurii regionale care se va realiza prin facilitarea implementarii
unui set de masuri integrate care au urmatoarele obiective specifice:

e Modernizarea si reabilitarea infrastructurii regionale de transport, drumuri judetene, cat
si masuri de siguranta a traficului;

o Reabilitarea si dezvoltarea infrastructurii de turism, inclusiv facilitati de agrement si
infrastructura cultural-istorica prin prevederea unei legaturi de transport la aceste
facilitati;

e Reabilitarea si modernizarea zonelor industriale, incluzand refacerea mediului degradat si
modernizarea acestor arii, furnizarea de legaturi de transport la astfel de facilitati;

e Dezvoltarea infrastructurii de afaceri si a posibilitatilor de acces la acestea, pentru
imbunatatirea accesului la mediul de afaceri, furnizarea de informatii, servicii si tehnologii
cu scopul de a creste nivelul competitivitatii afacerilor.

o Imbundtatirea elementelor geometrice, si a cdii de rulare va conduce la economisirea
timpului si a carburantilor, la reducerea costurilor de operare ale vehiculelor.
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Fig. 1 Drumul judetean DJ 2228 in context regional

Proiectul beneficiaza de conectivitate indirecta la reteaua TEN-T, prin drumul national european
DN22 Tulcea — Constanta, care face parte din reteaua TEN-T Comprehensive (secundara).

Rutele formate din sectoarele drumului judetean DJ222B pot reprezenta o alternativa pentru
relatiile de trafic care utilizeaza in prezent ruta Constanta-Tulcea-Braila, utilizatorii beneficiind,
dupa implementarea investitiei, de conditii superioare de circulatie ce se vor concretiza in
beneficii economice, de tipul:

e Reducerea costurilor de operare ale vehiculelor;

e Reducerea costului cu valoarea timpului, prin cresterea vitezelor medii de circulatie;

e Reducerea ratei de incidenta a accidentelor, urmare a imbunatatirii starii tehnice a
drumului judetean.

e Asigurarea conditiilor adecvate pentru mobilitatea velo si pietonala prin introducerea
trotuarelor si a pistelor de biciclisti acola unde configuratia terenuil permite.

e Cresterea gradului de utilizare a transportului public.

O modernizare a infrastructurii rutiere va conduce la obtinerea unor viteze medii de traversare a
localitatilor de circa 50 km/h, iar vitezele medii estimate pentru parcugerea sectoarelor dintre
localitati vor fi de circa 90 km/h.

Astfel viteza medie de circulatia va creste de la circa 55,7 km/h in prezent la
aproximativ 74 km/h, ceea ce reprezinta o crestere de 33%.
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Fig. 2 Traseul DJ 222B supus proiectului de modernizare

Traseul drumului supus proiectului de modernizare are lungimea de 54,099 km si incepe inaintea
localitatii Stejaru strabatand urmatoarele localitati: Stejaru, Vasile Alecsandri, Cerbu, Sambata
Noua, Topolog, Luminita, Mesteru, Dorobantu, Tralan si Cerna, localitate unde se afla sfarsitul
traseului.

3.3. PLANSE PROIECT

Plansa detaliata cu amplasamentul proiectului este prezentata in Anexa.

3.4. FORME FIZICE ALE PROIECTULUI

3.4.1. Lucrari de drum

3.4.1.1. TRASEUL IN PLAN

Marimile elementelor geometrice ale drumurilor s-au realizat conform reglementarilor aflate in
vigoare sau sunt calculate in baza unor elemente si parametrii rezultate din acestea.
Determinanta a fost intensitatea traficului de perspectiva dupa 10 ani de la terminarea
constructiei drumului in functie de care se fixeaza viteza de baza.

Vizibilitatea este un factor foarte important in promovarea zonelor pentru calmarea accidentelor
din diferite motive, asadar s-au prevazut o serie de lucrari, precum taierea cavalierilor/coamelor
de pe marginea drumului, in interiorul curbelor.
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Avand in vedere cele mentioante mai sus, reabilitarea drumului judetean si aducerea la
parametrii clasei tehnice corespunzatoare, si anume IV s-au realizat urmatoarele:

In plan, drumul va urmarii traseul actual pe cat posibil insa, s-au proiectat supralargirile
necesare conform STAS 863-85 dar si in limita a spatiului disponibil deoarece Beneficiarul nu va
face expropieri pentru aceasta reabilitare, fiind situatii unde largirea partii carosabile nu a fost

posibila.

S-au amenajat piste de biciclisti acolo unde configuratia terenului si spatiu dintre proprietati a
permis acest lucru (Cerbu, Sambata Noua, Topolog) insumand peste 3 km lungime.

Solutia proiectatd a prevazut reabilitarea drumului judetean in sensul aducerii acestuia la
parametrii normativelor in vigoare, ceea ce presupune realizarea unui carosabil cu I&timea de
6,50 m (inclusiv benzile de incadrare consolidate de cate 0,25 m stanga si dreapta) cu latimea
platformei drumului de 8,00 m.

3.4.1.2. PROFILUL LONGITUDINAL

Problemele deosebite sunt ridicate pe acele sectoare unde declivitatile sunt mari atat la urcare
cat si la coborare. Propunerea noastra in cadrul acestui proiect este sa ,indulcim” pe cat posibil
aceste declivitati.

In profil longitudinal s-a realizat conform optimizarii liniei rosii pentru a nu avea cantitati mari si
inutile la umpluturi dar si la sapaturi.

Introducerea racordarilor verticale pe doua sectoare succesive la care diferenta algebrica a
declivitatilor verticale este mai mare de 0,5% sau executarea defectuoasa a acestora.

Nu au putut fi corectate problemele de vizibilitate in lungul traseului deoarece aceste corectii
implicau geometrice majore si generau umpluturi sau sapaturi mari in corpul drumului.

3.4.1.3. PROFILUL TRANSVERSAL

Luand in considerare faptul ca latimea partii carosabile exitente este de 6.00 m iar a platformei
de 7.00 m si faptul ca in multe curbe lipsesc supralargirile corespunzatoare razelor si vitezei de
proiectare, in cadrul acestui proiect s-a incercat remedierea acestor deficiente. Latimea partii
carosabile va fi pe amplasamentul drumului existent, zona care este intabulata.

Solutia proiectatd a prevazut reabilitarea drumului judetean ceea ce presupune realizarea unui
carosabil cu ldtimea de 6,50 (inclusiv benzile de incadrare consolidate de cate 0,25 m stanga si
dreapta) cu latimea platformei de 8,00 m.

Acostamentele existente degradate, inierbate si cu latimi necorespunzatoare conform cu
“Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” (45/1998) au fost
realizate conform normelor si standardelor in vigoare.

3.4.1.4. SISTEMUL RUTIER

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut functie de traficul prognozat in baza Studiului de trafic
si Dimensionarea sistemului rutier.

Fluxurile de circulatie prezentate in studiu pe tipuri de vehicole au fost echivalate in vehicole
echivalente OS 115 cu sarcina de 115 KN pe osie (pentru verificarea la oboseald).

Aceaste structuri s-au verificat la actiunea fenomenului de inghet-dezghet conform STAS
1709/1,2,3-90.

Capacitatea portantd a structurii proiectate s-a calculat conform “Instructiuni tehnice si
departamentale pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si nerigide” indicativ PD 177-76.

Solutiile proiectate sunt dupa cum urmeaza:
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v" Ranforsarea structurii rutiere existente.

Solutia 2:

frezare straturi asfaltice existente pe 6 cm

reprofilare fundatie existentd din piatra spartd (STAS 6400:84; SR EN
13242:2003);

completare cu piatra spartd in fundatie de 12 cm (STAS 6400:84; SR EN
13242:2003);

strat de baza AB31.5 de 8 cm (SR EN 13108-1:2008)

strat de uzura beton asfaltic BA 16 de 4 cm (SR EN 13108-1:2008).

Solutia 3:

= structurd rutiera existenta

= fundatie din piatrd spartéd de min. 20 cm (STAS 6400:84; SR EN 13242:2003);
= strat de baza AB31.5 de 8 cm (SR EN 13108-1:2008)

»  strat de uzura beton asfaltic BA 16 de 4 cm (SR EN 13108-1:2008).

Solutia 4:

= reparatii pentru stratul de asfalt existent

= strat antifisura

= strat de baza AB31.5 de 8 cm (SR EN 13108-1:2008)

= strat de uzura beton asfaltic BA 16 de 4 cm (SR EN 13108-1:2008).

Se vor reface

zonele cu tasari locale, refulari - ceea ce imseamna eliminarea strcturii rutiere

existente, a structurii vechi si inlocuirea cu structura nou proiectata.

v’ Structura rutiera flexibila noua:
Solutia 1:

substrat (STAS 6400-84)

fundatie din piatrd sparta in doud straturi cu grosimea totald de 50 cm (30 cm +
20 cm) (STAS 6400:84; SR EN 13242:2003);

strat de baza AB31.5 de 8 cm (SR EN 13108-1:2008)

strat de uzura beton asfaltic BA 16 de 4 cm (SR EN 13108-1:2008).

Aceasta solutie va fi adoptata si in situatiile unde configuratia terenului nu permite ridicarea
liniei rosii proiectata cu aprox. 32 ¢cm, datorita necesitatii asigurarii acceselor la proprietati, linia
rosie a drumului fiind intr-un usor rambleu si aceesul in situatia actuala se face anevoios.

075, 325 325 ;. 075

bordura exislenta se demoleaza

15 cm pamant vegetal

-8
slenla

Struclura rutiera exislenta | K
Parle carosabila exislenta i N
4 cm stral de uzura BA 16 ,Acmslral dezuraBAT6
"8.om mixlura asfalica AB 315 | | 8 cm mixtura asfaltica AB 315
20 cm piatra spartg | 20 cm pialra sparta
30 cm piatra sparta
1.7.cm nisip

Fig. 3 Sectiune transversala — platforma drum
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Caracteristicile principale pentru traseul de drum judetean care compun infrastructura zonei
sunt:

e Lungimea totala : 54,099Km

o  Latimea partii carosabile : 6,50 m, 2x0.25 benzi de incadrare
e  Latimea platformei : 8,00 m

° Panta transversala : 2,50%

e  Categoria de importanta : &

¢ Clasa tehnica : v

e  Viteza de proiectare : 40 km/h.

3.4.1.5. DISPOZITIVE PENTRU SCURGEREA APELOR

Scurgerea apelor se face prin rigole de la baza taluzului de debleu si a santurilor, acolo unde
taluzul de debleu se indepdrteaza de platforma drumului.

Descarcarea acestora se realizeaza prin intermediul podetelor existente tubulare/dalate cu
diametre cuprinse intre 500 mm si 1500 mm pentru cele tubulare dar si L=2.00 m si/sau L=3,00
m, se vor inlocui, repara podetele tubulare existente acolo unde acestea sunt degradate, luand
in considerare si faptul ca partea carosabila, platforma drumului se va extinde.

Avand in vedere panta maxima din profilul longitudinal s-a considerat ca rigolele si santurile pot
ramane din pdmant pe anumite locuri iar ce depaseste panta de 4.00% sa se realizeze rigole
pereate/betonate prefabricate/monolite.

Avand in vedere solicitarea Beneficiarului in intravilan se vor realiza santuri sau rigole pereate.
Acolo unde a fost necesar au fost introduse podete in pozitii noi, necesare pentru colectarea si
dirijarea apelor.

Pentru a asigura scurgerea apelor de pe o parte pe cealaltd a drumului, se vor inlocui podetele
tubulare deteriorate cu podete dalate luand in considerare Normativele si STAS-urile in vigoare.

Se mai amenajeaza dispozitivele de capat necesare (camere de cadere, pereuri).
Amenajarile necesare in general sunt :

e camere de cadere noi, executate din beton simplu turnat in cofraje;

¢ timpane, din beton simplu, turnat in cofraje;

« protectia terenului din aval de podete se realizeaza dintr-o saltea de gabioane de 0,50 m
grosime.

3.4.1.6. AMENAJAREA TALUZELOR

Taluzele rambleurilor sub inaltimea de 2m, vor avea panta de 2:3 si vor fi imbracate cu pamant
vegetal de 20 cm grosime atat pe tronscanele in aliniament cat si in curbe.

Taluzele rambleurilor cu inaltimea intre 2m si 5m, la care pe acostament sunt pozate parapete,
inclinarea 2:3 si vor fi imbracate (protejate) cu pamant vegetal.

Sunt prevazute urmatoarele lucrari de consoidari:

e Reparatii zid exist din piatra - grinda de coronament pt amplasare parapet - Km
41+076-41+126

e Aparare cu zid de sprijin din gabioane - km 41+183-41+208
e Zid de sprijin, culee pod - km 42+722

e Reprofilare taluz cu berma - km 48+350-km 484500

e Zid de sprijin - km 48+670-km 48+715

s Reprofilare taluz fara berma - km 48+565-km 48+635
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3.4.1.7. DRUMURI LATERALE

Drumurile laterale care intersecteaza drumul judetean studiat, se vor amenaja pe o lungime de
25 m si o latime de 4,00 m pana la 7,00 m, functie de importanta lui, cu aceeasi structura
rutierd ca a drumului judetean, conform solicitarilor din caietul de sarcini.

Pe sectorul Stejaru — Topolog exista un numar de 97 de drumuri laterale care vor fi amenajate
iar pe sectorul Topolog Cerna sunt 95 de drumuri laterale. Acestea vor fi amenajate conform
solicitarii Beneficiarului pe o lungime de 25 m cu aceeasi strucura rutieta ca a drumului

judetean.

3.4.1.8. MASURI DE SIGURANTA TRAFICULUI

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje este necesara pentru sporirea
sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in
final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul poate creste dupa realizarea
acestei investitii

Avertizare si informarea corecta, vizibila, sporeste confortul conducatorului auto, ducand la
eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si a manevrelor periculoase si in final a
accidentelor.

O atentie deosebita se va acorda la proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj in
apropierea statiilor de autobuz si de servicii, unde se vor efectua lucrari de marcaje la sol si de
amplasare a indicatoarelor de circulatie.

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o concordanta intre
acesta si la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite,
pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Se vor proiecta lucrari de marcare pentru avertizare privind delimitarea spatiilor interzise, pentru
interzicerea stationarii, furnizarea de informatii prin utilizarea unor sageti sau inscriptii care ofera
indicatii privind incadrarea corecta pe benzile care corespund itinerarului ales in adoptarea unor
viteze corespunzatoare traseului care urmeaza.

Aceste inscriptii si sageti vor avea dimensiunile in functie de locul unde se aplica si vor fi in
concordanta cu viteza de apropiere.Pe lucrarile de arta reabilitate se vor prevedea executarea de

lucrari de marcaje laterale.

Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor trebuie sa aiba in proprietate antiderapante
reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata (rezistente la uzura).

Pentru a impiedica aparitia circulatiei necontrolate de oameni, trebuiesc luate masuri prin
prevederea de treceri de pietoni mai dese unde se observa aglomerari de pietoni. Se va avea in
vedere amenajarea benzi speciale pentru biciclisti acolo unde configuratia terenului permite.

Se recomanda folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe timp de
noapte.

Se vor utiliza materiale ecologice ( vopsea de marcaj monocomponenta pe baza de apa, care
formeaza pelicula prin uscare la aer), a unor surse de energie neconventionale (semnalizarea
trecerilor de pietoni cu panouri luminoase cu alimentare fotovoltaica)

Obligatoriu se vor folosi vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe timp de noapte.

S-au amenajat piste de biciclisti acolo unde configuratia terenului si spatiu dintre proprietati a
permis acest lucru (Cerbu, Sambata Noua, Topolog).

MASURI PRIVIND TRAFICUL PIETONAL

La solicitarea Beneficiarului se vor amenaja in intravilanul localitatilor trotuare stanga- dreapta
drumului judetean, necesare pentru a evita situatia ca traficul pietonal sa se desfasoare pe
acostamente sau partea carosabila a drumului judetea.

14

rii este interzisd fard acordul scris prealabil,

Acest document este proprietatea Tractebel Engineering S.A. Orice reproducere sau trimitere citre te

Toate drepturile de proprietate intelectuald apartin Tractebel Engineering S.A.

RESTRANS



MODERNIZARE INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT REGIONAL PE TRASEUL STEJARU - CERNA

Pentru continuizarea circulatiei pietonilor se vor folosi unde este cazul borduri tesite sau
racordari cu planuri inclinate.

Proiectul prevedere crearea de facilitdti / adaptarea infrastructurii/ echipamentelor pentru
accesul persoanelor cu dizabilitéti (trotuare cu facilitati de deplasare pentru persoane cu

dizabilitati etc).

Se vor amenaja in dreptul trecerilor de pitoni rampe de acces pentru persoanele cu handicap si
borduri tesite in dreptul acceselor.

Pentru protectia pietonilor si prevenirea accidentelor intr-o faza ulterioara de proiectare se va
studia triunghiul de vizibilitate in dreptul drumurilor laterale.

Pentru siguranta circulatiei, in conformitate cu prevederile AND 593/2012 — NORMATIV PENTRU
SISTEME DE PROTECTIE PENTRU SIGURANTA CIRCULATIEI PE DRUMURI, PODURI SI
AUTOSTRAZI, au fost prevazute parapete metalice TIP H1, H2 si H3, in zonele in care indltimea
platformei drumului (in rambleu) fata de terenul inconjurdtor este mai mare de 2,00 m si in
functie de inclinarea terenului (1:3, 1:4, 1:5), cat si alte conditii, impuse de prevederile
normativului in vigoare.

3.4.2. Lucrari de arta

Pe lungimea traseului supus modernizarii exista 11 poduriaflatein diferite stadii de degradare
care necesita de la lucrari simple de intretinere, la lucrari de reabilitare si inlocuire a unor

elemente constructive ale acestora.

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort cu mentinerea podutilor la
caracteriticile tehnice actuale clasei I de incarcare, sunt necesare lucrdri de reabilitare.

Astfel, au fost adoptate solutii de refacere a caii pe pod si a elementelor aferente, reparatii ale
culeelor, inlocuire ale podetelor existente, amenajarea racordarilor cu terasamentele si a
scurgerii apelor de pe poduri si rampe, refacerea sistemului rutier pe rampele de acces.

Situatia lucrarilor de arta si starea tehnica a acestora este prezentata in tabelul de mai jos:

Nr.  Pozitie kilometrica Stare tehnica
crt. |

1 | Pod pe D.J.222B, Km. 17+808, peste Canal la Cerbu __ Satisfacatoare
2 ~ Pod pe D.J.222B, Km. 24+650, peste Vale la Topolog = Nesatisfacatoare
3 Pod pe D.].222B, Km. 25+25+380, peste Vale la Topolog Nesatisfacatoare
4 - Pod pe D.J.222B, Km. 26+26+050, peste Vale la Topolog . Nesatisfacatoare
5  Pod pe D.J.222B, Km. 30+117, peste Vale la Luminita - Nesatisfacatoare
6  Pod PE D]222B Km 35+707 la Mesteru . Satisfacatoare
7 Pod pe D.J.222B, Km.38+260, peste Vale la Dorobantu  Nesatisfacatoare
8 Pod pe D.].222B, Km.40+277, peste Parau la Dorobantu Nesatisfacatoare
9 Pod pe D.].222B, Km.42+722, peste Parau la Dorobantu Nesatisfacatoare
10 Pod pe D.J.222B, Km.49+114, peste Parau la Traian Nesatisfacatoare
11 Pod pe D.].222B, Km. 50+020 peste Parau la Traian Nesatisfacatoare

Trebuie acordata o atentie deosebita tuturor lucrarilor de protectie anticoroziva a elementelor de
beton, beton armat si beton precomprimat. Aceste lucrari se vor efectua cu mortare cu adaosuri
speciale. Aceste lucrari cu betoane/mortare cu adaosuri speciale se vor realiza pe baza fiselor
tehnice furnizate de catre furnizor si in concordanta cu specificatiile tehnice din caietul sarcini.
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TORYU DE PREZENTARE ORD.NE. 125/ 2010

3.4.3. Devieri si protejari de utilitati afectate

Avand in vedere ca modernizarea drumului consta in amenajarea platformei drumului la 8.00 m
pe terenul existent si introducerea de santuri pentru colecatarea apelor precum si amenajarea
de trotuare noi, inevitabil vor fi afectate utilitati existente cum ar fi stalpi de electricitate, stalpi
de telefonie, conducta de alimentare cu apa, etc.

Astfel lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii vor afecta retelele de utilitati existente
in zona.
La Km 47+850 traseul drumului judetean supratraveseseza o conducta de gaz. Lucrarile de

modernizare a drumului judetean nu vor afecta aceasta conducta deoarece drumul pe zona
respectiva este untr-un rambleu de aprox 2 m, iar interventia la structura drumului va fi minora.

3.5. PROFILUL SI CAPACITATILE DE PRODUCTIE

Proiectul prevede modernizarea si reabilitarea unui drum judetean. Conform continutului cadru al
Memoriului Tehnic specificat in Ordinul Comun MMP/MAI/MADR/MDRT nr. 135/76/84/1284 din
2010 acest capitol se refera probabil la unitati de productie, care folosesc materii prime si
materiale pentru obtinerea de produse finite. Nu este cazul pentru proiectul de fata. In cele ce
urmeaza vom incerca adaptarea acestui capitol la situtatia de fata.

Caracteristicile principale pentru traseul de drum judetean care compun infrastructura zonei
este:

» Lungimea totala : 54,099 Km

e  Latimea partii carosabile : 6,50 m, 2x0.25 benzi de incadrare
e Latimea platformei : 8,00 m

e  Panta transversala : 2,50%

Conform proiectului, pe baza inventarierii defectiunilor constatate si care este necesar a fi
remediate, au rezultat urmatoarele cantitati de lucrari principale:

= Fundatie din piatra sparta - 120.993 mc
= Strat de nisip - 16.850 mc
= Strat de mixtura asfaltica AB31,5 8cm - 30.807 mc
= Strat de beton asfaltic BA16, 4 cm - 15.091 mc
= Amorsare cu emulsie cationica - 702.000 mp

3.6. DESCRIEREA INSTALATIEI SI A FLUXURILOR
TEHNOLOGICE EXISTENTE PE AMPLASAMENT

Nu exista instalatii si fluxuri tehnologice industriale pe amplasamentul traversat de
drum.

Terenurile pe care se desfasoara traseul arterei rutiere au in marea majoritate destinatie agricola
si sunt amplasate pe un relief de ses.

Tonsonul de drum judetean (D] 222B) care urmeaza a fi supus modernizarii are o lungime totala
54,099 km.
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In decursul anilor trecuti s-a intervenit doar cu lucrari de intretinere, plombe, imbracaminti
asfaltice si diverse tratamente bituminoase.

Sunt tronsoane, unde au existat interventii recente (5 luni) datorita faptului ca disconfortul creat
de multitudinea de gropi si denivelari se reflectau in timpii de deplasare intre localitati.

Drumul judetean D] 222B prezinta o zona asfaltata degradata pe intreaga suprafata, carosabilul
asfaltat care are latimea de 6.00 m si este incadrat pe alocuri de borduri de piatra cu latimea de
cca 10 cm, acostamentele sunt din pamant inierbate si au latime variabila, fiind zone unde
acostamentele lipsesc.

Partea carosabila este degradata, prezentand faiantari, crapaturi gropi care necesita reparatii

locale dar si majore. Alte degradari regarsite pe acest sector ar fi: burdusiri, tasari, valuriri care
pun in pericol siguranta circulatiei.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale se face prin santuri de pamant care sunt colmatate fapt
care a condus la prezenta apei pe carosabil, patranzand si in corpul drumului. Acest lucru a avut
un rol determinant in accelararea starii de degradare a drumului.

La o parte din intrarile in gospodarii exista podete de acces realizate cu tuburi cu diametru de
300 mm), dar acestea sunt colmatate si nefunctionale in cea mai mare parte.

La cateva din intersectiile cu drumurile laterale sunt prevazute podete tubulare pentru realizarea
continuitatii santurilor in lungul drumului.

Degradarile de suprafata reprezinta un factor important in evaluarea starii drumului. marimea,
intinderea degradarilor este caracterizata de dimensiunea degradarilor, sau, printr-un numar dat
de degradari de un anumit tip, identificate,

Din punct de vedere al intretinerii, se va acorda o atentie deosebita proportiei degradate
comparata cu suprafata totala a drumului, rezultand astfel o caracterizare clara a deteriorarii,
identificate.

Astfel, pe sectoarele de drum s-au identificat urmatoarele degradari:
Defectiunile vizualizate: pentru drumul judetean, sunt de diferite niveluri si grade astfel:
o gropi, suprafete plombate;
» faiantari, fisuri si crapaturi pe diferite directii;
o fisuri si crapaturi longitudinale, rupturi de margine;
e fagase longitudinale;
e suprafete valurite, suprafete poroase, suprafete cu ciupituri, suprafete incretite, praguri

(damburi);
o degradari provocate de inghet — dezghet, tasari locale, etc.

Scurgerea apelor nu este realizatd, lipsind rigole, santuri de colectare, etc. Podetele existente pe
traseu sunt in general tubulare de 1000 si 500 mm si dalate de 2.00 m si sunt intr-o stare
avansata de degradare.

3.6.1. Traseul in plan

Traseul in plan are lungime de 54,099 km se suprapune aproape in totalitate pe traseul
drumului existent. Viteza de proiectare este de 20-60 km/h.

Kilometrajul drumului DJ 222B va fi refacut, astfel Km.0+000 care se afla la intersectia drumului
DJ222B cu DJ222 (in localitatea Ceamurlia de Sus), va deveni km. 6+340, iar toate bornele
kilometrice vor fi replantate si rescrise dupa acest reper.

Drumul se incadreaza in clasa tehnica IV. Traseul drumului judetean supus modernizarii
strabate urmatoarele localitati:
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. | Localitate localitate | _locaiitate | Ungime
1 | Stejaru 10+4950.00 12+010.00 1+060.00
2 | Vasile Alecsandri 14+961.00 16+296.00 1+335.00
3 | Cerbu 22+875.00 254375.00 2+4500.00
4 Sambata Noua 25+375.00 27+659.00 2+284.00
5 | Topolog . 31+090.00 33+270.00 2+180.00
6 | Luminita 36+660.00 37+700.00 1+040.00
7 | Mesteru 41+310.00 42+790.00 1+480.00
8 | Dorobantu 46+170.00 47+400.00 1+230.00
9 | Traian 55+050.00 56+770.00 1+720.00
10 | Cerna 62+370.00 63+626.00 1+256.00

Lungimea totala a localitatilor este de 15,325 km ceea ce inseamna aproximativ 28%
din lungimea intregului traseului

Profilul in lung

Profilul in lung prezinta declivitati, acestea se situeaza cu valori intre 0.5 - 7%.

Din punct de vedere al racordarilor verticale acestea nu sunt conforme STAS 863-85- Elemente
geometrice ale traseelor.

Sunt prezente urmatoarele neregularitati:
o lipsa racordarilor verticale pe doua sectoare succesive la care diferenta algebrica a
declivitatilor verticale este mai mare de 0,5% sau executarea defectuoasa a acestora.
o lipsa racordarilor verticale convexe, fiind situatii unde racordarile verticale sunt urmate
imediat de curbe stanga sau dreapta afectand in mod negativ siguranta circulatiei.

3.6.2. Profilul transversal tip

Latimea partii carosabile exitente este de 6.00m. In multe curbe lipsesc supralargirile
corespunzatoare razelor. De asemenea curbele nu sunt amenajate in spatiu (convertire,
suprainaltare) conform vitezei de proiectare. Modernizarea drumului judetean se va incadra in
limitele cadastrale puse la dispozitie de Consiliul Judetean.

In curbele cu raze mici, in cateva cazuri s-a observat necesitatea combaterii efectului neplacut
produs de intrarile in curbe de aparitia brusca a fortelor centrifuge care sunt mai mari, intre
arcele de cerc si aliniamente ar trebui introduse arce de clotoida.

Acostamentele nu exista sau sunt degradate, inierbate si nu au latimea corespunzatoare conform
- “Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”
(45/1998) prevad ca drumurile judetene, de clasa tehnica IV trebuie sa aiba partea
carosabila de 6.00 m si platforma de 8.00 m. Avand in vedere ca traseul asigura un trafic
destul de important ar trebui pentru cresterea sigurantei si confortului circulatiei ca partea
carosabila sa fie de 6.00 m si platforma de 8.00 m (profil indicat la punctul 3.2. din Ordinulul
45/1998 al M.T).

In cea mai mare parte a traseului drumul este la nivelul terenului existent, fara a fi intr-un
rambleu de minim 0.5 m.
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Conditiile de circulatie sunt precare pe o mare parte din traseu din cauza :

lipsei supralargirilor in curbe;

lipsei de parapeti pe anumite ramblee inalte si in curbe;

lipsei de semnalizéri orizontale (marcaje);

insuficienta indicatoarelor de circulatie de prevenire, atentionare si orientare;

vizibilitatii reduse datorita lipsei racordarilor verticale convexe, fiind situatii
underacordarile verticale sunt urmate imediat de curbe stanga sau dreapta.

3.6.3. Situatia sistemului de scurgere a apelor

Pentru evacuarea apelor pluviale in general, in afara localitatilor nu existd santuri sau rigole, iar
acolo unde existd sunt neprotejate si nu sunt intretinute. In unele zone, pe distante mici, in
localitati, santurile / rigolele existd, sunt intretinute, unele fiind protejate, altele fiind neprotejate.
in zona intersectiilor cu drumurile de acces catre parcurile eoliene existd santuri protejate si
rigole carosabile.

Pe toata lungimea aferenta drumului judetean s-a constatat ca scurgerea apelor se realizeaza
defectuos datorita lipsei in mare parte din traseu a santurilor.

In aceast3 situatie, nu sunt asigurate conditiile necesare scurgerii apelor de suprafata, apa
traverseaza, stagneaza pe drumul judetean si astfel contribuind semnificativ la accentuarea starii
de degradare.

3.6.4. Drumuri laterale

Pe lungimea traseului supus proiectului exista 11 intersectii cu drumuri clasificate si anume:

:rll; Nr. drum Kmpszgi;c;rm Localitatea
1 DC 67 9+542 Altin Tepe

2 DC 26 11+355 Stejaru

3 D] 223A 20+110 Vasile Alecsandri/Cerbu
4 DJ 223A 21+815 Vasile Alecsandri/Cerbu
5 DC 35 274010 Sambata Noua

6 DN 22A 324540 Topolog

7 DC 40 41+810 Mesteru

8 DC 39 46+480 Dorabantu

9 DC 38 46+550 Dorabantu

10 DJ 222F 55+515 Traian

11 DN 22D 63+626 Cerna

3.6.5. Poduri

Pe lungimea traseului supus modernizarii exista 11 poduri in diferite stadii de degradare dupa
cum urmeaza:

Pod pe D.J.222B, Km. 17+808, peste Canal la Cerbu
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Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.].222) de Cerna (D.N.22D),
traverseazd la Km.17+808 un canal, in localitatea Cerbu pe un pod cu lumina de 6,60 m si
lungimea totald de 8,00 m.

Pod pe D.J.222B, Km. 24+650, peste Vale la Topolog

Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.].222) de Cerna (D.N.22D),
traverseaza la Km.244+650 o vale, in localitatea Topolog pe un pod cu lumina de 8,00 m si
lungimea totald de 14,90 m.

Pod pe D.]J.222B, Km. 25+25+380, peste Vale la Topolog

Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.].222) de Cerna (D.N.22D),
traverseaza la Km. 25+3800 vale, in localitatea Topolog pe un pod cu lumina de 5.20 m si
lungimea totald de 14.70 m.

Pod pe D.]J.222B, Km. 26+26+050, peste Vale la Topolog

Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.].222) de Cerna (D.N.22D),
traverseaza la Km.26+ 050 o Vale, in localitatea Topolog pe un pod cu lumina de 7,00 m si
lungimea totala de 8,00 m.

Pod pe D.]J.222B, Km. 30+117, peste Vale la Luminita

Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.].222) de Cerna (D.N.22D), la
Km.30+117 o Vale, in apropierea localitatii Luminita pe un pod cu lumina de 9,40 m si lungimea
totald de 10,50 m.

Pod PE DJ222B Km 35+707 la Mesteru

Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.]J.222) de Cerna (D.N.22D),
traverseaza la Km. 35+707 un Parau, in apropierea localitatii Mesteru pe un pod cu deschiderea
de 10,00mm si lungimea totala de 13,30 m.

Pod pe D.J.222B, Km.38+260, peste Vale la Dorobantu

Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.J.222) de Cerna (D.N.22D),
traverseaza la Km.38+260 o Vale, in apropierea localitatii Dorobantu pe un pod cu lumina de
10,00 m si lungimea totala de 14,70 m.

Pod pe D.3.222B, Km.40+277, peste Parau la Dorobantu

Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.J.222) de Cerna (D.N.22D),
traverseaza la Km.40+277 un Parau, in localitatea Dorobantu pe un pod cu lumina de 6,00 m si
lungimea totald de 12,50 m.

Pod pe D.J.222B, Km.42+722, peste Parau la Dorobantu

Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.J.222) de Cerna (D.N.22D),
traverseazd la Km.42+722 un Parau, in apropierea localitati Dorobantu pe un pod cu
deschiderea de 10,00mm si lungimea totala de 12,00 m.

Pod pe D.J.222B, Km.49+114, peste Parau la Traian

Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.].222) de Cerna (D.N.22D),
traverseaza la Km.49+114 un Parau, in localitatea Traian pe un pod cu 2 deschideri de 5,40m
fiecare si lungimea totala de 10,80 m.

Pod pe D.J.222B, Km. 50+020 peste Parau la Traian

Drumul judetean 222B, ce leaga localitatile Ceamurlia de Sus (D.].222) de Cerna (D.N.22D),
traverseaza la Km.50+020 un Parau, in localitatea Traian pe un pod cu lumina de 5,30 m si

lungimea totald de 10,00 m.
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3.7. DESCRIEREA PROCESELOR DE PRODUCTIE ALE
PROIECTULUI PROPUS

Nu este cazul, proiectul prevede reabilitarea unui drum judetean si nu va presupune instalatii sau
fluxuri tehnologice industriale.Conform continutului cadru al Memoriului Tehnic specificat in
Ordinul Comun MMP/MAI/MADR/MDRT nr. 135/76/84/1284 din 2010 acest capitol se referal la
unitati de productie, care folosesc materii prime si materiale pentru obtinerea de produse finite.

O modernizare a infrastructurii rutiere va conduce la obtinerea unor viteze medii de traversare a
localitatilor de circa 50 km/h, iar vitezele medii estimate pentru parcugerea sectoarelor dintre
localitati vor fi de circa 90 km/h.

Astfel viteza medie de circulatia va creste de la circa 55,7 km/h in prezent la aproximativ 74
km/h, ceea ce reprezinta o crestere de 33%.Pentru etapa de lucrdri de constructie, detalii se
gasesc in capitolele urmatoare.

3.8. MATERII PRIME, ENERGIE SI COMBUSTIBILI
UTILIZATI

Pentru realizarea proiectului materiile prime, auxiliare si combustibilii utilizati sunt reprezentate
de agregate naturale: balast, piatra sparta, pamant, precum si bitum, apa, filer, ciment, aditivi,
energie electrica, motorina. Antreprenorul va va alege sursele de unde vor fi procurate aceste
materiale de constructie, precum si tehnologiile care vor fi folosite.

Pentru realizarea a podului, se vor folosi materiale de constructii, care, functie de cantitate pot fi:
e agregate de balastiera, ciment, var, bitum, criblura etc.

o materiale metalice, aditivi, materiale speciale de instalatii etc. care se transporta cu
mijloace auto de la furnizori si care pot ajunge direct la locul de punere in opera sau sunt
depozitate iin depozite intermediare din organizarea de santier.

Carburantii si lubrifiantii pentru utilaje si mijloacele de transport se pot aduce cu mijloace auto,
ajungand in punctele de alimentare din organizarea de santier.

Apa necesara pentru prepararea betoanelor, umectarea suplimentara a terasamentelor,
stropirea drumurilor de exploatare, precum si pentru alte scopuri, se va asigura, functie de
organizarea de santier, din reteaua orasului. Transportul acesteia catre punctele de consum se va
face cu autocisternele.

Proiectantul va preciza in caietele de sarcini necesare documentatiei de licitatie pentru alegerea
antreprenorului, caracteristicile materiilor prime in vederea atingerii calitatii corespunzatoare,
conform actelor legislative in vigoare. De asemenea, se recomanda ca, aprovizionarea cu
materiale sa se realizeze treptat, pe etape de construire, evitandu-se astfel, stocarea de materii

prime pe termen lung.

3.9. RACORDAREA LA RETELE UTILITARE
EXISTENTE IN ZONA

In perioada de constructie:

= Energia electrica: prin racord contorizat la LEA cea mai apropiata sau asigurata prin
motogeneratoare de curent electric.
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® Asigurarea colectarii si epurarii apelor uzate menajere si tehnologice: in functiile de
conditiile locale sau prin utilizarea toaletor ecologice.

Pentru perioada de exploatare a obiectivului nu sunt necesare racordari la retele de utilitati.

3.10.DESCRIEREA LUCRARILOR DE REFACERE A
AMPLASAMENTULUI IN ZONA AFECTATA DE
EXECUTIA INVESTITIEI

Dupa finalizarea lucrdrilor de constructie, zonele ocupate temporar de proiect vor fi curatate si
nivelate, iar terenul readus la starea initiald, prin acoperirea cu pdmant vegetal.

Toate lucrarile vor fi executate sub stricta supraveghere a dirigintilor de santier, iar dupa
terminarea lucrarilor de constructie se vor executa lucrari pentru refacerea zonei si redarea in

circuitul natural:
= Demontarea constructiilor si structurilor specifice organizarilor de santier;
= Retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
= Lucrari de nivelare, inerbare si replantare (daca e cazul);

s Colectarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de
constructie si cele conexe;

= Inierbarea taluzelor rambleului drumului;

= Refacerea amplasamentului in zona drumurilor de acces si a altor terenuri ocupate
temporar prin lucrari de nivelare a terenului, inierbare;

= Referitor la refacerea starii initiale si folosintele ulterioare ale terenului ocupat temporar
cu activitatile implicate de proiect facem precizarea ca lucrarile prevazute sunt de redare
a terenului folosintelor initiale. Nu sunt prevazute alte lucrari privind folosintele ulterioare
intrucat nu fac obiectul proiectului de drum.

In proiect sunt prevazute asternerea de pamant vegetal pe taluzuri si inierbari.

3.11. CAI NOI DE ACCES SAU SCHIMBARI ALE CELOR
EXISTENTE

Legdtura intre D] 222B si reteaua rutiera a zonei traversate este prevazutd a se realiza printr-un
sistem de intersectii la nivel, in functie de categoria drumului cu care se intersecteaza DJ 222B si
de traficul din zona respectiva.

Drumurile laterale care intersecteaza drumul judetean studiat, se vor amenaja pe o lungime de -
25 m si o latime de 4,00 m pana la 7,00 m, functie de importanta lui, cu aceeasi structurd

rutiera.

Alegerea acestor tipuri de amenajari s-a facut in functie de valorile curentilor de trafic si a
distributiei acestora pe fiecare ramura a intersectiei.

Aceste intersectii, care vor necesita amenajari speciale din punct de vedere geometric sunt
pozitionate conform tabelului de la Cap. 3.6.5..

Nu sunt prevazute modificari importante ale cailor de acces existente.
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3.12.RESURSE NATURALE FOLOSITE IN
CONSTRUCTIE SI FUNCTIONARE

Resursele naturale pentru realizarea proiectului sunt agregate minerale (nisip, pietris, piatra
sparta) provenite din cariere si balastiere.

in judetul Tulcea se exploateaza importante resurse de agregate, cu rezerve de milioane mc.
Capacitatea de productie a unei singure cariere sau balastiere poate asigura necesarul pentru
intreg proiectul.

Aceste unitati produc intregul sortiment de produse specifice si livreazd produsele in regim de
certificare si asigurare a calitatji.

Decizia privind provenienta acestora va apartine constructorului care va selecta balastiere si
cariere autorizate si de unde transportul asociat se va putea efectua cu un minim al impactului
economic si de mediu.

In perioada de functionare a obiectivului nu sunt necesare consumuri de resurse naturale in afara
lucrarilor de reparatii capitale sau intretinere.

3.13.METODE FOLOSITE IN CONSTRUCTIE

Tehnologia de executie a lucrdrilor proiectate descrise in acest capitol este o tehnologie tipica
executarii lucrarilor de drumuri si poduri.

Tehnologia de executie, etapele de lucru, materialele utilizate si conditiile de executie se vor
prezenta in detaliu in Caietele de Sarcini.

Pentru lucrdrile de drum, procedeele tehnologice tin de perioada de constructie si sunt
prezentate n continuare, separat pe categorii de lucrari:

- Suprastructura rutierd

Asternerea balastului (strat de acoperire) constd din descarcarea acestuia din autocamioane,
nivelare cu

buldozerul si compactare cu tavalugul. Stratul din agregate stabilizate cu ciment constd din
prepararea unui amestec la statia de betoane, depozitarea si intinderea Iui pe drum folosind
aceeasi metoda.

Stratul presat fierbinte de baza este format din mixtura asfaltica cu bitum si agregate mécinate.
Mixtura va fi preparatd in statii special amenajate si va fi adusd pe santier in autocamioane
dotate cu sistem de incalzire, descarcata in distribuitoare si apoi compactatd cu rulouri speciale
pentru asfalt. Stratul de baza, construit din liant de umplutura si agregate macinate se va aplica
dupd aceeasi metodd. Stratul de uzurd din beton bituminos concrete va fi format prin aceeasi

tehnologie.

- Santuri si canale de scurgere

Se vor realiza canale de scurgere din elemente prefabricate pozitionate cu ajutorul unei macarale
instalate pe excavator. Pentru sdparea santurilor de pdmant va fi necesar un excavator auto.

Santurile pavate cu elemente prefabricate vor fi montate cu ajutorul unei macarale instalate pe
excavator.

- Balustrade si bariere
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Balustradele si barierele vor fi montate cu ajutorul unei macarale auto cu acces usor.

- Semnalizare rutierd si marcaje

Vor fi montate urmatoarele: stélpi de marcaj, borne (km), semne de circulatie, marcaje rutiere.
Pentru aceasta vor fi folosite 0 automacara si 0 magina de marcat.

- Poduri
FAZA 1

« Se deviaza circulatia rutiera pe jumatate de calea prin panouri indicatoare

Se delimiteaza zona de lucru prin borduri mobile din beton, parapete de siguranta si
semnalizare pe timp de zi prin panouri, iar pe timp de noapte cu semnalizare luminoasa pe
toata lungimea lucrarii;

Pe firul intrerupt se dezafecteaza calea, betonul de panta, hidroizolatia;

Se executa placa de suprabetonare pe jumatate de cale;

Se toarna betonul de egalizare (daca este cazul), se executa hidroizolatia, protectia cu

mortar a
¢ hidroizolatiei, se monteaza parapetul de siguranta si se toarna stratele caii (stratele caii pe

pod e bine sa se realizeze odata cu sistemul rutier de pe rampe).

FAZA 2
¢ Se executa acelasi tip de lucrari si pe cealalata jumatate a podului;
e Se deschide circulatia rutiera pe toata latimea podului.

- Podete

Pentru constructia noilor podete va fi necesar ca betonul armat sd fie turnat cu ajutorul
metodologiilor ~ standard si anume: excavare, montarea formelor, montarea armadturilor si
turnarea betonului.

3.14.PLAN DE EXECUTIE (FAZA DE CONSTRUCTIE,
PUNERE IN FUNCTIUNE, EXPLOATARE,
REFACERE SI FOLOSIRE ULTERIOARA)

In cadrul proiectului a fost intocmit graficul de esalonare a executiei lucrarilor care se intind pe o
perioada de 24 luni.

Este foarte importanta coordonarea judicioasa a Contractorului pentru realizarea lucrérilor la
calitatea ceruta si in timpul de executie preconizat. Prezentul proiect este de natura tehnologica
prin esenta lui, astfel incdt implicd o foarte bund organizare in ceea ce priveste inceperea,
finalizarea si alternanta etapelor de executie.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, zonele ocupate temporar de amenajarile specifice vor fi
readuse la starea initiala.

Lucrarile de intretinere periodica vor fi propuse in conformitate cu Normativul privind intretinerea
si repararea drumurilor publice Ind. AND 554-2002.

Reparatiile curente se vor efectua anual, acestea avand o valoare ce va creste gradual.
Cheltuielile de refacere a stratului de uzura se considera a se efectua la fiecare sapte ani.

Ordinea operatiilor:

Restrictionare trasee in zona conform proiectului de management al traficului aprobat.
Semnalizari si marcaje pe timpul executiei;

Devierea si protectia utilitatilor care sunt afectate prin realizarea amenajarilor;
Realizarea infrastructurilor proiectate;
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e Realizarea suprastructurilor proiectate;
e Realizarea sistemelor rutiere noi, rampe si ranforsarea sistemelor rutiere existente cu
inaltare capace camine, aerisiri, etc.;
* Amenajare finala. .
GRAFIC DE ESALONARE A EXECUTIE! LUCRARILOR

Obiectiv: MODERKIZARE INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT REGIONAL PE TRASEUL STEJARU - CERNA

GRAFIC GENERAL DE EXECUTIE AL LUCRARII
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3.15.RELATIA CU ALTE PROIECTE EXISTENTE SI
PLANIFICATE

Nu au fost identificate in zona alte proiecte existente sau planificate cu care proiectul de
reabilitare a DJ 222B ar putea interactiona.

Proiectul prevede lucrari pentru devierea si/sau protejarea utilitatilor existente pe perioada
executiei lucrarilor.

3.16. DETALII PRIVIND ALTERNATIVELE CARE AU
FOST LUATE IN CONSIDERARE

Pentru aceasta investitie potfi luate in considerare 3 scenarii si anume:
» Varianta 0 (a nu se face nimic)

In acest caz situatia actuala va fi mentinuta avand tendinte de inrautatire in perioada urmatoare.
Aceasta se va repercuta in mod negativ asupra economiilor la costurile de operare ale
autovehiculelor pentru utilizatorii de autovehicule, agentii economici din zona, si asupra costurilor
de intretinere platite de CJ Tulcea, asupra populatiei din zona datorita accesului necorespunzator
la infrastructura si scaderea calitatii mediului ambiant.

» Varianta 1 - Intretinerea curenta drumului prin reparatii, peticiri, plombe, etc.

Aceasta alternativa nu rezolva principala problema a drumului si anume aducerea acestuia la
parametrii clasei tehnice corespunzatoare unui drum judetean conform normativelor in vigoare.
Aceasta varianta mentine aproape in totalitate neajunsurile mentionate in cazul Variantei 0.
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» Varianta 2 - Modernizarea drumului in vederea aducerii acestuia la parametrii conform
cu “Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”

(45/1998)"
Se considera varianta preferata, deoarece va atinge principalele efecte si beneficii si anume:

e Economii de timp si de cost de operare a autovehiculelor;
e Reducerea gradului de poluare;
e Reducerea costurilor de intretinere pe drumul reabilitat.

3.17.ALTE ACTIVITATI CARE POT APAREA CA
URMARE A PROIECTULUI

Avand in vedere accesul imbunatatit la infrastructura de transport rutier, potentialul de
dezvoltare, precum gi localizarea drumului judetean, este probabil ca urmare a implementarii
proiectului, in viitor s se dezvolte activitatile existente in prezent, ca urmare a realizarii

proiectului.

Pot aparea de asemenea si alte activitati suplimentare celor existente dar nu neaparat in urma
implementarii proiectului.

3.18.ALTE AUTORIZATII CERUTE PENTRU PROIECT

Pentru obiectul de investitie, a fost emis de catre Consiliul Judeten Tulcea, Certificatul de
Urbanism nr. 70/11301 din 26.11.2015.,

Prin acesta se solicita urmatoarele avize:

e Alimentare cu apa;

o Alimentare cu energie electrica;

o Telefonizare;

e Avizul DRDP Constanta;

e  Avizul Statului Majo;r

e Avizul de Gospodarire a Apelor - SGA Tulcea;

e Avizul Transgaz S.A. Medias;

e Avizul Directiei de Cultura Tulcea;

e Acordul legal al altor detinatori de terenuri afectati, dupa caz, in conditiile legislatiei
specifice;

e  Avizul titularilor retelelor de apa / canal.

3.19.LOCALIZAREA PROIECTULUI

Proiectul se desfasoara pe raza Judetului Tulcea.

Drumul judetean DJ 222B se afla situat in partea de centru-vest a judetului Tulcea, strabatandu-
| partial de la Sud la Vest si face legdtura ntre localitatile Stejaru si Cerna, si anume de le
intersectia DC 27 (Altin Tepe) la intersectia drumului national DN 22D.

Kilometrajul drumului D] 222B va fi refacut, astfel Km.0+000 care se afla la intersectia drumului
DJ222B cu DJ222 (in localitatea Ceamurlia de Sus), va deveni km. 6+340, iar toate bornele
kilometrice vor fi replantate si rescrise dupa acest reper.
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Astfel tronsonul din drumul judetean DJ222B, cuprins intre localitatile Stejaru — Topolog —
Dorobantu — Traian — Cerna (intersectie cu DN22D), km. 94527 — 63+626, are o lungime de
54.099 km, face parte din reteaua de drumuri a judetului Tulcea, fiind incadrat in categoria
functionala a drumurilor de interes judetean.

3.19.1. Distanta fata de granite (Conventia de la Espoo)

Drumul judetean DJ 222B este localizat in partea de sud-est a Romaniei, fiind situat la o distantd
de cca 25- 30 km de frontiera cuUkraina.

3.19.2. Detalii despre folosintele terenului in zona de proiect

Terenurile pe care se desfasoara traseul arterei rutiere au in marea majoritate destinatie
agricola, relieful fiind in general relief de ses.

3.20.CARACTERISTICI IMPACT POTENTIAL

3.20.1. Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei,
solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului
cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si
vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric gi
cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

Asupra populatiei va exista un impact negativ, de o anumita durata, in perioada de executie, prin
marirea traficului greu in zona, prin zgomotul produs de functionarea utilajelor pentru lucrarile de
drumuri. Impactul va fi resimtit numai in zonele in care drumul traverseaza zonele rezidentiale.

Populatia, comunelor traversate de traseul drumului judetean DJ 222B propus prin proiect
(pentru satele aflate pe traseul proiectului s-a luat in considerare populatia comunei din care
face parte satul respectiv) conform informatiei de la Institututul National de Statistica — Directia
Judeteana Tulcea la 1 ianuarie 2016 populatia este de 11 642 locuitori conform tabelului de mai
jos. Populatia deservitd de drumurile judetene ce fac obiectul proiectului (conform celor mai
recente date INS) >10.000< 20.000 persoane

Stejaru 1582 | locuitori
Topolog 4691 locuitori
Dorobantu 1515 | locuitori
Cerna 3854 | locuitori
Total 11642 | locuitori

In pericada de executie are loc un impact negativ la modul cel mai general, dar a carui durata
este limitata la 1-2 ani — perioada de executie a lucrarilor.

Impactul negativ in pericada de executie se va exercita asupra:
- solurifor, prin miscari de terasamente, deblee si/sau ramblee cu excavatii in traseu,
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- calitatii aerului, prin genereare unor de emisii suplimentare de praf si noxe produse
de gazele de esapament de la motoarele mijloacelor mecanice de transport si

utilajelor,

- posibil apelor prinperturbarea scurgerii naturale a apelor in zonele lucrarilor de la
pod, si prin majorarea turbiditatii apei in zona respectiva,

- populatiei din asezarile situate in apropierea santierelor prin disconfort creat de
poluarea fonica, luminoasa, vibratii si emisiile de noxe

Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural nu poate fi pus in discutie deoarece lucrarile nu
vor interfera cu situri arheologice sau alte obiective de interes istoric sau cultural.

Prin realizarea lucrdrilor proiectate, in principal prin fluentizarea circulatiei rutiere, se asigurd
conditii corespunzdtoare de functionare pentru obiectivele comerciale, industriale, turistice, de
servicii etc.

Prin fluentizarea circulatiei, pentru obiectivele si locuitori se vor asigura conditii mai bune de
deplasare, aprovizionare si activitate.

Proiectul de reabilitare este important pentru asigurarea posibilitdti de transport rutier
imbunatatit la nivel local dar si regional. Referitor la impactul asupra populatiei, ca urmare a
implementarii proiectului se apreciaza stimularea dezvoltarii economice, incluzand:

- Cresteri ale activitatilor economice;

- Inlesnirea accesului la facilitati sociale primare si la centrele de activitate economica;
- Inlesnirea accesului la obiective de interes turistic;

- Cresteri ale oportunitatilor de angajare;

- Cresteri ale venitului populatiei locale.

Alte impacturi pozitive se pot asocia schimbarilor in calitatea aerului prin reducerea emisiilor,
zgomotelor si vibratiilor generate de traficul rutier. De asemenea, exploatarea drumului poate
induce efecte pozitive asupra sistemului hidrologic din care face parte prin colectarea riguroasa a
apelor meteorice, reducerea eroziunii solului, reducerea incarcarii cu particule in suspensie si prin
fluentizarea traficului, cu efecte asupra reducerii emisiilor de gaze poluante, respectiv a incarcarii
apelor de precipitatii cu acest tip de poluanti.

3.20.2. Natura impactului: direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si
negativ

Obiectivul proiectului de reabilitare a infrastructurii rutiere de pe DJ 222B va avea impact:

- pozitiv direct, indirect si pe termen lung asupra populatiei si calitatii aerului si apelor
in zona;

- negativ direct si indirect, temporar, pe perioada in care se vor executa lucrari si in
zona acestora, asupra solurilor, aerului, populatiei, florei si faunei;

- neutru asupra folosintelor si peisajului;

Nu sunt identificate alte proiecte semnificative aflate in derulare in zona proiectului, deci nu se
iau in considerare impacturi cumulative.
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3.20.3. Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei /
habitatelor / speciilor afectate)

Impactul negativ temporar (pe perioada de executie a lucrarilor) va avea o extindere pe toata
lungimea traseului supus reabilitarii (impact care se nu va resimti concomitent pe toata lungimea,
ci numai in zonele frontului de lucru), dar cu o extindere mai mare in zonele laterale adiacente,
extindere legata in principal de emisiile de noxe, praf, zgomot si vibratii. La acestea se adauga
impactul generat de suprafetele ocupate temporar si activitatile din cadrul organizarii de santier,
traficul utilajelor grele pe rutele utilizate pentru transportul materialelor, etc.

Impactul pozitiv permanent asupra populatiei si calitatii aerului se va extinde in principal in toate
zonele localitatilor traversate, dar efectele secundare pozitive au componente diverse care
depasesc cu mult limitele acestuia.

Se apreciaza ca zgomotul si emisiile de noxe generate de lucrdrile de constructii nu se va
propaga la niveluri inacceptabile pana la asezarile umane, ca urmare, efectele perioadei de
constructie vor fi reduse in ceea ce priveste impactul asupra locuitorilor din localitati.

Se va evita pe cat posibil accesul cu utilaje mari la zonele de lucru prin zone locuite si se vor
utiliza drumuri existente.

Traseul traverseaza si se afla in vecinatatea unor arii protejate, deci lucrarile de constructie pot
afecta (apreciem, intr-o masura nesemnificativa) habitate si /sau specii vegetale sau faunistice.

3.20.4. Magnitudinea si complexitatea impactului

Se apreciaza ca impactul negativ generat in perioada de constructie nu va avea o magnitudine
semnificativa. In perioada de constructie impactul maxim se va manifesta numai in zona traseului
numai secvential, in zonele in care se vor executa lucrari si nu concomitent pe toata lungimea.

Magnitudinea impactului negativ se reduce proportional cu indepartarea de sursele generatoare.
Impactul negativ este apreciat de asemenea de o complexitate redusa.

Principalii factori care pun probleme si care trebuie monitorizati cu atentie si pentru care trebuie
propuse masuri de atenuare riguroase sunt zgomotul si emisiile de noxe generate de activitatile
de constructie dar si in pericada de exploatare.

Impactul pozitiv are in schimb un caracter complex, avand in vedere multitudinea factorilor
economici, sociali si de mediu care beneficiaza direct sau indirect de fluentizarea traficului rutier,
imbunatatirea scurgerii apelor, etc.

3.20.5. Probabilitatea impactului

La modul general, constructia de drumuri are un impact asupra mediului inevitabil, generand o
poluare fonica si chimica. Si in cazul de fata, aceste tipuri de impact vor aparea cu siguranta, dar
totodata trebuie luate in considerare si impacturile pozitive de mare importanta, generate la fel
de probabil ca urmare a implementarii proiectului.

Se mentioneaza si faptul cd seturile de masuri de prevenire si reducere a impactului asupra
mediului care se propun si care sunt obligatoriu de a fi respectate, vor contribui la scaderea
probabilitatii aparitiei si/sau extinderii unor tipuri de impacturi.
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3.20.6. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul negativ generat in perioada de constructie se va extinde strict pe perioada de executie
a lucrarilor (24 luni) si probabil pe o perioada de timp foarte scurta dupa terminarea lucrarilor.
Impactul va avea o frecventa variabila (in functie de progamul de executie si tipul lucrarilor
executate). In perioadele de iarna, care nu sunt propice pentru executia lucrarilor nu vor exista
impacturi negative. Impactul negativ generat in perioada de constructie se apreciaza in totalitate
ireversibil dupa finalizarea lucrarilor.

Impactul negativ generat in pericada de exploatare referitor la folosintele actuale ale terenului si
peisajului au un caracter permanent. Reversibilitatea acestui tip de impact este legata de
dezafectarea intr-un viitor indepartat a infrastructurii de transport proiectate, ipoteza foarte putin
probabila.

Impactul generat in perioada de exploatare de zgomot si emisii de noxe este specific
caracteristicilor traficului rutier in general, are de asemenea un caracter permanent, avand o
frecventa mai mare in timpul zilei decat in timpul noptii.

Pentru perioada de exploatare impacturile pozitive sunt in mod evident, de durata. Deoarece
impactul pozitiv are un caracter complex, frecventa si reversibilitatea acestuia nu sunt
cuantificabile, dar i se poate atribui un caracter permanent.

Implementarea masurilor obilgatorii de prevenire si reducere a impactului negativ asupra
mediului, vor contribui la scaderea duratei si frecventei unor tipuri de impacturi negative.

3.20.7. Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului
semnificativ asupra mediului

Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului sunt propuse o serie de masuri specifice
fiecarui factor de mediu si care sunt prezentate in cadrul capitolului 4 din prezentul memoriu.

3.20.8. Natura transfrontiera a impactului

Nu se considera necesar de luat in considerare un impact transfrontalier de orice natura.

4. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU
RETINEREA, EVACUAREA $I DISPERSIA
POLUANTILOR IN MEDIU

4.1. PROTECTIA CALITATII APELOR

4.1.1. Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

in perioada de constructie, sursele posibile de poluare a apelor sunt cauzate de executia propriu-
zisa a lucrarilor, traficul de santier si organizarea de santier.

Astfel, principalele surse de poluare a apelor sunt reprezentate de:
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» ape uzate provenite din pierderile tehnologice de la prepararea betoanelor si spalarea
padocurilor in care sunt depozitate temporar anrocamentele, agregatele etc;

= scurgerile accidentale de la statiile de alimentare cu carburanti si de intretinere a utilajelor si
mijloacelor de transport;

* manevrarea defectuoasd a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a
utilajelor in apropierea cursurilor de apd poate conduce la producerea unor deversdri
accidentale;

= In cadrul santierului, in perioadele cu ploi abundente, pot aparea unele eroziuni provocate de
apele de siroire.

in pericada de executie este posibil, ca dintr-o serie de procese tehnologice sa fie deversate
substante poluante, in special sub forma de pulberi, care vor fi preluate de acesta si transportate
in aval de cursurile de apa. Dat fiind volumul redus al materialelor ce se vor folosi nu pot rezulta
cantitati importante de asemenea pulberi deversate.

De asemenea lucrarile deconstructie in imediata apropiere a cursurilor de apa vor genera in mod
inevitabil o crestere a turbiditatii apelor.

Nu se admite evacuarea apelor uzate neepurate in emisari naturali.

In timpul executiei lucrarilor de constructii, situatii posibile de poluare a apelor de suprafata sau
subterane pot aparea in principal numai in cazuri de accidente.

Apele subterane, pot resimti de asemenea influenta activitatilor care se vor desfasura in santier,
in special la nivelul acviferului freatic, datorita lucrarilor de excavatii. Trebuie sa se tina seama de
protejarea acviferului freatic, pentru a se evita aparitia drenajului si orice accidente care ar putea
duce la contaminarea acviferul freatic cu produse petroliere.

La executia lucrarilor se va tine seama de faptul ca drumul traverseaza o zona cu cursuri de
apade apa, deci se impune respectarea judicicasa a gospodaririi materiilor prime, materialelor si
deseurilor, pentru a evita descarcarea accidentala in aceste ape de suprafata prin intermediul
actiunii vantului sau apelor de siroire.

in perioada de exploatare, apele meteorice impurificate colectate Tn lungul drumului constituie
principala sursa de poluare. Pe suprafata perimetrului drumului, dar si pe taluzurile rambleelor, in
timpul ploilor, Tn special al celor torentiale se colecteaza ape care se scurg lateral, acestea fiind
preluate de catre sistemul de santuri si rigole ce insotesc traseul drumului.

4.1.2. Apele uzate

In pericada de executie a lucrrilor se recomandd constructorului urmatoarele masuri pentru
colectarea apelor uzate in perioada de executie:

= in cazul depozitelor temporare de materiale, care pot fi spalate de apele pluviale, se
recomanda amenajarea platformelor de depozitare cu santuri perimetrale de garda. Aceste
santuri vor fi curatate periodic pentru a se evita colmatarea lor.

= Prevederea toaletelor ecologice

Masurile de prevenire sunt cele curente adoptate pe santierele de constructii, masuri ce cuprind
verificarea starii tehnice a utilajelor si mijloacelor de transport, semnalizdri si marcaje de
circulatie, eventual bariere, alimentarea cu carburanti si reparatii in spatii special amenajate.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de executie provenite de la traficul
rutier specific santierului, de la manipularea si punerea in opera a materialelor, care ajung direct
sau indirect In apele de suprafata sau subterane nu vor fi in cantitdti importante pentru a
modifica semnificativ calitatea receptorilor naturali.
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In perioada de exploatare lucrarile prevazute pentru scurgerea apelor meteorice (santuri, rigole,
podete) au rolul de a impiedica stagnarea apei pe platforma drumului, contribuind la pastrarea
suprafetei acesteia in conditii bune.

4.2, PROTECTIA CALITATII AERULUI

4.2.1. Surse de poluanti pentru aer, poluanti

In perioada de construciie a lucrarilor, activitdtile din santier pot avea un impact asupra calitatii
atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.

Executia lucrarilor implica folosirea utilajelor specifice diferitelor categorii de operatii, ceea ce
conduce la aparitia unor surse de poluanti caracteristici motoarelor cu ardere interna. in plus,
aprovizionarea cu materiale de constructie necesar a fi puse in opera implica utilizarea de
autovehicule pentru transport care, la randul lor, genereaza poluanti caracteristici motoarelor cu
ardere interna.

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul
activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi la alta, de la o
faza la alta a procesului.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate dupa cum
urmeaza:

= activitatea utilajelor pentru punerea in opera a lucrarilor;

= punerea efectiva in opera a lucrarilor (sapaturi, excavatii, realizarea sistemului rutier)

= transportul materialelor, prefabricatelor, personalului;

= manipularea materialelor;
= activitatea in statia/statiile de preparare a betoanelor de ciment si mixturilor asfaltice.

Poluarea specifica activitatii utilajelor si circulatiei vehiculelor se poate estima dupa:

= consumul de carburanti (substante poluante: NOx, COz, CO, compusi organici volatili non
metanici, metale grele, particule materiale din arderea motorinei etc.);

» aria pe care se desfasoara aceste activitdti (substante poluante — particule materiale in
suspensie si sedimentabile);

= distantele parcurse (substante poluante - particule materiale ridicate in aer de pe suprafata
drumurilor).

Se apreciazd ca poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti, intretinere si reparatii
ale utilajelor si mijloacelor de transport este redusa si poate fi neglijata.

Poluarea specificd activitdtii in statia/statiile de preparare a betoanelor de ciment si mixturilor
asfaltice cuprinde exclusiv prepararea acesora. Sunt avute in vedere emisiile de particule
materiale, inclusiv ciment, de la prepararea betonului. Nu se iau in considerare emisiile de
particule rezultate prin eroziunea vantului din depozitele de agregate, din circulatia mijloacelor de
transport si activitatea utilajelor, aceste emisii fiind apreciate global in cadrul activitatii utilajelor
de constructie si mijloacelor de transport.

Se apreciazd ca emisiile in aer pe perioada de construire sunt reduse si afecteazd arii reduse.
Aceste arii vor face obiectul monitorizarii in timpul executiei.

In perioada de exploataretraficul rutier este singura sursa de poluare a aerului aferenta
obiectivului studiat.
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Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in motoarele
vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si organice sub
forma de gaze si de particule, continand: oxizi de azot (NO, NO?, N20), oxizi de carbon (CO,
CO2), oxizi de sulf, metan, mici cantitati de amoniac, compusi organici volatili nonmetanici
(inclusiv hidrocarburi rezultate din evaporarea benzinei din carburatoare si rezervoare), particule
incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Dupa cum am mentionat in capitolele anterioare, impactul asupra aerului dupa reabilitarea
drumului va fi mai mic decat cel existent

4.2.2. Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Avand in vedere cd sursele de poluare asociate activitatilor care se vor desfasura in faza de
execufie sunt surse libere, mobile, deschise si au cu totul alte particularitdti decat sursele
aferente unor activitdti industriale sau aseménatoare, nu se poate pune problema unor instalatji
de captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Lucrdrile de organizare a santierului trebuie s& fie corect concepute si executate, cu dotdri
moderne care sd reducd emisia de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor intr-un singur
amplasament este beneficd, diminudnd zonele de impact si favorizdnd o exploatare controlats si
corectd. De asemenea, se recomandd constructorului urmdtoarele masuri pentru perioada de
executie:

= amenajarea de platforme speciale pentru depozitarea materialelor, a utilajelor si deseurilor;

= alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face in statii de alimentare
centralizate;

= activitdtile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau se va
urmari o umectare mai intensa a suprafetelor;

= dotarea pentru perioada de iarnd a parcurilor de utilaje si mijloace de transport cu dispozitive
electrice de pornire, pentru a se evita evacuarea de gaze de esapament pe timpul unor
demarari lungi sau dificile. Asemenea instalatii se vor prevedea si la punctele de lucru;

= verificarea periodica a utilajelor si mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de
emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament. Utilajele vor fi puse in functiune
numai dupd remedierea eventualelor defectiuni. in acest sens, unitdtile de constructii vor
trebui sa se doteze cu aparaturd de testare necesard si sa efectueze reviziile la utilajele si
mijloacele de transport.

= Este utila monitorizarea calitétii aerului in cadrul santierului, in principal a poluarii cu pulberi.

= Pentru materiale inerte, stropirea cu apa reprezintad o solutie de reducere a antrendrii de vant
a particulelor fine,

= Folosirea prelatelor este indicatd pentru protectia temporara a unor depozite de materiale la
actiunea vantului.

Problema instalatiilor pentru captare — epurare gaze reziduale si retinerea pulberilor se pune
pentru instalatile de preparare a betoanelor de ciment si mixturi asfaltice. Se recomandi
utilizarea instalatiilor bazate pe tehnologie moderna, mai putin poluante, in vederea reducerii
emisiilor de particule de la instalatiile de preparare a betoanelor de ciment si mixturilor asfaltice.

Se recomanda folosirea utilajelor si mijloacelor de transport dotate cu motoare Diesel, care nu
produc emisii de Pb gi emit cantitdti reduse de CO.

in pericada de exploatare singura sursi de poluare a aerului este reprezentata de traficul rutier
de pe tronsonul de drum, reprezentand surse de poluare mobile. Pentru diminuarea emisiilor nu
se pune problema unor instalatii pentru colectarea - epurarea - dispersia in atmosfera a gazelor

reziduale.
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Sistemele pentru reducerea emisiilor specifice autovehiculelor se afla in prezent inca intr-o
proportie redusa in Romania. Pe masura evolutiei tehnologiilor de fabricare a motoarelor
autohtone si a legislatiei nationale in domeniu aceste sisteme vor evolua in urmatorii 20 de ani,
cu efecte benefice asupra calitatii mediului.

Mijloacele de transport, utilizate in faza de executie, vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
concentratile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in funciiune numai dupa
remedierea eventualelor defectiuni. Toate aceste vehicule trebuie sa respecte normele legale in
vigoare privind regulile de participare in trafic, inclusiv cele tehnice.

4.3. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI
VIBRATIILOR

4.3.1. Surse de zgomot si de vibratii

In conditii de activitate normald, nivelul de zgomot in zona amplasamentului si la limita acestuia
este mai mic decét nivelul de zgomot admisibil.

Procesele tehnologice de executie a lucrarilor implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii
adecvate. Aceste utilaje Tn lucru reprezintd surse de zgomot si vibratii. Pentru perioada de
construire, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristiciacustice corespunzatoare
naturii si dispunerii utilajelor.

in perioada de executie, sursele de zgomot sunt grupate dupad cum urmeaza:

= in fronturile de lucru, zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice
lucrarilor (curatiri in amplasament, excavari, umpluturi, realizarea structurii rutiere si lucrarii
de arta proiectate, etc.) la care se adauga aprovizionarea cu materiale.

= pe traseele din santier si din afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculelor care
transportd materiale necesare pentru executia lucrérilor.

Se pot face estimari privind nivelurile de zgomot si distantele la care se inregistreazéd acestea,
pornind de la valorile de putere acustica inregistrate pentru diverse echipamente utilizate la
constructie si de numarul acestora. Echipamente utilizate si valorile acustice asociate acestora
sunt urmatoarele:

= buldozer: Lw ~ 115 dB(A);
= incdrcator frontal: Lw ~ 112 dB(A);
= excavator: Lw ~ 117 dB(A);
= compactor: Lw ~ 105 dB(A);
= echipamente de finisare:  Lw ~ 115 dB(A);
= camion: Lw ~ 107 dB(A);
= motocompresor: Lw ~ 70 dB(A);

= autogreder: Lw ~ 112 dB(A).

Referitor la vibratii, acestea sunt generate de echipamentele de mare tonaj.

in perioada de exploatare singura sursa de zgomot si vibratii este reprezentata de surse mobile -
traficul rutier de pe aceasta artera de circulatie.
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4.3.2. Amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si
vibratiilor

Amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor se vor realiza astfel
incét sa fie respectate conditiile impuse de STAS 10009/1988 si STAS 6156/1986.

Se vor avea in vedere urmatoarele masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in
timpul executiei lucrarilor.

= Limitarea traseelor ce strabat zonele sensibile de catre utilajele si autovehiculele cu mase
mari §i emisii sonore importante;

= Organizarea de santier va fi amplasata in zona DISTRICT DRUMURI JUDETENE TOPOLOG,
care se afla in localitatea Topolog la Km 33+150 (km proiectat) Km existent 26+810

= Intretinerea si functionarea la parametrii normali ai mijloacelor de transport, utilajelor de
constructie, precum si verificarea periodica a starii de functionare a acestora, astfel incat sa
fie atenuat impactul sonor.

= Intretinerea corespunzatoare a instalatiilor de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice;
in cazul unor reclamatii din partea populatiei se vor modifica traseele de circulatie;

» Esalonarea judicioasa a activitatilor de constructie si reducerea perioadelor de activitate simultan
a mai multor surse generatoare de zgomote de intensitate ridicata;

= Monitorizarea acusticd a amplasamentului si adoptarea masurilor adecvate de reducere a
impactului acustic, daca este cazul.

in pericada de executie, in fronturile de lucru si pe anumite sectoare, pe perioade limitate de
timp, nivelul de zgomot poate atinge valori importante, fara a depdsi 90 dB(A) exprimat ca Leq
pentru perioade de maxim 10 ore. Aceste niveluri se incadreaza in limitele acceptate de normele
de protectia muncii. In apropierea zonelor sensibile nu se va amplasa organizarea de santier, iar
perioada de executie trebuie redusd, astfel incét afectarea receptorilor protejati datoritd nivelului
de zgomot si vibratii generat de lucrarile de constructii sa fie cat mai redusa.

Dupa cum a fost precizat mai sus, vor trebui respectate limitele admisibile privind nivelurile de
zgomot prevazute in STAS 10009/1988 si STAS 6156/1986. Limitele prevazute sunt:

Locatie Nivel de Valoarea

zgomot Leq curbei de
dB (A) zgomot Cz, dB

Zonele rezidentiale (la 2m fatd de 50 45

cladire)

Parcuri, gradini, zone de recreere, 45 40

zone de tratament

Scoli, gradinite, zone de joacd 75 70

Stadioane, cinematografe in aer liber 90 85

Piete, centre comerciale, restaurante 65 60

in aer liber

Zone industriale 65 60

Parcari auto 90 85

Cai ferate 70 65

Aeroporturi S0 85
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O masura semnificativa de reducere atat a zgomotului cat si a noxelor emanate de utilaje in
cadrul lucrarilor o reprezinta evaluarea foarte atenta a utilajelor din dotare (sau cu posibilitati de
inchiriere) ale ofertantilor pentru lucrarile de constructii, putandu-se prevede de catre proiectant
in documentatia de licitatie obligativitatea utilizarii in timpul lucrarilor de modernizare numai a
utilajelor si echipamentelor care corespund anumitor norme de poluare acustica si cu noxe
(conform STAS 10009/88 - Acustica urbana - Limite admisibile ale nivelului de zgomot).

In perioada de exploatare nivelul de zgomot va fi cel provenit din traficul rutier, neexistand
surse suplimentare de zgomot si/sau vibratii.

4.4. PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

4.4.1. Surse de radiatii

Pentru pericada lucrarilor de constructii echipamentele utilizate, prin motoarele electrice in
functiune, genereazd radiatii electromagnetice care se situeaza nsa la un nivel prea scazut
pentru a avea impact negativ asupra mediului si zonelor locuite.

Atat lucrarile propuse a fi executate, cét si echipamentele folosite la executia lor nu genereaza
radiatii ionizante.

Pentru perioada de exploatare a obiectivului, nu vor fi generate surse de radiatii.

4.4.2. Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul.

4.5. PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI

4.5.1. Surse de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

In zona desfasurérii proiectului, din informatiile culese nu s-au desfasurat activitti industriale sau
potential contaminante, astfel incat este putin probabil sa existe zone contaminate

Zona pe care se desfasoara proiectul este relativ antropizata, in prezent terenul amplasamentului
are drept folosinta terenuri agricole pe care predomina monoculturile.

in perioada de executie a lucrarilor, sursele posibile de poluare a solului sunt cauzate de executia
propriu-zisd a lucrdrilor, traficul de santier si organizarea de santier, statia de preparare a
mixturilor asfaltice.

Principalele surse de poluare a solului in perioada de executie sunt reprezentate de:

= depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a degseurilor rezultate din activitatile de
constructii;

» depozitarea necorespunzdtoare, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea de
constructii poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe
sau prin spélarea acestor deseuri de catre apele pluviale;

= depunerea pulberilor si a gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a utilajelor si
spalarea acestora de catre apele pluviale, urmate de infiltrarea n subteran;
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= scapari accidentale sau neintentionate de carburanti, uleiuri, mixturi asfaltice, substante
chimice sau alte materiale poluante, in timpul manipularii acestora.

Poluantii emisi in timpul perioadei de executie se regasesc in marea lor majoritate in solurile din
vecinatatea fronturilor de lucru si a zonelor in care se desfasoara activitati in perioada de
executie. Exceptie fac poluantii depusi pe suprafetele betonate si colectati in apa pluviala ulterior
decantata.

Potentialul impact asupra subsolului si apei subterane datorat activitatilor de constructie sunt
similare celor pentru sol, necesitand aceleasi tipuri de mdsuri pentru controlul acestora, care vor
minimiza amploarea fenomenelor de contaminare.

Principalele sursele de poluare a solului in perioada de operare sunt:

= traficul auto — conduce la generarea unor concentratii semnificative de poluant;i.

= precipitatiile - odata cu "spalarea” atmosferei de poluanti si depunerea acestora pe sol,
spald si solul, ajutdnd la transportul poluantilor spre emisari. Totodatd, precipitatiile
favorizeaza poluarea solului in addncime, precum si poluarea apei freatice;

= depozitarea necontrolatd si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitdtile
desfasurate in cadrul serviciilor de intretinere/mentenanta

4,5.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si subsolului

In perioada de executie, impactul asupra solului, subsolului si apelor subterane poate fi diminuat
prin urmatoarele masuri:

» obligarea antreprenorului la realizarea unei organizari de santier corespunzatoare din
punct de vedere al facilitatilor;

= evitarea degradarii zonelor nvecinate amplasamentului si a vegetatiei existente din
perimetrul adiacent zonelor de lucru prin stationarea utilajelor, efectuarea de reparatii,
depozitarea de materiale etc.

= evitarea ocuparii terenurilor de calitdti suprioare pentru organizarea de santier;
= se vor asigura si realiza lucrari de consolidare a terenului in zonele cu alunecari de teren;

= depozitarea provizorie a pamantului excavat pe suprafete cat mai reduse. Se va delimita
fizic, cu exactitate, ampriza, astfel incat sa nu se produca distrugeri inutile ale terenurilor
adiacente;

= se va dispune materialul excavat astfel incat sa nu fie antrenat de ape de ploaie;
= colectarea si evacuarea periodica a deseurilor provenite din activitatile de santier

= aducerea la starea initiala in zonele unde terenul a fost afectat prin lucrérile de excavare,
depozitare materiale, stationare utilaje, organizarea de santier, in scopul redarii in circuit
la categoria de folosinta detinuta initial.
Conditiile de contractare vor trebui s& cuprindd mésuri specifice pentru managementul deseurilor
produse in amplasamente, pentru a evita poluarea solului.

In pericada de exploatare, impactul asupra solului, subsolului si apelor subterane poate fi
diminuat prin urmatoarele masuri:

= dotarea parcarilor cu cosuri de colectare a deseurilor, descarcarea periodica a acestora,
intretinerea generala a spatiilor de parcare prin curatarea periodica, vopsirea, igienizarea
acolo unde este cazul;
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= organizarea unui sistem de control prin care sa poata fi depistate operativ depunerile
clandestine de deseuri sau orice alte materiale inutilizabile in vecinatatea drumului;
Responsabilitatea gestionarii deseurilor revine administratorului drumului;

= se vor cotrola periodic sectiunile de curgere ale podului si podetelor, atat pe paraiele
permanente cat mai ales pe cele nepermanente, in vederea asigurarii sectiunii de
curgere dimensionate prin proiectul tehnic;

4.6. PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE SI
ACVATICE

4.6.1. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Drumul judetean D] 222B traverseaza in cateva locatii 2 zone declarate protejate ROSPA 0091
Padurea Babadag si ROSCI 0201Podisul Nord Dobrogean.
ROSPA 0091 Padurea Babadageste traversata in 7 zone:

- pe o portiune de cca 1410 m intre localitatile Ceamurlia si Stejaru;

- pe o portiune de cca 1860 m intre localitatile Stejaru si Vasile Alecsandri;

- pe o portiune de cca 850 m imediat dupa localitatea Vasile Alecsandri;

- pe o portiune de cca 1035 m pana in localitatea Cerbu;

- pe o portiune de cca 170 m intre localitatile Stejaru si Vasile Alecsandri;

- pe o portiune de cca 850 m pana in localitatea Topolog;

- pe o portiune de cca 1525 m intre localitatile Mesteru si Dorobantu.
ROSCI 0201Podisul Nord Dobrogean este traversata in 2 zone:

- pe o portiune de cca 1170 m pana in localitatea Luminita;

- pe o portiune de cca 475 m intre localitatile Luminita si Mesteru.
In general zona in care este amplasat obiectivul este o zona rurala, in parte, antropizata.
Terenurile adiacente drumului au in marea majoritate destinatie agricola.

De remarcat este faptul ca o pondere a acestor terenuri adiacente este necultivata, pe acestea
dezvoltandu-se vegetatie perena specifica zonelor de campie.

In capitolul 9 ,Detalii de evaluare adecvata” vor fi prezentate mai pe larg ariile
protejate si impactul potential al reabilitarii drumului asupra acestora.

Activitatile desfasurate in perioada de executie ce se constituie in surse de poluare si se
manifesta la nivelul amplasamentului analizat si in vecinatatea acestuia sunt:

= aparitia unei bariere fizice constituite din lucrarile in lungul drumului.

= reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zona.
In pericada de executie principale sursele de poluare cu impact negativ asupra biodiversitatii
sunt:

= activitdtile de santier - principalii poluanti prezenti in mediu in vecinatatea zonelor de
lucru sunt particulele de praf.

= zgomotul, circulatia personalului si utilajelor — factori perturbatori pentru fauna terestra
si acvatica.
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Pe mésura realizarii lucrdrilor proiectate si inchiderii fronturilor de lucru aferente, calitatea
factorului de mediu biodiversitate va reveni la parametrii anteriori celor din perioada de executie.

Pentru perioada de exploatare, realizarea lucrarilor nu genereaza asupra ecosistemelor suport
pierderi ecologice sau poluare.

4.6.2. Lucrdrile, dotdrile si masurile pentru protectia biodiversitatii,
monumentelor naturii si ariilor protejate
Zona adiacenta aferenta lucrarilor este ocupata de terenuri agricole si terenuri pe care nu sunt

prezente suprafete compacte cu vegetatie naturala. In aceste zone sunt prezente doar fragmente
de asociatii vegetale, fara importanta conservativa.

Pe sectorul mentionat mai sus, nu au fost identificate monumente ale naturii sau alte obiective
aflate sub regim de protectie.

in vederea diminudrii generérii de poluanti in pericada de executie si a impactului asupra
biodiversitatii, se propun urmatoarele masuri de reducere:

= se vor utiliza suprafetele de teren alocate lucrarilor de constructie astfel incit si nu fie
ocupate suprafete suplimentare si pentru a se proteja cat mai bine vegetatia existenta;

= se vor utiliza suprafetele de teren alocate organizérii de santier si lucrarilor de constructie
astfel incdt s& nu fie ocupate suprafete suplimentare si pentru a se proteja vegetatia
specificd amplasamentului;

= nu se vor depozita necontrolat materialele rezultate (vegetatie, pamant etc);

= se va realiza reconstructia ecologicd a tuturor terenurilor afectate temporar, la finalizarea
lucrérilor de executie si redarea acestoar folosintelor initiale;

In perioada de exploatare, dupa executia lucrarilor se propune pastrarea, pe cat posibil, a
cadrului natural existent.

Referitor la Tncarcarea atmosferei in zona cu agenti poluanti rezultati din traficul auto, putem
aprecia ca exista putine elemente ce pot conduce la minimizarea impactului provocat de acestea.
Aceasta se va realiza in timp, pe masura introducerii unor masuri legislative restrictive privind
emisiile de la autovehicule.

4.7. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR
OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC

4.7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de
asezarile umane, de monumente istorice si de arhitectura, alte
zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone
de interes traditional

Dupd cum se constatd si pe planul general de situatie anexat, amplasamentul obiectivului nu

traverseaza zone dens populate.

Terenul pe care este amplasat obiectul propus spre executie prin tema de proiect apartine
domeniului public, nefiind necesare lucrari de demolari de constructii sau retele edilitare existente
si nu sunt afectate suprafete de teren din proprietate privata sau de stat apartinand altor
proprietari sau concesionari.

39

Acest document este proprietatea Tractebel Engineering S.A. Orice reproducere sau trimitere citre terti este interzisd férd acordul scris prealabil,

Toate drepturile de proprietate intelectuald apartin Tractebel Engineering S.A.

RESTRANS



MODERNIZARE INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT REGIONAL PE TRASEUL STEJARU - CERNA

Executia lucrarilor nu afecteaza zone rezidentiale si nici monumente istorice sau situri arheologice
cunoscute.

Asupra asezarilor umane va exista un impact negativ, de o anumita durata, in perioada de
executie, prin marirea traficului greu in zona, prin zgomotul produs de functionarea utilajelor
pentru lucrarile de drumuri.

Constructorul trebuie sa fie obligat sa efectueze lucrdrile astfel incat sd nu interfereze in mod
inutil sau neadecvat cu accesul, utilizarea si ocuparea drumurilor publice.

Nu se vor utiliza proprietati private pentru depozitare de materiale, drumuri ocolitoare si alte
instalatii legate de constructie si statii de preparare fard acordul scris al proprietarului sau
concesionarului si fara plata unei compensatii, daca este cazul.

Constructorul va trebui de asemenea sa selecteze, s& amenajeze si sa plateasca, daca este cazul,
amplasamentele drumurilor ocolitoare, ale depozitelor de utilaje sau a altor amenajari necesare
desfasurarii lucrarilor de constructie.

Dupa incheierea lucrarilor, zona trebuie curdtata si refacut3.
Drumurile de acces la proprietaii trebuie sa fie garantate dupa finalizarea drumului.

Impactul asupra populatiei in pericada de constructie va fi legat de zgomotul/praful generat de
lucrérile de constructie si de congestionarea circulatiei.

Beneficiile induse de implementarea proiectului sunt:

- de naturd sociala: cresterea gradului de confort si satisfactie a populatiei asimilat cu o
cregtere a calitdtii vietii;

- de natura economica: economii de carburant, reducerea timpului de deplasare

- de mediu: reducerea emisiei de noxe de la esapamentele autovehiculelor SI reducerea
poluarii sonore.

Persoanele care sunt incluse in circuitul economic al proiectului de investitie fird a avea o
implicare directd, beneficiazd de efecte indirecte asupra locurilor de muncd prin efectul
multiplicator. Efectele induse asupra locurilor de munca sunt generate de sporirea consumului
persoanelor angajate direct si indirect, pe seama salariilor primite, fapt ce duce la sporirea
veniturilor agentilor economici si implicit a activitatii acestora.

Pe timpul executiei, un numar insemnat de persoane calificate si necalificate vor ocupa locuri de
munca in vederea finalizarii acestui obiectiv.

Prin realizarea lucrdrilor proiectate, in principal prin fluentizarea circulatiei rutiere, se asigurd
conditii corespunzatoare de functionare pentru obiectivele comerciale, industriale, turistice, de
servicii etc..

Prin fluentizarea circulatiei, pentru obiectivele si locuitori se vor asigura conditii mai bune de
deplasare, aprovizionare si activitate.

Proiectul de reabilitare este important pentru asigurarea posibilitdtii de transport rutier
imbunatétit la nivel local dar si regional.

4.7.2. Lucrarile, dotdrile si masurile pentru protectia asezarilor
umane si a obiectivelor protejate si/sau de interes public

Pe perioada de executie a |ucrarilor, santierul poate fi o sursd de insecuritate. Vor trebui stabilite
reguli care sa asigure siguranta circulatiei, conform legislatiei rutiere, pentru a se evita
accidentele care s-ar putea produce intre utilajele de constructie si traficul obisnuit. Deplasdrile
utilajelor mari de constructie pot bloca unele drumuri. Se propune limitarea traseelor ce strabat
zonele locuite, de cdtre utilajele si autovehiculele cu mase mari si emisii sonore importante.
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In timpul executier lucrédrilor se vor avea in vedere urmatoarele masuri de protectie a locuitorilor
din apropierea lucrarilor de constructie:

* |ucrdrile se vor realiza esalonat, pe baza graficului de lucrari, astfel incat sa fie scurtata
perioada de executie, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

= se va respecta conditia privind optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de
transport, astfel ncét sa se evite rutele prin localitati, blocajele si accidentele de circulatie;

= se va asigura accesul populatiei la proprietatile acestora din vecinatatea zonelor de lucru;

= se va asigura functionarea la parametri optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor
de transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

= se recomandd lucrul numai n perioada de zi, respectdndu-se pericada de odihnd a
localnicilor;

= in cazul unor reclamatii din partea populatiei, se vor modifica traseele de circulatie;
= se va asigura semnalizarea zonelor de lucru cu panouri de avertizare,
In pericada de exploatare, nu va exista un impact negativ asupra populatiei.

Se va acorda atentie cerintelor (conform avizelor) formulate de proprietarii de utilitati, precum
retelele electrice, cele de cabluri electronice, retelele de alimentare cu apa, de canalizare, retelele
de gaze.

Impactul asupra mediului social si economic va fi un impact pozitiv prin crearea de locuri de
munca, prin dezvoltarea activitatilor diverse.

4.8. Gospodarirea deseurilor generate pe
amplasament

4.8.1. Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate

Prin H.G. nr. 856/2002 pentru ,Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” se stabileste obligativitatea pentru agentii economici si
pentru orice alti generatori de degeuri, persoane fizice sau juridice de a tine evidenta gestiunii
deseurilor. Evidenta gestiunii deseurilor se va tine pe baza “Listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase” prezentata in anexa 2 a H.G. 856/2002.

Principalele tipuri de deseuri care se vor genera in pericada de constructie sunt:

Tip deseu Cod
ulejuri de motor 13 02 05*
ambalaje de hartie si carton 15 01 01
ambalaje de material plastice 1501 02
ambalaje de lemn 15 01 03
ambalaje metalice 15 01 04
anvelope uzate 16 01 03
filtre ulei 16 01 07*
acumulatori uzati 16 06 01%*
resturi de beton 170101
lemn 17 02 01
degeuri metalice 17 04 07
pamant si pietre 17 05 04
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namoluri colectate in decantoare 19 08 05
degeuri de hartie si carton 200101
deseuri biodegradabile 20 01 08

Este dificil de realizat o evaluare cantitativa exacta acestor degeuri, tehnologiile adoptate de
antreprenor fiind prioritare in evaluarea naturii si cantitatii de deseuri.

Deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de executie hartie, pungi, folii de
plastic, resturi alimentare vor fi depozitate in conteinere la locurile de munca in continua miscare
si ele se estimeaza a fi de ordinul a 0,3 kg/om si zi.

In pericada de exploatare a arterei de circulatie vor rezulta deseuri de la activitatile care se vor
desfasura in spatiile de parcare/odihna, deseuri specifice transportului rutier, dar si deseuri
datorate unui comportament neadecvat al participantilorla traficul rutier.

4.8.2. Modul de gospodarire a deseurilor

Deseurile de pamént si pietre, beton, vor fi reciclate pe cat posibil in lucrérile de terasamente, in
umpluturi, cat si pentru lucrari provizorii la drumul de acces, platforme, niveldri si ca material

inert etc.

Trebuie acordata atentie deoarece unele din aceste degeuri pot fi periculoase prin continutul de
metale grele, produse petroliere, etc.

In continuare este prezentata o propunere pentru modul de gospodarire al deseurilor:

= deseuri menajere sau asimilabile: in interiorul incintei se vor organiza puncte de colectare
prevazute cu containere de tip pubeld. Periodic, acestea vor fi eliminate prin intermediul
firmelor specializate si abilitate. Cantitatea de deseuri generate de o persoana in timpul fazei
de constructie este estimata la 0.30 kg/zi;

» deseuri metalice: se vor colecta temporar in incintd, pe platforme special amenajate. Vor fi
valorificate in mod obligatoriu prin unitati specializate de prestari servicii;

= deseuri materiale de constructii: din punct de vedere al potentialului contaminant, aceste
deseuri nu ridica probleme deosebite (fiind vorba in special de resturi de beton, posibil
mixturi asfaltice). In ceea ce priveste valorificarea si eliminarea lor se pot propune mai multe
metode: valorificarea locald in pavimentul drumului de acces, depunerea in gropile de
imprumut ajunse la cota finald de exploatare, utilizarea ca material inert in cadrul depozitelor
de deseuri din zong;

= hartia, cartonul, lemnul si plasticul vor fi colectate si depozitate separat de celelalte deseuri,
in vederea valorificarii;

= acumulatori uzati, filtre ulei, uleiuri de motor, deseuri de vopsele: deseuri cu potential
periculos atdt asupra mediului fnconjurdtor, cat si a manipulantilor, ce vor fi stocate si
depozitate corespunzator in vederea valorificarii. Se va pastra o evidenta strictd si vor fi
predate unitatilor de recuperare specializate.
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4.9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR SI
PREPARATELOR CHIMICE PERICULOASE

4.9.1. Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/ sau
produse

Lucrdrile de executie si intretinere presupun utilizarea unor categorii de materiale care pot fi
incadrate Tn categoria substantelor toxice si periculoase. Produsele cele mai frecvent folosite

sunt:
= carburantii utilizati de utilaje si de mijloacele de transport;
= |ubrifianti (uleiuri, vaselind);

= in cantitati mici - lacuri si vopsele, diluanti — utilizati in cadrul lucrarilor de intretinere,
protectie si marcaje rutiere.

4.9.2. Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice
periculoase si asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de
mediu si sanatatii populatiei

Manipularea, depozitarea si transportul acestor substante chimice se vor realiza numai cu

respectarea prevederilor figelor de securitate ale fiecdrui produs utilizat si a normelor de protectia

muncii. .

Vopselele, lacurile si diluantii se vor transporta cu mijloace care permit protejarea produsului

impotriva radiatiilor solare si intemperiilor gi care respecta reglementarile in vigoare privind

transportul produselor inflamabile. Se vor péastra in recipiente metalice, marcate cu semne
avertizoare; se vor depozita in spatii curate, aerisite, sigure, ferite de foc, de radiatii solare si de
intemperii.

Personalul va trebui sd respecte normele de lucru specifice pentru conditiile de sigurantd in
lucrdrile respective. Se va asigura instruirea periodicd a personalului de interventie operativa in

cazul producerii acestor incidente.

Prin specificul lucrdrilor, cantitdtile de produse potential toxice si periculoase necesare executiei si
intretinerii obiectivului sunt nesemnificative.

5. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA
MEDIULUI

In privinta monitorizdrii proiectului aceasta se imparte in doua categorii principale:
= Monitorizarea respectarii actelor de reglementare in timpul executies;

= Monitorizarea dupa punerea in functiune a obiectivului.

in privinta monitorizérii obiectivului in timpul realiz3rii, trebuie urmarite:

= Respectarea datelor proiectului de executie;

= Realizarea sdpdturilor si a organizdrii de santier in asa fel incat acestea s nu se constituie
surse de poluare majore in zond, cu incadrarea in parametrii de calitate admisi ai factorilor
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de mediu, in general si, in special a celor privind zgomotul urban (pentru a verifica
conformarea cu prevederile STAS 10009-88), disfunctionalitdtile de trafic si gestionarea
deseurilor.

= fincadrarea in normele legale si autorizatile de functionare pentru statia de preparare a
mixturilor asfaltice si eventual statiile de sortare a agregatelor minerale ce vor fi utilizate in
santier.

= Supravegherea calitatii aerului prin masuratori ale concentratiilor de: particule, NOx, CO, SO:
la bazele de productie si in zona frontului de lucru;

» Supravegherea nivelului de zgomot in dreptul localitatilor din zona traseului drumului;

= Reabilitarea terenului supus operatiilor de excavare si finalizarea tuturor lucrdrilor de
constructie, urmatd de curdtarea amplasamentului.

Activitatea de monitorizare se sintetizeazd prin prezentarea de rapoarte prezentate autorit3tilor
locale pentru protectia mediului, beneficiarului si constructorului in vederea stabilirii eventualelor
masuri pentru protectia factorilor de mediu.

Planul de monitorizare se actualizeazd periodic de comun acord cu autoritdtile locale de protectie
a mediului.

Se considera ca operarea drumului nu pune probleme deosebite de monitorizare ulterioara
speciale pentru acest obiectiv. Se propune studierea oportunitatii plantarii de copaci ca bariere
impotriva propagarii emisiilor provenite din traficul rutier.

6. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI IN
PREVEDERILE (IPPC, SEVESO, COV, LCP,
DIRECTIVA — CADRU APA, DIRECTIVA — CADRU
AER, DIRECTIVA — CADRU DESEURI ETC)

Nu este cazul pentru proiectul analizat.

La proiectarea si realizarea tuturor obiectivelor ce constituie ansamblul acestei investitii se vor
respecta: legislatia romaneasca si reglementarile europene si internationale adaptate sau agreate
in Romania, standardele, normele si normativele tehnice romanesti si straine agreate.

Antreprenorul trebuie sa fie certificat pentru standarde de asigurare a calitatii si de mediu.

7.  LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

s

7.1. Lucrari necesare organizarii de santier

Organizarea de santier poate cuprinde birouri de tipul containerelor. De asemenea, in cadrul
organizérii de santier pot fi amenajate grupuri sanitare care vor cuprinde toalete, lavoare. Se vor
amenaja spatii de depozitare pentru materiale si utilaje si zone de parcare pentru utilaje si
echipamente.

In cadrul organizérii de santier se va organiza stocarea temporard si colectarea deseurilor in
containere etanse depozitate in locuri special amenajate.
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Se va asigura organizarea functionald a incintei organizarii de santier astfel incat desfasurarea
activitatii sa se limiteze la spatiile proiectate, in functie de specific (depozitare, spatii manevrd
etc.).

Principalele lucrdri necesare organizarii de santier sunt:

= amplasarea constructiilor temporare, containere sau realizarea unor constructii temporare de
tipul magaziilor daca antreprenorul considera necesar;

= crearea unui sistem adecvat de drenaj al apelor pluviale — rigole perimetrale
impermeabilizate;

* impermeabilizarea unor suprafete fie prin betonare fie prin utilizarea unor material
impermeabile de tipul foliei de polietilena;

= |ucrdri pentru realizarea conectarii la retelele de utilitéti existente in zond — daca se considera
necesar.

= vor fi montate toalete ecologice

Tinand cont de durata lucrarilor, dotarile aferente fiecarei organizari de santier pot fi:

» rampa de spalare si intretinere;

= parcaj autovehicule de transport; dotari pentru PSI;

= ateliere de reparatii si intretinere

Mixturile asfaltice sunt preparate in statiile special amenajate si transportate in santier in

momentul punerii in opera.

Pentru a asigura conditii igienico-sanitare lucratorilor la locul de muncé se vor lua urmatoarele masuri:

= truse de prim ajutor vor fi achizitionate si vor fi disponibile la toate punctele de lucru pe
santier;

= intreg personalul va fi instruit s@ asigure prim ajutor;

»  gervicii de asistentda pentru urgente medicale vor fi furnizate de unitdti medicale din
municipiul Tulcea.

Contractantul este obligat sa respecte cerintele Regulamentului privind protectia si igiena muncii in
constructii.

7.2. LOCALIZAREA ORGANIZARII DE SANTIER

Din ratiuni de ordin economic, geomorfologic, dar si de protectie a mediului, se
presupune ca localizarea organizarii de santier se va face intr-un amplasament care sa
beneficieze de unele facilitati locale pentru a reduce costurile, atat pentru realizarea organizarii
in sine cat si pentru lucrarile propruse. Aceste facilitati se refera la:

- drumuri de acces in amplasamentul lucrarilor;

- retea electrica de 20 kV in proximitatea amplasamentului organizarii de santier;

- surse de alimentare cu apa;

- posibilitatea aprovizionarii cu produse alimentare din vecinatatea organizarii de santier;

Este firesc ca respectiva organizare de santier sa fie amplasatd cat mai aproape de
obiectivul de investitie care trebuie realizat.

Avantaje :
- costuri reduse pentru transportul materialelor, fara a necesita parcurgerea de distante

mari;
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mentinerea calitati materialelor (betoane de ciment, betoane asfaltice) in timpul

transportului;

utilizarea rationala a utilajelor sau instalatiilor, folosirea unui singur laborator pentru

controlul parametrilor fizico-chimici ai materialelor.
Astfel Beneficiarul, propune amenajarea organizarii de santier in cadrul DISTRICT DRUMURI
JUDETENE TOPOLOG, care se afla in localitatea Topolog la Km 33+150 (km proiectat)
Km existent 26+810. Prin punerea la dispozitie a acestei locatii o serie de riscuri
privind protectia mediului vor fi diminuate.

Organizarea de santier poate cuprinde birouri de tipul containerelor, pentru

antreprenor. De asemenea, in cadrul organizarii de santier vor fi amenajate toalete ecologice.
Principalele lucrari necesare organizarii de santier pot fi:
- amplasarea constructiilor temporare modulare (containere);

crearea unui sistem adecvat de drenaj al apelor pluviale - rigole perimetrale

impermeabilizate;

impermeabilizarea unor suprafete fie prin betonare fie prin utilizarea unor material

impermeabile de tipul foliei de polietilena;

In cazul in care antreprenorul doreste amplsarea organizarii de santier in alta locatie
decat cea recomandata de Beneficiar se recomanda urmatoarele:

—Cel mai apropiat oras cu potential industrial este municipiul Tulcea, in care se vor putea
amplasa anumite amenajari pentru organizarea de santier si pot fi de asemenea folosite
statiile de sortare, concasare, de betoane si asfalt existente in zona.

—Recomandare: Organizarea de santier se recomanda sa fie amplasata in proximitatea zonelor
industriale sau in zone utilizate in trecut pentru organizarile de santier pentru obiective de
investitii realizate in zona (ex. pentru parcurile eoliene).

— Restrictie din punct de vedere al protectiei ariilor protejate: se va evita amplasarea
organizarii de santier in apropierea sau in interiorul ariilor protejate adiacente: ROSPA 0091
Padurea Babadag, ROSCI 0201 Podisul Nord Dobrogean, ROSPA 0100 Stepa
Casimcea, ROSPA 0073 Macin — Niculitel ROSPA 0040 Dunarea Veche — Brat
Macin, Rezervatia Dealul Giunghiurmez.

46

terti este Interzisd fdrd acordul scris prealabil,

Acest document este proprietatea Tractebel Engineering S.A. Orice reproducere sau trimitere citre

Toate drepturile de proprietate intelectuald apartin Tractebel Engineering S.A.

RESTRANS



MODERNIZARE INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT REGIONAL PE TRASEUL STEJARU ~ CERNA

} DE PREZENTAT 35/

7.3. DESCRIEREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI A
LUCRARILOR ORGANIZARII DE SANTIER

Cuantificarea impactului activitatilor din cadrul organizarii de santier este dificil de facut in
aceasta faza de proiectare, elementele necesare evaludrii impactului fiind dependente direct de
antreprenor, de utilajele si tehnologia folosite, de experienta acestuia si disciplina muncitorilor.

Dupa cum s-a mentionat mai sus, impactul prognozat asupra solului poate fi apreciat ca redus si
temporar.

Impactul posibil, local, I-ar putea constitui pulberile/praful generat de traficul, limitat numai la
perioada dinainte de inceperea lucrdrilor prevazute cand se vor transporta elementele necesare
pentru amenajarea utilitatilor unui santier.

Realizarea organizarii de santier trebuie facutd avand in vedere reducerea, pe cat posibil, a zonei
folosite pentru efectuarea lucrdrilor de constructie. Constructorul va avea responsabilitatea de a
efectua lucrarile in asa fel incat sd se minimizeze riscul de poluare a mediului si de a implementa
masuri adecvate de control, dupd caz. Zona folositd ca organizare de santier va fi refadcutd dupa
terminarea lucrarilor de constructie chiar daca aceasta a fost amplasata si a functionat intr-o
zona cu caracter industrial.

7.4. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU
RETINEREA, EVACUAREA SI DISPERSIA
POLUANTILOR IN MEDIU IN TIMPUL
ORGANIZARII DE SANTIER

Sursele de poluanti in timpul organizérii de santier sunt reprezentate de:

= circulatia autovehiculelor si utilajelor;

= activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier.

= apele meteorice cazute pe platformele de lucru ale organizarii de santier

Se recomanda de asemenea prevederea unui sistem de tipul rigolelor perimetrale pentru
colectarea pierderilor lichide si al apelor pluviale care se scurg din spatiile de preparare a
cimentului si asfaltului si evacuarea intr-un decantor pentru depunerea suspensiilor;

Daca aceasta nu exista, platforma organizarii de santier trebuie proiectata astfel incat apa
meteorica sa fie si ea colectata printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata
produce o sedimentare inainte de descarcare, sau pot fi prevazute guri de scugere, de unde apa
va fi evacuata in reteaua de canalizare.

7.5. DOTARI SI MASURI PREVAZUTE PENTRU
CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI IN
MEDIU

Organizarea de santier trebuie sa asigure spatii pentru birouri, vestiare, din containere modulare.

Aceasta trebuie sa acopere toate necesitatile, respectiv: container birou, vestiar, dormitor,
containere sanitare, sau de paza, ansambluri si grupuri de containere modulare, duble sau triple,
astfel incat necesarul de spatiu in santier sa fie satisfacut.
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Depozitele de materii prime vor fi compartimentate si prevazute cu santuri perimetrale si jompuri
pentru retinerea materialului antrenat de precipitatii. Ca materii prime se folosesc: agregate
minerale, ciment, aditivi pentru ciment, fier, bitum si apa, daca nu se face racordul la sistemul
centralizat de alimentare cu apa.

Stocarea cimentului si a filerului se realizeaza in silozuri, iar a bitumului in tancuri de bitum
prevazute cu sistem de incalzire pentru mentinerea acestuia la o temperatura ridicata.

Rezervoarele pentru depozitarea combustibililor vor fi amplasate intr-o cuva betonata,
imprejmuita perimetral. Lubrefiantii, uleiurile si vaselina necesare pentru intretinerea utilajelor si
a mijloacelor de transport vor fi depozitate intr-o magazie, in recipiente etanse.

Rampa de spalare si intretinere a autovehiculelor va fi prevazuta cu un canal de evacuare a
apelor provenite din spalare si un decantor - separator pentru retinerea produselor petroliere.

Alte masuri pentru controlul poluantilor emisi in mediu, ca urmare a activitatilor de santier:

= depozitarea substantelor periculoase se va realiza in conformitate cu prevederile legale in
vigoare, Tn spatii cu acces restrictionat, acoperite, pe o suprafatd impermeabild, prevézutd cu
sistem de colectare a scurgerilor accidentale;

= materialele de constructii nu vor fi depozitate direct pe sol;

= verificdri periodice ale utilajelor si mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament. Acestea vor fi puse in
functiune numai dupad remedierea eventualelor defectiuni;

= controlul transportului de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se preveni in totalitate
descarcdri accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de ciment in
parcursul din santier sau drumurile publice;

= curdtarea zonelor accidental contaminate cu ape uzate menajere, evitandu-se astfel aparitia
unor situatii de risc epidemiologic pentru sdndtatea populatiei;

= se vor utiliza pe cat posibil echipamente cu un nivel redus de zgomot.

= curatarea saptamanald a fronturilor de lucru, cu eliminarea corespunzatoare a deseurilor.

8. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI

8.1. LUCRARI PROPUSE PENTRU REFACEREA
AMPLASAMENTULUI

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, zonele ocupate temporar de proiect vor fi curdtate si
nivelate, iar terenul readus la starea initiald, prin acoperirea cu pdmént vegetal si plantarea de
vegetatie.

Ca lucrari pentru refacerea zonei si redarea in circuitul natural, se propun:
= demontarea constructiilor si structurilor specifice organizarilor de santier;

= retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;

v colectarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de
constructie si cele conexe;

= jnierbarea taluzelor;
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= refacerea amplasamentului in zona cailor de acces si a altor terenuri ocupate temporar prin
lucrarile de nivelare a terenului, inierbare.

Aceasta lista nu este exhaustiva, existand posibilitatea necesitatii si altor tipuri lucrari pentru
refacerea amplasamentului, necunoscute in acest moment.

Monitorizarea acestor activitdfi va efectua totodatd si monitorizarea lunaré a performantelor
activitatii generale a antreprenorului cu privire la protectia mediului.

=

8.2. ASPECTE REFERITOAF
MODUL DE RASPUNS
ACCIDENTALE

E LA PREVENIREA SI
N CAZ DE POLUARI

-

b=t

In pericada de executie pot aparea o serie de incidente si accidente in care pot fi implicate
substante cu risc potential asupra sanatatii populatiei si starii mediului inconjurator.

in pericada de executieaccidentele (incendii, electrocutiri, arsuri, inhaldri de praf sau gaze,
surpari sau prabusiri de trangee etc.) sunt cauzate de obicei de indisciplind si nerespectarea de
catre personalul angajat a regulilor si normelor de protectia muncii si/sau de neutilizarea
echipamentelor de protectie.

Aceste tipuri de accidente nu au efecte asupra mediului inconjurdtor, avand caracter limitat in
timp si spatiu, dar pot produce invaliditate sau pierderi de vieti omenesti. De asemenea, ele pot
avea si efecte economice negative prin pierderi materiale si intarzierea lucrarilor.

Un instrument important il reprezintéd Planul de prevenire a poludrii accidentale, care constituie
cadrul organizat in contextul cdruia se poate actiona eficient si in scopul prevenirii, stoparii,
limitarii si neutralizarii efectelor unor evenimente nedorite produse in urma unor avarii, accidente
sau chiar celor datorate neglijentei.

Planul de prevenire a poludrii accidentale trebuie elaborat in scris si trebuie sd cuprindd
obiectivele globale ale titularului activitatii si principiile de actiune referitoare la controlul asupra
pericolelor de accident major; aceasta trebuie sa fie ajustat in functie de pericolele de accidente
majore ale obiectivului.

Planul de prevenire trebuie sd contind si sd descrie:

- Scop, domeniu de aplicare, baza legald, memoriu tehnic (Amplasament, puncte critice,
echipa de interventie, planurile de prevenire si combatere a poludrilor accidentale,
inventarul poluantilor potentiali).

Planurile de prevenire si combatere a poludrilor accidentale pentru fiecare punct critic trebuie sa
contina:

- Scurt memoriu tehnic de prezentare a instalatiilor de unde pot proveni poludri accidentale

= Sistemul de alerta prezentat in procedura de alertare in caz de poluare accidentald

- Modul de actiune a personalului cu atributii in prevenirea si combaterea poludrilor
accidentale pentru:

o eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentald in scopul sistdrii acesteia;
o limitarea ariei de rdspandire;
o indepdrtarea substantelor poluante;

o colectarea, transportul si depozitarea intermediard in conditii de securitate pentru
mediu.

- Masurile si lucrarile aferente pentru prevenirea poludrilor accidentale
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= Plan de situatie al zonei punctului critic
= Schita tehnologica cu detalierea punctului critic.

In cazul aparitiei unei poluéri accidentale, persoana care observd fenomenul anunta imediat seful
de santier. Seful de santier dispune anuntarea colectivelor cu atributii prestabilite si a echipelor
de interventie in vederea trecerii imediate la masurile si actiunile necesare elimindrii cauzelor si
pentru diminuarea efectelor poludrii accidentale si se anuntd autoritdtile competente cu privire la
producerea poludrii accidentale.

Colectivele si echipele de interventie actioneaza pentru:

= eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentala;

= limitarea si reducerea ariei de raspéndire a substantelor poluante;

= indepdrtarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

= colectarea, transportul i depozitarea intermediard, in conditii de securitate pentru mediu, in
vederea recuperdrii sau, dupa caz, a neutralizarii sau distrugerii substantelor poluante.

Dupa eliminarea cauzelor poludrii accidentale si dupd indepdrtarea pericolului raspéndirii
poluantilor in zone adiacente, seful de santier va informa autoritdtile asupra sistérii polu&rii.
Astfel se vor anunta Agentia pentru Protectia Mediului si Garda de Mediu pentru a constata
finalizarea reabilitarii zonelor poluate.

In perioada de exploatare pot aparea o serie de evenimente ce ar putea afecta atat integritatea
mijloacelor de transport, incarcatura acestora precum si mediul incojurator si viata umana.

Poluarile accidentale pot apare in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate
autocisternele care transporta lichide criogenice, diversi combustibili, reactivi, alte substante
chimice, etc. In aceste cazuri responsabilitatea cade in sarcina firmelor transportatoare care
trebuie sa se conformeze HG nr. 1175/2007 pentru aprobarea Normelor de efectuare a activitatii
de transport rutier de marfuri periculoase in Romania).

Referitor la securitatea umana, Beneficiarul obiectivului va avea sarcina da se asigura de
respectarea regulamentelor specifice prin realizarea si intretinerea semnalizarilor si marcajelor
corespunzatoare.

8.3. ASPECTE REFERITOARE LA INCHIDEREA /
DEZAFECTAREA / DEMOLAREA INSTALATIEI

Lucrarile de infrastructura rutiera din proiectul analizat nu sunt prevazute a fi dezafectate, Avand
in vedere durata lunga de viata a proiectului, precum si probabilitatea de extindere ulterioara a
duratei sale de viata, nu se considera necesara evaluarea fazei de Iinchidere finala a
amplasamentului proiectat.

Referitor la posibile constructii, mentionam ca traseul drumului nu afecteaza cladiri, motiv pentru
care, ca urmare a executarii proiectului nu vor fi necesare activitati de dezafectare, cum ar fi de
exemplu demolarile.
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9. ANEXE - PIESE DESENATE

9.1. Forme fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte
structuri, materiale de constructie etc.)

Anexa Al - Plan de ansamblu

9.2. Scheme flux pentru procesul tehnologic si fazele
activitatii, cu instalatiile de depoluare

Nu este cazul,
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10. DETALII DE EVALUARE ADECVATA

10.1.GENERALITATI

Notiunea de "impact negativ semnificativ" trebuie determinatd in relatie cu trasaturile specifice
ale ariei naturale protejate de interes comunitar. Un proiect care are impact negativ semnificativ
asupra unei arii naturale protejate de interes comunitar poate s& nu aiba acelasi impact asupra
altei arii naturale protejate de interes comunitar. De aceea, fiecare evaluare este un caz
individual, care trebuie tratat in functie de obiectivele de conservare a ariei naturale protejate de
interes comunitar si de caracteristicile proiectului. Probabilitatea unui impact semnificativ poate
rezulta nu numai din proiectele localizate in interiorul unei arii naturale protejate de interes
comunitar, dar si din proiectele localizate in afara acesteia.

in cazul in care informatiile furnizate de catre titularul proiectului sunt neconcludente/incomplete,
autoritatea competenta pentru protectia mediului solicitd titularului informatii suplimentare,
bazate pe cele mai bune date stiintifice din teren. Informatiile furnizate trebuie verificate prin
vizite de amplasament. Pe baza datelor stiintifice culese de pe teren, a informatiilor bibliografice
si a informatiilor puse la dispozitie de cétre titularul proiectului, autoritatea competenta pentru
protectia mediului decide efectuarea evaluarii adecvate.

Trebuie sa precizam inca de la inceput faptul ca termenul extrem de scurt necesar pentru
prezentarea detaliilor de Evaluare Adecvata (impus de urgenta obtinerii finantarii), precum si
lipsa informatiilor referitoare la ariile protejate nou desemnate (Planurile de Management, cu
obiectivele pentru conservare etc.) fac foarte dificila o evaluare riguroasa.

Cu toate acestea, avand in vedere experienta specialistilor nostri in proiecte asemanatoare au
putut fi trase concluzii suficient de precise si corecte in ceea ce priveste implementarea
proiectului in raport cu ariile protejate in interiorul sau in apropierea carora sunt prevazute
lucrarile.

Lucrarile de drum se executa in zona de ampriza a drumului existent, zona care este intabulata.

10.2.DESCRIEREA SUCCINTA A PROIECTULUI

Investitia se refera la lucrari pentru readucerea drumului judetean DJ 222Bcu o lungime totala de
54,099 km la nivelul tehnic prevazut de reglementarile tehnice in vigoare, pentru categoria lui
de incadrare si lucrari pentru ridicarea nivelului performantelor prevazute initial la construirea

drumului,

In profil transversal, solutia proiectatd a prevazut reabilitarea drumului judetean in sensul
aducerii acestuia la parametrii normativelor in vigoare, ceea ce presupune realizarea unui
carosabil cu latimea de 6,50 m (inclusiv benzile de incadrare consolidate de céte 0,25 m
sténga si dreapta) cu latimea platformei drumului de 8,00 m.

Aceste lucrari constau in amenajari complexe ale drumului existent prin sistematizarea
elementelor geometrice si aplicarea unei imbracaminti moderne in cadrul unui sistem rutier
dimensionat conform reglementarilor tehnice in vigoare si care asigura legatura intre localitatile
dintreStejaru, pana la comuna Cerna.

Ca lucrari de baza pentru realizarea investitiei sunt necesare:
Proiectul are urmatoarele obiective:

¢ reabilitare sistem rutier;
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e acostamente;

e trotuare (intravilan localitatilor);

e accese la proprietdti (intravilan localitatilor);

e amenajarea pistelor pentru ciclisti in intravilanul localitatilor;
e amenajarea intersectiilor cu drumuri laterale — extravilan;

e amenajarea intersectiilor cu strazi laterale — intravilan;

e construirea/ modernizarea statiilor de transport public inclusiv a cabinelor de asteptare;
o protectia taluzurilor si ziduri de sprijin;

e amenajare santuri si rigole pentru scurgerea apelor;

e lucrari intretinere podete,

e lucrari executie podete noi;

e lucrari pentru siguranta circulatiei — indicatoare de semnalizare pentru siguranta
circulatiei si de informare, papapet metalic, borne kilometrice, borne hectometrice,
marcaje rutiere longitudinale si transversale in intravilan si extravilan.

Caracteristicile principale proiectate pentru traseul de drum sunt:
Caracteristicile principale pentru traseul de drum judetean supus proiectului de modernizare sunt:

Caracteristicile principale pentru traseul de drum judetean care compun infrastructura zonei
sunt:

e Lungimea totala : 54,099 Km

o Latimea partii carosabile : 6,50 m, 2x0.25 benzi de incadrare
e Ldtimea platformei : 8,00 m

e Panta transversald : 2,50%

o Categoria de importanta : C

e Clasa tehnica : v

e Viteza de proiectare : 40 km/h.

Ca observatii principale, mentionam:

» Reabilitarea si modernizarea drumului se va face pe traseul drumului existent.
> Structurile rutiere sunt proiectate astfel ca sa se refoloseasca la maximum
zestrea existentd.

10.3.SITUATIA PRIVIND AMPLASAREA
OBIECTIVULUI FATA DE ARIILE PROTEJATE

Referitor la amplasarea obiectivului de investitii ,DJ 222B” in raport cu ariile protejate, respectiv
siturile Natura 2000 situatia se prezinta in felul urmator:

Drumul judetean DJ 222B traverseaza in cateva locatii 2 zone declarate protejate ROSPA 0091
Padurea Babadag si ROSCI 0201Podisul Nord Dobrogean.

ROSPA 0091 Padurea Babadag este traversata in 7 zone:
- pe o portiune de cca 1410 m intre localitatile Ceamurlia si Stejaru;
- pe o portiune de cca 1860 m intre localitatile Stejaru si Vasile Alecsandri;
- pe o portiune de cca 850 m imediat dupa localitatea Vasile Alecsandri;

- pe o portiune de cca 1035 m pana in localitatea Cerbu;
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- pe o portiune de cca 170 m intre localitatile Stejaru si Vasile Alecsandri;

- pe o portiune de cca 850 m pana in localitatea Topolog;

- pe o portiune de cca 1525 m intre localitatile Mesteru si Dorobantu.
ROSCI 0201Podisul Nord Dobrogean este traversata in 2 zone:

- pe o portiune de cca 1170 m pana in localitatea Luminita;

- pe o portiune de cca 475 m intre localitatile Luminita si Mesteru.

In general zona in care este amplasat obiectivul este o zond rurala, in parte, antropizata.

Terenurile adiacente drumului au in marea majoritate destinatie agricola.
De asemenea traseul trece in apropierea urmatoarelor arii protejate, dupa cum urmeaza:

e ROSPA 0100 Stepa Casimcea (cca. 30 m)

e Rezervatia Dealul Giunghiurmez (cca 85 m)

e Rezervatia Muchiei Cernei Iaila (cca 730m)

e ROSPA 0073 Macin — Niculitel (cca 383 m)

e ROSCI 0123 Muntii Macinului si Rezervatia Chervant (cca 1680 m)
e  Parcul National Muntii Macinului (cca 2314 m)

e ROSPA 0040 Dunarea Veche — Brat Macin (cca 750 m)

e Rezervatia Lacul Traian (cca 530 m)
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1. Ceamurlia — Stejaru (1,41 km)

3

Stejaru (1,41 km)

\ i

Fig. 5. Ceamurlia —

2. Stejaru — Vasile Alecsandri (1,86 km)
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3. Vasile Alexandri (0.85 km)

/ RO3FACC

aouToa Pavntag. /

ROSPAOQS1 - Padurea Baba da&’

/'

Nt el b
Priuraa Ba h..

T DIND

Fig. 8 Cerbu (1,035 km)
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-6. Topolog (0.85 km)

MEMORIU DE PREZFENTARE ORD. INF

Fig. 9 Sambata Noua — Topolog (0,170 km)
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7. Luminita ( 1,170 km)

31 “ROSCI0201
Rodisul Nord Dobrogean

p— ROSCI0201
" =“Podisul Nord Dobrogean

o~
Fig. 11 Luminita ( 1,170 km)

8. Luminita — Mesteru (0,475 km)

73

A7 5 ROSCI020%
P _Pgdis’u! Nord.Dobrogean

N J;: ﬁ\'
=, 4 b
a* T W 34 A

B, RESE N
Fig. 12 Luminita — Mesteru (0,475 km)
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Foto: Zona km 9 — V. Alecsandri Foto: Zona km 14 — Cerbu

Foto: Zona km 28 — Topolog Foto: Zona km 34 — Mesteru

T 4%

— 7R

Foto: Zona km 40-43 Foto: Zona km 43-48
In afara ariilor protejate, in special pe sectorul Topolog — Cerna, traseul DJ222B este amplasat
intr-o zond rurala, in mare parte, antropizata.

Terenurile adiacente drumului au in marea majoritate destinatie agricola, fiind cultivate de catre
localnici.

De remarcat este faptul ca o pondere a acestor terenuri este necultivata, pe acestea
dezvoltandu-se vegetatie perena specifica zonelor de campie.
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10.4.PREZENTA SI EFECTIVELE/SUPRAFETELE
ACOPERITE DE SPECII SI HABITATE DE
INTERES COMUNITAR IN ZONA PLANULUI /
PROIECTULUI

10.4.1. ROSPA 0091 Padurea Babadag

Caracterizare generala:

Situl are o suprafata de 58 473.2 ha, iar ca biotopuri principale: pazijti naturale, stepa (4%),
culturi, teren arabil (16%), pasuni (5%), paduri de foioase (66%), alte terenuri artificiale (2%),
habitate de paduri — paduri in tranzitie (7%).

Situl este important pentru populatiile cuibaritoare ale urmatoarelor specii:

Falco vespertinu, Falco cherrug, Coracia garulus, Hierraetus penatus, Accipiter brevites, Circaetus
gallicus, Circus pygarsus, Oenanthe pleschanka, Picus canus, Milvus migrans, Dendrocopos
medius.

Situl este important in perioada de migratie pentru speciile:
Haliaeetus albicilla, Ficedula parva, Ciconia ciconia.
De asemenea, situl este important pentru iernatul urmatoarelor specii:

Circus macrourus, Circus cyaneus

Padurea Babadag este strabatuta de alte trei drumuri principale: drumul national 22D, pe traseul
Horia — Atmagea — Ciucurova — Slava Cercheza — Slava Rusa — Caugagia, care asigura accesul la
padure pe cea mai mare parte din suprafata acesteia, drumul national 22° pe traseul Turda -
Cuciurova — Topolog si drumul national 22 (E 87), pe o distanta de aproximativ 8 km la sud de
localitatea Babadag. Alte posibilitati de acces sunt asigurate de drumurile locale dintre localitatile
Babadag - Slava Rusa — Fantana Mare.

In zonele adiacente drumului judetean nu s-au identificat specii sau habitate pentru care au fost
desemnate ariile protejate.

10.4.2. ROSCI 0201Podisul Nord Dobrogean

Caracterizare generala.

Situl se intinde pe o suprafata de 87,229 ha pe teritoriul judetului Tulcea, avand ca habitate
majore stepele ponto-sarmatice (27,9%), paduri balcano-panonice de cer si gorun (24,7%) si
paduri dacice de stejar si carpen (23,6%).

Pe langa specii de mamifere, reptile si amfibieni, dar si nevertebrate, care au stat la baza
propunerii acestei zone ca SCI, exista si o serie de specii de plante, printre care: Potentilla emilii-
popii (cinci degete), Centaurea jankae, Moehringia jankae (moeringie), Campanula romanica
(clopotelul dobrogean), Himantoglossum caprinus, Achillea clypeoloata (coada soricelului),
Crocus Flavus (brandusa galbena), Paliurus spinachristi (spinul lui Christos), Stachys anhustifollia
(cistetul), Glanthus plicatus (ghiocelul), Dianthus nardiformis (garoafa), Paeonia tenuifolia
(bujor), Rumex tuberosus (macris).

Habitatul de stepa este de asemenea reprezentat de asociatii vegetale Stipion lessingianae,
Festucetul valesiacae, Pimpinello Thymion zygiodi, Agropyro-Kochion.
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Avand in vedere ca lucrarile de modernizare a drumului judetean se fac in actuala ampriza a
drumului nu este necesara defrisare masiva.

10.5.JUSTIFICAREA DACA PP PROPUS NU ARE
LEGATURA DIRECTA CU SAU NU ESTE NECESAR
PENTRU MANAGEMENTUL CONSERVARII ARIEI
NATURALE PROTEJATE DE INTERES
COMUNITAR

Ariile protejate ROSPA 0091Padurea Babadag si ROSCIO201Podisul Nord-Dobrogearmu au
implementat pana in acest moment un Plan de Management.

Desi proiectul nu are legatura cu conceptul de conservare al ariilor naturale protejate, poate fi
luat in considerare la elaborarea viitoare a Planului de Management, ca element de infrastructura
permanent, care este supus lucrarilor specifice de intretinere.

10.6.ESTIMAREA IMPACTULUI POTENTIAL AL PP
ASUPRA SPECIILOR SI HABITATELOR DIN ARIA
NATURALA PROTEJATA DE INTERES
COMUNITAR

10.6.1. Impactul prognozat asupra ariei protejate ROSPA
0091Padurea Babadag(habitate, specii)

Dupa cum a fost precizat mai sus, ROSPA 0091 Padurea Babadageste traversata de D] 222B
in 7 zone pe o lungime insumata de 7,7 km.

Deoarece infrastructura exista, impactul asupra ariei protejate trebuie considerat numai in
perioada de executie a lucrarilor.

In perioada de exploatare impactul este considerat neutru si chiar pozitiv prin imbunatatirea
sistemului rutier si a dispozitivelor de colectare a apelor pluviale cu efecte pozitive asupra calitatii

aerului si apelor.

Prin specificul lucrarilor si tehnologiei de executie, vor trebui efectuate lucrari de curatire locala a
terenului, decopertare, demolarea structurilor existente degradate, etc..

Vor exista perturbari provocate de zgomot si vibratii datorita activitatii utilajelor si echipamentelor
de constructie, atat in perioada de pregatire a terenului cat si in perioada de constructie.

Trebuie precizat insa, ca acest impact asupra habitatelor, speciilor de vegetatie si fauna protejate
in habitate este de natura temporara si strict locala, fara a avea un caracter remanent. Aceasta
afirmatie ia in considerare faptul ca lucrarile de acest tip se executa etapizat, nefiind deschise
mai multe fronturi de lucru simultan. De asemenea, cele doua suprafete in care se executa
aceste lucrdri nu cuprind habitate comunitare sau specii prioritare si care constituie obiectul
conservarii acestei arii protejate, suprafele ocupata de infrastructura existenta nepermitand acest
lucru. In aceste zone, exista o amprenta antropica prin existenta drumului si activitatile agricole
din zona.
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10.6.1.1. IMPACTUL ASUPRA SPECIILOR PROTEJATE DE PASARI

Datorita suprafetei mici de interactiune a lucrarilor cu aria protejata, se estimeaza um impact
nesemnificativ asupra habitatelor si speciilor de pasari aflate in aria protejata.

Speciile protejate de pasdri din aria ROSPA 0091Padurea Babadagnu vor fi afectate de
activitatea propriu-zisa pentru ca prezenta acestora in zona lucrarilor este redusd ca dimensiuni
ale populatiilor, iar modul de viatd fragil le orienteaza spre locuri mai linistite si cu hrana
abundentd din interiorul sitului. La nivelul sitului nu se va inregistra un dezechilibru pentru c
eventualele exemplare izolate deranjate care se pot refugia din zona amplasamentului sunt
constituite in populatii mici, nestructurate care nu vor avea influente semnificative asupra
lanturilor trofice complexe si stabile existente in interiorul sitului.

Speciile avifaunistice din zona nu vor fi ingradite din punct de vedere al reproducerii de catre
lucrarile prevazute.

Lucrarile prevazute nu prevad structuri inalte care sa obstructioneze zborul pasarilor.

Referitor la emisiile specifice (zgomot, poluanti) atat in perioada lucrarilor de executie cat si in
perioada de exploatare, se poate aprecia ca acestea nu vor influenta migratia pasarilor luand in
considerare dispersia acestora in raport cu altitudinea de zbor a pasarilor.

10.6.1.2. PIERDERI DE HABITAT

Lucrarile proiectate urmaresc preponderent ampriza actuala a infrastructurii. Avand in vedere
specificul proiectului, nu vor exista suprafete care vor fi ocupate in interiorul ariei protejate.

Pentru prevenirea efectelor negative asupra habitatelor, este necesard colectarea deseurilor de
materiale de constructie si lemn si transportarea lor in afara sitului. Este absolut necesar ca
degeurile (de orice fel) sa nu fie constituite in depozite in interiorul ariei. Deseurile vor fi colectate
in containere corespunzatoare, transportate in afara sitului i gestionate conform legislatiei.

Decarece aria nu are inca un Plan de Management, vor fi respectate standardele generale de
protectie ale ariilor protejate.

10.6.1.3. FRAGMENTAREA HABITATELOR

In cazul de fata, nu se pune problema fragmentarii habitatelor, deoarece infrastructura liniara
exista deja. Fragmentarile de habitat pot fi insa asimiliate cu ,zone de perturbare” legate strict de
executia lucrarilor si care vor avea o natura temporara si locala, adica numai in perioada si in
zona executiei. In perioada desfasurarii lucrarilor ,zona de perturbare” nu va depasi 30 m,
reprezentand frontul de lucru si zona de propagare a perturbarilor. Aceasta zona de perturbare
va disparea treptat, pe masura ce lucrarile inainteaza.

Reamintim ca lucrarile proiectate sunt in marea majoritate lucrari de imbunatatire a celor deja
existente, deci nu se pune problema unei fragmentari de habitat, fie si de natura temporara.

10.6.2. Impactul prognozat asupra arieiprotejate ROSCI0201Podisul
Nord-Dobrogean

In general, prognoza impactului si concluziile prezentate in capitolul anterior pot fi
aplicate si in cazul ariei protejate ROSCI 0201Podisul Nord Dobrogean,cu urmatoarele

observatii.

1. Pe acest sector, lucrarile sunt strict legate de imbunatatirea structurii rutiere; acest
sector nu traverseaza cursuri de apa permanente
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2. Lucrarile se desfasoara pe o lungime mult mai mica (cca 1,64 km) fata de cazul ROSPA
0091 Padurea Babadag (7,7 km)

Dupa cum a fost precizat mai sus, ROSCI 0201 Podisul Nord Dobrogean este traversata de
DJ 222B in 2 zone pe o lungime insumata de 1,64 km. (1,17 km pana in localitatea Luminita si
475 m intre localitatile Luminita si Mesteru).

Santierul in ansamblul sdu, prin activitatea care se desfasoard in cadrul lui (trafic de masini grele,
buldozere, autocamioane, etc.) genereaza emisii de poluanti si zgomot, avand un impact negativ
asupra vegetatiei si faunei.

Dacd din punct de vedere chimic poluarea aerului nu se apreciaza ca fiind periculoasa pentru
vegetatie, poluarea cu particule in suspensie poate avea efecte negative (reduce intensitatea
procesului de fotosinteza).

Flora poate fi afectatda de emisiile de substante poluante care se pot depune pe plante sau pot
patrunde Tn organismul acestora prin depunerea pe sol si infiltrarea odatd cu apele pluviale.

Ocuparea temporard de terenuri, poluarea potentiald a solului, etc., au efecte negative asupra
vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor vegetale si uneori a pierderii calitatii initiale.

Principala pierdere potentiald determinatd de lucrdrile de drumuri este legata de efectul de
dezorganizare spatiald a ecosistemelor si de generare a unor efecte de barierd produse de
infrastructura liniard respectivd.Avand in vedere faptul ca lucrarile se vor desfasura in actuala
ampriza a drumului apreciem ca acestea nu vor potenta acest neajuns deja existent.

In cazul proiectului analizat, infrastructura exista si deci lucrarile nu intervin in organizarea
spatiala a speciilor. Perimetrele astfel afectate nu sunt acoperite preponderent de paduri. Avand
in vedere ca lucrarile se vor desfasura in actuala ampriza, nu va fi nevoie de efectuarea de
defrisari masive. Pe suprafete mici, sunt potentiale pierderi ecologice prin denudare si/sau
eliminarea vegetatiei suport.

Avand in vedere scara lucrdrilor preconizate, astfel de modificari se manifesta pe arii restrénse,
iar fenomenul respectiv este reversibil, echilibrul dinamic natural restabilindu-se relativ in scurt
timp.

Se apreciaza cd o mare parte a perimetrului analizat corespunde, in prezent, unor ecosisteme
antropizate (terenuri agricole), si cad desi flora si vegetatia, pe traseul acestui tronson cuprinde
unele elemente de interes protectiv (pe teritoriul ROSCI 0201 Podisul Nord Dobrogean), acestea
nu vor fi afectate deoarece acestea nu sunt prezente de regula in zonele imediat adiacente
drumurilor.

Se considerd necesard monitorizarea lucrdrilor desfasurate in zonele din interiorulariei protejate,
in vederea impunerii unei conduite corespunzatoare in principal in gestiunea deseurilor, dar si a
managementului lucrarilor in general. Prin respectarea masurilor de prevenire, in componenta
structurald a florei si vegetatiei din zona protejata nu vor aparea modificdri semnificative fatd de
starea actuala a acestor componente.

in vederea limitérii efectului de fragmentare a habitatelor in perioada de operare se considera
importante repararea lucrdrilor de subtraversare (podete, pasaje) existente, pe traseul analizat.

In cazul ariei protejate, ROSCI 0201 Podisul Nord Dobrogean se poate afirma in concluzie:

= |ucrarile de reabilitare a drumului DJ 222B, nu vor conduce la procese de fragmentare a
habitatelor si/sau de pierderi de populatii vegetale si animale;

= modificdrile structurale ale componentei biotice in perimetrele supuse denudarii (zona
acostamentelor si rigolelor completate), vor avea caracter reversibil, apreciat la un interval de

3-4 ani;
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= impactul lucrarilor de refacere a tronsonului de drum trebuie apreciat tinandu-se cont si de
potentialul adaptiv al ecosistemelor, potential manifestat istoric, la actiunea unor presiuni
antropice preexistente precum: lucréri similare de reparatii si intretinere infrastructurd de
transport rutier sau cai ferate.

» Lucrarile prevazute in proiect sunt in marea majoritate lucrari de imbunatatire a celor deja
existente. Ca urmare, desi lungimile lucrarilor pot parea mari, specificul proiectului, volumul
de cantitati si activitatile necesare pentru punerea in opera a lucrarilor nu sunt de natura sa
aduca prejudicii majore si mai ales permanente asupra ariei protejate.

10.6.3. Impactul prognozat asupra ariilor protejate prin apropierea
carora trece traseul D] 222B

Lucrarile de modernizare se vor dezvolta pe traseul drumului si in apropierea altor arii de
protectie avifaunistica, de interes comunitar (SPA/SCI) sau rezervatii naturale, dupa cum
urmeaza.

s ROSPA 0100 Stepa Casimcea (cca. 30 m)

o Rezervatia Dealul Giunghiurmez (cca 85 m)

e Rezervatia Muchiei Cernej Iaila (cca 730m)

e ROSPA 0073 Macin — Niculitel (cca 383 m)

s ROSCI 0123 Muntii Macinului si Rezervatia Chervant (cca 1680 m)
o Parcul National Muntii Macinului (cca 2314 m)

o ROSPA 0040 Dunarea Veche — Brat Macin (cca 750 m)

e Rezervatia Lacul Traian (cca 530 m)

In acest sens, apreciem ca cea mai sensibila zona in ceea ce priveste impactul este ROSPA
0100 Stepa Casimcea, a carei limita se gaseste la distante mici (30 - 50 m) de traseul
drumului pe cateva portiuni in dreptul si in intravilanul localitatilor Stejaru, Vasile Alecsandri,
Cerbu si Sambata Noua.

Impactul lucrarilor asupra ariei protejate poate fi asimilat cu cel descris in capitolele anterioare
pentru ariile traversate partial (ROSPA 0091 Padurea Babadag si ROSCI 0201 Podisul Nord
Dobrogean), dar in acest caz, probabilitatea si intensitatea acestuia sunt muft
diminuate dat fiind ca lucrarile se desfasoara preponderent in intravilanul localitatilor
Stejaru, Vasile Alecsandri, Cerbu si Sambata Noua.

In cazul celorlalte Arii protejate si rezervatii naturale din apropiere, distantele fata de acestea
(100m — 2,3 km) sunt mari pentru a lua in considerare un impact al lucrarilor asupra acestora.

10.6.4. Masuri de diminuare a impactului asupra biodiversitatii in
ariile protejateROSPA 0091Padurea Babadag, ROSPA
0100Stepa Casimcea si ROSCI0201Podisul Nord-Dobrogean

Integritatea ariei naturale protejate este legatd atat in mod specific de obiectivele de conservare
ale ariei cat si in general de totalitatea aspectelor ariei naturale protejate. in cazul siturilor Natura
2000 obiectivele de conservare fac trimitere directd la speciile si/sau habitatele pentru care
respectivul sit a fost declarat.

Se stabilesc astfel, urmatoarele masuri de protectie pentru speciile animale si vegetale, precum si
pentru habitate:

e Se va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetelor
vegetale;
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e Se va evita afectarea de catre infrastructura temporard, creatd in perioada de
desfasurare a proiectului, a altor suprafete decdt cele pentru care a fost intocmit

proiectul;

e In cadrul planului de prevenire si combatere a poludrilor accidentale (obligatie a
executantului), se vor stabili masuri de protectie impotriva poludrilor ecosistemelor
acvatice. O atentie speciald trebuie acordatd poluarii cu substange solide sedimentabile in
timpul lucrarilor de constructie;

e Pe o perioada de minim 3 ani se va verifica la inceputul si sfarsitul perioadei de vegetatie
stadiul de refacere a habitatelor afectate, cu obligatia beneficiarului de a interveni cu
lucrdrile necesare de corectare;

e Se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor,
depozitarea temporara a acestora se va face doar dupd ce suprafetele destinate au fost
impermeabilizate cu folie de polietilena;

e Se va evita circulatia autovehiculelor si utilajelor in afara drumurilor trasate prin proiectul
de organizare a gantierului in scopul minimizarii impactului de orice naturd, asupra
habitatelor/speciilor;

e Se recomanda folosirea utilajelor si echipamentelor de lucru silentioase pentru a evita
disturbarea speciilor de pasari si mamifere prezente in zona;

e Se va evita perturbarea pasarilor si mamiferelor din zond, prin executia punctiforma a
lucrérilor;

o Modificirile de proiect pe durata executiei lucrarilor de constructie, vor respecta
recomandarile din prezentul studiu.

Se vor respecta urmatoarele conditii /n interiorul ariior protejate:
e Nu se vor realiza gropi de imprumut;
e Nu se va amplasa organizarea de santier;
¢ Nu se vor organiza depozite de deseuri.

Pentru diminuarea impactului datorat cresterii nivelului pulberilor in suspensie si/sau
sedimentabile se va proceda la umezirea in permanentd a drumurilor fapt ce va impiedica
cresterea gradului de impurificare a atmosferei.

Pentru reducerea impactului datorat substantelor poluante din atmosferd cea mai importantd
masura de reducere este folosirea de utilaje si masini conforme cu standardele in vigoare.

Pentru reducerea impactului datorat poluarilor accidentale, cauzat de un management defectuos
al hidrocarburilor, folosirii unei tehnologii neadecvate si/sau managementului defectuos al
degeurilor, se recomanda realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor si a
altor substante toxice in perimetrul santierului, si realizarea unui management eficient al
deseurilor.

Recomandadm ca in vederea protejarii speciilor vulnerabile de pasari sd se prevada o serie de
masuri in timpul executiei, astfel:

e Avandu-se in vedere cd zgomotul este un factor de disturbare pentru pdsari se
recomanda ca lucrdrile s se desfasoare pe tronsoane scurte. Lucrarile de constructie sa
se faca pe cat posibil inafara perioadei nuptiale ale pasarilor: in perioada rece a anului si
anume pand in luna aprilie si dupd luna octombrie. Aceasta va preveni construirea
cuiburilor in ierburile si tufisurile aferente santierului;

e Organizarea de santier se va face in afara zonelor protejate, minimizénd astfel efectul
negativ asupra habitatelor si speciilor.

e Executarea lor esalonat, punctiform evitandu-se deschiderea de fronturi de lucru
simultan.
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10.6.5. Concluzii

Amplasamentele unde au loc lucrarile nu permit dezvoltarea speciilor de plante/animale prioritare
sau habitate de interes comunitar. In geenral, terenurile din zona amplasamentelor prezinta o
influenta antropica semnificativa in special datorata practicarii agriculturii, vegetatia fiind
reprezentata de specii de plante spontane fara interes conservativ.

Lucrdrile nu modificd heterogenitatea conditiilor de biotop (topologia terenului nu va fi modificata
de lucrdri), astfel stadiile succesionale naturale, ale vegetatiei nu vor fi modificate, capacitatea de
dispersie a semintelor plantelor nu va fi afectatd, lucrdrile de poduri nu modificd calitatea
regimului hidrologic al cursurilor de apa traversate.

Analizand informatiile din literatura de specialitate, coroborat cu detalile de constructie si
functionare a obiectivelor de investitie si tinand cont de principiile ecologice generale, putem
concluziona urmatoarele:

e Amplasamentul proiectului intersecteaza pe portiuni teritoriul si limitele
siturilor Natura 2000 ROSPA 0091Padurea Babadag, ROSCI 0201Podisul Nord

Dobrogean;

e Lucrarile propuse vor afecta suprafete mici din ariile protejate Natura 2000
ROSPA 0091Padurea Babadag, ROSCI 0201Podisul Nord Dobrogean;

¢ Amplasamentele in care se executd aceste lucrdri nu cuprind habitate
comunitare sau specii salbatice prioritare ce constituie obiectivul conservarii
si managementului acestor arii protejate;

e Proiectul propus nu afecteaza direct sau indirect zonele de
hranire/reproducere/migratie;

e Proiectul propus nu va duce la o izolare reproductiva a unei specii de interes
comunitar sau a speciilor tipice care intrd in compozitia unui habitat prioritar
de interes comunitar;

e Proiectul propus nu modificd eterogenitatea conditiilor de biotop, astfel
stadiile succesionale naturale ale vegetatiei nu sunt modificate;

e Lucrdrile prevazute nu modifica calitatea regimului hidrologic al cursurilor de
apa traversate de traseul drumului;

e Lucrarile prevazute se afld strict pe sectoare care nu sunt populate de
habitate prioritare sau specii de interes comunitar;

o Vegetatia va fi indepartata punctual, iar speciile care o alcatuiesc au
capacitatea de a se reface rapid astfel ca impactul asupra acesteia nu va fi
semnificativ. Se iau aici in considerare eventuale lucrari de replantari si de
refacere ecologica;

o Habitatele prezente in imediata apropiere a zonei de de Ilucru sunt
asemanatoare, astfel ca speciile mobile vor putea coloniza usor celelalte
~habitate receptor”, exemplarele din zona putand sa se retraga in locuri in
care se gasesc biotopuri asemanatoare. Nu sunt afectate direct populatii ale
speciilor de interes comunitar si avifaunistice;

« Impactul indirect asupra speciilor de pdsdri va fi pe o perioada scurta de timp,
urmand ca dupa finalizarea lucrdrilor, conditiile de cuibarit si hrana sa revina
la starea initiald;

e Modificarile care vor surveni asupra ecosistemului nu sunt ireversibile,
deoarece odatd cu finalizarea lucrarilor, se va reface vegetatia in vecinatatea
perimetrului afectat;

Acest document este proprietatea Tractebel Engineering S.A, Orice reproducere sau trimitere citre terti este interzis¥ f&r§ acordul scris prealabil.

Toate drepturile de proprietate intelectuald apartin Tractebel Engineering S.A.

69 RESTRANS



MODERNIZARE INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT REGIONAL PE TRASEUL STEJARU — CERNA

MOE

e In zona lucrarilor la poduri regimul curgerii apei ce determina procesele
ecologice si evolutia comunitatilor ripariene de plante, nu va fi modificat prin
implementarea proiectului;

o iIn urma evaludrii posibilelor impacturilor ale proiectului asupra capitalului
natural, se constata ca integritatea siturilor Natura 2000, nu va fi afectata;

o Impacturile identificate nu au ca rezultat modificarea statutului de conservare
al speciilor/habitatelor de interes conservativ;

o In sectoarele propuse pentru efectuarea lucrarilor nu se vor efectua alte tipuri
de proiecte care ar putea genera un impact cumulativ. Impact cumulativ 0.
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