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Memoriu de prezentare

l. Denumirea proiectului:

Modernizarea parcului auto de transport calatori din municipiul Tulcea prin
Achizitionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public - LOT 3 Reabilitare
strazi

Il. Titular
- Numele companiei: UAT-MUNICIPIUL TULCEA.
- Adresa postala: Strada: Pacii, nr. 20, Municipiul Tulcea, judetul Tulcea, cod postal
820033;
- Numarul de telefon/ fax: telefon: 0240- 511.440, fax: 0240- 517.736;
adresa de e-mail: contact@primariatulcea.ro;
- Numele persoanelor de contact: primar llie Stefan.

1. Descrierea caracteristicilor fizice ale intreqului proiect.
a. un rezumat al proiectului
Strazile sunt amplasate in intravilanul Municipiului Tulcea. Terenul face parte din
domeniul public al Municipiului Tulcea
Lucréri de drumuri.
Strazile sunt amplasate in intravilanul Municipiului Tulcea.

Conform Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31 din 30 octombrie 1995, aceasta lucrare se
fncadreaza in categoria de importanta ,C".

Potrivit STAS 10144/1/90, strazile care fac obiectul proiectului se incadreaza in
strazi de categoria a lll-a si a ll-a, cu doua benzi de circulatie si o banda de circulatie—
strazi care asigura accesele si legaturile locale.

Principalii indicatori constructivi sunt urmatorii :

Nr.crt. Nume strada Nr. Cad.
1. | Isaccei 43179
2. | Babadag 43168
3. | Eternitatii 43172
4, | Mahmudiei 43626

Pe strazile supuse modernizarii si pe strazile laterale s-a proiectat un sistem rutier
alcatuit din urmatoarele straturi:
Strazile se incadreaza in strazi de cateqoria a Il — a. (strada Isaccei si Babadaq)
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605;
- 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605;
- geocompozit cu rol antifisura;
- structura rutiera existenta, se mentine cu reparatii;
- frezare asfalt existent 10 cm.

Pe strada Babadag sistem rutier alcatuit din urmatoarele straturi:
* intre km 0+000 — km 0+420
(1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605
[1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material



[ geocompozit cu rol antifisura

[0 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta.
* intre km 0+420 — km 0+951

1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[1 geocompozit cu rol antifisura

[0 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta.
* intre km 0+951 — km 1+101

(] 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[1 geocompozit cu rol antifisura

(1 25 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

[0 30 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

(1 10 cm strat de forma din nisip de concasaj

(] sapatura
e intre km 1+101 — km 1+743

(] 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[1 geocompozit cu rol antifisura

[1 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta
e intre km 1+743 — km 1+764

[1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[1 geocompozit cu rol antifisura

[1 25 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

(] 30 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

(1 10 cm strat de forma din nisip de concasaj

[ sapatura
e intre km 1+764 — km 1+994

[1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[0 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[1 geocompozit cu rol antifisura

[0 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta
* intre km 1+994 — km 2+029

structurda rutierd proiectata partea dreapta:

[1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[1 geocompozit cu rol antifisura

[1 25 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

[1 30 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

[1 10 cm strat de forma din nisip de concasaj

(] sapatura




structurd rutiera proiectatd partea stanga:

[J 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

(1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[l geocompozit cu rol antifisura

(1 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta
e intre km 2+029 — km 2+373

(] 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[ 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

L1 geocompozit cu rol antifisura

[J 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta.

Strazile se incadreaza in strdzi de categoria a lll — a. (strada Eternitatii si Mahmudiei)

- 4 cm strat de uzura BA16 rul50/70;

- 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg50/70;

- 6cm mixtura asfaltica tip AB31.5 baza50/70

- 15 cm strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 mm cu inchidere savura 25
kg/mp

- 25 cm - strat de piatra sparta amestec optimal 0-63;

- geotextil.

Trotuarele cu imbracamine din asfalt au un sistem rutier alcatuit din urmatoarele
straturi:
o) 10 cm strat de piatra sparta amestec optimal 0-40;
o 10 cm beton de ciment C12/15;
o) 4 cm beton asfaltic BA16.rul 50/70.
Compactarea straturilor de piatra sparta nu se va face cu cilindru compactor cu
excentric.

Strada Babadag racord cu DN22

- 4 cm strat de uzura BA16 rul50/70;

- 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg50/70+aducere la profil;
- geocompozit.

b. Justificarea necesitatii proiectului:

In postura de stat membru al UE, politica nationala de dezvoltare a Romaniei se va
racorda la In prezent, sub actiunea traficului, a factorilor climatici, a interventiei cu materiale
antiderapante pentru prevenirea si combaterea poleiului in perioadele de iarna si a
frecventelor lucrari de reparatii urmare a avariilor la retelele de utilitati (apa, canal) structura
rutierda s-a deteriorat accentuat, apardnd numeroase defectiuni si disfunctionalitati:
faiantari, fagase longitudinale, tasari, fisuri si crapaturi multiple si gropi. Anual au fost
realizate lucrari de intretinere si reparatii pentru asigurarea conditiilor minime de circulatie.

Avand in vedere starea avansata de degradare este necesara si oportuna
reabilitarea si modernizarea sistemului rutier pe aceste strazi.

Strazile care urmeaza a fi modernizate prin prezentul proiect, conform prevederilor
“Normelor tehnice privind proiectarea, constructia si reabilitarea drumurilor”, vor asigura
conditii optime de acces auto, respectiv asigurarea accesului pietonal catre imobile.



Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, strazile
care face obiectul prezentei documentatii, nu asigura conditiile necesare desfasurarii unui
trafic auto in conditii de siguranta si confort, de aceea se recomanda modernizarea lor.

Dincolo de rolul de satisfacere a necesitatilor de transport de oameni sau bunuri in
bune conditii, strazile au si rol de sistematizare, iar o retea modernizaté sporeste aspectul
estetic al localitatii. De asemenea se evidentiaza si aspectele de mediu, o retea moderna
ducand la scaderea nivelului de zgomot si vibratii, inlaturarea aparitiei prafului si reducerea
consumului de combustibili.

Interventia urgenta cu lucréri de modernizare executate la nivelul sistemului rutier si
este oportuna si necesara, aflandu-se pe lista de prioritati a beneficiarului. politicile,
obiectivele, principiile si reglementarile europene in domeniu, in vederea asigurarii
dezvoltarii socio-economice si reducerii cat mai rapide a disparitatilor fatd de Uniunea
Europeana.

c. valoarea investitiei rezultata din devizul financiar al investitie este de
18.259.373,00 lei fara TVA.

d. perioada de implementare a investitiei conform graficului de realizare este
de 19 luni.
e. planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice

suprafatd de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente).

Pl Plan de incadrare
PAO1 Plan de ansamblu Tulcea

f. o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice
ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

DESCRIEREA LUCRARILOR.

Strazile sunt amplasate in intravilanul Municipiului Tulcea. Terenul face parte din
domeniul public al Municipiului Tulcea.

Strazile analizate prin prezentul proiect sunt urmatoarele:

Strada Lungime (m)
Isaccei 1355,00
Babadag 2373,00
Eternitatii 1258,96
Mahmudiei 1622,75
Babadag-DN22 212,50
TOTAL 6.722,21

Strada Isaccei

Din punct de vedere al traseului, traseul proiectat al strazii /saccei in lungime de
1355 m se suprapune in totalitate cu traseul existent atat din punct de vedere al
aliniamentelor cat si al curbelor. Elementele de proiectare corespund unei viteze de
proiectare de 25 - 50 km/h (raze de racordare cu valori cuprinse intre 300 si 775 m).



Din punct de vedere al profilului longitudinal nu s-au facut corectii ale acestuia,
linia rosie proiectata urmarind niveleta existenta, situindu-se deasupra acesteia cu 2-10
cm. Declivitatile proiectate au valori cuprinse intre 0,13 % - 0,80 % si raze de racordare cu
valori cuprinse intre 4000 - 10000 m.

Elementele de proiectare corespund unei viteze de proiectare de 25 - 50 km/h.

Profilul transversal tip al strazii Isaccei are urmatoarele elemente geometrice:
e intre km 0+000 — km 1+355 - L=1355 m

0 reincadrare intre bordurile existente 12,00 -16,00 m
0 panta transversala — 2,50%
o] structura rutiera proiectata:

(1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605
(1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material
[l geocompozit cu rol antifisura
1 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta
Tn cadrul proiectului nu au fost prevazute lucréri de Tnlocuire a bordurilor de incadrare
a carosabilului cu excepta zonelor trecerilor de pietoni unde acestea se vor inlocui pe o
lungime de 7,00 m.
In cadrul prezentei documentatii nu au fost prevazute lucréari de interventie la nivelul
trotuarelor, singurele lucrari de interventie urmand a fi in zonele trecerilor de pietoni unde
se vor reface trotuarele si se va monta pavaj tactil.

Marcaje si semnalizare. in vederea asigurarii unui trafic atat fluent cat si in
siguranta zona studiata se va semnaliza orizontal dupa cum urmeaza:

. marcaje longitudinale;

. marcaje transversale (treceri de pietoni, sageti de indicare a directiilor de
circulatie, marcaje de interzicere, etc)

. marcaje diverse ( statii de autobuz, etc).

Strada Babadag

Din punct de vedere al traseului, traseul proiectat al strazii Babadag in lungime de
2373 m se suprapune in totalitate cu traseul existent atat din punct de vedere al
aliniamentelor cat si al curbelor. Elementele de proiectare corespund unei viteze de
proiectare de 25 - 50 km/h (raze de racordare cu valori cuprinse intre 55 si 800 m).

Din punct de vedere al profilului longitudinal nu s-au facut corectii ale acestuia,
linia rosie proiectatd urmarind niveleta existenta, situindu-se deasupra acesteia cu 2-12
cm. Declivitatile proiectate au valori cuprinse intre 0,30 % - 8,81 % si raze de racordare cu
valori cuprinse intre 700 - 10000 m.

Elementele de proiectare corespund unei viteze de proiectare de 25 - 50 km/h.




Profilul transversal tip al strazii Babadag are urmatoarele elemente geometrice:
o intre km 0+000 — km 0+420 — L=420 m
o] latime parte carosabila =14,00 m (4 benzi x =3,50 m)
o] panta transversala — 2,50%
o] structura rutiera proiectata:
[0 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605
[] 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material
[l geocompozit cu rol antifisura
[0 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta.

e intre km 0+420 — km 0+951 - L=531m

o] reincadrare intre bordurile existente: 11,00 - 14,00 m
0 panta transversala — 2,50%
0 structura rutieré proiectata:

[ 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[l geocompozit cu rol antifisura

(1 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta.

e intre km 0+951 — km 1+101 - L=150 m

o] reincadrare intre bordurile existente 11,00 m
0 panta transversala — 2,50%
o] structura rutiera proiectata:

(1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

] 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

| geocompozit cu rol antifisura

(1 25 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

1 30 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

(110 cm strat de forma din nisip de concasaj

[ sapatura

e fntre km 1+101 — km 1+743 — L=642 m

o] reincadrare intre bordurile existente: 11,00 - 14,00 m
o} panta transversala — 2,50%
0 structura rutiera proiectata:

(1 4 em strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

1 geocompozit cu rol antifisura



[1 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta

e intre km 1+743 — km 1+764 — L=21 m

0 reincadrare intre bordurile existente 11,00 m
o) panta transversala — 2,50%
(o] structura rutierd proiectata:

[1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[] 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[l geocompozit cu rol antifisura

(] 25 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

[1 30 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

1 10 cm strat de forma din nisip de concasaj

[ sapatura

e intre km 1+764 — km 1+994 — L=230 m

0 reincadrare intre bordurile existente: 11,00 - 14,00 m
o} panta transversala — 2,50%
o] structura rutiera proiectata:

[1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[l geocompozit cu rol antifisura

[1 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta

e fntre km 1+994 — km 2+029 - L=35 m
0 reincadrare intre bordurile existente 14,00 -16,00 m
0 panta transversala - 2,50%

structura rutierd proiectatd partea dreaptéa:

(1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

1 geocompozit cu rol antifisura

(1 25 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

1 30 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1

[1 10 cm strat de forma din nisip de concasaj

[ sapatura

structuré rutierd proiectatd partea stédnga:
[1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605
1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare

denivelari din acelasi material




[ geocompozit cu rol antifisura
[ 10 em frezare imbracaminte asfaltica existenta

e intre km 2+029 — km 2+373 — L=344 m

0 reincadrare intre bordurile existente: 11,00 - 14,00 m
0 panta transversala — 2,50%
o] structura rutiera proiectata:

(1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND 605

[1 6 cm strat de legatura BAD 22.4 LEG 50/70 conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material

[l geocompozit cu rol antifisura

(1 10 cm frezare imbracaminte asfaltica existenta

in cadrul proiectului nu au fost prevazute lucrari de inlocuire a bordurilor de incadrare
a carosabilului cu exceptia zonelor trecerilor de pietoni unde acestea se vor inlocui pe o
lungime de 7,00 m.

in cadrul prezentei documentatii nu au fost prevazute lucrari de interventie la nivelul
trotuarelor, singurele lucrari de interventie urmand a fi in zonele trecerilor de pietoni unde
se vor reface trotuarele si se va monta pavaj tactil.

Lucrari edilitare

Pentru asigurarea unei circulatii in siguranta, capacele caminelor retelelor edilitare
existente, gurile de scurgere existente cat si gurile de scurgere se vor ridica la cota
proiectata a strazii.

Ridicarea la cota proiectata a capacelor retelelor edilitare se va face inainte de
turnarea stratului de uzura. Prin solutia adoptata in prezenta documentatie de catre
proiectant, retele edilitare subterane existente in aria proiectului nu vor fi afectate.

Deoarece cele mai multe degradari ale sistemelor rutier au loc in zonele in care
se executa lucrari edilitare sau interventii asupra acestora, proiectantul recomanda
ca toate lucrarile propuse privind imbunétatirea sistemului rutier al carosabilului, al
pistelor pentru biciclete si a trotuarelor sa se realizeze dupa realizarea investitiilor la
nivelul retelelor edilitare.

Marcaje si semnalizare. In vederea asigurarii unui trafic atat fluent cat si in
siguranta zona studiata se va semnaliza orizontal dupa cum urmeaza:

. marcaje longitudinale;

. marcaje transversale (treceri de pietoni, sageti de indicare a directiilor de
circulatie, marcaje de interzicere, etc)

. marcaje diverse ( statii de autobuz, etc).

Strada Eternitatii
In plan traseul strazii este proiectat pentru viteza de 50-60 km/h si urmareste traseul
actual al strazii.




Strazile care se intersecteaza cu alte strazi modernizate se termina la marginea
partii carosabile a celeilalte strazi.

Amenajarea strazilor laterale se face de la marginea partii carosabile a strazii
modernizate. Zona de racordare dintre strada care se modernizeaza si strazile laterale se
amenjeaza identic cu strada modernizata.

Traseul in plan al strazilor este relativ drept, curbele necesare a se amenaja au raze
de racordare astfel:

o strada Eternitatii are curbe cu raza minima de 20 m si raza maxima de 2000 m.

La amenajarea traseului in plan s-au respectat prevederile STAS 863.si
STAS10144.

Profil longitudinal. Linia rosie proiectata pentru strazile supuse modernizarii a
urmarit niveleta existenta, tinand cont de cotele platformei existente si de cotele limitelor de
proprietate.

Racordarile in profil longitudinal s-au facut cu raze de min.510 m si max.3950m

La strada Eternitatii declivitatile sunt cuprinse intre 1.10-10.14%

Au fost utilizate urmatoarele sectiuni transversale.

E latime parte carosabila - 8.00m

- panta transversala a partii carosabile - 2.50%

- borduri de beton C30/37 pe un strat de beton C16/20-stanga si dreapta.

Sistem rutier este alcatuit din urmatoarele straturi:

- 4 cm strat de uzura BA16 rul50/70;

- 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg50/70;

- 6cm mixtura asfaltica tip AB31.5 baza50/70

- 15 cm strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 mm cu inchidere savura 25
kg/mp

- 25 cm - strat de piatra sparta amestec optimal 0-63;

- geotextil.

Structura rutiera pentru trotuare are urmatoarele straturi:
- 4cm beton asfaltic BA16rul50/70

- 10 cm beton de ciment C12/15

- 10 cm fundatie de piatra sparta

Semnalizari si marcaje

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj va fi efectuat atat pentru traseul
studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere cu acces la aceasta. Se vor respecta
prevederile SR 1848/7-2004.

O atentie deosebita se va acorda la proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj
in apropierea parcarilor si spatiilor de servici, unde se vor efectua lucrari de marcaje la sol
si de amplasare a indicatoarelor de circulatie de toate categoriile.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea
sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand
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in final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa
realizarea acestei investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul
conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si
manevrele periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

Semnalizarea orizontala

O componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o
constituie marcajele realizate pe suprafata partii carosabile.

De asemenea, marcajele pentru trecerile de pietoni vor fi pozitionate fata de limitele
strazii astfel incat sa nu deranjeze traficul din intersectie.

In cuprinsul proiectului de semnalizare se vor prezenta si alte sisteme de
semnalizare moderne care duc la sporirea sigurantei circulatiei pe timp de noapte cum ar
fi utilizarea butonilor reflectorizanti inglobati in carosabil.

Se vor proiecta lucrari de marcare pentru avertizare privind delimitarea spatiilor
interzise, pentru interzicerea stationarii, furnizarea de informatii prin utilizarea unor sageti
sau inscriptii care ofera indicatii privind incadrarea corecta pe benzile care corespund
itinerarului ales in adoptarea unor viteze corespunzatoare traseului care urmeaza.

Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor trebuie sa aiba in proprietate
antiderapante reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata (rezistente la
uzura).

Se recomanda folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe
timp de noapte.

Semnalizarea verticala

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o
concordanta intre acesta si la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu crea confuzii si
interpretari gresite, pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi
agrementate conform HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de
Certificate de Calitate.

Masuri privind traficul pietonal

Pentru inlesnirea circulatiei pietonilor se vor folosi unde este cazul borduri ingropate
si racordari cu planuri inclinate.

Pentru protectia pietonilor si prevenirea accidentelor intr-o faza ulterioara de
proiectare se va studia triunghiul de vizibilitate in dreptul drumurilor laterale.

Strada Mahmudiei

In plan traseul strazii este proiectat pentru viteza de 50-60 km/h si urmareste traseul
actual al strazii.

Strazile care se intersecteaza cu alte strdzi modernizate se termina la marginea
partii carosabile a celeilalte strazi.
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Amenajarea strazilor laterale se face de la marginea partii carosabile a strazii
modernizate. Zona de racordare dintre strada care se modernizeaza si strazile laterale se
amenjeaza identic cu strada modernizata.

Traseul in plan al strazilor este relativ drept, curbele necesare a se amenaja au raze
de racordare astfel:

- strada Mahmudiei are curbe cu raza de 125 m;

La amenajarea traseului in plan s-au respectat prevederile STAS863 si STAS10144.

Profilul longitudinal. Linia rosie proiectata pentru strazile supuse modernizarii a
urmarit niveleta existenta, tinand cont de cotele platformei existente si de cotele limitelor de
proprietate.

Racordarile in profil longitudinal s-au facut cu raze de min.510 m si max.3950m

La strada Mahmudiei sunt cuprinse intre 0.16-8.49% maxim.

Au fost utilizate urmatoarele sectiuni transversale.

- latime parte carosabila - 8.00m

- panta transversala a partii carosabile - 2.50%

B borduri de beton C30/37 pe un strat de beton C16/20-stanga si dreapta.

Sistem rutier este alcatuit din urmatoarele straturi:

- 4 cm strat de uzura BA16 rul50/70;

- 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg50/70;

- 6¢cm mixtura asfaltica tip AB31.5 baza50/70

- 15 cm strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 mm cu inchidere savura 25
kg/mp

- 25 cm - strat de piatra sparta amestec optimal 0-63;

- geotextil.

Structura rutiera pentru trotuare are urmatoarele straturi:
- 4cm beton asfaltic BA16rul50/70

- 10 cm beton de ciment C12/15

- 10 cm fundatie de piatra sparta

Semnalizari si marcaje

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj va fi efectuat atat pentru traseul
studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere cu acces la aceasta. Se vor respecta
prevederile SR 1848/7-2004. _

O atentie deosebita se va acorda la proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj
in apropierea parcarilor si spatiilor de servici, unde se vor efectua lucrari de marcaje la sol
si de amplasare a indicatoarelor de circulatie de toate categoriile.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea
sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand
in final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa
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realizarea acestei investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul
conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si
manevrele periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

Semnalizarea orizontala

O componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o
constituie marcajele realizate pe suprafata partii carosabile.

De asemenea, marcajele pentru trecerile de pietoni vor fi pozitionate fata de limitele
strazii astfel incat sa nu deranjeze traficul din intersectie.

In cuprinsul proiectului de semnalizare se vor prezenta si alte sisteme de
semnalizare moderne care duc la sporirea sigurantei circulatiei pe timp de noapte cum ar
fi utilizarea butonilor reflectorizanti inglobati in carosabil.

Se vor proiecta lucrari de marcare pentru avertizare privind delimitarea spatiilor
interzise, pentru interzicerea stationarii, furnizarea de informatii prin utilizarea unor sageti
sau inscriptii care ofera indicatii privind incadrarea corecta pe benzile care corespund
itinerarului ales in adoptarea unor viteze corespunzatoare traseului care urmeaza.

Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor trebuie sa aiba in proprietate
antiderapante reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata (rezistente la
uzura).

Se recomanda folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe
timp de noapte.

Semnalizarea verticala

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o
concordanta intre acesta si la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si
interpretari gresite, pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi
agrementate conform HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de
Certificate de Calitate.

Masuri privind traficul pietonal

Pentru inlesnirea circulatiei pietonilor se vor folosi unde este cazul borduri ingropate
si racordari cu planuri inclinate.

Pentru protectia pietonilor si prevenirea accidentelor intr-o faza ulterioara de
proiectare se va studia triunghiul de vizibilitate in dreptul drumurilor laterale.

Strada Babadag racord cu DN22

Traseul in plan pentru str. Babadag racord cu DN22 urmareste traseul actual al
strazi, unde viteza de proiectare este de 25km/h.

Traseul in plan al strazii este relativ drept, curbele necesare a se amenaja au raze
de racordare astfel, strada Babadag racord cu DN22 are curbe cu raza minima de 125 m
si raza maxima de 190 m;

La amenajarea traseului in plan s-au respectat prevederile STAS863 si STAS10144
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Profilul longitudinal. Linia rosie proiectata pentru strada supusd modernizarii a
urmarit niveleta existenta, tinand cont de cotele platformei existente si de cotele limitelor de
proprietate.

Racordarile in profil longitudinal s-au facut cu raze de min.510 m si max.3950 m

La strada Babadag racord cu DN22 declivitatile sunt cuprinse intre 0.16-5.64%
maxim

Au fost utilizate urmatoarele sectiuni transversale.

Strada Babadag racord cu DN22

o latime parte carosabila-4.72-6.21m
o panta transversala a partii carosabile-2.50%
o acostamente 2x0.75m

Sistem rutier este alcatuit din urmatoarele straturi:

- 4 cm strat de uzura BA16 rul50/70;

- 6 cm strat de legatura BAD22.4 |leg50/70+aducere la profil;
- geocompozit

Acostamentele se realizeaza din piatra sparta de grosime 12cm

Inainte de asternerea geocompozitului se vor reface toate rosturile si de
asemenea se vor inlocui placile de beton degradate cu urmatorul sistem rutier:
- 4 cm strat de uzura BA16rul50/70

- 6 cm strat de binder BAD22.4 leg50/70

- 8 cm strat de mixtura asfaltica tip AB31.5 baza 50/70
- 25 cm strat de piatra sparta

- 30 cm strat de piatra sparta

Situatia juridica a terenurilor

Terenurile pe care urmeaza a se amplasa lucrarile sunt cuprinse in totalitate in
suprafata detinuta de Municipiul Tulcea si vor fi puse la dispozitie, libere de orice sarcini.
Coordonate Stereo 70

| AMPLASAMENT | TIP GEOMETRIE

NR VTR _ (long
Mumcipiul TULCEA

1 415956.95 799029.41 \satcal punct inceput
2 415874.69 797703.18 punct sfarsit
3 413903.65 797803.14 punct inceput
4 415858.71 700078.80 | Capadag punct sfarsit
5 414213.20 798415.07 Eternitatii punct inceput
6 414635.76 799500.05 punct sfarsit
7 415680.91 799117.32 i punct inceput
8 41448482 BOGOBATE, | e punct sfarsit
11 413664.38 797538.33 X punct inceput
12 413821.43 7aT6TE.08 | Coedeg-inae punct sfarsit

descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de

Qec:f' icul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea.
LUCRARI DE DRUMURI

- Realizarea terasamentelor. La executarea terasamentelor se vor respecta
prevederile din STAS 2914 si alte standarde si normative in vigoare, la data executiei
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- La executia stratului de fundatie se va trece numai dupa receptionarea lucrarilor
de terasamente sau de strat de forma, in conformitate cu prevederile caietelor de sarcini
pentru realizarea acestor lucrari.

- Inainte de inceperea lucrarilor de fundatie se vor verifica si regla toate utilajele si
dispozitivele necesare punerii in opera a straturilor de fundatie.

- Pe substratul de nisip realizat, piatra sparta amestec optimal se asterne cu un
repartizor-finisor de asfalt, cu o eventuala completare a cantitatii de apa, corespunzatoare
umiditatii optime de compactare.

- Pregatirea stratului suport inainte de punerea in opera a mixturilor asfaltice

- Inainte de asternerea mixturii, stratul suport trebuie bine curatat, iar daca este
cazul se remediaza si se reprofileaza. Materialele neaderente, praful si orice poate afecta
legatura intre stratul suport si stratul nou executat trebuie indepartat.

- Lucrarile se intrerup pe vant puternic sau ploaie si se reiau numai dupa uscarea
stratului suport.

- materiile prime, enerqgia si combustibilii utilizati, cu modul de asiqurare a
acestora

Pe perioada de executie se vor folosi agregate (nisip, piatra sparta) si apa pentru
realizarea obiectelor propuse.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona;

Nu este cazul.

- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei;

Santierul, drumurile de acces si toate suprafetele al caror invelis vegetal a fost
afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale.

- cai noi de_acces sau schimbari ale celor existente

Caile de acces vor fi cele existente.

Proiectul nu prevede realizarea de cai noi de acces.

Se vor moderniza drumurile existente cu pastrarea limitelor existente.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare
In perioada de executie se vor folosi agregate (nisip, pietris) si apa pentru realizarea
obiectelor propuse.

- metode folosite in constructie/demolare

La executarea lucrarilor de drumuri si terasamente se vor respecta prevederile din
STAS 2914 si alte standarde si normative in vigoare, la data executiei.

- Realizarea terasamentelor.

- Realizare lucrarilor de fundatie

- Se asterne piatra sparta amestec optimal cu un repartizor-finisor de asfalt, cu o
eventuala completare a cantitatii de apa, corespunzatoare umiditatii optime de compactare.

- Pregatirea stratului suport inainte de punerea in opera a mixturilor asfaltice

- Inainte de asternerea mixturii, stratul suport trebuie bine curatat.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,

exploatare, refacere si folosire ulterioara
Controlul calitatii lucrarilor de terasamente consta in:
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- verificarea trasarii axului, amprizei drumului si a tuturor celorlalti reperi de trasare;

- verificarea pregatirii terenului de fundatie (de sub rambleu);

- verificarea calitatii si starii pamantului utilizat pentru umpluturi;

- verificarea grosimii straturilor asternute;

- verificarea compactarii umpluturilor;

- controlul caracteristicilor patului drumului.

Verificarea stratului de fundatie.

Verificarea grosimii se face cu ajutorul unei tije metalice gradate, cu care se
strapunge stratul, la fiecare 200 m de drum executat sau la 1500 mp suprafata de drum.

Verificarea caliatii stratului de beton asfaltic se efectueaza prin prelevarea de
eprubete.

Urmarire in timp:

Se va urmari aparitia denivelarilor sau a tasarilor fundatiei drumului.

Lucrarile de intretinere se efectueaza in tot timpul anului in scopul mentinerii
drumurilor in conditiile tehnice corespunzatoare desfasurarii circulatiei auto si pietonale in
conditii de deplina siguranta.

Lucrarile de intretinere ale drumurilor constau in:

- curatarea partii carosabile;

- inlaturarea de pe partea carosabila a gunoaielor, frunzelor, crengilor, etc.

- curatarea santurilor;

- indepartarea de pe partea carosabila a ghetii si a zapezii. Aceste operatii se
vor face cu atentie pentru a nu deteriora integritatea imbracamintii rutiere;

- reparatii izolate la rigolele betonate carosabile.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;

In paralel cu prezentul proiectul se deruleaza si Lot 1 Infiintare Depou, modernizare
si infiintare 29 statii de calatori si implementare sistem ITS si lot 2 Infiintare statie de capat
si Park&Ride din MODERNIZAREA PARCULUI AUTO DE TRANSPORT CALATORI DIN
MUNICIPIUL TULCEA PRIN ACHIZITIONAREA DE VEHICULE NEPOLUANTE PENTRU
TRANSPORTUL PUBLIC.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu s-au luat in considerare.

Prin tema se solicita necesitatea executarii de lucrari de modernizare la nivelul
sistemului rutier cat si a retelelor tehnico-edilitare, aflandu-se pe lista de prioritati a
beneficiarului.

Stabilirea solutiei tehnice a tinut cont de sistematizarea localitatii si de structura
asfaltica a drumului comunal cat si de legislatia in vigoare (STAS 10144/3-91"Strazi —
Elemente geometrice — Prescriptii de proiectare; profil longitudinal s-a realizat conform
STAS 10144/3-91 Elemente geometri strazi precum si STAS 863-85 Lucrari de drumuri
Elemente geometrice ale traseelor).

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport
al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Prin proiect nu se solicitd o noua sursa de apa, punct de deversare a apelor epurate
sau linii de transport a energiei.

Deseuri rezultate din activitatea de intretinere sau reparatie vor fi colectate in pubele
si acestea vor fi evacuate de o firma autorizata, pe baza unui contract.
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Se va tine evidenta deseurilor conform HG856/2002.

- alte autorizatii cerute pentru proiect.
Conform Certificat de urbanism.

IV. Descrierea lucrdrilor de demolare necesare.

- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara
a terenului;

Nu se executa lucrari de demolare.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Stratul de sol vegetal adiacent partii carosabile va fi indepartat cu grija si depozitat
in gramezi separate ulterior va fi reinstalat dupa reumplerea sapaturii, pentru a face posibila
refacerea vegetatiei.

Santierul, drumurile de acces si toate suprafetele al caror invelis vegetal a fost
afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale;

La finalizarea lucrarilor aferente investitiei se recomanda:

- curatirea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor
menajere, precum si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropiat
depozit de deseuri autorizat;

- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei;

- refacerea sistemului rutier si a spatiilor verzi afectate de executia prezentei investitii.

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;
NU ESTE CAZUL

- metode folosite in demolare;
NU ESTE CAZUL

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Amplasamentele strazilor modernizate exista, astfel nu s-au luat in calcul alte
variante de amplasament.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor).

Deseuri rezultate din activitatea de intretinere sau reparatie vor fi colectate in pubele
si acestea vor fi evacuate de o firma autorizata, pe baza unui contract.

Se va tine evidenta deseurilor conform HG856/2002.

V. Descrierea amplasarii proiectului.

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la
Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile
ulterioare;

NU ESTE CAZUL.

17



- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national
prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Obiectiv

- in siturile urbane - monumente istorice - Lista Monumentelor Istorice din Romania,
M. Of. R, Partea |, nr. 113 bis/ 15. 02. 2016, voi. Il, p. 2508 - 2563, jud. Tulcea, pozitia 1-
7,cod TL | s A 05718, cod Repertoriul Arheologic National 159623.01, pozitia 483, cod TL
Il m A 05973, pozitia 487, cod TL Il m B 05977, pozitia 496, cod TL Il m B 05986, pozitia
497, cod TL Il m B 05987, pozitia 499, cod TL Il m B 05991, pozitia 500, cod TL Il m B
05992, pozitia 501, cod TL Il m B 05993, pozitia 502, cod TL Il m A 05994, pozitia 503, cod
TL Il m B 05995, pozitia 504, cod TL Il m B 05996, pozitia 505, cod TL Il m B 05997, in
zone cu patrimoniu arheologic reperat, conform definitiei de la art. 2, alin. 1, lit. j) din OG
43 / 2000 privind protejarea patrimoniului arheologic, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare - fortificatie otomana, sit TL_XIX (zona de protectie), in zona de
memorie urbana instituita prin PUG aprobat prin HCL mun Tulcea nr. 29 / 1996.

Cu urmatoarele conditii:

- DJC Tulcea va fi notificata in scris cu privire la firma care executa lucrarea, data
predarii amplasamentului, data inceperii lucrarilor si graficul de executie al acestora;

- Conditiile din prezentul aviz vor fi, In mod obligatoriu, introduse in documentatiile
intocmite pentru atribuirea executiei lucrarilor, in asa fel incéat sa fie aduse la cunostinta
firmei care executa lucrarea si a celorlalte parti interesate;

- Eventualele portiuni de trotuare finisate cu gresie rosie din fosta cariera Tulcea vor
fi relevate complet inainte de inceperea lucrarilor; acestea vor fi reasamblate in pozitiile
originale dupa interventie si vor fi delimitate de portiunile care, dupa caz, primesc finisaj
nou prin unul sau mai multe randuri de piatra cubica;

- Eventualele borduri din gresie rosie din fosta cariera Tulcea vor fi relevate complet
fnainte de Tnceperea lucrarilor; acestea vor fi reasamblate in pozitiile originale dupa
interventie;

- Piatra cubica prelevata din sistemul rutier (carosabil) se va stoca in vederea
reutilizarii - in interiorul acestui proiect piatra cubica va fi utilizata pentru finisarea trotuarelor
(proiectarea si executia vor fi realizate Tn asa maniera incat la final sa fie asigurate confortul
si siguranta circulatiei pietonale pe trotuarele finisate cu piatra cubica, inclusiv in caz de
inghet); generic, pentru piatra cubica ramasa nefolositd recomandam reutilizarea masiva
pentru finisarea si aspectarea: trotuarelor din zona istorica, aleilor si strazilor pietonale din
municipiu - inclusiv faleza, alei parcuri, scuaruri si piatete, curti interioare imobile proprietati
publice, in conditiile de mai sus (cu asigurarea confortului si sigurantei circulatiei pietonale);

Executarea tuturor lucrarilor care urmeaza sa afecteze solul in zona de protectie a
sitului TL | s A 05718 va fi supravegheatd din punct de vedere arheologic, conform
prevederilor legii; supravegherea arheologicd va fi realizatd de cétre institutia de
specialitate, pe baza autorizafiei de supraveghere arheologica emisa de cétre Ministerul
Culturii, asa cum prevede Contractul Contract de supraveghere arheologica a executarii
lucrarilor nr. 120-TJ0 2022 (nr. 6081/ 04. 10. 2022 DJC Tulcea) incheiat intre beneficiar $i
Institutul de Cercetéri Eco-Muzeale Tulcea si conform prevederilor legii;

- Raportul de supraveghere arheologica se depune de catre beneficiari la DJC
Tulcea la finalizarea fiecarui segment de lucrare; Raportul de supraveghere arheologica
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constituie piesa obligatorie a documentatiilor de receptie la terminarea lucrarilor si receptie
finala a investitiei,

- Lucrarile se vor putea desfasura doar in prezenta personalului de specialitate
(arheolog debutant, specialist sau expert) inscris in Registrul Arheologilor din Romania,
cate cel putin un specialist la fiecare segment al lucrarii; colectivul de cercetare arheologica
va avea aceeasi componenta si acelasi responsabil stiintific pe tot parcursul derularii
investitiei. In momentul in care beneficiarul nu asigura prezenta personalului de specialitate
la fata locului, lucrarile se considera sistate din oficiu; sistarea se va consemna in scris,
ulterior, de catre reprezentantii emitentului de autorizatie si / sau ai MC / DJC Tulcea si va
ramane in vigoare pana la data la care se va asigura asistenta arheologica de specialitate.

- In cazul in care, in cursul efectudrii lucrarilor, vor fi identificate materiale
arheologice, lucrarile vor fi intrerupte punctual, in portiunea respectiva, atat timp céat va fi
necesar institutiei de specialitate pentru inregistrarea si prelevarea lor, in conditiile descrise
mai jos; in cazul in care se vor descoperi vestigii arheologice construite, se va declansa,
punctual, procedura de descarcarea de sarcina arheologica a zonei respective, iar lucrarile
vor fi intrerupte in acea portiune atat timp céat va fi necesar institutiei de specialitate pentru
cercetarea exhaustiva a vestigiilor descoperite, in conditiile descrise mai jos; intreruperea
lucrarilor se comunica verbal de catre arheologul de teren executantului lucrarii, in
momentul descoperirii; intreruperea lucrarilor, motivatia intreruperii lucrarilor, zona afectata
si (dupa caz) declansarea procedurii de descarcare de sarcina arheologica vor fi
comunicate, obligatoriu, si in scris de catre arheologul de teren si responsabilul stiintific al
santierului arheologic executantului lucrarii, beneficiarului si DJC Tulcea nu mai tarziu de a
doua zi de la identificarea vestigiilor arheologice. Procedura de descarcare de sarcina
arheologica este prevazuta de legislatia in vigoare si nu poate constitui subiect de
dezbatere sau litigiu intre partile implicate in proiect si nu se considera caz de forta majora
- procedura implica cercetare arheologica preventiva si se finalizeaza cu acordarea
certificatului de descarcare de sarcina arheologica, punctual, pentru zona identificata ca
purtatoare de sarcina arheologica; certificatul mentionat este emis de catre DJC conform
prevederilor art. 5, alin. 5§ din OG 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicatd, pe baza
raportului de cercetare arheologica preventiva si a avizului favorabil al Comisiei Nationale
de Arheologie asupra acestuia; executarea lucrarilor continua, sub supraveghere
arheologica, depasind zona supusa cercetarii preventive propusa pentru descarcare de
sarcina arheologica;

- Arheologul/arheologii prezenti la fata locului va/vor avea dreptul de a intrerupe
temporar lucrarile in portiunile in care vor fi descoperit vestigii arheologice, pana la
cercetarea exhaustiva si/sau prelevarea respectivelor vestigiisau péna la declansarea
procedurii  de descarcare de sarcind arheologica, intreruperea lucrarilor se va
comunica verbal executantului lucrarii de catre arheologul de teren, in momentul
descoperirii, si se va consemna in scris in raportul de supraveghere/cercetare arheologica.
Concomitent, in jurul punctului unde vor fi fost descoperite vestigii se va institui o zona de
protectie de minim 5 metri si maxim 50 metri de jur imprejur, in functie de importanta
vestigiilor, unde va interveni doar arheologul; lucrarile vor putea continua dincolo de
aceasta zona, in prezenta unui arheolog. Delimitarea zonelor mentionate mai sus se
circumscrie responsabilitatii stiintifice a membrilor colectivului de supraveghere / cercetare
arheologica si acest drept apartine arheologului de la fata locului si responsabilului stiintific
al santierului arheologic, care sunt obligati s& consemneze si sa motiveze acest fapt in
raportul de supraveghere/cercetare arheologica. Intreruperea temporara a lucrarilor,
delimitarea zonei de protectie a vestigiilor descoperite, motivarea acestora si, dupa caz,
declansarea procedurii de descarcare de sarcina arheologica se vor consemna, obligatoriu,
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si in scris de catre arheologul de teren si responsabilul stiintific al santierului arheologic
catre executantul lucrarii, beneficiar si DJC Tulcea nu mai tarziu de a doua zi dupa
identificarea de vestigii arheologice;

- In cazul in care se vor descoperi vestigii arheologice construite de importanta
deosebita, care nu vor putea fi prelevate in conditiile descrise mai sus, se va propune
modificarea proiectului si identificarea unei solutii tehnice care sa protejeze vestigiile
respective; orice cheltuieli privind modificari de proiect si (dupa caz) cercetare arheologica
suplimentara a zonei protejate vor fi suportate de beneficiar, in conformitate cu actele
normative in vigoare - art. 7 din OG 43 / 2000, privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata; modificarea
proiectului va fi solicitatd, in scris, beneficiarului de catre responsabilul stiintific al santierului
arheologic nu mai tarziu de a doua zi dupa evaluarea situatiei arheologice si se va comunica
DJCPN Tulcea;

- Orice problema legata de siturile arheologice si/sau de supravegherea arheologica
se comunica Tn cel mai scurt timp posibil DJC Tulcea.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii

privind:
Se anexeaza:
Pl Plan de incadrare

PAO1 Plan de ansamblu Tulcea

- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe
zone adiacente acestuia;

Terenurile pe care urmeaza a se amplasa lucrarile sunt cuprinse in totalitate in
suprafata administrata de UAT Municipiul Tulcea si vor fi puse la dispozitie de catre
aceasta, libere de orice sarcini.

Folosinta actuala — artere de circulatie, conform incadrarii cadastrale.

Destinatie propusa — drumuri si cai de comunicatii rutiere.

In zonele adiacente lucrarilor se va mentine categoria de folosinta actuala.

Strazile propuse spre reabilitare/modernizare sunt amplasate in intravilanul
Municipiului Tulcea — Subzona de spatii urbane pentru acticitati de transporturi avand CC
— ZONA PENTRU CAI DE COMUNICATIE SI CIRCULATII AFERENTE, cu CCr — Cai de
comunicatie rutiera si constructii aferente si CCp — Circulatie pietonala majora si piete
civice.

- politici de zonare si de folosire a terenului;

Realizarea lucrarilor contribuie la dezvoltarea retelei de drumuri a municipiului.

Strazile care urmeaza a fi modernizate prin prezentul proiect, conform prevederilor
“Normelor tehnice privind proiectarea, constructia si reabilitarea drumurilor”, vor asigura
conditii optime de acces auto, respectiv asigurarea accesului pietonal catre imobile.

- arealele sensibile;
Nu este cazul.
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- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970;

Marcarea traseului, s-a facut pe o ridicarea topografica realizatd in sistem de
referinta national Stereo 70.

Municipiul TULCEA
1 415956.95 799029.41 e punct inceput
2 415874.69 797703.18 punct sfarsit
3 413903.65 797803.14 Selisda punct inceput
4 415858.71 799078.80 9 punct sfarsit
5 414213.20 798415.07 Eternitatii punct inceput
6 414635.76 799500.05 punct sfarsit
7 415680.91 799117.32 - punct inceput
8 414484.82 B000GATE. | omudiel punct sfarsit
11 413664.38 797538.33 punct inceput
12 413821.43 797673.06 | 020adag-DN22 I ot starsit

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
Amplasamentele strazilor modernizate exista, astfel nu s-au luat in calcul alte
variante de amplasament.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale

proiectului, in limita informatiilor disponibile.

A Surse de poluanti si instalafii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu

a) Protectia calitétii apelor:

Ape de suprafata - nu exista pericolul transportului unor emisii de poluanti in apele
de suprafata din vecinatate.

Ape subterane — nu exista pericolul transportului unor emisii de poluanti in apele
subterane.

b) Protectia aerului:

In vederea asigurérii protectiei calitatii aerului se vor lua urmatoarele masuri:

- la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a straturilor de
pamant;

- autovehiculelor care vor transporta nisip, piatra sparta li se va impune circulatia cu
viteza redusa in comuna;

- beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza
vehicule, echipamente sau masini ce emana fum, si va urmari indepartarea din santier a
acestora.

Datoritd acestor masuri obiectivele nu vor evacua in atmosfera poluanti.

c¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Nu vor exista surse de vibratii care sa depaseasca nivelul de 60 dB.

Pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se realizeze in zona
institutiilor de invatamant, institutiilor publice in afara orelor de functionare a acestora.

Se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in zona locuintelor, intre orele
22- 8.
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d) Protectia impotriva radiatiilor:

Pe parcursul executiei si in timpul exploatarii nu pot apare surse de radiatii.

e) Protectia solului si a subsolului:

Pentru a elimina sau a reduce eventualele efecte nefavorabile pe timpul executiei
lucrarilor. se vor lua urmatoarele masuri:

- stratul vegetal decopertat se va constitui intr-un depozit special;

- stratul vegetal de pe traseele de acces ale utilajelor va fi decopertat si transportat
in acelasi depozit;

- ritmul executiei va fi alert;

- se vor evita procesele ,umede” (punerea in opera a betoanelor si mortarelor);

- se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie. Suprafetele
destinate pentru depozitarea de materiale de constructie, de recipienti goliti si depozitare
temporara de deseuri vor fi impermeabilizate in prealabil, cu folie de polietilena ori se vor
utiliza platforme betonate existente sau containere mari pentru deseuri din constructii si
demolari.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

In general, in perioada de executie este posibila aparitia unor efecte negative
asupra speciilor din imediata apropiere. Aceste efecte se pot concretiza in tendinta de
retragere a faunei in zone limitrofe, motivul fiind zgomotul generat de lucrarile de
constructie. Un alt efect potential negativ al lucrarilor de executie este de diminuare
calitativa temporara a habitatelor din perimetrul organizarilor de santier si a punctelor de
lucru. In general, daca insa constructorul respecta masurile minime reducere a acestor
impacte (pastrarea stratului vegetal decopertat si refacerea prin copertare a suprafetelor
afectate cu acelasi material), degradarea calitativa a habitatelor este minima si total
reversibila.

Desfasurarea activitati nu influenteaza ecosistemele terestre si acvatice. In
amplasamentul lucrarilor nu sunt specii de flora sau fauna protejate.

g) Protecfia agezarilor umane $i a altor obiective de interes public:

Nu sunt afectate obiective publice sau asezari umane.

Dimpotriva, prin realizarea proiectului, va avea loc o ridicare a standardului de viata
si a protectiei populatiei.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizérii

proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

In conformitate cu legislatia in vigoare cu privire la colectarea, gestionarea si
evacuarea deseurilor din amplasamente, putem spune ca principalele tipuri de deseuri
rezultate in perioada de executie a investitie sunt urmatoarele:

- deseuri specifice : pietris, beton asfaltic;

- diferite ambalaje din hartie, carton, plastic ;

- produse petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si echipamentele

mobile nerutiere (compactor, automacarale, buldo-excavator);

- deseuri menajere provenite de la personalul muncitor care lucreaza la constructii

Deseurile rezultate din activitatea de constructie si deseul menajer vor fi colectate
selectiv si eliminate prin firme autorizate.

Materialul rezultat in urma excavarii va fi folosit ulterior ca material de umplutura.

Similar, eventualele deseuri rezultate din activitatea de intretinere sau reparatie vor
fi, de asemenea, colectate in pubele si acestea vor fi evacuate de o firma autorizata, pe
baza unui contract.

Se va tine evidenta deseurilor conform HG856/2002.
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i) Gospodaria substantelor si preparatelor chimice periculoase:
Atat in timpul executiei cat si in exploatare nu se utilizeaza substante toxice sau
periculoase.

(B) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

Ansamblul de lucrari din cadrul scenariului recomandat nu necesita o amenajare a
terenului privind amplasarea obiectelor investitiei.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect.

O scurtd descriere a impactului potential cu luarea in _considerare a urmaétorilor
factori:

- impactul _asupra populatiei, sadnatatii_umane, faunei si florei, etc.
respectiv__extinderea impactului; magnitudinea si complexitatea impactului;
probabilitatea impactului; durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Evaluarea impactului asupra mediului s-a facut tinand cont de cateva criterii
organizate in tabelul de mai jos si structurate pe urmatoarele doua domenii:

- modificari asupra factorilor de mediu;

- efectele modificarilor factorilor de mediu asupra populatiei.

Criteriu Aprecierea efectelor

1. Modificari ale mediului

= efecte negative asupra sanatatii biotei = nesemnificative

= amenintarea speciilor rare sau in pericol * nu au fost definite in zona specii rare
sau in pericol

» reducerea diversitati speciilor sau perturbarea lantului | =  nesemnificativ

alimentar

» pierderea sau fragmentarea habitatelor * nesemnificativ, cu efecte locale

» descéarcarea sau producerea de substante chimice | * nesemnificativ

persistente, agenti microbiologici, nutrienti, radiatii, energie

termica

= exploatarea resurselor materiale ale mediului = cu efecte nesemnificative

* transformarea peisajului natural = efect nesemnificativ, persistent, cu
extindere locala

» obstructionarea migratiei sau a cailor de trecere = efect nesemnificativ

» efecte negative asupra calitati sau cantitati mediului | = efecte de mica intensitate,

biofizic (ape de suprafata, ape subterane, sol, aer) nesemnificative, pemanente, cu

extindere locala

2. Efectele modificarilor mediului asupra populatiei

» efecte negative asupra sanatatii umane, bunastarii sau
calitatii vietii

* nu sunt puse in evidenta astfel de
efecte

= cresterea numarului de someri sau daune economice

* nu afecteaza numarul somerilor, din
punct de vedere al economiei impactul
este unul pozitiv

= reducerea calitativd sau cantitativd a capacitaii
recreationale

= cu efecte nesemnificative
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» modificari majore in folosinta curenta a terenului si a
resurselor in scopuri traditionale de catre populatia
aborigena

= reducere nerelevantd pentru acest
obiectiv

= efecte negative asupra resurselor istorice, arheologice,
paleontologice, arhitecturale

= efecte minore, nerelevante pentru
zona de amplasare a obiectivului analizat

* reducerea valorilor estetice sau modificarea valentelor
vizuale

» nesemnificativ

= afectarea viitoarelor folosinte ale resurselor

= nesemnificativ

= pierderea sau reducerea speciilor rare sau in pericol, si | = nesemnificativ, efecte locale, zone
a habitatelor lor fara biodiversitate semnificativa

Pe durata executiei lucrdrilor, impactul asupra apelor de suprafata sau subterane,
asupra aerului, vegetatiei, florei si faunei terestre, asupra solului si subsolului, asupra
asezarilor umane, precum si riscul declansarii unor accidente sau avarii cu efecte majore
asupra sanatatii populatiei si mediului, se estimeaza ca va exista, dar va fi relativ redus, iar
in timp relativ scurt, dupa terminare, acestea se vor atenua pana la anularea lor completa.

Impactul produs asupra mediului in timpul exploatarii obiectivului

Se apreciaza ca impactul produs, dupa modernizarea drumurilor, va fi deosebit de
pozitiv, benefic in egalda masura tuturor factorilor de mediu si ecosistemelor, sanatatii,
sigurantei si calitatii vietii populatiei locale.

In amplasamentul lucrarilor nu sunt specii de flora sau fauna protejate.

Dupa cum s-a mai mentionat, numai pe perioada executiei lucrarilor aferente
obiectivului se va putea inregistra un varf de impact asupra mediului, respectiv asupra
mediilor fundamentale de viata (apa, aer, sol). in timpul exploatarii aceste riscuri sunt
reduse foarte mult.

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt.

Impactul executiei lucrarilor se va putea diminua prin reducerea la minim a duratei
de executie, evitarea perioadelor inadecvate din punct de vedere meteo-climatic, precum
si printr-o executie ingrijita si o organizare atenta a acestora.

La exploatare, riscurile se pot reduce prin asigurarea unui program de urmarire a
drumurilor, prin executarea la timp a lucrarilor de intretinere si reparatii, in conformitate cu
regulamentul de exploatare ce se va redacta in faza finala a proiectului.

Se poate aprecia ca proiectul va avea o influenta benefica plurivalenta atat pentru
locuitorii cat si pentru ecologia si protectia mediului din zona.

= extinderea impactului

Impactul este local, pe termen scurt.

In amplasamentul lucrarilor nu sunt specii de flora sau fauna protejate.

Dupa cum s-a mai mentionat, numai pe perioada executiei lucrarilor aferente
obiectivului se va putea inregistra un varf de impact asupra mediului, respectiv asupra
mediilor fundamentale de viata (apa, aer, sol). In timpul exploatarii aceste riscuri sunt
reduse foarte mult.

- magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt.

Impactul executiei lucrarilor se va putea diminua prin reducerea la minim a duratei
de executie, evitarea perioadelor inadecvate din punct de vedere meteo-climatic, precum
si printr-o executie ingrijita si o organizare atenta a acestora.
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La exploatare, riscurile se pot reduce prin asigurarea unui program de urmarire a
functionarii tuturor obiectelor componente ale sistemului, prin executarea la timp a lucrarilor
de revizii, intretinere si reparatii, in conformitate cu regulamentul de exploatare ce se va
redacta in faza finala a proiectului.

Se poate aprecia ca proiectul va avea o influenta benefica plurivalenta atat pentru
locuitorii cat si pentru ecologia si protectia mediului din zona.

- probabilitatea impactului

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Dupa cum s-a mai mentionat, numai pe perioada executiei lucrarilor aferente
obiectivului se va putea inregistra un varf de impact asupra mediului, respectiv asupra
mediilor fundamentale de viata (apa, aer, sol). In timpul exploatarii aceste riscuri sunt
reduse foarte mult.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului

Impactul executiei lucrarilor se va putea diminua prin reducerea la minim a duratei
de executie, evitarea perioadelor inadecvate din punct de vedere meteo-climatic, precum
si printr-o executie ingrijita si o organizare atenta a acestora.

La exploatare, riscurile se pot reduce prin asigurarea unui program de urmarire a
functionarii tuturor obiectelor componente ale sistemului, prin executarea la timp a lucrarilor
de revizii, intretinere si reparatii, in conformitate cu regulamentul de exploatare ce se va
redacta in faza finala a proiectului.

Se poate aprecia ca proiectul va avea o influenta benefica plurivalenta atat pentru
locuitorii cat si pentru ecologia si protectia mediului din zona.

- natura transfrontierd a impactului.
Nu este cazul.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului
- Nu este cazul.

IX. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva Cadru
Apa, Directiva Cadru Aer, Directiva Cadru a Deseurilor etc.)

Nu este cazul.

X. Lucrari necesare organizarii de santier
- descrierea lucrdrilor necesare organizarii de santier;
Organizarea de santier nu comporta constructii $i cai de acces speciale.

- localizarea organizarii de santier
Amplasamentul organizarii de santier va fi pus la dispozitie de catre beneficiar,

respectiv Primaria Municipiului Tulcea dupa emiterea ordinului de incepere a lucrarilor.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Lucrarile de organizare cu impact asupra mediului constau in amenajarea de

platforme si zone pentru depozitarea deseurilor reciclabile gi menajere.
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Avand in vedere termenul scurt alocat lucrarilor impactul real asupra vegetatiei se
anticipeaza ca fiind redus, mare parte din flora locala afectata urmand a se reface dupa
retragerea factorilor perturbatori.

La terminarea lucrarilor, Antreprenorul va evacua de pe santier toate utilajele de
constructii, surplusul de materiale, ambalajele, deseurile si lucrarile provizorii.

- surse de poluanti si_instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia

poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier;
Emisii de poluanti in aer de la motoarele autovehiculelor. Zgomot de la autovehicule
si de la activitatea de depozitare, manevrare si reparatii.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Antreprenorul va delimita zona organizarii de santier pentru a preveni/minimiza
distrugerea suprafetelor vegetale;

Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa
pentru a se reduce praful.

Se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie. Suprafetele
destinate pentru depozitarea de materiale de constructie, de recipienti goliti si depozitare
temporara de deseuri vor fi impermeabilizate in prealabil, cu folie de polietilena ori se vor
utiliza platforme betonate existente sau containere mari pentru deseuri din constructii si
demolari.

Sursele de apa si energie electrica necesara pentru organizarea de santier sunt
existente si vor fi puse la dispozitia executantului de catre beneficiar.

Santierul va organiza spatii pentru depozitarea materialelor, organizate pe antreprize
de lucru.

Pe toaté durata santierului, incinta acestuia, constructiile de organizare cét si acelea
care fac parte din contract, vor fi tinute permanent in stare de curatenie.

Antreprenorul este obligat sa respecte toate reglementarile in vigoare ale organelor
sanitare, ale politiei i ale comunei, in scopul asigurérii ordinii in desfasurarea lucrarilor.

De asemenea, la terminarea lucrarilor, Antreprenorul va evacua de pe santier toate
utilajele de constructii, surplusul de materiale, ambalajele, deseurile si lucrarile provizorii.

Contractantul are obligatia ca, la executia lucrarilor, in conformitate cu caietele de
sarcini, sa pastreze curatenia, sa asigure accesul pietonal peste transee, sa prevada
parapeti de protectie si semnalizarea transeelor deschise pe timp de noapte.

Santierul de lucrari va fi dotat, prin grija antreprenorului, cu racorduri de apa potabila,
amenajandu-se toalete ecologice.

Toata tabara va fi intretinuta zilnic in stare de curatenie, in conformitate cu normele
organelor sanitare.

Antreprenorul va organiza, furniza si intretine in locuri usor accesibile, pe santier,
posturi sanitare de prim ajutor.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile

Santierul, drumurile de acces si toate suprafetele al caror invelis vegetal a fost
afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale;

La finalizarea lucrarilor aferente investitiei se recomanda:

- curatirea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor
menajere, precum si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropiat
depozit de deseuri autorizat;

- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei;
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- refacerea sistemului rutier si a spatiilor verzi afectate de executia prezentei
investitii.

XIl. Anexe - piese desenate

Pl Plan de incadrare

PAO1 Plan de ansamblu Tulcea

- Certificat de urbanism si planurile-anexa.

Semnatura si stampila titularului

Intocmit,
ing. Florin Vlaicu
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