Denumirea proiectului:

MODERNIZARE DRUMURI IN COMUNA STEJARU,
JUDETUL TULCEA

MEMORIU DE PREZENTARE

Proiect nr. 685

Beneficiar: comuna Stejaru, judet Tulcea

Proiectant: PROIECT EXPERT CONSULT DESIGN S.R.L.



Memoriu de prezentare

l. Denumirea proiectului:
Modernizare drumuri in comuna Stejaru, judetul Tulcea

[I. Titular
- Numele companiei: Comuna Stejaru
- Adresa postala: strada Principala nr. 7, localitatea Stejaru, comuna Stejaru, judetul
Tulcea, cod postal 827215;
- Numarul de telefon/ fax: telefon: 0240-564.833, fax: 0240-564.833
adresa de e-mail: primaria_stejaru@yahoo.com
- Numele persoanelor de contact: primar Dumitru ENACHE.

[ll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect.

a. un rezumat al proiectului

Prin prezentul proiect se vor moderniza 7.758,64 m strazi comunale de pe teritoriul
administrativ al comunei Stejaru.

In conformitate cu legislatia in vigoare investitia de fata se incadreaza la
urmatoarele date tehnice:

o Clasa de importanta C, normala, conform HGR nr. 766/1997,

o Strazi de categoria tehnica IV, conform Ordin MT nr.1295 din 30.08.2017.

in conformitate cu Codul de proiectare seismica P100-1/2013 amplasamentul se
incadreaza in zona seismica caracterizata de ag = 0,20g si Tc = 0,70 secunde pentru
intervalul de recurenta IMR = 225 ani.

Conform STAS 6054-77 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Tn zona adancimea de inghet este de 90 cm.

Strazile se Tncadreaza la clasa de trafic foarte redus, avand un trafic total de
vehicule/zi sub 750 si un numar de vehicule 2 5 t/ zi sub 40 (conform PD 177 / 76).

In plan, traseul strazilor este proiectat pentru viteza de 30 km/h.

Strazile propuse pentru modernizare au lungimea totala de 7758,64 m, dupa cum

urmeaza:

Nr.Crt. | Denumire strada | Lungime drum (m) |
Mina Altan Tepe
1. Strada 1 236,21
2. Strada 2 265,88
3. Strada 3 29,69
4. Strada 4 35,35
5. Strada 5 429,15
6. Strada 6 328,72
7. Strada 7 — DC67 485,98
8. Strada 8 90,55
9. Strada 9 121,28
10. Strada 10 51,66
11. Strada 11 37,83
12. Strada 12 203,36
13. Strada 13 109,21
TOTAL - Mina Altan Tepe 242487



mailto:stejaru@yahoo.com

Stejaru

1. Strada 1 595,86

2. Strada 2 100,56

3. Strada 3 85,22

4. Strada 4 234,27

5. Strada 5 499,32

6. Strada 6 57,75

7. Strada 7 (DC67) 23,06

8. Strada 8 + podet 41,01

9. Strada 10 793,80
TOTAL - Stejaru 2430,85

Vasile Alecsandri

1. Strada 1 489,75

2. Strada 2 - doar podet -

3. Strada 3 132,60

4. Strada 4 162,65

5. Strada 5 112,99

6. Strada 6 154,39

7. Strada 7 238,80

8. Strada 8 + podet 137,30

9. Strada 9 +podet 211,05
10. Strada 10 167,41
TOTAL - Vasile Alecsandri 1806,94

Beipunar

1. | Strada 1 1095,98
TOTAL - Beipunar 1095,98
TOTAL 7758,64

Principalii indici constructivi sunt urmatorii :

Indicatori U.M. | Cantitate
Lungime strazile | km | 7,75864
Latime proiectata | m 2,60 —-7,00

b. Justificarea necesitafii proiectului:

Necesitatea investitiei este data de nevoia de accesibilizare a traficului rutier n
interiorul comunei ca urmare a starii actuale a drumurilor si strazilor interioare.

Prezenta documentatie tehnico-economica trateaza modul de Tmbunatatire a
infrastructurii din comuna Stejaru, imbunatatirea accesului unitatile de stat sau private care
isi desfasoara activitatea in zona.

Necesitatea acestui proiect a aparut in ideea asigurarii accesului persoanelor
riverane precum si a utilizatorilor obiectivelor cu caracter socio-cultural catre reteaua de
drumuri existente cat si spre punctele de interes social din comuna.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este argumentata si de starea
fizica a drumurilor existente raportate la conditiile generale de circulatie actuale cat si de
perspectiva.

Astfel, pe traseele existente s-a urmarit organizarea unor inele de circulatie
principala care sa asigure accesurile carosabile in zonele functionale iar intersectarea intre
circulatia locala si cea intercomunala, se va realiza numai la nivelul inelelor de circulatie.
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Venind in intdmpinarea celor de mai sus, prezentul proiect ofera un raspuns printr-
o investitie care sa fie la standarde europene privind calitatea.

Integrarea infrastructurii romanesti in retelele europene de transport are in vedere
promovarea interconectarii si interoperativitatii retelelor existente prin concentrarea
atentiei asupra unor "artere de infrastructuri specifice” care strabat zone geografice si
leaga principale centre economice si sociale.

Constructia si modernizarea retelelor de infrastructura contribuie la integrarea
graduala a regiunii si respectiv a tarii in familia tarilor continentului european si pune n
valoare resursele economice si turistice, retelele de infrastructuri devenind astfel adevarate
artere hranitoare ale pietei economice si sociale.

Prin dezvoltarea infrastructurii de transport rutiere in zona se creeaza premisele
unor noi oportunitati pentru populatie, agentii economici si colectivitatile regionale si locale
si se realizeze legaturi eficiente intre centre urbane si regiuni periferice.

C. valoarea investifiei rezultata din devizul financiar al investitie este de
10.942.835,89 lei cu TVA

d. perioada de implementare a investitiei conform graficului de realizare este
36 de luni.
e. planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv

orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situafie gi
amplasamente)

PI - Plan de incadrare in zona

MAT-PA -  Plan de amplasare in zona. Localitatea Mina Altan Tepe

S-PA - Plan de amplasare in zona. Localitatea Stejaru

VA - PA - Plan de amplasare in zona. Localitatea Vasile Alecsandri

B - PA- Plan de amplasare in zona. Localitatea Beipunar

f. o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice

ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de construcfie si altele).

Situafia existenta

Terenul ocupat de reteaua de strazi este situat in domeniul administrativ al comunei
Stejaru si se afla in intravilanul comunei.

In prezent, carosabilul pentru strazile propuse pentru modernizare este unul
necorespunzator unui trafic in siguranta, traficul fiind redus iar drumurile devin greu
practicabile in conditii de timp nefavorabil.

Principalele aspecte retinute din teren si prelucrarea acestora se refera la:

- identificari ale degradarilor ce privesc structura rutiera pe grosimea ei cum sunt:
fagasele si gropile;

- alcatuirea structurii rutiere existente care este din pamant amestecat cu piatra
sparta;

- solutii de ranforsare a structurii rutiere existente cu straturi asfaltice;

De asemenea lipsa lucrarilor specifice de drumuri: santuri sau rigole pentru
colectarea si scurgerea apelor pluviale, podete tubulare insuficiente care sa asigure
trecerea apelor pluviale la intersectia cu drumurile laterale, face ca accesul catre
exploatatii, s devina greoi deoarece apa stagneaza pe partea carosabila si degradeaza
platforma drumurilor.



In curbe lipsesc supralargirile corespunzatoare razelor si vitezei de proiectare. De
asemenea curbele nu sunt amenajate in spatiu (convertire, suprainaltare) iar pantele pe
acostamente nu sunt mai mari ca cele de pe partea carosabila.

Valoarea lucrarilor de intretinere ce se impun la drumurile nemodernizate este de
regula mai mare decéat la cele modernizate, fapt ce duce la abordarea de lucrari izolate si
de volum mic, in raport cu posibilitatile financiare ale comunei.

Pe aceste strazi nu exista un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale
functional si in lipsa acestuia, nu se asigura un drenaj corespunzator al apelor de pe
carosabil.

Utilitati existente in zona strazilor sunt cele legate de alimentare cu apa potabila,
retea de canalizare, energie electrica si telefonizare. Reteaua electrica si de telefonizare
traverseaza zona aerian, pe stalpi amplasati paralel cu aliniamentul strazilor de o parte
sau de alta a acestora.

Legaturile rutiere directe cu localitatile invecinate sunt asigurate prin DJ 222B.

Situafia propusa

l. MODERNIZARE DRUMURI.

In plan, traseul strazilor este proiectat pentru viteza de 30 km/h.

Strazile propuse pentru modernizare au lungimea totala de 7758,64m, dupa cum
urmeaza:

Nr.Crt. | Denumire strada | Lungime drum (m) |
Mina Altan Tepe
14. Strada 1 236,21
15. Strada 2 265,88
16. Strada 3 29,69
17. Strada 4 35,35
18. Strada 5 429,15
19. Strada 6 328,72
20. Strada 7 — DC67 485,98
21. Strada 8 90,55
22. Strada 9 121,28
23. Strada 10 51,66
24. Strada 11 37,83
25. Strada 12 203,36
26. Strada 13 109,21
TOTAL — Mina Altan Tepe 2424,87
Stejaru
10. Strada 1 595,86
11. Strada 2 100,56
12. Strada 3 85,22
13. Strada 4 234,27
14. Strada 5 499,32
15. Strada 6 57,75
16. Strada 7 (DC67) 23,06
17. Strada 8 + podet 41,01
18. Strada 10 793,80
TOTAL - Stejaru 2430,85




Vasile Alecsandri

11. Strada 1 489,75

12. Strada 2 - doar podet -

13. Strada 3 132,60

14. Strada 4 162,65

15. Strada 5 112,99

16. Strada 6 154,39

17. Strada 7 238,80

18. Strada 8 + podet 137,30

19. Strada 9 +podet 211,05

20. Strada 10 167,41
TOTAL - Vasile Alecsandri 1806,94

Beipunar

2. | Strada 1 1095,98

TOTAL - Beipunar 1095,98
TOTAL 7758,64

Proiectarea traseului se va face pe baza conditiilor geometrice impuse (limite de
proprietate adiacente strazilor), vitezei de proiectare, geometria si a conditiilor naturale,
tehnice si economice.

In plan, traseul strazilor propuse pentru modernizare se suprapune peste platforma
strazilor existente, nefiind nevoie de exproprieri de terenuri, de demolari sau scoateri din
circuitul agricol sau silvic. Elementele geometrice corespund ih general unei viteze de
circulatie de 30 km/h. La corectarea elementelor geometrice ale traseului se va tine cont
de STAS 863/85 si STAS 2900/89.

imbunétatirea elementelor geometrice se va face in asa fel incat viitoarea ampriza
a strazilor sa se mentina pe domeniu public.

Prin proiectare se va urmari ca traseul strazilor sa fie amenajat astfel incat sa
corespunda unei viteze de proiectare de 30 km/h.

Profil longitudinal:

Strazile care fac obiectul prezentului proiect se afla in rampa/panta. Pentru a reduce
cat mai mult lucrarile de terasamente linia rosie a fost proiectatd in asa fel incat sa
urmareasca foarte aproape si cat mai fidel linia terenului dar cu ajustarea denivelarilor mici
prin umplutura si sapéatura. In punctele de schimbare de declivitate dintre doud aliniamente
se vor face racordari verticale, acolo unde este cazul (m > 0,5%).

Profilul transversal si structura rutiera.

A. Localitatea - Mina Altan Tepe

Profilul transversal

Elementele geometrice in profil transversal adoptate sunt prezentate in planul Profil
tip din partea desenata a lucrarii si anume:

e Profil transversal Tip 1 - se aplica pe Strada 4

- Latime parte carosabila — | = 2,60 m

- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;

- Se mentine bordura existentd — pe ambele parti




e Profil transversal Tip 2 — se aplica pe urmatoarele strazi: Strada 5, Strada 6 si
Strada 8
- Latime parte carosabila — 1 = 3,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Se mentine bordura existenta — pe ambele parti

e Profil transversal Tip 3 — se aplica pe Strada 11
- Latime parte carosabila — 1 = 3,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Se mentine bordura existenta — pe ambele parti

e Profil transversal Tip 4 — se aplica pe Strada 10
- Latime parte carosabila — | = 3,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;

e Profil transversal Tip 5 — se aplica pe urmatoarele strazi: Strada 1, Strada 2 si
Strada 3
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Se mentine bordura existentd — pe ambele parti

e Profil transversal Tip 6 — se aplica pe Strada 9
- Latime parte carosabila — | = 5,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;

e Profil transversal Tip 7 — se aplica pe Strada 12 - km0+000 - km0+050
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Se mentine bordura existentd — pe ambele parti

e Profil transversal Tip 8 — se aplica pe Strada 12 - km0+050 - km0+203,36
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;

e Profil transversal Tip 9 — se aplica pe Strada 13
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Trotuar pe partea dreapta
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;



e Profil transversal Tip 10 — se aplica pe Strada 7 (DC67)
- Latime parte carosabila — | = 7,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Trotuar variabil 1,5 +2,0m — pe ambele parti
- Se mentine bordura existenta — pe ambele parti

Structura rutiera

Intrucat traficului rutier ce se desfasoara in lungul strazilor din localitate este format
din vehicule usoare, traficul greu fiind ocazional (deszapezire, masini de aprovizionare),
solutia de alcatuire a structurilor rutiere a fost stabilita constructiv conform instructiunilor
normativului NP116-04 ,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi”.

Structura rutiera aleasa, urmare a recomandarii expertizei tehnice, este varianta cu
sistem rutier flexibil:

a) Pe drumurile cu structura rutiera existenta din bitum, se va realiza

urmatorul sistem rutier:

- 6 cm BA16 +reparatii

Se aplica pe: Strada 1, Strada 2, Strada 3, Strada 4, Strada 5, Strada 6, Strada
7(DC67), Strada 8, Strada 11, Strada 12 (km0+000 — km0+050)

In prezent, partea carosabild este incadratd de borduri din beton, acestea se vor
mentine.

b) Pe drumurile neasfaltate, se va realiza urmatoarea structura rutiera:

- 7 cm nisip de concasaj

- 20 cm piatra sparta amestec optimal 0-63 mm

- 20 cm piatra sparta 0-63 mm

- 6 cm BA16

Se aplica pe: Strada 9, Strada 10, Strada 12 (km0+050-km0+203,36), Stradal3

Partea carosabila va fi incadrata de borduri din beton 20x25cm

Pe Strada 13 se va prevede un trotuar cu latimea de 1,0m, iar pe Strada 7 (DC67)
se vor reface trotuarele cu latime variabila 1,50m-2,00m.

Structura rutiera pentru trotuar:

- 10 cm strat de piatra sparta amestec optimal 0-40

- 6 cm BA16

B. Localitatea - Stejaru

Profilul transversal

Elementele geometrice in profil transversal adoptate sunt prezentate in planul Profil
tip din partea desenata a lucrarii si anume:

e Profil transversal Tip 1 - se aplica pe Strada 1, Strada 6, Strada 7, Strada8

- Latime parte carosabila — | = 3,00 m

- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti

- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;




e Profil transversal Tip 2 — se aplica pe urmatoarele strazi: Strada 5
- Latime parte carosabila — | = 3,50 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;

e Profil transversal Tip 3 — se aplica pe Strada 2, Strada 3, Strada 4
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;

e Profil transversal Tip 4 — se aplica pe Strada 10
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Trotuar pe partea dreapta — = 1,50 m
- Se mentine bordura existentd — pe ambele parti
Pe Strada 10 s-a prevazut un parapet (partea stanga) intre km0+018,54 — km0+180
si pe Strada 4 s-a prevazut parapet pe intreaga lungime a strazii (partea stanga).

Structura rutiera

Intrucat traficului rutier ce se desfasoara in lungul strazilor din localitatea Stejaru
este format din vehicule usoare, traficul greu fiind ocazional (deszépezire, masini de
aprovizionare), solutia de alcatuire a structurilor rutiere a fost stabilita constructiv conform
instructiunilor normativului NP116-04 ,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide
si suple pentru strazi”.

Structura rutiera aleasa, urmare a recomandarii expertizei tehnice, este varianta cu
sistem rutier flexibil:

a) Pe drumurile cu structura rutiera existenta din bitum, se va realiza

urmatorul strat rutier:

- 5 cm BA16 + Reparatii

Se aplica pe Strada 10

In prezent, partea carosabild este incadratd de borduri din beton, acestea se vor
mentine.

b) Pe drumurile neasfaltate, se va realiza urmatoarea structura rutiera:

- 7 cm nisip de concasaj

- 20 cm piatra Sparta amestec optimal 0-63 mm

- 20 cm piatra Sparta 0-63 mm

- 6 cm BAD 22,4

- 4 cm BA16

Se aplica pe: Strada 1, Strada 2, Strada 3, Strada 4, Strada 5, Strada 6, Strada
7, Strada 8.

Partea carosabila va fi incadrata de borduri din beton 20x25cm

Pe Strada 10 se va realiza un trotuar cu latimea de 1,50m.



Structura rutierd pentru trotuar:

10 cm strat de piatra sparta amestec optimal 0-40
6 cm BA16

C. Localitatea - Vasile Alecsandri

Profilul transversal
Elementele geometrice in profil transversal adoptate sunt prezentate in planul Profil
tip din partea desenata a lucrarii si anume:
e Profil transversal Tip 1 - se aplica pe Strada 3, Strada 7

Latime parte carosabila — | = 3,00 m
Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;

e Profil transversal Tip 2 — se aplica pe urmatoarele strazi: Strada 4, Strada 5,

Strada 6

Latime parte carosabila — | = 3,50 m
Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
Panta parte carosabila Tn acoperis 2,5%;

e Profil transversal Tip 3 — se aplica pe Strada 1, Strada 8, Strada 9, Strada 10

Latime parte carosabila — | = 4,00 m
Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;

Structura rutiera

Intrucat traficului rutier ce se desfasoara in lungul strazilor din localitatea Vasile
Alecsandri este format din vehicule usoare, traficul greu fiind ocazional (deszapezire,
masini de aprovizionare), solutia de alcatuire a structurilor rutiere a fost stabilita constructiv
conform instructiunilor normativului NP116-04 ,Normativ pentru alcatuirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strazi”.

Structura rutiera aleasa, urmare a recomandarii expertizei tehnice, este varianta cu
sistem rutier flexibil:

Pe strazile supuse modernizarii s-a proiectat urmatorul sistem rutier :

7 cm nisip de concasaj

20 cm piatra Sparta amestec optimal 0-63 mm

20 cm piatra Sparta 0-63 mm

6 cm BAD 22,4

4 cm BA16

Partea carosabila va fi incadrata de borduri din beton 20x25cm
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D. Localitatea - Beipunar

Profilul transversal

Elementele geometrice in profil transversal adoptate sunt prezentate in planul Profil
tip din partea desenata a lucrarii si anume:

- Latime parte carosabila — 1 = 3,00 m

- Acostamente — pe ambele parti

- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;

De-a lungul strazii s-au prevazut 4 benzi de incrucisare pe partea dreapta.

Intersectiile cu strazi asfaltate

Racordarea straturilor de asfalt aplicate pe strazile propuse, cu asfaltul existent de
pe strazile deja asfaltate, se va realiza fara denivelari sau praguri. Cotele din profilul in lung
al strazilor se vor corela cu cele de pe strazile asfaltate.

Reglementarea circulatiei in intersectie se va realiza prin montarea unor indicatoare
rutiere ,Oprire” pe strazi, Tnainte de intersectia cu strazile asfaltate.

Intersectiile cu drumul judetean

Racordarea straturilor de asfalt aplicate pe strazile sus mentionate cu asfaltul
existent pe DJ222B se va realiza fara denivelari sau praguri. Cotele din profilul in lung al
strazilor respective se vor corela cu cele de pe drumul judetean cu care se intersecteaza
astfel incat sa nu permita stationarea apei pe platforma drumului judetean.

Reglementarea circulatiei in intersectie se va realiza prin montarea unor indicatoare
rutiere ,oprire” Tnainte de intersectia cu drumul judetean, asigurandu-se astfel prioritatea
traficului aferent drumului de categorie superioara.

Marcaje si semnalizare

Semnalizari si marcaje

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj va fi efectuat atat pentru traseul
studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere cu acces la aceasta. Se vor respecta
prevederile SR 1848/7-2004.

O atentie deosebita se va acorda la proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj
in apropierea parcarilor si spatiilor de servicii, unde se vor efectua lucrari de marcaje la
sol si de amplasare a indicatoarelor de circulatie de toate categoriile.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea
sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand
in final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa
realizarea acestei investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul
conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si
manevrele periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.
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Il. CONSTRUIRE PODETE iN LOCALITATEA STEJARU SIILOCALITATEA
VASILE ALECSANDRI

Pentru imbunatatirea circulatiei rutiere si asigurarea scurgerii apei pluviale, in
comuna Stejaru, se propune realizarea urmatoarele podete:

- in localitatea Stejaru realizarea unui podet din cadre prefabricate Tip P2,
pe Strada 8 — la km0+009,07

- in localitatea Vasile Alecsandri realizarea a trei podete dalate cu tablierul
alcatuit din grinzi prefabricate cu corzi aderente, astfel: pe Strada 2, pe Strada 8 — la
kmO0+093 si pe Strada 9 — la km 0+181,5

Podetele vor avea urmatoarea alcatuire, cadre prefabricate Tip C2 dispuse 1 sau
2 in sectiune longitudinal sau dalate cu tablierul alcatuit din grinzi prefabricate cu corzi
aderente cu lungimea de 8,00 m, inaltimea de 42 cm, normale, si vor fi 10 bucati in sectiune
transversala.

La cele dalate, pentru a se asigura conlucrarea in sens transversal intre grinzi, s-
a prevazut la partea lor superioara o suprabetonare.

Latimea caii pe pod va fi in functie de latimea strazii, pentru podetele dalate au fost
prevazute si doua trotuare laterale.

Pe podete s-a prevazut un parapet de siguranta a pietonilor.

Elevatiile culeelor vor fi masive, pentru podetele dalate, din beton simplu de clasa
C20/25, cu o bancheta din beton armat de clasa C20/25 la partea superioara.

Fundatiile culeelor vor fi din beton simplu de clasa C12/15 si vor avea adancimea
de minim 2,50 m sub talveg. Fundatiile vor fi amplasate pe o perna din piatra sparta cu
grosimea de 1,00 m si va fi mai mare pe fiecare latura cu 50 cm fata de dimensiunile
fundatiei.

Fundatiile podetelor prefabricate si aripilor de racordare (radier general) se vor
realiza din beton simplu de clasa C12/15 cu o grosime de minim 80 cm.

Rampele de acces la podete vor avea latimea platformei drumului, si doua
acostamente de cate 50 cm. Sistemul rutier pe rampe va avea aceeasi alcatuire ca
sistemul rutier pentru strada.

Calibrarea albiei va consta in amenajarea acesteia pe o lungime de 10 m amonte,
20 m aval si sub podete. Taluzuri vor avea panta de 2:3, pe zona amenajata taluzuri vor fi
pereate cu zidarie de piatra bruta. Pereul va sprijini pe un pinten din beton simplu.

Lucrarile de modernizare nu vor afecta alte constructii aflate Tn ampriza sau in
vecinatatea lucrarii.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investifiei, produse si subproduse obfinute, marimea, capacitatea.

- Realizarea terasamentelor. La executarea terasamentelor se vor respecta
prevederile din STAS 2914-84 Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale
de calitate si alte standarde si normative in vigoare, la data executiei
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- La executia stratului de fundatie se va trece numai dupa receptionarea lucrarilor
de terasamente sau de strat de forma, in conformitate cu prevederile caietelor de sarcini
pentru realizarea acestor lucrari.

- Inainte de inceperea lucrarilor de fundatie se vor verifica si regla toate utilajele
si dispozitivele necesare punerii in opera a straturilor de fundatie.

- excavarea structurii rutiere existente la cota terenului de fundare;

- nivelarea si compactarea terenului de fundare

- ridicarea la cota proiect a capacelor caminelor de alimentare cu apa si de

canalizare;

- Nisipul asternut se umecteaza prin stropire si se cilindreaza.

- Pe substratul de nisip realizat, piatra sparta amestec optimal se asterne cu un
repartizor-finisor de asfalt, cu o eventuala completare a cantitatii de apa, corespunzatoare
umiditatii optime de compactare.

- Pregatirea stratului suport inainte de punerea in opera a mixturilor
asfaltice

- Inainte de asternerea mixturii, stratul suport trebuie bine curatat, iar daca este
cazul se remediaza si se reprofileaza. Materialele neaderente, praful si orice poate afecta
legatura intre stratul suport si stratul nou executat trebuie indepartat.

- Lucrarile se intrerup pe vant puternic sau ploaie si se reiau numai dupa
uscarea stratului suport.

- implementarea masurilor de dirijare a circulatiei prin semnalizare orizontala si
verticala;

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora

Pe perioada de executie se vor folosi agregate (nisip, piatra sparta) si apa pentru
realizarea obiectelor propuse.

- racordarea laretelele utilitare existente in zona;
Nu este cazul.

- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
execufia investifiei;

Santierul, drumurile de acces si toate suprafetele al caror invelis vegetal a fost
afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale.

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente
Caile de acces vor fi cele existente.
Proiectul nu prevede realizarea de cai noi de acces.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare
In perioada de executie se vor folosi agregate (nisip, pietris) si apa pentru realizarea
obiectelor propuse.
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- metode folosite in_ie/demolare

- Realizarea terasamentelor.

- Realizare lucrarilor de fundatie

- Nisipul asternut se umecteaza prin stropire si se cilindreaza.

- Se asterne piatra sparta amestec optimal cu un repartizor-finisor de asfalt, cu o
eventuala completare a cantitati de apa, corespunzatoare umiditatii optime de
compactare.

- Pregatirea stratului suport Tnainte de punerea in opera a mixturilor
asfaltice

- Tnainte de asternerea mixturii, stratul suport trebuie bine curatat

- planul de executie, cuprinzand faza de construcfie, punerea in funcfiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Controlul calitatii lucrarilor de terasamente consta in:

- verificarea trasarii axului, amprizei drumului si a tuturor celorlalte repere de
trasare;

- verificarea pregatirii terenului de fundatie (de sub rambleu);

- verificarea calitatii si starii pamantului utilizat pentru umpluturi;

- verificarea grosimii straturilor asternute;

- verificarea compactarii umpluturilor;

- controlul caracteristicilor patului drumului.

- Verificarea stratului de fundatie. Verificarea grosimii se face cu ajutorul unei tije
metalice gradate, cu care se strapunge stratul, la fiecare 200 m de drum executat sau la
1500 mp suprafata de drum.

Verificarea calitatii stratului de beton asfaltic se efectueaza prin prelevarea de
epruvete. Urmarire in timp.

Se va urmari aparitia denivelarilor sau a tasarilor fundatiei drumului.

Lucrarile de intretinere se efectueaza in tot timpul anului Tn scopul mentinerii
drumurilor in conditiile tehnice corespunzatoare desfasurarii circulatiei auto si pietonale Tn
conditii de deplina siguranta.

Lucrarile de intretinere ale drumurilor constau in:

- curatarea partii carosabile;

- inlaturarea de pe partea carosabila a gunoaielor, frunzelor, crengilor, etc.

- curatarea santurilor;

- indepartarea de pe partea carosabila a ghetii si a zapezii. Aceste operatii se
vor face cu atentie pentru a nu deteriora integritatea imbracamintii rutiere;

- reparatii izolate la rigolele betonate carosabile.

- relafia cu alte proiecte existente sau planificate;
Drumurile modernizate se vor integra in reteaua de drumuri a localitatilor.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Stabilirea solutiei tehnice a tinut cont de sistematizarea localitatilor.
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- alte activitati_care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor_noi_surse de apa, surse sau linii_de
transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a
deseurilor);

Prin proiect nu se solicita o noua sursa de apa, surse sau linii de transport a
energiei.

Deseuri rezultate din activitatea de intretinere sau reparatie vor fi colectate in pubele
si acestea vor fi evacuate de o firma autorizata, pe baza unui contract.

Se va tine evidenta deseurilor conform HG 856/2002.

- alte autorizalfii cerute pentru proiect.
Conform Certificat de urbanism.

I\V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare.

- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara
a terenului;

Nu se executa lucrari de demolare.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Stratul de sol vegetal adiacent partii carosabile va fi indepartat cu grija si depozitat
in gramezi separate, ulterior va fi reinstalat dupa reumplerea sapaturii, pentru a face
posibila refacerea vegetatiei;

Santierul, drumurile de acces si toate suprafetele, al caror invelis vegetal a fost
afectat vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale;

La finalizarea lucrarilor aferente investitiei se recomanda:

- curatarea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor
menajere, precum si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropiat
depozit de deseuri autorizat;

- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei;

- refacerea sistemului rutier si a spatiilor verzi afectate de executia prezentei investitii.

- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;
NU ESTE CAZUL

- metode folosite Tn demolare;
NU ESTE CAZUL

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Amplasamentele strazilor modernizate exista, astfel nu s-au luat n calcul alte
variante de amplasament.

15



- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor).

Deseuri rezultate din activitatea de intretinere sau reparatie vor fi colectate in pubele
si acestea vor fi evacuate de o firma autorizata, pe baza unui contract.

Se va tine evidenta deseurilor conform HG856/2002.

V. Descrierea amplasarii proiectului.

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului Tn context transfrontiera, adoptata la
Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile
ulterioare;

NU ESTE CAZUL.

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic
national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

NU ESTE CAZUL.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii

privind:
Se anexeaza:
MAT-PA -  Plan de amplasare in zona. Localitatea Mina Altan Tepe
S-PA - Plan de amplasare in zona. Localitatea Stejaru
VA - PA - Plan de amplasare in zona. Localitatea Vasile Alecsandri
B—-PA- Plan de amplasare in zona. Localitatea Beipunar.

- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe
zone adiacente acestuia;

Terenul ocupat de reteaua de strazi este situat in domeniul administrativ al comunei
Stejaru si se afla in intravilanul satelor Mina Altan Tepe, Stejaru (resedinta), zona Beipunar
si Vasile Alecsandri.

Din punct de vedere al statutului juridic al terenurilor pe care se vor efectua lucrari
de modernizare se afla pe domeniul public, aflat in administrarea comunei Stejaru, judetul
Tulcea, identificat prin NC/CF dupa cum urmeaza:

Stejaru NC/CF — 31167, 31177, 31171, 31178, 32597, 31191, 32662, 32669;

Vasile Alecsandri NC/CF — 31148, 31137, 31142, 31134, 31153, 31144, 31135,
31145, 31131, 31140, 31151;

Beipunar NC/CF — 31659;
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Mina Altdn Tepe NC/CF — 32596, 32598, 32645, 32642, 32651, 32649, 32646,
32590, 32652, 32650, 32647, 32644, 32653, 32648, 36243, 32663, 32664, 32668, 32666,
32667, 32665.

Destinatia actuala: drum, conform incadrarii cadastrale.

- politici de zonare si de folosire a terenului;
Realizarea lucrarilor contribuie la modernizarea retelei de drumuri a comunei.
- arealele sensibile;

Conform deciziei etapei de evaluare initiala, emisd de Agentia pentru Protectia
Mediului Tulcea amplasamentul proiectului se suprapune partial cu ROSPA0091 Padurea
Babadag si se afla la limita cu ROSCI0201 Podisul Nord Dobrogean si cu ROSPA 0100

Stepa Casimcea (ANANP).

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de

ﬁroiectie nationala Stereo 1970;

SAT Mina Altan-Tepe
1 371650.14 781894.28 Strada 1 punct inceput
2 371843.49 782011.34 punct sfarsit
3 371493.06 782027.74 Strada 2 punct inceput
4 371694.23 782201.09 punct sfarsit
5 371721.07 781943.09 Strada 3 punct inceput
6 371737.72 781918.50 punct sfarsit
7 371756.79 781968.89 Strada 4 punct inceput
8 371777.29 781940.10 punct sfarsit
9 371623.37 781929.83 Strada 5 punct inceput
10 371482.51 782245.40 punct sfarsit
11 371661.31 781961.34 Strada 6 punct inceput
12 371444.60 782208.50 punct sfarsit
13 371767.81 781981.81 unct inceput
14 37145561 78235423 | orada 7 - DC67 Eunct sfarspit
15 371638.75 781989.10 Strada 8 punct inceput
16 371707.94 782047.51 punct sfarsit
17 371755.97 782001.32 Strada 9 punct inceput
18 371853.38 782057.67 punct sfarsit
19 371805.94 782043.58 unct inceput
20 37177005 | 78208052 | ovada 1o Bunct St
21 371684.23 781916.45 unct inceput
22 371706.98 78188624 | Sradall Eunct sfarspit
23 371649.79 781891.55 unct inceput
24 371520.27 782047.09 | Sradal2 Eunct sfarspit
25 371487.32 782320.96 unct inceput
26 371576.72 782383.68 | oradals Sunct sfarsF;t
SAT Stejaru
1 369706.80 781202.51 Strada 1 punct inceput
2 369221.62 780878.55 punct sfarsit
3 369536.68 780804.34 Strada 2 punct inceput
4 369585.83 780716.61 punct sfarsit
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5 369469.83 780675.45 Strada 3 punct inceput
6 369505.05 780597.84 punct sfarsit
7 369396.19 780165.39 Strada 4 punct inceput
8 369289.50 780017.25 punct sfarsit
9 370404.38 780431.56 Strada 5 punct inceput
10 370873.29 780595.30 punct sfarsit
11 370073.05 780494.83 Strada 6 punct inceput
12 370108.24 780536.79 punct sfarsit
13 370089.24 780504.15 Strada 7 punct inceput
14 370088.76 780527.17 punct sfarsit
15 370034.60 780591.15 unct inceput
16 370075.13 780584.00 | orada 8+ podet gunct sfargt
17 370137.89 780306.11 punct inceput
18 369396.19 78016530 | orada 10 punct sfarsit
SAT Vasile Alecsandri

1 371804.46 777871.42 Strada 1 punct inceput
2 371429.66 777825.31 punct sfarsit
3 371757.94 777504.74 unct

4 371757.94 77750474 | Strada 2 - doar podet F|;unct

5 371972.73 777543.77 Strada 3 punct inceput
6 371858.50 777477.21 punct sfarsit
7 371685.13 777774.93 Strada 4 punct inceput
8 371796.32 777656.34 punct sfarsit
9 372078.56 777765.22 Strada 5 punct inceput
10 372050.22 777656.81 punct sfarsit
11 372368.38 777196.87 Strada 6 punct inceput
12 372522.73 777200.38 punct sfarsit
13 372366.13 777160.18 Strada 7 punct inceput
14 372268.99 777236.57 punct sfarsit
15 372451.60 776960.95 unct inceput
16 372580.73 776024.05 | Srada 8 + podet gunct sfarsF:t
17 372435.53 776784.20 unct inceput
18 372601.89 776790.43 | orada 9 + podet gunct sfarsF:t
19 372681.16 777275.00 punct inceput
20 372848.39 777273.36 | Sradalo punct sfarsit

Zona Beipunar

1 373252.26 773798.70 Strada 1 punct inceput
2 372571.84 773598.17 punct sfarsit

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
Amplasamentele strazilor modernizate exista, astfel nu s-au luat in calcul alte

variante de amplasament.
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VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale

proiectului, in limita informalfiilor disponibile.

(A) Surse de poluanti si instalafii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
n mediu

a) Protectia calitatii apelor:
Ape de suprafata - nu exista pericolul transportului unor emisii de poluanti in apele
de suprafata din vecinatate.
Ape subterane — nu exista pericolul transportului unor emisii de poluanti in apele
subterane.

b) Protectia aerului:

in vederea asigurarii protectiei calitatii aerului se vor lua urméatoarele masuri:

- la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a straturilor de
pamant;

- autovehiculelor ce vor transporta nisipul li se va impune circulatia cu viteza redusa
in comuna;

- beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza
vehicule, echipamente sau masini ce emana fum, si va urmari indepartarea din santier a
acestora.

Datoritd acestor masuri obiectivele nu vor evacua in atmosfera poluanti.

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratfiilor:
Nu vor exista surse de vibratii care sa depaseasca nivelul de 60 dB.
Pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se realizeze in zona
institutiilor de Tnvatamant, institutiilor publice in afara orelor de functionare a acestora.
Se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in zona locuintelor, intre orele
22- 8.

d) Protectia impotriva radiafiilor:
Pe parcursul executiei si in timpul exploatarii nu pot apare surse de radiatii.

e) Protecfia solului si a subsolului:

Pentru a elimina sau a reduce eventualele efecte nefavorabile pe timpul executiei
lucrarilor. se vor lua urmatoarele masuri:

- stratul vegetal decopertat se va constitui intr-un depozit special;

- stratul vegetal de pe traseele de acces ale utilajelor va fi decopertat si transportat
in acelasi depozit;

- ritmul executiei va fi alert;

- se vor evita procesele ,umede” (punerea in opera a betoanelor si mortarelor);

- se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie. Suprafetele
destinate pentru depozitarea de materiale de constructie, de recipienti goliti si depozitare
temporara de deseuri vor fi impermeabilizate in prealabil, cu folie de polietilena ori se vor
utiliza platforme betonate existente sau containere mari pentru deseuri din constructii si
demolari.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
In general, in perioada de executie este posibila aparitia unor efecte negative
asupra speciilor din imediata apropiere. Aceste efecte se pot concretiza in tendinta de
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retragere a faunei in zone limitrofe, motivul fiind zgomotul generat de lucrarile de
constructie. Un alt efect potential negativ al lucrarilor de executie este de diminuare
calitativa temporara a habitatelor din perimetrul organizarilor de santier si a punctelor de
lucru. In general, daca constructorul respecta masurile minime reducere a acestor impacte
(pastrarea stratului vegetal decopertat si refacerea prin copertare a suprafetelor afectate
cu acelasi material), degradarea calitativa a habitatelor este minima si total reversibila.

Desfasurarea activitatii nu influenteaza ecosistemele terestre si acvatice. In
amplasamentul lucrarilor nu sunt specii de flora sau fauna protejate.

g) Protecfia agezarilor umane si a altor obiective de interes public:
Nu sunt afectate obiective publice sau asezari umane.
Dimpotriva, prin realizarea proiectului, va avea loc o ridicare a standardului de viata
si a protectiei populatiei.

h) prevenirea si gestionarea degeurilor generate pe amplasament in timpul
realizérii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

In conformitate cu legislatia in vigoare cu privire la colectarea, gestionarea si
evacuarea deseurilor din amplasamente, putem spune ca principalele tipuri de deseuri
rezultate in perioada de executie a investitie sunt urmatoarele:

- deseuri specifice : pietris, beton asfaltic;

- diferite ambalaje din hartie, carton, plastic ;

- produse petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si echipamentele
mobile nerutiere (compactor, automacarale, buldo-excavator);

- deseuri menajere provenite de la personalul muncitor care lucreaza la
constructii

Deseurile rezultate din activitatea de constructie si deseul menajer vor fi colectate
selectiv si eliminate prin firme autorizate.

Materialul rezultat in urma excavarii va fi folosit ulterior ca material de umplutura.

Similar, eventualele deseuri rezultate din activitatea de intretinere sau reparatie vor
fi, de asemenea, colectate in pubele si acestea vor fi evacuate de o firma autorizata, pe
baza unui contract.

Se va tine evidenta deseurilor conform HG856/2002.

1) Gospodaria substantelor si preparatelor chimice periculoase:
Atat in timpul executiei cat si in exploatare nu se utilizeaza substante toxice sau
periculoase.

(B) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

Conform deciziei etapei de evaluare initiala, emisd de Agentia pentru Protectia
Mediului Tulcea amplasamentul proiectului se suprapune partial cu ROSPA0091 Padurea
Babadag si se afla la limitd cu ROSCI0201 Podisul Nord Dobrogean si cu ROSPA 0100
Stepa Casimcea (ANANP).
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VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect.

O scurtd descriere a impactului_potential cu luarea in _considerare a urmdatorilor
factori:

- impactul _asupra populafiei, sanatatii umane, faunei_si florei, etc.
respectiv__extinderea impactului; magnitudinea si _complexitatea impactului;
probabilitatea impactului; durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Evaluarea impactului asupra mediului s-a facut tindnd cont de cateva criterii
organizate in tabelul de mai jos si structurate pe urmatoarele doua domenii:

- modificari asupra factorilor de mediu;
- efectele modificarilor factorilor de mediu asupra populatiei.

Criteriu Aprecierea efectelor

1. Modificari ale mediului

= efecte negative asupra sanatatii biotei » npesemnificative

= amenintarea speciilor rare sau in pericol * nu au fost definite in zona specii rare
sau in pericol

» reducerea diversitati speciilor sau perturbarea | = nesemnificativ
lantului alimentar
= pierderea sau fragmentarea habitatelor * nesemnificativ, cu efecte locale
» descarcarea sau producerea de substante | = nesemnificativ

chimice persistente, agenti microbiologici, nutrient,
radiatii, energie termica

= exploatarea resurselor materiale ale mediului = cu efecte nesemnificative

= transformarea peisajului natural » efect nesemnificativ, persistent, cu
extindere locala

= obstructionarea migratiei sau a cailor de trecere | =  efect nesemnificativ

= efecte negative asupra calitdti sau cantitati | = efecte de micd intensitate,
mediului biofizic (ape de suprafata, ape subterane, | nesemnificative, permanente, cu
sol, aer) extindere locala

2. Efectele modificarilor mediului asupra populatiei
= efecte negative asupra sanatati umane, | = nu sunt puse in evidenta astfel de

bunastarii sau calitatii vietii efecte
= cresterea numarului de someri sau daune | = nu afecteaza numarul somerilor, din
economice punct de vedere al economiei impactul

este unul pozitiv

» reducerea calitativa sau cantitativa a capacitatii | = cu efecte nesemnificative
recreationale
* modificari majore in folosinta curenta a terenului si | = reducere nerelevanta pentru acest
a resurselor in scopuri traditionale de catre populatia | obiectiv

aborigena
= efecte negative asupra resurselor istorice, | = efecte minore, nerelevante pentru
arheologice, paleontologice, arhitecturale zona de amplasare a obiectivului

analizat

= reducerea valorilor estetice sau modificarea | = nesemnificativ
valentelor vizuale
= afectarea viitoarelor folosinte ale resurselor = npesemnificativ
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= pierderea sau reducerea speciilor rare sau in | = nesemnificativ, efecte locale, zone
pericol, si a habitatelor lor fara biodiversitate semnificativa

Pe durata executiei lucrdrilor, impactul asupra apelor de suprafatd sau subterane,
asupra aerului, vegetatiei, florei si faunei terestre, asupra solului si subsolului, asupra
asezarilor umane, precum si riscul declansarii unor accidente sau avarii cu efecte majore
asupra sanatatii populatiei si mediului, se estimeaza ca va exista, dar va fi relativ redus,
lar in timp relativ scurt, dupa terminare, acestea se vor atenua pana la anularea lor
completa.

Impactul produs asupra mediului in timpul exploatarii obiectivului

Se apreciaza ca impactul produs, dupa modernizarea drumurilor, va fi pozitiv,
benefic n egald masura tuturor factorilor de mediu si ecosistemelor, sanatatii, sigurantei
si calitatii vietii populatiei locale.

In amplasamentul lucrarilor nu sunt specii de flora sau fauna protejate.

Dupa cum s-a mai mentionat, numai pe perioada executiei lucrarilor aferente
obiectivului se va putea inregistra un varf de impact asupra mediului, respectiv asupra
mediilor fundamentale de viata (apa, aer, sol). In timpul exploatarii aceste riscuri sunt
reduse foarte mult.

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt.

Impactul executiei lucrarilor se va putea diminua prin reducerea la minim a duratei
de executie, evitarea perioadelor inadecvate din punct de vedere meteo-climatic, precum
si printr-o executie Tngrijita si o organizare atenta a acestora.

La exploatare, riscurile se pot reduce prin asigurarea unui program de urmarire a
drumurilor, prin executarea la timp a lucrarilor de intretinere si reparatii, in conformitate cu
regulamentul de exploatare ce se va redacta in faza finala a proiectului.

Se poate aprecia ca proiectul va avea o influentd benefica plurivalenta atat pentru
locuitorii cat si pentru ecologia si protectia mediului din zona.

- extinderea impactului

Impactul este local, pe termen scurt.

In amplasamentul lucrarilor nu sunt specii de flora sau fauna protejate.

Dupa cum s-a mai mentionat, numai pe perioada executiei lucrarilor aferente
obiectivului se va putea inregistra un varf de impact asupra mediului, respectiv asupra
mediilor fundamentale de viatd (apa, aer, sol). In timpul exploatarii aceste riscuri sunt
reduse foarte mult.

- magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt.

Impactul executiei lucrarilor se va putea diminua prin reducerea la minim a duratei
de executie, evitarea perioadelor inadecvate din punct de vedere meteo-climatic, precum
si printr-o executie Tngrijita si o organizare atenta a acestora.

La exploatare, riscurile se pot reduce prin asigurarea unui program de urmarire a
functionarii tuturor obiectelor componente ale sistemului, prin executarea la timp a
lucrarilor de revizii, intretinere si reparatii, in conformitate cu regulamentul de exploatare
ce se va redacta in faza finala a proiectului.

Se poate aprecia ca proiectul va avea o influenta benefica plurivalenta atat pentru
locuitorii cat si pentru ecologia si protectia mediului din zona.
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- probabilitatea impactului
Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt.
- durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Dupa cum s-a mai mentionat, numai pe perioada executiei lucrarilor aferente
obiectivului se va putea inregistra un varf de impact asupra mediului, respectiv asupra
mediilor fundamentale de viata (apa, aer, sol). In timpul exploatarii aceste riscuri sunt
reduse foarte mult.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ_asupra
mediului

Impactul executiei lucrarilor se va putea diminua prin reducerea la minim a duratei
de executie, evitarea perioadelor inadecvate din punct de vedere meteo-climatic, precum
si printr-o executie Tngrijita si o organizare atenta a acestora.

La exploatare, riscurile se pot reduce prin asigurarea unui program de urmarire a
functionarii tuturor obiectelor componente ale sistemului, prin executarea la timp a
lucrarilor de revizii, intretinere si reparatii, in conformitate cu regulamentul de exploatare
ce se va redacta in faza finala a proiectului.

Se poate aprecia ca proiectul va avea o influenta benefica plurivalenta atat pentru
locuitorii cat si pentru ecologia si protectia mediului din zona.

- natura transfrontierd a impactului.
Nu este cazul.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului
- Nu este cazul.

IX. Justificarea Tncadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva Cadru
Apa, Directiva Cadru Aer, Directiva Cadru a Deseurilor etc.)

Nu este cazul.

X. Lucrari necesare organizarii de santier
- descrierea lucrdrilor necesare organizdarii de santier;
Organizarea de santier nu comporta constructii Si cai de acces speciale.

- localizarea organizarii de santier
Organizarea de santier va fi amplasata in T27 P655.
Organizarea de santier nu comporta constructii Si cai de acces speciale.

- descriereaimpactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Lucrarile de organizare cu impact asupra mediului constau in amenajarea de
platforme si zone pentru depozitarea deseurilor reciclabile si menajere.

Avand in vedere termenul scurt alocat lucrarilor impactul real asupra vegetatiei se
anticipeaza ca fiind redus, mare parte din flora locala afectata urmand a se reface dupa
retragerea factorilor perturbatori.

La terminarea lucrarilor, Antreprenorul va evacua de pe santier toate utilajele de
constructii, surplusul de materiale, ambalajele, deseurile si lucrarile provizorii.
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- surse de poluanti_si instalatii pentru retinerea, evacuarea si_dispersia
poluanfilor in mediu in timpul organizarii de santier;

Emisii de poluanti in aer de la motoarele autovehiculelor.

Zgomot de la autovehicule si de la activitatea de depozitare, manevrare si reparatii.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanfi in mediu.

Antreprenorul va delimita zona organizarii de santier pentru a preveni/minimiza
distrugerea suprafetelor vegetale;

Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa
pentru a se reduce praful.

Se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie. Suprafetele
destinate pentru depozitarea de materiale de constructie, de recipienti goliti si depozitare
temporara de deseuri vor fi impermeabilizate in prealabil, cu folie de polietilena ori se vor
utiliza platforme betonate existente sau containere mari pentru deseuri din constructii si
demolari.

Sursele de apa si energie electrica necesara pentru organizarea de santier sunt
existente si vor fi puse la dispozitia executantului de catre beneficiar.

Santierul va organiza spatii pentru depozitarea materialelor, organizate pe
antreprize de lucru.

Pe toata durata santierului, incinta acestuia, constructiile de organizare cét si acelea
care fac parte din contract, vor fi tinute permanent in stare de curatenie.

Antreprenorul este obligat sa respecte toate reglementarile in vigoare ale organelor
sanitare, ale politiei si ale comunei, in scopul asigurarii ordinii Tn desfasurarea lucrarilor.

De asemenea, la terminarea lucrarilor, Antreprenorul va evacua de pe santier toate
utilajele de constructii, surplusul de materiale, ambalajele, deseurile si lucrarile provizorii.

Contractantul are obligatia ca, la executia lucrarilor, in conformitate cu caietele de
sarcini, sa pastreze curatenia, sa asigure accesul pietonal peste transee, sa prevada
parapeti de protectie si semnalizarea transeelor deschise pe timp de noapte.

Santierul de lucrari va fi dotat, prin grija antreprenorului, cu racorduri de apa
potabila, amenajandu-se WC-uri temporare dotate cu fose septice, vidanjabile.

Toata tabara va fi intretinuta zilnic in stare de curatenie, in conformitate cu normele
organelor sanitare.

Antreprenorul va organiza, furniza si intretine Tn locuri usor accesibile, pe santier,
posturi sanitare de prim ajutor.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile

Santierul, drumurile de acces si toate suprafetele al caror invelis vegetal a fost
afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale;

La finalizarea lucrarilor aferente investitiei se recomanda:

- curatirea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor
menajere, precum si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropiat
depozit de deseuri autorizat;

- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei;

- refacerea sistemului rutier si a spatiilor verzi afectate de executia prezentei
investitii.

XIl. Anexe - piese desenate
Pl - Plan de incadrare in zona
MAT-PA -  Plan de amplasare in zona. Localitatea Mina Altan Tepe
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S-PA - Plan de amplasare in zona. Localitatea Stejaru
VA - PA - Plan de amplasare in zona. Localitatea Vasile Alecsandri
B—-PA- Plan de amplasare in zona. Localitatea Beipunar.

Xlll. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile

ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

a)descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata

de interes comunitar,

precum i

coordonatele geografice (Stereo 70) ale

amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand coordonatele conturului (X,
Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

SAT Mina Altan-Tepe
1 371650.14 781894.28 Strada 1 punct inceput
2 371843.49 782011.34 punct sfarsit
3 371493.06 782027.74 Strada 2 punct inceput
4 371694.23 782201.09 punct sfarsit
5 371721.07 781943.09 Strada 3 punct inceput
6 371737.72 781918.50 punct sfarsit
7 371756.79 781968.89 Strada 4 punct inceput
8 371777.29 781940.10 punct sfarsit
9 371623.37 781929.83 Strada 5 punct inceput
10 371482.51 782245.40 punct sfarsit
11 371661.31 781961.34 Strada 6 punct inceput
12 371444.60 782208.50 punct sfarsit
13 371767.81 781981.81 unct inceput
14 37145561 78235423 | Srada’-DC67 Eunct sfarspit
15 371638.75 781989.10 Strada 8 punct inceput
16 371707.94 782047.51 punct sfarsit
17 371755.97 782001.32 Strada 9 punct inceput
18 371853.38 782057.67 punct sfarsit
19 371805.94 782043.58 unct inceput
20 371770.05 | 78208052 | oradalo Eunct St
21 371684.23 781916.45 unct inceput
22 371706.98 78188624 | Sradall gunct sfarsF:t
23 371649.79 781891.55 unct inceput
24 371520.27 782047.09 | Sradal2 Sunct sfarsﬁt
25 371487.32 782320.96 punct inceput
26 371576.72 782383.68 Strada 13 punct sfarsit
SAT Stejaru
1 369706.80 781202.51 Strada 1 punct inceput
2 369221.62 780878.55 punct sfarsit
3 369536.68 780804.34 Strada 2 punct inceput
4 369585.83 780716.61 punct sfarsit
5 369469.83 780675.45 Strada 3 punct inceput
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6 369505.05 780597.84 punct sfarsit
7 369396.19 780165.39 Strada 4 punct inceput
8 369289.50 780017.25 punct sfarsit
9 370404.38 780431.56 Strada 5 punct inceput
10 370873.29 780595.30 punct sfarsit
11 370073.05 780494.83 Strada 6 punct inceput
12 370108.24 780536.79 punct sfarsit
13 370089.24 780504.15 Strada 7 punct inceput
14 370088.76 780527.17 punct sfarsit
15 370034.60 780591.15 unct inceput
16 370075.13 780584.00 | Svrada 8 + podet gunct sfarsﬁt
17 370137.89 780306.11 punct inceput
18 369396.19 78016539 | orada 10 punct sfarsit
SAT Vasile Alecsandri

1 371804.46 777871.42 Strada 1 punct inceput
2 371429.66 777825.31 punct sfarsit
3 371757.94 777504.74 punct

4 371757.94 77750474 | Stada 2 - doar podet punct

5 371972.73 777543.77 Strada 3 punct inceput
6 371858.50 777477.21 punct sfarsit
7 371685.13 777774.93 Strada 4 punct inceput
8 371796.32 777656.34 punct sfarsit
9 372078.56 777765.22 Strada 5 punct inceput
10 372050.22 777656.81 punct sfarsit
11 372368.38 777196.87 Strada 6 punct inceput
12 372522.73 777200.38 punct sfarsit
13 372366.13 777160.18 Strada 7 punct inceput
14 372268.99 777236.57 punct sfarsit
15 372451.60 776960.95 unct inceput
16 372580.73 776024.05 | Strada 8 + podet Bunct sfarspit
17 372435.53 776784.20 punct inceput
18 372601.89 776790.43 | orada 9 + podet punct sfarsit
19 372681.16 777275.00 unct inceput
20 37284839 | 77727336 | oradalo gunct St

Zona Beipunar

1 373252.26 773798.70 Strada 1 punct inceput
2 372571.84 773598.17 punct sfarsit

Situatia propusa

A. Modernizare drumuri.

Strazile propuse pentru modernizare au lungimea totala de 7758,64m, dupa cum

urmeaza:

Nr. Crt. | Denumire strada | Lungimedrum (m) |
Mina Altan Tepe
1 | Strada 1 236,21
2 | Strada 2 265,88
3 | Strada 3 29,69
4 | Strada 4 35,35
5 | Strada 5 429,15
6 | Strada 6 328,72
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7 | Strada 7 — DC67 485,98

8 | Strada 8 90,55

9 | Strada 9 121,28

10 | Strada 10 51,66

11 | Strada 11 37,83

12 | Strada 12 203,36

13 | Strada 13 109,21
TOTAL — Mina Altan Tepe 2424.,87

Stejaru

1 | Strada 1 595,86

2 | Strada 2 100,56

3 | Strada 3 85,22

4 | Strada 4 234,27

5 | Strada 5 499,32

6 | Strada 6 57,75

7 | Strada 7 (DC67) 23,06

8 | Strada 8 + podet 41,01

9 | Strada 10 793,80
TOTAL - Stejaru 2430,85

Vasile Alecsandri

1 | Stradal 489,75

2 | Strada 2 - doar podet -

3 | Strada 3 132,60

4 | Strada 4 162,65

5 | Strada 5 112,99

6 | Strada 6 154,39

7 | Strada 7 238,80

8 | Strada 8 + podet 137,30

9 | Strada 9 +podet 211,05

10 | Strada 10 167,41
TOTAL - Vasile Alecsandri 1806,94

Beipunar

1 | Strada1l 1095,98

TOTAL — Beipunar 1095,98
TOTAL 7758,64

Proiectarea traseului se va face pe baza conditiilor geometrice impuse (limite de
proprietate adiacente strazilor), vitezei de proiectare, geometria si a conditiilor naturale,
tehnice si economice.

in plan, traseul strazilor propuse pentru modernizare se suprapune peste platforma
strazilor existente, nefiind nevoie de exproprieri de terenuri, de demolari sau scoateri din
circuitul agricol sau silvic. Elementele geometrice corespund Th general unei viteze de
circulatie de 30 km/h. La corectarea elementelor geometrice ale traseului se va tine cont
de STAS 863/85 si STAS 2900/89.

imbunétatirea elementelor geometrice se va face in asa fel incat viitoarea ampriza
a strazilor sa se mentina pe domeniu public.

Prin proiectare se va urmari ca traseul strazilor sa fie amenajat astfel incat sa
corespunda unei viteze de proiectare de 30 km/h.
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Profil longitudinal:

Strazile care fac obiectul prezentului proiect se afla in rampa/panta. Pentru a
reduce cat mai mult lucrarile de terasamente linia rosie a fost proiectata in asa fel incat sa
urmareasca foarte aproape si cat mai fidel linia terenului dar cu ajustarea denivelarilor mici
prin umplutura si sdpatura. in punctele de schimbare de declivitate dintre doué aliniamente
se vor face racordari verticale, acolo unde este cazul (m > 0,5%).

Profilul transversal si structura rutiera.
A. Localitatea - Mina Altan Tepe
Profilul transversal
Elementele geometrice in profil transversal adoptate sunt prezentate in planul Profil
tip din partea desenata a lucrarii si anume:
e Profil transversal Tip 1 - se aplica pe Strada 4
- Latime parte carosabila — | = 2,60 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Se mentine bordura existenta — pe ambele parti
e Profil transversal Tip 2 — se aplica pe urmatoarele strazi: Strada 5, Strada 6 si
Strada 8
- Latime parte carosabila — | = 3,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Se mentine bordura existenta — pe ambele parti
e Profil transversal Tip 3 — se aplica pe Strada 11
- Latime parte carosabila — | = 3,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Se mentine bordura existenta — pe ambele parti
e Profil transversal Tip 4 — se aplica pe Strada 10
- Latime parte carosabila — | = 3,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
e Profil transversal Tip 5 — se aplica pe urmatoarele strazi: Strada 1, Strada 2 si
Strada 3
- Latime parte carosabila — 1 = 4,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Se mentine bordura existentd — pe ambele parti
e Profil transversal Tip 6 — se aplica pe Strada 9
- Latime parte carosabila — | = 5,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
e Profil transversal Tip 7 — se aplica pe Strada 12 - km0+000 - km0+050
- Latime parte carosabila — 1= 4,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%);
- Se mentine bordura existentd — pe ambele parti
e Profil transversal Tip 8 — se aplica pe Strada 12 - km0+050 - km0+203,36
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila n acoperis 2,5%;
e Profil transversal Tip 9 — se aplica pe Strada 13
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
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- Trotuar pe partea dreapta
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
e Profil transversal Tip 10 — se aplica pe Strada 7 (DC67)
- Latime parte carosabila — | = 7,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Trotuar variabil 1,5 +2,0m — pe ambele parti
- Se mentine bordura existenta — pe ambele parti

Structura rutiera

Intrucat traficului rutier ce se desfasoara in lungul strazilor din localitate este format
din vehicule usoare, traficul greu fiind ocazional (deszapezire, masini de aprovizionare),
solutia de alcatuire a structurilor rutiere a fost stabilita constructiv conform instructiunilor
normativului NP116-04 ,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi”.

Structura rutiera aleasa, urmare a recomandarii expertizei tehnice, este varianta cu
sistem rutier flexibil:

a) Pe drumurile cu structura rutiera existenta din bitum, se va realiza

urmatorul sistem rutier:

- 6 cm BA16 +reparatii

Se aplica pe: Strada 1, Strada 2, Strada 3, Strada 4, Strada 5, Strada 6, Strada
7(DC67), Strada 8, Strada 11, Strada 12 (km0+000 — km0+050)

in prezent, partea carosabila este incadrata de borduri din beton, acestea se vor
mentine.

b) Pe drumurile neasfaltate, se va realiza urmatoarea structura rutiera:

- 7 cm nisip de concasaj

- 20 cm piatra sparta amestec optimal 0-63 mm

- 20 cm piatra sparta 0-63 mm

- 6 cm BA16

Se aplica pe: Strada 9, Strada 10, Strada 12 (km0+050-km0+203,36), Stradal3

Partea carosabila va fi incadrata de borduri din beton 20x25cm

Pe Strada 13 se va prevede un trotuar cu latimea de 1,0m, iar pe Strada 7 (DC67)
se vor reface trotuarele cu latime variabila 1,50m-2,00m.

Structura rutiera pentru trotuar:

- 10 cm strat de piatra sparta amestec optimal 0-40

- 6 cm BA16

B. Localitatea - Stejaru
Profilul transversal
Elementele geometrice in profil transversal adoptate sunt prezentate in planul Profil
tip din partea desenata a lucrarii si anume:
e Profil transversal Tip 1 - se aplica pe Strada 1, Strada 6, Strada 7, Strada8
- Latime parte carosabila — | = 3,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
e Profil transversal Tip 2 — se aplica pe urmatoarele strazi: Strada 5
- Latime parte carosabila — | = 3,50 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
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e Profil transversal Tip 3 — se aplica pe Strada 2, Strada 3, Strada 4
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
e Profil transversal Tip 4 — se aplica pe Strada 10
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
- Trotuar pe partea dreapta —1 = 1,50 m
- Se mentine bordura existenta — pe ambele parti
Pe Strada 10 s-a prevazut un parapet (partea stanga) intre km0+018,54 — km0+180
si pe Strada 4 s-a prevazut parapet pe intreaga lungime a strazii (partea stanga).

Structura rutiera
Intrucat traficului rutier ce se desfasoara in lungul strazilor din localitate este format

din vehicule usoare, traficul greu fiind ocazional (deszapezire, masini de aprovizionare),
solutia de alcatuire a structurilor rutiere a fost stabilita constructiv conform instructiunilor
normativului NP116-04 ,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi”.

Structura rutiera aleasa, urmare a recomandarii expertizei tehnice, este varianta cu
sistem rutier flexibil:

a) Pe drumurile cu structura rutiera existenta din bitum, se va realiza

urmatorul strat rutier:

- 5 cm BA16 + Reparatii

Se aplica pe Strada 10

In prezent, partea carosabila este incadratd de borduri din beton, acestea se vor
mentine.

b) Pe drumurile neasfaltate, se va realiza urmatoarea structura rutiera:

- 7 cm nisip de concasaj

- 20 cm piatra Sparta amestec optimal 0-63 mm

- 20 cm piatra Sparta 0-63 mm

- 6 cm BAD 22,4

- 4 cm BA16

Se aplica pe: Strada 1, Strada 2, Strada 3, Strada 4, Strada 5, Strada 6, Strada
7, Strada 8.

Partea carosabila va fi incadrata de borduri din beton 20x25cm

Pe Strada 10 se va realiza un trotuar cu latimea de 1,50m.

Structura rutiera pentru trotuar:

- 10 cm strat de piatra sparta amestec optimal 0-40

- 6 cm BA16

C. Localitatea - Vasile Alecsandri

Profilul transversal

Elementele geometrice in profil transversal adoptate sunt prezentate in planul Profil
tip din partea desenata a lucrarii si anume:

e Profil transversal Tip 1 - se aplica pe Strada 3, Strada 7

- Latime parte carosabila — | = 3,00 m

- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti

- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
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e Profil transversal Tip 2 — se aplica pe urmatoarele strazi: Strada 4, Strada 5,
Strada 6
- Latime parte carosabila — 1 = 3,50 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;
e Profil transversal Tip 3 — se aplica pe Strada 1, Strada 8, Strada 9, Strada 10
- Latime parte carosabila — | = 4,00 m
- Bordura din beton 20x25 — pe ambele parti
- Panta parte carosabila in acoperis 2,5%;

Structura rutiera

Intrucat traficului rutier ce se desfasoara in lungul strazilor din localitate este format
din vehicule usoare, traficul greu fiind ocazional (deszapezire, masini de aprovizionare),
solutia de alcatuire a structurilor rutiere a fost stabilita constructiv conform instructiunilor
normativului NP116-04 ,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi”.

Structura rutiera aleasa, urmare a recomandarii expertizei tehnice, este varianta cu
sistem rutier flexibil:

Pe strazile supuse modernizarii s-a proiectat urmatorul sistem rutier :

- 7 cm nisip de concasaj

- 20 cm piatra Sparta amestec optimal 0-63 mm

- 20 cm piatra Sparta 0-63 mm

- 6cmBAD 224

- 4.cm BA16

Partea carosabila va fi incadrata de borduri din beton 20x25cm

D. Localitatea - Beipunar

Profilul transversal

Elementele geometrice in profil transversal adoptate sunt prezentate in planul Profil
tip din partea desenata a lucrarii si anume:

- Latime parte carosabila — | = 3,00 m

- Acostamente — pe ambele parti

- Panta parte carosabila n acoperis 2,5%;

De-a lungul strazii s-au prevazut 4 benzi de incrucisare pe partea dreapta.

Intersectiile cu strazi asfaltate

Racordarea straturilor de asfalt aplicate pe strazile propuse, cu asfaltul existent de
pe strazile deja asfaltate, se va realiza fara denivelari sau praguri. Cotele din profilul in lung
al strazilor se vor corela cu cele de pe strazile asfaltate.

Reglementarea circulatiei in intersectie se va realiza prin montarea unor indicatoare
rutiere ,Oprire” pe strazi, inainte de intersectia cu strazile asfaltate.

Intersectiile cu drumul judetean

Racordarea straturilor de asfalt aplicate pe strazile sus mentionate cu asfaltul
existent pe DJ222B se va realiza fara denivelari sau praguri. Cotele din profilul in lung al
strazilor respective se vor corela cu cele de pe drumul judetean cu care se intersecteaza
astfel incat sa nu permita stationarea apei pe platforma drumului judetean.
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Reglementarea circulatiei in intersectie se va realiza prin montarea unor indicatoare
rutiere ,oprire” inainte de intersectia cu drumul judetean, asigurandu-se astfel prioritatea
traficului aferent drumului de categorie superioara.

Marcaje si semnalizare

Semnalizari si marcaje

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj va fi efectuat atat pentru traseul
studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere cu acces la aceasta. Se vor respecta
prevederile SR 1848/7-2004.

O atentie deosebita se va acorda la proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj
in apropierea parcarilor si spatiilor de servicii, unde se vor efectua lucrari de marcaje la
sol si de amplasare a indicatoarelor de circulatie de toate categoriile.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea
sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand
in final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa
realizarea acestei investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul
conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si
manevrele periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

B. CONSTRUIRE PODETE IN LOCALITATEA STEJARU SI LOCALITATEA
VASILE ALECSANDRI

Pentru imbunatatirea circulatiei rutiere si asigurarea scurgerii apei pluviale, in
comuna Stejaru, se propune realizarea urmatoarele podete:

- in localitatea Stejaru realizarea unui podet din cadre prefabricate Tip P2,
pe Strada 8 — la km0+009,07

- in localitatea Vasile Alecsandri realizarea a trei podete dalate cu tablierul
alcatuit din grinzi prefabricate cu corzi aderente, astfel: pe Strada 2, pe Strada 8 — la
kmO0+093 si pe Strada 9 —la km 0+181,5

Podetele vor avea urmatoarea alcatuire, cadre prefabricate Tip C2 dispuse 1 sau
2 in sectiune longitudinal sau dalate cu tablierul alcatuit din grinzi prefabricate cu corzi
aderente cu lungimea de 8,00 m, inaltimea de 42 cm, normale, si vor fi 10 bucati in sectiune
transversala.

La cele dalate, pentru a se asigura conlucrarea in sens transversal intre grinzi, s-
a prevazut la partea lor superioara o suprabetonare.

Latimea caii pe pod va fi in functie de latimea strazii, pentru podetele dalate au fost
prevazute si doua trotuare laterale.

Pe podete s-a prevazut un parapet de siguranta a pietonilor.

Elevatiile culeelor vor fi masive, pentru podetele dalate, din beton simplu de clasa
C20/25, cu o bancheta din beton armat de clasa C20/25 la partea superioara.

Fundatiile culeelor vor fi din beton simplu de clasa C12/15 si vor avea adancimea
de minim 2,50 m sub talveg. Fundatiile vor fi amplasate pe o perna din piatra sparta cu
grosimea de 1,00 m si va fi mai mare pe fiecare latura cu 50 cm fata de dimensiunile
fundatiei.

Fundatiile podetelor prefabricate si aripilor de racordare (radier general) se vor
realiza din beton simplu de clasa C12/15 cu o grosime de minim 80 cm.

Rampele de acces la podete vor avea latimea platformei drumului, si doua
acostamente de cate 50 cm. Sistemul rutier pe rampe va avea aceeasi alcatuire ca
sistemul rutier pentru strada.
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Calibrarea albiei va consta in amenajarea acesteia pe o lungime de 10 m amonte,
20 m aval si sub podete. Taluzuri vor avea panta de 2:3, pe zona amenajata taluzuri vor fi
pereate cu zidarie de piatra bruta. Pereul va sprijini pe un pinten din beton simplu.

Lucrdrile de modernizare nu vor afecta alte constructii aflate Tn ampriza sau in
vecinatatea lucrarii.

b)numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Conform deciziei etapei de evaluare initiala, emisd de Agentia pentru Protectia
Mediului Tulcea amplasamentul proiectului se suprapune partial cu ROSPA0091 Padurea
Babadag si se afla la limita cu ROSCI0201 Podisul Nord Dobrogean si cu ROSPA 0100
Stepa Casimcea (ANANP).

c)prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona proiectului;

C.1- Caracteristici generale ale sitului: ROSPA 0100 Stepa Casimcea - conform
formularului standard:

(https://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=ROSPA0100)

Podisului Casimcea este format din sisturi verzi strans cutate, pe care se gasesc
calcare jurasice si depozite de loess. Partea centrala a podisului, cu inaltimi intre 100 si
200 m in cea mai mare parte, are un relief larg ondulat cu fragmentare slaba si presarat
cu rari martori de eroziune (colti stancosi de sisturi verzi) care strabat cuvertura de loess.
Marginea dunareana a Podisului Casimcea este puternic fragmentatd de vai adanci si
asimetrice tributare Dunarii, cu versanti supusi eroziunii torentiale. Spre sud, marginea
litorald a Podisului Casimcea este marcata de doua trepte de abraziune marina formand
litoralul Mérii Negre. In partea de sud-est a Podisului Casimcea, rocile calcaroase au
permis dezvoltarea reliefului carstic reprezentat prin lapiezuri, doline, polii, pesteri, de mici
dimensiuni ( de exemplu pesterile La Adam si Gura Dobrogei) si vai in chei (Cheile de la
Gura Dobrogei).

Regiune biogeografica 100 % stepica.

Suprafata (ha): 21.954,80

cod Clase habitate Acoperire (%)
NO9 pajisti naturale, stepe 5.29
N12 culturi (teren arabil) 48.91
N14 pasuni 19.07
N15 alte terenuri arabile 0.70
N16 paduri de foioase 15.65
N17 Paduri de conifere 0.12
N21 Vii si livezi 0.24
N23 Alte terenuri artificiale (localitati, mine...) 2.67
N26 habitate de paduri (paduri in tranzitie 7.36

Specii prevazute la articolul 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate in
anexa Il la Directiva 92/43/CEE:

Accipiter brevipes, Accipiter brevipes, Accipiter nisus(Uliu pasarar), Alauda
arvensis(Ciocarlie de camp), Anthus campestris, Aquila heliaca, Aquila pomarina, Aquila
pomarina, Asio otus(Ciuf de padure), Burhinus oedicnemus, Buteo buteo(sorecar comun),
Buteo rufinus, Calandrella brachydactyla, Ciconia ciconia, Ciconia nigra, Circaetus
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gallicus, Circaetus gallicus, Circus aeruginosus, Circus cyaneus, Circus cyaneus, Circus
macrourus, Circus pygargus, Columba palumbus (Porumbel gulerat), Coracias garrulus,
Coturnix coturnix (Prepelitd), Cuculus canorus (Cuc), Dendrocopos syriacus, Emberiza
hortulana, Falco cherrug,Falco peregrinus, Falco vespertinus, Ficedula albicollis,
Hieraaetus pennatus, Hippolais icterina (Frunzarita galbena), Hirundo daurica (R&ndunica
roscata), Hirundo rustica (Randunica), Jynx torquilla (Cap intortura), Lanius collurio, Lanius
minor, Lanius senator (Sfr ancioc cu cap rosu), Lullula arborea, Luscinia megarhynchos
(Privighetoare roscata), Melanocorypha calandra, Merops apiaster (Prigorie), Miliaria
calandra (Presura sura) , Milvus migrans, Motacilla alba (Codobatura alba), Motacilla flava
(Codobatura galbena), Oenanthe isabellina (Pietrar rasaritean), Oenanthe oenanthe
(Pietrar sur), Oenanthe pleschanka, Oriolus oriolus (Grangur), Pelecanus
onocrotalus,Pernis apivorus, Saxicola torquata (Maracinar negru), Streptopelia turtur
(Turturica), Sylvia atricapilla (Silvie cu cap negru), Sylvia borin (Silvie de gradina ), Sylvia
communis (Silvie de camp )

Acest sit gazduieste efective importante ale unor specii de pasari protejate. Conform
datelor avem urmatoarele categorii: a) numar de specii din anexa 1 a Directivei Pasari: 28
b) numar de alte specii migratoare, listate in anexele Conventiei asupra speciilor
migratoare (Bonn): 37 ¢) numar de specii periclitate la nivel global: 5 Situl este important
pentru populatiile cuibaritoare ale speciilor urmatoare: Coracias garrulus Falco cherrug
Falco vespertinus Aquila heliaca Anthus campestris Accipiter brevipes Calandrella
brachydactyla Buteo rufinus Milvus migrans Pernis apivorus Lanius collurio Lullula arborea
Oenanthe pleschanka Lanius minor Melanocorypha calandra Burhinus oedicnemus
Circaetus gallicus Galerida cristata Aquila pomarina Dendrocopos syriacus Emberiza
hortulana Situl este important in perioada de migratie pentru speciile: Falco vespertinus
Accipiter brevipes Hieraaetus pennatus Falco peregrinus Circus cyaneus Aquila pomarina
Ficedula albicollis Circus macrourus Circus pygargus SOR: Sit desemnat ca IBA conform
urmatoarelor criterii elaborate de BirdLife International: C1, C6.

C2.- Caracteristici generale ale sitului: ROSCI 0201 Podisul Nord Dobrogean -
conform formularului standard:

(https://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=ROSCI0201)

Varietatea de ecosisteme terestre, forestiere, pajisti sau stdncoase, combinata cu
prezenta unor mici cursuri de apa pe vai ofera conditii favorabile pentru 99 de specii de
pasari prevazute la art. 4 din Directiva 2009/147/CE si care fac obiectul desemnarii a 3
SPA-uri ce se suprapun partial cu situl, si anume: ROSPA0091 Padurea Babadag
(95.99%), ROSPA0100 Stepa Casimcea (36.39%) si ROSPA0040 Dunarea Veche-Bratul
Macin, care este si sit Ramsar (1.75%). De asemenea, situl se suprapune total peste
urmatoarele 17 rezervatii naturale (11.961%): Padurea Babadag — Codru (1.04%),
Muchiile Cernei — laila (3.15%), Beidaud (1.90%), Valea Mahomencea (1.74%), Dealul
Ghiunghiurmez (2.35%), Valea Ostrovului (0.12%), Uspenia (0.04%), Casimcea (0.23%),
Coltanii Mari (0.09%), Peceneaga (0.22%), Magurele (0.48%), Razboieni (0.07%), Dealul
Bujorului (0.09%), Rezervatia de liliac Valea Oilor (0.001%), Rezervatia de liliac Fantana
Mare (0.01%), Varful Secaru (0.06%) si Korum Tarla (0.01%).

Regiune biogeografica 100% stepica.

Suprafata (ha): 84.875,00

cod Clase habitate Acoperire (%)
NO9 Pajisti naturale, stepe 5.36
N12 Culturi (teren arabil) 4.88
N14 Pasuni 12.17
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N15 Alte terenuri arabile 1.18
N16 Paduri de foioase 66.46
N17 Paduri de conifere 0.24
N21 Vii si livezi 0.85
N23 Alte terenuri artificiale (localitati, mine...) 0.50
N26 Habitate de paduri (paduri in tranzitie 8.09

Specii prevazute la articolul 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate in
anexa Il la Directiva 92/43/CEE

Bolbelasmus unicornis, Bombina bombina, Campanula romanica, Centaurea
jankae, Cerambyx cerdo, Elaphe sauromates, Himantoglossum jankae, Lutra lutra,
Lycaena dispar, Mesocricetus newtoni, Moehringia jankae, Morimus asper funereus,
Mustela eversmanii, Myotis emarginatus, Paracaloptenus caloptenoides, Potentilla emilii-
popii, Rhinolophus ferrumequinum, Rhinolophus hipposideros, Spermophilus citellus,
Stenobothrus eurasius, Testudo graeca, Vormela peregusna.

Alte specii importante de flora si fauna

Achillea clypeolata, Achillea ochroleuca ,Agropyron cristatum ssp. Brandzae,
Anacamptis pyramidalis ,Asparagus verticillatus ,Asphodeline lutea ,Astragalus ponticus
,/Asyneuma anthericoides ,Celtis glabrata ,Cephalanthera rubra ,Corydalis solida ssp.
slivenensis ,Crocus chrysanthus ,Crocus flavus ,Dianthus nardiformis ,Fritillaria orientalis
,Gagea bulbifera ,Gagea szovitsii ,Galanthus plicatus ,Globularia bisnagarica ,Goniolimon
collinum ,Gymnospermium altaicum ,Himantoglossum hircinum ,Lactuca viminea
,Lathyrus pannonicus ,Limodorum abortivum ,Lunaria annua ssp. pachyrhiza ,Mercurialis
ovata ,Muscari neglectum ,Myrrhoides nodosa ,Nectaroscordum siculum ssp. bulgaricum,
Neottia nidus-avis, Ononis pusilla ,Orchis morio ,Ornithogalum amphibolum ,Paeonia
peregrina, Paeonia tenuifolia ,Paliurus spina-christi ,Paronychia cephalotes ,Pimpinella
tragium ssp. lithophila ,Piptatherum virescens ,Platanthera chlorantha ,Rumex tuberosus
,Salvia aethiopis ,Satureja coerulea ,Scorzonera mollis ,Scutellaria orientalis ,Silene
compacta ,Spiraea hypericifolia ,Stachys angustifolia ,Tanacetum millefolium ,Thymus
zygioides ,Veratrum nigrum

C3.- Caracteristici generale ale sitului: POSPA0091 Padurea Babadag - conform
formularului standard:

(https://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=ROSPA0091)

Clima este temperat continentala. Relieful este specific podisului Dobrogei, orasul
Babadag situdndu-se in depresiunea paraului Tabana, care il strabate, intre dealuri cu
inaltimi de pana la 250 m, din roca granitica si calcaroasa, acoperite zonal de padure. Zona
este marginita de lacul Babadag si lacul Razelm spre nord si est.

Regiune biogeograficad 100% stepica.

cod Clase habitate Acoperire (%)
NO9 Pajisti naturale, stepe 3.28
N12 Culturi (teren arabil) 16.21
N14 Pasuni 5.27
N15 Alte terenuri arabile 1.19
N16 Paduri de foioase 64.50
N17 Paduri de conifere 0.20
N21 Vii si livezi 1.19
N23 Alte terenuri artificiale (localitati, mine...) 1.83
N26 Habitate de paduri (paduri in tranzitie 6.04
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Specii prevazute la articolul 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate in
anexa Il la Directiva 92/43/CEE

Accipiter brevipes, Accipiter nisus, Anthus campestris, Aquila clanga, Aquila
heliaca, Aquila pomarina, Aquila pomarina, Bubo bubo, Burhinus oedicnemus, Burhinus
oedicnemus, Buteo buteo, Buteo lagopus, Buteo rufinus, Calandrella brachydactyla,
Caprimulgus europaeus, Carduelis chloris, Ciconia ciconia, Ciconia nigra, Circaetus
gallicus, Circaetus gallicus, Circus aeruginosus, Circus cyaneus, Circus cyaneus, Circus
macrourus, Circus pygargus, Circus pygargus, Columba palumbus, Coracias garrulus,
Cuculus canorus, Dendrocopos medius, Dryocopus martius, Emberiza hortulana, Falco
cherrug, Falco cherrug, Falco peregrinus, Falco vespertinus, Ficedula parva, Haliaeetus
albicilla, Haliaeetus albicilla, Hieraaetus pennatus, Hieraaetus pennatus, Hippolais
icterina, Hirundo rustica, Hirundo rustica, Lanius collurio, Lanius excubitor, Lanius minor,
Lanius senator, Lullula arborea, Melanocorypha calandra, Motacilla alba, Motacilla flava,
Muscicapa striata, Oenanthe isabellina, Oenanthe oenanthe, Oriolus oriolus, Parus
lugubris, Pelecanus onocrotalus, Pernis apivorus, Phoenicurus phoenicurus, Phylloscopus
collybita, Phylloscopus collybita, Phylloscopus sibilatrix, Picus canus, Saxicola torquata,
Streptopelia turtur, Sturnus vulgaris, Sturnus vulgaris, Sylvia atricapilla, Sylvia curruca,
Sylvia nisoria, Tadorna ferruginea, Tadorna ferruginea, Upupa epops.

Acest sit gazduieste efective importante ale unor specii de pasari protejate. Conform
datelor avem urmatoarele categorii: a) numar de specii din anexa 1 a Directivei Pasari: 38
b) numar de alte specii migratoare, listate in anexele Conventiei asupra speciilor
migratoare (Bonn): 61 c) numar de specii periclitate la nivel global: 6 Situl este important
pentru populatiile cuibaritoare ale speciilor urmatoare: Falco vespertinus Falco cherrug
Coracias garrulus Hieraaetus pennatus Accipiter brevipes Circaetus gallicus Circus
pygargus Oenanthe pleschanka Picus canus Milvus migrans Dendrocopos medius Situl
este important in perioada de migratie pentru speciile: Haliaeetus albicilla Ficedula parva
Ciconia ciconia Situl este important pentru iernat pentru urmatoarele specii: Circus
macrourus Circus cyaneus SOR: Sit desemnat ca IBA conform urmatoarelor criterii
elaborate de BirdLife International: C1, C2, C6.;
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Vasile Alecsandri — strada 5
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Vasile Alecsandri — strada 10
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d)se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes
comunitar;

Proiectul nu are legatura directa cu managementul conservarii ariilor naturale
protejate.

Modernizarea strazilor va avea efecte benefice, din punct de vedere igienico-sanitar
si va conduce la ridicarea gradului de confort si civilizatie al locuitorilor din comuna Stejaru

e)se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor
din aria naturala protejata de interes comunitar;

In amplasamentele propuse nu sunt specii de flora sau fauna care sa fie afectate
de lucrari.

In general, in perioada de executie este posibila aparitia unor efecte negative
asupra speciilor din imediata apropiere. Aceste efecte se pot concretiza in tendinta de
retragere a faunei in zone limitrofe, motivul fiind zgomotul generat de lucrarile de
constructie. Un alt efect potential negativ al lucrarilor de executie este de diminuare
calitativa temporara a habitatelor din perimetrul organizarilor de santier si a punctelor de
lucru. In general, daca constructorul respecta masurile minime reducere a acestor impacte
(pastrarea stratului vegetal decopertat si refacerea prin copertare a suprafetelor afectate
cu acelasi material), degradarea calitativa a habitatelor este minima si total reversibila.

Desi impactul potential asupra florei si faunei este minim sau chiar inexistent, totusi
au fost prevazute masuri pentru diminuarea impactului in perioada de constructie si in cea
de operare, masuri ce vor fi impuse antreprenorului de lucrari. Se are in vedere inscrierea
in documentatiile de licitatie a urmatoarelor cerinte:

= antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea

suprafetelor vegetale;

= santierul, drumurile de acces si cele tehnologice, si toate suprafetele al caror
invelis vegetal a fost afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor
initiale;

» dupa interventiile antropice care pot perturba mediul natural, vor fi intreprinse
actiuni de restaurare ecologica prin tehnici de inginerie de mediu (restaurari,
reabilitari), inclusiv restaurarea stratului de sol vegetal.

» in cadrul Planului de prevenire si combatere a poluarilor accidentale (obligatie a
executantului), se vor stabilii masuri de protectie impotriva poluarii.

= drumurile de santier vor fi permanent ntretinute prin nivelare si stropire cu apa
pentru a se reduce praful.

» se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie. Suprafetele
destinate pentru depozitarea de materiale de constructie, de recipienti goliti si
depozitare temporara de deseuri vor fi impermeabilizate in prealabil, cu folie de
polietilena ori se vor utiliza platforme betonate existente sau containere mari
pentru deseuri din constructii si demolari.

in timpul exploatarii, riscurile se pot reduce prin executarea la timp a lucrérilor de
intretinere si reparatii.
Se poate aprecia ca proiectul va avea o influenta benefica plurivalenta atat pentru
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locuitorii cat si pentru ecologia si protectia mediului din zona.

Deseuri rezultate In perioada de exploatare

Eventualele deseuri menajere rezultate din activitatea de exploatare se vor colecta
corespunzator in pubele, iar acestea vor fi evacuate de o firma autorizata, pe baza unui
contract.

Impact cumulat prognozat — proiecte aflate in derulare in comuna Stejaru:

- Infiintare retea inteligenté de distributie a gazelor naturale In comunele Stejaru
si Beidaud, judetul Tulcea

- fnﬁin;‘are centru de colectare prin aport voluntar in comuna Stejaru, judetul
Tulcea

- Dotarea parcului auto al comunei Stejaru cu autospeciala — vidanja

- Realizare lucréri de betonare a santurilor de pdmant in satul Stejaru, comuna
Stejaru

- Statii pentru incarcare masini electrice in comuna Stejaru

- Componenta 10 Fondul Local I.1.s — asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local), 1.1.3. — asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte
de reincéarcare vehicule electrice.

Cumularea efectelor nu va genera un impact semnificativ.

f)alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.
Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic; Litoral

- cursul de apa: denumirea si codul cadastral;
- corpul de apa (de suprafata si/sau-subteran):
denumire Hamangia si cod RORW15-1-5_B1.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de
apa de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea
chimica a corpului de apa.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat,
cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Nu este cazul. Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 si
art. 58 din legea apelor nr. 107/1996.
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XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legea nr. 292 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in
considerare, daca este cazul, in momentul compilarii informatiilor in conformitate

cu punctele Il - XIV.

1. Caracteristicile proiectelor

Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, n special, in ceea ce priveste:

a) dimensiunea si conceptia intregului proiect;
Situatia propusa
Lungimea de drumuri propusa pentru modernizare prin proiect este de 7758,64 m.

Nr.Crt. | Denumire strada | Lungime drum (m)
Mina Altan Tepe

1| Strada 1 236,21

2 | Strada 2 265,88

3 | Strada 3 29,69

4 | Strada 4 35,35

5 | Strada 5 429,15

6 | Strada 6 328,72

7 | Strada 7 — DC67 485,98

8 | Strada 8 90,55

9 | Strada 9 121,28

10 | Strada 10 51,66

11 | Strada 11 37,83

12 | Strada 12 203,36

13 | Strada 13 109,21
TOTAL — Mina Altan Tepe 242487

Stejaru

1 Strada 1 595,86

2 Strada 2 100,56

3 Strada 3 85,22

4 Strada 4 234,27

5 Strada 5 499,32

6 Strada 6 57,75

7 Strada 7 (DC67) 23,06

8 Strada 8 + podet 41,01

9 Strada 10 793,80
TOTAL - Stejaru 2430,85

Vasile Alecsandri

1 Strada 1 489,75

2 Strada 2 - doar podet -

3 Strada 3 132,60

4 Strada 4 162,65

5 Strada 5 112,99

6 Strada 6 154,39

7 Strada 7 238,80

8 Strada 8 + podet 137,30

9 Strada 9 +podet 211,05

10 | Strada 10 167,41

TOTAL — Vasile Alecsandri 1806,94

Beipunar
1 |Strada1l 1095,98
TOTAL — Beipunar 1095,98
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Suprafata asfaltata este de 28.977 mp.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;

comuna Stejaru are in derulare urmatoarele proiecte:

- Infiintare retea inteligenta de distributie a gazelor naturale in comunele Stejaru
si Beidaud, judetul Tulcea

- fnﬁin;‘are centru de colectare prin aport voluntar in comuna Stejaru, judetul
Tulcea

- Dotarea parcului auto al comunei Stejaru cu autospeciala — vidanja

- Realizare lucréri de betonare a santurilor de pdmant in satul Stejaru, comuna
Stejaru

- Statii pentru incarcare masini electrice in comuna Stejaru

- Componenta 10 Fondul Local I.1.s — asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local), 1.1.3. — asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte
de reincéarcare vehicule electrice.

Cumularea efectelor nu va genera un impact semnificativ.

c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii;

Pentru executia lucrarilor prevazute se vor utiliza resursele naturale: nisip, piatra
sparta si apa.

d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;

In conformitate cu legislatia in vigoare cu privire la colectarea, gestionarea si
evacuarea deseurilor din amplasamente, putem spune ca principalele tipuri de deseuri
rezultate in perioada de executie a investitie sunt urmatoarele:

- deseuri specifice :

¢ 17.05.04 pamant si material excavat (executie) 2326t/an (valorificat prin
depunere ca material de umplutura)
*17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice - 30t/an
diferite ambalaje:

e de hartie, carton — cod 15-01-01 — 50 kg/an

e de materiale plastice — cod 15-01-02 — 50 kg/an

- cod 13 07 01* ulei combustibil si combustibil diesel de la vehiculele grele si
echipamentele mobile nerutiere (compactor, automacarale, buldo-excavator) - 100 l/an;

- cod 20-03-01 deseuri menajere provenite de la personalul muncitor care
lucreaza la constructii — 800 kg/an

Deseurile rezultate din activitatea de constructie si deseul menajer vor fi colectate
selectiv si eliminate prin firme autorizate.

Materialul rezultat in urma excavarii va fi folosit ulterior ca material de umplutura.

Similar, eventualele deseuri rezultate din activitatea de intretinere sau reparatie
vor fi, de asemenea, colectate in pubele si acestea vor fi evacuate de o firma autorizata,
pe baza unui contract:

- cod 20 03 03 deseuri stradale — 120 kg/an

Se va tine evidenta deseurilor conform HG 856/2002.

e) poluarea si alte efecte negative;
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in timpul executiei lucrarilor proiectate pot fi emisii de poluanti in aer de la motoarele
autovehiculelor. De asemenea va fi zgomot de la autovehicule si de la activitatea de
depozitare, manevrare si reparatii.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza,
inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;
Tinand cont de specificul lucrarilor riscul este minor.

g) riscurile pentru sanatatea umana — de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a
poluarii atmosferice.

Nu exista pericolul transportului unor emisii de poluanti in apele de suprafata din
vecinatate si nici in cele subterane.

Pentru asigurarea protectiei calitatii aerului se vor lua urmatoarele masuri:

- la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a straturilor de
pamant;

- autovehiculelor ce vor transporta nisipul li se va impune circulatia cu viteza redusa
in comuna;

- beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza
vehicule, echipamente sau masini ce emana fum, si va urmari indepartarea din santier a
acestora.

Datorita acestor masuri obiectivele nu vor evacua in atmosfera poluanti.

Riscul este minor pentru sanatatea umana.

2. Amplasarea proiectelor

Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de
proiecte trebuie luata in considerare, in special in ceea ce priveste:
a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor;

Conform Certificatului de urbanism nr. 1 din 03.02.2023 emis in scopul Modernizare
drumuri in comuna Stejaru, judetul Tulcea”

Folosinta actuala a terenului: drum, conform incadrarii cadastrale.

Destinatia propusa: cai de comunicatie, conform PUG aprobat.
b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul
acesteia;

Nu este cazul.
c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu - se o atentie speciala
urmatoarelor zone:

1) zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;

Nu este cazul.

2) zone costiere si mediul marin;

Nu este cazul.

3) zonele montane si forestiere;

Nu este cazul.

4) arii naturale protejate de interes national, comunitar,
international;

Conform deciziei etapei de evaluare initiala, emisa de Agentia pentru Protectia
Mediului Tulcea amplasamentul proiectului se suprapune partial cu ROSPA0091 Padurea
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Babadag si se afla la limitd cu ROSCI0201 Podisul Nord Dobrogean si cu ROSPA 0100
Stepa Casimcea (ANANP).

Pe amplasamentele proiectului nu sunt habitate, specii de flora si fauna de interes
comunitar care sa fie afectate de lucrari.

5) zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura

2000 desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a lll-a — zone
protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din
domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si marimea zonelor de protectie
sanitara si hidrogeologica;

Nu este cazul.

6) zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de
calitate a mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si
relevante pentru proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri;

Nu este cazul.

7) zonele cu o densitate mare a populatiei;

Nu este cazul.

8) peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau
arheologic.

Nu este cazul.

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential
Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie
analizate n raport cu criteriile stabilite la pct. 1 si 2, avand in vedere impactul proiectului
asupra factorilor prevazuti la art. 7 alin. (2) din prezenta lege, si tindnd seama de:
a) importanta si extinderea spatiala a impactului — de exemplu, zona geografica si
dimensiunea populatiei care poate fi afectata;
Impact minor. Lucrarile se realizeaza pe amplasamentul existent al drumurilor.
b) natura impactului;
implementarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra peisajului si social.
Impactul asupra florei, faunei, calitatii aerului va fi nesemnificativ, temporar.
c) natura transfrontaliera a impactului;
Nu este cazul.
d) intensitatea si complexitatea impactului;
Lucrarile vor avea un impact nesemnificativ asupra factorilor de mediu. Nu vor
exista efecte negative pe termen mediu si lung.
e) probabilitatea impactului;
Impactul va fi redus pe durata executiei.
f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;
Pe durata executiei lucrarilor va fi un impact nesemnificativ. La finalizarea
lucrarilor se estimeaza ca va fi un impact pozitiv.
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)

h)

cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

La finalizarea lucrarilor se estimeaza ca va fi un impact pozitiv, atat a prezentului
proiectului, cat si cumulat cu celelalte proiecte aflate in derulare.

posibilitatea de reducere efectiva a impactului.

Depozitarea pamantului in zona apropiata lucrarilor, pe domeniul public.

Deseu — piatra se va folosi in umpluturi, lucrari de terasamente.

Deseurile menajere si din ambalaje vor fi eliminate de pe amplasament, periodic
prin firme autorizate.

Semnatura si stampila titularului
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