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MEMORIU DE PREZENTARE
intocmit conform anexei nr. 5 a 0.M.M.P. nr. 135/2010, necesar emiterii acordului de mediu

1. Denumirea proiectului.
,Refacere pod pe drumul comunal DC3 Titesti — Tarure pct. La Achimesti si Refacere pod
din satul Bratovesti, pct. La Ciopei, comuna Titesti, judetul Valcea.”

2. Titular.

» Nume titular: Comuna Titesti.
» Adresa postala: Titesti, judetul Valcea, Romania.
Telefon, fax, adresa e-mail: +40250756900, +40250756903, primtitesti@yahoo.com
> Numele persoanelor de contact: Danes Catalin Nicusor
» Director/manager/administrator: Primar
> Responsabil pentru protectia mediului: ...

Elaboratorul proiectului:

S.C. CAZICOM S.R.L Str. Silvicultorilor, nr.6, Baile Olanesti, judetul Valcea.
Cod unic de identificare: RO 7545803.
Cod CAEN: 7112 — Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea.

3. Descrierea proiectului.

Prin proiectul intocmit de S.C.CAZICOM S.R.L., se propune realizarea unor lucrari de
reafacere a celor doua poduri.
Se vor realiza lucrari de:
Executia sapaturii pentru fundatii;
Cofrarea si betonarea fundatiilor;
Cofrarea, armarea si betonarea elevatiilor;
Executia suprastructurii;
Executia sistemului rutier;
e Refacerea sistemului rutier inainte si dupa pod.
Nu se vor ocupa terenuri suplimentare din domeniul privat si nici nu vor fi afectate lucrari
existente.
In conformitate cu prevederile STAS 4068/2/87 lucrarile preconizate se incadreaza in clasa
a -1V —ade importanta. Lucrarile preconizate nu vor afecta negativ regimul scurgerii apelor.
Solutia adoptata este in concordanta cu conditiile topografice si geotehnice ale amplasamentului,
precum si cu posibilitatile de executie ale principalilor constructori de profil organizati in zona.

Descrierea lucrarilor de baza propuse

Lucrarile de executie a podului se desfasoara peste paraul Valea Casariei, in punctul La
Achimesti,in satul Titesti, avand coordonatele x- 452.975 si y- 435.864 nefind necesare
exproprieri de teren.

Caracteristicile principale ale lucrarilor sunt:

— deschidere: 1%6.85 m;



- lungime totala: 11.35 m;
latime totala : 8.00 m, din care,
e cale:5.00m
e trotuare, inclusiv borduri : 2x1.50 m;
e lise de parapet : 2x0.30 m.
- parapeti pietonal : 2x11.35 m;
- parapeti directionali ; 2x11.85;
- borduri 20x25 cm : 2x11.85 m;
— amenajarea albiei pe 10.00 m amonte cu ziduri din gabioane ;
- amenajarea albiei pe 15.00 m aval cu ziduri din gabioane .

Lucrarile de executie a podului se desfasoara peste paraul Valea Satului, in punctul La
Ciopei, in satul Bratovesti, avand coordonatele x- 450.051 si y - 434.812 nefiind necesare
exproprieri de teren.

Caracteristicile principale ale lucrarilor sunt:
= deschidere: 1x21.00 m ;
= |ungime totala: 29.30 m ;
= Jatime totala : 8.00 m, din care:
= cale:5.00m;
= trotuare, inclusiv borduri : 2x1.20 m
= lise de parapet : 2x0.30 m.

Infrastructura:
Doua culei de greutate din beton armat turnat monolit, fundate direct.

Suprastructura:
= 5 grinzi prefabricate din beton armat precomprimat, cu lungimea L=21.00 m si
inaltimea H=0.93 m;
= placa de suprabetonare din beton armat C30/37;
Sistemul rutier pe pod:
= Hidroizolatie;
= Sapa de protectie a hidroizolatiei din mortar asfaltic de 3 cm grosime;
= Beton asfaltic tip BAP16, 2x4 cm grosime;
Diverse:
Parapet metalic tip mixt;
Racordarea cu terasamentele: placi de racordare, L=3.00 m;
Amenajarea rampelor de acces la pod: L=(10+10) m;
Amenajarea albiei amonte si aval prin aparari de maluri din gabioane : L=(5+5) m.

3.1. Justificarea necesitatii proiectului.
Descrierea situatiei existente.
Lucrarile ce constituie obiectul prezentului proiect sunt amplasate peste paraul Valea Satului
in punctul la Ciopei, com. Titesti, judetul Valcea.
Podul existent este in aliniament si palier, aproximativ perpendicular pe albia paraului Titesti.




Structura podului are schema statica formata din 2 grinzi simplu rezemate. In sectiune
transversala, structura de rezistenta este data pe prima deschidere de 3 grinzi metalice ,U" cu
inaltimea de 30 cm, iar pe cea de-a doua deschidere de un cadru metalic cu inaltimea de 80 cm in
conlucrare cu grinzi metalice ,U" cu inaltimea de 20 cm.

Infrastructurile sunt alcatuite din 2 culee masive cu inaltimea de 2.90 m si de o pila cu
inaltimea de 2.20 m, toate fiind realizate din anrocamente stabilizate cu mortar. Fundatiile sunt
directe, de asemenea, alcatuite din anrocamente stabilizate cu mortar, iar racordarea cu
terasamentele se face prin aripi realizate din acelasi material.

Din expertiza tehnica intocmita in anul 2015, rezulta urmatoarele date privind starea tehnica a
podului existent :

Calea pe pod:

Lipsa trotuarelor pentru a asigura traversarea paraului in siguranta de catre pietoni.

Lipsa unor straturi rutiere, circulatia realizandu-se direct pe dulapi din lemn.

Lipsa oricarui sistem de preluare sau protejare impotriva apei.

Suprastructura:

Elementele principale ale suprastructurii nu respecta cerintele de calitate sau de rezistenta
impuse de normativele in vigoare, ele fiind sever degradate (rugina, deformatii locale foarte mari
sau chiar ruperi ale elementelor de rezistenta, sageti mari observate la traversarea
autovehiculelor pe pod).

Infrastructura si racordari cu terasamentul:

Toate elementele de infrastructura prezinta fisuri de adancime cu grosimi de 2-3 mm.

Infrastructurile nu respecta cerintele de calitate sau de rezistenta impuse de normativele in
vigoare, fiind sever degradate.

Albia paraului Titesti:

Afuierile au dus la subspalarea pe zone mari ale fundatiilor.

Albia minora nu este amenajata.

Pe malurile albiei majore este prezenta vegetatie.

Lucrarile ce constituie obiectul prezentului proiect sunt amplasate peste paraul Valea
Casariei in punctul la Achimesti, com. Titesti, judetul Valcea.

Podul este situat in aliniament si palier, iar oblicitatea acestuia fata de albia paraului Valea
Casariei este de aproximativ 63°. Structura analizata este un cadru din beton armat cu o singura
deschidere de 7.60 m si inaltimea aproximativa de 4.00 m. Lumina acestuia este de 6.10 m pe
orizontala si aproximativ 3.50 m pe verticala.

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o dala monolita cu grosimea de aproximativ 75 cm,
latimea de 5.70 m si lungimea de 8.35 m. Peretii laterali sunt alcatuiti din beton monolit, au o
grosime aproximativa de 75 c¢cm, latimi de 5.70 m si inaltimi de 3.95 m, respectiv 4.25 m si sunt
fundati direct pe blocuri de fundare din anrocamente stabilizate cu mortar.

Racordarea cu terasamentele este realizata prin ziduri intoarse de 2.25 m lungime si ziduri de
sprijin cu rol de aripi din beton.

Din expertiza tehnica intocmita in anul 2015, rezulta urmatoarele date privind starea tehnica a
podului existent :

Calea pe pod:

Lipsa trotuarelor pentru a asigura traversarea in siguranta a pietonilor
Suprastructura:

Dala suprastructurii prezinta zone restranse in partea inferioara, unde lipseste complet
acoperirea cu beton, iar armaturile longitudinale de rezistenta sunt corodate;
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Atat intradosul, cat si lateralele dalei prezinta degradari superficiale sub forma de segregari,
exfolieri si calcificari pe arii restranse;

Pe partea laterala dinspre aval exista o spartura cu dimensiuni aproximativ de 10x30cm cu
vegetatie.
Infrastructura si racordarlei cu terasamentul:

Suprafetele peretilor prezinta degradari ale betonului de suprafata pe arii restranse, sub forma
de segregari si calcifieri;

Pe banchete, la culei este prezenta vegetatie;

Armaturile infrastructurilor nu sunt expuse, de aceea se poate aprecia ca stmctura de
rezistenta nu este afectata;

Fundatia din partea dreapta in sensul de scurgere al apei este subspalata si prezinta
degradari semnificative;

Racordarea cu terasamentul se face prin ziduri de sprijin cu degradari locale si terasamente
neprotejate;

Pe zidurile de sprijin este prezenta vegetatie;

Nu exista scari sau casiuri.
Albia paraului Valea Casariei:

Lipsa unei protectii corespunzatoare a terasamentelor a dus la colmatarea sectiunii de
scurgere din dreptul podului cu aluviuni pe aproape jumatate din deschidere;

Pe malurile albiei majore este prezenta vegetatie.

Necesitatea refacerii platformei este impusa de urmatoarele:

Din expertiza tehnica intocmita in anul 2015, rezulta urmatoarele date privind starea tehnica a
podului existent :

Calea pe pod:

Lipsa trotuarelor pentru a asigura traversarea paraului in siguranta de catre pietoni.

Lipsa unor straturi rutiere, circulatia realizandu-se direct pe dulapi din lemn.

Lipsa oricarui sistem de preluare sau protejare impotriva apei.

Suprastructura:

Elementele principale ale suprastructurii nu respecta cerintele de calitate sau de rezistenta
impuse de normativele in vigoare, ele fiind sever degradate (rugina, deformatii locale foarte mari
sau chiar ruperi ale elementelor de rezistenta, sageti mari observate la traversarea
autovehiculelor pe pod).

Infrastructura si racordari cu terasamentul:

Toate elementele de infrastructura prezinta fisuri de adancime cu grosimi de 2-3 mm.

Infrastructurile nu respecta cerintele de calitate sau de rezistenta impuse de normativele in
vigoare, fiind sever degradate.

Albia paraului Titesti:

Afuierile au dus la subspalarea pe zone mari ale fundatiilor.

Albia minora nu este amenajata.

Pe malurile albiei majore este prezenta vegetatie.

Din expertiza tehnica intocmita in anul 2015, rezulta urmatoarele date privind starea
tehnica a podului existent ;
Calea pe pod:
Lipsa trotuarelor pentru a asigura traversarea in siguranta a pietonilor
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Suprastructura:

Dala suprastructurii prezinta zone restranse in partea inferioara, unde lipseste complet
acoperirea cu beton, iar armaturile longitudinale de rezistenta sunt corodate;

Atat intradosul, cat si lateralele dalei prezinta degradari superficiale sub forma de segregari,
exfolieri si calcificari pe arii restranse;

Pe partea laterala dinspre aval exista o spartura cu dimensiuni aproximativ de 10x30cm cu
vegetatie.
Infrastructura si racordarlei cu terasamentul:

Suprafetele peretilor prezinta degradari ale betonului de suprafata pe arii restranse, sub forma
de segregari si calcifieri;

Pe banchete, la culei este prezenta vegetatie;

Armaturile infrastructurilor nu sunt expuse, de aceea se poate aprecia ca stmctura de
rezistenta nu este afectata;

Fundatia din partea dreapta in sensul de scurgere al apei este subspalata si prezinta
degradari semnificative;

Racordarea cu terasamentul se face prin ziduri de sprijin cu degradari locale si terasamente
neprotejate;

Pe zidurile de sprijin este prezenta vegetatie;

Nu exista scari sau casiuri.
Albia paraului Valea Casariei:

Lipsa unei protectii corespunzatoare a terasamentelor a dus la colmatarea sectiunii de
scurgere din dreptul podului cu aluviuni pe aproape jumatate din deschidere;

Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente).
Planul de incadrare in zona si planul de situatie anexate prezentului memoriu.

Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri etc.).

Formele fizice ale proiectului vor consta in:
Executia sapaturii pentru fundati;
Cofrarea si betonarea fundatiilor;
Cofrarea, armarea si betonarea elevatiilor;
Executia suprastructurii;

1. Pod La Cipoei, sat Bratovesti

= 5 grinzi prefabricate din beton armat precomprimat, cu lungimea L=21.00 m si
inaltimea H=0.93 m;
= placa de suprabetonare din beton armat C30/37;
= pentru a asigura evacuarea apelor de infiltratie, placa de suprabetonare se va
executa cu panta de 2,0% in doua ape.
2. Pod La Achimesti, sat Titesti
desfacerea straturilor caii actuale de pe pod ;
desfacerea parapetului existent ;
demolarea consolelor de trotuar, cu pastrarea armaturilor existente ;
executia placii de suprabetonare din beton armat C30/37 ;
montarea bordurilor noi ;
exercutia trotuarelor ;



= montarea parapetilor metalici ;
e Executia sistemului rutier:

Pod La Cipoei, sat Bratovesti

= Hidroizolatie - 1cm;

= Sapa de protectie a hidroizolatiei din mortar asfaltic de 3 cm grosime;
= Beton asfaltic tip BAP16, 2x4 cm grosime;

Pod La Achimesti, sat Titesti

= Hidroizolatie — 1cm;

= Sapa de protectie a hidroizolatiei din mortar asfaltic de 2 cm grosime;
= Beton asfaltic tip BAP16, 2x4 cm grosime;

Suprafata totald afectatd de lucrari este Stotal =630,00 m2,

3.2. Elemente specifice caracteristice proiectului propus.
Profilul si capacitatile de productie.

Profilul lucrarilor: Este necesara refacerea podului pe drumul comunal DC3 Titesti -
Tarure pct. La Achimesti si refacerea podului din satul Bratovesti, pct. Bratovesti, pct. La
Ciopei.

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia

investitiei.

Investitia propusa este o lucrare definitivd care nu presupune lucrari de refacere a
amplasamentului in cazul accidentelor sau a incetarii activitafi.

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente.

Accesul la amplasamentul lucrarii se va face pe actualul traseu al drumului comunal si
drumului local. Constructorul are obligatia de a nu aduce prejudicii cailor de acces
existente, ale beneficiarului sau ale altor proprietari sau administratori si sa obtina aprobarile
necesare daca intentioneaza sa utilizeze alte cai de acces, daca vor fi folosite pentru transportul
materialelor grele (agregate, prefabricate, etc).

Resursele naturale folosite in constructie si functionare.

Resursele naturale utilizate reafcerea celor doua poduri sunt. agregatele minerale
(balast, nisip), piatra spartd. Exploatarea produselor de balastiera; sursa va fi asigurata din
rezervele existente in albiile raurilor si statiile de sortare din zona.

Metode folosite in constructie.
In conformitate cu HG 766/1997 lucrarea se incadreaza in urmatoarele date tehnice:
- categoria de importanta - C normala
Prezenta documentatie va fi verificata pentru urmatoarele exigente:
- rezistenta si stabilitate A4.
- siguranta in exploatare B2;




. protectia mediului D.

Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara.

> Planul de executie al lucrarilor cuprinde faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare a acestora. in vederea executarii acestora a fost emis Certificat de Urbanism nr.
4 din 30.09.2015, eliberat de catre Comuna Titesti.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate.

Prin executarea acestor lucrari se vor imbunatatii substantial conditiile pentru o circulatie
auto si pietonald in siguranta si confort. Prin asiguarea unei infrastructuri corespunzatoare se va
ameliora si starea economica a locuitorilor - exista gospodarii care indeplinesc conditiile impuse
de dezvoltarea turismului, putand produce efecte pozitive atét in viata economico-sociala, cat si in
reorientarea profesionala a locuitorilor.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare.

Nu au fost considerate alte alternative.

Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Implementarea proiectului impune activarea unor activitati colaterale si anume:

> exploatarea produselor de balastierd; sursa va fi asigurata din rezervele existente in
albiile raurilor.

> asigurarea mixturilor asfaltice, aprovizionarea realizédndu-se de la statile de asfalt
existente in zona.

> asigurarea betoanelor, aprovizionarea realizandu-se de la statiile de beton din zona.

> asigurarea prefabricatelor se va face de la firme specializate.

Alte avize si autorizatii cerute pentru proiect.
> Sunt cele solicitate prin Certificat de Urbanism nr. 4 din 30.09.2015, eliberat de catre
Comuna Titesti.

3.3. Localizarea proiectului.

Comuna Titesti este situata in partea de nord-est a judetului Valcea si are ca vecini: la nord
-comuna Boisoara, la vest - comuna Racovita si la sud si est - comuna Pengani. In administratia
Comunei Titesti se afla satele Titesti, Bratovesti, Cucoiu si Tarure, avand in total o suprafata de
2854,69 ha, dintre care 181,13 ha in intravilan si 2854,69 in extravilan ha, cu o populatie de
aproximativ 1196 locuitori. Judetul Valcea este alcatuit din punct de vedere geologic din mai multe
unitati geografice, dintre acestea distingdndu-se Depresiunea Lovigtei, Valea Oltului si dealurile
subcarpatice. Depresiunea Lovistei, cu forma alungitd pe directia est-vest, apartine culoarului
longitudinal care Tmparte Carpatji Meridionali in doua, incepand de la est de la Valea Argesului
pana la Valea Cernei. Zona este caracterizata prin bazinul sedimentar Brezoi-Titesti. Cele mai
vechi depozite sunt reprezentate de gresii, marne, pietrisuri si conglomerate apartinand
cretacicului superior, modelate din loc in loc de eroziuni, care au condus la aparitia reliefului
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specific zonei. Zona este bogata in resurse naturale: subterane (mica) si supraterane (lemn si
materiale de constructii), care au fost exploatate de-a lungul timpului de catre populatje.

Lucrarile ce constituie obiectul prezentului proiect sunt amplasate peste paraul Valea
Casariei in punctul la Achimesti si peste paraul Valea Satului in punctul la Ciopei, com. Titesti,
judetul Valcea.

Obiectul acestui studiu il constituie proiectarea unor lucrari de refacere a celor doua
poduri.

Refacerea celor doua poduri, este absolut necesara, restabilirea conditiilor optime de trafic
conducand la desfasurarea acestuia in conditii de siguranta.

Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera.

Nu este cazul,

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale.

Planurile de incadrare Tn zona si planurile de situatie anexate.

Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia.
Regimul juridic

Suprafetele de teren care urmeaza sa fie ocupate definitiv de lucrarile proiectate sunt situate
in intravilanul comunei Titesti, judetul Valcea si apartin domeniului public.
Pentru lucrarile de constructie necesare pentru realizarea proiectului, nu sunt necesare
exproprieri de terenuri.
Regimul economic
Folosinta actuala — Zona pentru cai de comunicatii
Destinatie conform P.U.G. aprobat — Zona pentru cai de comunicatii
Regimul tehnic

Terenul pe care sunt amplasate obiectivele de studiu nu se afla in zona protejata sau
interzisa.

Politici de zonare si de folosire a terenului.

Nu este cazul.

Arealele sensibile.

Lucrarile propuse nu se afla intr-o zona cu areale sensibile.
Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.

Nu este cazul.
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3.4. Caracteristicile impactului potential. O scurta descriere a impactului potential.

Impactul asupra populatiei si sanatatii umane - impact pozitiv.

Refacere pod pe drumul comunal DC3 Titesti — Tarure pct. La Achimesti si Refacere
pod din satul Bratovesti, pct, La Ciopei, comuna Titesti, judeful Valcea.

Obiectivul general al proiectului, si anume refacere celor doua poduri, vizeaza
imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor din zona.

Prin realizarea acestui obiectiv, se va asigura accesul, in conditii de siguranta si confort
catre centrul administrativ al comunei, obiective economice, terenuri agricole, dar si catre
localitatile adiacente. De asemenea, situatia economicd din zond se va Tmbunatatii prin
asigurarea unei infrastructuri corespunzatoare.

Impactul asupra faunei, florei si solului.

Impact semnificativ asupra florei si faunei nu se apreciaza a fi, deoarece terenurile pe
care vor fi executate lucrarile propuse nu sunt in zone protejate sau interzise.

In timpul executiei este afectatd suprafata de teren pe care urmeaza sa se realizeze
lucrarile de refacere, iar traseul se suprapune in totalitate peste cel existent. in aceste conditi
se apreciaza ca nu va fi afectat solul si subsolul zonei.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor cat si repararea acestora in caz de defectare se va
face numai in locuri special amenajate.

Prin acordarea unei atentii speciale cu privire la folosirea utilajelor se pot evita posibilele
poludri accidentale care pot fi produse de scurgeri de combustibili si uleiuri de la acestea.

Pe durata exploatarii lucrarilor propuse, factorul sol nu va fi afectat in mod negativ.

Impactul asupra folosintelor, calitatii i regimului cantitativ al apei.

in timpul executiei lucrrilor, factorul de mediu apa va fi afectat temporar de refacerea
celor doua poduri, iar cu atat mai putin in perioada de exploatare a acestuia.

Impactul asupra calitatii aerului, climei.

Afectéri ale aerului se pot produce in timpul executiei ca urmare a antrenarii prafului de
pe sol si a gazelor rezultate din evacuarile de la esapamentele utilajelor. Pentru reducerea
influentei negative, se va avea in vedere ca utilajele folosite sa aiba verificarile tehnice si de
noxe, prevazute de legislatia in vigoare, la zi, precum si caiete tehnice ale acestora.

Sursele principale de poluare a aerului, specifice executjei lucrarilor, pot fi grupate dupa
cum urmeaza:

> Activitatea utilajelor de constructie;

Poluarea specificd activitatii utilajelor se apreciazd dupa consumul de carburant]
(substante poluante NO, CO, COVnn, particule materiale din arderea carburantilor etc.) si aria pe
care se desfasoara aceste activitaj.

» Transportul materialelor, prefabricatelor, personalului;

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta o sursa importanta de poluare a mediului pe
santierele de constructii. Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se apreciaza dupa consumul de
carburanti (substante poluante NO,, CO, COVNM, particule materiale din arderea carburantjlor
etc.) si distantele parcurse (substante poluante, particule materiale antrenate in aer de pe
suprafata drumurilor).

Indiferent de tipul utilajelor folosite Tn procesul de executie rezultad gaze de esapament
care sunt evacuate in atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a
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motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVqm), metan (CHa), oxizi
de carbon (CO, COy), amoniac (NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn),
hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Se va evita pe cat posibil mersul in gol si stationarea cu motoarele in functiune.

Autobasculantele de transport mixturi asfaltice vor fi prevazute cu prelate care vor
limita emanatiile de vapori si mirosuri.

Se apreciazd ca efectele acestor fenomene, in perioada de executie, sunt
nesemnificative deoarece numarul de utilaje din santier este redus, 3-4 utilaje care vor functiona
asincron. Zona de lucru beneficiaza de o buni ventilatie natural3. in perioada de exploatare a
investitiei factorul de mediu aer nu este afectat.

in urma executérii lucrérii propuse impactul asupra aerului va fi redus semnificativ prin
reducerea cantitatiilor de noxe emise si praf ce este antrenat o data cu circulatia vehiculelor.

Impactul provocat prin intermediul zgomotelor si vibratiilor.

Zgomotele si vibratiile apar doar in timpul executiei lucrarilor ca urmare a functionarii
utilajelor si mijloacelor de transport. Pentru reducerea efectului se va evita functionarea
utilajelor in perioada de odihna a populatiei si in zilele de sarbatoare legala si religioasa. Pentru
personalul deservent care functioneaza in vecinatatea utilajelor vor fi prevazute masuri de
protectie adecvate (casti de protectie impotriva zgomotului).

Se vor utiliza mijloace de transport cu gabarite modeste, pentru a evita producerea
de vibratii care sa afecteze cladirile adiacente drumului, iar in cazul utilajelor de gabarit
mare se vor impune viteze de deplasare mai reduse.

Impactul asupra peisajului_si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si
asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

Prin realizarea investitilor se va imbunatatii accesul locuitorilor la punctele principale
administrative, economice, sanitare, de patrimoniu etc.

Se va realiza:

¢ cresterea atractivitatii zonei pentru investitii si turism.

¢ imbunatatirea accesibilitatii in zona.

¢ cresterea calitatii vietii.

¢ circulatie auto si pietonala in conditii de confort si siguranta.

Din punct de vedere cantitativ se va realiza:

¢ Refacerea celor doua poduri;

¢ cresterea capacitatii de transport (evolutia numerica si compozitia traficului).

¢ imbunatatirea performantei drumului prin cresterea vitezei de transport, reducerea
costurilor de exploatare si a ratei accidentelor.

¢ reducerea costurilor de operare a transportului.

imbun&tatirea conditiilor de circulatie si asigurarea scurgerii apelor prin refacerea celor
doud poduri, s-a propus fara sa se ocupe terenuri suplimentare din domeniul privat, fara sa se
afecteze traseele liniilor electrice sau alte lucrari deja existente.

Natura impactului (impact direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ).

Impactul direct, generat de realizarea investitiei, pe termen lung este pozitiv, iar pe
termen scurt, in perioada de executie a lucrarilor, poate fi controlat prin masuri organizatorice
care sa impiedice poluarea solului, aerului si apei.
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Extinderea impactului (zona geograficd, nr. populatiei/habitatelor/speciilor
afectate).  Nu este cazul.

Magnitudinea si complexitatea impactului.
Magnitudinea impactului pe termen scurt este nesemnificativa, iar pe termen lung
impactul este pozitiv.

Probabilitatea impactului.
Mica.

Durata si frecventa impactului.
In timpul executiei lucrarilor - 8 luni.

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ.

in timpul executiei se vor utiliza materiale cu structurd minerala inerté fata de factorii de
mediu (nisip, balast, beton, asfalt, metal).

Lucrarea va fi executata cu utilaje adecvate (scarlflcator buldoexcavator, autobasculanta /
autocamioane, auto betoniera — CIFA, utilaj de turnat asfalt, compactoare cilindrice, instalatii de
marcaje) care in perioada de executie pot introduce anumite modificari asupra factorilor de mediu
sol, apa i aer.

Dupa punerea in functiune a obiectivelor propuse nu vor fi create situatii de afectare a
factorilor de mediu si a zonelor limitrofe drumului si parcarilor.

Avand in vedere durata de execultie, circa 8 luni, suprafata de teren afectata si caracterul
temporar al afectarii, apreciem ca impactul produs asupra factorilor de mediu este nesemnificativ.

Natura tranfrontiera a impactului.
Nu este cazul.

4. Surse de poluanti si protectia factorilor de mediu.

4.1. Protectia calitatii apei.

in ceea ce priveste calitatea apelor de suprafat sau subterane, acestea vor fi afectate
nesimnificativ in timpul executiei lucrarilor.

Prin acordarea unei atentji speciale cu privire la folosirea utilajelor se pot evita posibilele
poludri accidentale care pot fi produse de scurgeri de combustibili i uleiuri de la acestea.

Se va evita alimentarea utilajelor cu combustibili in proximitatea albiilor cursurilor de
apa din zona, iar repararea acestora se va efectua numai in locuri special amenajate.

Un factor esential este pregatirea personalului deservent privind modul de actionare in
caz de aparitie a unor poludri accidentale.

Asigurarea cu apa potabild, necesara santierului, se va realiza din sursele de apa
existente in comuna Titesti.

Implementarea proiectului nu_implicd utilizarea apei in procesul tehnologic. Nu se vor
gvacua ape uzate.

Materiile prime utilizate (balast, piatra, betoane, asfalt) sunt aduse in santier de la statii de
productie specializate.

Dupé& terminarea lucrarilor de executie, riscul poluarii apelor dispare deoarece nu exista
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surse poluatoare.
4.2, Protectia aerului.

Afectari ale aerului se pot produce in timpul executiei ca urmare a antrenarii prafului de
pe sol si a gazelor rezultate din evacuarile de la esapamentele utilajelor. Pentru reducerea
influentei negative, se va avea in vedere ca utilajele folosite sa aiba verificarile tehnice si de noxe,
prevazute de legislatia in vigoare, la zi precum si caiete tehnice ale acestora.

Sursele principale de poluare a aerului, specifice executiei lucrarilor, pot fi grupate dupa
cum urmeaza:

» Activitatea utilajelor de constructie.

Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciazd dupa consumul de carburanfi
(substante poluante NOx, CO, COVam, particule materiale din arderea carburantjlor etc.) si aria pe
care se desfagoara aceste activitaf].

» Transportul materialelor, prefabricatelor, personalului.

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta o sursa importanta de poluare a mediului pe
santierele de constructii. Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se apreciaza dupa consumul de
carburanti (substante poluante NOx, CO, COVmm, particule materiale din arderea carburantilor
etc.) si distantele parcurse (substante poluante, particule materiale ridicate in aer de pe suprafata
drumurilor).

Indiferent de tipul utilajelor folosite in procesul de executie rezultd gaze de esapament
care sunt evacuate in atmosfera continand intregul complex de poluanti specifici arderii interne a
motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CHs), oxizi
de carbon (CO, COy), amoniac (NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn),
hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Se va evita pe cat posibil mersul in gol si stationarea cu motoarele in functiune.

Autobasculantele de transport mixturi asfaltice vor fi prevazute cu prelate care vor limita
emanatiile de vapori si mirosuri.

Se apreciaza ca efectele acestor fenomene sunt nesemnificative deoarece numarul de
utilaje din santier este redus, 3-4 utilaje care vor functiona asincron. Zona de lucru beneficiaza de
0 buna ventilatie naturala. in perioada de exploatare a investitiei factorul de mediu aer nu este
afectat in mod semnificativ.

in urma executarii lucrarii propuse impactul asupra aerului va fi redus semnificativ prin
reducerea cantitatiilor de noxe emise si praf antrenat odata cu circulatia vehiculelor.

4.3. Protectia impotriva vibratiilor si zgomotului.

Fenomenul apare numai in timpul executiei ca urmare a functionarii utilajelor si
mijloacelor de transport.

Pentru reducerea efectului se va evita functionarea utilajelor in perioada de odihna a
populatiei si in zilele de sarbatoare legala si religioasa.

Pentru_personalul deservent care functioneaza in vecinatatea utilajelor vor fi prevazute
masuri de protectie adecvate (casti de protectie impotriva zgomotului).

Se vor utiliza mijloace de transport cu gabarite modeste, pentru a evita producerea de
vibratii care sa afecteze cladirile adiacente drumului, iar in cazul utilajelor de gabarit mare se vor
impune viteze de deplasare mai reduse.
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4.4. Protectia impotriva radiatiilor.

Nu este cazul.

4.5. Protectia solului si subsolului.

in timpul executiei sunt afectate suprafetele de teren pe care urmeaza sé se execute
lucrarile de refacere a celor doud poduri. Suprafata afectata de lucrari este $=630 m2,

Alimentarea cu combustibil a utilajelor cat si repararea acestora in caz de defectare se va
face numai in locuri special amenajate.

Pin acordarea unei atentii speciale cu privire la folosirea utilajelor se pot evita posibilele
poludri accidentale care pot fi produse de scurgeri de combustibili $i uleiuri de la acestea.

in aceste conditii se apreciaza c& nu va fi afectat solul si subsolul zonei.

Pe durata exploatérii lucrarilor propuse, factorul sol si subsol nu va fi afectat in mod

negativ.

4.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice.

Nu sunt afectate ecosistemele naturale.

4.7. Protectia asezarilor umane.

Prin lucrarile ce se vor executa, asezarile umane nu vor fi afectate, din contra, se
creeaza posibilitdti de Tmbunatatire substantiald a conditiilor de viatd a populatiei din zonele
adiacente.

4.8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament.

Lucréarile propuse nu sunt generatoare de deseuri. Se va avea in vedere ca in timpul
executiei, deseurile menajere rezultate din activitatea angajatjlor sa fie colectate in containere

adecvate si transportate periodic la depozite specializate din zona.
La terminarea lucrarilor de constructie, deseurile industriale rezultate vor fi colectate si

transportate la rampe de gunoi autorizate.

4.9. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase.

Nu se opereaza cu substante toxice si periculoase.

5. Prevederi pentru monitorizarea mediului.

Nu sunt necesare prevederi speciale intrucat proiectul nu implica riscuri semnificative in
executie si nici in exploatare.

6. Justificarea incadrérii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru
apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deseurilor etc.)

Nu este cazul.
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1. Lucréri necesare organizarii de santier.
Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier.

Tinand cont de caracterul lucrariilor propuse — refacere poduri - cat si de amplasamentul
acestuia nu va fi necesara infiintarea unei organizari de santier propriu-zise. Organizarea de
santier va fi realizata de constructor in functie de nevoile impuse de executarea lucrariilor
de baza propuse, descrise in capitolul 3.

In vederea colectarii deseurilor menajere din constructii, rezultate din activitatea
angajatiilor si executia lucrariilor propuse vor fi amplasate pubele si containere adecvate.

Ocuparea cu lucrarile necesare organizarii de santier va fi temporara, pe durata
executiei refacerii celor doua poduri.

Dup4 terminarea lucrérilor se va aduce terenul la forma initiala, inclusiv calea de acces la
organizarea de santier.

In organizarea de santier se va tine seama si de urmatoarele aspecte:

> se vor evita pe cat posibil zonele populate.

> se va acorda o atentie sporitd manevrarii utilajelor in apropierea zonelor locuite;

> In organizarea de santier va fi amplasata o toaletd ecologica.

Localizarea organizarii de santier.

Primaria comunei Titesti va pune la dispozitie pentru organizarea santierului suprafata
necesara.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier.

Apreciem ca impactul produs asupra factorilor de mediu pe durata executiei lucrarilor
propuse este nesemnificativ, si poate fi controlat prin masuri organizatorice care sa impiedice
poluarea solului, aerului si apei sau afectarea florei si faunei din zona.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii santierului.

Principalele surse de poluanti sunt reprezentate de utilajele specifice utilizate pentru
executia lucrarilor propuse.

Din activitatea desfasurata vor fi emisii reprezentate de:

» gazele de esapament ale utilajelor.

> pulberi in suspensie de la operatiile de excavare, manipulare materiale de
constructie.
sau

» zgomot si vibratii

8. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

-----
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Investitia propusa este o lucrare definitivd care nu presupune lucrari de refacere a
amplasamentului in cazul accidentelor sau a incetarii activitatii. Restabilirea calitatii initiale a
factorilor de mediu se asigura prin masurile de refacere a zonelor afectate din timpul executiei.

in urma finalizarii investitiei se vor realiza lucrari de intretinere si reparatii ori de céte ori
va fi nevoie. Acestea sunt:

» decolmatarea/curatirea santurilor, rigolelor sau a podetelor.

» intretinerea semnelor de circulatie si a indicatoarelor.

> defrisarea vegetatiei spontane.

> toaletarea copacilor si inlaturarea vegetatiei spontane.

Intocmit,
S.C. CAZICOM S.R.L
Ing. Stoica Marius;;,
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