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1 Denumirea obiectivului de investitie
,MODERNIZARE SI INFIINTARE TRASEE DE DRUMURI FORESTIERE IN COMUNA
PERISANI”, JUDETUL VALCEA.

2 Date generale

Titularul investitiei
COMUNA PERISANI, JUDETUL VALCEA

Beneficiarul investitiei
COMUNA PERISANI, JUDETUL VALCEA

Amplasamentul

Traseele de drumuri forestiere ce urmeaza a fi modernizate si infiintate sunt situate
in comuna Perisani judetul Valcea in localitatile Surdoiu si Poiana.

Comuna Perisani este asezatd in nordul Depresiunii Lovistei, depresiune
intramontana din cadrul Carpatilor Meridionali, in stravechea Tara a Lovistei, pe malul
stang al Oltului.

Comuna Perisani este situata la o distanta de 11 km de drumul national DN 7 (E81)
si la o distantd de 62 km de resedinta judetului, Municipiul R&mnicu Valcea. Comuna
Perisani este strabatuta de drumul national DN 7D, si drumul judetean D] 703M.

Elaboratorul documentatiei
SC TOTAL CONSTRUCT SRL
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3 DESCRIEREA PROIECTULUI

Illsituatia existent3 a obiectivului de investitii

in vederea imbunétatirii conditiilor de circulatie rutierd pe unele drumuri forestiere
din comuna Perisani, judetul Valcea, in calitate de ordonator de credite si administrator
al acestor drumuri a initiat proiectul de modernizare si infiintare de drumuri forestiere
prin amenajarea corespunzatoare a corpului acestora si asternerea unei imbracaminti
asfaltice.

Comuna Perisani a inclus in proiectul de modernizare si infiintare trasee de drumuri
forestiere: trei drumuri forestiere existente: Drum forestier Grosi, Drum Pod Lung
Rausor, Drum Auto Pod Lung si Extindere Drum Auto Pod Lung pe o lungime de
300m

Conform planurilor amenajistice drumurile forestiere care se regasesc in
prezentul proiect au urmatoarele indicative:

e Drum forestier Grosi=» FE0O01/ FE004 — Valea Baiasului;
e Drum Pod Lung Rausor=>» FEO01-Culmea Salatruc;
e Drum Auto Pod Lung=> FE002 — Culmea Rudarilor;

Drum Auto Pod Lung are o lungime de 700m, acesta se va extinde pe o lungime de
300m.

Geografic, cele trei sectoare de drum incluse in proiectul de modernizare se afla in
zone diferite ale perimetrului comunei Perisani insa cadrul general geografic este acelasi,
zona facind parte din Depresiunea Lovistei situatd in partea nord-esticd a judetului
Valcea.

Depresiunea este strabatutd de Valea Oltului fiind incadrata de Muntii Cozia la sud
si de terminatiile muntoase ale masivelor Lotru (pe malul drept al Oltului) si Fagaras (pe
malul sting).

Aceasta zonda muntoasa este alcdtuitd geologic din Cristalinul Fagarasului cu Seria
de Cumpana care petrografic consta din micasisturi si paragnaise faneroblastice cu
granati, staurolit si disten, amfibolite si migmatite metablastice apartinind erei
Proterozoice, iar in perimetrul localitatii Poiana apar depozite paleogene cu etajul Eocen
constind din gresii, conglomerate, calcare organogene si marne nisipoase.

Conform datelor din monografia comunei Perisani, localizarea intr-o arie
depresionara finconjuratd de culmi muntoase cu vai addpostite si dealuri prelungi
determinad o clima mai blanda, iernile sunt domole si verile calduroase.

Reteaua hidrograficd din regiune apartine bazinului raului Olt cu afluentul sdu de
stanga — paraul Baiasu — care strabate perimetrul investigat.

Avand in vedere ca se va infiinta un drum forestier nou dar si ca unele sectoarele
de drum solicitate a fi proiectate sunt sectoare de drum existente precum si datoritd
faptului ca pe aceste sectoare exista o structura rutiera de tip pietruire, conform
legislatiei specifice in vigoare s-a impus intocmirea unui raport de expertiza tehnica
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specialitatea — drum de catre Expert Tehnic Ing. Ciuricd I.A. Ion si intocmirea prezentei
documentatii in faza de studiu de fezabilitate (SF).

Nr. Denumire INDICATIVUL DRUMULUI Lungime
crt IN PLAN AMENAJISTIC [m]

COMUNA PERISANI

FEOO1/FE004 VALEA
1 | DRUM FORESTIER GROSI BAIASULUI 4810.00
2 | DRUM POD LUNG RAUSOR | FE001 CULMEA SALATRUC 650.00
FE002 CULMEA
3 | DRUM AUTO POD LUNG RUDARILOR 1000.00
TOTAL 6460.00

Intregul traseu se desfasoard pe teritoriul comunei Perisani, judetul Valcea.

3.1.1 Traseul in plan si profil longitudinal

In plan orizontal drumurile forestiere prezintda o sinuozitate mare, reprezentata de o
serie alternantd de aliniamente si curbe, (atat curbe de dreapta cat si de stanga
proportia fiind aproximativ egald). Aliniamentele dintre curbe sunt relativ scurte.

Latimea platformei drumurilor are o configuratie variabild, aceasta fiind cuprinsa intre
3.00 — 5.00 m.

In profil longitudinal, drumurile forestiere se prezintd cu declivitatii cuprinse intre
0.5%-14%, iar pe sectoare scurte si singulare panta longitudinala atinge valori cuprinse
intre 16-20%.

In functie de configuratia geomorfologicd a terenului si de pozitia drumurilor fatd de
versant profilul longitudinal se caracterizeaza prin declivitati variate.

3.1.2 Profilul transversal
In profil transversal drumurile forestiere sunt realizate in mare parte in profil mixt dar
exista si tronsoane pe care traseul se afla numai in debleu.

In general taluzul amonte acolo unde acesta nu este natural si a rezultat prin
excavare in versant are inaltimi medii, acesta prezintd fenomene locale de erodare
datorita lipsei vegetatiei

Taluzul aval drumurilor forestiere care de cele mai multe ori este adiacent unui curs
de apa are inaltimi variabile, astfel s-au identificat fenomene de instabilitate de genul
cedarilor de taluz sau a eroziunii apei pe sectoare cu lungimi cuprinse intre 3.00m-
25.00m

Sectoarele de drum afectate de fenomenle prezentate mai sus sunt scurte si izolate
iar cea mai mare parte a taluzurilor adiacente drumurilor sunt stabile ca urmare a
faptului ca acestea sunt stabilizate de radacinile copacilor.

Pe cea mai mare parte a traseului in curbe nu este asiguratd panta transversald
corespunzdtoare care ar asigura o scurgere eficienta a apelor pluviale.
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Se poate concluziona ca pe majoritatea lungimii drumurilor forestiere nu sunt
respectate pantele transversale pentru partea carosabild, fapt care duce la stationarea
apei timp indelungat pe platforma drumurilor, apa infiltrandu-se in corpul drumurilor
ceea ce duce la aparitia degradarilor in structura rutiera.

3.1.3 Sistemul rutier existent
Din punct de vedere a structurii rutiere existente, traseul analizat al drumurilor
forestiere din comuna Perisani are o structura nepermanenta din balast si piatra sparta
sau sunt din pamant lucru evidentiat in studiu geotehnic.

Zestrea rutiera actuala este constituita dintr-o pietruire de materiale granulare de
diverse grosimi si diferite tipuri de materiale: balast si piatra sparta.

Grosimea materialelor granulare este diferita (conform studiului geotehnic), de la
o pozitie kilometrica la alta, contaminat cu argila.

Latimea pietruirii este cuprinsa intre 2.00 — 4.00m, variabild si cu marginile
neuniforme, cu frecvente serpuiri, care nu urmdresc in principiu traseul ideal.

Partea carosabila prezinta defectiuni specifice drumurilor pietruite: gropi, fagase,
denivelari fapt ce impiedica desfasurarea normala a circulatiei si conduce la praf pe timp
secetos si la noroi si la formarea de balti in perioada precipitatiilor.

Latimea partii carosabile este variabila si mai mica decat latimea ce urmeaza a fi
adoptata, iar circulatia se desfasoara pe platforma cu evitarea suprafetelor degradate.

Gropile apar in urma dislocarii pietrelor din stratul de rulare sub actiunea traficului
si a apei. Lipsa de operativitate in actiunea de plombare a gropilor in faza incipienta
conduce la extinderea acestora si transformarea drumului intr-un sector greu practicabil.

Fagasele apar sub forma de tasari in profil transversal pe urmele de circulatie
frecventa a pneurilor vehiculelor. Ele se datoresc capacitatii portante scazute a sistemului
rutier, uzurii fasiilor mai solicitate, folosirii unor materiale pietroase cu tendinte de
alterare, gelive sau cu un continut ridicat de argila.

Praful rezultd din dislocarea materialului granular fin sub actiunea traficului. in
contact cu apa acest material se transforma in noroi.

Degradarile din inghet-dezghet aparute sub forma de umflari neregulate care
afecteaza intregul complex rutier se datoresc actiuni concomitente a urmatorilor factori:
pamant geliv, inghet, prezenta apei si trafic.

Se poate concluziona ca starea de degradare definita prin indicele global de
degradare este:

Conform studiului geotehnic, pe toate drumuri forestiere analizate terenul din
patul drumului este constituit din argila cafenie-negricioasd cu consistenta vartoasa,
pamant de tipul Ps.
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3.1.4 Scurgerea apelor, poduri si podete

Sistemele de scurgere existente in zona drumului (numai pe un flanc sau pe
ambele flancuri) sunt alcatuite din santuri de pamant. in mare majoritate, santurile sunt
colmatate, iar o parte din ele sunt partial infundate sau lipsesc. Din aceste motive
sistemul de scurgere a apelor nu are capacitatea necesara asigurarii scurgerii apelor in
lungul drumului, fapt care determina stationarea apei in santuri si infiltrarea acesteia in
terasamente si in corpul drumului, afectand marginea platformei drumului.

Starea tehnica a podetelor pe sectoarele studiate este in general corespunzatoare.

S-a constatat ca podetele nu sunt prevazute cu lucrari de amenajare a albiei de scurgere
atat in amonte cat si in aval, timpane si parapeti pentru siguranta circulatiei.

Pe langa faptul cd sunt nefunctionale, podetele existente sunt insuficiente ca
numar, fiind necesara si proiectarea unor podete noi ca sa poata evacua apele colectate
in santuri.

3.1.5 Lucrari de consolidare

In lungul traseului investigat sau semnalat existenta unor fenomene geodinamice
de forma cedarilor de taluz sau a eroziunii apei pe sectoare scurte si izolate.

Pe zonele unde corpul drumului este afectat se propune reconstructia acestuia si
realizare unor lucrdri de consolidare sau de sprijinire a taluzelor.

3.1.6 Siguranta circulatiei, semnalizari si marcaje rutiere
Drumurile forestiere nu sunt prevazute cu un sistem de semnalizare si marcaje
rutiere precum si lipsa parpetilor de siguranta.
Este necesara infiintarea conform standardelor si normativelor in vigoare,
semnalizare verticala si orizontala.

Indicatoarele/bornele kilometrice si hectometrice lipsesc.

3.1.7 Trafic

Traficul este preponderent compus din autoturisme si autovehicule localinicilor precum
si din utilajele si autocamioanele folosite in exploatarea padurilor. Se apreciaza cd
intensitatea traficului pe aceste drumuri are valori ce caracterizeaza un trafic redus, iar
pentru perioada de perspectiva de 15 ani se apreciaza ca acesta se va mentine in limitele
aceleiasi clase de trafic.

3.1.8 Intersectii cu drumuri laterale

Intersectiile cu alte drumuri nu sunt amenajate corespunzdtor, nu au imbracaminte
compatibila cu noul sistem rutier proiectat pe drumurile forestiere din comuna Perisani,
nefiind amenajate in mod corespunzator racordarile in plan cu acestea.

3.1.9 Utilitatea publica

Prin modernizarea si infiintarea drumurilor forestiere din comuna Perisani traficul si
transportul materialului lemnos va beneficia de conditii superioare de circulatie, conditii
care se vor concretiza intr-o serie de avantaje economice, precum:

. reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;
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. viteza de parcurs sporita, deci o reducere a timpilor de parcurs si a
pierderilor aferente acestuia.
Modernizarea si infiintarea drumurilor forestiere din comuna Perisani, va avea un
impact favorabil intrucat se vor realiza urmatoarele deziderate:
. sporirea capacitatii de circulatie;
. realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;
. sporirea sigurantei circulatiei;
. reducerea numarului de accidente;
. reducerea semnificativa a poludrii mediului prin reducerea noxelor si a
zgomotului;
. sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de
marfuri si calatori;
. conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si
degradarea acestora.
. accesibilitatea zonelor forestiere care reprezinta una din conditiile de baza
pentru gospodarirea si gestiunea eficienta a padurilor
. exploatarea in conditii superioare a resurselor lemnoase si nelemnoase din
zonele accesibilizate.
. dezvoltarea retelei de drumuri forestiere accesibile in vederea cresterii
competitivitatii activitatiilor din domeniu forestier si a reducerii impactului negativ
asupra mediului, determinat de lucrdrile de exploatare si transport a lemnului pe
distante mari intre parchetul de exploatare si drumul forestier.
. favorizarea unor conditii optime pentru activitatii silviculturale si turistice
lucru deosebit de important deoarece drumul forestier Grosi realizeaza accesul
direct in parcul national Cozia.
Concluzie:

Lucrarile propuse a se executa in comuna Perisani, pe drumurile forestiere mai
sus amintite, vor conduce la imbunatatirea conditiilor de circulatie si a fluentei traficului
si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambiental cat si din punct de
vedere socio-economic si turistic.

IlDescrierea lucririlor de bazd si a celor rezultate ca
necesare de efectuat in urma realizarii lucrarilor de baza

3.2.1 Clasificarea tehnica a drumului
Clasificarea drumurilor propuse spre modernizare conform PD 003-2011:

» Dupa relieful regiunii — drumuri forestiere de munte;
* Dupa amplasare pe teren — drumuri forestiere de vale si de culme;
* Dupa importanta si functionalitate — drumuri forestiere de categoria a II-a,
drumuri principale.
Drumurile de categoria a II-a, adica drumurile principale cu o singura banda de
circulatie, cu partea carosabila de 4,00 m, iar acostamentele de 0,50 m. Platforma
drumurilor forestiere are latimea de 5,00 m.

Conform HG 766/1997, drumurile analizate se incadreaza in categoria de
importanta ,D", iar conform STAS 4273/1983 se incadreazad in categoria de importanta
Iv.
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Conform STAS 4068/2/1987, gradul de asigurare in conditii normale este de 5%.

Caracteristicile geomorfologice ale reliefului isi pun amprenta asupra traseului
drumului care prezinta declivitati variate determinate de ondulatiile terenului valurit pe
care il strabate.

3.2.2 Situatia existenta a retelelor de utilitati

Pe drumurile forestiere se regasesc retele de alimentare cu apa potabila si retele de
electicitate. Toate elemetele realizate prin modernizarea drumurilor forestiere nu
afecteaza constructii aferente retelelor cu care se intersecteaza.

3.2.3 Categoria de importanta a lucrarii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,D"-
Constructii de importanta redusa — in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire
a categoriei de importantd a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in
aprilie 1996.

3.2.4 Zona si amplasamentul

Geografic, amplasamentul investigat apartine zonei etnografice Lovistea (Tara
Lovistei) care se constituie intr-un areal aparte, pe de o parte datoritd vechimii istoriei
sale, iar pe de alta datorita specificului montan al zonei.

Comuna Perisani este situata intre Muntii Fagarasului, Lotrului si Capatanii, fiind
strabdtuta de cursul de apa paraul Baiasu afluent al raului Olt, la rasarit se afla
depresiunea intracarpatica Titesti iar la apus depresiunea Brezoi. Se invecineaza direct cu
zona muntoasa a Sibiului si Argesului, acest aspect imprimand acestui spatiu un caracter
aparte.

Accesul in comuna Perisani si implicit la drumurile forestiere ce fac obiectul acestui
studiu geotehnic se realizeazd pe DN 7 pana la km 217+600 din care se desprinde
drumul judetean asfaltat DJ 703N panad in localitatea Baiasu unde se trece pe drumul
national nemodernizat DN 7D.

Comuna Perisani a inclus in proiectul de modernizare si infiintare trasee de drumuri
forestiere: trei drumuri forestiere existente: Drum forestier Grosi, Drum Pod Lung
Rausor, Drum Auto Pod Lung si Extindere Drum Auto Pod Lung pe o lungime de 300m

Conform planurilor amenajistice drumurile forestiere care se regasesc in
prezentul proiect au urmatoarele indicative:

e Drum forestier Grogi=» FE001/ FE004 — Valea Baiasului;
e Drum Pod Lung Rausor=>» FEO0O1-Culmea Salatruc;
e Drum Auto Pod Lung=>» FE002 — Culmea Rudarilor;

Traseele de drumuri forestiere ce urmeaza a fi modernizate si infiintate sunt situate
in comuna Perisani judetul Valcea in localitatile Surdoiu si Poiana.
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Comuna Perisani este asezatd in nordul Depresiunii Lovistei, depresiune
intramontana din cadrul Carpatilor Meridionali, in stravechea Tara a Lovistei, pe malul
stang al Oltului.

Comuna Perisani este situata la o distanta de 11 km de drumul national DN 7 (E81)
si la o distantd de 62 km de resedinta judetului, Municipiul R@mnicu Valcea. Comuna
Perisani este strabatuta de drumul national DN 7D, si drumul judetean DJ 703M.

3.2.5 Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

Suprafata ocupata de drumurile forestiere ce urmeaza a fi modernizate si infintate
apartine domeniului public al comunei, judetului Valcea, ampriza drumului pastrandu-se
aceeasi cu ampriza existentd. Toate lucradrile proiectate aflandu-se in zona drumului
existent.

3.2.6 Situatia ocuparilor definitive de teren

Suprafata ocupata de drumurile forestiere ce urmeaza a fi modernizate apartine
domeniului public al comunei Perisani, judetul Valcea, ampriza drumului pastrandu-se
aceeasi cu ampriza existentda. Toate lucrdrile proiectate aflandu-se in zona drumului
existent.

3.2.7 Studii teren

3.2.7.1Studii topografice

Pentru evidentierea amplasamentului traseului drumului existent asupra acestuia s-
au executat masuratori topografice. Masuratorile evidentiaza si situatia utilitatilor de pe
amplasament: reteaua de energie electrica, retea de telefonie, retea de alimentare cu
apa-canalizare, etc.

Studiile topografice au fost efectuate pentru intocmirea planului de situatie si a
planului de incadrare in zond. Astfel, s-au efectuat masuratori topografice utilizand
metoda drumuirii cu puncte radiate, folosind sistemul de coordonate Stereo ‘70 si RMN
'75. Lucrarile de birou s-au efectuat cu programe PC licentiate.

Punctele de statie s-au materializat cu bulon si tarus metalic, fiecare avand
coordonate Stereo ‘70 si RMN "75.

3.2.7.2Studii geotehnice

3.2.7.2.1 Date generale

3.2.7.2.1.1 Date morfologice

Din punct de vedere morfologic, cele patru sectoare de drum incluse in proiectul de
modernizare se afla in zone diferite ale perimetrului comunei Perisani motiv pentru care
vom prezenta in mod distinct descrierea traseelor, insa cadrul general geografic este
acelasi, zona facind parte din Depresiunea Lovistei situata in partea nord-estica a
judetului Valcea.
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Depresiunea este strabatutd de Valea Oltului fiind incadrata de Muntii Cozia la sud
si de terminatiile muntoase ale masivelor Lotru (pe malul drept al Oltului) si Fagaras (pe
malul sting).

Aceasta zonda muntoasa este alcdtuita geologic din Cristalinul Fagarasului cu Seria
de Cumpana care petrografic consta din micasisturi si paragnaise faneroblastice cu
granati, staurolit si disten, amfibolite si migmatite metablastice apartinind erei
Proterozoice, iar in perimetrul localitatii Poiana apar depozite paleogene cu etajul Eocen
constind din gresii, conglomerate, calcare organogene si marne nisipoase.

3.2.7.2.1.2 Date geologice

Aceasta zonda muntoasa este alcdtuita geologic din Cristalinul Fagarasului cu Seria
de Cumpdna care petrografic consta din micasisturi si paragnaise faneroblastice cu
granati, staurolit si disten, amfibolite si migmatite metablastice apartinind erei
Proterozoice, iar in perimetrul localitatii Poiana apar depozite paleogene cu etajul Eocen
constind din gresii, conglomerate, calcare organogene si marne nisipoase.

3.2.7.2.1.3 Date hidrografice si hidrogeologice

Reteaua hidrografica din regiune apartine bazinului raului Olt cu afluentul sdu de
stinga — paraul Bdiasu — care strabate perimetrul investigat.

3.2.7.2.1.4 Date climaterice

Conform datelor din monografia comunei Perisani, localizarea intr-o arie
depresionara finconjuratd de culmi muntoase cu vai addpostite si dealuri prelungi
determind o clima mai blanda, iernile sunt domole si verile cdlduroase.

Temperatura medie anuala este de 8°C avand variatii cuprinse intre 6°C si 9°C, iar
amplitudinea termicd intre 21° si 26°C. Temperatura medie lunard maxima se
inregistreaza in luna iulie (20°C), iar cea minima in luna ianuarie (intre -4°C si -6°C).
Primul inghet apare de obicei la inceputul lunii decembrie, iar ultimul in a doua jumadtate
a lunii aprilie.

Umiditatea aerului are valori cuprinse intre 77%-80%.

Media multianuala a precipitatiilor este de 651,21 mm, numarul de zle cu
precipitatii este cuprins intre 130 si 140 de zile, in semestrul cald cdzand mai mult de 2/3
din cantitatea anuala.

La sfarsitul lunii noiembrie sau inceputul lunii decembrie cade prima zapada, iar
ultima la inceputul lunii aprilie. Frecventa zilelor cu ninsoare este de 20-25 zile/an.

Directia dominanta a vantului este in general vesticd, peste 20%, celelalte directii
avand o frecventd sub 10%.

Comuna Perisani pe teritoriul careia s-a intreprins cercetarea geotehnica aferentd

acestui studiu este situatd in zond cu adincimi maxime de inghet de 70-80 cm in
conformitate cu STAS 6054-85
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La intocmirea proiectului de modernizare si infiintare trasee de drumuri forestiere in

comuna Perisani s-a avut in vedere ca zona apartine regiunii

cu tip climatic II stabilit pe

baza indicelui de umiditate Thornthwaite I conform hartii de raionare a teritoriului

Romaniei cuprinsa in STAS 1709/1-90.

3.2.7.2.1.5 Date seismice

Conform normativului P 100 - 2013, referitor la proiectarea seismica a constructiilor

potentialul seismic al regiunii corespunde macrozonei care
valoare de varf a acceleratiei terenului ag = 0,25 pentru un i

se caracterizeaza printr-o
nterval mediu de recurenta

IMR = 225 de ani si 20 % posibilitate de depdsire in 50 de ani si o perioada de control a
spectrului de raspuns Tc = 0,7 secunde pe intreg sectorul aflat in studiu.
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Figura 1. Zonare seismica
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Figura 2. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control
(colt) « Tc », a spectrului de raspuns
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Figura 3. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale
acceleratiei terenului pentru proiectare « a; », pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta JMR = 225 ani

3.2.7.2.2 Date geotehnice

3.2.7.2.2.1 Riscul geotehnic

Cercetarea geologicd s-a realizat tinand cont de normativul NP074-2007, conform
caruia s-a estimat si incadrarea zonei in categoria de risc 1 (redus), dupa cum rezulta din
urmatorul punctaj :

Factori avuti in vedere Descriere Punctaj
Conditii de teren Terenuri bune 2

Apa subterand Cu epuismente normale 2
QIaS|f|careval dupa categoria de Normali 3
importanta

Vecindtati Fara riscuri 1

Zona seismica ag = 0,259 1

Risc geotehnic REDUS 9

Tabel I1.1.1 Calcularea categoriei geotehnice

Toate punctele rezultate pentru cei 4 factori amintiti, plus pentru aq confirma riscul
geotehnic conform tabel 1 (REDUS = 9 puncte ).

Nr. Riscul geotehnic Categoria geotehnics
Crt. Tip Limita punctaj
1 REDUS 6......... 9 1

MODERAT 10......... 14
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13 | MAJOR | 15.........24 3 |
Tabel I1.1.2 Risc geotehnic

3.2.7.2.2.2 Date geotehnice

Investigatia geotehnica a urmarit identificarea structurii actuale a sistemului rutier
si a naturii terenului natural din pat, stabilirea conditiilor hidrogeologice precum si
eventuale lucrari de consolidare a anumitor zone daca se semnaleaza fenomene de
instabilitate pe acest sector de drum.

Conform PD 177 - 2001 — valoarea de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al
pamantului de fundare ,Ep” (pentru sisteme rutiere nerigide, tip climatic II) si conditii
hidrologice “mediocre”- ,, defavorabile” prezinta urmatoarea valoare:

tip pamant P5 — Ep = 70 (MPa).

IlDescrierea lucririlor de modernizare efectuate

Avand in vedere ca se va infiinta un drum forestier nou dar si ca unele sectoarele
de drum solicitate a fi proiectate sunt sectoare de drum existente precum si datorita
faptului ca pe aceste sectoare exista o structura rutiera de tip pietruire, conform
legislatiei specifice in vigoare s-a impus intocmirea unui raport de expertiza tehnica
specialitatea — drum de catre Expert Tehnic Ing. Ciurica I.A. Ion si intocmirea prezentei
documentatii in faza de Studiu de Fezabilitate (SF).

3.3.1 Traseul in plan

CARACTERISTICI DRUMURI FORESTIERE
NF. ort Denumire INDICATIVUL DRUMULUI Lungime Parte Acostamente [m] Platforma
’ IN PLAN AMENAJISTIC [m] carosabila [m] [m]
COMUNA PERISANI
FEO01/FE004 VALEA
1 [DRUM FORESTIER GROSI BAIASULUI 4810.00 4.00 2x0.50-CONSOLIDAT 5.00
2 |DRUM POD LUNG RAUSOR |FE001 CULMEA SALATRUC 650.00 4.00 2x0.50 5.00
3 |DRUM AUTO POD LUNG FEO002 CULMEA RUDARILOR| 1000.00 4.00 2x0.50 5.00
TOTAL 6460.00

Viteza de baza recomandata, conform prevederilor PD 003-11 ,Normativ privind
proiectarea drumurilor forestiere” si va fi de 10-25 km/h.

Traseul proiectat va urmari traseul existent, neexistand parasiri mari de traseu.

Acolo unde este posibil, dar numai cu conditia ca terenul respectiv sa fie
disponibil, se vor face corectii ale traseului, prin retrasarea aliniamentelor si marirea
razelor de racordare cu ajutorul unor curbe progresive (pentru raze cuprinse intre
valorile minime si cele curente), sau circulare, pentru curbe cu raze mai mari decat raza
recomandabild. Curbele vor fi amenajate in functie de raza de racordare, de viteza de
proiectare permisa de traseul existent.

In cazuri bine justificate, pentru evitarea demoldrilor de cl&diri, mutdrilor de
instalatii si, implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de
proiectare pentru rezolvarea unor racordari in plan.
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Ca principii de proiectare, dupa cum s-a mai aratat, traseele drumurilor publice in
plan orizontal se vor stabili avandu-se in vedere cerintele PD 003-11 ,Normativ privind
proiectarea drumurilor forestiere”

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

3.3.2 Profilul longitudinal

Prin proiectarea in lung se va asigura in primul rand scurgerea apelor. Se va tine
seama si de cotele impuse de racordurile la drumurile laterale precum si de necesitatea
asigurarii accesului la proprietatile adiacente drumurilor. Un alt aspect de urmarit este
acela de a limita volumele de terasamente.

Razele de racordare in plan vertical vor fi conform PD 003-11 ,Normativ privind
proiectarea drumurilor forestiere” pentru viteza de proiectare recomandata.

La proiectarea liniei rosii se va respecta PD 003-11 avandu-se in vedere si
urmatoarele aspecte:

= evitarea declivitatilor cu valori sub cele minime pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale;

= evitarea frangerii frecvente a liniei rosii;

» se va evita proiectarea liniei rosii in palier pentru a asigura scurgerea apelor in
lungul traseului;

= linia rosie se va proiecta astfel incat volumele de terasamente sa fie minime;
» proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia proiectatda pentru modernizarea
structurii rutiere existente pe drumurile forestiere.
3.3.3 Profilul transversal
Elementele geometrice in profil transversal vor fi proiectate in conformitate cu
prevederile urmatoarelor stas-uri:

» PD 003-11 ,Normativ privind proiectarea drumurilor forestiere”
Prin urmare se recomanda sa se aplice urmatoarele profile transversale tip pe
drumurile forestiere din comuna Perigani:

Drum forestier Grosi (FE001/FE004 — Valea Baiasului)

= Platforma drumului 5,00 m

» Partea carosabila 4,00 m

» Benzi de circulatie 1

= Acostamente 2x0,5m - consolidate
» Panta transversald pe partea carosabila: 2,5%

* Panta transversala pe acostamente: 4%

Drum Pod Lung Rausor (FE001-Culmea Salatruc), Drum Auto Pod Lung
(FE002- Culmea Rudarilor)

= Platforma drumului 5,00 m
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» Partea carosabila 4,00 m

= Benzi de circulatie 1

= Acostamente 2x05m

* Panta transversala pe partea carosabila: 2,5%

* Panta transversald pe acostamente: 4%

In curbe, panta transversald va fi in concordants cu raza de racordare a
aliniamentelor.

Adoptarea unei pante unice aduce anumite beneficii tehnologice (straturile
bituminoase se pot asterne printr-o singura trecere a raspanditorului-finisor, iar
scurgerea apelor prin santuri se poate proiecta pe o singura parte a platformei), dar care
implica atentie sporita la modul de asigurare a scurgerii apelor de suprafata.

La alcatuirea profilelor transversale tip recomandate se va tine cont si de
realizarea scurgerii apelor — prin adoptarea unor solutii optime n acest scop, cat si de
pozitia retelelor aeriene si subterane existente.

Ca o consecinta a recomandarii acestor profile tip, este posibil ca santurile
existente sa trebuiasca sa fie relocate pe noi pozitii care sa asigure noul gabarit
proiectat.

3.3.4 Structura rutiera

3.3.4.1 Dimensionarea structurii rutiere

La dimensionare s-a tinut cont de normele TEM (Trans European Motorway) si
normele tehnice romanesti. Durata de viatd calculatd a sistemului rutier cu straturi
asfaltice este de 15 ani, incdrcarea pe osie fiind 115 kN ai cdrei parametrii sunt :

e sarcina pe rotile duble 57,5 kN,

e presiunea de contact 0,625 Mpa,

e raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu — drum 0,171

m.

Conform studiului geotehnic, pe sectoare de drumuri forestiere analizate exista o
zestre de balast si piatrd spartd care se va lua in considerare in alcatuirea structurii
rutiere proiectate ca si strat de forma.

Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a drumului sunt stabilite conform starii
tehnice actuale a drumului si functie de zestrea existenta. Astfel se propun urmatoarele
solutii de executie a structurii rutiere, corespunzatoare clasei de trafic usor.

Structura rutiera noua

* 4 cm strat de uzura BA16 conform AND605/revizia 1 — 2014;

* 6 cm strat de legatura BAD20 conform AND605/revizia 1 — 2014;
» 15 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal sort 0-63;
* 40 cm strat blocaj de piatra bruta.
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Structura rutiera noua peste pietruire existenta
* 4 cm strat de uzura BA16 conform AND605/revizia 1 — 2014;
* 6 cm strat de legatura BAD20 conform AND605/revizia 1 — 2014;
» 25 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal sort 0-63;
» pietruire existenta conform studiului geotehnic;

Aceasta structura corespunde unei clase de trafic usor, clasa in care se apreciaza ca
se vor incadra drumurile forestiere analizate pe o perioada de perspectiva de 15 ani.

Structura rutiera, in urma dimensionarii, tindnd cont de traficul de calcul si de
capacitatea portanta a terenului de fundare, s-a ales de tip elastic.

Structura rutiera va trebui sa fie intretinutda ulterior, conform prevederilor
Normativului AND 554.

In lungul traseului, scurgerea apelor s-a proiectat functie de profilul longitudinal si
de configuratia zonei. S-au proiectat santuri trapezoidale (neprotejate si protejate cu
beton), acolo unde ampriza drumului si pantele din profilul longitudinal au permis.

Pe langd executia de santuri noi, acolo unde se mentin elementele de scurgere
existente, acestea se vor reprofila sau se vor perea.

De asemenea s-a prevazut a se realiza drenuri de fund de sant in vederea drenarii
apelor subterane din zona drumului.

3.3.1 Scurgerea apelor

In lungul traseului, scurgerea apelor s-a proiectat functie de profilul longitudinal si
de configuratia zonei. S-au proiectat santuri trapezoidale protejate cu beton si rigola
triunghiulara acolo unde ampriza drumului si pantele din profilul longitudinal au permis.

Pe langd executia de santuri noi, acolo unde se mentin elementele de scurgere
existente, acestea se vor reprofila sau se vor perea.

Deasemenea s-a prevdzut a se realiza drenuri de fund de sant in vederea drenarii
apelor subterane din zona drumului.

In total s-e vor realiza 6460m liniari de sant/rigola din beton.

3.3.2 Podete

Starea tehnicd a podetelor pe sectoarele studiate este in general corespunzatoare
dar la anumite podete s-a constatat ca nu sunt prevazute lucrari de amenajare a albiei
de scurgere atat in amonte cat si in aval, timpane si parapeti lipsa lucru ce pericliteaza
siguranta circulatiei.

Continuitatea santurilor existente este realizatd cu podete de acces la proprietati
forestiere prin drumuri laterale ce vor trebui demolate si reconstruite la cota si pozitia
corespunzatoare pentru asigurarea scurgerii si evacuarii apelor pluviale si de suprafata.
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3.3.3 Amenajari drumuri laterale
Drumurile laterale s-a propus a fi amenajate prin pietruire pe o lungime de minim
20 m si o latime de 4.00m avand o grosime 30 cm.

3.3.4 Siguranta circulatiei

Pentru a asigura o circulatie rutiera si pietonald in deplina siguranta, se va executa
un marcaj rutier corespunzator: demarcatia benzilor de circulatie, marcarea zonelor
periculoase, marcarea trecerilor de pietoni, benzi rezonatoare si sisteme de calmare a
traficului inainte de locuri publice. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

Se vor monta semne de circulatie in toate zonele unde se impune montarea lor,
conform SR 1848-1:2011, pe baza unui proiect de semnalizare rutiera.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul
executiei lucrarilor, (conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete
grele pe amplasamente provizorii in zonele afectate), iar la finalizarea acestora se va
asigura semnalizarea si marcajul final al drumului.

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie facutd atat pentru traseul
studiat cat si pentru cdile de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta,
urmarindu-se respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3.

In cea mai mare parte lucrdrile de modernizare a drumurilor forestiere din comuna
Perisani se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu
tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului
si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei
lucrarilor. Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu
ajutorul unor semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele
sectoarelor de lucru.

3.3.5 Situatia existenta a utilitatilor si analiza de consum
In cadrul proiectului, fiind vorba de modernizarea unor drumuri forestiere, nu au
fost prevazute utilitati specifice de deservire a drumului.

Utilitatile care pot aparea in cadrul proiectului, nu fac obiectul acestei documentatii
si se refera exclusiv la organizarea de santier a viitorului constructor. Acestea vor face
parte din oferta pe care constructorul o va inainta in vederea adjudecarii lucrarilor de
executie stabilite prin proiect.
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4 Descrierea formelor de impact — sursele de poluanti
si protectia factorilor de mediu

Bllin executie
4.1.1 Protectia calitatii apelor

Surse existente si posibile de poluare a apelor

in perioada de executie a lucrdrilor de modernizare drumurilor forestiere din
comuna Perisani, sursele posibile de poluare a apelor sunt: executia propriu-zisa a
lucrarilor, manipularea materialelor de constructie, traficul de santier si organizarile de
santier.

Astfel, lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant
care pot ajunge in apele de suprafatd. Manipularea si punerea in opera a materialelor de
constructii (beton, bitum, agregate etc.) determind emisii specifice fiecdrui tip de
material si fiecarei operatii de constructie. Se pot produce pierderi accidentale de
materiale, combustibili, uleiuri din maginile si utilajele santierului. Manevrarea
defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor
in apropierea cursurilor de apa pot conduce la producerea unor deversari accidentale in
acestea.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in
atmosfera (NOx, CO, SOx - caracteristice carburantului motorina -, particule in suspensie
etc.). De asemenea, vor fi si particule rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare,
din pneuri). Atmosfera este si ea spdlatd de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt
transferati in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterand, sol etc.).

Statiile de alimentare cu carburanti si de intretinere a utilajelor si mijloacelor de
transport sunt surse potentiale de poluare a apelor de suprafata si subterane. Aceste
statii trebuie avizate la faza de proiect si verificate periodic in timpul functionarii din
punct de vedere al protectiei mediului.

Organizarile de santier, functie de complexitatea activitatii acestora, trebuie, de
asemenea, avizate si controlate din punct de vedere al protectiei mediului.

In categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclus§ si poluarea
accidentald rezultata din posibilele accidente de circulatie in care sunt implicate cisterne
ce transporta substante periculoase.

O atentie deosebitd va trebui acordatd momentului asternerii imbracdamintii
bituminoase, pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere in apele de suprafata.

Avand in vedere aceste masuri, putem estima cd lucrdrile ce urmeazda a fi
executate nu vor avea un impact negativ semnificativ asupra cursurilor de apa.

Se mentioneaza totodata faptul ca se vor construi podete cu deschiderea suficienta
pentru a evita perturbarea scurgerii apelor mari. Aproape toate podetele sunt amplasate
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pe vai uscate care se activeaza la ploi, asa incat la executia lor nu apar probleme de
perturbare a retelei hidrografice naturale.

Epurarea apelor uzate

Pentru executia tronsoanelor de drumuri analizate nu sunt prevazute amenajari de
santier si nici depozite permanente de materiale, astfel ca nu este cazul unor amenajari
speciale pentru colectarea si epurarea apelor uzate. In cazul depozitelor temporare de
materiale, care pot fi spalate de apele pluviale, se recomanda amenajarea platformelor
de depozitare cu santuri perimetrale de garda. Aceste santuri vor fi curatate periodic
pentru a se evita colmatarea lor.

Debite si _concentratii_de poluanti comparativ cu normele legale in

Apele pluviale, care pot fi incarcate cu pulberi pulverulente datorate prezentei
depozitelor temporare de materiale, pot fi deversate in cursurile naturale de apa in
conditiile respectarii prevederilor NTPA 001 si a conditiilor specifice impuse de CN Apele
Romane.

4.1.2 Protectia aerului

Sursele de poluanti pentru aer
Realizarea investitiei propuse implicd, in perioada de executie:
e lucrdri in amplasamentul obiectivului:
e lucrari cuprinzand construirea terasamentelor, realizarea sistemului rutier, a
lucrarilor de arta si de pe traseu, a canalelor de colectare a apelor pluviale;
e lucrari colaterale.
e traficul auto de lucru.

Lucrdrile de executie includ operatii care se constituie in surse de emisie a prafului
in atmosfera. Aceste operatii sunt aferente manevrdrii pamantului si materialelor
balastoase, precum si perturbarii suprafetelor.

O sursa suplimentard de praf este reprezentatd de eroziunea vantului, fenomen
care insoteste, in mod inerent, lucrdrile de constructie. Fenomenul apare datoritd
existentei, pentru un anumit interval de timp, a suprafetelor de teren neacoperite expuse
actiunii vantului.

Praful generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului este, in
principal, de origine naturala (particule de sol, praf mineral).

Principalele faze de activitate care se constituie in surse de emisie a prafului in
atmosfera sunt:

e sapaturile, excavatiile;

e umpluturile;

e realizarea sistemului rutier;
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e realizarea celorlalte lucrari: podete, ziduri de sprijin, aparari de mal.

Aceste surse de praf sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici
motoarelor cu ardere internd, reprezentate de motoarele utilajelor care executa
operatiile respective.

O alta sursa de poluanti specifici motoarelor cu ardere interna este reprezentata de
traficul auto de lucru (autovehiculele care transporta materiale si produse necesare
constructiei).

Lucrarile din amplasamentul drumului constituie sursele cu cel mai ridicat potential
de poluare a atmosferei.

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de
esapament evacuate in atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii
interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm),
metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd,
CU, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bioxid de sulf (S02).

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de
esapament contine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta,
pe langd poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substante cu potential
cancerigen evidentiat prin studii epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale
a sanatatii si anume: cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice
(HAP).

Se remarcda, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20) — substanta
incriminata in epuizarea stratului de ozon stratosferic - si a metanului care, impreuna cu
CO, au efecte la scara globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera.

Este evident faptul cd emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt
mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe
unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua
elemente sunt reflectate de dinamica atat a Legislatiei UE, cat si a Legislatiei SUA in
domeniu.

Principala arie de emisie a poluantilor in atmosferd, specifica realizarii lucrarilor,
este amplasamentul drumului, cu o latime de 7/10 m.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse
la sol sau in apropierea solului (indltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul
solului), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in
ansamblu, in categoria surselor liniare.

Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzdtoare activitatilor
aferente lucrarii sunt intermitente.
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Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si
libere. Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere,
si respectarea acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate
in traficul auto de lucru.

4.1.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele actuale de zgomot si vibratii sunt reprezentate de traficul rutier si feroviar,
de o serie de activitati gospodaresti din zonele locuite, precum si de activitatile
industriale din zonele adiacente.

In pericada de construire, procesele tehnologice descrise anterior presupun
folosirea unor grupuri de utilaje care, atat prin activitatea in punctele de lucru
(amplasamentul drumului, organizare de santier, groapa de imprumut etc.) cat si prin
deplasarile lor, constituie surse de zgomot si vibratii, care se suprapun peste fondul
descris anterior.

Utilajele de lucru genereazd intre 70dB(A) si 110dB(A) in regim normal de
functionare. Se estimeaza cd nivelurile de zgomot in zonele de lucru nu pot atinge
Leq.24h mai mari de 65dB(A). in ceea ce priveste traficul de lucru in eventualele
localitati traversate, se estimeaza ca nivelurile de zgomot la marginea soselelor nu pot
atinge Leq.24h mai mari de 55dB(A), valoare limita impusa de STAS 10 144 /1 — 80 si
pentru drumurile folosite (categoria I -III).

In ceea ce priveste vibratiile, desi pot fi motive de aparitie a lor in structura
terasamentului, n special in cazul circulatiei utilajelor grele, drumul analizat nu este
direct fundat in roca de baza, existand in sistemul rutier straturi intermediare, care au si
rol de rupere a vibratiilor. Din aceastda cauza nu se considera necesar sa se puna
problema aparitiei de niveluri ale intensitatii vibratiilor peste cele admise prin SR
12025:1994.

4.1.4 Protectia impotriva radiatiilor
Nu pot rezulta in conditii normale si in situatia actuala surse de radiatii.

4.1.5 Protectia solului si subsolului

Sursele de poluare specifice lucrarilor de constructii pentru drumul analizat sunt
diverse si semnificative. Modernizarea unor drumuri necesita decopertarea, transportul si
punerea in opera a unor volume importante de materii prime si materiale, aducerea la
cota a unor lucrari de infrastructura edilitara existente si amenajarea pentru circulatie a
platformei drumului.

Realizarea acestor lucrdri necesita ocuparea definitiva si/sau temporara a unor
suprafete de teren, activarea unui parc de utilaje de constructii si transport, organizarea
de santier, stabilirea bazelor de utilaje, a depozitelor de materiale, consumuri importante
de materii prime si materiale etc.

Activitatile din santier implica manipularea unor cantitati importante de substante

poluante pentru sol si subsol. In categoria acestor substante trebuie inclusi carburantii,
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combustibilii, vopselele, solventii etc. Aprovizionarea, depozitarea si alimentarea utilajelor
cu motorind reprezinta activitati potential poluatoare pentru sol si subsol, in cazul
pierderilor de carburant si infiltrarea in teren a acestuia.

Lucrarile de terasamente conduc la degradarea solului in zona de lucru, prin
inducerea unor modificari structurale in profilul solului. In zonele afectate, refacerea
vegetatiei se produce in circa 5-15 ani.

In sintez3, principalii poluanti ai solului proveniti din activitatile de constructie ale
drumului sunt grupati dupa cum urmeaza:

e Pulberi rezultate in procesele de excavare, incarcare, transport, descarcare a

pamantului pentru terasamente;

e Sedimentarea poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de
transport, functionarea utilajelor de constructii, fabrici de asfalt, fabrici de
beton, etc;

e Scurgeri necontrolate de hidrocarburi (uleuri, lubrifianti, carburanti, vopsele) in
amplasamentul santierului si  in  timpul transportului Tmbrdcdmintilor
bituminoase, folosite in lucrarile de construire, care pot fi antrenate de apele de
precipitatii pe sol;

e Scurgeri de ape incdrcate cu lianti, lapte de ciment si suspensii de la
platformele de preparare a betoanelor sau de la locatjile de punere in opera a
acestora;

e Depuneri necontrolate de deseuri, si Depuneri de substante poluante(SO2, NOx
si metale grele), prin precipitatii.

Principalul impact asupra solului in perioada de executie este consecinta ocuparii
temporare de terenuri pentru variante provizorii, platforme, baze de aprovizionare si
productie, organizdri de santier, halde de deseuri etc. Reconstructia ecologica a zonelor
ocupate este obligatorie.

Impactul produs asupra solului de cumulul de activitati desfasurate in perioada de
executie este important. Toate suprafetele ocupate vor induce modificdri stucturale in
profilul de sol.

Pe timpul executarii lucrarilor de construire, factorul de mediu sol va fi influentat,
impactul manifestandu-se prin:

o Inl3turarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin
lucrarile de terasamente executate pe ampriza drumului;

e Deteriorarea profilului de sol pe o adancime de 3-5 m prin exploatarea gropilor
de imprumut;

e Aparitia eroziunii;

e Pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare
neadecvata a acestuia in haldele de sol rezultate din decopertari;

. inléturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate noi
drumuri tehnologice, sau devieri ale actualelor cadi de acces;
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e Izolarea unor suprafete de sol, fata de circuitele ecologice naturale, prin
betonarea acestora;

e Deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol care pot afecta
acest factor de mediu pana la adancimi de maxim 30 cm. Posibilitatea este
relativ redusa in conditiile respectdrii masurilor pentru protectia mediului, iar
remedierea este facila si posibil a fi efectuata imediat;

e Depozitarea necontrolata a deseurilor, a materialelor de constructie sau a
deseurilor tehnologice;

e Potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate;

e Modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer
(modificari calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale);

e Degradarea fizica superficialda a solului pe arii foarte restranse adiacente
drumului in zona excavdrilor - se apreciaza o perioada scurta de reversibilitate
dupa terminarea lucrarilor si refacerea acestor arii;

e Scoaterea potentiala din circuit a unor suprafete pentru organizari de santier,
zone de parcare a utilajelor etc;

e Circulatia intensda a utilajelor de constructie in punctele de lucru pentru
transportul materialelor, turnarea asfaltului si betoanelor, refacerea sistemului
de evacuare a apelor pluviale;

e Functionarea coloanelor auto;

e Devierea si restrictionarea temporara a circulatiei;

Poluarea in timpul executiei lucrdrilor de construire are efectul cel mai important
asupra solului. Aceasta poluare este temporard, legata de durata realizarii reabilitarilor si
poate fi redusa prin masurile corespunzatoare luate de constructori.

4.1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Principala pierdere potentiala determinata de lucrdari este legatda de efectul de
dezorganizare spatiala a ecosistemelor, si accentuarea unor efecte de bariera deja
produse de infrastructura linara existenta.

Un efect potential de amintit este deschiderea structurilor orizontale ale
ecosistemelor prin denudare si/sau eliminarea vegetatiei suport, lucrari de terasamente,
etc. Astfel de lucrari conduc la aparitia unor arii lipsite de vegetatia de baza, relativ
restranse ca suprafatd, in care pot aparea noi succesiuni ecologice, primele specii
instalandu-se elementele pioniere si cele ubicvitare. Avand in vedere scara fenomenelor
preconizate se asteaptd ca astfel de modificari sa existe pe arii relativ restranse iar
fenomenul respectiv sa fie reversibil, echilibrul natural restabilindu-se intr-un interval de
5-10 ani, mai ales daca se va avea grija ca versantii denudati sa fie reinierbati sau
replantati cu specii locale.

Toate speciile de pasari identificate in zond cuibdresc pe suprafete intinse si sunt
raspandite uniform pe intreaga suprafatd, si nu punctiform. Din acest punct de vedere,
consideram impactul drumului ca fiind neglijabil.
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In al doilea rand, fragmentarea habitatelor nu este importants pentru aceste specii
deoarece ele cuibaresc si se hranesc pe suprafete mari de o parte si alta a drumului.
Singurul aspect potential negativ ar putea fi reprezentat de o rata crescuta de
accidentare a acestora.

Pentru alte categorii fenologice de pasari (migratoare) nu va exista un impact
negativ evident.

Avand in vedere tipul priectului propus, de modernizare a unor drumuri existente,
in conditii normale de executie nu pot apare surse semnificative de poluare pentru
mediul terestru.

4.1.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la
atmosfera poluata generate de lucrarile din timpul fazei de constructie.

Perioada de construire nu va implica riscuri iesite din comun asupra infrastructurii
prezente, in proiect fiind prevazute lucrdri de mutare si de protectie a acestora.

Contributia poluantilor emisi (gaze si particule agresive) in perioada de constructie
la cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si instalatiilor este minora.

Protectia peisajului
in zona de studiu, peisajul a suferit deja modificiri substantiale, cele mai multe
dintre ele fiind generate de proximitatea cu centre urbane.

Prin finalizarea investitiei, peisajul nu va suferi modificari semnificative. Pentru a
restrange efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrdri se va prevedea o esalonare a
executiei, astfel incat o portiune inceputd sa fie terminata integral si redata zonei intr-o
perioada cat mai scurtd de lucru.

4.1.8 Gospodarirea deseurilor

Pentru realizarea fundatiei rutiere va fi necesara excavarea si indepartarea din
amplasament a unor terasamente necorespunzdtoare - pamant mocirlos, sau cu continut
mare de material biodegradabil - care vor fi transportate la gropile de deseuri menajere
din zona, pentru a se asigura umplerea lor.

Pentru imbracamintea rutiera si celelalte constructii se vor pune in opera materiale
granulare - balast, piatra sparta, nisip - precum si alte produse ca betoanele de ciment
sau asfaltice, caramida, alte elemente prefabricate.

Deseurile din constructii se clasifica dupa cum urmeaza:
e 01.04.08 deseuri de piatra si sparturi de piatra;
e 17.01.07 beton, caramizi, materiale ceramice;

e 17.02.01 lemn;

e 17.02.02  sticl3;

e 17.02.03 materiale plastice;
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e 17.04.07 amestecuri metalice;
e 17.05 pamant si materiale excavate;
e 17.09.00 deseuri amestecate de materiale de constructie.

Examinand lista de mai sus, se constatd cd nu apar deseuri periculoase intrucat
aceasta categorie de deseuri nu se genereaza prin lucrarile de constructie proiectate.

Deseurile de lemn, sticla, materiale plastice se incadreaza in categoria deseurilor
menajere, sunt generate de personalul de executie a lucrarilor de constructii.

Deseurile de pamant si materiale excavate, piatra si sparturi de piatra, beton,
caramizi, materiale ceramice sunt deseuri provenite de la excavatiile necesare pentru
realizarea lucrarilor proiectate.

Se apreciaza ca nivelul de pierderi tehnologice inevitabile, cu ocazia transportului,
depozitarii sau punerii in operd va fi de ordinul a cca. 2%. Din acestea se vor putea
folosii pentru a realiza diverse umpluturi locale cca. 75%.

Avand in vedere sensibilitatea zonei se impune ca toate aceste deseuri inerte
asimilabile deseurilor de demolare, in total 5000 t, circa 250 t/lund, sa fie evacuati si
depozitati intr-o groapa ecologica de deseuri, cu ocazia retragerii mijloacelor de transport
din santier. Pentru acestea antreprenorul general al lucrdrilor va trebui sa incheie
contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea depozitarii lor.

Deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de executie hartie,
pungi, folii de plastic, butelii, resturi alimentare vor fi depozitate in conteinere la locurile
de muncd in continua miscare si ele se estimeaza a fi de ordinul a 0,3 kg/om si zi deci
fata de numarul de personal de 50 vor reprezenta cca. 1,5 t. Eliminarea lor se va efectua
periodic prin grija executantilor, la 0 rampa ecologica apropiata.

Deseurile reciclabile si cele de ambalaj vor fi colectate diferentiat si valorificate
conform legislatiei in vigoare.

4.1.9 Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari
functionarii utilajelor.

Date fiind distantele reduse pana la eventualele puncte de aprovizionare, nu este
necesara depozitarea in amplasament a acestora.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori
va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in
ateliere specializate.
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Blin exploatare

4.2.1 Protectia calitatii apelor

Surse existente si posibile de poluare a apelor
Potentiale surse de impurificare a apelor in perioada de functionare sunt date de:
e depunerea directa pe luciul apei de poluanti rezultati din trafic;
e deversari de ape uzate neepurate, direct in emisari; se considera ape uzate,
apele pluviale ce spala soseaua;
e deversdri in emisari ale apelor potential poluate cu substante toxice si/sau
periculoase rezultate din accidente rutiere.

Poluarea apelor de suprafatd datoritd exploatarii drumurilor se produce in
perioadele ploioase prin antrenarea materiilor solide si lichide depuse pe calea de rulare.

Materiile poluante antrenate de ploi sunt drenate prin santurile laterale si evacuate
in emisarii naturali, respectiv apele de suprafata intersectate de traseul drumului.

Debitele masice si natura substantelor poluante provenite din accidente rutiere,
posibil poluatoare pentru cursurile de ap3 sau apele subterane, nu pot fi evaluate. In
cazuri de accidente rutiere, rapiditatea interventiei si eficienta acesteia reprezinta
elementele principale de reducere a riscului de poluare.

Apele meteorice impurificate colectate in lungul drumului constituie principala sursa
de poluare. Pe suprafata perimetrului drumului, dar si pe taluzurile rambleelor, in timpul
ploilor, in special al celor torentiale se colecteaza ape care se scurg lateral, acestea fiind
preluate de catre sistemul de santuri si rigole ce insotesc traseul drumului.

Problemele care se pot ivi in special cu ocazia “primei ploi” care are caracter
torential si care apare dupa o perioada mai lunga de timp, de obicei de doua ori pe an,
sunt generate de apele care cad si spala suprafata carosabilului de substante cu caracter
poluant cum ar fi: reziduuri de combustibili nearsi rezultati din gazele de esapament,
reziduuri provenite din uzurd pneurilor, in special la frandri energice, reziduuri metalice
provenite din uzura autovehiculelor, scurgeri de uleiuri si grasimi minerale, reziduuri
provenite din uzura cdii de rulare. La acestea se mai pot adduga substante folosite in
timpul iernii pentru eliminarea poleiului sau pentru degivrarea parbrizelor si toata gama
de produse lichide sau solide - extrem de greu de apreciat - care se deverseaza pe sosea
Cu ocazia unor avarii sau accidente.

Epurarea apelor
Apele meteorice scurse de pe platforma drumului se vor descdrca in emisari
naturali. Prin urmare este necesar ca aceste ape sa fie depoluate, astfel incat sa se
incadreze in valorile limitd, conform NTPA-001/2002. in timpul ploilor intense, apele
drenate in cantitati mari de pe suprafata drumului, contin diferite substante poluante,
particule si alte tipuri de substante periculoase, dispersate pe intrega lungime a
drumului.
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Se considera ca nu este necesar ca debitul de ape meteorice rezultat de pe
intreaga suprafatda a drumului, calculat sa fie colectat si transportat catre o statie de
epurare a apelor uzate. De asemenea se considera ca nu este necesara realizarea unor
instalatii speciale de tratare a apelor uzate de-a lungul drumului.

Apa rezultata de pe platforma drumului va fi colectatd in santuri amplasate de o
parte si de alta a drumului; la capatul acestor santuri, inainte de a fi descarcata intr-un
emisar natural, apa va fi supusd unui proces de decantare in vederea sedimentarii
particulelor solide; acest lucru se poate realiza si prin asigurarea in sant a unei viteze de
deplasare a apei mai mici de 0.2m/s.

Este de asteptat ca o mica parte din cantitatea de apa colectata de aceste santuri
sa se infiltreze in subteran, dar oricum cantitatea de apa drenata in albiile emisarilor
naturali nu va fi semnificativd; pe de altd parte acest fenomen va avea loc in perioadele
de ploi abundente, astfel incat debitul de apa al oricarui curs de apa va fi mai ridicat
decat in situatia normald, fenomenul de dilutie asigurand reducerea concentratiilor;
apele acestor paraie vor avea o turbiditate ridicata astfel incat oricum nu va fi folosita in
scopuri menajere.

Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in

vigoare.
Avand in vedere traficul extrem de redus, nu sunt de presupus depasiri ale
indicatorilor normati.

In functie de evolutia traficului rutier si a indicatorilor de calitate a apelor evacuate
se va evalua necesitatea imbunatatirii masurilor specifice pentru protectia mediului.

4.2.2 Protectia aerului
Traficul rutier este singura sursa de impurificare a atmosferei aferenta obiectivului
studiat.

Poluantii emisi in atmosferd, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in
motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice
si organice sub forma de gaze si de particule, continand: oxizi de azot (NO, NO2, N20),
oxizi de carbon (CO, CO2), oxizi de sulf, metan, mici cantitati de amoniac, compusi
organici volatili nonmetanici (inclusiv hidrocarburi rezultate din evaporarea benzinei din
carburatoare si rezervoare), particule incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se,
Zn).

Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), dar turbulenta
creatd de deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de diferenta de
temperaturd dintre gazele de esapament si aerul atmosferic conduc la o indltime de
emisie de circa 2 m (conform informatiilor din literatura de specialitate).

Date fiind caracteristicile fizice ale acestei surse nu se pune problema determinarii
concentratiilor de poluanti in emisie. Sursa nu poate fi evaluatd in raport cu normele
prevazute in OM 462/93, ci in functie de impactul sau asupra calitatii atmosferei.
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Emisiile pot varia in timp, depinzand de intensitatea si de structura traficului (pe
categorii de vehicule). Este dificil sa se estimeze foarte precis emisiile in timp, acestea
fiind determinate de o multitudine de variabile independente, supuse apriori erorilor de
estimare.

4.2.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele de zgomot si vibratii

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt reprezentate de
vehiculele de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

In 2030, nivelele de zgomot la marginea soselei vor fi de 70 -72 dB(A) in afara
localitatilor. Desi in intravilan pot exista case amplasate la circa 20 m de sosea, deoarece
nu se considera posibild depdsirea limitei de 35db(A) in interiorul locuintelor, nu se
considera necesara instalarea de pereti fonoabsorbanti in acest moment.

Trebuie efectuatd periodic o monitorizare a traficului si a nivelurilor de zgomot. In
cazul depdsirii limitei de zgomot, in situatia in care nu este posibila asigurarea limitei de
zgomot in interiorul caselor, vor fi montate panouri fonoabsorbante sau se vor institui
restrictii de viteza.

4.2.4 Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

4.2.5 Protectia solului si a subsolului

Surse de poluanti pentru sol si subsol

Dupa punerea in exploatare a drumului sursele de poluare a solului se constituie in:

= Surse de poluare sezoniera, determinate de interventiile din timpul iernii

In timpul iernii, pentru topirea ghetji de pe carosabil, se impréstie cca. 1-2 m3 de
sare pe 1 km de sosea. Se apreciaza ca efectul poluarii sezoniere asupra drumurilor
forestiere ce urmeazda a fi modernizate este redus. Aceastd apreciere are in vedere
lucrarile de colectare si evacuare a apelor din precipitatii, lucrari care asigura reducerea
poluarii terenurilor adiacente lucrarii.

= Surse de poluare cronica specifica circulatiei rutiere

Poluarea cronica are in vedere substantele poluante sub forma solida, lichida sau
gazoasa evacuate in mediu prin circulatia autovehiculelor in timpul modernizarii si
exploatarii drumului.

Poluantii proveniti din circulatia rutiera au urmatoarele surse:

e reziduuri din combustibil nears;

e reziduuri provenite din uzura pneurilor;

e reziduuri metalice provenite de la uzura si coroziunea vehiculelor;
e uleiuri si grasimi minerale;
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e reziduuri provenite din uzura drumului;

Pentru protectia solului si subsolului in perimetrul sectoarelor de drumuri forestiere,
se recomanda:

e colectarea, depozitarea si eliminarea corespunzatoare a tuturor categoriilor de
deseuri (lichide, menajere, tehnologice);

e inierbarea suprafetelor de sol neacoperite de vegetatie;

e verificarea periodica a sistemului de captare, epurare si evacuare a apelor
meteorice;

o verificarea periodica a calitatii solului (pH, metale grele) din zona de influenta.

4.2.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Traficul auto va genera in aerul ambiental o serie de substante si compusi chimici
dintre care, NOx, SO2, CO, Pb, HAP, Cd, Cr, Ni, cu efecte toxice cunoscute asupra
speciilor vegetale si animale.

Impactul poluantilor atmosferici gazosi asupra starii de sandtate a vegetatiei si a
faunei se afla cu mult sub limitele de protectie pentru termene lungi de expunere, cu
atat mai mult cu cat se va asfalta suprafata de rulare.

Emisiile de metale grele constituie, atat in prezent, cat si dupa efectuarea lucrarilor
de modernizare, un factor de risc pentru animale, datorita capacitatii de acumulare a
acestora in sol si in vegetatie.

Lucrari, dotari si_ masuri pentru protectia faunei si florei terestre si

acvatice

Referindu-ne strict la incarcarea atmosferei in zona cu agenti poluanti rezultati din
traficul auto, putem aprecia ca exista putine elemente ce pot conduce la minimizarea
impactului provocat de acestea. Aceasta se va realiza in timp, pe masura introducerii
unor masuri legislative restrictive privind emisiile de la autovehicule.

Desi zona traversatd constituie pe de o parte un ecosistem natural in stare de
echilibru, iar pe de alta parte are spatii cu padure bine structurate, pentru protectia
acestora nu se considera necesara construirea de garduri de protectie, avand in vedere
traficul mai redus din zona si podetele construite, care pot fi folosite pentru subtraversari
de animale mici si taratoare. In zond nu sunt cunoscute trasee de migratie a mamiferelor
mari.

4.2.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier imediat dupa terminarea
lucrdrilor de modernizare si in viitor nu va determina situatii critice de sandtate a
populatiei.
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Adoptarea in legislatia nationala a Directivelor UE privind emisiile de la autovehicule
va conduce la diminuarea concentratiilor de poluanti in aerul ambiental.

In ceea ce priveste obiectivele construite, trebuie facuta precizarea ca o parte din
emisiile de poluanti sunt reprezentate de gaze agresive. Se apreciaza ca, indiferent de
intensitatea traficului, concentratile de SO2 si NOx se situeaza in grupa A de
agresivitate. Totodata traficul auto este responsabil de prezenta particulelor slab solubile,
care determind incadrarea mediului atmosferic de la slab agresiv pand la agresiv. Se
apreciaza ca in perioadele caracterizate de umezeald ridicata a aerului atmosferic (in
principal sezonul rece), actiunea acestor particule poate fi considerata agresiva.

Protectia peisajului
Traseul drumurilor forestiere este bine integrat intr-un peisaj care a suferit deja
modificari substantiale pe aproape tot amplasamenmtul analizat.

4.2.8 Gospodarirea deseurilor

Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata carosabilului, sunt de precizat

urmatoarele:

e Materialul colectat in santuri si camerele podetelor este asimilabil namolului
provenit din epurarea apelor uzate, iar potentialul toxic este indus de
concentratia mare de metale grele;

e Acestea urmeazd a fi curdtate periodic, ndmolul urmand a fi evacuat in
localitdtile de capat intr-un depozit amenajat corespunzator.

4.2.9 Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
Lucrarile de intretinere a sectoarelor de drumuri forestiere presupun utilizarea unor
categorii de materiale care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase.
Aceste materiale sunt:
e Motorina - carburant utilizat de utilaje si in bund parte si de vehiculele de
transport;
e Benzina;
e Lubrifianti (uleiuri, vaseline);
e Lacuri si vopsele, diluanti - utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie
Si marcaje rutiere.

Pot sd apara probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre
unitatile specializate in lucrdri de intretinere si reparatii ale drumurilor. Personalul
angajat al acestor unitati trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru
desfasurarea in conditii de sigurantd deplind a operatiilor respective. Recipientii folositi
trebuie recuperati si valorificati corespunzator.
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5 Prevederi pentru monitorizarea mediului
5.1.1 Concluziile evaluarii impactului asupra mediului

Lucrari de reconstructie ecologica

In acest domeniu se propune realizarea urmatoarelor:

e datorita folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor
materiale, se va executa curatarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri
din santier.

e utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament
si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

e se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu
autobetoniere, pentru a se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu
sau spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de ciment in parcursul din
santier sau drumurile publice.

e procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant
puternic sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor.

e variantele provizorii ale podurilor noi vor fi dezafectate dupa finalizarea
lucrarilor.

e la sfarsitul saptamanii se va efectua curatirea fronturilor de lucru, eliminandu-
se toate deseurile.

Dupa finalizarea lucrdrilor la suprastructurd, zonele afectate vor fi curdtate si
nivelate, iar terenul readus la starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si
plantarea de vegetatie.

Recomandari specifice:
e restrictionarea suprafetelor sapate si a celor denudate;

e limitarea dezvoltarii de infrastructuri conexe (drumuri de acces, puncte de
cazare, puncte de oprire etc.) temporare (pe durata lucrarilor de constructie);

e management corespunzator al traficului utilajelor (carburanti cu limite de
toxicitate conform normelor in vigoare);

e realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor si a altor
substante toxice in perimetrul santierului, astfel incat acestea sa nu fie
niciodatd depozitate in sau in apropierea zonelor protejate;

e realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportdrii
lor imediate in cazul in care se lucreaza in apropierea zonelor protejate;

e monitorizarea periodica a starii vegetatiei din zona adiacentd drumului (in
special in vederea urmaririi speciilor potential invazive ce pot sa patrunda in
zonele protejate) si aplicarea unor masuri de management specifice in cazul in
care se constata degradari ale acestor sisteme;
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e mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase din zona si
din apropierea zonei de constructie si a panourilor care sa ecraneze poluarea
cu praf si compusi toxici din gazele de esapament;

e depozitarea pamantului sapat, a sterilului si a altor materiale la o distanta care
sa nu permita scurgeri accidentale in albia apelor de suprafata;

e management corespunzator al traficului utilajelor (carburanti cu limite de
toxicitate conform normelor in vigoare);

e realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor si a altor
substante toxice in perimetrul santierului, astfel incat acestea sa nu fie
niciodatd depozitate in sau in apropierea siturilor protejate;

e realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportarii
lor imediate in cazul in care se lucreaza in sau in apropierea siturilor protejate;

e se va impune planificarea si sustinerea materiala a unui program de realizare,
monitorizare a masurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de referinta
Si buget.

Faza de constructie:

Prevenirea si reducerea potentialelor surse poluante, ddundtoare tuturor

componentelor biotice, prin:

e managementul corespunzator al traficului utilajelor (carburanti cu limite de
toxicitate conform normelor in vigoare);

e supravegherea eficientda a modului si locatiei de depozitare a hidrocarburilor, a
materialelor, si a altor substante toxice in perimetrul santierului, astfel incat
acestea sa nu fie niciodatd depozitate in sau in apropierea siturilor protejate;

e gestionarea eficienta a deseurilor, transportarea imediatd in cazul in care se
lucreaza in sau in apropierea siturilor protejate.

Prevenirea impactului asupra tuturor componentelor biotice, cu precadere asupra
celor de interes protectiv va fi realizata prin:
e planificarea si sustinerea materiala a unui program de realizare, monitorizare a
masurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de referinta si buget.

Faza de operare:
Pentru controlul surselor de poluare recomandam:
e mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase;
e restrictionarea accesului vehiculelor in cazul nerespectarii standardelor privind
limita de toxicitate a carburantilor conform normelor in vigoare.

Impact general anticipat

a. in perioada de executie:

Cu toate ca in prezent datorita tehnologiilor de executie moderne, a unor materiale

putin agresive pentru mediu si a unei mecanizdri avansate, perioadele de executie s-au
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diminuat mult, ceea ce reduce timpul de impact pe un traseu, efectele pot fi in esenta
urmatoarele:

e Miscdri importante de terasamente, deblee si/sau ramblee cu excavatii in
traseu ori in gropi de imprumut, care genereaza, modificdri in stratele
superioare de pamant, chiar dezechilibrul lor natural si uneori schimbari ale
peisajului natural.

e Emisii importante de praf si noxe produse de gazele de esapament de la
motoarele extrem de puternice — 100-200 C.P. — ale mijloacelor mecanice de
transport si utilajelor.

e Perturbarea prin zgomot si noxe a faunei si florei.

e Scoaterea din circuitul productiv de suprafete agricole.

e Emisii de noxe de diferite tipuri cu ocazia executarii lucrarilor de constructii cum
ar fi praf la betonari, zidarii sau gaze in cazul betoanelor bituminoase.

e Disconfort important prin poluare fonica, luminoasd, vibratii si emiterea de
noxe, cauzat populatiei din asezarile situate in apropierea santierelor.

e Posibilitatea aparitiei unor conflicte sociale intre populatia autohtona si
personalul muncitor, in general mai violent si care va fi destul de numeros in
timpul executiei lucrarilor.

e Consumuri semnificative de materii prime, materiale si energie, cu consecinte
negative asupra resurselor materiale si energetice, in special atunci cand este
vorba de resurse neregenerabile.

o In final se poate concluziona c& in perioada de executie are loc un important
impact negativ la modul cel mai general, dar a cdrui durata este limitata de la
cateva luni pand la 1-2 ani.

b. in perioada de exploatare:

e Concentrarea importantd a traficului pe noile coridoare astfel create cu noxe
insemnate si perturbari ale mediului dar si ale populatiei riverane.

e Cresterea pericolului de accidente pe traseu ca urmare a vitezelor sporite de
circulatie acceptate, cu efecte asupra participantilor la trafic dar si prin explozii
sau incendii produse de autovehiculele grele.

e Circulatia in comun, cu viteze mari, a autoturismelor si mijloacelor de transport
greu.

Masuri de reducere a impactului:

a. Ca masuri generale de reducere a impactului, au fost prevazute
urmatoarele:

e Gestionarea circulatiei: planificarea locurilor de amplasare a semnelor/masurilor
de gestionare a circulatiei (denivelari) ce urmeaza a fi afisate/construite.

e Stropirea cu apa a drumurilor de serviciu si a platformelor de santier dupa
necesitati, pentru a preveni emisiile puternice de praf.
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o imprejmuirea cu panouri a zonelor in care se desfasoara activitati generatoare
de praf in exces sau in care sunt depozitate materiale in vrac.

e Reutilizarea deseurilor rezultate din modernizare, cat mai mult posibil.

e Modernizare drumurilor de acces dupa incheierea constructiei.

e Programarea activitatilor de defrisare a vegetatiei inalte vara tarziu-toamna.

e Eliminarea conforma a deseurilor de constructie, uleiurilor uzate si a altor
deseuri de pe amplasamentul lucrarilor propuse.

e Deporzitarea si utilizarea adecvata a materialelor periculoase in zone cu acces
controlat.

e Refacerea vegetatiei pe eventualele suprafete decopertate.

e Refacerea vegetatiei in zonele adiacente, imediat dupa incheierea lucrarilor.

e Repopularea terenurilor afectate cu specii de plante caracteristice acestei zone.

e Prevenirea deteriordrii suprafetei invecinate in vederea evitdrii pierderii si/sau
afectarii habitatelor floristice si faunistice din zonele afectate si limitrofe.

e Controlul distrugerii florei, vegetatiei, a indivizilor diferitelor grupe de animale,
nevertebrate si vertebrate.

e Controlarea nivelului emisiilor de pulberi.

e Controlarea poluarii fonice.

e Controlarea deversarilor de combustibili si de alte materiale volatile pe sol si in
apropierea canalizarilor.

e Prevenirea compactdrii solului in spatiile destinate depozitarii materialelor si
dispozitivelor utilizate in lucrarile de executie.

b. Masuri specifice de reducere a impactului:

e monitorizarea atenta a lucrarilor propriu-zise;
e monitorizarea functionarii santierului.

Protectia aerului
Realizarea investitiei propuse implicd, in perioada de executie:
e lucrari privind modernizarea drumurilor forestiere analizate;
e traficul auto de lucru.

Aproape toate fazele de activitate se constituie in surse de emisie de particule in
suspensie. Particulele generate de modernizarea sunt de origine naturala (praf mineral).

Aceste surse de particule sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici
motoarelor cu ardere interna, reprezentate de motoarele utilajelor care executa
operatiile respective.

O alta sursa de poluanti specifici motoarelor cu ardere interna este reprezentata de
traficul auto de lucru (autovehiculele care transporta materiale si produse necesare
modernizariii).

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de
esapament evacuate in atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii
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interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm),
metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd,
CU, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de
esapament contine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta,
pe langa poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substante cu potential
cancerigen evidentiat prin studii epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale
a sanatatii si anume: cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice
(HAP).

Se remarcd, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20) - substanta
incriminata in epuizarea stratului de ozon stratosferic - si a metanului care, impreuna cu
CO, au efecte la scara globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera.

Este evident faptul cd emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt
mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe
unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Principala arie de emisie a poluantilor in atmosferd, specifica realizdrii lucrarilor,
este amplasamentul podului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse
la sol sau in apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul
solului), si mobile.

Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzdtoare activitatilor
aferente lucrarii sunt intermitente.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitdtilor care vor avea loc in
amplasamentul podului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc
lucrarile, avand cu totul alte particularitdti decat sursele aferente unor activitdti
industriale sau asemandtoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de
captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In perioada de executie vor apare surse semnificative de zgomot reprezentate de
utilajele in functiune si de traficul auto de lucru. Se estimeaza ca nivelurile de zgomot
pot atinge 70-90dB(A).

In zona localitdtilor se estimeazd c& nivelurile echivalente de zgomot, pentru
perioade de referinta de 24h, nu vor depdsi 50dB(A).

La trecerea autobasculantelor prin localitdati pot apare niveluri ale intensitatii
vibratilor peste cele admise prin SR 12025:1994. Nu se pot face prognoze din cauza
numarului mare de factori de influenta. Nivelurile de vibratii se atenueaza cu patratul
distantei.
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Protectia solului si subsolului

Forme de impact posibile asupra solului:

e degradarea fizicd superficiald a solului pe arii foarte restranse adiacente
drumului in zonele de parcare si de lucru a utilajelor - se apreciaza o perioada
scurta de reversibilitate dupa terminarea lucrarilor si refacerea acestor arii;

e deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru -
posibilitate relativ redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia
mediului, posibilitati de remediere imediata;

Afectarea subsolului, pana la adancimi de maxim 30 cm poate aparea accidental in
cazul deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi efectuata
imediat.

Protectia ecosistemelor terestre

In conditii normale de executie nu pot apare surse semnificative de poluare pentru
mediul terestru, daca se evita exproprierile.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la
atmosfera poluata generate de lucrarile din timpul fazei de constructie.

Contributia poluantilor emisi (gaze si particule agresive) in perioada de constructie
la cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si instalatiilor este minora.

Gospodarirea deseurilor
Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationald,
antreprenorul general al lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali
in vederea depozitarii deseurilor.

Principalul tip de deseuri va fi reprezentat prin deseuri de constructie inerte
(pamant, balast, piatra, ciment, asfalt), pentru care se propune refolosirea sau
depozitarea in cea mai apropiat halda municipald de deseuri.

Referitor la deseurile menajere, acestea vor fi constituite din hartie, pungi, folii de
polietilena, ambalaje PET, materii organice (resturi alimentare) rezultate de la personalul
de executie.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari
functionarii utilajelor.
Date fiind distantele reduse pana la eventualele puncte de aprovizionare, nu este
necesara depozitarea in amplasament a acestora.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori
va fi necesar.
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Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in
ateliere specializate.

5.1.2 Motivatia importantei derularii proiectului

Siguranta publica

Realizarea drumurilor va permite fluidizarea traficului auto cu beneficii clare pentru
siguranta si fluentizarea traficului.

Beneficii pentru mediu

Dupa finalizarea lucrarilor la suprastructura, zonele afectate vor fi curdtate si
nivelate, iar terenul readus la starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si
plantarea de vegetatie.

Prin executarea lucrdrilor de canalizare pluviala se reduce pericolul aparitiei
fenomenelor de eroziune.

Consumuri de utilitati

5.1.3 Necesarul de utilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor
lucrari de modernizare

In conformitate cu ceea ce s-a specificat mai sus, nu sunt prevazute utilitati
specifice lucrarii de investitie a modernizarii drumurilor forestiere analizate.

5.1.4 Estimari privind depasirea consumurilor initiale de utilitati — nu
este cazul
6 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in
prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia comunitara (IPPC, SEVESO, COV,
LCP, Directiva Cadru Apa, Directiva Cadru Aer,
Directiva Cadru a Deseurilor etc.) — nu este cazul.

7 Lucrari necesare organizarii de santier

e descrierea lucrdrilor necesare organizarii de santier: rampa pentru depozitarea
materialelor si a birourilor;

e localizarea organizdrii de santier: in limitele domeniului public asigurat de
traseele drumurilor analizate se propune ca amplasamentul sa se afle in
intravilanul localitatiilor;
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e descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier:
impactul va fi redus avand in vedere masurile intreprinse pentru prevenirea
poluarii factorilor de mediu;

8 Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea
investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea
activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:

e lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitdtii: acoperirea cu pamant vegetal,
insdmantare si plantare de vegetatie;

e aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poludri
accidentale — nu este cazul;

e aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei — nu este
cazul;

e modalitdti de refacere a stdrii initiale/modernizare in vederea utilizarii ulterioare
a terenului — nu este cazul.
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9 ANEXE

Piese desenate
e Plan de ansamblu;
e Plan de incadrare;
e Plan de situatie
e Profile transversale tip;

Coordonate amplasament

Tabel centralizator cu coordonatele geografice ale amplasamentului
in sistem de proiectie nationala STEREO 1970
NF. crt D . Coordonate incept drum Coordonate sfarsit drum
rc enumire (X=Est, Y=Nord) (X=Est, Y=Nord)
COMUNA PERISANI

1 DRUM FORESTIER GROSI X= 453998.71| Y= 428383.94 X=  [454923.15| Y= |424177.68
2 DRUM POD LUNG RAUSOR X= 456848.53| Y= 426919.73 X= |456978.52| Y= |427308.99
3 DRUM AUTO POD LUNG X= 456989.30| Y= 427292.62 X= |457856.50| Y= |427626.88

Certificat de urbanism
e Certificat nr.

10 Pentru proiectele pentru care in etapa de evaluare
initiala autoritatea competent pentru protectia
mediului a decis necesitatea demararii procedurii de
evaluare adecvata, memoriul va fi completat cu :

Intocmit, Verificat,

Ing. Gheorghe Grigore VILCU
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