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MEMORIUL DE PREZENTARE 
 

completat  conform continutului-cadru prevazut in Anexa nr. 5E la procedura din  
Legea 292/2018  

privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, 
 

 

 

I.Denumirea  proiectului:  
STUDIU  FEZABILITATE - Definirea unei retele de piste pentru biciclete la 

nivelul municipiului, inclusiv construirea de parcari pentru biciclete si 

crearea de puncte pentru inchirierea bicicletelor 

II. Titular 

- Numele companiei: MUNICIPIUL RM. VALCEA prin Gutau Mircia-Primar 
- Adresa poştală: municipiul Rm.Valcea, str. G-ral Praporgescu, nr.14,. 
- Numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet:  
tel: 0250731016, fax:0250731843, primaria@primariavl.ro 
- Numele persoanelor de contact:  

- director/manager/administrator: Mircia GUTAU – Primar.  
- responsabil pentru protecţia mediului: Veronica IOVA –  0250731016 

 

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect  

a/ Un rezumat al proiectului;  
 

Situatia Existenta : 
Teren liber de constructii din domeniul public al statului pe digul mal drept al 
acumularilor raului Olt, CHE Rm Valcea Nord si CHE Rm. Valcea Sud, aflat in 
proprietatea de drept a Ministerului Energiei si concesionat catre Hidroelectrica SA; 
teren din domeniul public al statului aflat in administrarea Companiei Nationale de 
Cai Ferate “CFR”-SA; teren din domeniul public aflat in administrarea unitatii 
administrative teritoriale  Municipiul Rm. Valcea; teren din domeniul privat aflat in 
proprietate RV Ferdinand Project SRL. 

 
Situatia Propusa : 
Prin proiectul aferent Studiului de fezabilitate  se va stabili nivelul de echipare, de 
finisare si de dotare, exigentele tehnice ale constructiei in conformitate cu cerintele  
din normativele tehnice de specialitate, de patrimoniu si de mediu aflate in vigoare.  
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Se propune continuarea retelei existente de piste pentru biciclete de pe b-l Dem 
Radulescu adiacent partii stangi a strazii Strandului (DN 67 – in sensul de mers catre 
DN7) si digul mal drept al acumularilor raului Olt CHE Rm Valcea (la nord-amonte) 
si CHE Raureni (la sud-aval). 
Solutiile tehnice adoptate se vor corela cu reglementarile urbanistice, de protectie a 
mediului si de patrimoniu conform PUG  al Municipiului Ramnicu Valcea si 
reglementarilor legale, in vigoare la data elaborarii.  
 
Lungimea amenajarilor propuse, pistei de biciclete, pietonalul de joghing si 
promenade, este de cca. 7500 metri. Se realizeaza interconectarea pistei de biciclete 
existent ape b-l Dem Radulescu si trotuarul adiacent acesteia la propunerea 
proiectata. Din lungimea totala, conectarea dintre b-l Dem Radulescu si dig mal 
drept al acumularilor raului Olt,CHE Raureni se face pe o lungime cca.210 
amenajata adiacent cu strada Strandului (DN67, intre KM 196+140 la KM 
196+380), amenajare partial cuprinsa in proiectul aprobat nr.320/2018.  
Restul traseului cu lungimea de cca.7290 metri se imparte in tronsoane functie de  
proprietarul sau administratorul terenului, astfel: Hidroelectrica SA =cca. 6470 metri, 
Municipiul Ramnicu Valcea = cca.410 metri, CFR = cca.250 metri, societatea 
comerciala RV Ferdinand Project SRL.= 160 metri.   
 
Solutiile tehnice se vor adapta pentru circulatia pietonala si a bicicletelor intr-o 
maniera flexibila noilor cerinte functie de structura si natura terenului pe care se 
implementeaza proiectul, se vor corela cu reglementarile urbanistice si de protectie 
a mediului, de protectie in traficul rutier, de cadastru imobiliar pentru definirea 
exacta a proprietatii detinatorilor de teren; se rezolva utilitatile, iluminat public,etc. 
De-a lungul traseului sunt propuse 4 statii inteligente de inchiriere biciclete si 6 
 

 
 
parcari pentru bicicletele care nu sunt in sistem BSS.  
Cele 4 statii inteligente au 400 lokere (porti automate de andocare), cate 100/satie   
si 150 biciclete in sistem BSS distribuite cate 30 biciclete la fiecare statie de traseu si 
cate 45 la fiecare statie de capat.Parcarile de biciclete au cate 15 locuri fiecare. 
Aceste “constructii” asa cum sunt definite in titulatura proiectulu, sunt de fapt 
amenjari de infrastructura pe care se amplaseaza echipamente securizate, mobilier; 
se vor amenaja platforme ecologice unde se pot desfasuara activitati de bike-
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comercial pentru inghetata, sendwich-uri, cafea-ceai, etc. in “tonete” care sunt de 
fapt bike mobile pe 3-4 roti cu design modern amenajate pentru aceste activitati. 
 

 
 
Toate aceste propuneri nu fac decat sa umanizeze si sa integreze in cadrul ambiental 
al localitatii digul care in realitate, desi este in intravilanul municipiului, este o zona 
insalubra, in care nu ai curajul sa patrunzi, de fapt o zona nesigura desi o mare parte 
din ea este inclusa in zona centrala a municipiului prin PUG aprobat prin HCL in 
2013 iar o si mai mare parte in zona cartierului Ostroveni. 
 
Infrastructura pentru biciclete trebuie să îndeplinească, incontestabil, cerinta de baza, 
care o reprezinta siguranta utilizatorilor, aspect important tratat in lucararea“Ghid 
metodologic de reglementare a proiectării, execuţiei, utilizării şi mentenanţei 
lucrărilor de infrastructură pentru biciclete” elaborate de catre Ministerul Dezvoltarii 
Regionale si Administratiei Publice”. 
Conform analizei efectuate si tinand cont de reglementarile si de experienta din tarilor 
europene care au implementat retelele de biciclete cu mult inaintea tarii noastre,  un 
aspect deosebit de important important este percepția de siguranță, care influențează 
decizia utilizatorilor de a utiliza bicicleta. 
 
Pistele de biciclete si spatiul pietonal vor fi realizate cu un sistem rutier format din: 
- strat de uzura BA 8 de 4 cm grosime conform AND 605-2016 
- strada de baza din beton C 12/15 de 10 cm grosime conform NE 014/2012 
- strat de fundatie balast 30cm grosime conf. STAS 6400/84 si SR EN 13242:2013 
 
Amenajarea pistelor de biciclete include si semnalizarea acestora prin indicatoare 
de circulatie standardizate, marcarea trecerilor, adiacente celor de pietoni, precum si 
marcarea punctelor de parcare si inchiriere a bicicletelor, in locuri desemnate 
conform strategiei.de dezvoltare a retelei de piste de biciclete. 
Se vor amplasa pe tot traseul indicatoare de circulatie si marcaje specifice, pe 
suprafata benzii de rulare se vor aplica pictograma de biciclete la intersectii, la 
capete si din loc in loc (100m intre ele) si marcaje semnalizind directia de mers. 
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Pistele sunt impartite in 10 tronsoane diferite dupa cum urmeaza: L total = 7290 m. 
- Tronson 1, km 0+000 – km 3+730, L = 3730 m 
- Tronson 2, km 0+000 – km 1+750, L = 1750 m 
- Tronson 3, km 0+000 – km 0+160, L = 160 m 
- Tronson 4, km 0+000 – km 0+370, L = 370 m 
- Tronson 5, km 0+000 – km 0+100, L = 100 m 
- Tronson 6, km 0+000 – km 0+050, L = 50 m 
- Tronson 7, km 0+000 – km 0+180, L = 180 m 
- Tronson 8, km 0+000 – km 0+620, L = 620 m 
- Tronson 9, km 0+000 – km 0+130, L = 130 m 
- Tronson 10, km 0+000 – km 0+200, L = 200 m 
 
Pistele de biciclete vor fi avea profile transversal tip diferite, functie de traseul pe 
care se realizeaza proiectul, in conformitate cu terenul. 
Profilulul transversal tip 1 se va realiza pe o lungime totala de 200 ml si anume: 
Tronsonul 1 pe L = 200 m, de la km 0+000 la km 0+200 si va avea urmatoarele 
carcateristici 
- pista biciclisti = 2 m latime 
- zona pietonala = 2 m latime 
- rigola tip R 1 pozata pe o fundatie de beton C 8/10 de 10 x 30 cm 
- incadrare cu bordura prefabricata din beton 20 x 25 cm, pe o singura parte, pozata 
pe o fundatie de beton C 8/10 de 15 x 30 cm. 
- marcaj cu vospea verde pentru pistele de biciclete pe pe latimea de 2 m 
- marcaj cu vospea galben pentru separarea benzilor / pictograme 
- balustrada de protectie din confectie metalica de protectie cu H = 1 m/partial 
Profilulul transversal tip 2 se va realiza pe o lungime totala de 5650 ml si anume: 
Tronsonul 1 pe L = 3530 m, de la km 0+200 la km 3+730, Tronsonul 2 pe L = 1750 
m, de la km 0+000 la km 1+750 si Tronsul 4, L = 370 m, de la km 0+000 la km 
0+370 m si va avea urmatoarele carcateristici 
- pista biciclisti = 2 m latime 
- zona pietonala = 2 m latime 
- rigola tip R 1 pozata pe o fundatie de beton C 8/10 de 10 x 30 cm 
- incadrare cu bordura prefabricata din beton 20 x 25 cm, pe o singura parte, pozata 
pe o fundatie de beton C 8/10 de 15 x 30 cm. 
- marcaj cu vospea verde pentru pistele de biciclete pe toata pe latimea de 2 m 
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- taluz inerbat pe o latime de 2 m   
- balustrada de protectie din confectie metalica de protectie cu H = 1 m 
Profilulul transversal tip 3 se va realiza pe o lungime totala de 160 ml si anume: 
Tronsonul 3 pe L = 160 m, de la km 0+000 la km 0+160 si va avea urmatoarele 
carcateristici 
- pista biciclisti = 2 m latime 
- zona pietonala = 2 m latime 
- rigola tip R 1 pozata pe o fundatie de beton C 8/10 de 10 x 30 cm 
- incadrare cu bordura prefabricata din beton 20 x 25 cm, pe ambele parti, pozata pe 
o fundatie de beton C 8/10 de 15 x 30 cm. 
- marcaj cu vospea verde pentru pistele de biciclete pe pe latimea de 2 m 
- balustrada de protectie din confectie metalica de protectie cu H = 1 m 
Profilulul transversal tip 4 se va realiza pe o lungime totala de 510 ml si anume: 
Tronsonul 5 pe L = 100 m, de la km 0+000 la km 0+100, Tronsonul 7 pe L = 180 
m, de la km 0+000 la km 0+180 si Tronsul 9, L = 130 m, de la km 0+000 la km 
0+130 m si Tronsul 10, L = 100 m, de la km 0+000 la km 0+100 m si va avea 
urmatoarele carcateristici 
- pista biciclisti = 2 m latime 
- zona pietonala = 2 m latime 
- rigola tip R 1 pozata pe o fundatie de beton C 8/10 de 10 x 30 cm 
- incadrare cu bordura prefabricata din beton 20 x 25 cm, pe ambele parti, pozata pe 
o fundatie de beton C 8/10 de 15 x 30 cm. 
- marcaj cu vospea verde pentru pistele de biciclete pe pe latimea de 2 m 
Profilulul transversal tip 5 se va realiza pe o lungime totala de 50 ml si anume: 
Tronsonul 6 pe L = 50 m, de la km 0+000 la km 0+050 si va avea urmatoarele 
carcateristici 
- pista biciclisti = 2 m latime 
- zona pietonala = 2 m latime 
- rigola tip R 1 pozata pe o fundatie de beton C 8/10 de 10 x 30 cm 
- incadrare cu bordura prefabricata din beton 20 x 25 cm, pe ambele parti, pozata pe 
o fundatie de beton C 8/10 de 15 x 30 cm. 
- marcaj cu vospea verde pentru pistele de biciclete pe pe latimea de 2 m 
- taluz inerbat pe o latime de 2 m   
- zid de sprijin de debleu pe ambele parti, cu Hel = 1.00 m, si H fundatie = 0.55 m, 
realizat din beton C 25/30, slab armat, cu dren pentru preuarea apelor pluviale si 
barbacane din PVC Ø 110 mm 
Profilulul transversal tip 6 se va realiza pe o lungime totala de 420 ml si anume: 
Tronsonul 8 pe L = 50 m, de la km 0+000 la km 0+420 si va avea urmatoarele 
carcateristici 
- pista biciclisti = 2 m latime 
- zona pietonala = 2 m latime 
- rigola tip R 1 pozata pe o fundatie de beton C 8/10 de 10 x 30 cm 
- incadrare cu bordura prefabricata din beton 20 x 25 cm, pe ambele parti, pozata pe 
o fundatie de beton C 8/10 de 15 x 30 cm. 
- incadrare cu bordura prefabricata din beton 10 x 15 cm, pe o singura parte, pozata 
pe o fundatie de beton C 8/10 de 10 x 20 cm. 
- taluz inerbat pe o latime de 2 m   
- zid de sprijin de debleu pe o singura parte, cu Hel = 1.00 m, si H fundatie = 0.60  
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Sistemul de Inchiriere Biciclete Publice - Bike Sharing System (BSS) trebuie să fie 
sigur pentru utilizatori. În municipiul Rm Valcea (BSS) va duce la creşterea 
numărului de deplasări cu bicicleta. 
Criteriul de siguranţă se referă la întreaga infrastructură pentru biciclete, dar unele aspecte ale 
acestuia sunt specifice pentru sistemul de informaţii, de exemplu localizarea staţiilor, 
vizibilitatea sau funcţionarea bicicletelor (faruri, frâni, parcare etc.). 
Pe langa masurile de proiectare, in scopul cresterii sigurantei infrastructurii fizice ale 
traseelor pistelor de biciclete, exista elemente suplimentare, bazate pe tehnologii  
moderne, care asigura cresterea gradului de incredere in utilizarea sistemului de retele 
de piste de biciclete, precum si facilitati sporite de administrare, control si gestiune.   
In cadrul proiectului actual, tinand cont de specificatiile temei de proiectare, de 
recomandarile MDRAP si de situatia particulara analizata, se propune dotarea 
obiectivului de investitii cu urmatoarele sisteme de curenti slabi: 
a) Sistem automat de inchiriere si evidenta a bicicletelor- Bike Sharing System 
b) Sistem de supraveghere video 
c) Sistem de sonorizare de adresabilitate publica in parcarile de biciclete 
d) Microstatie METEO  
Fiecare dintre sistemele enumerate mai sus are functiuni bine determinate. 

 
Structura Sistemului automat de inchiriere BSS contine urmatoarele componente: 
1. Flota 150 biciclete 
2. Patru statii de andocare inteligente 
3. Patru terminale inregistrare cu panou informativ 
4. Unitate server baza de date 
5. Aplicatie informatica pentru managementul bicicletelor si a mobilitatii acestora 

 
Flota biciclete 

Flota de biciclete va fi compusa din 150 de biciclete personalizate conform cerintelor 
Primariei Ramnicu Valcea, referitoare la culoare, logo, etc. 
Bicicletele vor fi model economic, avand transmisie cu lant si cu operatiuni de 
mentenanta minimale. 
In concordanta cu standardele international dimensiunile bicicletelor vor fi : 1750mm 
x 650mm x1000mm. (Lungime x latime x inaltime). 
Vopseaua bicicletelor va fi rezistenta la razele ultraviolete si va fi rezistenta la 
fenomenul de matuire in conditiile de mediu extern. 
Fiecare bicicleta va fi recunoscuta de catre statiile de andocare, de la o distanta de 
aproximativ 0-3 cm, prin utilizarea tehnologiei RFID. 

 Caracteristicile tehnice principale, orientative sunt urmatoarele: 
a) Cadrul 

- Material: aluminiu alloy/otel 
- Dimensiune: 26” x 440mm, grosime 4,5 mm 

b) Transmisie 
- Lant sau cardan 

c) Ghidon 
- Grosime: ≥ 1,2mm 
- Cos bagaje 

d) Sonerie 
- Antifurt 
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e) Jeante 
- Material: aluminiu alloy 
- Duble (2 straturi) cu mare putere de rezistenta la presiune 
- Model antifurt 

f) Spite 
- Material anticoroziv  

g) Sa 
- Ajustabila pe inaltime 
- Rezistenta la apa si umezeala 
- Prevazuta cu sistem antifurt 

h) Suport sa: 
- Aluminiu alloy 

i) Cauciucuri: 
- Material cauciuc de inalta calitate 
- Rezistente la intepaturi 

j) Cric sustinere 
- Material anticoroziv  

k) Frane 
- Fata si spate pe disc 

l) Pedalier 
- Material foarte rezistent, de mare anduranta 

m) Protectii noroi 
- La ambele roti  
- Material: PP rezistent in timp 

n) Dotari siguranta pentru deplasare zi/noapte: lampa frontala/dinam, elemente 
refelectorizante 
 

Statii de andocare inteligente 

Statiile de andocare au functiunea de a elibera bicicleta pentru inchiriere, pe baza 
accesului autorizat (card/sms) si de a bloca bicicleta cand aceasta va fi returnata, fara 
a utiliza cardul de acces. 

 Statiile vor functiona si in lipsa tensiunii de alimentare cu energie electrica. 
Statiile vor avea facilitatea de atentionare luminoasa sau vocala pentru semnaliza cand 
bicicleta este inchiriata sau returnata. 

 Caracteristicile tehnice principale, sunt urmatoarele: 
a) Interfata de conectare utilizand protocol de tip CAN 
b) Stocare locala a bazei de date 
c) Dotare cu display digital (LCD/LED), rezistent la apa avand mare claritate atat pe 

timp de zi cu soare puternic, precum si noaptea. 
d) Mod de operare local si de la distanta 
e) Dotare cu system microprocessor performant 
f) Functie de power saving, reducand consumul de energie cand nu este utilizata 
g) Temperatura de functionare: -25° C ~ +80° C 
h) Umiditate: 10%-98% 
i) Rezistenta la praf: 0-3.0mg/ m2h 
j) Compatibilitate cu bicicletele din flota 
k) Distanta de identificare bicicleta: ≤ 2,5 cm 
l) Material: 304SUS/otel, grosime  ≥ 1,5mm, vopsea in tehnologia industriei auto 
m) Mediu de functionare in mediu exterior,rezistent la apa, praf si coroziune 
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Terminal inregistrare cu panou informativ 

Functiunile principale ale terminalului , denumit si “chiosc” sunt: 
- Generarea informatiilor  de operare a procedurilor de inchiriere si returnare a 

bicicletelor 
- Functionare neintrerupta si in lipsa tensiunii de alimentare 
- Afisarea informatiilor despre timpul de inchiriere, costurile de inchiriere, 

pozitionarea statiilor de biciclete si a locurilor de parcare. 
- Servicii suport prin furnizarea unei legaturi directe cu personalul de administrare 

al sistemului 
- Afisarea la cerere a informatiilor legate de puncte de interes din zona (WC, spital, 

parcuri, cafenele, etc.) 
- Stocarea bazei de date a informatiilor corespunzatoare satiilor de andocare si a 

bicicletelor 
Caracteristicile tehnice principale, sunt urmatoarele: 

a) Material :304SUS/otel, grosimea  ≥ 1,5mm 
b) Dotare cu display digital, rezistent la apa avand mare claritate 

avand dimenisunea minim 15”, cu functie de tip “touch screen” 
c) Cititor carduri RFID 
d) Facilitati conectare display afisaj suplimentar 
e) Temperatura de functionare: -25° C ~ +80° C 
f) Umiditate: 10%-98% 
g) Rezistenta la praf: 0-3.0mg/ m2h 
h) Compatibilitate cu statiile de andocare si cu bicicletele din flota  

Accesul in sistem se va face pe baza de card. 
Bicicleta va fi închiriată în terminal. 
Pot fi folosite diferite tipuri de  carduri, cum ar fi: card magnetic, card cu chip, card 
de credit, etc. 
Exista posibilitatea utilizarii cardurilor de acces preinregistrate in puncte fixe de 
distributie, in functie de politica de administrare a Primariei Municipiului. 
Alaturi de chioscul de acces va exista si un panou informativ, de tip „touch-screen” 
care va prezenta harta traseului, amplasarea celorlalte statii de biciclete si prezentarea 
disponibilitatii de biciclete si spatii de parcare, in timp real 

 
Unitate server baza de date 

Functiunile principale sunt 
- Controlul de la distanta al intregului sistem 
- Asigurarea serviciilor de back-up ale bazei de date a sistemului 
- Asigurarea serviciilor interactive cu statiile terminale 
- Generarea mesajelor text sau imagine la terminalele celor 4 statii 
- Interconecarea fizica cu interfete speciale pentru aplicatiile in sistemele bancare 
- Interconectare fizica cu interfetele pentru aplicatiile de tip SMS 
Arhitectura hardware a serverului se va configura in concordanta cu restul elemntelor 
sistemului BSS 

 
Aplicatie informatica 
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Este un sofware de management care reprezinta componenta principala a sistemului 
public BSS. Aplicatia se va caracteriza prin operatiuni simple si intuitive de operare si 
mentenanta. 
Aplicatia software este necesara pentru funcţionarea sistemului în faza de ieşire 
(Back-End) pentru: Control staţii- Planificare relocare-Gestionare defecţiuni- 

Gestionare informaţii clienţi- Emitere chitanţe şi în faza iniţială (Front-End) pentru: 
Înregistrare- Închiriere- Informaţii- Gestionare informaţii clienţi-Taxare).  
Aplicatia software va indeplini urmatoarele functiuni principale: 
- Generarea bazei de date care contine toate informatiile despre inchirierea si 

returnarea bicicletelor 
- Managementul starii statiilor de andocare 
- Generarea rapoartelor legate de operatiunile de plata, carduri, parametrii de 

operare, mentenanta  
- Monitorizarea legaturilor de date cu terminalele gestionate 
- Managementul cardurilor utilizate in sistem: date despre inregistrari, informatii de 

intrare, modificarea de parole, anulari de carduri, schimbari de carduri, conditii de 
folosire. 

- Generarea rapoartelor de reclamatii 
- Interfata cu sit-uri de tip WEB, unde utilizatorii isi pot rezerva servicii de 

inchiriere biciclete 
- Tiparire rapoarte 
 

      Sistem de supraveghere video cu circuit inchis CCTV 

Acest sistem ofera posibilitatea beneficiarului de a supraveghea în permanenţă zonele 
solicitate, cu ajutorul camerelor video, astfel că acesta poate avea o imagine de detaliu 
si de ansamblu asupra evenimentelor din obiectivul protejat. 
Sistemul de supraveghere video CCTV va indeplini urmatoarele functiuni: 
- Supravegherea statiilor de inchiriere biciclete 
-  Supravegherea zonelor izolate si a celor cu un  coeficient cresut de risc 
infractional, localizate pe traseul corespunzator  retelei de piste de biciclete, avand o 
lungime de aproximativ 7,5 Km 
Sistemul de supraveghere video va fi interconectat cu dispeceratul Departamentului 
Politiei locale, care dispune si de forta de interventie, avand un program de lucru 
nonstop 24h/24h. 
 
Sistem sonorizare de adresabilitate publica 

Sistemul de adresare publică (PA) este o instalație de sonorizare special proiectată 
pentru folosirea în spațiile publice ale statiilor de inchiriere biciclete, fiind compus din 
difuzoare cu amplificatorul incorporat. 
Configurația sistemului se stabileste in concordanta cu suprafata care trebuie acoperita 
cu semnal acustic. (aproximativ 50-60 m² pentru fiecare statie) 
Scopul unui astfel de sistem este de a difuza muzică ambientală și anunțuri utilitare. 
Avand in vedere dispunerea pistei de biciclete, in proximitatea si de-a lungul raului  
Olt, sistemul de adresabilitate publica , permite difuzarea de anunțuri de alarmare, in 
caz de calamitati naturale (inundatii,etc.), contribuind astfel la evacuarea rapidă și 
controlată a persoanelor din obiectiv. 
Pentru transmiterea sincrona, simultana si fara intarzieri a semnalelor audio, in toate 
statiile de inchiriere biciclete, s-a ales ca solutie tehnica, utilizarea unor difuzoare de 
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exterior, avand amplificatorul incorporat, cu intrarea de semnal audio de tip IP 
(internet protocol). 
Utilizarea acestui model de difuzoare, permite interconectarea facila la centrul de 
comanda si monitorizare al BSS, utilizand conexiuni de date, pe suport de transport 
fibra optica. 

 
Micro Statie METEO 

Stația meteo furnizeaza informații complete: temperatura și umiditatea aerului din 
atmosfera, presiunea atmosferică, viteza vantului pe baza unor senzori de precizie. 
Un raport sintetizat selectiv va fi transmis terminalelor din statiile de inchiriere 
biciclete si va fi afisat pe ecranele acestora . 
 
Iluminatul public 

Realizarea  iluminatului pentru circulatie pietonala si pista de biciclete dublu sens  se 
va realiza  prin utilizarea corpurilor de iluminat cu leduri . 
Pentru realizarea unei solutii plastice ambientale, stalpii se aseaza unilateral. 
Corpurile de iluminat se monteaza la o distanta de pas de 25 m spre partea pietonala si 
spre partea pistelor de biciclete  la inaltimea de 4,6-5 m.  .  
Pe traseul pietonal, atat ziua dar mai ales noaptea, stalpii si corpurile de iluminat 
propuse alaturi de alte elemente de mobilier urban ( banci de odihna, cosuri de gunoi, 
jardinière si spatii verzi amenajate si plantate, pavaje, panouri afisaj,etc) dar si de 
designul si culorile folosite in amenajarile spatiilor comerciale, vor participa la 
realizarea unui spatiu arhitectural-ambiental adecvat si integrat standardului european. 
 
In concluzie, Proiectul urmareste: 
- crearea conditiilor de dezvoltare a transportului nemotorizat si, prin urmare, 

cresterea cotei modale detinute de acest sistem in detrimental transportului privat 
cu autoturismul; 

- contribuirea la amenajarea suprafetelor de teren, cresterea calitatii mediului 
inconjurator si a aspectului urban; 

- reducerea congestiei circulatiei prin cresterea ponderii deplasarii fara autoturism; 
- dezvoltarea formelor de transport durabil (mai putin poluante); 
- contribuie la cresterea calitatii vietii si intarirea sanatatii populatiei incurajand 

mersul pe jos si cu bicicleta; 
- cresterea numarului de biciclisti ce utilizeaza infrastructura cu un procent de 3% si 

decongestionarea traficului urban; 
- stabilirea unor criterii clare in vederea solutionarii nevoilor beneficiarului prin 

masuri de asigurare a respectarii criteriilor privind protectia mediului, utilizarea 
eficienta a resurselor, biodiversitatea, rezistenta in fata dezastrelor, prevenirea si 
gestionarea riscurilor pe toata durata pregatirii si implementarii proiectului; 

- crearea de facilitate/adaptarea infrastructurii/echipamentelor pentru accesul 
persoanelor cu dizabilitati; 

- respectarea principiilor egalitatii de sanse si de tratament intre femei si barbati; 

- lucrări  de  amenajarea/amplasare/construire  a  tuturor  spatiilor  si  dotărilor 
necesare folosirii în mod civilizat a pistelor, şi anume : 
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- semnalizarea rutieră corespunzătoare a pistelor, mijloace de evacuare a apelor 
pluviale, amenajarea unor locuri de popas dotate cu rastele pentru biciclete şi cu 
bănci de odihna, coşuri pentru colectarea gunoiului stradal etc.  

 
b/ Justificarea necesităţii proiectului 

 
Retea de piste de biciclete prevazuta in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al 

 Municipiului Ramnicu Valcea.  

Pentru a promova dezvoltarea durabila, Municipiul. Ramnicu Valcea, in 
 concordanta cu directivele europene isi propune sa ia masurile necesare  pentru a 
 limita efectele  daunatoare ale transporturilor si riscurile pentru  sanatate, pentru 
 a imbunatati gestionarea resurselor naturale, in special a consumului acestora, 
 precum si pentru a combate excluderea sociala si saracia. De asemenea, ia masuri 
 pentru combaterea schimbarilor climatice si pentru limitarea consecintelor acestora.  

 
Necesitatea realizarii proiectului vine din nevoia de dezvoltare a transportului 

 nemotorizat care este deficitar in acest moment. In prezent exista o serie de piste 
 pentru biciclete, insa acestea nu sunt interconectate, facand dificila deplasarea cu 
 acest mijloc de transport in municipiu.  

 
Deocamdata nu este prevăzută o zonă exclusiv pietonală si exclusiv pentru biciclisti 

 care sa valorifice din punct de vedere turistic municipiul Rm Valcea  şi  să  
 constituie  un  spatiu  de  loisir  pentru  locuitori, aşa cum se poate intâlni în alte 
 oraşe din Europa.  

 
In conditiile realizarii unei retele de piste de biciclete sunt necesare puncte securizate 

 de amplasare a echipamentelor pentru parcari destinate acestor mijloace de transport 
 si realizarea de puncte securizate pentru inchirierea bicicletelor. Totodata prin proiect 
 se rezolva si se integreaza functional estetic-ambiental o zona urbana care deocamdata 
 este nesigura si neamenajata . 

 
c/ Valoarea investitiei 

 

Valoare     
(fără TVA) 

TVA 
Valoare cu 

TVA Nr. 
crt. 

Denumirea capitolelor de lucrari 

lei lei lei 
1 2 3 4 5 

TOTAL GENERAL  15,042,267.06 2,848,099.33 17,890,366.39 

  
din care:C+M (1.2 +1.3 +1.4 +2 +4.1 +4.2 +5.1.1) 

 
10,483,792.04 1,991,920.49 12,475,712.53 

 

c/ Perioada de implementare propusa 
Durata de executie lucrari este 12 luni/Etapa; graficul de implementare este atasat. 

Executia estapizata: Etapa  I – Tronson b-l Dem Radulescu-UHE Raureni-Pod rau Olanesti 

Executia estapizata: Etapa II – Pod rau Olanesti-UHE Rm Valcea 
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Durata executie lucrarii in luni de zile – 12/Etapa 

 

Nr. 
Crt 

 
(Sub)Activitatea 

 L
.1  

L
.2 

L
.3 

L
.4 

L
.5 

L
.6 

L
.7  

L
.8 

L
.9 

L
.10 

L
.11 

L
.12 

1. Organizare santier X X X X X X X X X X X X 

2.  
Instalatii: 

Lucrari dezafectare iluminat public existent 
 X           

3.  
Constructii: 

Lucrari dezafectare pista si trotuar existent 
 X           

4. 
Constructii: 

Lucrari sistematizare verticala, amenajare pista 
 X X X X X X X X X X X 

5. 
Constructii: 

Lucrari spatii verzi ambientale - taluz 
      X X X X X  

6. 
Instalatii: 

Lucrari aferente curenti slabi 
 X X X X    X X X X 

7.   
Instalatii: 

Lucrari aferente iluminatului public 
 X X X X    X X X  

8.   
Procurare si montare utilaje, echipamente 

tehnologice si active necorporare 
     X X X X X X X 

9.   Procurare si montare dotari         X X X X 

10.   Probe tehnologice si teste   X X X X X X X X X X 

11.   
Ridicare organizare de santier si aducerea 

terenului la forma initiala 
          X X 

12.   Receptia lucrarilor la terminarea investitiei             X 

 

e/ Planse reprezentand  limitele  amplasamentului proiectului  
 

Anexate documentatiei, 
- plan de incadrare in zona sc.1:20000, 
- plan de situatie ale amplasamentului cu propunerea si precizarea vecinatatilor, statutul 

juridic al terenului, sc. 1:500, 1:1000; 1:2000;  
 

 f/ O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, forme fizice ale 

 proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructii etc) 
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Anexate documentatiei, planurile longitudinale si transversale, lungimi de trasee. 

- profilul si capacitatile de productie  

Investitie de infrastructura pentru agrement, miscare in aer liber si mersul pe bicicleta.  

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament 

Pista de biciclete, 2 sensuri de cate 1,0 metri fiecare; adiacent trotuar de 2,0 metri.  

-descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de 

specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea  
Nu este cazul.  

- materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a 

acestora  
Nu se folosesc materii prime. Energia utilizata este din sistemul national pentru 
iluminatul public al pistei.  
- racordarea la retelele utilitare existente in zona  
Pe lungimea traseului propus racordarea la retelele existente se face in mai multe 
puncte dat fiind marimea acestuia de cca.7,5 km.  

Colectarea apelor pluviale se face prin rigole deschise conduse la canalizare. 

Alimentarea cu energie electrica pentru  Ilumimnatul public - a celor 303 buc. corpuri 
de iluminat se va realiza prin intermediul celor 6 buc. puncte de aprindere  iluminat  
dispuse si alimentate dupa cum urmeaza: 
- Punct de aprindere iluminat nr.1 amplasat in zona stalpului nr.50 din tronson 1 de 

iluminat .  Acesta se va alimenta prin intermediul unui cablu electric subteran  
ACYABY 3x50+25 mm in lungime de cca 530 m, amplasat pe domeniul public, 
cu alimentare din BMPT ,proiectat  pe tarif de racordare, amplasat langa BTAB 
Camin Batrani , 

- Punct de aprindere iluminat nr.2 amplasat in zona stalpului nr.68-69  din tronson 
1 de iluminat .  Acesta se va alimenta prin intermediul unui cablu electric subteran  
ACYABY 3x50+25 mm in lungime de cca 100 m, amplasat pe domeniul public, 
cu alimentare din BMPT ,proiectat  pe tarif de racordare, amplasat pe strada 
Corneliu Coposu  din reteaua electrica aeriana  0,4 kV.  

- Punct de aprindere iluminat nr.3 amplasat in zona stalpului nr.105  din tronson 1 
de iluminat .  Acesta se va alimenta prin intermediul unui cablu electric subteran  
ACYABY 3x50+25 mm in lungime de cca 100 m, amplasat pe domeniul public, 
cu alimentare din BMPT ,proiectat  pe tarif de racordare, amplasat pe strada 
Eugen Ciorascu  din reteaua electrica aeriana 0,4 kV .  

- Punct de aprindere iluminat nr.4 amplasat in zona stalpului nr.31  din tronson 2 
de iluminat .  Acesta se va alimenta prin intermediul unui cablu electric subteran  
ACYABY 3x50+25 mm in lungime de cca 50 m, amplasat pe domeniul public, cu 
alimentare din BMPT ,proiectat  pe tarif de racordare, amplasat pe strada Horia  
din reteaua electrica aeriana 0,4 kV .  

- Punct de aprindere iluminat nr.5 amplasat in zona stalpului nr.105  din tronson 1 
de iluminat .  Acesta se va alimenta prin intermediul unui cablu electric subteran  
ACYABY 3x50+25 mm in lungime de cca 50 m, amplasat pe domeniul public, cu 
alimentare din BMPT ,proiectat  pe tarif de racordare, amplasat pe strada Matei 
Basarab  din reteaua electrica aeriana 0,4 kV .  



 
14 

- Punct de aprindere iluminat nr.3 amplasat in zona stalpului nr.105  din tronson 1 
de iluminat .  Acesta se va alimenta prin intermediul unui cablu electric subteran  
ACYABY 3x50+25 mm in lungime de cca 180 m, amplasat pe domeniul public, 
cu alimentare din BMPT ,proiectat  pe tarif de racordare, amplasat pe strada 
Topolog  din reteaua electrica aeriana 0,4 kV .  

 
Alimentarea cu energie electrica a Sistemului BSS -  se va face la reteaua de distributie 
nationala a energiei electrice, in fiecare dintre punctele de instalare ale celor 4 statii 
automate de inchiriere biciclete. 
Elementele sistemului sunt alimentate pentru fiecare dintre cele patru statii din cate 
patru puncte de bransament monofazat 230 V c.a./50 Hz. 
Pentru asigurarea sursei de energie de back-up, in cazul intreruperii accidentale a 
retelei se vor utiliza pentru fiecare dintre cele 4 statii urmatoarele echipamente: 
- Surse UPS- unitati de energie electrica neintreruptibile 
- Panouri solare de mici dimensiuni, montate deasupra terminalului de inregistrare. 

 
Interconectarea elementelor Sistemului BSS - in cadrul fiecarei statii de inchiriere 
biciclete conexiunile de date dintre terminal si statiile de andocare se vor face 
utilizand cabluri de cupru, ecranate, functionarea realizandu-se pe baza protocolului 
specific industriei auto - CAN(controller area network). 
Legaturile de date dintre cele 4 statii , precum si cele cu centrul de management 
distant se vor face utilizand suport de transport al informatiei fibra optica monomod. 
Suplimentar, terminalele din fiecare statie au facilitatea de a comunica distant 
utilizand retele ale operatorilor GSM de tip GPRS/3G. 

 Legaturile de date pe suport fibra optica vor functiona pe baza protocolului TCP/IP 
Configuratia sistemului BSS este flexibila si scalabila, astfel incat implementarea se 
poate face etapizat in functie de conditiile economico-financiare ale beneficiarului.  
Dezvoltarea sistemului este posibila oricand, prin adaugarea de terminale si statii de 
andocare inteligente. 
 
Sistemul de Supraveghere video va fi interconectat cu dispeceratul Departamentului 
Politiei locale, care dispune si de forta de interventie, avand un program de lucru 
nonstop 24h/24h. Camerele video vor fi conectate la un dispozitiv de inregistrare si 
stocare de tip videoserver, instalat in dispeceratul centralizat de monitorizare al 
Departamentului Politiei Locale Rm- Valcea. 
Legatura dintre sistemul de camere de supraveghere si serverul de monitorizare si 
inregistrare se va face utilizand o conexiune de date de mare viteza care utilizeaza 
suport de transport fibra optica monomod. 
Interfetele de conectare in punctele de acces al retelei de date a sistemului 
metropolitan de supraveghere video vor fi de tip gigabit Ethernet. 
Traficul de date dintre camerele de supraveghere IP si dispeceratul  Departamentului 
Politiei Locale va fi criptat la nivelul solicitat de catre administratorul retelei. 
Informaţiile provenite de la camerele de supraveghere video sunt procesate şi 
înregistrate de DVR prin intermediul unui software specializat si dedicat aplicatiilor 
utilizate, care are multiple facilitati: inregistrare pe hard-disk, analiza de imagine si 
alarmare, posibilitate de legare in retea de date Ethernet de tip VPN, setari parametrii 
imagine independenti pe fiecare camera, setari numar de cadre pe secunda, etc..  
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Alimentarea cu energie electrica a camerelor CCTV - particularitatile si lungimea 
traseelor de interconectare a camerelor CCTV pozitionate pe stalpii de iluminat, 
conduc la alegerea variantei de telealimentare, utilizand tensiuni in gama(48-54)Vc.a. 
Reteaua de bransament electric, care asigura iluminatul pe timp de noapte al pistei de 
biciclete, ofera 6 puncte de aprindere, unde vor putea fi instalate sursele de 
telealimentare impreuna cu echipamentele de back-up aferente (UPS). 
In statiile de inchiriere alimentarea camerelor se va face utilizand sistemul de 
alimentare PoE (power over ethernet)  
 
Sistem sonorizare de adresabilitate publica - pentru transmiterea sincrona, simultana 
si fara intarzieri a semnalelor audio, in toate statiile de inchiriere biciclete, s-a ales ca 
solutie tehnica, utilizarea unor difuzoare de exterior, avand amplificatorul incorporat, 
cu intrarea de semnal audio de tip IP (internet protocol). 
Utilizarea acestui model de difuzoare, permite interconectarea facila la centrul de 
comanda si monitorizare al BSS, utilizand conexiuni de date, pe suport de transport 
fibra optica. 

 
Reteaua de date - rolul retelei de date va fi de asigurare a unei infrastructuri de acces 
pentru : 
- Interconectarea terminalelor celor 4 statii componente ale sistemului BSS 
- Interconectarea centrului de management al sistemului BSS cu statiile automate de 

inchiriere biciclete 
- Interconectarea camerelor de supraveghere care deservesc sistemul BSS cu 

dispeceratul Departamentului Politiei Locale 
- Interconecarea sistemului de sonorizare de adresabilitate publica PA cu centrul de 

management 
- Interconecarea in sistem a microstatiei METEO 
Reteaua de date va asigura accesarea serviciilor de date pentru toate echipamentele 
active care deservesc sistemul BSS, in conditiile de siguranta si securitate impuse de 
standardele interne, europene si internationale. 
In reteaua de date utilizata pentru transportul bidirectional al informatiei 
“impachetate” in standard Ethernet, utilizand suport de transport fibra optica, s-a ales 
tehnologia de utilizare a fibrei optice “monomod”(single-mode-SM). 
Traseele cablurilor de energie electrica pentru lampile de iluminat public ale pistei de 
biciclete sunt comune cu traseele cablurilor optice. 
Interconectarea cu reteaua urbana  de fibra optica, care deserveste in prezent sistemul 
CCTV al municipiului si reteaua VPN a Primariei, se va face in doua puncte, pentru a 
asigura redundanta si functionarea echilibrata a intregului sistem BSS. 
 
Micro Stația meteo - furnizeaza informații complete: temperatura și umiditatea aerului 
din atmosfera, presiunea atmosferică, viteza vantului pe baza unor senzori de precizie. 
 
- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de 

executia investitiei  
Lucrarile de realizare a investitiei vor afecta partial amplasamentul  pe parcursul 
executiei proiectului. Sunt prevazute lucrari pentru refacerea amplasamentului la 
finalul lucrarilor si aducerea lui in starea initiale, prin retragerea organizarii de santier, 
a materialelor nepuse in opera sau rest nefolosit si prin amenajarile exterioare a 
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suprafetelor de teren libere realizandu-se  suprafete de spatii verzi amenajate pe 
taluzul digului. 
- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente  
Pista de biciclete si trotuarul pot fi considerate cai noi de acces din/in domeniul 
public, legatura noua pe malul drept al raului Olt, de la nord la sud. 
- resurse naturale folosite in constructie si functionare  
In constructie resursele naturale care se vor folosi nisip, pietris, balast din rau, lemn.  
- metode folosite in constructie/demolare 
In executia investitiei vor fi respectate metodele tehnologice specifice pe faze si tipuri 
de lucrari in conformitate cu normativele si legislatia in constructii.  
- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, 

exploatare, refacere si folosire ulterioara  
Este prevazut prin documentele care vor insoti proiectul tehnic de executie a 
investitiei, prin normele metodologice ale Regulamentului de receptie a lucrarilor de 
constructii si instalatii aferente acestora si normele metodologice privind urmarirea 
comportarii constructiilor, inclusiv supravegherea curenta a starii tehnice a acestora. 
- relatia cu alte proiecte existente sau planificate  
Proiectul respecta prevederile PUG si RLU aprobat cu HCL nr.18/2013, Codul civil si 
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Ramnicu Valcea.  

 
Din lungimea traseului, teren in administrarea UAT. Rm Valcea, legatura dintre b-l 
Dem Radulescu si dig mal drept al acumularilor raului Olt, CHE Raureni, o 
lungime cca.210 metri, este preluata si continuata din proiectul aprobat 
nr.320/2018, reorganizarea sensului giratoriu aflat la intersectia b-lui Dem 
Radulescu cu strada Stransului (DN67 intre KM 196+140 la KM 196+380) si strada 
Parteneriatului (Parcul Industrial Sud);  
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare  

Prezentarea scenariului de referinţă  

Scenariul 1  
Scenariul 1- Sistemul de Inchiriere Biciclete Publice (BSS), 150 biciclete, se 
desfasoara pe malul drept al raului Olt intre UHE Rm Vlcea (la nord) si UHE Raureni 
(la sud) cu legatura de racord la pista de biciclete si pietonalul existente de pe b-l Dem 
Radulescu si are o lungime de traseu de 7500 metri de amenajat pentru pista de 
biciclete si pietonal adiacent, formata din 10 tronsoane cu 4 statii inteligente de 
inchiriat biciclete cu cate 100 lokere  fiecare si 6 parcari pentru biciclete cu cate 15 
locuri fiecare pentru bicicletele care nu sunt in sistem (BSS). Statiile de inchiriat 
biciclete sunt amplasate cate una la capetele traseului si doua intermediare in zona 
Casei Stiintei si zona Mall Soping City. Parcarile sunt amplasate in zona statiilor si  
alte doua pe traseu in zona Sitalului de maternitate si in zona de parc-agrement a 
municipiului Rm Valcea - Lacuri nord. 

Scenariul 2  
Scenariul 2- Sistemul de Inchiriere Biciclete Publice (BSS), 150 biciclete, se 
desfasoara pe malul drept al raului Olt de la limita administrativa a comunei Bujoreni 
dincolo de UHE Rm Vlcea (la nord) si UHE Raureni (la sud) cu legatura de racord la 
pista de biciclete si pietonalul existente de pe b-l Dem Radulescu si are o lungime de 
traseu de 8250 metri de amenajat pentru pista de biciclete si pietonal adiacent, formata 
din 11 tronsoane cu 4 statii inteligente de inchiriat biciclete cu cate 100 lokere  fiecare 
si 6 parcari pentru biciclete cu cate 15 locuri fiecare pentru bicicletele care nu sunt in 
sistem (BSS). Statiile de inchiriat biciclete sunt amplasate cate una la capetele 
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traseului si doua intermediare in zona Casei Stiintei si zona Mall Soping City. 
Parcarile sunt amplasate in zona statiilor si  alte doua pe traseu in zona Sitalului de 
maternitate si in zona de parc-agrement a municipiului Lacuri nord. 
Aceasta varianta de scenariu care cuprinde intreg traseul solicitat prin tema de 
proiectare, nu este recomandata de proiectant din cauza prospectului ingust al 
digului si imposibilitatea tehnica de rezolvare de marire a acestuia intre UEH 
Rm.Valcea si limita administrativa a comunei Bujoreni pe o lungime de cca.750 
metri, respectiv tronsonul 11.  

Scenariul 3 
Scenariul 3- Sistemul de Inchiriere Biciclete Publice (BSS), este varianta de 
scenariu prin care nu se realizeaza investitia sau alternativa de intarziere a 
demarării proiectului care nu este susţinuta de posibilitatea apariţiei unor noi 
tehnologii si echipamente, fapt care solicita revizuirea obiectului de investitie 
tehnic si economic. Aceasta alternativă genereză practic aceleaşi forme de impact 
negativ potenţial ca şi alternativa in care nu s-ar realiza investitia pe întreaga 
perioada de timp în care ar fi intarziată demararea proiectului, fapt care are efecte 
în creşterea costurilor unei investiţii viitoare. 
 
Varianta de scenariu recomandata de proiectant este Scenariul 1. 

Recomandarea proiectantului pentru Scenariul 1 s-a facut tinand cont de faptul ca 
municipiul are nevoie de aceasta investitie; de costuri mai mici de executie si 
echipare, traseul fiind mai scurt si de imposibilitatea tehnica de rezolvare a 
intregului traseu din Scenariul 2; s-a renuntat din start la Scenariul 3, scenariul 
prin care nu se realizeaza  investitia. 
- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea 

de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al 

energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)  
Se urmareste promovarea dezvoltarii durabile in Municipiul Ramnicu Valcea prin 
limitarea efectelor daunatoare ale transportului motorizat si riscurile pentru sanatate, 
pentru a imbunatati gestionarea resurselor naturale; dezvoltarea transportului 
nemotorizat care este deficitar in acest moment. In prezent exista o serie de piste 
pentru biciclete, insa acestea nu sunt interconectate, facand dificila deplasarea cu 
acest mijloc de transport in municipiu;  
Realizarea unei zone exclusiv pietonală si exclusiv pentru biciclisti care sa 
valorifice din punct de vedere turistic municipiul Rm Valcea  şi  să  constituie  un  
spatiu  de  loisir  pentru  locuitori, aşa cum se poate intâlni în alte oraşe din Europa.  
- alte autorizatii cerute pentru proiect  
Autorizatiile, avizele si acordurile cerute sunt cele specificate prin Certificatul de 
urbanism nr.1755/40569 emis de Municipiul Ramnicu Valcea la data de 07.11.2018. 
 

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare  

 

- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a 

terenului  
Proiectul prevede lucrari de dezafectare a iluminatului public existent si a amenajarii 

 cu dale pietonale pe traseul pistei de biciclete pe segmentul cuprins intre bolocurile 
 ANL si podul carosabil peste raul Olanesti- b-l Tineretului; planul de executie se va 
 intocmi la faza proiect tehnic. 
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- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului 
Proiectul la faza SF prevede lucrari, dupa dezafectare si eliberarea terenului, lucrari de 
constructii si instalatii necesare realizarii temei proiectului, pista de biciclete. 
- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz 
Proiectul prevede realizarea pistei de biciclete dublu sens si pietonal de promenada. 
- metode folosite in demolare  
Metodele folosite in dezafectarea lucrarilor existente sunt conform normativelor 
tehnice de specialitate cu respectarea legislatiei privind protectia si sanatatea muncii, 
securitatea la incendiu, protectia mediului inconjurator si sanatatea populatiei. 
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare 
Nu sunt luate in calcul alte alternative. 
- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii ( de exemplu, eliminarea 

deseurilor) 
Eliminarea deseurilor se va face conform normelor tehnice in vigoare, a legislatiei 

 privind protectia mediului si a sanatatii populatiei. 

 

V. Descrierea amplasarii proiectului 
 

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei 

privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontariera, 

adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea 22/2001, cu 

completarile ulterioare 
Proiectul nu cade sub icidenta conventiei mentionate. 
 
- localizarea amplasamentului in raport cu cu patrimoniul cultural potrivit Listei 

monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si 

cultelor nr.2314/2004, cu modificarile ulterioare si Repertoriului arheologic 

national prevazut de Ordonanta Guvernului nr.43/2000 privind protectia 

patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes 

national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare  
Proiectul nu afecteaza monumente istorice si de arhitectura sau situri arheologice. 
 

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind 

caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale cat si artificiale, alte informatii 
Amplasamentul amenajarilor propuse, pista de biciclete, pietonalul de joghing si 
promenade, este pe o lungime de cca. 7500 metri pe malul drept al raului Olt de la 
UHE Rm Valcea (la nord) pana la UHE Raureni (la sud) unde se realizeaza 
interconectarea la b-l Dem Radulescu a pistei de biciclete si trotuarului pe o 
lungime cca. 210 metri, adiacent la strada Strandului (DN67 intre KM 196+140 la 
KM 196+380); restul traseului cu lungimea de cca.7290 metri se imparte in 
tronsoane functie de proprietarul sau administratorul terenului, astfel: 
Hidroelectrica SA = cca. 6470 metri, Municipiul Ramnicu Valcea = cca.410 metri, 
CFR = cca.250 metri, SC. RV Ferdinand Project SRL.= 160 metri. 
 

Date privind zona seismica - conform Normativ P100/2013 ( 71/2 pe scara Rihter), 
perioda de colt Tc=07sec, ag=0,2g, Pconv= 250 Kpa; teren relativ plat.  
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Teren liber de constructii din domeniul public al statului pe digul mal drept al 
acumularilor raului Olt, CHE Rm Valcea Nord si CHE Rm. Valcea Sud, aflat in 
proprietatea de drept a Ministerului Energiei si concesionat catre Hidroelectrica SA; 
teren din domeniul public al statului aflat in administrarea Companiei Nationale de 
Cai Ferate “CFR”-SA; teren din domeniul public aflat in administrarea unitatii 
administrative teritoriale  Municipiul Rm. Valcea; teren din domeniul privat aflat in 
proprietate RV Ferdinand Project SRL. 
 

 
 

 
Figura 1. Municipiul Rm Valcea si pozitionarea in raport cu lucrarile hidrotehnice 
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UHE Rm Valcea 

UHE Robesti  Raureni 

 
 

Figura 2. Traseul propus si pozitionarea in raport cu lucrarile hidrotehnice 
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Figura 3. Foto pe traseu propus in raport cu zona de agrement Lacuri-nord 

 

 
Figura 4. Foto pe traseul propus in raport cu zona UHE Raureni 
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Figura 5. Sectiuni transversale caracteristice 

 

- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cat si pe zone 

adiacente acestuia 
Categoria de folosinta a terenului supus amenajarilor este curti constructii si folosinta 
in scop energetic si de utilitate publica. Planificat prin PUG aprobat, folosinta teren de 
utilitate publica – agrement. 
- politici de zonare si de folosire a terenului  
Amenajarea de piste de biciclete pe  nu are efecte structurale sau hidrogeologice 
asupra constructiilor din frontul barat. Incarcarile transmise de viitorul trafic sunt 
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nesemnificative. Sistemul de etansare nu este afectat. La realizarea lucrarilor se va 
prevedea in mod expres protectia sistemului AMC – repere si piezometrie; nu 
afecteaza siguranta in exploatare a amenajarilor hidroenergetice Rm Valcea si Raureni 
si a utilajelor componente. 
- areale sensibile  – nu este cazul 
Proiectul nu este incadrat in schema cadru de amenajare a bazinului hidrografic. Prin 
natura lui, proiectul nu poate fi corelat functional cu alte lucrari din bazin. 
- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate 

sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in system de 

proiectie nationala Stereo 1970 
Coordonatele geografice ale amplasamentului sunt tasate documentatiei.  

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare  
Varianata de amplasament recomandata de proiectant din cele trei scenarii prezentate 
mai sus este cea din Scenariul 1. 

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale 

proiectului, in limita informatiilor disponibile 

(A) Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia 

poluanţilor în mediu 

a) protecţia calităţii apelor 
- sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul 
Canalizarea pluviala Apele pluviale  de pe amplasament vor fi colectate cu rigole de 
suprafata si conduse la canalizarea existenta in imediata vecinatate. 
- staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute 
Nu este cazul, nu se folosesc produse petroliere si nu pot ajunge suspensii si uleiuri 

 minerale in apele uzate  
-     instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă 
Nu este cazul 

b) protecţia aerului 
- sursele de poluanţi pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri 
Nu este cazul ; deplasarea cu bicicleta si plimbare de agrement. 

-     instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă 
Nu este cazul 

c) potecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor 

- sursele de zgomot şi de vibraţii 
Nu este cazul 

- amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor 
Nu este cazul 

d) protecţia împotriva radiaţiilor  
- sursele de radiaţii 
Nu este cazul; nu sunt surse de radiatii.  
-     amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor  
Nu este cazul; nu se lucreaza, produce si depoziteaza materiale radioactive. 

 

e) protecţia solului şi a subsolului 

- sursele de poluanţi pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime 
Nu este cazul 
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- lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului 
Apele pluviale sunt colectate prin rigole de suprafata si conduse in reteaua publica. 
 
f) protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice 
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect 
Proiectul propus nu se află în/sau vecinătatea unei arii naturale protejate de interes 

 local sau comunitar. 
 

- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor 

naturii şi ariilor protejate 
Nu este cazul 

g) protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public 

- identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, 

respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra 

cărora există instituit un regim de restricţie,  zone de interes tradiţional si 

altele 
Pe amplasamentul ales nu sunt obiective de interes public, monumente istorice si de 

 arhitectura sau zone cu regim de restrictie/ interdictie, interes traditional si altele. 
 

- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a 

obiectivelor protejate şi/sau de interes public 
 Nu este cazul; activitatea desfasurata este de agrement, sanatate si loaisir. 
 
h) prevenirea si gestionarea deşeurilor generate pe amplasament in timpul 

realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea 

- Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile 

 legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate 
In timpul executiei lucrarilor rezulta deseuri menajere si alte tipuri de deseuri in 

 cantitati care se incadreaza pana la max. 10% pierderi conf.normative tehnice. 
 Conform Anexa nr.2-Lista cuprinzand deseurile, inclusiv deseuri periculoase  din 
 HG.856/2002 actualizata, acestea se regasesc la pct. 17- deseuri din constructii si 
 demolari (inclusiv pamant excavat din amplasamente contaminate) respectiv 17.01 - 
 beton, caramida, tigle si materiale ceramice; 17.02 - lemn, sticla si materiale plastice; 
 17.03 - amestecuri bituminoase, gudron de huila si produse gudronice; 17.04 - metale 
 (inclusiv aliajele lor); 17.05-pamant, pietre; 17.06 - materiale izolante si materiale de 
 constructii cu continut de azbest; 17.08 - materiale de constructii pe baza de gips; 
 17.09 - alte deseuri de la constructii. 

In exploatare sunt desurile menajere. 
- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate 
Deseurile rezultate in executia lucrarilor si incadrate la deseuri din constructii se vor 

 depozita pe categorii, in recipienti si/sau containere destinate colectarii  acestora. 
- planul de gestionare a deseurilor 
Deseurile vor fi ridicate conform unui grafic bine stabilit, insusit de autoritatea 

 publica locala in care sunt precizate depozitele de deseuri in care se face depozitarea. 
 Deseurile care pot fi valorificate/reciclate sunt predate catre un operator specializat 
 pentru colectarea reciclarea/reutilizarea lor, respectand prevederile Legii nr. 211 din 
 15/11/2011 privind regimul deseurilor. 
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 Deseurile menajere, colectate selectiv in recipienti vor fi transportate la statia de 
 sortare, compost si groapa de gunoi, dupa obtinerea in prealabil a acordului 
 proprietarului acesteia.  Pe timpul executiei toaletele ecologice sunt intretinute 
 periodic de o firma autorizata.  

In exploatare deseurile menajere se colecteaza selectiv in recipienti (hartie, sticla, 
 plastic, gunoi menajer, etc) pe o platforma din beton special amenajata; se ridica 
 periodic conform graficului din contractul cu operatorul de salubritate din zona. 

 i) gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase  
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse 
Nu este cazul. 
- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si 

asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei 
Nu este cazul. 
 

(B) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a 

 biodiversitatii 

 

VII. Descrierea aspectelor de mediu sustenabile a fi afectate in mod semnificativ 

 de proiect. 

 

- Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie 

speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, 

florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, 

calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, 

natura si amploarea emisiilor de gaze cu effect de sera), zgomotelor si vibratiilor, 

peisajului si mediului visual, patrimoniului istoric si cultural si asupra 

interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct, 

indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu, lung, permanent si 

temporar, pozitiv si negativ) 
 

Identificarea acestor aspecte de mediu, definite ca elemente ale activitatilor care pot 
 interactiona cu mediul, si evaluarea impacturilor se poate face in cadrul derularii 
 etapelor de lucru din timpul executiei investitiei: 

- Organizarea de santier conduce la schimbarea temporara a folosintei terenului si la 
un impact peisagistic asupra mediului; 

- Pregatirea terenului pentru realizarea fundatiilor/terasamentelor prin escavatii 
conduce la distrugerea temporara a structurii solului cu impact asupra mediului 
privind scaderea fertilitatii solului; depozitarea in afara suprafetelor de lucru a 
pamantului excavat si a materialelor de constructii in executie are ca efect 
distrugerea temporara a vegetatiei; 

- Functionarea utilajelor si autoutilitarelor produce emisii de unde sonore in mediu 
avand ca efect poluarea fonica si emisii de noxe in aer care au ca efect producerea 
ozonului-ceata respectiv incalzirea globala si schimbarea climei; iar scurgerile 
accidentale de uleiuri sau combustibili pe sol sau apa au ca impact asupra 
mediului poluarea solului si a apei;  

- Toate etapele de lucra ale proiectului produc emisii de praf cu efect poluare aer; 
eroziunea solului datorata ploilor si scurgerii de lichide in amplasament cu efect 
de mediu eroziune si poluare potentiala a solului; poluarea potentiala a solului mai 
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poate fi generata de gestiunea necorespunzatoare a substantelor chimice si 
periculoase, in special a uleiurilor, lubrefiantilor si a combustibililor dar si de lipsa 
controlului si reciclarii si eliminarii deseurilor, contaminarea terenului din 
activitatea de santier; 

- Sudarea elementelor metalice si celorlalte componente metalice, protejarea lor 
prin vopsitorie produce emisii de compusi volatili avad ca efect poluarea aerului; 

- Abandonarea pe sol  de resturi de electrozi, resturi de izolatie conduce la poluarea 
temporara a solului; 

- La finalizarea proiectului nerefacerea ecologica a zonelor afectate de executia 
lucrarilor va avea ca efect distrugerea structurii solului. 

Odata identificate toate aceste aspecte de impact asupra mediului in timpul derularii 
 lucrarilor de executie, se impun masurile de stopare sau/si limitarea a acestora. 

Impactul asupra populatiei exceptand perioada executiei lucrarilor, va fi unul pozitiv 
 prin cresterea oportunitatilor de locuri pentru miscare, loasir, aer curat si potenta 
 sanatatii fizice si mentale.  

Impactul asupra florei si faunei, asupra solului, aerului, apei este foarte redus si 
 temporar doar pe perioada executiei investitiei. Exploatarea in timp a investitiei nu 
 ridica probleme in ceea ce priveste poluarea  factorilor de mediu. 

Impactul produs asupra apelor prin poluari accidentale cu carburanti si lubrefianti de 
 catre utilajele folosite in santier. Aceste accidente pot fi evitate prin respectarea unor 
 masuri organizatorice (alimentarea cu combustibil a utilajelor doar in locuri amenajate 
 din organizarea de santier). 

Lucrarile de executie nu afecteaza calitatea apei pe amplasament,  parametrii de 
 calitate fizico-chimici, biologici si bacteriologici ramanand in limitele admise. 

Prin natura functiunii, prin masurile luate prin proiectare si apoi in executie, 
exploatarea in timp a investitiei nu ridica probleme in ceea ce priveste poluarea 
apelor. 
Impactul produs asupra aerului prin emisii poluante pentru aer in perioada executiei 

 lucrarilor precum gazele de esapament si particole de praf rezultate din functionarea 
 utilajelor conform estimarilor facute se incadreaza in limitele prevazute de 
 regulamentele in vigoare privind protectia mediului. Se vor tine sub control prin 
 monitorizare permanenta. 

In exploatare impactul asupra aerului este nesemnificativ, redus prin natura functiunii. 
 Impactul asupra zgomotului si vibratiilor este present, temporar, variabil in timpul 

 executiei datorat fiind utilajelor si echipamentelor de lucru, transportului si 
 manipularii materialelor. Se considera ca ele sunt in limitele admisibile ale nivelului 
 de zgomot echivalent continuu, impact nesemnificativ. 

In exploatarea investitiei impactul este nesemnificativ si in limitele normate . 
Impactul asupra vegetatiei si faunei terestre  este perturbat doar pe timpul executiei 

 lucrarilor, nesimnificativ fara efecte majore (terenul fiind in prezent neingrijit, un 
 “maidan”). Cantitatea si debitele de poluanti emisi in atmosfera si posibil evacuati 
 accidental in apa de suprafata nu vor putea infuenta calitatea vegetatiei si faunei din 
 zona; impactul se limiteaza doar asupra amplasamentului studiat fara a fi afectate 
 conditiile de viata ale speciilor din zona.  In exploatare impactul va fi unul pozitiv. 

 
-extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor 

afectate 
Se va limita la zona in care este amplasat proiectul. 
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- magnitudinea şi complexitatea impactului 
- redusa in executie ; nesemnificativ in exploatarea investitiei. 
- probabilitatea impactului 
- impact redus temporar, variabil pe perioada executiei proiectului;  
- pozitiv  dupa finalizarea si pe toata perioada funcţionării obiectivului. 
- durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului 
- impact nesemnificativ temporar in executie si nereversibil. 
- măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra 

mediului  
- nu este cazul 
- natura transfrontieră a impactului  
- nu este cazul. 
 
VII. Prevederi pentru monitorizarea mediului 
- dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu; 

 Măsuri de monitorizare a mediului in perioada de executie a investitiei.  
 
Element de mediu    /          Indicator              /           Frecvenţa    /          Responsabilitate  
 
Aer                             Funcţionarea utilajelor                  Zilnic  
                            de transport şi autovehiculelor     monitorizare vizuală       Constructor 
 
Apă                           Calitate ape utilizate   
                             pentru test hidrostatic înainte     Inainte de evacuare          Constructor 
                                  de evacuare in emisar                   in emisar 
  
Flora                          Gradul de inierbare               In primul an, după           Constructor 
                                                                           redarea terenului in circuit  
 Zgomot                        Nivel decibeli                     Când se lucrează în  
                                     emişi de utilaje           zona siturilor de importanţă     Constructor 
                                                                       avifaunistică sau mai aproape  
                                                                       de 200m de o clădire de locuit    
Deşeuri                     Cantitate deşeuri  
                             din organizarea de şantier                     Lunar                       Constructor 

 

Prezentul proiect, prin soluțiile de proiectare alese respectă reglementările aplicabile în 
vigoare, referitoare la protecția mediului în Romania si Comunitatea europeana. 

 

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente 

de planificare 
(A) Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte 

normative naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 

2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 

2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii), 

Directiva 2012/18/UE a parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 

privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante 

periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a 
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Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 

23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitarea in domeniul 

apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si Consiliului 

din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru 

Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si Consiliului din 19 

noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele) 
– Nu este cazul. 
 

(B) Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/ 

planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost 

aprobat 
 

X. Lucrări necesare organizării de şantier 

- descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier; 
Organizarea de șantier este sarcina antreprenorului ce va stabili soluțiile cele mai 

 avantajoase – cu acceptul investitorului.  
In vederea amenajării organizării de șantier au fost prevăzute suprafata de teren de 

 câte 2 x 400 mp, pe care constructorul îsi va amenaja platforma de depozitare a 
 materialelor, staționare a utilajelor si amplasarea 1 rulota-container birou maistru, 1 
 rulota-container material marunt, 1 rulota-container pentru vestiar personalu, cabina 
 pentru persoana care asigura paza în organizarea de santie, un tarc acoperit pentru 
 materiale voluminoase, un rezervor de apă, un grup electrogen pentru asigurarea 
 energiei electrice, grup sanitar ecologic cu trei cuşete mobile, un pichet PSI. Functie 
 de rezolvarea adoptata de catre constructor pentru organizarea de santier, apa necesara 
 procesului de executie se poate obtine cu racord din reteaua publica dupa acceptul 
 administratorului de retea, Apavil SA sau adusa in recipienti speciali; energia electrica 
 din reteaua administrata de Electrica SA. Apele menajere pot fi preluate prin racord 
 de la rulota-container vestiare si grupuri sanitare personal dupa acordul 
 administratorului de retea, sau se folosesc cabine uscate care sunt igienizate zilnic. 

Pentru platformele de organizare de santier, in prima fază se va aşterne un strat de 
 balast, apoi se vor amplasa cele menţionate mai sus şi se vor amenaja alei dalate.După 
 terminarea lucrărilor se vor demonta dalele, grupurile sanitare etc.,după care balastul 
 se va curaţa , urmând sa se aştearnă stratul vegetal peste locaţia menţionată.  

Se va avea ìn vedere ca serviciile sanitare din cadrul organizarii de santier să nu 
 afecteze sau să aducă prejudicii cadrului natural limitrof sau vecinilor. Este 
 obligatorie respectarea normelor privind protectia muncii, igiena ìn construcții, paza 
 si stingerea incendiilor. Materialele necesare executiei lucrarilor vor urmari un 
 program de transport, manipulare, depozitare si punere ìn operă, respectându-se ruta 
 de transport, locul de depozitare si de lucru indicate pe planul de organizare stabilit cu 
 investitorul si autoritatea publica locala.  

Se va da o atentie deosebită manipulării si montării, respectându-se cu strictete 
 tehnologia de montare si asezarea corespunzatoare in opera a materialelor. Lucrările 
 cuprinse ìn proiect se ìncadreaza ìn categoria lucrarilor cu dificultate medie, executia 
 având o cota de risc mica . Cazarea nu se va face în organizarea de santier; se va face 
 zilnic transportul muncitorilor; constructorul va lua toate masurile ce se impun pentru 
 a înlătura eventualele riscuri în ceea ce priveste protectia, securitatea si sanatatea 
 muncii. Are obligatia de a asigura o bună organizare a muncii, dotare tehnică 
 corespunzatoare, prevedere si orientare judicioasa în desfășurarea proceselor de 
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 execuție. Necesarul de apă va fi asigurat prin transportul și depozitarea în rezervor, în 
 organizarea de santier 

- localizarea organizării de şantier; 
Organizarea de santier se amplaseaza la locul santierului, pe toata desfasurata 

 traseului de 7500 m. de la UHE Rm Vlace al UHE Raureni, pe malul drept al rau Olt. 
 Organizarea de şantier se va realiza strict în incinta stabilita. 

- descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier; 
Organizarea de santier creeaza o perturbare a mediului înconjurator. Aceasta este o 

 sursă de zgomot, emisii noxe si deseuri necontrolate. Emisiile de noxe se încadrează 
 în limitele maxime admise în Ordinul 462/1993, iar nivelul de zgomot şi vibraţii se va 
 încadra în limitele admise prin STAS 10.009/88 şi în limitele prevăzute în Ord. 
 Ministrului Sănătăţii nr.119/2014, completat ulterior, pentru aprobarea Normelor de 
 igienă şi a recomandărilor privind mediul de viaţă al populaţiei.  

Impactul asupra mediului este şi peisagistic pe perioada de execuţie a lucrărilor. 
 Constructorul are obligatia ca prin activitatea ce o desfasoară în santier să nu afecteze 
 cadrul natural din zona respectivă și nici vecinii zonei de lucru. Personalul va fi 
 instruit pentru respectarea curăteniei la locul de muncă si a normelor de igienă.  

Materialele folosite pentru constructia organizării de santier sunt materiale inerte, 
 piatră spartă, nisip, balast, materiale care nu afectează calitatea apei. 

- surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia 

poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier; 
Utilajele si autovehicolele folosite la transportul materialelor, a personalului muncitor 

 sunt surse temporare de poluare si dispersia poluantilor in mediu. 
Referitor la nivelul de zgomot se impune, conform OUG 195/2005 privind Protectia 

 Mediului, modificată şi aprobată de Legea 265/2006 şi completată cu OUG 57/2007 şi 
 OUG 114/2007, completate si modificate ulterior, pentru fiecare caz în parte măsuri şi 
 dotări speciale pentru izolaţia şi protecţia fonică a surselor generatoare de zgomot şi 
 vibraţii, astfel încât să nu conducă la depăşirea nivelului maxim admis de zgomot.  

In timpul executiei investitiei singurele surse de zgomot si vibratii sunt utilajele 
 necesare executării lucrărilor de constructie. Deoarece acestea trebuie să fie 
 omologate, se consideră că zgomotele și vibrațiile se încadrează in limitele 
 admisibile prevăzute de STAS 10009/1988 - 50 dB(A). Pentru a reduce zgomotul şi 
 vibraţiile, şi deci impactul acestora asupra faunei zonei, locuitorilor şi cladirilor din 
 zonă, se vor lua următoarele măsuri:   

* deplasarea mijloacelor de transport pe drumurile de pământ sau balastate să se facă 
 cu viteze de maxim 30 km/h;   
* asigurarea în permanenţă o unei bune întreţineri a utilajelor şi mijloacelor de 
 transport pentru a se evita depăşirile LMA;   
* efectuarea regulată a reviziilor tehnice la mijloacele auto şi la utilaje pentru ca  
emisiile să se încadreze în prevederile NRTA 4/1998.  
- dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. 

Evitarea amplasarii organizarii de santier in zone sensibile.  Alegerea de amplasament 
 incat sa se minimizeze distantele parcurse de utilajele de constructii.  

Ecran fonic pentru reducerea efectelor in afara limitelor santierului, daca este necesar.  

Schimburile de ulei de la utilaje se vor efectua in statii speciale pentru astfel de 

 operatii. Revizii periodice ale utilajelor conform cartii tehnice.  

Nu vor fi admise utilaje care sa prezinte scurgeri sau a caror stare tehnica sa nu 
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 corespunda normelor legale. Colectare si depozitare selectiva a deseurilor. 

 

XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de 

accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt 

disponibile 

- lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, 

în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii 
Prin proiect sunt alocate fonduri pentru refacerea terenului afectat de lucrările de 
constructii-montaj. După terminarea lucrărilor de executie, a retelelor de utilitati, a 
platformelor pentru piste, parcajelor pentru biciclete si aleilor pietonale se trece la 
eliberarea terenului de organizarea de santier si amenajarea spatiilor verzi si plantate 
care se va realiza cu pământul strat vegetal. In final terenul să ajungă la profilul 
iniţial,  si la categoria de folosinţă iniţială.  
Gradul de compactare a umpluturii se va realiza la gradul de compactare a terenului 

 natural din jur. Umiditatea optimă de compactare se asigură prin stropire manuală în 
 locuri înguste şi prin stropire mecanică în spaţii largi, pentru completarea gradului de 
 umiditate necesar. Înainte de aşezarea stratului vegetal, pământul compactat se va 
 scarifica pe 10 cm grosime şi se va nivela cu grebla pentru a face priza cu cel vegetal.  

Stratul vegetal se va aşterne uniform în 30 cm grosime pe teren orizontal sau cu pantă 
 20% şi în 20 cm grosime la taluzuri cu pantă mai mare de 20%. Solul se va fertiliza 
 prin administrarea de îngrăşăminte. Se vor împrăştia seminţe de iarba cu mâna, care 
 ulterior se vor îngropa cu grebla de grădină şi tăvălugul de mână. Se vor reface, acolo 
 unde este cazul drumurile folosite si deteriorate in timpul santierului pentru accesul la 
 amplasament. 

- aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de 

poluări accidentale 
Nu este cazul datorita masurilor preconizate in desfasurarea executiei. 
- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalatiilor 
Constructiile ajutatoare care au fost prinse in organizarea de santier se vor dezafecta 

 odata cu finalizarea executiei si retragerea santierului pentru a permite refacerea 
 amplasmentului si aducerea lui in forma initiala. 

- modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării 

ulterioare a terenului 
Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea execuției 

 investiției si readucerea lui la aceeasi categorie de folosintă. Acestea sunt: - 
 eliberarea terenului de deseuri metalice; - împrastierea pe traseu a stratului de sol 
 fertil; - nivelarea terenului; - însamânţare si plantare acolo unde este cazul ; - solul se 
 va fertiliza prin administrarea de îngrăşăminte. - receptia lucrarilor de redare a 
 terenului la categoria de folosinţă iniţială semnate de proprietarul de teren si 
 beneficiarul de investitie.  

 

XII. Anexe – piese desenate 
- Atasate conform borderou,  
 
PIESE DESENATE 
PLAN PROPRIETATI 
1. A00_Plan tronsoane proprietati    A3 sc. 1/20 000 
PLAN TRASEU 
1. A01_Plan traseu     A3 sc. 1/20 000 
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PROFILE TRASEU 
1. A02.1.0_Plan situatie (Drumuri Nationale)  A3 sc. 1/1 000 
2. A02.1.1_Foto existent     A4 sc. grafica 
3. A02.1.2_Profil propus     A3 sc. 1/100 
4. A02.2.0_Plan situatie (Ferdinand Project)  A3 sc. 1/500 
5. A02.2.1_Fotografii existent    A4 sc. grafica 
6. A02.2.2_Profil propus     A4 sc. 1/100 
7. A02.3.0_Plan situatie (Hidroelectrica)   A3 sc. 1/1 500 
8. A02.3.1_Fotografii existent    A4 sc. grafica 
9. A02.3.2_Profil propus     A4 sc. 1/100 
10. A02.4a.0_Plan situatie (CFR a)    A3 sc. 1/500 
11. A02.4a.1 _Fotografii existent   A4 sc. grafica 
12. A02.4a.2 _Profil propus    A4 sc. 1/100 
13. A02.4b.0_Plan situatie (CFR b)    A3 sc. 1/500 
14. A02.4b.1_Fotografii existent    A4 sc. grafica 
15. A02.4b.2_Profil propus     A4 sc. 1/100 
16. A02.5a.0_Plan situatie (Gaze naturale)   A3 sc. 1/500 
17. A02.5b.0_Plan situatie (Gaze naturale)   A3 sc. 1/500 
18. D01        _Profile transversale pista+trotuar  A3 sc. 1/100 
PLAN SITUATIE DN67 (sens giratoriu) 
1. A04.1_Plan situatie propunere    A3 sc. 1/1 000 
PLAN ELECTRICE ( Iluminat public si Curenti slabi) 
1. 01.1a_Plan situatie (Iluminat + Curenti slabi tr. 0-1) A1 sc. 1/2 000 
2. 01.1b_Plan situatie (Iluminat + Curenti slabi tr. 1) A1 sc. 1/2 000 
3. 01.1c_Plan situatie (Iluminat + Curenti slabi tr. 1) A1 sc. 1/2 000 
4. 01.2_Plan situatie (Iluminat + Curenti slabi tr. 2)  A1 sc. 1/2 000 
5. 01.3_Plan situatie (Iluminat + Curenti slabi tr. 3-10) A1 sc. 1/2 000 
PLAN MOBILARE 
1. A02.S1_Plan mobilare (Statie 1 / statie A)  A2 sc. 1/400 
2. A02.S4_Plan mobilare (Statie 4 / statie D)  A2 sc. 1/400 

 

XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art.28 din 

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale 

protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata 

cu modificari si completari prin Legea nr.49/2011, cu modificarile si completarile 

ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele: 
Proiectul propus nu intra  sub incidenta art.28 din OUG nr.57/2007 privind regimul 
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei 
salbatice aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.49/2011. 
 

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, 

 proiectul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de 

management bazinale 
Proiectul propus nu se realizeaza pe ape si nu are legatura cu apele. 

  
Semnătură şi ştampila titularului,                 Intocmit, 
MUNICIPIUL RAMNICU VALCEA           ARHIGRUP SRL 

            Primar,   
Mircia GUTAU      arh.Adrian CIOCANAU 

      
 


