Memoriu de prezentare
conform continutului - cadru al LEGII Nr. 292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului, ANEXA SE la proceduri

I. Denumirea proiectului:
» Modernizare strazi de interes local, L=4265 ml in comuna Copaceni, Judetul Valcea”
II. Titular: Priméria com. Copaceni, judetul Valcea
- Adresa postala: com. Copaceni,Str. Principala, Nr. 16 , jud. Valcea.
- Numdrul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:
0250 868 302/ copaceni.primarie@yahoo.com
- Numele persoanei de contact: Primar - Tamplarescu Gheorghe Tironel

- Responsabil pentru protectia mediului - Veteleanu Catalin.

IIL. Descrierea proiectului:
a) Rezumatul proiectului:
Investifia propusd se incadreazd in prioritdfile propuse prin Planul Urbanistic General al

Comunei Copaceni, judeful Valcea, iar terenul pe care se va executa lucrarea este inclus integral in
domeniul public.

Acest proiect este compatibil cu reglementarile de mediu nationale, precum si cu legislatia
europeana in domeniul mediului, folosind standarde si proceduri similare cu acelea stipulate in
legislatia europeana in evaluarea impactului la mediu, conform Directivei 85/337/CE amendata prin
Directiva 97/11/CE. De asemenea, proiectul respecta prevederile legislatiei in vigoare privind regimul
juridic al drumurilor si normele tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea,
intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea drumurilor publice.

Comuna Copaceni asezata pe cursul mijlociu al Raului Cerna olteana, in partea nordica a
Podisului Getic, in zona dealurilor getice dintre Oltet si Olt, se afla la intersectia paralei de 45 0
latitudine nordica si 23 0 58 1 longitudine vestica, meridian Greenwich. Fiind asezata pe paralela 45
0 latitudine nordica, comuna este in plina zona temperata, resimtind din plin influenta pe care o
exercita succesiv fiecare din cele patru anotimpuri caracteristice acestei zone. Teritoriul comunei
fiind situat la extremitatea nordica a Podisului Getic, se afla la o distanta de 18 km de Dealurile
Subcarpatice respectiv Magura Slatioarei si la 30 km de zona muntoasa a Carpatilor Meridionali
respectiv Muntii Capatanii. Fiind asezata in plina zona deluroasa, istoria comunei Copaceni este
strans legata de aceasta forma de relief. Suprafata actuala a comunei Copaceni de 6 096,29 ha
inglobeaza teritoriile fostelor comune rurale Balteni, Ulmetu si Copaceni, precum si o parte a fostei

comune Brosteni, respectiv satele Vetelu si Hotarasa.



Comuna se intinde pe valea raului Cerna de o parte si de alta a soselei judetene dintre Horezu-
Ladesti, care face legatura intre drumul national Ramnicu Valcea, Babeni-Bistrita, Ladesti; Craiova si
drumul national Ramnicu Valcea, Horezu, Targu Jiu, fiind asezata in partea de vest a judetului
Valcea, la o departare de 60 km de orasul resedinta de judet si la o distanta de 22 km fata de
Horezu.Sub aspect hipsometric, comuna Copaceni se afla la o altitudine de 350 m fata de nivelul
marii, daca ne referim la majoritatea asezarilor si urca pana la 450 m altitudine la care se gasesc
ultimele asezari de la noi din comuna.

Din punct de vedere structural, aceasta zona se incadreaza unitatii deluroase Precarpatice,
sectorul Piemontului Getic, iar depozitele sunt usor monoclinale pe directia nord-sud. Vetrele celor
sase sate ale comunei: Balteni, Ulmetu, Copaceni, Vetelu, Bondoci si Hotarasa sunt situate pe podul
terasei de lunca pe versanti si pe interfluviile paraielor afluenti ai raului Cerna. Asezarea cea mai
favorabila o au vetrele satelor Balteni, Ulmetu si Copaceni, care sunt situate pe podul terasei de
lunca, deoarece sunt ferite de alunecarile de teren si au asigurata alimentarea cu apa potabila in
conditii optime.

Satele comunei Copéceni sunt situate intr-o arie a crei specificitate este datd de confluenta
muntelui cu cdmpia in lantul colinelor care se intind din Mehedinti pani in Arges.

Localitatea este alcatuita din sase sate: Balteni, Ulmetu, Copaceni, Vetelu, Bondoci si

Hotarasa.




Planurile drumurilor propuse spre modernizare

— = —

Strazile propuse spre modernizare sunt:
1. Strada Biserica Sf. Nicolae — L=140.00ml;
2. Strada Balta — 310.00ml;
3. Strada Fermei — 165.00ml;
. Strada Principesa Flisabeta — 315.00m;
. Strada Teius — 700.00ml;
. Strada Sorbet — 135.00ml;




7. Strada Tutur — 270.00ml;

8. Strada Valea Lupului — 230.00ml;
9. Strada Valea Mare — 410.00ml;
10. Strada Via Lascului — 320.00ml;
11. Strada Bondoci — 500.00ml;

12. Strada Islaz — 110.00mi;

13. Strada Barja — 265.00ml;

14. Strada Linia Morii — 395.00ml;

Denumirile strazilor si sunt in conformitate cu inventarul domeniului public detinut de beneficiar.

Scurgerea
Parte carosabila Consolidari
apelor
Nr.
Denumire strada santuri si Zid de Fundatie de
Crt Lungime latime
rigole sprijin parapet
~ml~ ~m~ ~ml ~ ~ml ~ ~ml ~
1 Strada Sf. Nicolae 140.00 4.00 140.00 0.00 0.00
2 Strada Balta 310.00 4.00 620.00 0.00 0.00
3 Strada Fermei 165.00 4.00 330.00 0.00 0.00
4 Strada Principesa Elisabeta 315.00 4.00 630.00 0.00 0.00
5 Strada Teius 700.00 4.00 1,400.00 0.00 0.00
6 Strada Sorbet 135.00 4.00 270.00 0.00 0.00
7 Strada Tutur 270.00 4.00 540.00 0.00 0.00
8 Strada Valea Lupului 230.00 3.00 230.00 0.00 0.00
9 Strada Valea Mare 410.00 4.00 §20.00 0.00 0.00
10 Strada Via Lascului 320.00 3.00 320.00 0.00 0.00
11 Strada Bondoci 500.00 4.00 1,000.00 0.00 0.00
12 Strada Islaz 110.00 4.00 220.00 0.00 0.00
13 Strada Barja 265.00 4.00 430.00 100.00 100.00
14 Strada Linia Morii 395.00 4.00 790.00 0.00 0.00
TOTAL 4,265.00ml 7,740.00mk 100.00ml 100.00ml
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Podete tubulare
Nr. 9500, 9500, 91000,
Crt Denumire strada L=5.00m L=7.50m L=5.00m
~ buc ~ ~buec ~ ~ buc ~
1 Strada Sf. Nicolae 1 0 0
2 Strada Balta 0 0 0
3 Strada Fermei 0 1 0
4 Strada Principesa Elisabeta 3 0 0
5 Strada Teius 2 0 0
6 Strada Sorbet 0 0 1
7 Strada Tutur 1 0 2
8 Strada Valea Lupului 0 0 1
9 Strada Valea Mare 3 0 0
10 | Strada Via Lascului 1 0 0
11 Strada Bondoci 1 0 0
12 | Strada Islaz 1 0 0
13 | Strada Barja 1 0 0
14 Strada Linia Morii 1 0 0
TOTAL 15 1 4

Lungime = 140.00ml;

Latime = 4.00ml;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;

PARTE CAROSABILA

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;
- strat de forma din balast cu o grosime de 15cm;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;

- strat de piatra sparta cu o grosime de 15c¢m;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6¢cm;
- strat de uzura BAPCI16 cu o grosime de 4cm;
SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se va amenaja sant pereat pe partea stanga a strazii;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+003 se va monta un podete tubular ®500,
L=5.00ml transversal drumului.

SIGURANTA CIRCULATIEI
- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.
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Lungime = 310.00ml;

Latime = 4.00ml;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;
PARTE CAROSABITLA

sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

- strat de forma din balast cu o grosime de 15¢m;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;
- strat de piatra sparta cu o grosime de 15¢m;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6¢cm;
- strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola carosabila pe ambele parti ale strazii;
SIGURANTA CIRCULATIEI
- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

Lungime = 165.00mi;

Latime = 4.00mli;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;

PARTE CAROSABILA

- sapatura de pamant pe 0 adancime medie de 60cm;
strat de forma din balast cu o grosime de 15¢m;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;
- strat de piatra sparta cu o grosime de 15cm;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6cm;

- strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se va amenaja sant de pamant pe ambele parti ale strazii;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+093 se va monta un podete tubular ®500,
L=7.50ml transversal drumului.

SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.
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Lungime = 315.00ml;

Latime = 4.00ml;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;

PARTE CAROSABILA

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;
- strat de forma din balast cu o grosime de 15cm;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;
- strat de piatra sparta cu o grosime de 15¢m;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6cm;
strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

-~ Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola carosabila pe ambele parti ale strazii;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 04006 se va monta un podete tubular ©500,
1=5.00ml transversal drumului,

SIGURANTA CIRCULATIEY
- Montarea de indicatoare pentru o semmnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

Lungime = 700.00ml;

Latime = 4.00ml;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;

PARTE CAROSABILA

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

strat de forma din balast cu o grosime de 15cm;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;

- strat de piatra sparta cu o grosime de 15cm;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6cm;

- strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola carosabila pe ambele parti ale strazii;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+006 respectiv km 0+547 se vor monta
podete tubulare ®500, L=5.00ml transversale drumului.

SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.




Lungime = 135.00ml;

Latime = 4.00ml;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;
PARTE CAROSABILA

sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

- strat de forma din balast cu o grosime de 15¢m;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;

- strat de piatra sparta cu o grosime de 15c¢m;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6cm;

- strat de uzura BAPCI16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola carosabila pe ambele parti ale strazii;
- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+005 se va monta un podete tubular ©1000,
L=5.00m] transversal drumului.

SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

Lungime = 270.00ml;

Latime = 4.00ml;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;

PARTE CAROSABILA

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;
strat de forma din balast cu o grosime de 15cm;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;

- strat de piatra sparta cu o grosime de 15cm;
- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6cm;
- strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELCR
- Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola carosabila pe ambele parti ale strazii;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+020 se va monta un podete tubular 2 x
®1000, L=5.00ml transversal drumului, respectiv un podet tubular ©500, 1=5.00ml la km 0+265.
SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.
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Lungime = 230.00ml;

Latime = 3.00ml;

Panta transversala unica = 2.5%;

PARTE CAROSABILA

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;
- strat de forma din balast cu o grosime de 15cm;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;
- strat de piatra sparta cu o grosime de 15cm;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6¢cm;
- strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR
- Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola de acostament pe partea dreapta a strazii;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+007 se va monta un podete tubular ©1000,
1=5.00ml transversal drumului.
SIGURANTA CIRCULATIE]

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

Lungime = 410.00ml;

Latime = 4.00ml;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;

PARTE CAROSABILA

sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

- strat de forma din balast cu o grosime de 15¢m;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;

- strat de piatra sparta cu o grosime de 15¢m;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6cm;

- strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola carosabila pe ambele parti ale strazii;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+003, km 0+350 si km 0+407 se va monta

cate un podete tubular ©500, L=5.00m] transversal drumului.
SIGURANTA CIRCULATIEI
- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.
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Lungime = 320.00ml;
Latime = 3.00ml;
Panta transversala unica = 2.5%,

PARTE CAROSABILA

sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;
strat de forma din balast cu o grosime de 15¢m;
strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;
strat de piatra sparta cu o grosime de 15cm;

strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6cm;
strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola pereata pe partea stanga a strazii;

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+002 se va monta un podete tubular ®500,

1=5.00ml transversal drumului,
SIGURANTA CIRCULATIEI

Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

Avand in vedere latimea partii carosabile de 3.00m, 1a km 0+040 si km 0+300 se vor amenaja 2

platforme de incrucisare pentru a permite trecerea a 2 vehicule unul pe langa celalalt. Platforma de

incrucisare va avea aceeasi structura rutiera ca si partea carosabila. Suprafata unei platforme de

incrucisare va fi de 70mp, conform detaliului din piesele desenate.

Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

Lungime = 500.00ml,;

Latime = 4.00mi;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;
PARTE CAROSABILA

sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;
strat de forma din balast cu o grosime de 15¢m;
strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;
strat de piatra sparta cu o grosime de 15cm;

strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6cm;

strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola carosabila pe ambele parti ale strazii;

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+260 se va monta un podete tubular ®500,

1=5.00ml transversal drumului.
SIGURANTA CIRCULATIEX

Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.




Lungime = 110.00m];

Latime = 4.00ml;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;

PARTE CAROSABILA

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

- strat de forma din balast cu o grosime de 15cm;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;

- strat de piatra sparta cu o grosime de 15cm;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6¢cm;

- strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola carosabila pe ambele parti ale strazii;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+006 se va monta un podete tubular ®500,
~5.00ml transversal drumului.

SIGURANTA CIRCULATIEI
- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

Lungime = 265.00ml;

Latime = 4.00ml;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;

PARTE CAROSABILA

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

- strat de forma din balast cu o grosime de 15cm;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;

- strat de piatra sparta cu o grosime de 15cm;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6cm;

- strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola carosabila pe ambele parti ale strazii;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+006 se va monta un podete tubular ®500,
L~5.00ml transversal drumului.

CONSOLIDARI

- Pe partea stanga intre km 0+000 si km 0+100 se va executa un zid de sprijin cu Hejepaie=2.00,
conform profilului transversal;

- Pe partea dreapta, intre km 0+040 si km 0+140 se va executa fundatie de parapet tip “L” cu
Heievaie=2.00 asezata pe o talpa cu 1=2.10m, conform profilului transversal;

SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Montare parapet tip semigreu pe partea drapta intre km 04040 si km 0+140

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.
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Lungime = 395.00ml;

Latime = 4.00ml;

Panta transversala tip acoperis = 2.5%;

PARTE CAROSABILA

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

- strat de forma din balast cu o grosime de 15cm;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;

- strat de piatra sparta cu o grosime de 15cm;

- strat de legatura BADPS22.4 cu o grosime de 6cm;

- strat de uzura BAPC16 cu o grosime de 4cm;

SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se va amenaja rigola carosabila pe ambele parti ale strazii;
- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor, la km 0+051 se va monta un podete tubular ®500,
1~5.00ml! transversal drumului.

SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

Ri Parte carosabila Rigola
carosabila carasabila
.80 4.00 80

1.00

4cm BAPC16
6cm BADPS22.4
15¢m strat de piatra sparta
30cm balast — strot fundatie
20cm_strot de forma din balast
teren natural |

Situatia existenta

Drumurile propuse spre modernizare asiguré legtura cu alte drumuri nationale, judetene,
comunale §i satesti din comuna Copéaceni §i permit accesul locuitorilor comunei la obiective de
interes public, la terenuri agricole si paduri.

Necesitatea i oportunitatea realizérii investitiei sunt ancorate in Strategia de dezvoltare
regionala a Regiunii Sud-vest Oltenia si in Strategia de Dezvoltare economico-sociald a comunei

Copdceni, impunandu-se actiuni urgente de creare, extindere, reabilitare si modernizare a




infrastructurii din mediul rural, astfel incét sa se poata asigura o crestere economica a acestor zone si
conditii de viata decente pentru populatie.

Drumurile comunale ce fac obiectul investitiei propuse sunt in prezent drumuri de pimant, in
stare avansatd de degradare avind numeroase gropi si praf, ceea ce face ca tarficul rutier si se
desfasoare cu mare greutate, impactul social si economic fiind unul extrem de ridicat — sunt zone in
care microbuzul scolar nu poate ajunge la copii, aprovizionarea cu hrand a locuitorilor din zona vizati
se face extrem de greu, cu efort deosebit, ambulantele nu pot ajunge la pacientii bolnavi, fiind
necesard deplasarea pe jos a medicilor cétre acestia sau, in cele mai grave dintre cazuri, transportul cu
targa al bolnavului de la locuinta acestuia péné la punctul la care poate ajunge ambulanta, in
conditiile in care uneori viata unui om depinde de citeva secunde s.a.m.d.

Lipsa santurilor sau rigolelor pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale, numérul insuficient
de podete tubulare care si asigure trecerea apelor pluviale la intersectiiile cu drumurile laterale, face
ca in petioadele cu precipitatii accesul locuitorilor din sate sé devind greoi, deoarece apa stagneazi pe
partea carosabild si degradeazi platforma drumului. Intrarile in curti sunt amenajate prin podete din
lemn sau tuburi metalice de diverse dimensiuni, amplasate peste santul din fata proprietatii. Utilitatea
publica si modul de incadrare in planurile de urbanism si amenajarea teritoriului ale drumurilor
studiate nu poate fi decat oportuna deoarece deserveste zone de interes public si servicii de interes
general.

Pe langs faptul cé investifia propusé va aduce o contributie Insemnati la dezvoltarea
infrastructurii rutiere in comuna Copéceni §i cresterea accesului gratuit, nediscriminatoriu al intregii
comunitdti la obiective sociale si de interes public, dupa finalizarea acesteia, in zond se pot crea
oportunitati de investitii in alte domenii, cum ar fi cel de productie industriali sau agroturismul.

De asemenea, necesitatea lucrarilor rezultd si din faptul cd, pe de o parte, pe anumite tronsocane
au fost deja finalizate lucrdri de legare la utilitéfi a locuitorilor din zon4, iar, pe de alti parte,
modermnizarea in acest moment a drumurilor vizate reducind semnificativ valoarea de investitie fata

de valoarea din cazul in care lucrdrile ar fi executate mai tarziu.

Situatia proiectata
Traseul in plan

Traseele strazilor propuse spre modernizare se suprapun peste traseele existente ale acestora,

imbunatatindu-se pe cat posibil, in functie de latimea dintre proprietati, si in functie de celelalte

elementele geometrice existente

Profilul longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal se va tine cont de normativele in vigoare, precum si de

caracteristicile terenului.
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Colectare si evacuarea apelor se va face printr-un sistem format din rigole carosabile si podete

tubulare transversal si longitudinale drumurilor.

Parte carosabila el Consolidari
Nr. apelor
Cri Denumire strada Lungime —— santuri si Zid de Fundatie de
rigole sprijin parapet
~ml~ ~m~ ~ml~ ~ml ~ ~ml ~
1 Strada Sf. Nicolae 140.00 4.00 140.00 0.00 0.00
2 Strada Balta 310.00 4.00 620.00 0.00 0.00
3 Strada Fermei 165.00 4.00 330.00 0.00 0.00
4 Strada Principesa Elisabeta 315.00 4.00 630.00 0.00 0.00
5 Strada Teius 700.00 4.00 1,400.00 0.00 0.00
6 Strada Sorbet 135.00 4.00 270.00 0.00 0.00
7 Strada Tutur 270.00 4.00 540.00 0.00 0.00
8 Strada Valea Lupului 230.00 3.00 230.00 0.00 0.00
9 Strada Valea Mare 410.00 4.00 820.00 0.00 0.00
10 | Strada Via Lascului 320.00 3.00 320.00 0.00 0.00
11 Strada Bondoci 500.00 4.00 1,000.00 0.00 0.00
12 | Strada Islaz 110.00 4.00 220.00 0.00 0.00
13 | Strada Barja 265.00 4.00 430.00 100.00 100.00
14 | Strada Linia Morii 395.00 4.00 790.00 0.00 0.00
TOTAL 4,265.00ml 7,740.00ml 100.00ml 100.00ml
Podete tubulare
Nr. 2500, 2500, 21000,
Crt Denumire strada L=5.00m L=7.50m L=5.00m
~ bue ~ ~ bue ~ ~ buc ~

1 Strada Sf. Nicolae 1 0 0

2 Strada Balta 0 0 0

3 Strada Fermei 0 1 0

4 Strada Principesa Elisabeta 3 0 0

5 Strada Teius 2 0 0

6 Strada Sorbet 0 0 1

7 Strada Tutur 1 ¥ 2

8 Strada Valea Lupului 0 0 1

9 Strada Valea Mare 3 0 0

10 | Strada Via Lascului 1 0 0

11 Strada Bondoci 1 0 0

12 | Strada Islaz 1 0 0

13 | Strada Barja 1 0 0

14 | Strada Linia Morii 1 0 0

TOTAL 15 i 4
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oSISTEM RUTIER - PARTE CAROSABILA
o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent neinfestat;
o sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 60cm;
o asternere strat de material granular rezultat in urma excavarii, inaintea efectuarii operatiei
de sapatura, avand o grosime de 15cm si folosirea acestuia ca strat de forma;
o asternere strat de fundatie din balast, in grosime de 30cm;
o asternerea unui strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal in grosime de 15¢m;
o asternerea a doua straturi din mixturi asfaltice strat de binder BA 22.4 leg 50/70 PS (cu
pietris sortat) - BADPS 22.4 de 6¢cm grosime;
o strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 PC (cu pietris concasat) — BAPC 16 de
4cm grosime.
e SCURGEREA APELCR
o Pentru scurgerea apelor se vor amenaja rigole carosabile.;
o Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor se vor monta podete tubulare transversale;
o SIGURANTA CIRCULATIEI
o Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

o Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

b) Justificarea necesititii proiectului
Investifia propusd se incadreazi in prioritdtile propuse prin Planul Urbanistic General al

Comunei Copaceni, judetul Valcea, iar terenul pe care se va executa lucrarea este inclus integral in
domeniul public.

Acest proiect este compatibil cu reglementarile de mediu nationale, precum si cu legislatia
europeana in domeniul mediului, folosind standarde si proceduri similare cu acelea stipulate in
legislatia europeana in evaluarea impactului la mediu, conform Directivei 85/337/CE amendata prin
Directiva 97/11/CE. De asemenea, proiectul respecta prevederile legislatiei in vigoare privind regimul
juridic al drumurilor si normele tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea,
intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea drumurilor publice.

Strazile propuse spre modernizare asigurd legitura cu alte drumuri judetene, comunale si
sdtesti din comuna Copaceni §i permit accesul locuitorilor comunei la obiective de interes public si la
terenuri agricole.

Necesitatea §i oportunitatea realizérii investitiei sunt ancorate in Strategia de dezvoltare
regionala a Regiunii Sud-vest Oltenia si in Strategia de Dezvoltare economico-sociald a comunei
Copaceni, impunéndu-se acfiuni urgente de creare, extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii din mediul rural, astfel inc4t sa se poata asigura o crestere economica a acestor zone si

conditii de viata decente pentru populatie.
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Strazile de interes local ce fac obiectul investitiei propuse sunt in prezent strazi de pamant,
slab balastate, in stare avansatd de degradare avand numeroase gropi si praf, ceea ce face ca tarficul
rutier sd se desfisoare cu mare greutate, impactul social si economic fiind unul extrem de ridicat —
sunt zone in care microbuzul gcolar nu poate ajunge la copii, aprovizionarea cu hrani a locuitorilor
din zona vizatd se face extrem de greu, cu efort deosebit, ambulantele nu pot ajunge la pacientii
bolnavi, fiind necesari deplasarea pe jos a medicilor citre acestia sau, in cele mai grave dintre cazuri,
transportul cu targa al bolnavului de la locuinta acestuia pand la punctul la care poate ajunge
ambulanta, in conditiile in care uneori viata unui om depinde de céteva secunde g.a.m.d.

Lipsa santurilor sau rigolelor pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale, numiarul
insuficient de podete tubulare care si asigure trecerea apelor pluviale la intersectiiile cu drumurile
laterale, face ca in perioadele cu precipitatii accesul locuitorilor din sate si devini greoi, deoarece apa
stagneaza pe partea carosabild si degradeazi platforma drumului. Intririle in curti sunt amenajate prin
podete din lemn sau tuburi metalice de diverse dimensiuni, amplasate peste santul din fata
proprietatii. Utilitatea publica si modul de incadrare in planurile de urbanism si amenajarea
teritoriului ale drumurilor studiate nu poate fi decat oportuna deoarece deserveste zone de interes
public si servicii de interes general.

Pe langd faptul cd investifia propusi va aduce o contributie insemnati la dezvoltarea
infrastructurii rutiere in comuna Copaceni i cresterea accesului gratuit, nediscriminatoriu al intregii
comunitdti la obiective sociale §i de interes public, dupd finalizarea acesteia, in zoni se pot crea
oportunitati de investitii in alte domenii, cum ar fi cel de productie industriali sau agroturismul.

De asemenea, necesitatea lucririlor rezultd si din faptul ci, pe de o parte, pe anumite tronsoane au
fost deja finalizate lucrdri de legare la wutilititi a locuitorilor din zoni, iar, pe de altd parte,
modernizarea in acest moment a drumurilor vizate reducénd semnificativ valoarea de investitie fata

de valoarea din cazul in care lucririle ar fi executate mai tarziu.

¢) Valoarea investitiei
Valoarea totala a investitiei pentru realizarea obiectivului propus conform scenariului 1 este:

TOTAL INVESTITIE: 5.523.143,98 lei fara T.V.A., respectiv 6.562.105,63 lei cu T.V.A
C+M (constructii si montaj): 4.993.165,60 lei fara T.V.A,, respectiv 5.941.867,06 lei cu

T.V.A

Nr Valoarea faraTVA TVA V“'l?;f: cu
. rt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 5,523,143.98 103896164 | SS6BI056
F din care. €+M (1.2+1.3+1 4+2+4.1+4.2+5.1.1) 4,993,165.60 948,701.46 5,941‘;867-0 )
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d) Perioada de implementare propusa

Perioada de implementare propusa este de 12 luni conform graficului de mai jos

| Execurie lucrari

Luna
Nr . .
ert Denumirea lucrarilor
11213 5 7 9 10 11 12 13
G o 151“ Cops =l =] T | e o~
 Proiectare si inginerie vl Eues| R 4=

Parte carosabila
1 Sapatura de pamant >
2 Strat de forma din balast
3 Strat de balast in fundatie
4 Strat de piatra sparta 4‘
5 Strat de BADPS22.4 !
6 Strat de BAPC16 7
Platforme de incrucisare
7 Sapatura de pamant
8 Strat de forma din balast
9 Strat de balast in fundatie
10 | Strat de piatra sparta
11 | Strat de BADPS22.4
12 | Strat de BAPC16
Scurgerea apelor
13 | Rigola carosabila
14 | Rigola de acostament
15 | Rigola pereata
16 | Sant de pamant
17 | Sant pereat
Zid de sprijin cu asigurarea scurgerii
apelor
18 Zid de sprijin cu asigurarea scurgerii
apelor
Fundatie de parapt tip "L"
19 | Fundatie de parapet tip "L"
Podete tubulare
20 | Podet tubular @500, L=5.00ml
21 | Podet tubular @500, 1=7.50ml
22 | Podet tubular @1000, L=5.00ml
| Siguranta circulatiei
23 | Indicatoare
24 | Parapet metalic tip semigreu
25 | Marcaje rutiere

-
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e) Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasament):
Plansele sunt anexate in proiect:

¢ plan de incadrare in zona obiectiv —sacra 1 : 5000
e planuri de situatie obiectiv — scara 1 : 500.

e profile transversale tip — scara 1 : 50.

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect , formele fizice ale proiectului
- Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

Acest proiect face referire atit la obiectiv, cat si la materiale de constructie.

Din punct de vedere al solutiei constructive, constructia ce urmeazi a fi realizata are

urmadtoarele caracteristici principale:

¢ SISTEM RUTIER - PARTE CAROSABILA

O

(@)

O

excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent neinfestat;
sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 60cm;

asternere strat de material granular rezultat in urma excavarii, inaintea efectuarii operatiei
de sapatura, avand o grosime de 15c¢m si folosirea acestuia ca strat de forma;

asternere strat de fundatie din balast, in grosime de 30cm;

asternerea unui strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal in grosime de 15¢m;
asternerea a doua straturi din mixturi asfaltice strat de binder BA 22.4 leg 50/70 PS (cu
pietris sortat) - BADPS 22.4 de 6cm grosime;

strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 PC (cu pietris concasat) — BAPC 16 de

4cm grosime.

o SCURGEREA APELOR

o

o

Pentru scurgerea apelor se vor amenaja rigole carosabile.;

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor se vor monta podete tubulare transversale;

e SIGURANTA CIRCULATIEI

o

o

Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

- descrierea instalatiei §i a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupi caz);

Nu este cazul, deoarece prezenta investitie prevede modernizarea de drumuri locale.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, In functie de specificul investitiei,

produse si subproduse obfinute, méarimea, capacitatea;

W
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Pentru realizarea investitiei sunt necesare urmatoarele categorii de lucrari:

Parte carosabila , mi_l 16,510.to
1 |Sapatura de pamant mc¢ 9,906.00
2 |Strat de forma din balast mc 3,302.00
3 |Strat de balast in fundatie mc 4,953.00
4 |Strat de piatra sparta mc 2,476.50
5 |Strat de BADPS22.4 to 2,562.35
6 |Strat de BAPC16 to 1,551.94
Platforme de incrucisare  mp 144.00
7 [Sapatura de pamant mc 84.00
8 |Strat de forma din balast mc 28.00
9 |Strat de balast in fundatie mc 42,00
10 |Strat de piatra sparta mc 21.00
11 |Strat de BADPS22.4 to 21.73
12 |Strat de BAPC16 to 13.16
Scurgerea apelor mi | 0.4¢

13 |Rigola carosabila ml
14 |Rigola de acostament ml 230.00
15 JRigola pereata : mi 320.00
16 [Sant de pamant ml 330.00
17 |Sant pereat ml 140.00
~ Zidde sprijin cu asigurarea scurgerii apelor ! ml | 100.00

18 |Zid de sprijin cu asigurarea scurgerii apelor mi
Fundatie de parapt tip "L" ml 100.00
19 |Fundatie de parapet tip "L" mi 100.00

| Podete tubulare ' o
20 |Podet tubular @500, L=5.00ml buc 15.00
21 |Podet tubular @500, L=7.50ml buc 1.00
22 |Podet tubular @1000, L=5.00ml buc 4.00
Siguranta circulatiei L :

23 |indicatoare buc 28.00
24 |Parapet metalic tip semigreu mi 100.00
25 |Marcaje rutiere mp 639.75

¢ Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare al acestora:
La realizarea lucrdrilor, se vor utiliza materiale de constructii caracteristice tipului de lucrare

efectuat (ciment, balast, nisip, agregate de riu sortate,, etc.), conform cu reglementirile nationale in
vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E., aprovizionate de
la bazele autorizate, combustibili auto necesari functionarii utilajelor si vehiculelor (ce vor fi
aprovizionati din statii de distributie).

Aceste materiale vor fi in concordanta cu prevederile H.G. 766 / 1997 si Legii 10 / 1995 privind
obligativitatea utilizdrii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

Neexistdnd procese de productie efective, nu existdi materii prime in cadrul activititii

desfisurate dupd terminarea executiei.




* Racordarea la retelele utilitare existente in zona:
- energie electricd

- organizare de santier va beneficia de energia electrica existenta pe amplasament
- constructia propusd nu necesita alte racorduri la retelele utilitare aflate in zona
» Alimentarea cu apa
Nu este cazul
» Canalizare
Nu este cazul

* Descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei:
Lucrdrile de baza o data finalizate, vor fi urmate de lucriri specifice de redare a

amplasamentului adiacent podului la starea initiala, care constau in transportul materialelor si
deseurilor in locatii stabilite.

o Cainoi de acces sau schimbdri ale celor existente:
Nu este cazul.

* Resurse naturale folosite in constructie si functionare:
- pietris

- nisip

- balast de fundatie

- apa

o Metode folosite in constructie/demolare
La executarea terasamentelor se vor respecta prevederile Proiectului Tehnic alte standarde si

normative in vigoare.

Se vor asigura elementele geometrice conform prevederilor STAS 863.
- lucrarile de terasamente se vor executa astfel incat fazele procesului tehnologic sa se succeada fara
decalaje intre diferite faze de lucry, care ar putea duce la inmuierea pamantului din patul drumului de
catre apele meteorice;
- pe timp friguros nu se vor executa lucrari de terasamente care sa fie intrerupte in faze intermediare
ale procesului tehnologic sau ca pamantul sa fie inghetat.
- pentru straturile de pamant coeziv imbibate cu ape meteorice se vor lua toate masurile asfel incat sa
se asigurare posibilitatea de compactare corespunzatoare;
- grosimea straturilor in ramblee se alege astfel incat sa se asigure gradul de compactare prescris pe
toata grosimea lui;
- pamanturile se vor pune in opera pe cat posibil la umiditatea optima de compactare (wopt),
corespunzatoare domeniului umed al curbei Proctor. In cazul cand umiditatea pamantului pus in
opera difera de cea optima, se vor lua masuri corespunzatoare pentru asigurarea gradului de

compactare prescris;
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- in cazul debleelor, lucrarile de terasamente vor fi executate in prima faza pana la nivelul
acostamentelor cu asigurarea evacuarii apelor meteorice de pe platforma creata;
- sapaturile pentru realizarea patului drumului vor fi executate pe tronsoane limitate, imediat inainte
de executia fundatiei, luandu-se masuri pentru a se evita acumularea apei pe suprafata patului;
-se vor proteja taluzelor terasamentelor

Procesul de executie al terasamentelor se deruleazd printr-o serie de activititi desfasurate in
mod cronologic dupd cum urmeazi:
a). Executia lucrdrilor de trasare si materializare a principalelor elemente cu urmitoarele activititi:
- studierea planselor din proiect (planuri de situatie, profile in lung, profile tranversale, planuri de
trasare, etc);
- predarea amplasamentului lucrérilor de terasamente reprezentat in zona de lucru prin borne, pichetii
ce marcheazd vérfurile de unghi dintre aliniamente si reperii de nivel.
- trasarea lucrérilor de terasamente constind din:
- trasarea §i materializarea axului;
- trasarea §i materializarea amprizelor;
- amplasarea reperelor de trasare n afara amprizei drumului.

Controlul calitdtii in etapa de executie a lucrdrilor de trasare i materializare impune
urmatoarele:
-verificarea pichetilor de predare — primire amplasament lucrare;
-verificare concordantei dintre specificatiile plangelor proiectului si situatia intilnit3 in teren;
-verificarea trasérii lucrdrii, in aceastd activitate se verificdi modul de trasare ax terasament si 1itimi
amprize, modul de materializare a pichetilor si modul de Inscrisuri realizate pentru identificarea lor;
-verificarea amplasérii sabloanelor de panti;
-verificarea reperelor de transare in afara zonei de lucru (reperii martori ai pichetilor din punctele
principale).
b). Executia lucririlor pregititoare.

In cazul acestui contract aceste lucriri constau in:
- defriséri;
- curatire teren de resturi vegetale;
- decapare i curatire pimént vegetal;
- asanarea zonei de lucru prin indepértarea apelor de suprafatd si eventual materiale explozibile
ramase din timpul razboaielor;
- depistarea unor posibile vestigii arheologice;

Toate aceste activitdti pregititoare pot demara numai in momentul cdnd s-au obtinut formele

legale privind tdierea tuturor arborilor sau pomilor i scoaterea terenuiui din circuitul forestier sau

agricol.
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Controlul calitatii in etapa de executie a lucrdrilor pregititoare impune urmatoarele verificari:
- Verificarea obtinerii formelor legale pentru defriséri si scoatere teren din circuitul agricol sau din
fondul forestier;

- Verificarea modului de defrisare;

- Verificarea modului de curitire a stratului vegetal;

- Verificarea modului de asanare a zonei.

c). Stabilirea amplasamentelor gropilor de imprumut pimént precum si acelora de depozitare a
excesului rezultat din excavatii.

Se urméresc urmatoarele criterii fundamentale:

- calitatea pamantului folosit ca material pentru terasamente;
- distantele de transport care dicteazi, de fapt, costurile rezultate din transportul padmantului.

Controlul calitdtii in etapa de stabilire a amplasamentului gropilor de mprumut pimaént
impune urmaétoarele verificari:

- verificarea calititilor fizico-mecanice a pdméantului din groapa de imprumut;
- verificarea obtinerii formelor legale pentru scoaterea din circuitul agricol al terenului de
amplasament groapd de imprumut.

Etapele de executie tronson experimental impune urmitoarele verificari:

- verificarea dimensiunilor geometrice ale stratului din alc3tuirea tronsonului experimental,;
- verificare caracteristici tehnice ale utilajului de compactare (greutate, vitezi medie de deplasare);
- verificarea gradului de compactare pe fiecare strat dupd un anumit numdr de treceri prestabilit;
- verificarea grosimii fiecdrui strat de pdmént dupi realizarea gradului maxim de compactare.
d). Alegerea utilajelor si mijloacelor de transport.
Se realizeazd in functie de urmétoarele criterii principale:
- consum redus de combustibil, emisie redusa de noxe, nivel de zgomot redus;
- complexitatea lucrérilor de terasamente ce urmeazi a fi executate;
- productivitatea utilajelor si capacitatea de transport;
- categoria, tipul de pdmant ce trebuie de sépat si compactat in rambleu;
- dotarea cu utilaje terasiere a societétii, uzura lor fizica si morali;
- politica pentru calitate promovati de conducerea societatilor din asociatie;
- durata programati pentru executia terasamentelor.

Executarea terasamentelor din cadrul acestui contract se va face liniar, sectorizarea acestor
lucrdri realizndu-se in functie de relieful terenului natural. Se vor demara in prima fazi lucririle de
terasamente in portiunile de deblee cu inéltimi mici (sub 2m inéltime) urmate imediat de rambleu
unde pamantul rezultat din acestea poate fi folosit la executia lor.

e). Executia lucrérilor de sépare.

2.
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In functie de finalitatea lor se diferentiazi in 2 categorii:
- séipare §i incarcare in mijloacele de transport urmate de transportul pamantului;
- sdpare si impingerea padméntului in zonele de rambleu;
Controlul calitatii lucrérilor de sipaturi impune urméitoarele verificiri:
- verificare grosimii stratului de pdmant indepértat;
- verificarea realizarii pantelor taluzelor;
- verificarea planeititii, cotelor si pantelor longitudinale, transversale pe platformele de lucru;

- verificarea modului de realizare a finisérilor primare si de corectie a pantelor taluzelor in deblee;

- verificarea executiei modului de scurgere a apelor pluviale din deblee.
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f). Transportul pamantului.

Aceastd activitate este conditionatd de amenajarea si intretinerea in permanenti a drumurilor.

Controlul calitdtii lucrdrilor in etapa de transport, descircare si asternere pdmént impune
urmatoarele activitati de verificare:

- verificarea in permanentd a stérii tehnice a drumului de la groapa de imprumut pani la locul de
executie terasament;

- verificarea zilnicd din punct de vedere tehnic a autobasculantelor pentru transportul piméantului;

- verificarea modului de descdrcare si asternere a pamantului;

- verificarea uniformititii §i grosimii stratului de pamant asternut;

- verificarea planeititii pantelor laterale si longitudinale ale platformelor de pdmant asternut;

- verificarea umiditatii pdméntului din straturile executate anterior.

g). Executia lucrarilor de compactare.

Aceastd activitate se realizeazi imediat dupi lucrérile de sipare la lucrarile de deblee si dupi
asternerea fiecdrui strat de umplutura la lucririle de ramblee.

In executia terasamentelor factorii care influenteazi compactarea sunt:

-tipul si categoria pamantului;

-umiditatea paméntului din timpul compactarii;
-performantele tehnice ale utilajului de compactare;
-grosimea stratului de paméant supus compactirii.

Inainte de inceperea lucririlor pentru stabilirea indltimii stratului de pamént asternut in
ramblee, trebuie si se realizeze un sector experimental de compactare care are scopul de a determina
grosimea optimd a stratului in care trebuie asternut pdméntul si numarul de treceri pentru realizarea
unui grad de compactare prestabilit.

fn timpul compactirii terasamentelor, trebuie respectate urmatoarele principii tehnice:

- in toate situatiile compactarea trebuie s se realizeze de la marginea terasamentului spre centru;

- fiecare trecere a compactorului trebuei sd se suprapuni cu trecerea alaturatd cu minimum 10cm;

- deplasarea compactorului in timpul lucrului trebuie si se realizeze cu vitezi constanti;

- in cazul folosirii compactorilor cu vibrare, la inceperea compactirii primele treceri se realizeazi firi
vibrare.

Controlul calititii compactirii terasamentelor cuprinde urmétoarele etape:

- verificarea umiditatii pdméantului din terasament
- verificare pante transversale si longitudinale
- verificarea gradului de compactare.

h). Executia terasamentelor in deblee.




Executia efectivd a debleelor impune doui etape succesive:
-sapaturi pand la cota prescrisa in proiect;
-compactarea platforma debleu (strat suport sistem rutier).
k). Finisarea si protectia terasamentelor.
Lucrarea are rolul de a proteja contra ravinarilor si a permite prinderea unei vegetatii care sa
contribuie la asigurarea stabilitatii taluzelor.
Lucririle de finisare constau in actiunile de:
-politura terasamente ;

-uniformizarea terasamentelor.

Protejarea taluzelor se va face pe toata lungimea lucrarii indiferent de inaltimea

terasamentelor.
Operatiunile pentru protejarea taluzelor sunt:
- Executia treptelor de infratire.

- Imbracarea cu pamant vegetal si insamantarea suprafetei taluzului.

- Plantare pueti pt impadurire taluz

- planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere

si folosire ulterioars;

- PLAN DE EXECUTIE:- FAZA DE CONSTRUCTIE

Ex locrass.

Parte carosabila

Sapatura de pamant

Strat de forma din balast
Strat de balast in fundatie
Strat de piatra sparta
Strat de BADPS22.4
Strat de BAPC16
Platforme de incrucisare
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fil Sapatura de pamant

8 Strat de forma din balast
9 Strat de balast in fundatie
10 |Strat de piatra sparta

11 Strat de BADPS22.4

12 |Strat de BAPCI16
Scurgereza apelor

13 JRigola carosabila

14 |Rigola de acostament

15 JRigola pereata

16 |Sant de pamant

17 |Sant pereat

Z1d de sprijin cu asigurarea scurgerii apelor
18 ]Zid de sprijin cu asigurarea scurgerii apelor
Fundatie de parapt tip "L"

19 |Fundatie de parapet tip "L"

Podete tubulare

20__|Podet tubular @500, L=5.00m1 ST, e e
21 |Podet tubular @500, L=7.50ml [l

22 |Podet tubular 31000, L=5.00ml i e U 28 Rammo) e
Siguranta circulatiei
23  |Indicatoare A

24 |Parapet metalic tip semigreu
25 [Marcaje rutiere




- PLAN DE EXECUTIE:- PUNERE IN FUNCTIUNE

Punerea in functiune si darea in explotoare a prezentului obiectiv se va realiza dupa
semnarea procesului verbal de receptie la terminarea lucrarilor.
- PLAN DE EXECUTIE EXPLOATARE, REFACERE SI DARE IN FOLOSINTA
Avand in vedere faptul ca traficul rutier este in continua crestere este de prevaut ca in viitor
clasa de incarcare la care trebuie facut calculul de dimensionare va creste. Aceasta va conduce la
modificarea eforturilor la baza straturilor asfaltice si la nivelul pamantului de fundare.

Tocmai din aceasta cauza trebuie urmarita comportarea in exploatare la nivelul fiecarui an

incepand cu data epirarii garantiei de buna executie.

TERMINOLOGIE. DEFINITII

Prin drum, pod sau constructie si amenajare aferenta ,conform Normativului privind
inretinerea si repararea drumurilor publice nr.554-2002 , se intelege fiecare constructie distincta
dotata cu toate elementele necesare indeplinirii functiei pentru care este destinata , astfel:

e a) drumul — cuprinde terasamentele ,fundatia, statul de baza si imbracamintea ,
acostamentele, santurile de scurgere, rigolele, trotuarele, podetele (ce deschiderea sau suma

deschiderilor mai mica de 5m) [...].

Activitatile de intretinere si reparare a drumurilor si podurilor si anexelor aferente acestora se
clasifica in :
1. lucrari si servicii planificate

2. lucrari accidentale.

Lucrarile si serviciile planificate sunt :
e servicil pregatitoare aferente intretinerii si repararii drumurilor ,podurilor si anexelor acestora
e lucrari si servicii privind intretinerea curenta a drumurilor , podurilor si anexelor acestora
e lucrari si servicii privind intretinerea periodica a drumurilor , podurilor si anexelor acestora
e lucrari aferente reparatiilor curente la drumurile publice

e lucrari aferente reparatiilor capitale la drumurile publice

Intretinerea si repararea drumurilor ,podurilor si anexelor acestora cuprinde pe linga lucrarile
propriu zise si o serie de servicii pregatitoare, incepand cu gestionarea drumurilor, intocmirea
documentatiei tehnico-economice si asigurarea calitatii pana la monitorizarea controlului mijloacelor

de transport care circula pe drumurile publice.
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I. Lucrarile si serviciile privind intretinerea drumurilor, podurilor si anexelor acestora constau in
totalitatea activitatilor de interventiilor de interventie ce se executa in tot timpul anului, determinate
de uzura sau degradarea in conditii normale de exploatare,

ce au scop asigurarea conditiilor tehnice necesare desfasurarii circulatiei rutiere in siguranta,cu
respectarea normelor in vigoare, precum si de a mentine acest patrimoniu

public in stare permanenta de curatenie si aspect.

IL. Serviciile propriu-zise reprezinta activitati (altele decat lucrarile )ce se desfasoara atat in perioada
de vara cat si in perioada de iarna in vederea asigurarii circulatiei rutiere pe drumurile publice in

conditii de siguranta.In anexa 1 sunt detaliate aceste lucrari si servicii (serviciile propriu-zise fiind

marcate cu *).
INI. Lucrarile de intretinere sunt de doua tipuri:

» lucrari de intretinere curenta, care se executa permanent pentru mentinerea
curateniei,esteticii,asigurarea scurgerii apelor sau pentru eliminarea unor degradari punctuale
de mica amploare la drumuri,lucrari de arta,de siguranta rutiera ;

e lucrari de intretinere periodica,care se executa periodic si planificat in scopul compensarii

partiale sau totale a uzurii produse structurii rutiere ,lucrarilor de arta,si de siguranta rutiera.

Strategia de executie a lucrarilor de intretinere cuprinde :

e strategie de tip curativ care se aplica in conditiile unui buget restrictiv

e strategie de tip preventiv care are ca obiective principale conservarea si adaptarea sistemului
rutier sau a lucrarii de arta (pod,podet) sau de siguranta rutiera pentru nivelul de agresivitate

la care este supus
O alta clasificare a operatiilor de intretinere, este in functie de frecventa lor. Exista patru categorii ale

operatiilor de intretinere:

o Intretinere zilnica, necesara in mod continuu pe orice drum indiferent de caracteristicile
tehnice sau de volumul de trafic. Ea este caracterizata de urmatoarele elemente:
e frecventa sa nu depinde de caracterul drumului sau de volumul de trafic,
e este functie de clima

e este functie de conditiile vremii.




Din acest motiv intretinerea reprezinta o componenta fixa a bugetului. Exemple de operatii de

intretinere zilnica sunt:

e taierea ierbii,

e curatarea sistemului de drenare,

e reprofilarea santurilor,

e reparatia constructiilor impotriva eroziunilor,

¢ intretinerea podetelor,

e intretinerea marcajelor rutiere.

e curatirea partii carosabile la drum si pod ,de potmol

¢ Intretinere curenta, necesara la intervale de timp mici, de-a lungul unui an, cu o frecventa
care depinde de volumul de trafic de pe drumul respectiv. Intretinerea curenta este tratata ca o

activitate cu cost variabil, deoarece frecventa este in functie de proiectarea si caracteristicile

traficului unui anume drum

o Intretinere periodica, necesara numai la intervale de timp mari, de cativa ani. Intretinerea
periodica este tratata ca o activitate cu cost variabil si necesita de obicei o gama larga de

utilaje si forta de munca calificata. Intretinerea periodica pe drumurile nepavate include

renivelare.

e Intretinere de urgenta, necesara atunci cand exista situatii de urgenta si probleme care
necesita actiune imediata, atunci cand un drum este blocat. Poate implica inlaturarea resturilor
vegetale sau de alta natura; amplasarea semnelor de avertizare si de atentionare a lucrarilor de
drumuri.

PRIORITATTI IN FOLOSIREA RESURSELOR

1. Lucrare urgenta de intretinere. Aceasta poate include reparatii urgente la drumurile blocate
sau impracticabile.
2. Lucrare zilnica de drenaj. Aceasta munca este intotdeauna o prioritate, un drenaj
insuficient va conduce la deteriorari rapide ale drumului.. Lucrarile zilnice de drenaj cuprind:
e Curatarea si corectarea rigolelor si a punctelor de evacuare
e Curatarea podetelor
e Repararea drenurilor
3.Alte lucrari de intretinere zilnica:
e Cositul ierbii

e Reparatii ale semnelor de circulatie si a altor elemente auxiliare ale drumului
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INTRERVENTIA LA DRUMURI PE TIMP DE VARA

LUCRARI EXECUTATE ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE

1.Stropirea si spalarea strazilor Echipamente de stropit si spalat

2.Maturarea si colectarea murdariei de

pe strazi Echipamente tehnologice pentru 2.1:
e 2.1 Metoda umeda e Echipamente de maturare cu desprafuire umeda si

colectare mecanica

e Echipamente de maturare cu desprafuire umeda si
colectare mecano-pneumatica

e Echipamente de maturare cu desprafuire umeda si

colectare pneumatica

e 2.2 Metoda uscata Echipamente tehnologice pentru 2.2:

¢ Echipamente de maturare uscata cu colectare

mecano-pneumatica
e Echipamente de maturare uscata cu colectare

pneumatica

3.Curatirea rigolelor si taluzelor Echipamente tehnologice pentru .3:

e Echipamente pentru curatirea rigolelor

¢ Echipamente pentru curatirea taluzelor




INTRERVENTIA LA DRUMURI PE TIMP DE IARNA

LUCRARI EXECUTATE

ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE

1.Curatirea zapezii de pe suprafata

drumului

Echipamente cu lama

Echipamente cu lama si perie
Echipamente cu freza si rotor
Echipamente cu lama si rotor
Echipamente cu lama ,freza si rotor
Incarcatoare de zapada

Autobasculante

2.Dislocarea ghetii de pe suprafata

drumului

Echipamente tehnologice pentru .2:

Incarcatoare

Autobasculante

3.Inpiedicarea patinarii vehiculelor

Echipamente tehnologice pentru .3:

Autocamioane cu buncare pentru materiale cu

repartizatore de substante chimice sau nisip

Anexal.

Stuctura lucrarilor de servicii aferente intretinerii si repararii drumurilor publice componenta,

unitate de masura si periodicitate:

e [ Intretinerea curenta pe timp de vara:

A ) Intretinerea partii carosabile specifica tipului de imbracaminte (strat de rulare)

1. intretinerea imbracamintilor asfaltice cuprinde:

e intretinerea suprafetelor degradate la imbracamintea asfaltica si masuri de protectie a

acesteia (mp)- permanent

e inlaturarea denivelarilor si fagaselor (mp)- permanent

e plombari (mp) - permanent

e colmatarea fisurilor si a crapaturilor (m) - permanent

e badijonarea suprafetelor poroase (mp) - permanent

20.
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asternerea nisipului sau a criblurii pe suprafete cu bitum in exces sau slefuite (pe

masura necesitatii)

inlaturarea pietrisului sau a criblurii alergatoare (mp) — in sezonul de vara

intretinerea imbracamintilor cu lianti hidraulici cuprinde:

plombari (mp) - permanent

colmatari de rosturi si crapaturi (m) - permanent

refacerea rosturilor (m) - permanent

eliminarea fenomenului de pompaj (mp) - anual

refaceri de dale (mp) — anual,in functie de starea tehnica a imbracamintei in cazul in

care lucrarile de mai sus nu sunt suficiente pentru asigurarea viabilitatii

o B) intretinerea comuna tuturor drumurilor:

1. intretinerea platformei drumului si anume:

curatarea platformei drumului de noroiul adus de vehicole de pe drumurile laterale
(100mp) — permanent, imediat dupa constatarea situatiei
curatarea platformei drumului de materialele aduse de viituri (podmol,arbori etc) (mc)

aducerea la profil a acostamentelor prin taierea manuala sau mecanizata (100mp)

2. asigurarea scurgerii apelor din zona drumului ,precum si prevenirea efectelor inundatiilor ,

respectiv:

intretinerea santurilor si a rigolelor care cuprinde:

-curatirea santurilor si a rigolelor (m), a canalelor si a podetelor (mc) - de 2 ori pe an
-executarea santurilor de acostament si a santurilor de garda, a rigolelor (exclusiv
pavarea sau perierea) pentru indepartarea apelor din zona drumului (m)- pe masura
constatarii necesitatii

-decolmatarea sau desfundarea santurilor,rigolelor, a santurilor de garda , a canalelor
de scurgere - pe masura constatarii necesitatii

-eliminarea rupturilor locale,a tasarilor si a crapaturilor , refacerea rostuiri la santurile
si rigolele pavate - pe masura constatarii necesitatii

intretinerea drenurilor care cuprinde:

-curatarea si repararea caminelor de vizitare ,a puturilor de aerisire si a capetelor de
drenuri,completarea capacelor caminelor la puturile de aerisire (mii lei) — 1 ori /an -2
ori/ an

-verificarea functionarii drenurilor si curatarea cunetelor

prevenirea efectelor inundatiilor care cuprinde:

(Y]
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-intretinerea lucrarilor de corectii ale torentilor si de amenajare a vailor contra
eroziunilor (mii lei) —trimestrial sau imediat dupa constatarea situatiei

-intretinerea lucrarilor de aparari de maluri si a regularizari ale cursurilor de ape (mii
lei) —trimestrial sau imediat dupa constatarea situatiei

-completarea terasamentelor deteriorate local si a eroziunilor provocate de topirea
zapezilor (mc) — imediat dupa constatarea situatiei

-aparari de maluri de volum mic,corectii locale ale albiilor,santuri de garda,amenajari
ale torentilor si ale canalelor de evacuare pana la 200 m lungime (mii lei) — pe masura
constatarii necesitatii

-stocuri de materiale,echipamente si dispozitive pentru interventii in caz de
inundatii,variante locale de deviere a circulatiei ca urmare a efectelor inundatiilor,
asigurarea stocurilor minimale de materiale ,echipamente, si mijloace de prima

interventie in caz de inundatii;

3.*asigurarea esteticii rutiere a drumurilor cuprinde :

-intretinerea drumurilor:

o revizii curente si interventii operative, executate de echipe mobile in caz de
inundatii (mii lei) — conform pogramelor intocmite in acest scop

o curatarea de gunoaie, paie, noroi etc, a platformei,a taluzurilor, santurilor,

-cosirea vegetatiei ierboase in zona (acostamente,santuri,taluzuri,banda

mediana), taierea buruienilor,a lastarisului, a drajonilor si a maracinilor

(mp) — lori/luna sau lori/2 luni

-intretinerea parapetelor directionale:

o curatirea ,spalareayrepararea tenculielor,a zidurilor, a aducerea la
cota,completarea elementelor necesare (m) lori/3luni,lori/2luni , lori/luna,
lori/luna, lori/luna

o revopsirea parapetelor,protectii anticorozive (mp) lori/3-5 ani in functie de tip
si materiale folosite

-intretinerea drumurilor laterale cuprinde:
o aducerea la profil si intretineri locale,asigurarea scurgerii apelor (mc) — lori/an,

2o0ri/an,




IL. Intretinerea curenta pe timp de iarna ( specifica tuturor categoiilor de drumuri)

e pregatirea drumurilor pentru sezonul de iarna si la iesirea din iarna;
-curatiri de santuri (m), taieri de cavalieri si corectarea taluzurilor pentru inlaturarea
cauzelor care provoaca inzapezirea (mc) — 1ori/an, 1ori/an lori/an, 1ori/an, lori/an,
-amenajarea de locase pentru depozitarea materialului antiderapant in puncte
periculoase;- lori/an,
-platforme pentru depozitarea materialelor in depozite intermediare (buc/mp) - lori/an,
-inlaturarea  obstacolelor care ar putea provoca inzepezirea drumurilor
(buruieni,maracini,tufe,garduri vii,etc)- lori/an,
-instalarea si completarea semnalizarii specifice pe timp de iarna (buc) - lori/an,
-plombarea gropilor- permanent pe durata iernii,pe masura aparitiei gropilor
® aprovizionarea cu materiale pentru combaterea lunecusului cuprinde:
-aprovizionarea cu materiale chimice si antiderapante (nisip,pietris,zgura sare
solutii,etc) pentru combaterea ghetii si a poleiului — conform prvederilor din instructia
de iarna
-amestecul materialelor antiderapante cu substante antiaglonerante,
transportul materialelor in puncte periculoase (t) — permanent pentru
existenta unui stoc de interventie de cel putin 30 zile
-intretinerea depozitelor pentru materiale chimice si antiderapante ,
prin curatare ,revopsiri si mici reparatii (buc) — 1ori/an
o *dezapezirea manuala si mecanica cuprinde:
-raspandirea (manual sau mecanic ) a materialelor chimice si antiderapante, in scopul
prevenirii combaterii poleiului, ghetii sau a zapezii (t) — cand situatia o cere conform
prevederilor instructiei
-dezapeziri manuale in puncte inaccesibile utilajelor (100mp) - in functie de nivelul de
serviciu al drumului pe timp de iarna
-marcarea platformei drumului pentru dirijarea utilajelor de dezapezire
-dezapeziri mecanice cu utilaje grele si usoare (ore) - in functie de nivelul de serviciu
al drumului pe timp de iarna
IIT . Lucrari si servicii * privind intretinerea periodica a drumurilor
e executarea de marcaje longitudinale, laterale si transversale (km) — potrivit
prevederilor din caietul de sarcini
e * intretinerea perdelelor de protectie : prasitul perdelelor de protectie si udarea
acestora in perioadele secetoase — 2ori/an

e protejarea corpului si a platformei drumului :




- amenajari si completari de acostamente, inclusiv benzi de incadrare:stabilizarea si
impermeabilizarea acostamentelor , executarea
benzilor de incadrare a acostamentelor (mc sau mp) — 1ori/4ani, 1ori/4ani,
lori/3ani, 1ori/2ani, 1ori/2ani,
-santuri si rigole pavate (mp)- pe masura constatarii necesitatii
-drenuri, santuri de garda,canale de evacuare (mii lei) - pe masura
constatarii necesitatii .

e drumuri de acces si podete laterale

- executarea de pavaje de piatra bruta sau de bolovani de rau la drumurile de acces pe o
lungime de circa 25-50m continuata cu impietruire pe 25-50m (mp); executarea de podete
laterale (buc)- conform programelor intocmite in acest scop
e intretinerea periodica a podurilor ,pasajelor ,podetelor si a tunelurilor :
- inlocuirea completa a imbracamintei pe cale si pe trotuare (mp); inlocuirea
hidroizolatiei pe cale si pe trotuare (mp); refacerea trotuarelor in solutia cu
tuburi pvc pentru cabluri (mp); inlocuirea aparatelor de reazem degradate
(buc) - conform programelor intocmite in acest scop
- refaceri ale betonului degradat prin torcretare (mp);camasuieli din beton
armat ale infrastructurilor (mp) - pe masura constatarii necesitatii .
- protectii si aparari de maluri din gabioane (mc)- imediat dupa aparitia
degradarilor
- refacerea casiurilor, a pereelor sfert de con, a scarilor de acces (mp)- imediat
dupa aparitia degradarilor
- vopsitorie completa la tablierele metalice (t) — 1ori/3-7 ani
- continuizare cu placa de suprabetonare ,consolidarea elementelor din beton
armat si beton precomprimat (miilei) - conform programelor intocmite in
acest scop
- efectuarea de profiluri transversale si longitudinale ale albiei sub poduri
(mii lei) — lori/an, 1ori/an, 1ori/an, 1ori/an, 1ori/an
lucrari accidentale:refaceri dupa inundatii, alunecari de terenuri, afuieri de
poduri,cutremure,accidente rutiere pentru aducerea drumurilor si podurilor la starea tehnica
initiala (mii lei) — prima urgenta , restabilirea circulatiei rutiere
reparatii curente la poduri:
-definitivari ale podetelor (buc) - conform programelor intocmite in
acest scop
-inlocuirea elementelor degradate la suprastructura (mii lei) - conform

programelor intocmite in acest scop sau imediat in functie de gravitatea situatiei




-consolidarea infrastructurilor (mii lei)- conform programelor de lucrari sau
imediat in functie de gravitatea situatiei
-consolidarea provizorie la poduri in vederea efectuarii unor transporturi
agabaritice (mii lei) — in functie de solicitari
-variante provizorii de circulatie - (mii lei) - conform programelor intocmite in
acest scop
-demolari si desfiintari de poduri - (mii lei) - conform programelor intocmite in

acest scop

V_. Reparatii capitale la drumurile

1.Consolidarea corpului drumului ,terasamentelor,versantilor,ameliorari de albii, consolidarea
zidurilor de sprijin cu volum mare

2.reabilitari ale sistemelor rutiere, amenajari ale variantelor ocolitoare pe trasee existente
3.Consolidart si reabilitari de poduri si pasaje si podete

4.Consolidari ale structurii de rezistenta ,extinderi, modernizari

INSTRUCTIUNI DE URMARIRE CURENTA PENTRU PODOTE

1.
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Fenomenele enumerate in program se vor urmari prin observatii vizuale sau cu dispozitive simple
de masurare

Zonele de observatie se vor concentra la punctele expuse ale elementului urmarit (ex. deschiderea
rostului, tasari, afuieri, loviri, etc.)

Pentru accesul la locurile greu accesibile se vor amenaja din timp caile de acces prin grija
districtelor (scari, platforme, balustrade, etc.)

In cazul in care se constata ca pot exista sau pot apare unele fenomene neplacute, se va dispune
urmarirea periodica sau speciala a solutiei acestora.

Datele culese din masuratori se vor pastra in fise sau fisiere

Prelucrarea primara a datelor va consta in efectuarea de grafice.

Pentru interpretare se va apela la proiectant.

Decizia o va lua Administratorul lucrarii

In cazuri speciale, aparute in urma unor evenimente deosebite (calamitati, etc.) cand exploatarea
lucrarii pune in pericol vieti omenesti, aceasta se poate inchide traficului.

Se pot considera evenimente deosebite evenimentele provenite din urmatoarele cauze:

- accidente de circulatie pe drum

- explozii pe sau sub lucrare

- efectuarea unui transport greu, agabaritic care a produs stricaciuni

- constatarea unor deteriorari grave din cauze interne ale structurii

- aparitia unor deformatii vizibile




-  inundatii, viituri, alte calamitati naturale (alunecari de terasamente)
- efecte hidraulice din scurgerea apelor mari langa drum
- formarea de zapoare in sectiuni alaturate drumului
- efectul actiunilor periodice
- aprinderea si arderea unor rezervoare de combustibil pe drum sau in apropierea acestuia, care
prin efectul lor au provocat daune drumului
10. La prezentele instructiuni se anexeaza lista orientativa de fenomene care trebuie avute in vedere.

11. Toate rapoartele vor constitui Jurnalul Evenimentelor

Strategia Intretinerii Podurilor si Podetelor

Regulamentul de intretinere a podurilor si podetelor cuprinde : inspectarea ,programarea, si

intretinerea lor.

Intretinerea consta in folosirea unor nivele acceptabile de siguranta , evaluarea efectelor
deteriorarilor majore,intretinerea curenta,si consolidarea acolo unde este necesar.
Principalele elemente ale strategiei de intretinere curenta si consolidare se refera la :

¢ siguranta parapetilor podului,

e probleme legate de hidroizolatie,

e imbunatatirea scurgerii apelor de pe pod,

e repararea imbracamintei asfaltice de pe pod,

e refacerea rosturilor de dilatatie,

e repararea sau reconstructia zidurilor intoarse (sferturi de con),
e defecte ale structurii podului cauzate de cresterea volumului de trafic,
e repararea sau reconstructia protectiei malurilor {gabioane).

e curatirea banchetelor si ungerea aparatelor de reazem

e desfundarea gurilor de scurgere

e completari isolate la terasamente rampe de acces

e intretinerea albiei din zona podului

e Relatia cu alte proiecte existente sau planificate:
Obiectivul de investitii nu va fi in relatie cu alte proiecte existente sau planificate, el

functionand independent.
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e Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Ca si solutie alternativa au fost considerate urmatoarele:

° PARTE CAROSABILA
- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;
- strat de forma din balast cu o grosime de 15cm;
- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;
- strat de nisip in grosime de Scm;
- folie de polietilena;

- strat de beton rutier BcR4 cu o grosime de 20cm;

o SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se vor amenaja rigole de acostament sau rigole carosabile dupa caz;

-  Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor se vor monta podete tubulare, transversale si laterale

drumului.

o SIGURANTA CIRCULATIEI
- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

In ceea ce priveste imbracamintile bituminoase, studiile efectuate pana in prezent scot in
evidenta urmatoarele avantaje pe care acestea le prezinta fata de imbracamintile rutiere rigide:

Analizand ceie doua scenarii, elaboratorul documentatiei recomanda aplicarea scemariului 1
din urmatoarele considerente :

- sistemul rutier realizat din asfalt este elastic si deci silentios, fapt ce duce la cresterea
gradului de confort in transport;

- din punct de vedere economic costurile de executie la scenariul 1 sunt mai reduse fata de
cele de la scenariul 2;

- asigurarea unei suprafete de rulare continua si neteda conducand la un consum mai mic de
carburant precum si la eliminari mai mici de noxe in atmosfera, fapt ce contribuie la
protejarea mediului inconjurator.

- cresterea vitezei de transport;

- reducerea costurilor de operare a transportului;

- imbunatatirea accesibiliutatii pe teritoriul localitatii;

-  asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

¢ %)
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- asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre institutiile publice in conditii
de confort si siguranta,
- cresterea implicit a calitatii vietii in mediul rural;
- reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social;
- stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona rurala catre mediul urban sau alte
tari;
cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si taze

pe baza dezvoltarii economice.

Elaboratorul recomanda prima varianta, reprezentand solutia optima din punct de vedere

tehnico-economic, solutie ce prezinta reale avantaje (prezentate mai sus) fata de cealalta varianta.

o Alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, exploatare masa
lemnoasa, asigurarea unor noi surse de ape, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numdrului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor):

Nu este cazul.

o Impactul asupra: populatiei, sdnititii umane, faunei si florei, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitdtii si regimului cantitativ al apei, calitdtii aerului, climei,
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si
asupra interactiunilor dintre aceste elemente

Conform prevederilor H.G. nr. 445 / 2009, anexa nr. 2, art. 10, lit. b) — Constructia intra sub
incidenta Proiecte de dezvoltare urbana, este un proiect pentru care trebuie stabilita necesitatea
efectudirii evaluérii impactului asupra mediului;

Proiectul nu se realizeazi in arii in care standardele de calitate a mediului, stabilite de legislatie,
au fost deja depdsite, in arii dens populate sau in peisaje cu semnificatie istorica, culturala si
arheologica.

Lucrarea in cauzi are impact redus asupra terenului si vecintatilor, iar impactul asupra sanatétii
umane este minim.

Se poate crea disconfort datoritd lucririlor de constructie, sdpéturilor si circulatiei
autovehiculelor necesare lucrérilor de construire, dar acestea au un caracter izolat si frecventa redusi.

Este un proiect de marime mica. Nu se cumuleazi cu alte proiecte.

Emisiile de poluanti, inclusiv zgomotul, sunt aproape nesemnificative (lucriri in majoritate
manuale, excepténd transporturile). Productia de deseuri este minora.

In conditii de exploatare normala nu vor exista riscuri de accidente.

- alte autorizatii cerute pentru proiect.

Pentru realizarea prezentei investitii a mai fost solicitat avizul serviciului de gospadarire a
apelor Valcea.




1V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioard a terenului;

Pentru realizarea proiectului nu sunt necesare lucrari de demolare.

- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului;

Lucrdrile de baza odata finalizate, vor fi urmate de lucriri specifice de redare a
amplasamentului la starea initiala, care constau in transportul materialelor si deseurilor in locatii
stabilite.

- cdi noi de acces sau schimbiri ale celor existente, dupd caz;
Nu este cazul.

- metode folosite in demolare;
Nu este cazul.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Nu este cazul.

- alte activitati care pot apérea ca urmare a demoldrii (de exemplu, eliminarea deseurilor).

Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului:

- Localizarea proiectului: Proiectul este amplasat in com. Copaceni.

- Distanta fata de granite pentru proiecte care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera adoptata
la Espoo la 25.02.1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile in
vigoare
Nu este cazul.

- Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniu! cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificérile ulterioare, si repertoriului arheologic national

previzut de Ordonanta Guvwrnului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului

arheologic ti declararea unor situri arheologiceca zone de interes national, repubilcatd,
cu modificdrilr si completérile ulterioare;
Nu este cazul.
- hérti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:
- folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cét si pe zone adiacente
acestuia;
- politici de zonare si de folosire a terenului;

- arealele sensibile;
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Sunt atasate planuri de incadrare si delimitare a amplasamentului pe care se observa
amplasarea in vecinatatea localitdtii Copaceni. Proiectul respecta prevederile PUG - ului Copaceni in
privinta zondrii functionale a utilizarii terenurilor

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formi
de vector in format digital cu referinti geograficd, in sistem de proiectie nationala Stereo
1970; Inventarul de coordonate a amplasamentului se prezintd mai jos, asa cum a fost

furnizat de topograful autorizat care a efectuat lucrarea cadastrala a amplasamentului:

Se vor anexa.

Planurile drumurilor propuse spre modernizare
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Scurgerea

Parte carosabila Consolidari
N, apelor
Crt Denumire strada Lungime latime santuri si Zid de Fundatie de
rigole sprijin parapet
~ml~ ~m~ ~ml ~ ~ml ~ ~ml ~
1 Strada Sf. Nicolae 140.00 4.00 140.00 0.00 0.00
2 Strada Balta 310.00 4.00 620.00 0.00 0.00
3 Strada Fermei 165.00 4.00 330.00 0.00 0.00
4 Strada Principesa Elisabeta 315.00 4.00 630.00 0.00 0.00
5 Strada Teijus 700.00 4.00 1,400.00 0.00 0.00
6 Strada Sorbet 135.00 4.00 270.00 0.00 0.00
7 Strada Tutur 270.00 4.00 540.00 0.00 0.00
8 Strada Valea Lupului 230.00 3.00 230.00 0.00 0.00
9 Strada Valea Mare 410.00 4.00 820.00 0.00 0.00
10 | Strada Via Lascului 320.00 3.00 320.00 0.00 0.00
11 Strada Bondoci 500.00 4.00 1,000.00 0.00 0.00
12 | Strada Islaz 110.00 4.00 220.00 0.00 0.00
13 | Strada Barja 265.00 4.00 430.00 160.00 100.00
14 | Strada Linia Morii 395.00 4.00 790.00 0.00 0.00
TOTAL 4,265.00ml 7,740.00mi 100.00mi 100.00ml
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Podete tubulare
Nr. 02500, 9500, 91000,
Crt Denumire strada L=5.00m =7.50m L=5.00m
~ buc ~ ~ buc ~ ~ bue ~
1 Strada Sf. Nicolae 1 0 0
2 Strada Balta 0 0 0
3 Strada Fermei 0 1 0
4 Strada Principesa Elisabeta 3 0 0
5 Strada Teius 2 0 0
6 Strada Sorbet 0 0 1
7 Strada Tutur 1 0 2
8 Strada Valea Lupului 0 0 1
9 Strada Valea Mare 3 0 0
10 | Strada Via Lascului 1 0 0
11 Strada Bondoci 1 0 0
12 | StradaIslaz 1 0 0
13 | Strada Barja 1 0 0
14 | Strada Linia Morii 1 0 0
TOTAL i5 1 4

- detalii privind oriee variantd de amplasament care a fost luati in considerare

Nu au fost luate in considerare alte variante de amplasament, intrucét terenul studiat este liber

si disponibil, fiind aflat in proprietatea beneficiarului si in extinderea/imediata vecinatate a activititii

desfasurate.

Amplasament - comuna Copaceni.

Structura constructivi

° SISTEM RUTIER - PARTE CAROSABILA

o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent neinfestat;

o sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 60cm;

o asternere strat de material granular rezultat in urma excavarii, inaintea efectuarii operatiei

de sapatura, avand o grosime de 15cm si folosirea acestuia ca strat de forma;

o astemere strat de fundatie din balast, in grosime de 30cm;

o asternerea unui strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal in grosime de 15cm;

o asternerea a doua straturi din mixturi asfaltice strat de binder BA 22.4 leg 50/70 PS (cu

pietris sortat) - BADPS 22.4 de 6cm grosime;

o strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 PC (cu pietris concasat) — BAPC 16 de

4cm grosime.




o SCURGEREA APELOR
o Pentru scurgerea apelor se vor amenaja rigole carosabile.;

o Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor se vor monta podete tubulare transversale;

e SIGURANTA CIRCULATIEI
o Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

o Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.
Pentru realizarea investitiei proiectantul propune realizarea variantei descrise.

Argumentele optiunii se referd nu atit la indicatorul financiar cat la necesitatea realizirii

lucrdrii, la durata de exploatare, cat si la perioada de executie.

Parametrii principali ai drumurilor:

Categoria de importanta a lucrarilor: C —normala

Clasa tehnica a strazilor: v

Panta transversala a partilor carosabile: 2.5%
Suprafata parte carosabila: 16.510,00 mp

Conform inscrisului din Certificatul de Urbanism, emis de Primaria com. Copaceni
amplasamentul este proprietatea titularului de investitie si se afla in intravilanul localitatii, intr-o zona
cu functiunea urbana — terenuri drumuri circulatie publica.

Obiectivul este amplasat conform planului de situatie, parte componenta a documentatiei
tehnice de emitere a acordului de mediu.

Studii de teren: suprafata si situatia juridica a terenului ce urmeazi a fi ocupat de obiectivul de
investitii

Zona si amplasamentul

Zona pe care se desfiagoard amplasamentul lucrarilor este cf. planurilor de situatie.
Studii de teren
(D) studiu geotehnic;
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STRADA LITOLOGIE NIVEL PANZA APA

0.00-0.05 m Umplutura

0.05-1.50 m Nisip, argilos maroniu-galbui, indesare

Str. Linia Morii

‘ : I ‘
F2 Str. Via Lascului | 0.00-0.12 m Umplutura necoeziba i'f'f;‘f‘-‘h‘:f‘iﬁgg#.mk.

0.12-1.50 m Argila maronie,plastic vartoasa la plastic Nhs=-6.50m

|

mijlocie

consistenta .

F3 Str. Valea Lupului 0.00-0.10 m Umplutura din balast

0.10-1.50 m Argila maronie slab nisipoasa, plastic

consistenta

F4 Str. Teius 0.00-0.12 m Umplutura

0.12-1.50 m Argila maroniu-roscata, ,plastic consistenta.

F§ Str. Balta 0.00-0.15 m Umplutura necoeziva
0.15-1.50 m Nisip slab argilos maroniu-inchis , idesare

mijlocie .

(I) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupi caz;
- Studii topografice realizate :
= planuri topo sc. 1:500 — sistem coordonate stereografice 1970-sistem de
referintd Marea Neagra(1975)
= planuri topo sc. 1:1000

- Alte studii nu au fost necesare;

Caracteristicile geografice ale terenului de amplasament

Lucrarile de asfaltare se realizeazi in exclusivitate pe proprietatea domeniului public.

- zona seismicd de calcul ( dupd normativul P100/2013) este ag = 0,20, pe perioada de colt
Tc=0,7sec;

- adincimea de inghet este de 0.85 m (STAS 6054/1977);

- stratul portant este constituit din argila plastic consistenta , - pentru care se poate lua in

considerare Pconv de baza =200 kpa

- apa subterand se afla la adancimi cuprinse intre -3.80-6.50 m,comform datelor din foraje,
adancime variabila in functie de cantitatea de precipitatii cazuta.

-  Studiile topografice au fost efectuate de colectivul topografic Geometria Line, specializat
in lucrari strict pe domeniu.

Ridicdrile topografice au fost executate la scara 1:500, iar profilele transversale la scara

1:100.
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Datele geologice ce au stat la baza proiectului au fost realizate de societate specializata in

lucrdri pe domeniu la data intocmirii documentatiei de proiectare .

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului,

in limita informatiilor disponibile:

a) Protectia calitatii apelor
a.1. Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
In perioada de executie a lucrdrilor de constructii proiectate pot apirea urmitoarele surse
potentiale de poluare a apelor:
o antrenarea particulelor fine de pdmant in timpul executiei lucrérilor de terasamente
© manevrarea §i punerea in operd a materialelor de constructii;
o traficul greu specific santierului;
o scurgerile accidentale de uleiuri, carburanti, provenite de la utilajele care functioneazi in
perimetrele In care se actioneaza pentru realizarea lucrarilor.

in perioada de operare, obiectivul nu se constituie ca o sursa de poluare

a.2. Masuri de reducere / ameliorare a impactul asupra apei
In perioada de executie se vor lua urmétoarele masuri:

e Se vor executa santuri de colectare a apelor meteorice de pe platforma obiectivului;

s Apele fecaloid - menajere vor fi stocate intr-o WC ecologic;

e Toate lucrarile vor fi dimensionate conform legislatiei in vigoare, in conformitate cu

prevederile reglementérilor de mediu.
Indicatorii de calitate pentru apele uzate menajere se vor incadra in prevederile H.G. nr. 188 /

2002 — NTPA 002 / 2002, modificata si completata de H.G. 352 / 2005 privind preluarea si

descarcarea apelor uzate in retele de canalizare ale localitatilor sau direct in statii de epurare :




Nr. | Categoria apei Indicatori de calitate Valori maxime

Crt. mg/1

1. | Ape wuzate fecaloid - |pH 6,5-8,5

menajere CBOS5 300

CCO-Cr 500
amoniu ( azot amoniacal ) 30
materii in suspensie 350
substante  extractibile cu solventi | 30
organici
sulfuri si hidrogen sulfurat 1,0
detergenti sintetici biodegradabili 25

b) Protectia aerului

b.1 Sursele de poluanti pentru aer

In pericada de executie a lucrérilor de constructii, sursele primare de poluare care vor afecta,

temporar si pe arii restrinse, calitatea aerului constau din:

lucrari

® eventuale emisii de praf fin degajate in timpul operatiunilor de incircare, transport si

descircare a pdmantului si a materialelor de constructii;

® noxe gazoase generate de activititi in care se utilizeaza carburanti (transport, manipulare,

etc. ).

Principalele emisii responsabile de poluarea aerului sunt provenite de la utilajele care executi

le de constructii.

b.2 Misuri de reducere / ameliorare a impactul asupra aerului

Pentru diminuarea noxelor degajate in aer se vor prevedea:

o proceduri de operare standard pentru oprirea activititilor generatoare de praf in situatii cu vant

puternic;

¢ un program de revizii §i reparatii pentru echipamentele mobile si stationare, care se vor folosi

la executia lucrérilor pentru a asigura incadrarea in emisiile normate de standardele din UE si

/ sau Romania;

la compactarea terasamentelor( manuala) se va folosi apa pentru stropire a straturilor de

pamaént;

autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau balastul li se va impune circulatia cu vitezi redusi

in zonele de case si protejarea cu prelati;

DN65C (Craiova - Horezu) - DN67 (Ramnicu Valcea — Targu Jiu)

DJ676 (Ladesti - Slatioara)




e caile de acces vor fi stropite periodic.
In perioada de operare a obiectivului, ce face obiectul proiectului, nu vor rezulta concentratii
de poluanti.
Vor fi respectate prevederile Legii nr. 104 / 2011 privind protectia atmosferei si STAS 12574 /
1987 privind conditiile de calitate a aerului in zone protejate.
Valori limita de emisie in aer ( medie de scurta durata — 30 min, respectiv medie de lunga
durata — zilnica ):
e pulberi in suspensie: max. 0,5 mg / mc; max. 0,15 mg/ mc.
e oxid de carbon : max. 6 mg/ mc, respectiv 2 mg / mc.
e dioxid de sulf: 0,75 mg/ mc, respectiv 0,25 mg / mc

e dioxid de azot : 0,3 mg/ mc, respectiv 0,1 mg / mc.

c. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
¢.1 Sursele de zgomot si de vibratii
In faza de executie a lucrarilor de constructii, sursele de zgomot si vibratii sunt generate de

utilajele de, incércare si transport, excavator pe pneuri , vola incarcator frontal, buldoexcavator si

autobasculante care functioneazid pe amplasament.

¢.2 Amenajirile si dotirile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Masurile propuse pentru reducerea impactului produs de zgomot i vibratii asociate, vor
consta in implementarea de tehnici i proceduri de control adecvate si in programe de intretinere
pentru echipamentele folosite, pentru incadrarea emisiilor acustice in limite normale, operationale
pentru zone industriale.

Masuri :

e incadrarea duratei de executie a proiectului in termenul stabilit, astfel incat disconfortul
generat de poluarea fonica sa fie limitat la aceasta perioada.
¢ respectarea prevederilor H.G. nr. 1756 / 2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot
in mediu produs de echipamente destinate utilizirii in exteriorul cladirilor.
Se admite punerea in functiune numai a echipamentelor care poarti marcajul C.E. si indicatia

nivelului de putere acustici garantat.

d. Protectia impotriva radiatiilor

In faza de executie a lucririlor de constructii, cat si in faza de functionare a obiectivului, nu se

folosesc surse generatoare de radiatii.
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e) Protectia solului si subsolului

e.1 Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

in perioada de executie a lucrarilor sursele de poluare sunt de trei tipuri:

Surse liniare - reprezentate de traficul de vehicule grele si utilaje desfasurat la fronturile de
lucru. Emisiile de substante poluante degajate in atmosfera din arderea carburantilor ajung si
se depuna pe sol. Poluarea se manifestd pe o perioada limitata de timp, iar din punct de vedere
spatial are o arie restransi;

Sursele de suprafatid — reprezentate de utilajele folosite la executia lucrdrilor, existind riscul
pierderilor accidentale de ulei sau combustibili, ca urmare a unor defectiuni tehnice;

Surse punctiforme — reprezentate de organizarea de santier ( manipularea unor materiale
potential poluatoare pentru sol, degeuri, ape uzate etc. )

fn perioada de operare a obiectivului nu sunt surse de poluare a solului.

e.2 Misuri de reducere / ameliorare a impactul asupra solului

fn perioada de executie, se vor lua urmitoarele masuri:
depozitarea temporard a pdméntului excavat este recomandat a se face pe suprafete cat mai
reduse;
platforma organizirii de santier va fi amenajata gi va fi prevazuti cu un sistem de colectare a
apelor pluviale, WC ecologic;
gospodirirea carburantilor, se va face conform normativelor in vigoare;
depozitarea deseurilor municipale se va face in pubele tipizate, amplasate in locuri accesibile,
de unde vor fi preluate periodic de citre serviciile de salubritate din zon;
scurgerile accidentale de uleiuri si carburanti vor fi localizate prin impristierea unui strat de
produs absorbant, dupé care vor fi eliminate prin depozitarea in container special amenajat, si
vor fi eliminate de pe amplasament, prin firmd specializat3;
pentru suprafetele de pidmant contaminate accidental in timpul executiei, se propune
excavarea volumului de pdmént si depunerea in gropile de imprumut intr-o dilutie care si
permitd derularea proceselor de decontaminare prin atenuare naturala.
intreruperea lucrului in perioade cu véant putemic si folosirea sistemelor de stropire cu apa.

La finalizarea lucrérilor, amplasamentul va fi eliberat de eventualele excedente de materiale

din excavare ( pdmént, pietris ). Acestea vor fi folosite pe plan local.

In tehnologia de realizare a obiectivului se vor realiza o serie de lucrari si dotari cu rol

tehnologic si de protectie a mediului cum sunt:

Amenajarea spatiilor speciale pentru colectarea si stocarea temporara a altor categorii de
deseuri ( ambalaje, deseuri menajere, ape uzate menajere );
Eliminarea controlata a deseurilor specifice.

Dupa terminarea lucrarilor, suprafata de teren ramasa libera se va reda in circuitul initial.




Calitatea solului la terminarea lucrarilor este analizata si comparata cu datele initiale care
trebuie sa ateste calitatea lucrarilor de redare astfel incat sa se mentina cel putin clasa de calitate avuta
initial.

Masuri:

e asigurarea scurgerii apelor meteorice, in perioada organizarii de santier;

» este interzisa efectuarea lucrarilor de reparatii ale utilajelor in perimetrul santierului.

f. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
A. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect.

Amplasamentul este localizat in intravilanul comunei Copaceni, zoni dominati de terenuri
agricole, proprietati particulare care sunt cultivate sau inierbate natural. Proiectul propus nu va
genera presiuni asupra faunei si vegetatiei existente §i nu va avea un impact negativ  asupra
acestora, deoarece nu influenteazi negativ factorii care determini mentinerea stirii favorabile de
conservare si dezvoltare a acestora si nu produce modificéri ale dinamicii relatiilor dintre sol si api
sau flord si fauna.

B. Lucrdrile, dotdrile $i misurile pentru protectia biodiversittii, monumentelor naturii si ariilor
protejate.

Nu este cazul.

g. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
g.1 Sursele de poluanti pentru asezirile umane
 emisiile de poluanti si zgomot generate de traficul greu si de utilajele grele folosite in santier;
® emisiile de poluanti §i zgomot generate de manevrarea piméntului ( terasamente ) si a
materialelor de constructii.
g.2 Misuri de reducere / ameliorare a impactul asupra populatiei, sinititii umane
Aspectele de mediu pot fi generate de traficul greu pentru transportul materialelor si zgomotul
produs de activitatea desfasurata.
Pentru limitarea preventiva a zgomotului, vibratiilor si a emisiilor poluante din gaze de
esapament produse de autovehicole grele, sunt luate urmatoarele masuri :
e reducerea vitezei de deplasare si mentinerea starii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de
transport ;
o limitarea emisiilor din gazele de esapament prin verificari tehnice periodice ale
autovehicolelor ;
e amenajarea legaturii de acces la propunerea de circulatie , respectiv podul proiectat va fi
dimensionata corespunzator gabaritelor mijloacelor de transport si intretinerea permanenta

intr-o stare buna a acestora ;
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in scopul reducerii nivelului de zgomot la limita incintei obiectivului, manipularea
materialelor se va face cu atentie pentru evitarea lovirii acestora;

in cazul in care nivelul de zgomot este peste limita admisa, se vor monta panouri
fonoabsorbante ;

amplasamentul este reglementat din punct de vedere al urbanismului si amenajarii teritoriului

prin Certificat de urbanism si vlterior prin Autorizatia de construire.

h. Gospodarirea deseurilor

Vor fi respectate urmatorele prevederi :

generarea, colectarea, stocarea, transportul si tratarea deseurilor menajere si de constructie si
implementarea planului de gestiune a acestora cu modificarile si completarile ulterioare,
conform O.U.G. nr 78/2000;

art. 14.8 (1) Deseurile depuse in depozite temporare sau deseurile de la demolarea ori
reabilitarea constructiilor sunt tratate si transportate de detindtorii de deseuri, de cei care
executd lucririle de constructie sau de demolare ori de o altd persoani, pe baza unui contract
si (2) Emitentul autorizatiei de construire va indica amplasamentul pentru eliminarea
deseurilor precizate la alin. (1), modalitatea de eliminare si ruta de transport pand la acesta;
art. 21 - Producitorii si detindtorii de deseuri au obligatia sd asigure valorificarea sau
eliminarea deseurilor prin mijloace proprii sau prin predarea deseurilor proprii unor unititi
autorizate, in vederea valorificarii sau elimindrii acestora; livrarea si primirea deseurilor de
productie, deseurilor menajere, deseurilor de constructie si de la demoldri si deseurilor
periculoase, in vederea elimindrii lor, trebuie sd se efectueze numai pe bazi de contract,

conform Legti 426/2001.

h.1 Meodul de gospedarire a deseurilor:

Principalele deseuri generate in perioada de constructie si intretinere a obiectivului, sunt

materiale rezultate din sépaturi si resturi materiale finite , respectiv material metalic, cherestea.

In activitatea de constructie a obiectivului, se va tine seama de reglementirile in vigoare

privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.

Se vor avea Tn vedere urméitoarele:

Sde g

drumuri;
Se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare;
depozitarea deseurilor se va face doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea

mediului.
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Sursele de

deseuri

Lucrari de
constructie

Lucrari de
constructie

Lucrari de
constructie

Organizare
de santier

Organizare
de santier

Organizare
de santier

Deseurile municipale - vor fi depozitate in pubele amplasate in locuri accesibile, de unde vor

fi ridicate de catre constructor sau existand posibilitatea , periodic de societatea de salubritate ( pe

bazi de contract ).

Eliminarea deseurilor menajere se face prin depozitare finala la groapa de gunoi a localitatii

din zona obiectivului.
GOSPODARIREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT:
TIPURILE SI CANTITATILE DE DESEURI DE ORICE NATURA REZULTATE SI

MODUL DE GOSPODARIRE A ACESTORA.

Cod deseu

17 05 04

1702 01

170203

1501 01

150102

2003 01

Tipurile, cantitatile de deseuri in perioada de constructie

Denumire deseu

Pamant si pietre
din excavari

Deseuri de lemn
din cofraje

Deseuri de benzi
de delimitare si
avertizare a
amplasamentelor
de lucru

Deseuri de carton
de la materiile
prime si
materialele
utilizate

Deseuri de plastic
(folie, banda, etc)
de la materiile
prime si de la
materialele
utilizate

Deseuri menajere

Cantitate
estimata

5928.00mc

3.20mc

15.23kg

25.00kg

50.00kg

65.00kg

Mod de depozit.
Deseuri de carton Ia
materiile prime si
materialele cu
utilizare temporara

Depozitare temporara
pe amplasamentul
alaturat sau in depozite
de pamant

Depozitare temporara
pe amplasamentul
organizarii de santier

Colectare in recipienti
adecvati. Depozitare la
nivelul organizarii de
santier

Colectare in recipienti
adecvati. Depozitare la
nivelul organizarii de
santier

Colectare in recipienti
adecvati. Depozitare la
nivelul organizarii de
santier

Depozitare in pubele
ecologice la nivellul
organizarii de santier

Modalitati de
gestionare propuse;
cod de
valorificare/aliminare
(cf..L.211/2011, anexele
25si3)

Reutilizare la realizarea
umpluturilor; RS

Reutilizarea sau
eliminarea prin firme
specializate; R5/D1

Valorificare prin firma

specializata; R12

Valorificare prin firma
specializata; R13

Valorificare prin firma
specializata; R14

Eliminarea prin firma de
salubritate; D1

Periculozitate
cod de
periculozitate
conf. Legii
211/2011
Anexa 4

Nepericulos

Nepericulos

Nepericulos

Nepericulos

Nepericulos

Nepericulos

Deseurile vor fi predate in vederea valorificarii/ elimindrii prin societiti autorizate specializate

conform contractelor care vor fi incheiate. Transportul degeurilor se va realiza conform prevederilor

HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.
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Deseurile tehnologice rezultate din activitatea de construire si activititile anexe :

e cod 15.01.01 - deseuri din ambalaje de hartie si carton

e cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic

e cod 17 04 05 — deseuri de fier

e cod 17 04 07 - amestecuri metalice

e cod 17 02 01 - deseuri din lemn

e cod 17 01 07 — amestecuri de beton, caramizi, etc.
Deseurile metalice se vor valorifica prin unitti de colectare specializate.
Deseurile de ambalaje:

- ambalaje din hartie si carton care se constituie ca deseuri se colecteaza si se predau la o
unitate de colectare autorizata.

Cu privire la gestiunea ambalajelor se vor respecta prevederile H.G. nr. 349 / 2001.

Deseurile din materiale de constructi :.

La consolidarea strazii se folosesc ca materiale de constructie beton de ciment, folie de
polietilen, balast, nisip, fundatii din balast, sarma, lemn sa se regaseasca la materiale.

Colectare si stocare temporari in containere specifice tipului de deseu respectiv pubele pent ru
deseurile municipale amestecate §i se vor valorifica/elimina prin agenti autorizati pe baza de
contract.

Evidenta gestiunii deseurilor va fi tinutd de citre personalul de la punctul de lucru (seful de
santier ).

Masuri:

- Reducerea la minimum a cantitatilor de deseuri rezultate din activitatile existente ;

- Colectarea selectiva a deseurilor in vederea valorificarii sau eliminarii acestora ;

- Luarea masurilor necesare astfel incat eliminarea deseurilor sa se faca in conditiile de

respectare a reglementarilor privind protectia populatiei si a mediului ;

- Luarea de masuri pentru impiedicarea abandonarii, inlaturarii sau eliminarii necontrolate a

deseurilor, precum si orice alte operatiuni neautorizate, efectuate cu acestea ;

- Instituirea unui program de instruire a personalului angajat pentru respectarea normelor

PSI si a legislatiei UE privind protectia mediului.

i. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate sau produse.

in timpul realizrii constructiilor singura substantd periculoasi este motorina prezenti in
rezervoarele utilajelor.

Alimentarea utilajelor se va face in statii de distributie carburanti autorizate.

Gospodirirea substantelor toxice si periculoase - nu este cazul.
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B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversititii.

Resurse naturale folosite in constructie:
- pietris

- nisip

- balast de fundatie

- apa

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semmnificativ de proiect:
- impactul asupra populatiei, sdndtatii uman, biodiversitdfii (acordand o atentie speciali

speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei silbatice,
calitdtii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de seri),
zgomotelor s§i vibratiilor, peisajului i mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adicd impactul direct, indirect, secundar,
cumulativ, pe termen scurt, mediu §i lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Nu a fost elaborat un studiu de impact, acesta nefiind necesar avand in vedere natura
proiectului. Impactul general se estimeazi de citre antreprenori a fi unul strict redus la scara
amplasamentului, secundar , reversibil de durata redusa la perioada de executie (circa 12 luni durata
santierului), consténd in disconfortul local prin cresterea nivelului de zgomot specific oricirui santier.

Extinderea impactului (zona geograficd, numérul populatiei /habitatelor /speciilor afectate);
-strict locala la nivelul amplasamentului, nu vor fi persoane afectate.

Magnitudinea si complexitatea impactului - redusa si locala.

Probabilitatea impactului - redusa.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului - durata de santier (circa 12 luni).

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului - nu
este cazul.

Natura transfrontalierd a impactului - nu va exista impact transfrontalier intrucét proiectul este

unul redus la distanta foarte mare de granite.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotiri mésuri previzute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind moniterizarea
emisiilor previzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea fn
vedere ca implementarea proiectului si nu influenteze negativ calitatea aerului fn zoni.

Monitorizarea constituie mecanismul care permite verificarea eficientei misurilor adoptate
pentru reducerea impactului obiectivului asupra mediului.
Un program de monitorizare corect va servi urmétoarelor scopuri:

¢ detectarea erorilor in construirea, functionarea sau intretinerea lucririlor;
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e evaluarea modului in care misurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea impactului
negativ pe termen lung.

Pe perioada executiei lucririlor de reabilitare este necesar a se desfisura o activitate de
monitorizare a factorilor de mediu in scopul urmiririi eficientei mésurilor aplicate, cat si pentru a
stabili mésuri corective in cazul neincadrarii in normele specifice.

In acest sens se propun urmétoarele misuri:

* identificarea si monitorizarea surselor de poluare;

¢ stabilirea unui program de masuri pentru determinarea nivelului de zgomot pe durata
lucrarilor;

e gestionarea controlatd a deseurilor rezultate, in zona frontului de Iucru;

¢ stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu, aer, ap4, sol nu se incadreazi in limitele impuse de legislatia in vigoare;

* stabilirea unui program de prevenire si combatere a poluiirii accidentale: misuri necesar a fi
luate, echipe de interventie, dotdri si echipamente pentru interventie in caz de accident;

® organjzarea unui sistem prin care populatia si poati informa constructorul asupra
nemultumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasti perioads, siguranta traficului etc.

Prin executarea lucrérilor propuse de proiect vor apirea influente favorabile, atat din punct de
vedere economic si social, cét si din punct de vedere al protectiei mediului.

Toate operatiile de construire a obiectivului de investitii se vor executa cu respectarea
prevederilor din Proiectul Tehnic si respectarea Normelor specifice de securitate a muncii, a
Normelor de prevenire si stingere a incendiilor.

Nu sunt necesare dotari speciale de monitorizare a factorilor de mediu.

Personalul deservent va fi instruit periodic asupra supravegherii modului de functionare a
activitatii, in vederea eliminarii posibilelor incidente, cu urmari nedorite asupra mediului

Realizarea proiectului va fi supavegheata de beneficiar, pentru a verifica modul de respectare
a paramentrilor constructivi si functionali si a reglementirilor privind protectia mediului.

IX. Legiitura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare:

A. Justificarea incadririi proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implici substante periculoase, de modificare si ulterior
de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitari in domeniul apei,

Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind

sS4
~dn




calitatea aerului Inconjurdtor §i un aer mai curat pentru Europa, Directiva2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a
anumitor directive, i altele).

Proiectul ,MODERNIZARE STRAZI DE INTERES LOCAL, L=4265ml IN COMUNA
COPACENL JUDETUL VALCEA”, pentru care se solicita acord de mediu, nu intra sub incidenta
directivelor europene mentionate mai sus, transpuse in legislatia nationala.

B. Se va mentiona planul/ programul/ strategia/ documentul de programare/ planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Proiectul respecta prevederile PUG-ului Copaceni in privinta zondrii functionale a utilizarii
terenurilor.

X. Lucrari necesare organizirii de santier:

- Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier:

Lucrérile prevdzute in organizarea de santier constau in amenajarea unei platforme pe care vor
fi amplasate posibillele constructii provizorii ( imprejmuire, containere birou, magazie, grup sanitar -
WC ecolologic etc.).

De asemenea, se va avea in vedere asigurarea conditiilor pentru servirea mesei de catre
personalul lucrator, asigurarea echipamentelor de protectie a lucratorilor, programul de lucru etc.

Toate acestea intra in responsabilitatea constructorului.

- Localizarea organizarii de santier:

Localitatea Copaceni, teren pus la dispozitie de Primaria Copaceni.

Punctul de lucru al organizirii de santier va fi ales de cétre executantul lucrarilor. Organizarea
de santier se va rezuma strict la un container tip magazie , pentru depozitarea necesarului strict
aferent executiei (echipamente de lucru). Avand in vedere dimensiunile reduse ale containerului ,
respectiv 2,00x 3,00m acesta poate fi amplasat lejer fara a produce perturbarea traficului si afectarea
cadrului natural. Eventualele materiale necesare , vor fi puse in lucru pe masura ce vor fi
aprovizionate si aduse la punctul de lucru .

- Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier:

In situatia in care utilitatile: strict necesare aflate in zona, respectiv apa, energie,sunt asigurate,
si se respecta conditiile de mediu stabilite prin proiect, nu se va produce un impact impact negativ
asupra mediului.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier:

- Sursele de poluare a mediului, in timpul organizarii de santier, vor fi nesemnificative.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu:

Nu se vor lua masuri speciale pentru controlul emisiilor, pentru ca acestea vor fi

nesemnificative.
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XI. Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activititii, in médsura n care aceste informatii sunt disponibile:

Pentru respectarea prevederilor legale in domeniul protectiei mediului raspunde constructorul
lucrarii si beneficiarul acestora.

Ca principiu general ,lucrarile de baza, odata finalizate, sunt urmate de lucrari specifice de
redare a amplasamentului la starea initiala ,iar dupa terminarea lucrarilor, suprafata de teren ramasa
libera se va reda in circuitul initial.

In situatia de fata lucrarile prezentate care se desfasoara in comuna Copaceni nu au impact
semnificativ asupra mediului si nu produc deterioarea cadrului natural existent. Concluzia
proiectantului privind suprafata de teren ramasa libera ce se va reda in circuitul initial este o situatie
care nu este acceptata , neexistand nici o deteriorare a cadrului natural nici in perioada de executie
nici in cea de exploatare.

Alte date si informatii:

Titularul obiectivului si constructorul vor urmari realizarea tuturor solutiilor tehnico-

constructive si celelalte prevederi cuprinse in proiectul de executie avizat si aprobat; masurile de

prevenire eficienta a poluarii se vor lua, in special prin recurgerea la cele mai bune tehnici disponibile

in domeniu.

Lucrarile de executie vor incepe numai dupa ce titularul de proiect solicita si obtine
autorizatia de construire a obiectivului de investitie.

Proiectul se va realiza in conformitate cu prevederile urmatoarelor acte normative, care sunt in
concordanta cu Directivele Uniunii Europene:

® Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.195 / 2005 privind protectia mediului, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 265 / 2006, OUG nr.114 / 2007 si OUG 164 / 2008 ;

® OM 756 / 1997 pentru aprobarea Reglementdrii privind evaluarea poluiirii mediului, cu
modificarile ulterioare;

o H.G. nr. 856 / 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase ;

e O.U.G. nr. 16 / 2001 privind gestionarea deseurilor industriale reciclabile, cu modificarile si
completarile uiterioare;

e H.G. nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor cu modificarile sicompletarile ulterioare;

s Legea nr. 426/2001 pentru aprobarea OUG nr 78/2000 privind generarea, colectarea, stocarea,
transportul si tratarea deseurilor menajere si de constructie §i implementarea planului de
gestiune a acestora cu modificarile si completarile ulterioare;

¢ HG nr. 621 / 2005 privind gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, modificat de

H.G. nr 1872 /2006
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e H.G. nr 1408 / 2007 privind modalititile de investigare si evaluare a poluarii solului §i
subsolului;
e O.M.S. nr. 536 / 1997 pentru aprobarea Normelor de igiend si a recomandérilor privind mediul
de viata al populatiei
» Respectarea prevederilor H.G. nr. 1756 / 2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in
mediu produs de echipamente destinate utilizérii in exteriorul cladirilor.
® Respectarea normelor de protectie a muncii, conform : Legii 319/ 006, H.G. 1425/2006,
modificata si completata de H.G. 955/2010, H.G. 300/ 2006, H.G. 1146/2006, H.G. 971 / 2006,
H.G. 1091/2006, H.G. 1048/2006, H.G. 493/2006, H.G. 1028/2006, H.G. 1092/ 2006, H.G.
1051/ 2006.
- aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdspuns pentru cazuri de poludri accidentale;
Nu este cazul de poluare accidentala avand in vedere natura santierului.
- aspecte referitoare la inchiderea/ dezafectarea/ demolarea instalatiei; dezafectarea/ demolarea
postutilizare este relativ simpla prin dezafectarea confectiilor ce alcituiesc cofrajul lucririlor
- modalititi de refacere a stérii initiale/ reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.
Nu este cazul.

XII. Anexe - piese desenate

1. Planul de incadrare in zond a obiectivului §i planul de situatie, cu modul de planificare a
utilizdrii suprafetelor; Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie si altele.) Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafatd de teren solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente).

Sunt atasate plansele de executie ale proiectului inclusiv planuri ale amplasamentului si de
incadrare in zona.

2. Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare;

Nu e cazul intrucat nu sunt prevazute activititi productive si fluxuri tehnologice.

3. schema-flux a gestiondrii deseurilor;

Nu e cazul.

4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publicd pentru protectia mediului.

Nu e cazul intrucat nu au fost solicitate asemenea alte piese desenate.

PIESE DESENATE

- Planul de incadrare in zona a obiectivului — scara 1 : 5000

- Planul de situatie a obiectivului, reprezentand limitele amplasamentului proiectului si modul
de planificare a utilizarii suprafetelor - scara 1 : 500

- Profil stransversal tip — scara 1 : 50




XIII. Pentru proiectele care intri sub incidenta prevederilor art.28 din oug nr.57/2007

Prezentul proiect NU intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile
si completarile ulterioare.

In perioada de exploatare a investitiei nu vor fi generate deseuri.

X1V. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legituri cu apele, memoriui va fi
completat cu urmitoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,
actualizate:

Proiectul ~propus intrd sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea apelor nr.
107/1996 cu modificarile §i completdrile ulterioare si nu face parte din categoria proiectelor supuse
analizei de impact asupra corpului de apa.

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic OLT

- cursul de apa: CERNA ;cod cadastral: 8-1.173.9

- denumire corp de apd/Cod corp de apd: CERNA

2. Indicarea stdrii ecologice/potentialului ecologic si starea chimici a corpului de api de
suprafatd; pentru corpul de apé subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimici a corpului de
apd.

Nu este cazul.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apd identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Nu este cazul.

XV. Criteriile previzute in anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare, daci este
cazul, in momentul compilirii informatiilor in conformitate cu punctele ITI-XIV.

La completarea informatiilor din capitolele respective au fost avute in vedere aceste criterii

Evaluarea riscurilor majore ale proiectului in raport cu cerintele directivei 2014/52/UE:

Evaluarea riscurilor majore ale proiectului in raport cu cerintele directivei 2014/52/UE si cu
solicitarea APM Vilcea din adresa numdrul 13625/23.11.2018 se face in comparatie cu urmitoarele
categorii de riscuri naturale si hazarde:

- Cutremure de pamént

- Inundatii

- Aluneciri de teren

- Schimbiri climatice si emisii de gaze cu efect de sera
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- Riscuri asupra sdnitatii umane din cauza contaminirii apei sau a poludrii atmosferice.

Abordarea analizei riscurilor in cadrul prezentei documentatii se va face pe fiecare factor de

risc si pentru activitatea specifica amplasamentului.

Riscuri legate de Cutremure de piméint

Este de mentionat faptul ca astfel de riscuri seismice in general nu pot fi prevenite decat prin

masuri constructive, prognozele de producere a evenimentelor seismice fiind lipsite de eficacitatea

riscuri nu pot fi intreprinse masuri preventive Tnaintea producerii catastrofelor naturale, decat in ceea
ce priveste dimensionarea stabilititii constructiilor.

Din studiu geotehnic.

Riscuri legate de inundatii

Spre deosebire de riscurile seismice, riscurile de inundatii pot fi prognozate si ameliorate prin
masuri preventive anterioare in afara celor constructive, iar aceste tipuri de masuti vizeazi in general
managementul resurselor de apa si o activitate sistematica de gospodarire a apelor, in special pe acele
cursuri de ape amenajate.

Amplasamentul acesta nu face parte din zonele inundabile.

Probabilitatea aparitiei unui astfel de fenomen natural dezastros care sa afecteze activitatea pe
acest amplasament este inldturata de masurile constructive adoptate la realizarea obiectivului, iar
chiar daca s-ar depasi ploaia de calcul pe acest amplasament efectele ar fi minimale .

Nu sunt necesare masuri specifice de prevenire si nici masuri de interventie post dezastru.

Riscuri legate de aluneciiri de teren

In general, alunecdrile de teren sunt fenomene de dezastre naturale induse de actvitatea
antropicd neadecvata, fiind fenomene greu predictibile, a ciror prognoza s-a dovedit dificila, mai ales
acolo unde terenul natural este favorabil producerii unor astfel de fenomene. De regula fenomenul se
manifesta pe terenuri cu favorabilitate de producere in prezenta unui cumul de factori favorizanti si a
unui factor declansator de origine naturala sau antropica cum sunt precipitatiile abundente, seismele,
incarcatura geotehnica neadecvata a terenului prin constructii, drenarea inadecvata sau instabilizarea
antropica a terenurilor cu grad de favorabilitate, deforestarea si denudarea suprafetelor de teren.

Fenomenul se manifesta de regula la gomflarea stratelor argiloase impermeabile din culcusul
unor strate permeabile supraiacente. Absenta lentilelor argiloase gomflabile si altor factori favorizanti
face ca anumite amplasamente sa fie considerate sigure din punctul de vedere al riscului la aceste
fenomene.

Amplasamentul studiat nu face parte din zonele favorabile producerii unor asemenea

fenomene, terenul fiind plat, stabil.
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Riscuri legate de schimbéri climatice si_Riscuri legate de gaze cu efect de sera

Fenomenul incélzirii globale si a schimbarilor climatice este un fenomen ce se intensifica in

ultima perioada, fiind asociat cresterii emisiei mondiale de gaze cu efect de sera si care se manifesta
in zona tarii noastre prin aparitia unor perioade lungi secetoase, urmate de perioade cu fenomene
meteorologice periculoase, cum sunt furtuni, descirciri electrice si precipitate abundente, prin
decalarea anotimpurilor si prin scurtarea anotimpurilor de tranzitie.

Aceste schimbéri climatice nu sunt de natura sa afecteze in mod special constructiile
prevézute in proiect.

Nu exista date stiintifice care sa poatd demonstra o contributie semnificativa a proiectului la
riscurile de incdlzire globala, nefiind facute anterior studii detaliate privind amprenta de carbon sau

emisii de gaze cu efect de sera aferente activitétii de transport rutier.

Riscuri legate de sindtatea umana

Nu se pot retine riscuri reale fata de sénitatea umana in raport cu proiectul propus, intrucat

prin specificul sau acest nu poate pune in pericol sdnitatea umana.

Intocmit,

Ing. Radoslav Cristian
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