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Partea 1

1 Introducere

1.1 Scopul si rolul documentatiei

Planul de Mobilitate Urbana Durabild isi propune sa fie un punct de plecare pentru
indeplinirea unor deziderate privind corelarea dezvoltarii teritoriale a localitatii cu nevoile de
mobilitate si transport a persoanelor, a bunurilor si a marfurilor. PMUD propune obiective si tinte
de atins pe termen mediu si lung, lasand posibilitatea Tmbunatatirii si adaptarii la viitoarele cerinte
ale generatiilor viitoare, plecand de la analiza situatiei actuale si ludnd in considerare perspectiva
evolutiei viitoare a societatii.

In contextul actual problematica mobilitatii este prioritara din perspectiva integrarii
planurilor spatiale si a strategiei de dezvoltare a localitatii.

Mobilitatea urbana are ca prim scop imbunatatirea calitatii vietii prin scurtarea distantelor
parcurse pana la destinatie a conducatorilor de autovehicule si a pietonilor.

1.2 incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

Comunicarea Comisiei Europene pe tema Politicii de Coeziune si a oraselor (COM (2006) —
385/13.07.2006) ofera 50 de recomandari concrete pentru actorii implicati in dezvoltarea urbana,
grupate in urmatoarele prioritati:

- cresterea atractivitatii oraselor in ceea ce priveste transportul, serviciile, calitatea
mediului Tnconjurator si cultura;
- promovarea unei dezvoltari echilibrate a oraselor si intarirea relatiei lor cu mediul rural si
zonele periurbane;
- Imbunatatirea guvernantei oraselor, prin implicarea tuturor actorilor interesati in procesul
decizional si prin eficienta planificarii.
Carta Albd intitulatd ”Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor
— Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”, prezinta
40 de initiative concrete privind infrastructura si serviciile de transport de implementat in
urmatorul deceniu. Initiativele sunt corelate cu urmatoarele obiective de atins pana in anul 2050:
- Eliminarea autoturismelor cu combustibili conventionali din orase;
- Trecerea a 50% dintre pasagerii si marfurile de pe relatiile interurbane de distanta medie
de pe modul rutier pe modul feroviar si naval.
- Reducerea in ansamblu cu 60% a emisiilor generate de activitatea de transport.

Programul Operational Infrastructurd Mare (POIM) 2014-2020 are ca obiectiv global
dezvoltarea infrastructurii de transport, mediu, energie si prevenirea riscurilor la standarde
europene, in vederea crearii premiselor unei cresteri economice sustenabile, in conditii de
siguranta si utilizare eficienta a resurselor naturale. POIM adreseaza nevoile de dezvoltare din
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patru sectoare: infrastructura de transport, protectia mediului, managementul riscurilor si
adaptarea la schimbarile climatice, energie si eficienta energetica, contribuind la Strategia Uniunii
pentru o crestere inteligentd, durabild si favorabila incluziunii, prin finantarea a 4 din cele 11
obiective tematice din Regulamentul nr. 1303/2013:
- OT7, prin sprijinirea investitiilor in infrastructura pentru toate modurile de transport,
precum si transportul de energie.

Planul National de Amenajare a Teritoriului (PATN) este suportul dezvoltarii complexe si
durabile inclusiv al dezvoltarii regionale a teritoriului si reprezinta contributia specifica a tarii
noastre la dezvoltarea spatiului european si premiza finscrierii Tn dinamica dezvoltarii
economicosociale europene. Acesta are urmatoarele roluri:

- stabileste principiile fundamentale ce stau la baza dezvoltarii si structurarii retelei de
localitati, criteriile de definire a localitatilor urbane si rurale precum si cele pe baza
carora se poate atribui statutul de municipiu sau oras;

ierarhizeaza localitatile existente pe ranguri ( O - Ill, pentru localitatile urbane si IV -V
pentru localitatile rurale) definite ca expresie a importantei actuale si in perspectiva
imediata a fiecarei localitati in cadrul retelei din punct de vedere administrativ, social,
economic, cultural etc. in raport cu dimensiunile ariei de influenta polarizate si cu
nivelul de decizie pe care il implica in alocarea de resurse;

reglementeaza posibilitatea de promovare a acestor localitati in rangurile ierarhiei
functionale, stimulandu-se competitivitatea intre localitati, prin crearea posibilitatilor
de trecere a unor localitati de la statutul rural la cel urban, de la oras la municipiu,
precum si de la un rang inferior la unul superior, in conditiile satisfacerii indicatorilor
stabiliti;

instituie obligativitatea pentru Guvern si autoritatile publice centrale si locale de a actiona
prioritar pentru crearea de dotari cu rol de servire teritoriala Tn zonele lipsite de orase,
pentru sprijinirea si revitalizarea unor zone rurale in care s-au produs scaderi
accentuate de populatie in perioada 1966 - 1997 si pentru stimularea dezvoltarii unor
localitati din zone care prezintd disfunctionalitati de ordin economic, social si de
mediu;

ofera cadrul legal de infiintare a zonelor metropolitane constituite prin asociere pe baza
parteneriatului voluntar intre marile centre urbane (capitala Romaniei si municipiile de
rangul 1) si localitatile urbane si rurale aflate in zona imediata la distanta de pana la 30
km fintre care s-au dezvoltat relatii de cooperare pe multiple planuri, in vederea
stimularii cooperarii intercomunale si a dezvoltarii armonioase si echilibrate a acestor
teritorii;

legifereaza obligativitatea ca planurile de dezvoltare nationala, regionale inclusiv cele
transfrontaliere si de dezvoltare pentru integrare in spatiul european, precum si cele
sectoriale sa fie elaborate pe baza prevederilor sectiunilor Planului de Amenajare a
Teritoriului National.

Planul de Amenajare a Judetului Vélcea (PATJ) identificd municipiul Drdgasani ca pol
subregional de dezvoltare economico-sociald, fiind cuprins in aria extinsa de restructurare
industriala Craiova — Slatina.
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1.3 ncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Master Planul General de Transport al Romdniei (MPGT) are ca obiectiv general asigurarea,
pentru perioada 2014-2030, conditiilor pentru a realiza un sistem de transport eficient, durabil,
flexibil, sigur, echilibrat intre modurile de transport, in armonie cu mediul si in conectivitate cu
retelele transeuropene de transport - preconditii esentiale pentru dezvoltarea economica a tarii.
Obiectivele strategice ale MPGT sunt:

- Imbunatatirea mobilittii populatiei si a mediului de afaceri de-a lungul retelei de transport
TEN-T, a coridoarelor de conectivitate nationala, precum si a coridoarelor de conectivitate
regionald definite in MPGT;

- Cresterea accesibilitatii polilor de dezvoltare urbana, a zonelor cu potential de dezvoltare
economica precum si accesibilitatii zonelor de pe teritoriul Romaniei care au acces
indirect la reteaua de autostrazi/drumuri nationale;

- Imbunétatirea conditiilor de sigurantd in transport si reducerea riscului de accidente in
zonele cu potential de accidente determinate de blocajele rutiere, intarzierile in trafic si
conditiilor de dificile trafic;

- Promovarea formelor de transport rutier, naval, feroviar si aerian care protejeaza
biodiversitatea si care au un impact favorabil asupra emisiilor de noxe in atmosfera.

Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei — Romdnia policentricd 2035 propune
integrarea principiilor cooperarii, concentrarii si conectivitatii, sustinuta pe patru piloni:

- Accesibilitate si mobilitate;

- Zone functionale urbane;

- Resurse naturale si culturale;

- Cooperare teritoriala.

Strategia propune 5 obiective generale:

- Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european prin
sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

- Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor
publice Tn vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive;

- Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializarii
teritoriale si formarea zonelor functionale urbane.

Studiul regional Strategia de Dezvoltare Teritoriald Integratd a Microregiunii ,,Oltenia de
sub munte” propune un set de obiective principale care vizeaza promovarea si dezvoltarea
activitatilor turistice, imbunatatirea accesibilitatii (cai rutiere-strazi locale, judetene sau centuri
ocolitoare, transport public, piste de biciclete, etc.), dezvoltare economica, dezvoltarea sporturilor
de iarna, conservarea mediului si biodiversitatii etc.

Strategia integratd de dezvoltare durabild a judetului Vélcea pentru perioada 2015-2022
propune:

- sustinerea investitiilor prevazute in Master Planul General de Transport al Romaniei, a celor ce
vizeaza legatura cu viitoarea autostrada Pitesti — Sibiu, dar si a celor de modernizare a drumurilor
existente, fie de importanta nationald, judeteana sau local3;

- dezvoltarea si promovarea unui sistem de transport durabil si inteligent la nivel judetean prin:

- asigurarea conectarii retelei de drumuri judetene la reteaua TEN-T;

- modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene;

- dezvoltarea si reabilitarea infrastructurii feroviare;

- investitii pentru eliminarea blocajelor si fluidizarea traficului;

- Imbunatatirea sigurantei traficului si securitatii transporturilor pentru toate caile de transport.
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Planul de Actiune pentru Mediu a judetului Vélcea 2006-2018 identifica ca zone critice sub
aspectul poluarii atmosferice drumurile nationale cu trafic intens si prevede ca masuri pentru
reducerea impactului traficului rutier asupra calitatii aerului si reducerea nivelului de zgomot in
zonele rezidentiale construirea de sosele de centura pentru devierea traficului greu.

2 Analiza situatiei existente

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor
economice

Total populatie la 01.07.2014 (sursa INS): 4.196 locuitori, din care:
- barbati: 2.024
- femei: 2.172.

Fisa localitatii pentru anul 2013, sursa INS, va fi utilizata in analiza situatiei existente
deoarece cuprinde mai multe date.

Total populatie la 01.07.2013 (sursa INS): 4.210 locuitori, din care:

- barbati: 2.022

- femei: 2.188.
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In prezent populatia stabild este Tmbatranita, fiind in procent de peste 50% populatie cu
varsta peste 60 de ani. Copiii si tinerii sunt Tn procent de 15,5%, iar populatia activa, persoane cu
varsta cuprinsa intre 20 si 59, ani sunt in procent de pana la 34%.
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PROCENT POPULATIE ACTIVA

15,49%

33,47% m copii si tineri
M populatie activa

W pensionari

SALARIATI / SOMERI
DIN TOTAL POPULATIE ACTIVA

M salariati
M someri

E neinregistrati

Din total populatie activa, un procent considerabil, de 87%, sunt persoane neinregistrate ca
salariati sau someri.

,Lipsa de oportunitati ocupationale in mediul rural a dus la o severa excluziune de pe piata
muncii a locuitorilor din mediul rural. Dependenta fata de agricultura de subzistenta reprezinta un
punct slab al fortei de munca din Romania, activitatile independente fiind mai degraba asociate cu
subzistenta Tn agricultura decat cu antreprenoriatul

Mediul rural romanesc se caracterizeaza printr-o puternicd eterogenitate din punct de
vedere social si economic intre diferitele zone ale tarii, ce se reflectd si la nivelul evolutiei
demografice. Localitatile rurale situate in zone periurbane sau turistice inregistreaza evolutii
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demografice pozitive, determinate in special de miscarea migratorie urban-rural. De cealalta parte,
in localitatile izolate, dar si in cele aflate la distante mai mari de centre urbane, se inregistreaza
evolutii demografice negative. Se poate considera ca, in linii mari, evolutia populatiei rurale
urmareste evolutia socioeconomica a comunitatilor rurale.

Conform analizelor privind prognozele demografice publicate de catre Comisia Nationala
de Prognoza, populatia rurala se va diminua numeric, semnalandu-se o scadere moderata pana in
2015, urmata de un declin accentuat in perioada 2015-2050, generata de deficitul nasterilor in
raport cu numarul deceselor (spor natural negativ) la care se va adauga soldul cumulat al migratiei
interne si externe.

Din punct de vedere al statutului profesional al populatiei rurale ocupate, evolutia de dupa
1990 a ruralului este marcata de reducerea semnificativda a numarului salariatilor cauzata de
tranzitia economicd postdecembristd, care a avut ca efect major si reducerea dramatica a
activitatii din industrie.

Lipsa de oportunitati ocupationale in mediul rural a dus la o severa excluziune de pe piata
muncii a locuitorilor din rural. Dependenta fata de agricultura de subzistenta reprezinta un punct
slab al fortei de munca din Romania, activitatile independente fiind mai degraba asociate cu
subzistenta in agriculturd decat cu antreprenoriatul, asadar numarul persoanelor care desfasoara
activitati independente atinge 2,1 milioane persoane (25% din totalul locurilor de munca).”

(Sursa: Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei)

Datorita apropierii comunei Prundeni de municipiul Dragasani, al doilea pol de dezvoltare a
judetului Valcea, se preconizeaza ca depopularea sa fie diminuata fata de alte localitati rurale si se
preconizeaza o crestere a numarului de salariati pana in 2030.

Numarul total de contribuabili agenti economici: 90 (sursa Serviciul Impozite si Taxe Locale
din Primaria Comunei Prundeni)., din care marii contribuabili:

LUCI si IULIA SRL PRUNDENI — transport, panificatie, comert

EUROPRUND SRL PRUNDENI — transport

NEUTRAL CONSULTING SRL BUCURESTI — viticultura

SOLVEDA SRL PRUNDENI — comert

UZINA MECANICA RM. VALCEA - activitate de balastier

MUSA PRODUCTION PITESTI — viticultura

URAL SRL PRUNDENI — panificatie, comert

AGRICOLA STIRBEY DRAGASANI — viticulturd

BRATIANU SRL DRAGASANI — viticultura

MTM TRANSPORT PUNDENI — transport.

Ramurile de activitate care sunt dezvoltate pe raza comunei sunt: viticultura, transporturile
si comertul.

Viticultura lucreaza cu personal angajat temporar, in perioadele de campanie, rezultand un
procent foarte scazut al salariatilor pe raza comunei.

2.2 Reteaua majora de circulatii

Reteaua majora de circulatii este compusa din:
- DN 64 — Caracal — Dragasani — Ramnicu Valcea;
- DJ 645 — Zavideni — Scundu — Pesceana.
Restul circulatiilor din comuna sunt drumuri comunale sau strazi si drumuri de exploatare
agricola.
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Teritoriul administrativ alcomunei Prundeni este strabatut de cale ferata, un singur fir
neelectrificat, Podu Olt - RAmnicu Valcea — Dragasani — Piatra Olt. Aceasta face legatura intre
Transilvania si Oltenia.

Retelele existente de transport (rutier si feroviar) nu beneficiaza in prezent de un sistem de
conectivitate. In teritoriul administrativ al comunei exista o gara in Zavideni si o halta in Calina.

2.3 Transport public

Conform adresei nr. 11663 din 15.07.2015 a Consiliului Judetean Valcea:

Comuna Prundeni este strabatuta pedirectia nord-sud de Dn 64, drum care leaga cele doua
municipii ale judetului: Ramnicu Valcea si Dragdsani.

Portiunea din Dn 64 ce tranziteaza comuna este acoperita de 3 trasee ale serviciului de
transport public judetean de persoane prin curse regulate, deservite de catre 2 operatori de
transport.

1. MATDAN Service SRL un numar de 48 de curse pe traseul Ramnicu Valcea — Dragasani in
timpul saptdmanii si un numar de 32 curse in zilele de sdmbata si duminicd. De
asemenea efectueaza un numar de 5 curse zilnic in cele 5 zile lucratoare ale saptamanii
pe traseul Dragasani —Scundu.

2. Auto Narci SRL tranziteaza comuna cu 2 curse zilnic pe traseul Ramnicu Valcea — Galicea
— Dragasani.

Cei 2 operatori asigurda o capacitate minima de transport, pe sens, de 680 locuri in zilele

lucratoare si de 470 locuri in celelalte zile.

Frecventa mijloacelor de transport este, in medie,unul la 20minute, intre orele 5:00-23:20.

Pe raza comunei sunt inregistrate 558 autoturisme.

Pe calea ferata existda un numar de 7 trenuri/zi pe ruta Rdmnicu Valcea — Piatra Olt si un
numar de 5 trenuri/zi ruta Piatra Olt — Ramnicu Valcea care au puncte de oprire si in Gara Zavideni
si in halta Calina .

2.4 Transport de marfa

Transportul de marfa se realizeaza cu masinile proprii ale unitatilor economice existente pe
raza comunei sau cu masini inchiriate.

Pe raza comunei sunt inregistrate 17 autovehicule de transport marfa, 82 remorci cu
capacitate diferita si 91 autovehicule cu masa mai mica de 3,5 to.

2.5 Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu
mobilitate redusa)

In momentul actual nu existd organizate piste de bicicletd. Trotuarele pentru deplasarile pe
jos sunt organizate partial, fiind insuficiente si fara legatura spre toate locuintele din comuna. Nu
exista facilitati pentru persoane cu mobilitate redusa.
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2.6 Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport,
signalistica)

Stationarea autovehiculelor de transport persoane se face in locuri neorganizate conform cu
normele actuale privind siguranta calatorilor. Nu sunt prevazute alveole de retragere a
autovehicolelor, spatii acoperite pentru siguranta calatorilor si afisaj privind orarul mijloacelor de
transport.

Pentru siguranta in trafic sunt semne de circulatie auto, marcaje pentru trecerile de pietoni,
insa acestea sunt insuficiente si nu tin cont de regimul preponderent rezidential al traseului
strabatut de drumul national DN64.

2.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale-gari, etc)

Pe raza comunei Prundeni nu exista zone centrale protejate si nici zone intermodale.

Zonele care genereaza trafic ocazional:
- administratiai publica — Primaria, in zilele lucratoare;
- bisericile, in zilele de sarbatoare;
- targuri

3 Evaluarea impactului actual al mobilitatii

3.1 Impactul asupra elementelor de mediu

DN 64 este calea principala, cea mai scurta, care leaga cele douda municipii ale judetului:
Ramnicu Valcea si Dragasani. DN64 este si artera principalade legatura intre municipiul Ramnicu
Vélcea si municipiile Slatina si Craiova. Traficul desfasurat pe DN 64 care se suprapune peste
strada principald a comunei genereaza zgomot si poluare cu noxe.

Nu exista concentratii de noxe in anumite zone ale comunei, nefiind intersectii aglomerate,
insa de-alungul strazii principale se presupune a fi degajari de noxe generate de traficul existent:
trafic greu — transport marfa cu autovehicole de gabarit mare, transport persoane cu autobuze si
microbuze si trafic autoturisme. Nu sunt efectuate masuratori privind nivelul de poluare.

Zgomotul generat de traficul auto este deranjant tindnd cont ca zona traversatda de DN 64
este zona preponderent rezidentiala.

3.2 Siguranta in trafic si impactul asupra cadrului social

In comuna Prundeni nu exista trotuare adiacente tuturor strazilor, fiind pus in pericol fiecare
pieton care se deplaseaza de-a lungul strazilor si in special de-a lungul celor doua artere principale
DN 64 si DJ 645.

Pe raza comunei nu exista piste pentru biciclete si nici facilitati pentru persoane cu
mobilitate redusa.
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Transportul de persoane nu are asigurate conditii pentru siguranta calatorilor si pentru
siguranta in trafic, neexistand spatii acoperite pentru caldtori si alveole de retragere a
autovehicolelor.

Siguranta n trafic este asigurata momentan numai prin semne de circulatie si marcaje.

In aceste conditii deplasarea pentru persoanele varstnice, pentru copii si pentru persoane cu
mobilitate redusa este supusa riscului si astfel accesul la facilitati: pentru educatie, pentru
sanatate si socio-culturale este limitat.

3.3 Nivel de accesibilitate si tendinte de dezvoltare

In contextul unei preconizate dezvoltdri economice a municipiului Dragasani deplasarile
generate de locurile de munca disponibile vor creste cererea de transport a persoanelor si
deasemenea va creste traficul pentru transport marfa pe DN 64.

Accesibilitatea catre servicii de educatie, sanatate si socio-culturale este momentan
restransa de conditiile existente.

3.4 Capacitate de transport

Capacitatea de transport actuala acopera necesitatile de moment ale populatie in ceea ce
priveste transportul de persoane si transportul de marfa.

Pentru urmatoarea perioada 2015 — 2035, in contextul dezvoltarii economice preconizate,
capacitatea de transport trebuie sa fie majorata, conform cu cererea de deplasare a persoanelor si
cu total tone marfa transportata.
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Partea 2

4 Obiective si directii de actiune

4.1 Lascara periurbana

Obiectiv:
Gestionarea si reglementarea transportului de marfa si a transportului multimodal

4.2 Llascara localitatii

Obiectiv:
Ameliorarea sigurantei rutiere si a sigurantei tuturor participantilor la trafic

Obiectiv:
Dezvoltarea transportului public si a altor forme de transport durabil mai putin poluant, in
principal mersul pe jos si ciclismul

Directii de actiune:

1. Dezvoltarea arterelor de circulatie

2. Reglementarea si implementarea transportului multimodal

3. Deazvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente transportului public si a traficului

nemotorizat
4. Investitii in cresterea calitatii vietii, reducerea poluarii, asigurarea accesibilitatii tuturor
cetatenilor catre locul de munca, servicii de sanatate, educatie si socio-culturale.

5 Scenarii de mobilitate

5.1 Scenariu de mobilitate la scara periurbana

1. Decongestionarea traficului din zona strazii principale care strabate comuna si care se
suprapune peste DN64.
2. Transport multimodal.

5.2 Scenariu de mobilitate la scara localitatii
1. Incurajarea utilizarii transportului Tn comun, rutier si feroviar, pentru deplasari pe
distante lungi.
2. Incurajarea transportului nepoluant (mers pe jos si cu bicicleta) pentru deplasari pe
distante scurte.

VERSIUNEA O 12



6 Planul de actiune

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA
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JUDETUL VALCEA

Partea 3

6.1 Interventii majore asupra infrastructurii de circulatii

Obiectiv

Proiect / descriere

Termen de
implementare

Gestionarea si reglementarea
transportului de marfa si a
transportului multimodal

Crearea unei sosele de ocolire a comunei
— strada proiectata pentru trafic greu,
latime carosabil 7 m, lungime
aproximativa 9 km

2020

6.2 Transport public

Obiectiv

Proiect / descriere

Termen de
implementare

Dezvoltarea transportului

Extinderea traseelor autovehicolelor de

public si a altor forme de transport persoane pana la gara Zavideni 2035
transport durabil mai putin si halta Cdlina
poluant, in principal mersul pe | Realizarea de parcari in zona garii si a 2035
jos si ciclismul haltei, inclusiv parcari pentru biciclete
6.3 Transport de marfa

Termen de

Obiectiv

Proiect / descriere

implementare

Gestionarea si reglementarea
transportului de marfa si a
transportului multimodal

Restrictionarea transportului de marfa in
zona rezidentiala, prin hotarari ale
Consiliului Local

2035

6.4 Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu

mobilitate redusa)

Obiectiv

Proiect / descriere

Termen de
implementare

Dezvoltarea transportului
public si a altor forme de
transport durabil mai putin
poluant, in principal mersul pe
jos si ciclismul

Realizarea trotuarelor de-a lungul tuturor

strazilor, cu facilitati pentru persoane cu 2025
mobilitate redusa
Realizarea de piste de biciclete 5035
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6.5 Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport,

signalistica)

Obiectiv

Proiect / descriere

Termen de
implementare

Ameliorarea sigurantei rutiere
si a sigurantei tuturor
participantilor la trafic

Amenajare alveole de retragere pentru

de transport

. 2020
autovehicolele de transport persoane
Rfeeillzarea spatiilor acoperite pentru 5020
calatori
Afisaj pentru programul autovehicolelor 2020

6.6 Zonele cu nivel ridicat de complexitate (poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone
intermodale-gari, aerogari, etc)

Obiectiv

Proiect / descriere

Termen de
implementare

Ameliorarea sigurantei rutiere

Realizarea parcarilor in zone care

si a sigurantei tuturor genereaza aglomerari ocazionale (zona 2025
participantilor la trafic administratiei, zona bisericilor)
6.7 Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Termen de

Obiectiv

Proiect / descriere

implementare

Gestionarea si reglementarea
transportului de marfd si a
transportului multimodal

Realizarea de facilitati pentru transport
intermodal — program de transport
coordonat intre transportul rutier si cel
feroviar

2035
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7 Monitorizarea implemenentarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Monitorizarea si evaluarea procesului de planificare si a implementatii masurilor sunt in
sarcina managerului de proiect.

Evaluarea ex-post analizeaza planificarea de mobilitate urbanda durabild si etapele de
implementare si rezultatele generale ale procesului decizional. Evaluarea va include:

v’ Rezultate (actiuni) privind infrastructurd noud construita;

v' Rezultate (impactul actiunii) privind imbunatatirea reald si masurabild in calitatea
vietii, calitatea serviciilor de transport.

v Procesul de planificare a implementarii masurii — utilizarea eficientd a resurselor ca
investitie Tn masuri; procesul de implementare (calendarul de implementare).

Indicatorii pentru evaluare vor cuprinde:
= km lungime strada; km lungime pista biciclete; km lungime trotuare;

= numarul de deplasari cu bicicleta, numarul de participanti la evenimente socio-culturale;
numarul de deplasari catre alte facilitati (sanatate, educatie); etc.;

= reducerea noxelor prin masuratori ale parametrilor de noxe si zgomot;

Managementul proiectului se refera la planificarea generala si coordonarea proiectului, de
la inceput pana la finalizare. Orice proiect generat de PMUD va trebui sa includa scenarii (minim
doua) evaluate financiar si o analiza tehnica pentru fiecare optiune.

Decizia oficiald de realizare a proiectelor va fi luatd de organisme responsabile luand in
considerare concluziile etapei de evaluare a optiunilor, masuri pentru cand va fi implementat
proiectul si de catre cine si alocarea de resurse.

Datele cu privire la performanta proiectelor implementate sunt adunate si analizate pentru
a stabili daca s-au atins obiectivele. Asta poate duce la ameliorari ale viitoarelor proiecte si poate
contribui la evaluarea strategiei din care este parte.

Rezultatele evaluarii trebuie sa fie introduse in proces in mod regulat pentru a optimiza
procesul si implementarea. Este necesara o anumita flexibilitate pentru actualizarea planului de
mobilitate urbana durabila pentru a garanta ca noile evolutii si perspective sunt luate in
considerare.
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