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1. INFORMAȚII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTIȚII 
 

1. Informații generale privind obiectivul de investiții 
 

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii 
 

 Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect pentru Autorizarea Lucrarilor de 
Construire pentru realizarea obiectivului de investitii: „Pasaj rutier denivelat la 
intersectia DN 7 km 170+752 cu DN 67 km 198+764” 

 
1.2. Amplasamentul (judeţul, localitatea, adresa poştală şi/sau alte date de identificare) 

 
ROMÂNIA, JUDEȚUL VALCEA, LOCALITATEA BUDESTI 

 
1.3. Ordonatorul principal de credite 

 
MINISTERUL TRANSPORTURILOR ȘI INFRASTRUCTURII 

 
1.4. Investitorul 

 
MINISTERUL TRANSPORTURILOR ȘI INFRASTRUCTURII 

 
1.5. Beneficiarul investiţiei 

 
COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. 

B-dul. Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, municipiul București 

Cod poştal: 010873,  

Telefon / Fax: 0212/043344 

e-mail: dispecerat@andnet.ro 

 

1.6. Elaboratorul studiului de fezabilitate 
 

S.C. TQM MANAGEMENT S.R.L. 
Punct de lucru: Municipiul Iași, Strada Lascăr Catargi, nr. 37, etaj 5, ap. 9 

CUI: 28397610, Nr. ORC: J22/818/2011 

Tel.: 0742.739.609, Fax: 0371.627.956 

e-mail: proiectare.tqm@gmail.com 
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Scopul proiectului 
Scopul proiectului si a lucrarii îl reprezinta realizarea unui pasaj rutier denivelat la 

intersectia DN 7 km 170+752 cu DN 67 km 198+764 in localitatea Budesti, judetul Valcea. 
Necesitatea si oportunitatea realizarii obiectivului de investitii: Pasaj rutier denivelat la 

intersectia DN 7 km 170+752 cu DN 67 km 198+764 a fost identificata ca urmare a blocajelor in 
zona intersecjiei sus menționate, fiind necesare luarea unor masuri de imbunatatire a 
conditiilor de siguranta a traficului rutier si reducerea numarului de accidente precum si 
imbunatatirea confortului in timpul calatoriei gestionand in acelasi timp reducerea emisiilor de 
poluanti si impactului negativ asupra mediului. 

Se analizeaza 2 solutii tehnice, care vor fi prezentate pe larg în cele ce urmează. 
Beneficiarul poate alege oricare dintre cele 2 solutii solutii vizate de catre Proiectant si poate 
solicita la prezentarea documentatiilor tehnice de proiectare si alte solutii. 
 

2. Situatia existenta: 
Drumul național DN 7 (E81) face legătura între Sudul țării și Vestul țării ( București - 

Sibiu - Deva -Arad - trecere frontiera în Ungaria. De asemenea participanții la trafic care vin 
dinspre București/Pitești/Curtea de Argeș și doresc să ajungă în stațiunile balneo-climaterice 
Băile Olanești, Băile Govora, Ocnele Mari, Călimănești, Căciulata, sau stațiunile montane Rânca, 
Voineasa, Vidra, tranzitează intersecția dintre DN 7 km 170+752 cu DN 67 km 198+764. 

Intersecția dintre DN 7 si DN 67 este în formă de T. în prezent aceasta este amenajată în 
soluție de sens giratoriu provizoriu. în profil transversal, DN 7 și DN 67 au câte o bandă pe sens. 

Circulația rutieră în zona intersecției a crescut exponențial în ultimii ani, traficul 
desfășurandu-se cu dificultate datorită valorilor mari de trafic înregistrate zilnic dar mai ales la 
sfârșit de săptămâna. Acest fapt conduce la formarea de blocaje în zona intersecției și implicit la 
creșterea timpilor de traversare a acestei intersecții. 

 
2.1. Particularităţi ale amplasamentului: 

Pasajul este amplasat pe proprietatea UAT Budesti, situat în județul Valcea conform 
certificat de urbanism nr 180/28.11.2023 emis de primaria comunei Budesti. 

 

 relaţiile cu zone învecinate, accesuri existente şi/sau căi de acces posibile; 
Accesul se realizeaza din Drumul National DN7 și DN67.  

 
 situaţia utilităţilor tehnico-edilitare existente; 

Vor fi identificate și marcate vizibil toate utilitățile, în prezența deținătorilor acestora: 
electrice, telecomunicații, apă sau altă natură, ce vor fi intersectate sau în raza cărora vor fi 
dezvoltate lucrările proiectului, în vederea protejării acestora sau devierii, conform 
procedeelor tehnice recomandate prin avize de deținători, inclusiv recomandările suplimentare 
specifice amplasamentului. 

Orice deviere necesară la utilitățile existente, se va face de către beneficiar sau 
constructor cu avizul companiei care exploatează respectiva utilitate. 

În cazul unei stricăciuni a utilităților existente datorată execuției lucrărilor, Executantul 
are următoarele obligații: 

- Să notifice compania de utilități respectivă; 
- Să ia măsurile necesare pentru remedierea stricăciunilor fără întârziere fiind 

răspunzător pentru costurile reparației. 
Conform Regulamentului Local de Urbanism aferent P.U.G.-.lui Orașului Hârșova, 

aprobat prin HCL nr. 94/2008, autorizarea executării construcțiilor si amenajărilor este 
permisa pentru funcțiunile si condițiile stabilite de lege. Pentru lucrările prevăzute a se executa 
in intravilanul unitarii administrativ teritoriale, in condițiile Legii nr. 50/1991, republicata si 
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actualizata, se vor respecta: reguli de amplasare si retragerile minime obligatorii, amplasarea 
fata de drumurile publice cu respectarea retragerilor necesare siguranței circulației, reguli 
privind echiparea tehnico-edilitara si realizarea de rețele edilitare, respectarea zonifîcarii 
funcționale, zona de construcții aferente lucrărilor edilitare. 
 

2.2. Regimul juridic: 
Conform Certificatului de Urbanism nr. 180/28.11.2023, emis de primaria comunei 

Budesti, județul Valcea, terenul este situat în intravilanul comunei Budesti, la INTERSECȚIA 
dintre DN 7 km 170+752 cu DN 67 km 198+764.  
 

a) natura proprietăţii sau titlul asupra construcţiei existente, inclusiv servituţi, drept de 
preempţiune; 

Conform Certificatului de Urbanism nr. 180/28.11.2023, emis de primaria comunei 
Budesti, județul Valcea, natura proprietății sau titlul asupra imobilului este proprietate 
publică a statului. 

 
b) destinaţia construcţiei existente; 

Conform Certificatului de Urbanism nr. 180/28.11.2023, emis de primaria comunei 
Budesti, Județul Valcea, folosinta actuala este cea stabilită prin planurile de urbanism și de 
amenajare a teritoriului aprobate: cai de comunicatie rutiera ( drum national).  

 
c) includerea construcţiei existente în listele monumentelor istorice, situri arheologice, 

arii naturale protejate, precum şi zonele de protecţie ale acestora şi în zone construite 
protejate, după caz; 

Nu este cazul. 

d) informaţii/obligaţii/constrângeri extrase din documentaţiile de urbanism, după caz. 
Nu este cazul. 
 

2.3. Caracteristici tehnice şi parametri specifici: 
 

a) categoria şi clasa de importanţă; 
Regulamentul privind “Stabilirea categoriei de importanta a constructiei” conform H.G. 

261/94 încadreaza obiectivul în categoria de lucrari de importanta “C” – Constructii de 
importanta deosebita. 

Obiectivul este amplasat drumul national de clasa tehnica III conform tabelului 1 din 
„Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” aprobate cu 
ordinul nr. 45/1998 de Ministerul Transporturilor.  

Conform HG 766/1997 si a Legii nr.10, constructiile proiectate sunt de categoria normala 
„IV". 

În conformitate cu prevederile aceluiasi STAS, tabel 11, pasajul se încadreaza în categoria 
de importanta a 3-a. 

 
b) cod în Lista monumentelor istorice, după caz; 
Nu este cazul. 

 
c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de construcţie; 
Nu este cazul. 
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d) suprafaţa construită; 
Nu este cazul. 
 

e) suprafaţa construită desfăşurată; 
Nu este cazul. 
 

f) valoarea de inventar a construcţiei; 
Valoarea de inventar a investiției este conform Anexa nr. 1 la Hotãrârea Guvernului                        

nr.908/2002 privind Inventarul bunurilor - administrator Compania Nationala de Administrare 
a lnfrastructurii Rutiere. 

 
g) alţi parametri, în funcţie de specificul şi natura construcţiei existente. 
 
Varianta 1 

 
DN7 PROPUS 

• Lungime traseu propus: 700,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,50m/bandă = 3,50 x 2 = 7,00 m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă: 2 x (0,25) m 
• Drum de clasa tehnică: II;  
• Viteza de proiectare propusă:  80 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate 
 
DN67 PROPUS 

• Lungime traseu propus: 100,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,50m/bandă = 3,50 x 2 = 7,00 m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă: 2 x (0,75) m 
• Drum de clasa tehnică: III;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
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o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 
Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 

pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 
 
Vo Rm. V. PROPUS 

• Lungime traseu propus: 43,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,50m/bandă = 3,50 x 2 = 7,00 m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă: 2 x (0,75) m 
• Drum de clasa tehnică: III;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 

 
STRADA SATUL NOU PROPUS 

• Lungime traseu propus: 40,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,00 m/bandă = 3,00 x 2 = 6,00 m; 
• Drum de clasa tehnică: IV;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 

fiind încadrate prin borduri prefabricate. 
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Scenariu 1   Pasaj superior 
 
Pentru traversarea giratieie se propune realizarea unui pasaj realizat din grinzi prefabricate 
precomprimate. Pasajul va avea patra deschideri de 24.0+30.0+30.0+24.0 m. Transversal 
pasajul va permite incadrarea a doua benzi de circulatie, rezultand o latime intre parapeti de 
8.0 m si latime totala de 9.60 m. 
 
Tipul pasaj: 

- suprastructura : 
- după schema statica:  grinda continua pe patru deschideri 
- după structura de rezistenta: grinzi din beton armat precomprimat; 
- după modul de execuție:  grinzi prefabricate; 

- infrastructura :                                                                   culee si pile cu elevația din beton armat si 
fundația indirectă pe piloti forati. 

• Lungimea totală a pasajului:   88.20 m; 

• Lăţimea părţii carosabile:   8,0 m ; 

• Lăţimea totala a pasajului:   0,80+8.0+0,80=9,60 m; 

• Oblicitate:     normal; 

• Dispoziția caii pe pasaj in plan orizontal: pasaj in curba;  

• Clasa de incarcari utile:   Conform SR EN 1991-2 
 
Supratructura va fi realizata din patru grinzi din beton armat prefabricat ce conlucreaza prin 
intermediul antretoazelor a unei placi de suprabetonare realizata din beton clasa C35/45 si 
armatura B500C.  
Infrastructurile culeele si pilele vor fi realizate din beton monolit si vor fi fundate indirect pe 
piloti forati. 
Culeele vor fi de tip perete iar pilele vor avea elevatia circulara pe trei stalpi. 
 
Calea pe pod 

-Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ; 
-Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm; 
-Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm; 
-Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm,  realizat intr-un singur strat. 
Infrastructura, pilele se vor realiza din beton armat monolit si se vor funda indirect prin 

intermediul coloanelor. Culeele vor fi de tip inecat, fundate indirect pe coloane. 
Racordarea cu terasamentele se va realiza prin placi de racordare si sferturi de con 

pereate. Se vor prevedea casiuri si scari de acces si inspectie. 
 
Scenariu 2 – Pasaj inferior 
 

Scenariu unu presupune  subtraversarea drumului national DN7 pe sub intersectia 
giratorie realizata la nivel. 

Subtraversarea se realizeaza in solutia pereti mulati din beton armat. Lungimea totala a 
supratraversarii va fi de 170.0 m(rampa Bucuresti)+70.0 m (pasaj zona giratie)+170.0 (rampa 
Sibiu). 

Transversal pasajul va avea o latime utila de 9.0 m ce va permite doua benzi de circulatie 
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si trotuare de intretinere de 0.50 m. 
Gabaritul in pasaj va fi de min. 5.0m si va fi iluminat. 

Calea in pasaj 
-Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ; 
-Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm; 
-Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm; 
-Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm,  realizat intr-un singur strat. 
-Beton de panta; 
-Radier din beton armat 
-Hidroizolatie 
-Beton de egalizare 

Pasajul va fi prevazut cu un sistem de colectare a apelor pluviale  
 

 

3. Situatia proiectata 
 

Solutia tehnica propusa: 
 

Varianta 1 
 

1. DRUMURI 
 

Traseul în plan  
DN7 propus a fost studiat pentru supratraversarea intersecției, astfel încât să se elimine 

intersecția de tip sens giratoriu existentă, să se ofere accesul la proprietați și asigurând o 
continuitate autovehiculelor pe parcursul executiei, neîntrerupand circulația rutieră. 

Traseul DN7 va păstra traseul inițial, va supratraversa intersecția proiectată de tip sens 
giratoriu printr-un pasaj denivelat. DN7 va avea două benzi de circulație, o bandă pe fiecare 
sens de mers, oferind  siguranță participanților la trafic. 

Sensul giratoriu proiectat este poziționat la intersecția dintre DN7, DN67, Vo Rm. Vâlcea, 
Strada Satul Nou și bretelele proiectate (B1, B2, B3, B4). Sensul giratoriu va lega Strada Satul 
Nou, DN67 și Vo Rm. Vâlcea de DN7 prin bretelele proiectate (B1, B2, B3, B4).  

Bretelele de intrare proiectate (B1, B3) pornesc din DN7, continua în lungul DN7, intră în 
sensul giratoriu proiectat. Din sensul giratoriu pornesc bretelele de ieșiere (B2, B4) și se 
sfârșesc în DN7. Bretelele vor face legătura dintre Strada Satul Nou, DN7, Vo Rm. Vâlcea și 
DN67. Pe bretelele proiectate se vor amenaja accesele la proprietăți și drumurile laterale, aceste 
bretele având rol de drumuri colectoare. 

Drumurile laterale se vor amenaja pe 25,00m. 
Razele au fost alese astfel încât să se ofere o viteză superioară față de raza pe DN7 

existent, oferind  siguranță participanților la trafic.  
Viteza de proiectare propusa pe DN7 va fi de 80 km/h. 
Viteza de proiectare propusa pe DN67 va fi de 50 km/h. 
Viteza de proiectare propusa pe bretele va fi de 50 km/h. 
Viteza de proiectare propusa pe Strada Satul Nou va fi de 50 km/h. 
 
Profilul longitudinal 
Profilul longitudinal a fost studiat ținând cont de proprietățile existente (accesele la 
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proprietăți), supratraversarea DN7 propus și a intersecției de tip sens giratoriu proiectate, 
astfel încât să se asigure accesul la proprietățile existente, accesele la drumurile laterale 
existente și gabaritul de liberă trecere peste intersecția de tip sens giratoriu propus. 

Amenajarea curbelor în plan orizontal și vertical s-a realizat conform prevederilor STAS 
863/85 și STAS 10144/3. 

Profilul transversal al drumurilor (lățimea platformei, partea carosabilă, lățimea 
acostamentelor) s–a stabilit ținând cont de prevederile Normele tehnice ale M.T. 44,45,46/98 

privind construirea, proiectarea și modernizarea drumurilor, STAS 2900/89 Lucrări de drumuri. 

Lățimea drumurilor și STAS 10144-1 Străzi – Profiluri transversale. 

 
Lucrări de siguranță a circulației 
Traseele vor fi semnalizate și marcate conform SR 1848/1. Siguranța circulației. 

Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri și amplasare și SR 1848/7. Siguranța circulației. Marcaje 

rutiere. 

 
Principali indicatori tehnici: 
         
DN7 PROPUS 

• Lungime traseu propus: 700,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,50m/bandă = 3,50 x 2 = 7,00 m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă: 2 x (0,25) m 
• Drum de clasa tehnică: II;  
• Viteza de proiectare propusă:  80 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 

 
SENS GIRATORIU PROPUS 

• Lungime traseu propus: 125,65 m; 
• Rază: 20,00m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 7,00 m; 

- 7,00m/bandă; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă:   

o 1 x (0,75) m 
o 1 x (0,50) m 

• Structură rutieră:  
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o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

 
DN67 PROPUS 

• Lungime traseu propus: 100,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,50m/bandă = 3,50 x 2 = 7,00 m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă: 2 x (0,75) m 
• Drum de clasa tehnică: III;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 

 
Vo Rm. V. PROPUS 

• Lungime traseu propus: 43,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,50m/bandă = 3,50 x 2 = 7,00 m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă: 2 x (0,75) m 
• Drum de clasa tehnică: III;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 



Pagina | 13  
Obiectiv: Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect pentru Autorizarea Lucrarilor de Construire pentru realizarea obiectivului de 

investitii: „Pasaj rutier denivelat la intersectia DN 7 km 170+752 cu DN 67 km 198+764 
Faza: S.F. 

 

o Canalizare pluvială. 
• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 

fiind încadrate prin borduri prefabricate. 
 

STRADA SATUL NOU PROPUS 
• Lungime traseu propus: 40,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,00 m/bandă = 3,00 x 2 = 6,00 m; 
• Drum de clasa tehnică: IV;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 

 
BRETELE PROPUSE 

• Lungime trasee propuse:  
o B1: 325,00m; 
o B2: 318,00m; 
o B3: 314,00m; 
o B4: 321,00m; 
o B5:   86,00m; 
o B6:   76,00m; 
o B7: 103,00m; 

• Lăţime parte carosabilă propusă: 4,00m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă:   

o Stg.: 0,25 - 0,75m 
o Dr.:  0,25 - 0,75m 

• Drum de clasa tehnică: III;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 



Pagina | 14  
Obiectiv: Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect pentru Autorizarea Lucrarilor de Construire pentru realizarea obiectivului de 

investitii: „Pasaj rutier denivelat la intersectia DN 7 km 170+752 cu DN 67 km 198+764 
Faza: S.F. 

 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 
 

2. PASAJE 
 
Scenariu 1   Pasaj superior 
 
Pentru traversarea giratieie se propune realizarea unui pasaj realizat din grinzi prefabricate 
precomprimate. Pasajul va avea patra deschideri de 24.0+30.0+30.0+24.0 m. Transversal 
pasajul va permite incadrarea a doua benzi de circulatie, rezultand o latime intre parapeti de 
8.0 m si latime totala de 9.60 m. 
 
Tipul pasaj: 

- suprastructura : 
- după schema statica:  grinda continua pe patru deschideri 
- după structura de rezistenta: grinzi din beton armat precomprimat; 
- după modul de execuție:  grinzi prefabricate; 

- infrastructura :                                                                   culee si pile cu elevația din beton armat si 
fundația indirectă pe piloti forati. 

• Lungimea totală a pasajului:   88.20 m; 

• Lăţimea părţii carosabile:   8,0 m ; 

• Lăţimea totala a pasajului:   0,80+8.0+0,80=9,60 m; 

• Oblicitate:     normal; 

• Dispoziția caii pe pasaj in plan orizontal: pasaj in curba;  

• Clasa de incarcari utile:   Conform SR EN 1991-2 
 
Supratructura va fi realizata din patru grinzi din beton armat prefabricat ce conlucreaza prin 
intermediul antretoazelor a unei placi de suprabetonare realizata din beton clasa C35/45 si 
armatura B500C.  
Infrastructurile culeele si pilele vor fi realizate din beton monolit si vor fi fundate indirect pe 
piloti forati. 
Culeele vor fi de tip perete iar pilele vor avea elevatia circulara pe trei stalpi. 
 
Calea pe pod 

-Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ; 
-Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm; 
-Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm; 
-Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm,  realizat intr-un singur strat. 
Infrastructura, pilele se vor realiza din beton armat monolit si se vor funda indirect prin 

intermediul coloanelor. Culeele vor fi de tip inecat, fundate indirect pe coloane. 
Racordarea cu terasamentele se va realiza prin placi de racordare si sferturi de con 

pereate. Se vor prevedea casiuri si scari de acces si inspectie. 
 

Varianta 2 
 

1. DRUMURI 
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Traseul în plan  
DN7 propus a fost studiat pentru subtraversarea intersecției, astfel încât să se elimine 

intersecția de tip sens giratoriu existentă, să se ofere accesul la proprietați și asigurând o 
continuitate autovehiculelor pe parcursul executiei, neîntrerupand circulația rutieră. 

Traseul DN7 va păstra traseul inițial, va subtraversarea intersecția proiectată de tip sens 
giratoriu printr-un pasaj subteran. DN7 va avea două benzi de circulație, o bandă pe fiecare 
sens de mers, oferind  siguranță participanților la trafic. 

Sensul giratoriu proiectat este poziționat la intersecția dintre DN7, DN67, Vo Rm. Vâlcea, 
Strada Satul Nou și bretelele proiectate (B1, B2, B3, B4). Sensul giratoriu va lega Strada Satul 
Nou, DN67 și Vo Rm. Vâlcea de DN7 prin bretelele proiectate (B1, B2, B3, B4).  

Bretelele de intrare proiectate (B1, B3) pornesc din DN7, continua în lungul DN7, intră în 
sensul giratoriu proiectat. Din sensul giratoriu pornesc bretelele de ieșiere (B2, B4) și se 
sfârșesc în DN7. Bretelele vor face legătura dintre Strada Satul Nou, DN7, Vo Rm. Vâlcea și 
DN67. Pe bretelele proiectate se vor amenaja accesele la proprietăți și drumurile laterale, aceste 
bretele având rol de drumuri colectoare. 

Drumurile laterale se vor amenaja pe 25,00m. 
Razele au fost alese astfel încât să se ofere o viteză superioară față de raza pe DN7 

existent, oferind  siguranță participanților la trafic.  
Viteza de proiectare propusa pe DN7 va fi de 80 km/h. 
Viteza de proiectare propusa pe DN67 va fi de 50 km/h. 
Viteza de proiectare propusa pe bretele va fi de 50 km/h. 
Viteza de proiectare propusa pe Strada Satul Nou va fi de 50 km/h. 
 
Profilul longitudinal 
Profilul longitudinal a fost studiat ținând cont de proprietățile existente (accesele la 

proprietăți), subtraversarea DN7 propus și a intersecției de tip sens giratoriu proiectate, astfel 
încât să se asigure accesul la proprietățile existente, accesele la drumurile laterale existente și 
gabaritul de liberă trecere peste intersecția de tip sens giratoriu propus. 

Amenajarea curbelor în plan orizontal și vertical s-a realizat conform prevederilor STAS 
863/85 și STAS 10144/3. 

Profilul transversal al drumurilor (lățimea platformei, partea carosabilă, lățimea 
acostamentelor) s–a stabilit ținând cont de prevederile Normele tehnice ale M.T. 44,45,46/98 

privind construirea, proiectarea și modernizarea drumurilor, STAS 2900/89 Lucrări de drumuri. 

Lățimea drumurilor și STAS 10144-1 Străzi – Profiluri transversale. 

 
Lucrări de siguranță a circulației 
Traseele vor fi semnalizate și marcate conform SR 1848/1. Siguranța circulației. 

Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri și amplasare și SR 1848/7. Siguranța circulației. Marcaje 

rutiere. 

 
Principali indicatori tehnici: 
         
DN7 PROPUS 

• Lungime traseu propus: 700,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 



Pagina | 16  
Obiectiv: Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect pentru Autorizarea Lucrarilor de Construire pentru realizarea obiectivului de 

investitii: „Pasaj rutier denivelat la intersectia DN 7 km 170+752 cu DN 67 km 198+764 
Faza: S.F. 

 

- 3,50m/bandă = 3,50 x 2 = 7,00 m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă: 2 x (0,25) m 
• Drum de clasa tehnică: II;  
• Viteza de proiectare propusă:  80 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 

 
SENS GIRATORIU PROPUS 

• Lungime traseu propus: 125,65 m; 
• Rază: 20,00m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 7,00 m; 

- 7,00m/bandă; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă:   

o 1 x (0,75) m 
o 1 x (0,50) m 

• Structură rutieră:  
o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

 
DN67 PROPUS 

• Lungime traseu propus: 100,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,50m/bandă = 3,50 x 2 = 7,00 m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă: 2 x (0,75) m 
• Drum de clasa tehnică: III;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
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o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 

 
Vo Rm. V. PROPUS 

• Lungime traseu propus: 43,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,50m/bandă = 3,50 x 2 = 7,00 m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă: 2 x (0,75) m 
• Drum de clasa tehnică: III;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 

 
STRADA SATUL NOU PROPUS 

• Lungime traseu propus: 40,00 m; 
• Lăţime parte carosabilă propusă: 

- 3,00 m/bandă = 3,00 x 2 = 6,00 m; 
• Drum de clasa tehnică: IV;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 
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BRETELE PROPUSE 
• Lungime trasee propuse:  

o B1: 325,00m; 
o B2: 318,00m; 
o B3: 314,00m; 
o B4: 321,00m; 
o B5:   86,00m; 
o B6:   76,00m; 
o B7: 103,00m; 

• Lăţime parte carosabilă propusă: 4,00m; 
• Lăţime bandă de încadrare propusă:   

o Stg.: 0,25 - 0,75m 
o Dr.:  0,25 - 0,75m 

• Drum de clasa tehnică: III;  
• Viteza de proiectare propusă:  50 km/h. 
• Structură rutieră:  

o Strat de uzură: MAS16, h = 5,00cm 
o Strat de legătură: BAD22,4, h = 6,00cm; 
o Strat de bază: AB31,5, h = 10,00cm; 
o Strat de fundație superior: piatră spartă, h = 25,00cm  
o Strat de fundație inferior: balast, h = 30,00cm; 
o Strat de formă - materiale necoezive , h = 15,00cm. 

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut în conformitate cu prevederile Normativului 
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide, PD 177-2001. 

• Dispozitive de scurgere și dirijare a apelor pluviale propuse: 
o Canalizare pluvială. 

• Se vor amenaja trotuare pietonale cu lătimea variabilă din pavele autoblocante, pavelele 
fiind încadrate prin borduri prefabricate. 

 
 

2. PASAJE 
 
Scenariu 2 – Pasaj inferior 
 

Scenariu 1 presupune  subtraversarea drumului national DN7 pe sub intersectia 
giratorie realizata la nivel. 

Subtraversarea se realizeaza in solutia pereti mulati din beton armat. Lungimea totala a 
supratraversarii va fi de 170.0 m(rampa Bucuresti)+70.0 m (pasaj zona giratie)+170.0 (rampa 
Sibiu). 

Transversal pasajul va avea o latime utila de 9.0 m ce va permite doua benzi de circulatie 
si trotuare de intretinere de 0.50 m. 

Gabaritul in pasaj va fi de min. 5.0m si va fi iluminat. 
Calea in pasaj 

-Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ; 
-Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm; 
-Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm; 
-Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm,  realizat intr-un singur strat. 
-Beton de panta; 
-Radier din beton armat 
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-Hidroizolatie 
-Beton de egalizare 

Pasajul va fi prevazut cu un sistem de colectare a apelor pluviale  
 

4. MASURI DE PROTECTIA MUNCII SI PAZA CONTRA INCENDIILOR 
  
Dupa deschiderea santierului este obligatoriu a se desemna un responsabil cu Tehnica 

Securitatii Muncii si Paza Contra Incendiilor. Acesta va urmari si respecta intocmai normativele 
si reglementarile in vigoare, in plus va tine cont in special de urmatoarele: 

1 Prescriptii T.S.M.  
1.1 Se vor respecta intocmai: 
• normele de T.S.M. in constructii; 
• normele specifice de T.S.M. pentru activitatea societatilor de constructii-montaj, 

elaborate de specialistii I.C.S.P.M. si avizate de Ministerul Muncii si Protectiei Sociale; 
• instructiunile T.1/1966 pentru dispozitivele de ridicat si dispozitivele auxiliare ale 

D.U.M.E.L.; 
• normele de protectia muncii pentru legarea la pamant a utilajelor electrice in 

constructii; 
• instructiunile tehnice privind punerea cablurilor electrice in unitatile energetice si 

industriale, indicativ I.32/1976, aprobat prin decizia I.C.C.P.D. nr.46/1976. 
1.2 In mod corespunzator se vor aplica prevederile Legii pentru Protectia Muncii 

nr.90/1996, publicata in M.O. nr.157/1996. 
1.3 Responsabilul de santier va executa cu tot personalul care participa la transportul, 

manipularea, depozitarea si punerea in opera a materialelor, un instructaj special pentru 
asigurarea respectarii N.T.S.M. Se va insista asupra: 

• interzicerii circulatiei in zonele periculoase, care se vor marca si incercui cu panouri 
speciale; 

• interzicerii stationarii si circulatiei, atit a persoanelor cit si a vehicolelor, in zonele de 
actiune a macaralelor sau altor mijloace de ridicat. 

1.4 Se vor lua masuri de ingradire sau incercuire si marcare corespunzatoare a 
locurilor in care circulatia este interzisa. 

1.5 Se vor aplica dispozitiile N.T.S.M. in constructii referitaore la executarea lucrarilor 
pe timp friguros/calduros sau in caz de lucru la lumina artificiala (cap.23 art.212 D2157) 

1.6 Se vor verifica periodic: 
• executia marcajelor in zona de lucru; 
• respectarea prevederilor privind manipularea si depozitarea materialelor; 
• functionarii corespunzatoare a retelei electrice la parametrii necesari; 
• ingradirea zonelor de periclitate (gropi, goluri, macarale, etc.). 

2 Prescriptii P.C.I. 
2.1 La executarea lucrarilor se vor respecta toate masurile prevazute in “Instructinile 

pentru prevenirea incendiilor pe ramuri de protectie ale M.I.C.I.” cuprinse in Decretul 
nr.76/1975 publicate in M.O. nr.53/1975, precum si a “Normelor de prevenirea si stingerea 
incendiilor” elaborate de Consiliul Popular Ilfov si aprobate prin decizia Comitetului Executiv 
nr.497/1975. De asemenea constructorul va respecta prevederile Decretului nr.290/1977 
privind normele generale de protectie impotriva incentiilor in activitatea de constructii-montaj 
si normelor provizorii NP22-NP29 din 1977, publicate in Buletinul Constructiilor nr.12/1977, 
completat cu “Reglementari P.S.I.” ordin comun nr.12/MC/1994 al M.L.P.A.T. si nr.384/1994 al 
M.I. precum si “Normativul de siguranta la foc a constructiilor” indicativ P118-99 aprobat cu 
ordinul 27/N1/07.04.1999. 
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2.2 Se vor executa instructaje corespunzatoare cu tot personalul implicat. 
2.3 Se vor lua masuri de instalare a panourilor vizuale sugestive privind P.C.I. 
2.4 Se va asigura instalrea si dotarea corespunzatoare a pichetelor P.C.I. 
2.5 Se vor asigura caile de acces necesare interventiilor masinilor de salvare sau de 

pompieri, care vor fi marcate si metinute permanent libere pe cel putin o fatada a cladirii sau 
baracilor si magaziilor din cadrul organizarii de santier. 

Alte necesitati speciale se vor stabili de catre constructor, dupa caz, in faza a II-a de 
realizare a proiectului de organizare de santier. 

 
 

Întocmit, 
ing. Alexandru RĂDOIU 

 
 


