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MEMORIU DE PREZENTARE

pentru obtinerea avizului de mediu intocmit conform anexei nr. 5 E din legea 292/2018

[. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE

»MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA PERISANI, JUD. VALCEA”

II. TITULAR

a) Denumirea beneficiarului:
COMUNA PERISANI, JUDETUL VALCEA

b) Adresa beneficiarului:
Adresa: Principald, nr. 135 Perisani, jud. VALCEA
Telefon: (0250) 757280/Fax: (0250) 757202
E-mail: primaria_perisani@yahoo.com

c) Reprezentanti legali/imputerniciti:
Viceprimar cu atributii de Primar — Leonte Sorin Dumitru

Atasat prezentei documentatii se regaseste CIF-ul COMUNEI PERISANI

ITI. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT

a) Rezumat al proiectului

Prezenta documentatie tehnicd a fost intocmitd la cererea Beneficiarului, COMUNA
PERISANI si are ca obiect modernizarea infrastructurii rutiere din comuna Perisani, pe pe un
numar imporant de strdzi (32 de tronsoane de strdzi rurale/drumuri satesti), in lungime de

7.058,00m. Aceaste drumuri au urmatoarele caracteristici:

Centralizator strazi rurale/drumuri satesti

Nr. crt. Denumire strada Lungime Nr. extras CF Suprafata CF Localitate
(m) (mp)

1 Ulita Scolii 170,00 36345 975,00
2 Ulita Parlogii Tr.1 245,00 36358 1.338,00
3 Ulita Matei 213,00 36737 1.207,00

DRUM SATESC VALEA 36772 901,00
4 CURATURILOR 191,00
5 Ulita Parlogii Tr.2 67,00 36343 585,00

_ Mlaceni

6 Ulita Infundata Tr. 1 211,00 36346 2.330,00
7 Ulita Infundata Tr.2 134,00
8 Ulita Strejii 169,00 36741 790,00
9 Ulita Mica Tr.1 410,00
10 | Ulita Mica Tr.2 350,00 36765 10.482,00
11 Ulita Mica Tr.3 565,00
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12 Ulita Mica Tr. 4 70,00
13 | Str Principala 190,00 36741 790,00
Total= 2.985,00 19.398,00
14 | ULICIOARA PERISANI 240,00 36754 1.483,00 | Perisani
15 | Strada Cismelei 213,00 36721 1.723,00
16 | Strada Sub Coasta 287,00 36734 1.964,00 | Poiana
Total= 500,00 3.687,00
17 Drumul Satesc Valea VII 2 110,00 36733 584,00
18 | Drumul lui Del 51,00 gg;gg g;gg Baiasu
19 | Str Ceir 184,00 36773 1.980,00
Total= 345,00 3.354,00
20 | DRUMUL SATESC POTECI TR.1 40,00 36747 3.416.00
21 | DRUMUL SATESC POTECI TR.2 335,00 Pripoara
Total= 375,00 3.416,00
22 | DRUMUL SECATURII 1 826,00 36755 4.823.00
23 | DRUMUL SECATURII 2 90,00
24 | DRUMUL BISERICII 391,00 36766 1.736,00
25 | DRUMUL TATUI 135,00 36775 142500 | Spinu
26 | DRUM SATESC SUB PLESCIOARA 155,00 36770 665,00
27 | DRUM SATESC LA ROVINA 181,00 36762 2.310,00
Total= 1.778,00 10.959,00
28 | Strada Sub Pod 324,00 36719 2.390,00
29 Strada Principala 1 92,00 36724 17.824.,00
30 Strada Principala 2 125,00 Podeni
31 Strada Tanase 219,00 36729 1.010,00
32 Strada Oprestilor 75,00 36720 1.376,00
Total= 835,00 22.600,00
Total proiect= 7.058,00 63.414,00

Coordonate amplasament:
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MODERNIZARE DRUMURI IN

COMUNA PERISANI, JUDETUL COORDONATE PROIECT
VALCEA
Nr. . Lungime INCEPUT PROIECT SFARSIT PROIECT
Denumire strada
Crt. [m] X Y X Y
A-LOC. MLACENI
1 Ulita Scolii 170,00 455845,763 | 431805,776 | 455916,986 | 431947,000
2 Ulita Parlogii 1 245,00 455979,722 | 431884,382 | 455831,846 | 432076,099
3 Ulita Matei 213,00 455862,676 | 431813,157 | 456003,262 | 431656,356
4 Drum satesc Valea 191,00 | 456010,491 | 431668,580 | 456152,345 | 431695,465
Curaturilor
5 Ulita Mica Tr.1 410,00 456007,048 | 431674,543 | 456241,371 | 431997,175
6 Strada Prinipala 190,00 456241,371 | 431997,175 | 456396,973 | 432098,224
7 Ulita Parlogii 2 67,00 455805,959 | 432133,050 | 455775,466 | 432192,709
8 Ulita Infundata Tr. 1 211,00 455775,466 | 432192,709 | 455609,038 | 432077,542
9 Ulita Infundata Tr.2 134,00 455781,429 | 432183,931 | 455890,772 | 432257,454
10 Ulita Strejii 169,00 455474903 | 431499,812 | 455556,172 | 431352,681
11 Ulita Mica Tr.2 350,00 455554,371 | 431350,568 | 455328,606 | 431152,305
13 Ulita Mica Tr.4 75,00 456147,698 | 431649,120 | 456203,719 | 431643,629
14 Ulita Mica Tr.3 565,00 455569,149 | 431353,218 | 456007,946 | 431672,005
Lungime totala st.ram in Loc. 2985,00
Mlaceni=
B-LOC. PERISANI
1 Ulicioara Perisani 240,00 453498,107 | 430785,891 | 453497,464 | 430598,95
Lungime tota}a st.r_am in Loc. 240,00
Perisani=
C-LOC. POIANA
1 Strada Sub Coasta 287,00 455370,668 | 427289,699 | 455515,326 | 427480,182
2 Strada Cismelei 213,00 455911,412 | 427137,475 | 456085,408 | 427042,337
Lungime tota.la stiam in Loc. 500,00
Poiana=
D-LOC. BAIASU
y | Drumul Satezsc Valea VIL | 11000 | 451981664 | 430254253 | 452071,995 | 430226208
2 Drumul lui Del 51,00 452226,080 | 430231,309 | 452226,954 | 430277,847
3 Str. Ceir 184,00 452508,617 | 430285,350 | 452550,668 | 430460,758
Lungime totala strazi in Loc. 345,00
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Baiasu=

E-LOC. PODENI

1 Strada Sub Pod 324,00 454862,510 | 433166,953 | 455045,531 | 433278,700
2 Strada Principala 1 92,00 455045,531 | 433278,700 | 455124,266 | 433322281
3 Strada Principala 2 125,00 454926,474 | 433166,721 | 455044,528 | 433138,253
4 Strada Tanase 219,00 454472175 | 433124,474 | 454675,167 | 433129,369
5 Strada Oprestilor 75,00 454920,830 | 433153,220 | 454911,252 | 433083,018
Lungime totala s.tiam in Loc. 835,00
Podeni=
F-LOC. PRIPOARE
1 Drumul Satesc Poteci 1 40,00 453960,589 | 428752,982 | 453992,308 | 428774,990
2 Drumul Satesc Poteci 2 335,00 454491,740 | 428164,609 | 454289,954 | 428407,387
Lungime tot.ala strilm in Loc. 375,00
Pripoare=
G-LOC. SPINU
1 Drumul Secaturii 1 826,00 452790,438 | 431640,030 | 452059,155 | 431449,307
2 Drumul Secaturii 2 90,00 452188,463 | 431462,470 | 452172,220 | 431550,687
3 Drumul Bisericii 391,00 453247,568 | 432138,594 | 453372,704 | 432098,929
4 Dumul Tatui 135,00 453334,988 | 432560,659 | 453427,528 | 432641,927
5 Drum Satesc Sub 155,00 | 452998,496 | 432627,207 | 452909,425 | 432537,310
Plescioara
6 Drum Satesc La Rovina 181,00 453331,173 | 432940,288 | 453491,731 | 432910,234
Lungime tota!a strazi in Loc. 1778.00
Spinu=
Total investitie= 7058,00

Solutia tehnica presupune realizarea urmatoarelor lucrari:

e Modernizare sistem rutier;

e Disporzitive de scurgere a apelor;

o Amenajarea acceselor la proprietdti;

e Amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale;

e Amenajare spatii verzi;

e Lucrari de consolidare si sprijinire;
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Lucrari de poduri;
Lucrari conexe pentru siguranta rutierd.

b) Justificarea necesitatii proiectului

Necesitatea promovarii investitiei

Prin realizarea acestui proiect se doreste modernizarea a 32 de tronsoane de strdzi
rurale/drumuri sétesti si a 3 poduri rutiere

Dupa cum se observd, la nivelul Comunei Perisani, infrastructura de baza -strazi- este
insuficient dezvoltata. Ca atare, tinand cont de standardele de dezvoltare a calitatii vietii in mediul
rural la nivelul satului roménesc n procesul sdu de transformare catre satul european, se impune
modernizarea elementelor de infrastructura la nivelul comunei.

Avand in vedere cele prezentate mai sus se impune ca in cel mai scurt timp sa se realizeze
modernizarea acestora si realizarea unor elemente constructive noi astfel incat sa se rezolve
necesitatile identificate.

Prin realizarea investitiei se vor asigura si urmatoarele aspecte pozitive:

Asigurarea sigurantei in exploatare pentru strazile modernizate;

Imbunatatirea gradului de confort al transportatorilor si calatorilor care utilizeaza
strazile din comuna Perisani;

Imbunatatirea gradului de confort/siguranti al locuitorilor si locuintelor din zona
strazilor;

Micsorarea emisiilor de noxe 1n atmosfera;
Cresterea sigurantei transportului auto si pietonal;

Cresterea vitezelor de circulatie si reducerea timpilor de parcurs respectiv de
asteptare;

Imbunatatirea aspectului localitatii;
Intretinerea mai usoara si mai eficienta;

Realizarea trecerilor prin albie cu structuri moderne din beton armat dimensionate
conform normativelor in vigoare.

Asigurarea accesului la obiectivele socio-culturale precum si la agentii economici
din comuna.

Impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii:

Cresterea volumului de noxe eleminate in atmosfera;
Aspectul inestetic al zonei;

Scurgerea apelor pluviale defectuoasa;

Scaderea vitezei de circualtie;

Treceri ale automobilelor prin albie iar in perioade cu precipitatii abundente zonele
devin impracticabile;

Sporirea nivelului zgomotului si a riscului de accidente;
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e Infrastructura rutiera necorespunzatoare reprezintd un punct slab in vederea
dezvoltarii socio-economice a comunei, descurajand investitiile agentilor
economici, turismul, reducand totodata calitatea vietii.

Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice:

Prezentul document a fost elaborat la cererea Comunei Perisani, judetul Valcea, in
conformitate cu strategia de dezvoltare in scopul maririi confortului si sigurantei traficului rutier
si pietonal, corespunzdtor cerintelor traficului actual si de perspectiva, prin executia unor solutii
de modernizare care sa asigure:

e Realizarea unui numar de 3 poduri rutiere in zone cu potential de inundatii,
respectiv in zonele unde in prezent se traverseaza cursurile de apa prin vad,
dimensionate conform normativelor in vigoare;

e Modernizarea unui numar de 32 de tronsoane de strazi in lungime totala de 7.058m
conform normativelor in vigoare;

e Reducerea consumului de carburanti si lubrifianti al autovehiculelor;
¢ Diminuarea uzurii premature a componentelor autovehiculelor;

e Cresterea gradului de confort in transportul de célatori si marfuri;

e Scurtarea duratei calatoriilor in transportul de calatori si marfuri;

e Reducerea accidentelor de circulatie;

e Siguranta circulatiei;

e Imbunatatirea conditiilor de mediu prin diminuarea noxelor care afecteaza aerul,
solul, apa;

e Asigurarea dezvoltarii activitatilor comerciale;

e Cresterea nivelului de trai si confort a populatiei;

e Evitarea formarii baltilor si stationarii apei in santuri/rigole;

e O intretinere mai usoara;

e Aspect placut;

e C(Cresterea traficului de cdlatori si marfa;

e Imbunititirea gradului de confort al transportatorilor si cilatorilor.
Concluzie:

Lucrarile propuse a se executa pe cele 32 de strazi rurale analizate in lungime de 7.058m
din localitatile Perisani, Mldceni, Baiasu, Spinu, Podeni, Poiana si Pripoare, comuna Perisani,
Jjudetul Valcea, vor conduce la imbunatatirea gradului de confort, la reducerea timpilor de
transport si la cresterea sigurantei rutiere si de asemenea se vor imbundatdti conditiile de
scurgere a apelor si vor influenta benefic zona din punct de vedere functional, tehnic si
ambiental.

¢) Valoarea investitiei

Conform evaluarii realizate la faza D.A.L.I. rezulta ca valoarea de investitie este :

Indicatori financiari:
Valoare (fara TVA)=12.287.264,07 lei  din care C+M=11.059.850,00 lei
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Valoare TVA=2.311.465,09 lei din care C+M=2.101.371,50 lei
Valoare cu TVA=14.598.729,16 lei din care C+M=13.161.221,50 lei

d) Perioada de implementara propusa

Conform datelor aprobate de catre Beneficiar, lucrarile se estimeaza a se desfasura pe durata a
24 luni.

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar.

Prezenta documentatie tehnicd a fost intocmitd la cererea Beneficiarului, COMUNA
PERISANI si are ca obiect modernizarea infrastructurii rutiere din comuna Perisani, pe pe un
numdr imporant de strdzi (32 de tronsoane de strdzi rurale/drumuri satesti), in lungime de
7.058,00m. Aceaste drumuri au urmatoarele caracteristici. Aceastea se afla pe teritoriul
administrativ al Comunei Perisani si au urmatoarele caracteristici:

Centralizator CF-uri strazi rurale/drumuri satesti

Nr. Denumire strada Lungime Nr. extras Suprafata CF | Localitat
crt. e stra (m) CF (mp) e
1 Ulita Scolii 170,00 36345 975,00
2 Ulita Parlogii Tr.1 245,00 36358 1.338,00
3 Ulita Matei 213,00 36737 1.207,00
DRUM SATESC VALEA 36772
4 | CURATURILOR 191,00 901,00
5 Ulita Parlogii Tr.2 67,00 36343 585,00
6 Ulita Infundata Tr. 1 211,00
36346 2.330,00
7 Ulita Infundata Tr.2 134,00 Milaceni
8 Ulita Strejii 169,00 36741 790,00
9 Ulita Mica Tr.1 410,00
10 Ulita Mica Tr.2 350,00
36765 10.482,00
11 Ulita Mica Tr.3 565,00
12 Ulita Mica Tr. 4 70,00
13 Str Principala 190,00 36741 790,00
Total= 2.985,00 19.398,00
14 | ULICIOARA PERISANI 240,00 36754 | 1.483,00 Perisani
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15 Strada Cismelei 213,00 36721 1.723,00
16 | Strada Sub Coasta 287,00 36734 | 1.964,00 Poiana
Total= 500,00 3.687,00
17 Drumul Satesc Valea VII 2 110,00 36733 584,00
18 Drumul lui Del 51,00 36730 252,00
36774 | 538,00 Baiasu
184,00
19 Str Ceir 36773 1.980,00
Total= 345,00 3.354,00
20 DRUMUL SATESC POTECI TR.1 | 40,00 36747
3.416,00 Pripoar
21 DRUMUL SATESC POTECI TR.2 | 335,00 a
Total= 375,00 3.416,00
22 DRUMUL SECATURII 1 826,00 36755
4.823,00
23 DRUMUL SECATURII 2 90,00
24 DRUMUL BISERICII 391,00 36766 1.736,00
25 | DRUMUL TATUI 135,00 36775 | 1.425,00 Spinu
DRUM SATESC SUB
26 PLESCIOARA 155,00 36770 665,00
27 DRUM SATESC LA ROVINA 181,00 36762 2.310,00
Total= 1.778,00 10.959,00
28 Strada Sub Pod 324,00 36719 2.390,00
29 Strada Principala 1 92,00
36724 17.824,00
30 Strada Principala 2 125,00 Podeni
31 Strada Tanase 219,00 36729 1.010,00
32 Strada Oprestilor 75,00 36720 1.376,00
Total= 835,00 22.600,00
Total proiect= 7.058,00 63.414,00

Amplasamentul strazilor se regaseste in planul de incadrare din partea desenata.

Plansele cu planul de situatie se regdsesc anexate prezentei documentatii
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f) Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructii)

In partea desenata se regasesc plansele cu caracteristicile tehnice ale proiectului.

- Situatia existenta

In vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie rutierd precum si pentru a asigura accesul
in conditii de siguranta si confort locuitorilor pe strazile din comuna Perisani, judetul Valcea, in
intravilanul celor 7 localitdti prezentate mai sus, Primaria a solicitat elaborarea unei documentatii
privind modernizarea unui numar de 32 de strazi ce insumeaza o lungime de 7.058,00 m si
realizarea unui numdr de 3 poduri rutiere si a unui podet dalat din beton.

Primaria comunei Perisani in calitate de ordonator de credite si administrator al retelei de
strazii a initiat proiectul de modernizare a acestor cai rutiere.

Intregul traseu se desfisoara pe teritoriul comunei Perisani, judetul Valcea in localitatile
Perisani, Mlaceni, Baiasu, Spinu, Podeni, Poiana si Pripoare.

Strazile analizate se pot clasifica din punct de vedere al istoricului privind lucrarile la
structura rutiera realizata pe aceste astfel:

Categoria A- Strazi modernizate pana la nivel de strat de legitura din mixtura
asfaltica;

Categoria B- Strazi modernizate pana la nivel de strat de baza din piatra sparta;
Categoria C- Strazi de pamant sau cu pietruire redusa.

Avand in vedere cele prezentate mai sus o scurta descriere a strazilor si zonelor unde se
doreste realizarea podurilor/podetelor se prezinta astfel:

Parte carosabila existenta Descrierea .
Nr. . . Lungime
Denumire strada ) . santurilor
Crt. latime [m] tip : [m]
si a aceeselor
Categoria A- Strazi modernizate pana la nivel de strat de legatura din mixtura asfaltica
A-LOC. MLACENI
Strada modermzata Santuri de beton
pana la nivel de strat realizate
de baza din asfalt in
. . corespunzatoare,
baza altui proiect. :
Structura existenta de .
14 Ulita Mica Tr.3 4,00 corespunzatoare. 565,00

aprox. 50 cm (5 cm
strat de asfalt 15 cm
strat de piatra sparta si
min 30 cm strat de
balast existent)

Lipsa elemente de

incadrare mixtura

asfaltica pe partea
dreapta

Lungime totala strazi in Loc. Mlaceni in cat. A= 565,00

Categoria B- Strazi modernizate pana la nivel de strat de baza din piatra sparta

A-LOC. MLACENI

Strada cu pietruire de
aprox. 45cm (15 cm
5 Ulita Mica Tr.1 3,00 strat de piatra sparta si
min. 30 cm strat de
balast existent\)

Santuri de beton pe
aproximativ toata
lungimea si accese
improvizate

410,00
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Drum cu pietruire de
aprox. 45cm (15 cm

Santuri de beton pe
aprox. 75% din
lungime

6 Str Principala 4,00 stll;?‘i[nde31())12‘glasst}r);rt(?651 Podet transversal 190,00
balast existent degradgt, lipsa
accese s1 trotuare
Lungime totala strazi in Loc. Mlaceni in cat. B= 600,00
Categoria C- Strazi de pamant sau cu pietruire redusa
A-LOC. MLACENI
Strada cu pietruire de Linsa santuri si
1 Ulita Scolii 2.25-3.75 aprox 30 cm conform P 170,00
3G accese
Strada cu pietruire de Lipsa santuri si
2 Ulita Parlogii Tr. 1 2.50-2.75 aprox 20 cm conform p 245,00
3G accese
Strada cu pietruire de Linsa santuri si
3 Ulita Matei 2.75-3.50 | aprox 25 cm conform bsa santur $ 213,00
3G accese
DRUM SATESC Strada cu pietruire de Linsa santuri si
4 VALEA 2.25-2.75 aprox 20 cm conform P ACCese 191,00
CURATURILOR SG
Strada cu pietruire de Linsa santuri si
7 Ulita Parlogii Tr.2 2.50-2.75 aprox 20 cm conform P 67,00
3G accese
Strada cu pietruire de Saantuir; de pamant
8 Ulita Infundata Tr. 1 2.25-2.75 aprox 30 cm conform | staccese 211,00
3G improvizate de
localnici
Strada cu pietruire de Linsa santuri si
9 Ulita Infundata Tr.2 2.50-3.25 aprox 30 cm conform psa santurt s 134,00
3G accese
Strada cu pietruire de Lipsa santuri si
10 Ulita Strejii 2.75-3.25 | aprox 25 cm conform p 169,00
3G accese
Strada cu pietruire de Slj;lt;leré t((l)i Zztgg rﬁ ©
11 Ulita Mica Tr.2 2.00-3.75 aprox 25 cm conform . 350,00
3G dupa care lipsa
santuri si accese
13 Ulita Mica Tr.4 2.00-2.50 Strada de pamant fara Lipsa santuri si 70,00
zestre accese
Lungime totala strazi in Loc. Mlaceni in categoria C= 1820,00
B-LOC. PERISANI
Strada cu pietruire de Sant de pamant si
1 I{)I;EI}({IISO AAI\}I{IA 2.25-2.75 aprox 25 cm conform accese realizate 240,00
SG artizanal
Lungime totala strazi in Loc. Perisani in categoria C= 240,00
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C-LOC. POIANA

Strada de pamant fara

Lipsa santuri si

Strada Sub Coasta 2.00-2.50 287,00
zestre accese
Strada cu pietruire de Linsa santuri si
Strada Cismelei 2.00-2.50 aprox 25 cm conform P 213,00
accese
SG
Lungime totala strazi in Loc. Poiana in categoria C= 500,00
D-LOC. BAIASU
Sant de pamant si
Drumul Satesc Valea 2.00-2.50 Strada de pamant fara accese realizate 110,00
VII 2 zestre .
artizanal
Strada cu pietruire de Lipsa santuri si
Drumul lui Del 2.50-3.75 aprox 25 cm conform p 51,00
accese
SG
Strada cu pietruire de Linsa santuri si
Str Ceir 2.25-3.25 aprox 10-25 cm P 184,00
accese
conform SG
Lungime totala strazi in Loc. Baiasu in categoria C= 345,00
E-LOC. PODENI
Strada cu pietruire de Lipsa santuri si
Strada Sub Pod 2.00-3.25 aprox 25 cm conform p 324,00
accese
SG
Strada cu pietruire de Linsa santuri si
Strada Principala 1 1.75-2.25 aprox 10-25 cm P 92,00
accese
conform SG
Strada cu pietruire de Lipsa santuri si
Strada Principala2 | 2.00-2.75 aprox 10-25 cm p 125,00
accese
conform SG
Strada cu pietruire de Linsa santuri si
Strada Tanase 2.00-3.00 aprox 10-25 cm P 219,00
accese
conform SG
Strada cu pietruire de Lipsa santuri si
Strada Oprestilor 1.75-2.00 aprox 10-25 cm p 75,00
accese
conform SG
Lungime totala strazi in Loc. Podeni in categoria C= 835,00
F-LOC. PRIPOARE
DRUMUL SATESC 2.00 Strada de pamant fara Lipsa santuri si 40.00
POTECI 1 ’ zestre accese ’
Strada cu pietruire de . ..
DRUMUL SATESC 2.00-2.25 aprox 10-25 cm Lipsa santuri si 335,00
POTECI 2 accese
conform SG
Lungime totala strazi in Loc. Pripoarein categoria C= 375,00

G-LOC. SPINU
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DRUMUL Strada de pamant fara Lipsa santuri si
1 SECATURII 1 2.25-3.00 zestre accese 826,00
DRUMUL Strada de pamant fara Lipsa santuri si
2 SECATURII 2 1.75-2.25 zestre accese 20,00
DRUMUL Strada de pamant fara Lipsa santuri si
3 BISERICII 1.75-2.50 zestre accese 391,00
Strada cu pietruire de Linsa santuri si
4 | DRUMUL TATUI | 2.25-3.75 aprox 10-25 cm psacsces: S 135,00
conform SG
DRUM SATESC Strada de pamant fara Lipsa santuri si
S | SUBPLESCIOARA | 173223 zestre accese 155,00
Strada cu pietruire de Sant de pamant si
6 DRUI\ﬁgéE ASC LA 2.00-2.50 aprox 10-25 cm accese realizate 181,00
conform SG artizanal
Lungime totala strazi in Loc. Spinu in categoria C= 1778,00
Total investitie= 7058,00
DESCRIEREA SITUATIE EXISTENTE
PRIVIND REALIZAREA PODURILOR IN COMUNA PERISANI, JUDETUL VALCEA
Ar. Localitate Strada Pozitie km Curs de apa Descrte.re situatie
crt. existenta
Trecere prin vad. Nu
. . .| exista lucrari realizate de
1 Mlaceni }[Jrh;a Mica 0+045 PQalr;u:lé?; ?H?CSZIUI catre beneficiar, la
’ o precipitatii zona devine
inpracticabila
Pr. Necadastrat Trecere prin vad. Nu
Drumul Satesc A ﬂ Dr. al pr exista lucrari realizate de
2 Baiasu Valea VII 2 0+023 Ba.ias -4 pr catre beneficiar, la
Q1%=23.3 me/s precipitatii zona devine
o inpracticabila
Trecere prin vad. Nu
Paraul Dosului exista lucrari realizate de
3 Baiasu Str. Ceir 0+082 Q1%=94. Imc/s catre beneficiar, la
o precipitatii zona devine
inpracticabila

De asemenea, pe langd cele prezentate tabelar in urma vizitelor

urmatoarele:

Adiacent strazilor incluse in proiect, se afla santuri de beton sau de pamant, acestea sunt
inierbate si pe alocuri sunt colmatate cu exceptia strazilor modernizate unde santurile sunt

corespunzatoare;

in teren se poate afirma

Pe niciuna din strazile analizate nu au fost identificate trotuare pietonale.
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- Podetele existente sunt de tipul podetelor tubulare sau sunt podete dalate D2. Pe anumite
strazi podetele au fost realizate cu timpane dar fard camera de cddere in amonte sau canal
de scurgere in aval. lar pe strazile de pamant sau balastate podetele sunt amenajate
necorespunzator si necesita inlocuirea acestora;

- Accesele la proprietdtile adiacente nu sunt amenajate corespunzator, acestea se colmateaza
la precipitatii mai mari iar apa iese pe partea carosabila cu exceptia strdzilor modernizate
unde acestea sunt corespunzdtoare si sunt realizate cu o dala de beton peste santul
trapezoidal;

- Drumurile laterale nu sunt amenajate corespunzator acestea fiind de pdmant sau din balast.

- Pe anumite sectoare din strazile analizate in speciale cele din localitatile Spinu si Podeni
unde taluzul amonte prezinta pante cu inclinatie mare dispozitivele de colectare a apelor se
vor realiza ranforsate astfel Tncat sa permitd amenajarea strdzilor precum si pentru a
proteja sectiunea de scurgere.

- Pe sectoarele de strazi analizate nu au fost identificate zone cu instabilitatii geodinamice
cu exceptia. DRUMULUI SATESC VALEA CURATURILOR din Mlaceni care se
dezvolta in partea de sfarsit in zona unui torent iar pentru protejarea acesteia se impune
amenajarea unor ziduri de gabioane sau alte structuri de protectie.

La baza prezentdrii situatiei existente au stat inspectiile in teren (concretizate prin
fotografii relevante asupra starii actuale ale strazilor), masurdtori privind ldtimea platformei
(limita de proprietdti), masurdtori privind latimea partii carosabile, grosimea structurii rutiere
existente etc., precum si studiul geotehnic.

Lungimea totala a strazilor este de 7058,00m si cuprinde strdzi cu mbracamintea din
piatra sparta sau cu un un strat de asfalt realizata pe baza unor proiecte tehnice, pietruiri
succesive realizate pentru intretinerile periodice sau de pamant ce necesita lucrari de modernizare
a partii carosabile, decolmatarea si modernizarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor
pluviale, realizarea unor podete transversale pentru evacuarea apelor colectate citre emisarii
siguri din zona precum si realizarea, altor lucrari conexe (accese la proprietdti, semnalizare
rutiera, ridicarea capacelor aferente caminelor de utilitati la cota proiectata etc).

Traseul in plan si profilul longitudinal

Strazile analizate au latimea platformei cuprinsa intre 2.50-4.00 m.

Configuratia profilului longitudinal este determinatd de topografia zonei strabatute care
este una simpla, cu declivitdti mai Insemnate doar pe unele strazi.

Racordarea dintre aliniamente si curbe se face prin intermediul arcelor de cerc. In
consecintd se poate spune ca sunt unele curbe foarte stranse, care vor fi corectate in limita
posibila tindnd seama de terenurile disponibile, eventual cu acordul proprietarilor sd fie usor
corectate In limita legala.

Traseul in profil transversal

Profilul transversal al strazilor are un sistem rutier format dintr-o structura rutiera conform
celei descrise in studiu geotehnic, iar latimea partii carosabile existente este cuprinsa intre 2.50-
4.00m. Pe cea mai mare parte a traseului in curbe nu este asiguratd panta transversalda
corespunzatoare care ar asigura o scurgere eficientd a apelor pluviale cu exceptia strazilor
modernizate pana la nivel de piatra sparta.

Din alcatuirea profilului transversal existent al strazilor lipsesc benzile de incadrare a partii
carosabile, trotuarele pietonale si platformele de incrucisare, iar acostamentele sunt inierbate si
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prezintd denivelari cu exceptia strazilor modernizate pana la nivel de piatra sparta unde s-au
realizat santuri de beton, accese la proprietati si trotuare pietonale.

Se poate concluziona ca pe majoritatea lungimii nu sunt respectate pantele transversale
pentru partea carosabild, fapt care duce la stationarea apei timp indelungat pe platforma strazilor,
apa infiltrandu-se in corpul strazilor ceea ce duce la aparitia degradarilor in structura rutiera.

Sistemul rutier existent

In urma investigatiilor geotehnice reiese ci strizile analizate au o imbricaminte din piatra
sparta sau un strat de asflat realizata pe baza unor proiecte tehnice, pietruiri succesive realizate
pentru intretinerile periodice sau de pamant.

Pe strazile unde s-au realizat lucrari de modernizare pana la nivel de piatra sparta grosimea
totala a straturilor existente este de aprox. 45-50cm.

Pe strazile cu balastari succesive grosimea acesteia este cuprinsa intre 10-30cm si se poate
utiliza in componenta structurii rutiere ca strat de forma ca umpluturi in acostamente sau ca
umpluturi corespunzatoare la lucrarile de terasamente.

Pe strazile de pamant nu exista o material care se poate reutiliza.

Terenul de fundare din corpul drumului pe strazile analizate este reprezentat litologic
argila nisipoasd cu elemente de pietris / argila grasa cu stare fizica predominant consistent-

vartoasa.
. Lungime Pozitie Diametru .
Nr. Crt. Tip podet [m] Kilometrica podet Observatii
A-LOC. MLACENI
Ulita Scolii
Podet existent
I | Podet tubular existent | 10,00 | 0+003,00 : Se decolmateza si sc amenajeaza
timpane din beton in amonte si aval.
L=10.00 m
5 Rigola f:arosab1la 4,00 0+019,00 Rigola car(isablla proiectata
proiectata L=4.00 m
3 Rigol garosablla 4,50 0+156.00 Rigola carcisablla proiectata
proiectata L=4.50 m.
Ulita Parlogii Tr.1
Podet existent
1| Podet tubular existent | 5,50 0+003,00 Se decolmateaza si se amenajeaza
timpane de beton in amonte si aval.
L=5.50m
Ulita Matei
Podet existent
I | Podet tubular existent | 10,00 | 0+002,00 Se decomlateaza si se amenajeaza
timpane de beton in amonte si aval.
L=10.00 m
Podet existent
2 Podet tubular existent 8,00 0+211,00 .Se decomlateaza S1se amenajeaza
timpane de beton in amonte si aval.
L=8.00 m
Ulita Mica Tr.1
Podet existent
1| Podet tubular existent | 10,00 | 0+001,00 Se decolmateaza si se amenajeaza
timpane de beton in amonte si aval.
L=5.00 m
Podet existent
2 Podet tubular existent 10,00 0+325,00 Se realizeaza reparatii si se
decolmateaza. L=10.00 m
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Str Principala

Podet existent

Podet tubular existent 6,12 0+105,00 Se inlocuieste cu podet tip P2. L=6.12
m
Ulita Infundata Tr.2
Rigola f:arosab1la 8.50 0+001,00 Rigola carosabila proiectata, L=4.50
proiectata m
Ulita Strejii
Podet existent
Podet tubular existent | 7,50 0+002,00 Se decolmateaza si s¢ amenajeaza
timpane de beton in amonte si aval.
L=7.50 m
Podet existent
Podet tubular existent | 8,00 0+166,00 Se decolmateaza si s amenajeaza
timpane de beton in amonte si aval.
L=8.00 m
Ulita Mica Tr.2
Descarcare rigola
carosabila Descarcare rigola carosabila
longitudinala pe 8,00 0+147,00 longitudinala pe strada. L=8.00 m
strada
Ulita Mica Tr. 4
Pod dalat proiectat cu lumina de
Podet dalat 6,20 0+045,00 6.50m si lungimea de 7.70m
B-LOC. PERISANI
ULICIOARA PERISANI
Rigola carosabila . . . _
betonata cu gratar 7.50 0+002,00 i Rigola carosabila existenta, L=7.50m.
: . Se decolmateaza.
metalica existenta
Podet existent
Podet existent 3,50 0+057,00 - Se elimina, nu se realizeaza alte
lucrari.
C-LOC. POIANA
Strada Sub Coasta
Rigola f:arosab1la 8,00 0+002,00 Rigola caro_sablla proiectata
proiectata L=8.00 m
Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
Podet proiectat 8,00 0+241,00 DN400 DN400, L=8.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Strada Cismelei
Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
Podet proiectat 4,50 0+186,00 DN400 DN400 mm, L=4.50 m.
Nu se realizeaza camera de cadere.
Se asigura descarcarea in vale.
D-LOC. BAIASU
Drumul Satesc Valea VII 2
Pod dalat proiectat cu oblicitate de 45
Podet dalat proiectat 6,20 0+023,00 - grade cu lumina de 5.00m si lungimea

de 8.77m

Drumul lui Del
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Rigola .carosabila 5.50 0+002,00 i Rigola carosabila proiectata, L=5.50
proiectata m.
Str Ceir
Pod pe grinzi proiectat cu oblicitate
Podet dalat proiectat 12,00 0+082,00 - de 75 grade cu lumina de 8.66m si
lungimea de 11.04m

E-LOC. PODENI

Strada Sub Pod

Podet proiectat

5,00 0+183,00 400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400 mm, L=6.00 m
Se amenajeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Strada Principala 2

Podet proiectat

5,00 0+056,00 315

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN315 mm, L=5.00 m
Se amenajeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Strada Tanase

Rigola carosabila
betonata cu gratar
metalica existenta

7,50 0+004,00 -

Rigola betonata existenta, L=7.50 m
Se decolmateaza.

F-LOC. PRIPOARE

DRUMUL SATESC POTECI TR.1

Rigola carosabila
proiectata

12,00 0+002,00 -

Rigola carosabila proiectata,
L=12.00m

DRUMUL SATESC POTECI TR.2

Rigola carosabila
proiectata

6,00 0+001,00 -

Rigola carosabila proiectata,
L=6.00m

Podet proiectat

4,00 0+081,00 DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400 mm, L=4.00 m
Se realizeaza camera de cadere prin
camin de vizitare DN800 mm,
h=1.00m, cu capac din beton in
amonte.
Se asigura descarcarea in aval

Podet proiectat

4,00 0+148,00 DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400 mm, L=4.00 m
Se realizeaza camera de cadere prin
camin de vizitare DN800 mm,
h=1.00m, cu capac din beton in
amonte.
Se asigura descarcarea in aval

Podet proiectat

6,00 0+320,00 DN1000

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN1000 mm, L=6.00 m
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in aval

G-LOC. SPINU

DRUMUL SECATURII 1
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Podet proiectat

4,00

0+038,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet proiectat

4,00

0+095,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet proiectat

4,00

0+231,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet proiectat

5,00

0+375,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=5.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet tubular existent

6,00

0+540,00

DN600

Podet existent
Se inlocuieste cu podet tubular
corugat proiectat DN600 mm, L=6.00
m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in aval.

Podet proiectat

4,00

0+777,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

DRUMUL SECATURII 2

Rigola carosabila
prefabricata

9,50

0+001,00

Rigola carosabila prefabricata,
L=9.50 m

DRUMUL BISERICII

Podet existent

6,12

0+043,00

Podet existent
Se inlocuieste cu podet tip P2. L=6.12
m

Podet proiectat

4,00

0+130,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet proiectat

4,00

0+308,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.
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Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.

4 Podet proiectat 4,00 0+353,00 DN400 . .
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.
DRUM SATESC LA ROVINA

Se inlocuieste cu podet tubular
1 Podet dalat existent 2,50 0+181,00 - corugat proiectat DN1000, L=5.00m.
Se asigura descarcarea in vale.

Latimea partii carosabile este variabild si mai mica decdt ldtimea ce urmeaza a fi adoptata,
iar circulatia se desfasoard pe platforma cu evitarea suprafetelor degradate.

Degradarile identificate sunt specifice strazilor pietruire (gropi, praf, noroi, fagase etc).

Gropile apar in urma dislocarii pietrelor din stratul de rulare sub actiunea traficului si a
apei. Lipsa de operativitate Tn actiunea de plombare a gropilor in faza incipientd conduce la
extinderea acestora §i transformarea drumului intr-un sector greu practicabil.

Fagasele apar sub forma de tasari in profil transversal pe urmele de circulatie frecventa a
pneurilor vehiculelor. Ele se datoreazd capacitatii portante scazute a sistemului rutier, uzurii
fasiilor mai solicitate, folosirii unor materiale pietroase cu tendinte de alterare, gelive sau cu un
continut ridicat de argila.

Primaria Comunei Perisani a emis tema de proiectare pentru intocmirea prezentei
documentatii aferenta lucrarii in care se solicitd expertizarea structurii rutiere existente si a
elementelor conexe pe strazile amintite mai sus. De asemenea, se precizeaza faptul cd avand in
vedere caracteristicile fizico-mecanice ale structurilor rutiere, ale defectelor materialelor din care
sunt alcatuite si a existentei punctelor obligate in toate profilurile transversale sd se identifice o
solutie care sd rezolve problemele identificate pe un termen indelungat si cu costuri de intretinere
cat mai reduse.

Scurgerea apelor, poduri, podete

Sistemele de scurgere existente in zona strazilor analizate sunt alcatuite din santuri cu
sectiune neprotejata (de pamant) pe strazile balastate sau de pamant si din santuri de beton pe
strazile pe care s-au realizat lucrari de de modernizare a structurii rutiere pana la nivel de piatra
sparta sau asfalt. In marea majoritate, santurile sunt deteriorate si colmatate. Din aceste motive
sistemul de scurgere a apelor nu are capacitatea necesard asigurdrii scurgerii apelor in lungul
strazilor, fapt care determina stationarea apei in santuri, carosabil si infiltrarea acesteia in
terasamente si in corpul strazilor, afectand marginea platformei.

Podetele existente sunt deteriorate si colmatate, acestea nu sunt prevazute cu camera de
cadere si cu amenajari in amonte si aval.

Parcari si statii de autobuz existente

De-a lungul strazilor expertizate nu s-au identificat parcari si statii de autobuz semnalizate
corespunzator, dar s-au identitificat anumite platforme care se folosesc pentru incrucisarea
masinilor pentru strazile cu o singura banda de ciruculatie. Acestea au structura rutier similara cu
cea a partii carosabile.

Lucrari de consolidare

Pe traseul strazilor au fost identificate mai multe sectoare unde taluzul amonte al strazii are
panta mai mare iar in urma lucrarilor de extindere/modernizare a partii carosabile exista
posibilitatea ca panta taluzului sa creasca astfel aceste vor prezenta in viitor potential de instabilitate
astfel se impune amenajarea unor santuri/rigole ranforsate care sa peria impingerea terenului

inconjurator si sa reduca panta taluzului. De asemenea pe strazile unde traseul se apropie de
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cursurile de apa acestea se vor proteja prin lucrari de aparari de mal de tipul zidurilor de
gabioane/protectilor de anrocamente sau a zidurilor de sprijin din beton.

Siguranta circulatiei, semnalizari si marcaje rutiere
Strazile nu sunt prevazute cu un sistem de semnalizare si marcaje rutiere alcatuit din

indicatoare rutiere de orientare si reglementare a circulatiei rutiere si marcaj longitudinal
pentru separarea sensurilor de circulatie.

Avand 1n vedere situatia inexistenta a semnalizarii rutiere pe strazile expertizate se impune
realizarea unui sistem de semnalizare rutierd corespunzator conform normativelor in vigoare.

Trafic

Traficul este preponderent compus din autoturisme si autovehicule ale localnicilor. Se
apreciaza cd intensitatea traficului pe acesta stada are valori ce caracterizeaza un trafic usor, iar
pentru perioada de perspectiva de 15 ani se apreciaza ca acesta se va mentine in limitele aceleiasi
clase de trafic.

Principalii utilizatori al acestui obiectiv sunt in principal proprietarii imobilelor din zona.

Intersectii cu drumuri laterale
Intersectiile cu alte drumuri nu sunt amenajate corespunzator, iar racordarile in plan cu

acestea sunt necorespunzdtoare fara sa fie respectate razele minime de racordare.

- Solutia proiectata

La baza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale:
e Respectarea temei de proiectare si a caietului de sarcini;
e Respectarea normelor tehnice in vigoare.

Indicatori tehnici:

Indicatori tehnici

Nr.crt. Denumire Cantitate UM
1 Lungime strada (se va realiza marcaj marginal) 7.058,00 | m
Suprafata construita 50.000,00 | mp
2 Latime parte carosabila 3.00-4.00 | m
3 Suprafata carosabila 27.307,00 | mp
5 Numar podete 41,00 | buc
.Intrea.g.a 6 Lungime sant/rigola 3.067,00 | ml
mvestitie
7 Lungime rigola carosabila 1.592,00 | ml
8 Numar accese 235,00 | buc
11 Numar drumuri laterale 14,00 | buc
12 Lungime consolidare/zid de sprijin 112,00 | ml
13 Indicatoare rutiere 174,00 | buc
o Structura rutiera proiectata pentru modernizarea drumurilor/strazilor:

STRUCTURA RUTIERA ELASTICA

A: Structurd rutierd parte carosabila si acostamente consolidate pentru strazile care au

fost modernizate pana la nivel de strat de legatura din mixtura asfaltica:

Se aplica pe Ulita Mica Tr. 3 unde s-au realizat lucari de modernizare pana la nivel de

strat de legatura din mixtura asfaltica.

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016;
e membrana antifisura Rt min 50 KN/mp conform SR EN 13249:2001;
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e reparatii locale cu mixtura asfaltica conform AND 547-2013;

e Min. 5 cm strat de legatura din BADPC22.4 existent, conform SR EN 13108-1; AND
605-2016;

e Min. 15cm-pietruire existenta-reprofilare, sapatura si completare(dupa caz!) piatra
sparta impanata, conform SR EN 13242;

e Min 30cm-str.forma,(fundatie existenta)si/sau completarea la aceasta grosime unde
este cazul, conform STAS 12253.

B: Structura rutierd parte carosabild si acostamente consolidate pentru strazile care au
fost modernizate pana la nivel de piatra sparta:

Se aplica pe Ulita Mica Tr. 1 si pe Strada Principala unde s-au realizat lucari de
modernizare pana la nivel de strat de piatra sparta.

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016;

e 6 cm strat de legdtura din BADPC22.4 leg 50/70, conform SR EN 13108-1; AND
605-2016;

e Min. 15cm-pietruire existenta-reprofilare, sdpatura si completare(dupa caz!) piatra
sparta impanata, conform SR EN 13242;

e Min 30cm-str.forma,(fundatie existenta)si/sau completarea la aceasta grosime unde
este cazul, conform STAS 12253.

C: Structura rutiera parte carosabild si acostamente consolidate pentru strazile de
pamant sau balastate sau pentru casetele de extindere cu sistem rutier nou:

Conform temei de proiectare/expertizare, beneficiarul Comuna Perisani a solicitat ca
pentru strazile din localitatea Podeni precum si pentru strada Sub Coasta din localitatea
Poiana sa se realizeze o structura rutiera rigida cu imbracamintea din beton rutier. Avand in
vedere cele prezentate pentru strazile din categoria C se propun doua solutii de modernizare:

CI- STRUCTURA RUTIERA ELASTICA

Se aplica pe strazile din localitatiile Baiasu, Perisani, Spinu, Pripoara, Mlaceni (cu
exceptia celor de la pct. A si P), si pe strada Cismelei din Poiana.

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, cf. SR EN 13108-1; AND 605-2016;

e 6 cm strat de legatura din BADPC22.4 leg 50/70, cf. SR EN 13108-1; AND 605-
2016;

e 20 cm strat de baza din piatra sparta impanata, cf. SR EN 13242;

e 35 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400.

C2- STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Se aplica pe toate strazile din localitatea Podeni si pe Strada Sub Coasta din loc. Poiana

o |8 cm imbracaminte rutiera BCR 3.50 ; NP 081-2002 dispus pe Hartie Kraft;
o 20 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400;
e 20 cm strat de forma din balast grosier cf. studiului geotehnic cf. SR EN 13242 si
STAS 6400.
Avdnd in vedere complexitatea lucrarii si pentru o mai buna urmarire, descrierea solutiei
tehnice proiectate a fost impartita astfel:
e Lucrari parte carosabila;

e Accese la proprietati;
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o  Drumuri laterale;

e Disporzitive de colectare si evacuare a apelor, podete;
e Lucrari conexe;

e Siguranta circulatiei,

e Lucrari pentru protectia mediului.

- Lucrari parte carosabila

a. Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de modernizare a strdzilor se vor reconsidera elementele
geometrice existente ale racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente superioare celor existente
acolo unde este posibil, corespunzatoare vitezei de proiectare adoptate, cu respectarea
prevederilor STAS 863/1985 si STAS 10144/3-91. Lucrarile proiectate se vor incadra in traseul
existent al strazii.

Traseul in plan al strazilor urmareste in general traseul existent, dar n conditiile prevazute
de reglementarile tehnice in vigoare cu privire la amenajarea in plan a curbelor (STAS 863/85).
Acolo unde situatia existentd a permis, s-au introdus curbe de racordare progresiva, precum si
supralargiri in curbe, iar In zonele inguste, In special in localitati, unde situatia existenta nu a
permis aceasta, s-a micsorat viteza in curbe, astfel incat sa fie respectate prevederile STAS
863/85. Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Curbele cu raze mici unde va fi necesard micsorarea vitezelor vor fi semnalizate
corespunzator.

Viteza de proiectare variaza Intre 25 si 40 km/h.

Profilul transversal va avea o latime a platformei intre 3.00 m si 5.00 m si o parte
carosabila de 3.00-4.00m la care se adaugd elementele de colectare si evacuare a apelor de
suprafata din zona strazilor. In situatia in care latimile existente nu au aceste valori, se va extinde
platforma strazilor prin executare de casete.

In intersectii unde se vor amenaja treceri de pietoni bordura prefabricata va fi coborata la
nivelul partii carosabile astfel incat sa se realizeze o rampa de acces de pe strada pe trotuar pentru
a asigura accesul persoanelor cu dizabilitati in conditii optime cf. Recomandarilor din Normativul
51/2012 accesibilizarea spatiului public la nevoile persoanelor cu dizabilitati.

b. Traseul in profilul longitudinal

Prin proiectarea in lung s-a asigurat in primul rand scurgerea apelor. S-a tinut seama si de
cotele impuse de racordurile la strazilor laterale precum si de necesitatea asigurarii accesului la
proprietdtile adiacente strazilor. Un alt aspect urmarit a fost acela de a limita volumele mari de
terasamente.

In profil longitudinal, modelarea axului strazilor s-a facut in functie de cotele existente ale
strazilor existente si de terenul natural. La modelarea axului In plan vertical s-a finut cont de
cotele impuse de racodurile la strazilor laterale, astfel incat functionalitatea ansamblului din punct
de vedere al acceselor si al drendrii apelor pluviale sa fie optima.

La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile STAS 863 — 85 avandu-se in vedere si
urmatoarele aspecte:

- evitarea declivitatilor cu valori sub cele minime pentru asigurarea scurgerii apelor

pluviale;
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- evitarea frangerii frecvente a liniei rosii;

- se va evita proiectarea liniei rosii in palier pentru a asigura scurgerea apelor in
lungul traseului;

- linia rosie se va proiecta astfel Incat volumele de terasamente sa fie minime;

- proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia proiectatd pentru modernizarea
structurii rutiere existente a strazilor rurale.

c. Traseul in profil transversal

Elementele geometrice in profil transversal au fost proiectate in conformitate cu

prevederile urmatoarelor stas-uri:
e STAS 2900/89 - “Lucrari de drumuri - LATIMEA DRUMURILOR”;
e STAS 10144/2-91 - “Strazi, Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti”.

In conditiile acestei investitii, avand in vedere spatiul limitat pentru amenajare dintre
garduri si faptul ca strazile publice sunt destinate unui trafic usor si local, s-au putut diminua
elementele geometrice din profil transversal, astfel incat sa se incadreze intre limitele de
proprietate actuale.

Astfel, strazile modernizate vor avea urmatoarele caracteristici:

- Lungime strazi modernizate: L=7.058,00m;
- Numar strazi reabilitate: 32 strazi/drumuri rurale;
- Latime parte carosabila 3,00m — 4.00m;

- Latimea acostamente: 0,00m-0,50m (acestea se vor realiza pe o parte sau pe ambele partii
ale strazilor). In situatia in care se renunta la realizarea acostamentului partea carosabila
va fi bordata cu borduri prefabricate;

- Panta pe partea carosabila si acostamentele consolidate 2.50%;

- Panta pe acostamentele din piatra sparta va fi de minim 4.00%.

d. Structura rutierd

La dimensionare s-a tinut cont de normele TEM (Trans European Motorway) si normele
tehnice romanesti. Durata de viata calculata a sistemului rutier cu straturi asfaltice este de 15 ani,
incarcarea pe osie fiind 115 kN ai carei parametri sunt:

sarcina pe rotile duble 57,5 kN,

presiunea de contact 0,625 Mpa,

raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu — drum 0,171m.

Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a tronsoanelor de strada sunt stabilite conform
starii tehnice actuale ale strazilor si functie de zestrea existenta.

Structura rutierd va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului
AND 554.

Aceste structuri corespund clasei de trafic usor, clasa In care se apreciaza ca se vor incadra
strazile analizate pe o perioada de perspectiva de 15 ani.

Structura rutierd proiectatd a fost verificata la actiunea inghet-dezghetului conform (STAS
1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90).

Pe anumite strdzi pentru a corecta defectele de capacitate portanta precum si pentru a
completa latimea partii carosabile existente se vor realiza casete cu blocaj din piatra bruta/beton
concasat sau materiale similare.
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A: Structura rutierd parte carosabila si acostamente consolidate pentru strazile care au fost

modernizate pana la nivel de strat de legatura din mixtura asfaltica:

Se aplica pe Ulita Mica Tr. 3 unde s-au realizat lucari de modernizare pana la nivel de
strat de legatura din mixtura asfaltica.

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016;

membrana antifisura Rt min 50 KN/mp conform SR EN 13249:2001;

reparatii locale cu mixtura asfaltica conform AND 547-2013;

Min. 5 cm strat de legatura din BADPC22 .4 existent, conform SR EN 13108-1; AND
605-2016;

Min. 15cm-pietruire existenta-reprofilare, sapatura si completare(dupa caz!) piatra
sparta impanata, conform SR EN 13242;

Min 30cm-str.forma,(fundatie existenta)si/sau completarea la aceasta grosime unde
este cazul, conform STAS 12253.

B: Structura rutierd parte carosabili si acostamente consolidate pentru strazile care au fost

modernizate pana la nivel de piatra sparta:

Se aplica pe Ulita Mica Tr. 1 si pe Strada Principala unde s-au realizat lucari de
modernizare pana la nivel de strat de piatra sparta.

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016;

6 cm strat de legatura din BADPC22 .4 leg 50/70, conform SR EN 13108-1; AND
605-2016;

Min. 15cm-pietruire existenta-reprofilare, sdpatura si completare(dupd caz!) piatra
sparta impanata, conform SR EN 13242;

Min 30cm-str.forma,(fundatie existenta)si/sau completarea la aceasta grosime unde
este cazul, conform STAS 12253.

C: Structurd rutierd parte carosabila si acostamente consolidate pentru strazile de pamant sau

balastate sau pentru casetele de extindere cu sistem rutier nou:

Conform temei de proiectare/expertizare, beneficiarul Comuna Perisani a solicitat ca
pentru strazgile din localitatea Podeni precum si pentru strada Sub Coasta din localitatea
Poiana sa se realizeze o structura rutiera rigida cu imbracamintea din beton rutier. Avand in
vedere cele prezentate pentru strazile din categoria C se propun doua solutii de modernizare:

CI- STRUCTURA RUTIERA ELASTICA

Se aplica pe strazile din localitatiile Baiasu, Perisani, Spinu, Pripoara, Mlaceni (cu
exceptia celor de la pct. A si P), si pe strada Cismelei din Poiana.

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, cf. SR EN 13108-1; AND 605-2016;

6 cm strat de legatura din BADPC22.4 leg 50/70, cf. SR EN 13108-1; AND 605-
2016;

20 cm strat de baza din piatra sparta impanata, cf. SR EN 13242;

35 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400.

C2- STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Se aplica pe toate strazile din localitatea Podeni si pe Strada Sub Coasta din loc. Poiana
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o [8 cm imbracaminte rutiera BCR 3.50 ; NP 081-2002 dispus pe Hartie Kraft;

e 20 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400;

e 20 cm strat de forma din balast grosier cf. studiului geotehnic cf. SR EN 13242 si
STAS 6400.

- Accese la proprietati

Pe strazile propuse spre modernizare, pentru asigurarea continuitatii santurilor din beton
proiectate, se vor realiza accese la proprietate cu o ldtime conform partilor desenate prevazute cu
tuburi corugate din polipropilend Dn200-1000mm.

Tuburile corugate din polipropilend vor fi asezate pe un pat de beton C16/20 cu o grosime
de 8-10cm.

Structura rutierd pe accesele la proprietate va fi:

- 12 cm dala din beton C30/37 armat cu plasa sudata 6x100x100mm, conform NE0O12-2;

- min. 15 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242 si STAS 6400.

De asemenea, datoritd particularitatilor amplasamentului, este necesara realizarea unor
accese pietonale la proprietati. Pentru a facilita accesul pietonal si datoritd diferentei de nivel
dintre partea carosabila si proprietati, este necesara realizarea de scari din beton armat. Acestea se
vor adapta situatiei real gasite in teren. Totodata, accesele pietonale vor fi prevazute cu tuburi
corugate din polipropilend D200-500mm.

Accesele existente realizate pe strazile modernizate pana la nivel de piatra sparta se vor
pastra, acestea se vor racorda la cota finala a strazii cu beton C30/37. Prin asfaltarea strazilor unde
se pastreazd accesele Cota proiectata a asfaltului nu trebuie sa blocheze accesul in proprietatile
adiacente.

Centralizatorul cu accese se regaseste in anéxele DALI-ului.

- Dispozitive de colectare si evacuare a apelor

Pentru colectarea apelor de suprafata pe strazile analizate s-a proiectat un sistem de
colectare a apelor de suprafata format din santuri pereate cu beton C30/37 si canale cu sectiune
betonata sau rigole carosabile/ranforsate conform detaliilor de executie.

Astfel, pentru colectarea si scurgerea apelor au fost prevazute urmatoarele:

Nr. De Pana | Lungime Modalitatea de colectare si evacuare a apelor pluviale

crt Denumire la... la... [m]

STANGA | DREAPTA

A-LOC. MLACENI

04000 | 0+020 20,00 Rigola carosablle::rfl)lrefabrlcata, h=30 )

1 Ulita Scolii Rigola carosabila

0+020 | 0+170 150,00 ) prefabricata, h=30 cm

0+000 | 0+035 35,00 -

2 Ulita Parlogii Tr.1 i i i =
g 04035 | 04245 210,00 Rigola carosabila prefabricata, h=30 )

cm
3 Ulita Matei 0+000 | 0+213 213,00 -
DRUM SATESC
4 VALEA 0+000 | 0+195 195,00 -
CURATURILOR
0+000 | 04335 335,00 ) Sant trapez@dal din
5 Ulita Mica Tr.1 beton existent
0+335 | 0+410 75,00 Sant trapezoidal din beton existent -
6 Str Principala 0+000 | 0+105 105,00 Sant trapezoidal din beton existent -

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
-25-



Sant trapezoidal din beton C30/37,

0+105 | 0+190 85,00 h=30 cm, TIP] -
7 | Ulita Parlogii Tr.2 | 0+000 | 0+067 | 67,00 Rigola de acostament din beton -
C30/37
Rigola carosabila
0+000 | 0+028 28,00 prefabricata, h=30 cm
. Sant trapezoidal din
g | Ul I“ﬁf‘dm T 1 0+028 | 0+154 | 126,00 - beton C30/37 proiectat,
h=30 cm, TIP2
Rigola carosabila
0+134 | 0+211 57,00 prefabricata, h=30 cm
Ulita Infundata Rigola de acostament
° Tr.2 0+000 ] 0+134 ) 134,00 - din beton C30/37
10 Ulita Strejii 0+000 | 0+169 169,00 -
0+000 | 0+045 45,00 ) Sant trapez@dal din
beton existent
11 Ulita Mica Tr.2 0+045 | 0+159 114,00 Rigola carosabila- central
0+159 | 0+350 191,00 - -
0+000 | 0+050 50,00 Sant trapezoidal din beton C30/37,
. . h=30 cm, TIP1 -
12 Ulita Mica Tr. 4 Sant raforsat din bet © h=30
0+050 | 04070 20,00 ant raforsa 1ncnf on armat, )
13 Ulita Mica Tr.3 0+000 | 0+565 565,00 Sant trapezoidal din beton existent -
B-LOC. PERISANI
ULICIOARA . . . _
1 PERISANI 0+000 | 0+240 240,00 Rigola carosabila monolita, h=50 m -
C-LOC. POIANA
Sant trapezoidal din
0+000 | 0+233 233,00 - beton C30/37, h=30 cm,
1 Strada Sub Coasta TIPI
Sant trapezoidal din beton C30/37,
0+233 | 0+287 54,00 h=30 cm, TIPI -
2 Strada Cismelei 0+000 | 0+213 213,00 -
D-LOC. BAIASU
+ + -
. Drumul Satesc 0+000 | 0+032 32,00 ]
Valea VII 2 Ricol bil
0+032 | 0+110 | 78,00 107 caroseora
monolita, h=50 cm
. Rigola de acostament din beton Rigola de acostament
2 Drumul lui Del 0+000 | 0+045 45,00 C30/37 din beton C30/37
Rigola de acostament
. 0+000 | 0+076 | 76,00 - din beton C30/37
3 Str Ceir Rigola de acostament din beton
0+076 | 0+184 108,00 C30/37 proiectata -
E-LOC. PODENI
- Rigola carosabila
0+007 0+013 20,00 - prefabricata, h=30 cm

Rigola triunghiulara ranforsata din

0+013 | 0+152 139,00 beton C30/37 -
1 Strada Sub Pod 0+152 | 0+183 31,00 - -

Sant trapezoidal din beton C30/37, Rigola de acostament
0+183 ] 0+226 | 43,00 h=30 cm, TIPI din beton C30/37
0+226 | 0+268 42,00 - -
0+268 | 0+324 56,00 - -

2 Strada Principala 1 | 0+324 | 0+416 92,00 - -
Rigola triunghiulara din beton
- 0000 | 0+075 | 75,00 C30/37, h=25 cm, TIPI )
3 Strada Principala 2 Rivola triunehiul forsata di
04075 | 04125 50,00 igola triunghiulara ranforsata din )

beton C30/37
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04000 | 0+035 35,00 Rigola triunghiulara existenta din )
beton
4 Strada Tanase Rigola triunghiulara din beton
0+035 ] 0+219 | 184,00 C30/37, h=15-30 cm, TIP2 -
Sant trapezoidal din
5 Strada Oprestilor 0+000 | 0+075 75,00 - beton C30/37, h=45 cm,
TIP2
F-LOC. PRIPOARE
DRUMUL
1 SATESC POTECI | 0+000 | 0+040 40,00 - -
TR.1
DRUMUL Rigola de acostament
2 | SATESCPOTECI | 0+000 | 0+335 | 335,00 - B O
din beton C30/37
TR.2
G-LOC. SPINU
Rigola triunghiulara din
0+000 | 0+186 186,00 beton C30/37, h=25 cm,
- TIP3
Rigola triunghiulara
0+186 | 0+232 46,00 - ranforsata din beton
C30/37
Rigola triunghiulara din
1 DRUMUL 0+232 | 0+484 252,00 - beton C30/37, h=25 cm,
SECATURII 1
TIP3
. . . . Rigola triunghiulara
0+484 | 04528 | 44,00 Rigola triunghiulara ranforsata din ranforsata din beton
beton C30/37
C30/37
Sant trapezoidal din
0+528 | 0+826 298,00 - beton C30/37, h=30 cm,
TIP2
Rigola triughiulara din
2 DRUMUL 0+000 | 0+090 90,00 - beton C30/37, h=15-30
SECATURII 2
cm, TIP2
Rigola triunghiulara ranforssata din
0+000 | 0+043 43,00 beton C30/37 -
Rigola triunghiulara din beton
01043 ] 0+1l7 | 7400 C30/37, h=25 cm, TIPI )
3 DRUMUL Rigola triunghiulara ranforsata din
BISERICII 0+117 | 0+248 131,00 beton C30/37 -
Rigola triunghiulara
0+248 | 0+391 143,00 - ranforsata din beton
C30/37
Rigola triunghiulara ranforsata din
0+000 | Acces 18,00 beton C30/37
Rigola triunghiulara ranforsata din
4 | DRUMUL TATUI | 07011 | 04027 | 16,00 beton C30/37 -
0+027 | 0+135 108,00 Rigola triunghiulara monolita din
beton C30/37, h=25cm, TIP4
Rigola triunghiulara
0+000 | 0+042 42,00 ranforsata din beton
C30/37
DRUM SATESC Rigola triunghiulara
5 SUB 0+042 | 0+062 20,00 - monolita din beton
PLESCIOARA C30/37, h=25 cm, TIP4
Rigola triunghiulara
0+062 | 0+155 93,00 ranforsata din beton
C30/37
Sant trapezoidal
6 Dighﬁg\‘?ﬁfc 0+000 | 0+181 | 181,00 ; proiectat din beton
C30/37, h=80 cm, TIP4

De asemenea podetele transversale care sunt subdimensionate sau care sunt degradate se

vor inlocui astfel:

Anexa nr. 2 la indicatorii tehnici pentru determinarea cantitatilor

PODETE PROIECTATE
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Nr. . Lungime Pozitie Diametru .
Crt. Tip podet ‘ [m] kilometrica podet Observatii
A-LOC. MLACENI
Ulita Scolii
Podet existent
1 Podet. tubular 10,00 04003,00 ) Se. decolmqteza si se amenajeaza
existent timpane din beton in amonte si
aval. L=10.00 m
5 Rigola F:arosablla 4,00 0+019,00 ) Rigola car(lsablla proiectata
proiectata L=4.00 m
3 Rigol garosablla 4,50 0+156.00 ) Rigola car(isablla proiectata
proiectata L=4.50 m.
Ulita Parlogii Tr.1
Podet existent
1 Podet- tubular 5.50 0+4003,00 -Se decolmateaza.m se amenajeaza
existent timpane de beton in amonte si aval.
L=5.50m
Ulita Matei
Podet existent
| Podet' tubular 10,00 0+002,00 .Se decomlateaza.m se amenajeaza
existent timpane de beton in amonte si aval.
L=10.00 m
Podet existent
) Podet. tubular 8,00 04211,00 Se decomlateaza si se amenajeaza
existent timpane de beton in amonte si aval.
L=8.00 m
Ulita Mica Tr.1
Podet existent
1 Podet' tubular 10,00 0+001,00 Se decolmateaza si se amenajeaza
existent timpane de beton in amonte si aval.
L=5.00 m
Podet existent
2 Pod)e(ti T‘;‘ilar 10,00 0+325,00 Se realizeaza reparatii si se
existe decolmateaza. L=10.00 m
Str Principala
Podet existent
1 Podet- tubular 6,12 0+105,00 Se inlocuieste cu podet tip P2.
existent
L=6.12m
Ulita Infundata Tr.2
1 Rigola parosablla 8.50 0+001,00 Rigola caro_sablla proiectata,
proiectata L=4.50 m
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Ulita Strejii

Podet existent
Podet. tubular 7,50 0+002,00 .Se decolmateaza.m se amenajeaza
existent timpane de beton in amonte si aval.
L=7.50 m
Podet existent
Podet. tubular 8,00 0+166.00 .Se decolmateaza.m se amenajeaza
existent timpane de beton in amonte si aval.
L=8.00 m
Ulita Mica Tr.2
Descarcare rigola
carosabila Descarcare rigola carosabila
longitudinala pe 8,00 0+147,00 longitudinala pe strada. L=8.00 m
strada
Ulita Mica Tr. 4
Pod dalat proiectat cu lumina de
Podet dalat 6,20 0+045,00 6.50m si lungimea de 7.70m
B-LOC. PERISANI
ULICIOARA PERISANI
Rigola carosabila Rigola carosabila existenta,
betonata cu gratar 7,50 0+002,00 - L=7.50m.
metalica existenta Se decolmateaza.
Podet existent
Podet existent 3,50 0+057,00 - Se elimina, nu se realizeaza alte
lucrari.
C-LOC. POIANA
Strada Sub Coasta
Rigola f:arosablla 8,00 0+002,00 Rigola caro_sablla proiectata
proiectata L=8.00 m
Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
Podet proiectat 8,00 0+241,00 DN400 DN400, L=8.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Strada Cismelei
Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
Podet proiectat 4,50 0+186,00 DN400 DN400 mm, L=4.50 m.

Nu se realizeaza camera de cadere.
Se asigura descarcarea in vale.

D-LOC. BAIASU

Drumul Satesc Valea VII 2

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU

229 .




Pod dalat proiectat cu oblicitate de
Podet dalat proiectat 6,20 0+023,00 - 45 grade cu lumina de 5.00m si
lungimea de 8.77m
Drumul lui Del
Rigola parosablla 5.50 0+4002,00 i Rigola car(isablla proiectata,
proiectata L=5.50 m.
Str Ceir
Pod pe grinzi proiectat cu
Podet dalat proiectat 12,00 0+082,00 - oblicitate de 75 grade cu lumina de
8.66m si lungimea de 11.04m
E-LOC. PODENI
Strada Sub Pod
Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
Podet proiectat 500 | 0+183,00 400 DN400 mm, L=6.00m
Se amenajeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.
Strada Principala 2
Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
Podet proiectat 500 | 0+056,00 315 DN3I5 mm, L=5.00m
Se amenajeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.
Strada Tanase
Rigola carosabila Rigola betonata existenta, L=7.50
betonata cu gratar 7,50 0+004,00 - m
metalica existenta Se decolmateaza.

F-LOC. PRIPOARE

DRUMUL SATESC POTECI TR.1

Rigola carosabila
proiectata

12,00

0+002,00 -

Rigola carosabila proiectata,
L=12.00m

DRUMUL SATESC POTECI TR.

Rigola carosabila

Rigola carosabila proiectata,

proiectata 6,00 0+001,00 ) L=6.00m
Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400 mm, L=4.00 m
Podet proiectat 4,00 0+081,00 | DN400 Se realizeaza camera de cadere

prin camin de vizitare DN800 mm,
h=1.00m, cu capac din beton in
amonte.

Se asigura descarcarea in aval

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU

-30 -




Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400 mm, L=4.00 m
Se realizeaza camera de cadere
prin camin de vizitare DN800 mm,
h=1.00m, cu capac din beton in
amonte.
Se asigura descarcarea in aval

Podet proiectat 4,00 0+148,00 DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN1000 mm, L=6.00 m
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in aval

Podet proiectat 6,00 0+320,00 DN1000

G-LOC. SPINU

DRUMUL SECATURII 1

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet proiectat 4,00 0+038,00 DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet proiectat 4,00 0-+095,00 DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet proiectat 4,00 0+231,00 DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=5.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet proiectat 5,00 0+375,00 DN400

Podet existent
Se inlocuieste cu podet tubular
corugat proiectat DN600 mm,
6,00 0+540,00 DN600 L=6.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in aval.

Podet tubular
existent
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Podet proiectat

4,00

0+777,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

DRUMUL SECATURII 2

Rigola carosabila
prefabricata

9,50

0+001,00

Rigola carosabila prefabricata,
L=9.50 m

DRUMUL BISERICII

Podet existent

6,12

0+043,00

Podet existent
Se inlocuieste cu podet tip P2.
L=6.12m

Podet proiectat

4,00

0+130,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet proiectat

4,00

0+308,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

Podet proiectat

4,00

0+353,00

DN400

Podet proiectat
Podet tubular corugat proiectat
DN400, L=4.00 m.
Se realizeaza camera de cadere in
amonte.
Se asigura descarcarea in vale.

DRUM SATESC LA ROVINA

Podet dalat existent

2,50

0+181,00

Se inlocuieste cu podet tubular
corugat proiectat DN1000,
L=5.00m.

Se asigura descarcarea in vale.

Prevederi tehnice privind executia santurilor:

La executia dispozitivelor pentru scurgerea si evacuarea apelor cu sectiunea neprotejata se
vor respecta prevederile STAS 2914 privind executia lucrarilor de terasamente

Betonul turnat in santurile protejate cu pereu din beton trebuie protejat impotriva soarelui
sau a ploii Incepand din momentul turnarii betonului prin acoperirea cu acoperisuri mobile
iar dupa ce priza este complet terminata prin stropire cu apa atat cat este nevoie in functie

de conditiile atmosferice.

Suprafata pereului trebuie sa fie regulatd, neadmitandu-se abateri de peste 2,0 cm fata de

suprafata teoretica a taluzului.

Rigola carosabila se vor adapta la situatia reala gasita in teren.
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- Rigola carosabila monolita si rigolele ranforsate se vor arma conform planselor si se vor

realiza in tronsoane de maxim 6.00m cu rosturi de dilatare.

- Lucrari conexe

a. Drumuri laterale

Drumurile laterale se vor amenaja in conformitate cu structura rutiera existenta pe acestea

astfel:

Nr.
Crt.

Pozitie
kilometrica

Observatii

Pozitie fata de
drum

A-LOC. MLACENI

Ulita Mica Tr.1

0+410,00

Se amenajeaza pe o lungime de 15.00 m si o latime
de 4.00-8 m (75mp asfalt) conform planului de
situatie; intersectie cu strada Principala

Stanga

TOTAL=

Ulita Infundata Tr. 1

0+010,00

Se amenajeaza pe o lungime de 25.00 m si o latime
de 3.00 m (15.00 m asfalt , 10.00 m pietruire)
conform planului de situatie.

Dreapta

0+204,00

Se amenajeaza pe o lungime de 25.00 m si o latime
de 3.00 m (15.00 m asfalt , 10.00 m pietruire)
conform planului de situatie.

Dreapta

DRUM SATESC VALEA CURATURILOR

0+145,00

Drum lateral dreapta se amenajeaza pe o lungime
de 75m pe o latime de 3.00m.
Se va realiza sant trapezoidal pe partea dreapta si
sant ranforsat pe partea stanga
Se realizeaza podet dalat monolit D4 si aparari de
mal conform planului de situatie

Dreapta

Ulita Infundata Tr.2

0+016,00

Se amenajeaza pe o lungime de 15.00 m si o latime
de 3.00 m cu asfalt conform planului de situatie.

Stanga

B-LOC. PERISANI

ULICIOARA PERISANI

0+059,00

Se amenajeaza pe o lungime de 15.00 m si o latime
de 3.00 m cu asfalt conform planului de situatie.

Stanga

TOTAL=

D-LOC. BAIASU

Drumul Satesc Valea VII 2

0+032,00

Se amenajeaza pe o lungime de 15.00 m si o latime
de 3.00 m cu asfalt conform planului de situatie.
Se amenajeaza rigola carosabila monolita pe o
lungime de 18.00 m.

Dreapta

TOTAL=

Drumul lui Del

0+041,00

Se amenajeaza pe o lungime de 4 m si o latime de
3.50 m cu asfalt conform planului de situatie.

Dreapta
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TOTAL=

E-LOC. PODENI

Strada Sub Pod
Se amenajeaza pe o lungime de 25.00 m si o latime
1 0+101,00 de 3.50 m (15.00 m asfalt, 10.00 m pietruire) Dreapta
conform planului de situatie.
TOTAL=
Strada Principala 1
Se amenajeaza pe o lungime de 15.00 m si o latime
! 0+378,00 de 3.00 m conform planului de situatie. Dreapta
TOTAL=
Strada Principala 2
Se amenajeaza pe o lungime de 20.00 m si o latime
1 04052,00 de 3..00 m .conforr.n plapulul de situatie. Stanga
Se amenajeaza rigola triunghiulara pe o lungime de
15.00 m.
TOTAL=

Strada Tanase

Se amenajeaza pe o lungime de 25.00 m si o latime
1 0+164,00 de 3.00 m (15.00 m asfalt , 10.00 m pietruire) Dreapta
conform planului de situatie.

TOTAL=
G-LOC. SPINU
DRUMUL SECATURII 1
Se amenajeaza pe o lungime de 15.00 m si o latime
! 0+367,00 de 3.00 m cu asfalt conform planului de situatie. Stanga
Se amenajeaza pe o lungime de 15.00 m si o latime
2 0+795,00 de 3.00 m conform planului de situatie. Dreapta
TOTAL=
DRUMUL SECATURII 2
DRUMUL BISERICII
Se amenajeaza pe o lungime de 15.00 m si o latime
! 0+250,00 de 3.50 m cu asfalt conform planului de situatie. Stanga
TOTAL=

Structura drumuri laterale:

Nota: Structura pe drumurile laterale va fi identica cu cea de pe strada proiectata pe lungimea si
latimea prezentata in tabel. Structurile pot fi elastice (Tip 1) sau rigide (Tip 2) astfel:

TIP NR. 1-STRUCTURA ELASTICA

*4 c¢m strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-2016;

*6 cm strat de legaturd BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016;

*20 cm strat de baza din piatra spartd conform SR EN 13242;

*35 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242 si STAS 6400;

STRUCTURA TIP 2- RIGIDA

*18 cm imbracaminte rutiera BCR 4.00 ; NP 081-2002

- 20 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400

- 20 cm strat de forma din balast grosier cf. studiului geotehnic cf. SR EN 13242 si STAS 6400

Avand in vedere ca pe drumul lateral amplasat pe DRUM SATESC VALEA
CURATURILOR la km 0+145 partea dreapta se va realiza un podet dalat acesta se va realiza
respectand detaliile de executie cu urmatoarele caracteristici:
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FISA TEHNICA PODET 4

Denumire podet: Podet nou in localitatea Mlaceni Ulita Curaturi Tr.2
Amplasament Loc. Mlaceni, Comuna Perisani, jud. Valcea
Curs de apa travesrsat: Torent neidentificat
Debit de calcul Q1% 0
X(EST)= X =456152.96
Coordonate amplasament: Y(NORD)= | Y =431644.53
Oblicitate: 0 Podet perpendicular pe cursul de apa
Lungimea podului: 5,20 m
Latimea podului pe
oblicitate: 3,50 m
Lumina I{Od 4,00 m
(perpendiculara ax apa):
Lungtmefl podului 5.20 m
(perpendiculara ax apa):
Parte carosabila: 5,00 m
Nr.. grinzi parapet si 2x025 |m 2 grinda parapet metalic pietonal, 1=0.25m
latimea acestora:
Latime trotuar - |m
Latimea totala pod 5,50 m

Sistem de fundare

Fundatii directe beton C20/25

Dimensiuni fundatii
Lxixh,u:

5.70x1.90x1.75m

Dimensiuni elevatie: HxL

2.0x 5.5m-Parament inclinat, beton C25/30

Dren (Hxl):

min. 1.30 x 0,5m in spatele elevatiilor din material granular

Suprastructura:

Suprastructura din beton armat - Podet Dalat

Calea pe pod:

1cm-Hidroizolatie performanta, 6 cm BAD22,4+4 cm BA16

Rampa mal stang

Se va racorda podetul la strada proiectata. Sistemul rutier fiind evaluat in
cadrul strazii

Rampa mal drept

Se va racorda podetul la strada proiectata. Sistemul rutier fiind evaluat in
cadrul strazii

Amenajare maluri in aval

Se vor amenaja aripi din beton, H.e=2.00m (L=12.00m - mal stang, - mal
drept) evazate. Se realizeaza racordare din anrocamente la capatul lucrarilor
amenajate.

Amenajare maluri in
amonte

Se vor amenaja aripi din beton, H.e=2.00m (L=12.00m - mal stang, - mal
drept evazate. Se realizeaza racordare din anrocamente la capatul lucrarilor
amenajate.

Amenajare fund albie

Se va realiza pereu din piatra cu beton C30/37 intre culei si aripi.

La extremitatile amonte si aval ale pereului se vor realiza pinteni din beton
C25/30, h x 1=1.20x0.60m

Se va realiza rizberma din piatra bruta amonte si aval, h=50cm, 1=2.00m

Se va decolmata albia pe o lungime de 15.00m amonte si aval, distante
masurate de la pintenii din beton ai pereului
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Lucrari conexe:

Se va amenaja trotuar pe pod 1=1.00m, delimitat fata de partea carosabila cu
bordura prefabricata din beton 20x25cm care se continua si pe rampa de pe
malul drept

Siguranta circulatie:

Se vor monta parapete de siguranta Cf. AND593 pe pod

Retele de utilitati in zona
podului:

Nu este cazul

Scurgerea apelor in zona
rampelor

Se va realiza conform solutilor propuse pentru modernizarea strazii

b. Platforme asfaltate
Pe traseul strazilor cuprinse in prezentul proiect existd zone unde ampriza acestora permite
realizarea de platforme asfaltate. Acestea vor avea rol de parcari.

Platformele se vor amenaja conform planului de situatie si vor avea o structurd rutierd
similara cu cea de pe partea carosabild (casete).

Suprafata platformelor fiind inclusa in suprafata carosabila a strazii. Acestea au fost
evaluate in cadrul structurii rutiere

c. Consolidari/sprijiniri

Avand in vedere situatia din teren pe strazile analizate se vor realiza si urmatoarele lucrari de

consolidare:
71D DE SPRUJIN, TIP "L", H=1.75m
Strada Sub Pod
Nr. crt. | km - start | km-sfarsit | Lungime Parte
1 0+226,00 0+268,00 42,00 Stanga
2 0+226,00 0+268,00 42,00 Dreapta
Total= 84,00
Zid de sprijin de gabioane h=2.00m
Ulita Curaturi Tr. 1
Nr. crt. | km - start | km-sfarsit | Lungime Parte
1 0+110,00 0+138,00 28,00 Stanga
Total= 28,00
d. Poduri

Conform temei de proiectare precum si pentru a asigura continuitatea strazilor in zona
cursurilor de apa in cadrul DALI-ului s-au proiectat urmatoarele poduri rutiere:

Descriere situatie i
Nr. crt. | Localitate Strada Pozitie km | Curs de apa . situatie
existenta .
Proiectata
Pod dalat
Paraul V. Trecere prin vad. Nu proiectat cu
. . . Dosului exista lucrari realizate de | lumina de
! Mlaceni Ulita Mica Tr4 0+045 Q1%=47,5m | catre beneficiar, la 6.50m si
c/s precipitatii zona devine lungimea de
inpracticabila 7.70m
Pod dalat
Pr. proiectat cu
Necadastrat oblicitate de 45
. Drumul Satesc afl. Dr. al pr. | Trecere prin vad. Nu rade cu
2 Baiasu Valea VII 2 0+023 Baias exista lucrari realizate de igumina de
Q1%=23.3 catre beneficiar, la 5.00m si
mc/s precipitatii zona devine lungimea de
inpracticabila 8.77m
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3 Baiasu

Str. Ceir

0+082

Paraul
Dosului
Q1%=94,1m
c/s

Trecere prin vad. Nu
exista lucrari realizate de
catre beneficiar, la
precipitatii zona devine
inpracticabila

Pod pe grinzi
proiectat cu
oblicitate de 75
grade cu
lumina de
8.66m si
lungimea de
11.04m

Lucrarile proiectate pentru fiecare pod sunt prezentate in fisele tehnice de mai jos:

FISA TEHNICA POD 1

Denumire pod:

Pod nou in localitatea Baiasu Strada Ceir

Amplasament

Loc. Baiasu, Comuna Perisani, jud. Valcea

Curs de apa
travesrsat:

Paraul Dosul

Debit de calcul
01%

94,10 mc/s

Coordonate
amplasament:

X(EST)=

X =452525.491

Y(NORD)=

Y =430366.950

Oblicitate:

75 grade

Oblicitate la dreapta

Lungimea
podului pe
oblicitate:

11,04

Latimea
podului pe
oblicitate:

5,99

Lumina pod
(perpendiculara
ax apa):

8,66

Lungimea
podului
(perpendiculara
ax apa):

10,68

Parte
carosabila:

4,00

Nr. gringi
parapet si
latimea
acestora:

2x0.50

2 grinda parapet metalic H4b, 1=0.50m

Latime trotuar

1x1.00

Pe partea

Latimea totala
pod

6,00

Sistem de
fundare

Fundatii directe beton C20/25

Dimensiuni
Sfundatii
LxIxh,u:

5.99x2.40x2.00m

Dimensiuni
elevatie:HxL

2.0 (2.10) x 5.79m-Parament inclinat, beton C25/30

Dren (Hxl):

min. 1.30 x 0,5m in spatele elevatiilor din material granular
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Grinzi prefabricate din beton tip T intors” GL142-7, 9 buc, L=10.00m

Suprastructura: cu oblicitate dreaapta de 75 grade

Calea pe pod: Icm-Hidroizolatie performanta, 6 cm BAD22,4+4 cm BA16

5:1’;”; a mal Se va racorda podul la strada proiectata. Sistemul rutier fiind evaluat in cadrul strazii
g}i’;’f a mal Se va racorda podul la strada proiectata. Sistemul rutier fiind evaluat in cadrul strazii
Amenajare Se vor amenaja aripi din beton, H.e=2.00m (L=10.00m - mal stang, L=12.50m- mal

maluri in aval

drept) evazate. Se realizeaza racordare din anrocamente la capatul lucrarilor amenajate.

1:::; ’:'?]i‘;lzre Se vor amenaja aripi din beton, H.e=2.00m (L=16.50m - mal stang, L=10.00m - mal
amonte drept) evazate. Se realizeaza racordare din anrocamente la capatul lucrarilor amenajate.
Se va realiza pereu din piatra cu beton C30/37 intre culei si aripi.
La extremitatile amonte si aval ale pereului se vor realiza pinteni din beton C25/30, h
Amenajare x 1=1.20x0.60m
fund albie Se va realiza rizberma din piatra bruta amonte si aval, h=50cm, 1=2.00m

Se va decolmata albia pe o lungime de 15.00m amonte si aval, distante masurate de la
pintenii din beton ai pereului

Lucrari conexe:

Se va amenaja trotuar pe pod 1=1.00m, delimitat fata de partea carosabila cu bordura
prefabricata din beton 20x25c¢m care se continua si pe rampa de pe malul drept

Siguranta . .
circulatie: Se vor monta parapete de siguranta tip H4b Cf. AND593 pe pod
Retele de
utilitati in zona | Nu este cazul
podului:
Scurgerea
apelor in zona Se va realiza conform solutilor propuse pentru modernizarea strazii
rampelor
FISA TEHNICA POD 2
Denumire pod: Pod nou in localitatea Baiasu Strada Drumul Satesc Valea VII 2
Amplasament Loc. Baiasu, Comuna Perisani, jud. Valcea

Curs de apa travesrsat:

Pr. Necadastrat afl. Dr. al pr. Baias

Debit de calcul Q1% 23,3 mc/s
X(EST)= X =451987.036
Coordonat. lf t:
oordonate amplasamen Y(NORD)= Y = 430233.998
Oblicitate: 45 grade Oblicitate la dreapta
Lungimea podului pe
oblicitate: 8,77 m
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Latimea podului pe

oblicitate: 7,78 m

Lumtnagod 5,00 m

(perpendiculara ax apa):

Lungtmefz podului 6.20 m

(perpendiculara ax apa):

Parte carosabila: 5,00 m

Nr. grinZi parapet si 2 grinda parapet metalic pietonal,
, 2x0.25 m v

latimea acestora: 1=0.25m

Latime trotuar - m

Latimea totala pod 5,50 m

Sistem de fundare

Fundatii directe beton C20/25

Dimensiuni fundatii
Lxixh,u:

8,06x2.69x1.75m

Dimensiuni elevatie: HxL

1.5x 7,78m-Parament inclinat, beton C25/30

Dren (Hxl):

min. 1.30 x 0,5m in spatele elevatiilor din material granular

Suprastructura:

Suprastructura din beton armat - Pod Dalat

Calea pe pod:

lcm-Hidroizolatie performanta, 6 cm BAD22,4+4 cm BA16

Rampa mal stang

Se va racorda podul la strada proiectata. Sistemul rutier fiind evaluat in
cadrul strazii

Rampa mal drept

Se va racorda podul la strada proiectata. Sistemul rutier fiind evaluat in
cadrul strazii

Amenajare maluri in aval

Se vor amenaja aripi din beton, H.e=1.50m (L=10.00m - mal stang, -24.00ml
mal drept) evazate. Se realizeaza racordare din anrocamente la capatul
lucrarilor amenajate.

Amenajare maluri in
amonte

Se vor amenaja aripi din beton, H.e=1.50m (L=16.00m - mal stang, - 12ml
mal drept) evazate. Se realizeaza racordare din anrocamente la capatul
lucrarilor amenajate.

Amenajare fund albie

Se va realiza pereu din piatra cu beton C30/37 intre culei si aripi.

La extremitatile amonte si aval ale pereului se vor realiza pinteni din beton
C25/30, h x 1=1.20x0.60m

Se va realiza rizberma din piatra bruta amonte si aval, h=50cm, 1=2.00m

Se va decolmata albia pe o lungime de 15.00m amonte si aval, distante
masurate de la pintenii din beton ai pereului

Lucrari conexe:

Se va amenaja trotuar pe pod 1=1.00m, delimitat fata de partea carosabila cu
bordura prefabricata din beton 20x25cm care se continua si pe rampa de pe
malul drept

Siguranta circulatie:

Se vor monta parapete de siguranta Cf. AND593 pe pod

Retele de utilitati in zona
podului:

Nu este cazul
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Scurgerea apelor in zona
rampelor

Se va realiza conform solutilor propuse pentru modernizarea strazii

FISA TEHNICA POD 3
Denumire pod: Pod nou in localitatea Mlaceni Ulita Mica Tr.4
Amplasament Loc. Mlaceni, Comuna Perisani, jud. Valcea
Curs de apa travesrsat: Paraul V. Dosului, Loc. Mlaceni
Debit de calcul Q1% 47,50 mc/s
X(EST)= X =455394.664

Coordonat. /f t:

Ooraonate Amprasament: | v NORD)= | Y =431117.540
Oblicitate: 0 Pod perpendicular pe cursul de apa
Lungimea podului: 7,70 | m
Latimea podului pe
oblicitate: 3,30 | m
Lumina Rod 6.50 | m
(perpendiculara ax apa):
Lungtmefl podului 770 | m
(perpendiculara ax apa):
Parte carosabila: 5,00 | m
Nr.- grinzi parapet st 2x0.25 m 2 grinda parapet metalic pietonal, 1=0.25m
latimea acestora:
Latime trotuar - |m
Latimea totala pod 5,50 | m

Sistem de fundare

Fundatii directe beton C20/25

Dimensiuni fundatii
Lxixh,u:

5.70x1.90x1.75m

Dimensiuni elevatie: HxL

2.0x 5.5m-Parament inclinat, beton C25/30

Dren (Hxl):

min. 1.30 x 0,5m in spatele elevatiilor din material granular

Suprastructura:

Suprastructura din beton armat - Pod Dalat

Calea pe pod:

lcm-Hidroizolatie performanta, 6 cm BAD22,4+4 cm BA16

Rampa mal stang

Se va racorda podul la strada proiectata. Sistemul rutier fiind evaluat in
cadrul strazii

Rampa mal drept

Se va racorda podul la strada proiectata. Sistemul rutier fiind evaluat in
cadrul strazii

Amenajare maluri in aval

Se vor amenaja aripi din beton, H.e=2.00m (L=12.00m - mal stang, - mal
drept) evazate. Se realizeaza racordare din anrocamente la capatul lucrarilor
amenajate.
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Se vor amenaja aripi din beton, H.e=2.00m (L=12.00m - mal stang, - mal

Amenajare maluri in ) . .
J drept evazate. Se realizeaza racordare din anrocamente la capatul lucrarilor

amonte .
amenajate.
Se va realiza pereu din piatra cu beton C30/37 intre culei si aripi.
La extremitatile amonte si aval ale pereului se vor realiza pinteni din beton
. . C25/30, h x I=1.20x0.60m
Amenajare fund albie

Se va realiza rizberma din piatra bruta amonte si aval, h=50cm, 1=2.00m
Se va decolmata albia pe o lungime de 15.00m amonte si aval, distante
masurate de la pintenii din beton ai pereului

Se va amenaja trotuar pe pod 1=1.00m, delimitat fata de partea carosabila cu
Lucrari conexe: bordura prefabricata din beton 20x25cm care se continua si pe rampa de pe
malul drept

Siguranta circulatie: Se vor monta parapete de siguranta Cf. AND593 pe pod

Retele de utilitati in zona

podului: Nu este cazul

Scurgerea apelor in zona

Se va realiza conform solutilor propuse pentru modernizarea strazii
rampelor

- Siguranta circulatiei

Pentru a asigura o circulatie rutierd in deplind sigurantd, se va executa un marcaj rutier
corespunzator: demarcatia benzilor de circulatie, marcarea zonelor periculoase, marcarea
trecerilor de pietoni, benzi rezonatoare si sisteme de calmare a traficului Tnainte de locuri publice.
Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

Se vor monta semne de circulatie in toate zonele unde se impune montarea lor, conform
SR 1848-1:2011, pe baza unui proiect de semnalizare rutiera avizat de Inspectoratul de Politie al
Judetului Valcea, Serviciul rutier.

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie facutd atat pentru traseul studiat
cat si pentru cdile de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta, urmarindu-se
respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3.

Pentru siguranta circulatiei se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS 1948/2-95
si Indicativului AND 593-2012 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei la
drumuri si autostrazi) pentru amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei, respectiv
prevederile SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011, SR 1848/3-2008 si SR 1848-7 pentru realizarea
semnalizarii orizontale si verticale.

In cea mai mare parte lucririle de modenizare a strizilor se vor executa sub circulatie, pe
jumadtate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru
aceasta se va Intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de
siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor. Fluentizarea traficului se va realiza
prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor semafoare temporizate sau piloti de circulatie,
pozitionati la capetele sectoarelor de lucru.

Indicatoare

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare:
- de avertizare a pericolului;
- de reglementare (de prioritate, de interzicere si/sau restrictie, de obligatie);
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- de orientare si informare;
- cu semne aditionale
Semnalizare orizontala
Se vor prevedea urmatoarele tipuri de semnalizare orizontala , astfel:

a)-marcaje longitudinale, pentru delimitarea partii carosabile;
b)-marcaje transversale, de oprire, de cedare trecerii pietonilor

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul
executiei lucrdrilor, (conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe
amplasamente provizorii in zonele afectate), iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea
si marcajul final al drumului.

Parapete de siguranta

Pentru a asigura o circulatie rutiera si pietonald in deplind sigurantd se vor executa
parapete de sigurantd metalici.
In lungul strizilor proiectate s-a dispus amplasarea de parapete metalici de siguranta tip H1
conform pofilelor transversale tip si ale planului de situatie.

- Lucrari pentru protectia mediului

Datorita solutiilor tehnice adoptate, nu este nevoie de taieri de arbori.

Pentru zonele unde se vor amenaja spatii verzi s-au prevazut suprafete cu pamant vegetal
insdmantat cu iarba. De asemenea se vor planta arbori decorativi in zonele verzi unde
amplasamentul permite.

- Mutari si protejari de instalatii

Aerisitoarele si capacele caminelor de vizitare a utilitdtilor aflate in platforma drumului
vor fi inaltate la cota finald de realizare a partii carosabile.

In cadrul proiectului datorita faptului ca se vor realiza lucrari de modernizare la partea
carosabila si trotuare se impune aducerea caminelor existente la cota proiectata, atat cele existente
la momentul intocmirii documentatiei tehnice cat si cele ce se vor realiza dupa intocmirea
prezentei documentatii.

Lucrarile cuprinse pentru ridicarea capacului de camin presupune:

e Se va asigura protectia locului lucrarii in trafic;

e Marcarea prealabila a pozitiei capacului;

e Taierea si spargerea covorului de asfal, stratului de legatura;

e Scoaterea capacului, ramei si a sitemului rutier pana la adancimea de aproximativ
50 cm;

e Curatirea marginii capacului;

e Compactarea pamantului din jurul caminului;

e Se verifica starea interioara a camerei de lucru, aceasta daca este necesara se va
reface pana la o cota egala cu cota caii din care se scade grosimea de aprox. 3 cm,
grosime de pozare;

e Se asterne un pat de nisip pilonat care sa inglobeze caminul de utilitati in grosime
de 10 cm, peste care se toarna cu rost de Scm la camin, o dala din beton simplu
monolit C25/30 sau o placa prefabricata.
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e Se aseaza capacul caminului pe un strat de mortar de maxim 5 cm grosime,
pozandu-se la cota caii de rulare, la panta transversala a drumului. Nu se va aseza
capacul din beton direct peste buza cosului caminului intrucat la o rezemare
neuniforma acesta se sparge. Rosturile se vor mentine cu ajutorul polistirenului
extrudat;

e Se vor respecta timpii de intarire al betoanelor;

e Se vor realiza straturile sistemului rutier propus inclusiv refacerea asfaltului pe
spatiul dintre rama si asfaltul caii.

e Capacele de camin necarosabile ce vor intra in gabaritul partii carosabile, se vor
inlocui cu capace cu rama carosabile.

- Situatia existenta a utilitatilor si analiza de consum

In cadrul proiectului, fiind vorba de modernizarea unor strzi in zona rurala, nu au fost
prevazute utilitati specifice de deservire.

Utilitatile care pot apdrea in cadrul proiectului, nu fac obiectul acestei documentatii si se
referd exclusiv la organizarea de santier a viitorului constructor. Acestea vor face parte din oferta
pe care constructorul o va inainta in vederea adjudecarii lucrdrilor de executie stabilite prin
proiect.

Modalitatea de amplasare a organizarii de santier, cat si locatia, diferd de la constructor la
constructor functie de capacitatile fizice si a managementului de resurse umane.

- Profilul si capacitatile de productie

Nu este cazul.

- Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Nu este cazul.

- Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul.

- Materie prime, energie si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Nu este cazul.

- Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Nu este cazul.

- Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

Prin lucrarile specifice acestui proiect nu sunt afectate zone Impadurite sau spatii verzi
declarate, deoarece se vor realiza lucrari de modernizare a 32 de tronsoane de strazi
rurale/drumuri sdtesti pe suprafata administrata de Comuna Perisani. In situatia in care vor fi
afectate taluzele adiacente acestea se vor readuce la starea initiala si se vor insamanta natural.

Datorita solutiilor tehnice adoptate, nu se vor taia arbori.

- Cai noi de acces sau schimbari ale a celor existente

Nu este cazul.

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
- 43 -



- Resurse naturale folosite in constructie si functionare

Resurse naturale folosite in realizarea constructiei:

o Balsat;

Piatra sparta;
Bitum;

Ciment;

Apa;

Pamant vegetal;

o Aditivi si adaosuri.

0O O O O O

Resurse naturale folosite in realizarea constructie:

o Nu este cazul.

- Metode folosite in constructie

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare parcurgerea urmatoarelor etape:

©)

0O 0O O 0O 0O O ©O

Lucrari parte carosabila;

Accese la proprietati;

Drumuri laterale;

Dispozitive de colectare si evacuare a apelor, podete;
Lucrari conexe;

Lucrari poduri;

Siguranta circulatiei;

Lucrari pentru protectia mediului.

- Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Nu este cazul.

- Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu este cazul.

- Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu este

cazul, solutia propusa a se realiza are la baza studii topografice, geotehnice.

Scenariile luate in considerare la faza D.A.L.IL. se referad la structura rutiera si sunt urmatoarele:

Varianta 1 -STRUCTURA RUTIERA ELASTICA

A: Structurd rutierd parte carosabila si acostamente consolidate pentru strazile care au

fost modernizate pana la nivel de strat de legatura din mixtura asfaltica:

Se aplica pe Ulita Mica Tr. 3 unde s-au realizat lucari de modernizare pana la nivel de

strat de legatura din mixtura asfaltica.

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016;

membrana antifisura Rt min 50 KN/mp conform SR EN 13249:2001;

reparatii locale cu mixtura asfaltica conform AND 547-2013;

Min. 5 cm strat de legatura din BADPC22.4 existent, conform SR EN 13108-1; AND
605-2016;
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e Min. 15cm-pietruire existenta-reprofilare, sapatura si completare(dupa caz!) piatra
sparta impanata, conform SR EN 13242;

e Min 30cm-str.forma,(fundatie existenta)si/sau completarea la aceasta grosime unde
este cazul, conform STAS 12253.

B: Structurd rutierd parte carosabila si acostamente consolidate pentru strazile care au

fost modernizate pana la nivel de piatra sparta:

Se aplica pe Ulita Mica Tr. 1 si pe Strada Principala unde s-au realizat lucari de
modernizare pana la nivel de strat de piatra sparta.

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016;

e 6 cm strat de legatura din BADPC22.4 leg 50/70, conform SR EN 13108-1; AND
605-2016;

e Min. 15cm-pietruire existenta-reprofilare, sdpatura si completare(dupa caz!) piatra
sparta impanata, conform SR EN 13242;

e Min 30cm-str.forma,(fundatie existenta)si/sau completarea la aceasta grosime unde
este cazul, conform STAS 12253.

C: Structurd_rutierd_parte_carosabila _si_acostamente consolidate pentru_strazile de

pamant sau balastate sau pentru casetele de extindere cu sistem rutier nou:

Conform temei de proiectare/expertizare, beneficiarul Comuna Perisani a solicitat ca
pentru strazgile din localitatea Podeni precum si pentru strada Sub Coasta din localitatea
Poiana sa se realizeze o structura rutiera rigida cu imbracamintea din beton rutier. Avand in

vedere cele prezentate pentru strazile din categoria C se propun doua solutii de modernizare:
CI- STRUCTURA RUTIERA ELASTICA
Se aplica pe strazile din localitatiile Baiasu, Perisani, Spinu, Pripoara, Mlaceni (cu
exceptia celor de la pct. A si P), si pe strada Cismelei din Poiana.

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, cf. SR EN 13108-1; AND 605-2016;
e 6 cm strat de legatura din BADPC22.4 leg 50/70, cf. SR EN 13108-1; AND 605-
2016;
e 20 cm strat de baza din piatra sparta impanata, cf. SR EN 13242;
e 35 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400.
Scenariul 2 cf. Variantei nr. 2 din expertiza tehnica

Varianta 2-STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA

Avand in vedere specificul proiectului si anume faptul ca pe 3 strazi din loc. Mlaceni
incluse in categoria A si B s-au realizat lucrari de modernizare singura varianta posibila cu
costuri acceptabile este cea prezentata in varianta nr. 1.

Astfel varianta nr.2 propus de expert se refera la structura rutiera propusa pentru
strazile din categoria C.

C: Structurd rutierd parte carosabild si acostamente consolidate pentru
strazile de pamant sau balastate sau pentru casetele de extindere cu sistem
rutier nou:

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-2016;
e 6 cm strat de legaturda BAD22.,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016;
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¢ MEMBRANA ANTIFISURA -CF AND605/2016;
e 20 cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS 10473/1;
e 35 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400.

- Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului ( extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Nu

este cazul.

- Alte autorizatii cerute pentru proiect

Conform certificatului de urbanism nu sunt necesare alte autorizatii.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

- Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului;

Nu

este cazul.

- Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Taluzele afectate de lucrari vor fi readuse la starea initiala prin acoperire cu un strat de pamant

vegetal insamantat artificial.

- Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

Nu

Nu

Nu

este cazul.

- Metode folosite in demolare;

este cazul.

- Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

este cazul.

Nu

- Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor);

este cazul.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Nu

- Distanta fata de granite pentru proiecte care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in contextul transfrontiera,
adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001

este cazul.

- Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic

national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
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patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Nu este cazul.

- Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale cat si artificiale si alte informatii.

Distanta fata de arii naturale protejate:
- Amplasamentul se afld la o distanta semnificativa (cel putin 6-7km) fata de cele trei arii
protejate din zond si anume:

- ROSCI0132 — Oltul Mijlociu — Cibin -Hartibaciu
- ROSCI0046 — Cozia
- ROSCI0122 — Muntii Fagaras

M ROSCI0132 - Oftul Mijlociu - Cibin Arii % 8 -
! Hartibaciu protujate | Bewgoiara

Nume st Oltul Mijlociu - Cibin - Hartibaciu
Cod national ROSCI0132
Tip gt SCI
T Stars 5t Raportat
e S~ Perimetrul (km} 370,117
Aria (ha) 2910,519
Numdr habitate 2
ludatia) BY,SE,VL

ROSCIO122 - Muntii Fagdras Arii [;rulejale X

; g '{ﬁﬁti pdrgul SEE
y ol
‘Blénciu ( el h ‘w Hume sit Muntii Fagdras
\, P -l Cod national ROSCI0122
e Yot A Tip sit SCT
st AT 3 B - Stare sit Raportat
g e B 4 E Bard E | Perimetrul (km) 353,146
_ yfacavita el = 1 ria (ha) 198620,467
. N 1% ji-}zv N abdiats
i y ] (w)
X a L. it (1) Detalii
et _E\._raJd—Eocnti ci L » 7 7
i, " \ ; :! h ]

| ACopaceni
2
v

ROSCIO0A6 - Cozia

Kume sit Cozia
Cod nafional ROSCID046
Tip sit SCI
Stare sit Ilapm'tat
Ferimetrul {km) 132,311
Aria (ha) 16725,234
Mumar habitate 20
Judet(e) VL

{1» Detalii

Plan de amplasament

Poze din amplasament:
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Foto nr. 5 (Loc. Pripoare)
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Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone

adiacente acestuia

Terenul va avea aceiasi utilizare, anume cea de drumuri publice.

Politici de zonare si folosire a terenului

Nu exista politici de zonare, folosirea terenului este de drum public. Folosirea terenului va

ramane neschimbata.

Areale sensibile

Nu este cazul.

coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate
sub forma de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970

Coordonate amplasament:

MODERNIZARE DRUMURI IN

COMUNA PERISANI, JUDETUL COORDONATE PROIECT
VALCEA
N . Lungime INCEPUT PROIECT SFARSIT PROIECT
Denumire strada
Crt. [m] X Y X Y
A-LOC. MLACENI
1 Ulita Scolii 170,00 | 455845,763 | 431805,776 | 455916,986 | 431947,000
2 Ulita Parlogii 1 245,00 | 455979,722 | 431884,382 | 455831,846 | 432076,099
3 Ulita Matei 213,00 | 455862,676 | 431813,157 | 456003,262 | 431656,356
4 Drum satesc Valea 191,00 | 456010,491 | 431668,580 | 456152,345 | 431695,465
Curaturilor

5 Ulita Mica Tr.1 410,00 | 456007,048 | 431674,543 | 456241371 | 431997,175
6 Strada Prinipala 190,00 | 456241,371 | 431997175 | 456396,973 | 432098,224
7 Ulita Parlogii 2 67,00 | 455805959 | 432133,050 | 455775.466 | 432192,709
8 Ulita Infundata Tr. 1 211,00 | 455775,466 | 432192,709 | 455609,038 | 432077,542
9 Ulita Infundata Tr.2 134,00 | 455781,429 | 432183,931 | 455890,772 | 432257454
10 Ulita Strejii 169,00 | 455474,903 | 431499812 | 455556,172 | 431352681
11 Ulita Mica Tr.2 350,00 | 455554,371 | 431350,568 | 455328,606 | 431152,305
13 Ulita Mica Tr.4 75,00 | 456147.698 | 431649,120 | 456203,719 | 431643,629
14 Ulita Mica Tr.3 565,00 | 455569,149 | 431353218 | 456007,946 | 431672,005
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Lungime totala strazi in Loc.

Mlaceni= ZRBY

B-LOC. PERISANI
1 Ulicioara Perisani 240,00 453498,107 | 430785,891 | 453497,464 | 430598,95
Lungime tota.la st.r_am in Loc. 240,00

Perisani=

C-LOC. POIANA
1 Strada Sub Coasta 287,00 455370,668 | 427289,699 | 455515,326 | 427480,182
2 Strada Cismelei 213,00 455911,412 | 427137,475 | 456085,408 | 427042,337
Lungime tota.la stfaz1 in Loc. 500,00

Poiana=

D-LOC. BAIASU
p | Drumul Satezs" Valea VIL| 11000 | 451981,664 | 430254,253 | 452071,995 | 430226,208
2 Drumul lui Del 51,00 452226,080 | 430231,309 | 452226,954 | 430277,847
3 Str. Ceir 184,00 452508,617 | 430285,350 | 452550,668 | 430460,758
Lungime tota'la stfaz1 in Loc. 345,00

Baiasu=

E-LOC. PODENI
1 Strada Sub Pod 324,00 454862,510 | 433166,953 | 455045,531 | 433278,700
2 Strada Principala 1 92,00 455045,531 | 433278,700 | 455124,266 | 433322,281
3 Strada Principala 2 125,00 454926,474 | 433166,721 | 455044,528 | 433138,253
4 Strada Tanase 219,00 454472,175 | 433124,474 | 454675,167 | 433129,369
5 Strada Oprestilor 75,00 454920,830 | 433153,220 | 454911,252 | 433083.,018
Lungime totala s.tra21 in Loc. 835,00

Podeni=

F-LOC. PRIPOARE
1 Drumul Satesc Poteci 1 40,00 453960,589 | 428752,982 | 453992,308 | 428774,990
2 Drumul Satesc Poteci 2 335,00 454491,740 | 428164,609 | 454289,954 | 428407,387
Lungime tot.ala strim in Loc. 375,00

Pripoare=

G-LOC. SPINU
1 Drumul Secaturii 1 826,00 452790,438 | 431640,030 | 452059,155 | 431449,307
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2 Drumul Secaturii 2 90,00 452188,463 | 431462,470 | 452172,220 | 431550,687
3 Drumul Bisericii 391,00 453247,568 | 432138,594 | 453372,704 | 432098,929
4 Dumul Tatui 135,00 453334,988 | 432560,659 | 453427,528 | 432641,927
5 Drum Satesc Sub 155,00 | 452998,496 | 432627,207 | 452909,425 | 432537,310
Plescioara
6 Drum Satesc La Rovina 181,00 453331,173 | 432940,288 | 453491,731 | 432910,234
Lungime tota!a st_raz1 in Loc. 1778,00
Spinu=
Total investitie= 7058,00

- Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Nu este cazul, solutia propusa a se realiza are la baza studii topografice, geotehnice.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI IN LIMITA INFORMATILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

Constructia si apoi utilizarea investitiei nu presupune deteriorarea mediului Tnconjurator,
deci nu se pune problema realizarii unor lucrari speciale de reconstructie ecologica.

Realizarea acestei investitii va avea un efect benefic asupra mediului inconjurator si nu
este necesard refacerea cadrului ecologic. In momentul incheierii acestei investitii se vor trasa
masuri specifice de redare in circuit a eventualelor suprafefe de teren ocupate de organizarea de
santier, platforme de depozitare, etc.

Pe de alta parte, Tnsasi modernizarea strazii impreuna cu lucrarile conexe reprezinta o
masura de protectie ecologica a zonei, lucrarile proiectate urmand a asigura atat protectia solului
si subsolului, a biosferei, a asezarilor umane, a sanatatii oamenilor, cat si protejarea obiectivelor
de interes public.

Nu sunt afectate constructiile si agezarile umane din vecinatate.

Toate accesele vor fi racordate la noua cota a partii carosabile astfel incat accesul in si din
gospodarii/proprietati sa fie usor.

Din punct de vedere al mediului
disfunctionalitati fata de situatia existenta.

inconjurator lucrarile proiectate nu creeaza

Lucrarile privind modernizarea strazii propuse prin prezentul proiect nu reprezintd si nu
produc surse de poluare a apelor, solului si subsolului, nu produc vibratii si radiatii. De asemenea
nu produc poluarea ecosistemelor terestre si acvatice, a asezarilor umane si a altor obiective de
interes public si nu produc substante toxice periculoase sau de orice alta natura.
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a) Protectia calitatii apelor

La lucrarile de drumuri se va asigura protectia apelor de suprafatd, subterane si a
ecosistemelor acvatice, care are ca obiect mentinerea si ameliorarea calitatii si productivitatii
naturale ale acestora, In scopul evitarii unor efecte negative asupra mediului, sanatatii umane si
bunurilor materiale.

Executia lucrarilor de infrastructurd se va face astfel incat contaminarea potentiala a
cursurilor de apa si a panzei freatice sa fie evitata

- Surse de poluanti pentru ape
In perioada de executie a lucrarilor sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
» Executia propriu-zisa a lucrarilor;

» Traficul de santier rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de
materiale, si personal la punctele de lucru, utilajele;

» Organizarile de santier care pot avea in componenta lor statii de asfalt si betoane,
statii de intretinere a utilajelor si masinilor de transport, cantine, spatii pentru
dormitoare, birouri etc.

In perioadele ploioase, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de
suprafata si subterana, sol etc).

- Locul de evacuare sau emisar

In cadrul proiectului apele de suprafata vor fi colectate prin santuri betonate. Apele
colectate vor deversa prin intermediul podetelor tubulare existente sau proiectate in emisari siguri.

Amplasarea podetelor noi se va face astfel incat sa se evite :

- modificarea dinamicii scurgerii apelor prin reducerea sectiunii albilor;

- intreruperea scurgerii apelor subterane

In cadrul proiectului nu se vor devia cursuri de apa existente.

Deversarea apelor uzate menajere in santurile adiacente investitiei este interzisa.
- Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Nu este cazul.

b) Protectia aerului

- Surse de poluanti pentru aer, poluanti inclusiv surse de mirosuri

In perioada desfasurarii lucrarilor proiectate emisiile de substante poluante evacuate in
atmosfera provin de la urmatoarele surse:

e Sursele liniare - traficul rutier zilnic desfasurat in cadrul santierului;
e Sursele de suprafata - functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru;

e Sursele punctiforme - functionarea statiilor de asfalt si betoane. (nu se vor realiza
in amplasament)
Efectele generate de sursele punctiforme si de suprafata se fac resimtite pe arii mai
restranse decat in cazul surselor liniare de tipul traficului.
Activitatea de constructie poate avea temporar impact local apreciabil asupra calitatii
atmosferei.
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Impactul negativ asupra calitatii aerului este mai semnificativ in zona unde functioneaza
statiile de asfalt (in baza de productie)

In perioada de operare a lucrarilor proiectate nu vor aparea surse suplimentare de poluare a
aerului fata de situatia existenta.

Sursa de poluare va fi aceeasi ca si in prezent si anume traficul rutier care se desfasoara in
zona.

Masuri de protectie:

Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic in vederea cresterii
performantelor. O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante provenite de la
utilaje consta in folosirea de utilaje si camioane de generatie recenta, prevazute cu sisteme
performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera.

Pentru limitarea disconfortului ce poate sa apara mai ales pe timpul verii se vor alege
trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pentru cele care transporta materii
prime si materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine. Drumurile de acces la
santier, daca va fi cazul, pot fi udate periodic.

Transportul materialelor de constructie se va face pe cat posibil acoperit.

Pentru perioada de functionare nu sunt necesare masurii de protective, lucrarile de
amenajare vor contribui la cresterea fluentei traficului si implicit la reducerea nivelului emisiilor
de substante poluante in aer.

- Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Nu este cazul.

¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

- Surse de zgomot si de vibratii
Acest tip de poluare va avea caracter temporar, doar pe perioada executiei lucrarilor.
Lucrarile proiectate implica urmatoarele surse de zgomot si vibratii:

» Procesele tehnologice, pentru care este necesar sa functioneze unele grupuri de
utilaje. Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot;

» Circulatia mijloacelor de transport in cadrul santierului;

» Functionarea instalatiilor, utilajelor, echipamentelor in cadrul bazei de productie
(in baza de productie).

Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:

» Fenomenele meteorologice si in particular, viteza si directia vantului, gradientul
de temperatura si de vant;

» Absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit “efect de sol";
» Absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa,
componenta spectrala a zgomotului;
» Topografia terenului si vegetatia.
Se va acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor in apropierea zonelor locuite si a

obiectivelor care isi desfasoara activitatea langa drum. Functionarea acestora va fi verificata
periodic.
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Lucrarile se vor realiza, pe cat posibil, in timpul zilei, respectand un program care sa nu
afecteze orele de odihna ale populatiei rezidente.

Realizarea lucrarilor poriectate va duce la cresterea fluentei circulatiei auto si implicit la
reducerea nivelului de zgomot si vibratii. Astfel, imbunatatirea suprafetei de rulare si circulatia
fluenta fara franari si accelerari, va avea un impact pozitiv.

- Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si a vibratilor

Nu este cazul.

d) Protectia impotriva radiatiilor

Nu au exista informatii despre posibile surse de radiatii.

e) Protectia solului si subsolului

- Surse de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice si de adancime

Lucrarile proiectate privind modernizarea strazii nu vor afecta calitatea solului deoarece,
fiind vorba de amenajarea unei piste, nu se pot inregistra dezechilibre ale ecosistemelor sau
modificari ale habitatelor.

Totusi, posibilele surse care ar putea influenta negativ indicatorii de calitate ai solului ca
urmare a desfasurarii activitatilor ce se vor desfasura pe amplasamentul investitiei, sunt
urmatoarele:

- depozitarea necorespunzatoare a materialelor rezultate din operatiile de sapatura;
- scurgerile accidentale de carburanti si lubrefianti de la utilajele si mijloacele de
transport;

Antreprenorul lucrdrilor de drumuri pe parcursul desfasurarii lucrarilor de executie a
strazilor, va lua masuri pentru asigurarea stabilitatii solului, coreland lucrarile de constructie cu
lucrarile de ameliorare a terenurilor afectate.

Pe durata exploatarii si Intretinerii strazii se vor respecta masurile de protectie a mediului
in conformitate cu legislatia in vigoare:

-se vor mentine in stare de functionare amenajarile antiplouante si protectia mediului

-se vor marca zonele sensibile ecologic, cu indicarea regimului de circulatie si prin
informarea publicului asupra importantei ecologice a obiectivului;

-prin grija beneficiarului dupa realizarea investitei se recomanda realizarea de plantatii
rutiere pentru protectia solului.

Pe perioada de desfasurarea a lucrarilor de executie aferente realizarii lucrarilor proiectate
organizarea de santier va fi dotata cu WC ecologic.

- Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si subsolului.

Nu este cazul.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Lucrarile proiectate in cadrul acestui proiect nu afecteaza ecosistemele terestre (flora,
fauna) sau cele acvatice.
- Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Nu este cazul.
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- Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
arilor protejate.

Nu este cazul.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Modernizarea strazii, pe langa faptul ca nu va afecta constructiile si agezarile umane din
vecinatate, va ajuta si la reducerea poluarii cu praf si la eliminarea deteriorarii terenurilor limitrofe
strazilor si locuintelor datorata inexistentei unei dirijari corecte a apelor pluviale. Solutia tehnica
proiectata nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase pe parcursul
executiei sau intretinerii ulterioare a strazilor.

Existenta santierului si desfasurarea lucrarilor pot fi surse de poluare pentru acest factor.

Constructorul va elabora o documentatie privind dirijarea traficului, stabilind reguli stricte
pentru asigurarea fluentei circulatiei si evitarea coliziunii, folosind o sernnalizare luminoasa
corespunzatoare;

Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa evite ambuteiaje de autovehicule in zonele de
lucrari;

Lucrarile de deviere a circulatiei vor avea un caracter temporar.

Prin lucrarile proiectate va creste comfortul asezarilor umane si va fi asigurat accesul la
obiectivele de interes public.

Prin finalizarea investitiei, peisajul nu va suferi modificari semnificative. Pentru a
restrange efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrari se va prevedea o esalonare a executiei,

astfel incat o portiune inceputd sd fie terminatd integral si redatd zonei intr-o perioadd cat mai
scurta de lucru.

- Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv
fata de monumentele istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit
un regim de restrictie, zone de interes traditional.

Nu este cazul.

- Lucrarile dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Nu este cazul.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii

v _ ee

proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

- Lista deseurilor

Principalele produse generate de activitatea de constructie si intretinere infrastructurii
rutiere, ce pot fi clasate ca deseuri, sunt materiale rezultate din decapari si din sapaturi.

In activitatea de constructie si intretinere a infrastructurilor rutiere, se va tine seama de
reglementarile in vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.

Prin realizare lucrarilor proiectate pot sa apara urmatoarele tipuri de deseuri:

- deseuri de piatra si sparturi de piatra;

- beton, caramizi, materiale ceramice;

- lemn;

- sticla;
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- materiale plastice;

- amestecuri metalice;

- pamant i materiale excavate;

- deseuri amestecate de materiale de constructie.

Examinand lista de mai sus, se constatd ca nu apar deseuri periculoase.

- Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate si planul de
gestionare a deseurilor.

e se vor recicla deseurile refolosibile iar o parte din deseurile rezultate din lucrarile
de constructie pot fi refolosite prin integrarea lor in lucrarile de umpluturi. Celelate
deseuri se vor depozita in spatii special amenajate.

e se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare.

e intretinerea utilajelor si vehicolelor folosite in activitatea de constructie si
intretinere se efectueaza doar in locuri speciale in service autorizat sau in baza de
intretinere a constructorului. Este interzis ca utilajele sa fie reparate in zona
amenajata pentru organizarea de santier sau in amplasamentul lucrarii.

e deseurile de tip menjer se se vor colecta in pubele sanjabile ce vor fi evacuate prin
contract cu firmele de salubritate.

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Conform Catalogului European al Deseurilor CED - principalele deseuri rezultate din
activitatile de constructie a drumului, nu se incadreaza in categoria deseurilor periculoase.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

In cadrul proiectului pentru executia lucrarilor propuse s-au prezentat materialele si

resursele folosite, iar pentru utilizarea investitiei nu se impune utilizarea unor resurse naturale, a
solului, a terenurilor, a apei sau a biodiservitatii.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT

- impactul asupra populatiei, sdnatitii umane, biodiversititii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a
florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale,
calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura
si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si
temporar, pozitiv si negativ);

Nu este cazul.
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- Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate)

Nu este cazul.

- Marimea, magnitudinea si complexitatea proiectului

Nu este cazul.

- Probabilitatea impactului

Nu este cazul.

- Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Nu este cazul.

- Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului.

Nu este cazul.

- Natura transfrontiera a impactului

Nu este cazul.

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI $SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI IN MEDIU,
INCLUSIV  PENTRU CONFORMAREA LA  CERINTELE PRIVIND
MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI
BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA IN VEDERE CA
IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE NEGATIV
CALITATEA AERULUI IN ZONA.

Scopul proiectului este de utilitate publica. Pentru incadrarea in prevederile Uniunii
Europene privind protectia mediului si ecosistemelor existente proiectul va respectat simultan
legislatia nationala si europeana in domeniu.

Datorita faptului ca lucrarile proiectate sunt situate in ampriza drumului existent, nu sunt
afectate conditiile de mediu din zona, nici in timpul executiei lucrarilor, nici in perioada de
exploatare a acestora. Taluzele afectate in urma realizarii lucrarilor proiectate vor fii aduse la
starea initiala prin acoperirea acestora cu un strat de pamant vegetal insamantat artificial cu
seminte de graminee si prin plantarea de arbori sau arbusti cu rol de stabilizare, in rest nu sunt
necesare alte masuri de monitorizare a mediului.

Beneficiile ce vor rezulta in urma realizarii investitiei propuse:
Prin amenajarea pistei vor aparea urmatoarele influente favorabile asupra mediului:

- reducerea poluarii;
- reducerea zgomotului;
din punct de vedere economic:
- reducerea consumului de carburant;
- reducerea timpilor de parcurs social;
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din punct de vedere social:
- deplasari mai rapide;
- noi posibilitati de dezvoltare a zonei;

Aceste elemente reprezintd efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor de trafic,
ce apar in urma realizarii lucrarilor.

In consecintd, in documentatie nu au fost prevdzute decat cateva recomanddri pentru
perioada de executie a lucrdrilor, menite sd sprijine beneficiarul In monitorizarea factorilor de
mediu pe parcursul executiei lucrarii.

Masuri de protectie a mediului propuse:

In urma evaluarii potentialilor factori de risc pentru mediu, mentionati mai sus, propunem
urmarirea respectarii, pe durata realizarii si exploatarii lucrarii, a urmatoarelor masuri.

Zona de masuri preventive si de protectie propuse
1. Calitatea aerului :

* transportarea agregatelor care intrd in componenta straturilor rutiere se va realiza cu
autovehicule care 1n intravilanul localitatiilor vor avea prevazuta limitare de viteza, impusa de
administratorul de drum in vederea diminuarii poluarii aerului

* beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza vehicule,
echipamente sau masini care emana gaze in cantitate ridicatd, va dispune ca acestea sa fie
indepartate in cel mai scurt timp din santier.

2. Eroziunea solului :

* se vor face pe cat posibil lucrdri de inierbare a zonelor afectate pentru stoparea erodari
terenului.

3.Contaminarea solului cu combustibil sau lubrefianti :

 vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incat pierderile de ulei sau de
combustibil sa nu contamineze solul.

» depozitarea pe santier a combustibilului se va face pe cat posibil departe de zonele de
protectie ale surselor de apa sau de fantani

* spalarea autovehiculelor si a utilajelor, In timpul procesului tehnologic, se va face numai
intr-un loc special desemnat de beneficiar, departe de sursele de apa

4. Zgomot :

* pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se realizeze In zona institutiilor de
invatamant, institugiilor publice si dispensarului uman, in afara orelor de functionare a acestora.

* se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in zona locuintelor intre orele 6 - 8
dimineata.

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere
al zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de consolidare propuse, vor
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aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic

si social.

In ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile

ce fac obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitdti suplimentare fatd de situatia
actuald, ci dimpotriva au un efect pozitiv.

Lucrari de reconstructie ecologica

In acest domeniu se propune realizarea urmatoarelor:

datorita folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor materiale,
se va executa curdtarea pneurilor de pdmant sau de alte reziduuri din santier.

utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul
de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse
in functiune numai dupd remedierea eventualelor defectiuni.

se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere,
pentru a se preveni in totalitate descdrcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si
aruncarea apei cu lapte de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice.
procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau
se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor.

la sfarsitul sdptamanii se va efectua curdtirea fronturilor de lucru, eliminandu-se toate
deseurile.

Dupa finalizarea lucrdrilor, zonele afectate vor fi curdtate si nivelate, iar terenul readus la
starea initiald, prin acoperirea cu pdmant vegetal si plantarea de vegetatie.

Recomandari specifice:

restrictionarea suprafetelor sapate si a celor denudate;

limitarea dezvoltarii de infrastructuri conexe (drumuri de acces, puncte de cazare,
puncte de oprire etc.) temporare (pe durata lucrarilor de constructie) si permanente (in
faza de operare)

management corespunzator al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate
conform normelor 1n vigoare);

realizarea unui management eficient al depozitdrii hidrocarburilor in perimetrul
santierului, astfel ncat acestea sd nu fie niciodatd depozitate in sau in apropierea
zonelor protejate;

realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportarii lor
imediate n cazul in care se lucreaza in apropierea zonelor protejate;

monitorizarea periodicd a starii vegetatiei din zona adiacentd strzilor (in special in
vederea urmaririi speciilor potential invazive ce pot sa patrunda in zonele protejate) si
aplicarea unor masuri de management specifice n cazul in care se constatd degradari
ale acestor sisteme;

mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase din zond si din
apropierea zonei de constructie §i a panourilor care sa ecraneze poluarea cu praf si
compusi toxici din gazele de esapament;

depozitarea pamantului sapat, a sterilului si a altor materiale la o distanta care sa nu
permita scurgeri accidentale in albia apelor de suprafat;
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e management corespunzator al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate
conform normelor 1n vigoare);

e se va impune planificarea §i sustinerea materiala a unui program de realizare,
monitorizare a masurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de referinta si buget.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/ PROGRAME/
STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European
si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat
al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012
privind controlul pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de
modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de
politicd comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru
Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Nu este cazul.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
Organizarea de santier va fi realizatd de antreprenorul care va castiga licitatia de
executie.

Organizare de santier se va realiza astfel:
e descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier:
o Lucrarile pentru organizarea de santier cuprind:
= (Curatarea si nivelarea terenului;
= Imprejmuirea incintei;
= Constructii sumare, provizorii (magazii, platforme, vestiare, WC-ecologic
etc)

e localizarea organizarii de santier:

o Organizarea de santier se va realiza pe amplasamentul investitiei ;

o Prin realizarea organizarii de santier nu se vor realiza expropieri si nici nu se vor
ocupa provizoriu spatii verzi adiacente drumului.

e descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier:

o Impactul asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar rezultat din lucrarile
propuse in organizarea de santier este de scurta durata, de mica amploare si fara
influenta asupra factorilor de mediu datorita faptului ca se utilizeaza
amplasamentul existent al investitiei si se refera la:

= Ocuparea terenului;
= Imprejmuirea zonelor de lucru montarea de indicatoare;
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= Amenajari sumare, provizorii;
= Depozitarea provizorie a materialelor si a deseurilor;
= Activitatea zilnica din organizarea de santier.
e Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu in timpul organizarii de santier:
o Vehicule rutiere pentru transportul materialelor pe santier;
o Manipularea materialelor de constructie sub forma de pulberi
e Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu:
o In cadrul proiectului prin grija Beneficiarului si a proiectantilor se vor dispune
urmatoarele masurii pe care constructorul trebuie sa le respecte:
= Limitarea la maximum a deplasarilor cu vehicule grele, zgomotele
utilajelor si emisile in aer;
= Deseurile rezultate si depozitate in organizarea de santier se va realiza pe
platforme special amenajate si transportate in cel mai scurt timp posibil la
un depozit special din zona.
= Organizarea de santier se va amenaja astfel incat sa faciliteze intretinerea
utilajelor iar pentru reparatii se vor folosi firme specializate si se va urmarii
sa se realizeze in service-uri autorizate.
* In zona amplasamentului nu se vor depozita carburanti sau substante
periculoase;
= Nu se vor spala utilajele in zona amplasamentului;
= Depozitarea pamantului rezultat din sapaturi se va face pe o suprafata cat
mai mica iar pamantul in exces se va transporta in depozite special
amenajate;
= Organizarea de santier va fi protejata cu plase de protectie.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEIL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII,
IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

e lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii:

o acoperirea cu pamant vegetal, insdmantare si plantare de vegetatie specifica sitului
(daca este cazul);

o Deseurile generate vor fi colectate selectiv si transportate la firmele specializate
pentru eliminare.

e aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale:

o In situatia unor poluari accidentale (eventuale scurgeri de carburanti, lubrifianti) in
vederea limitarii si inlaturarii pagubelor, se vor lua masuri imediate prin utilizarea
de materiale absorbante, strangerea in saci a materialui rezultat, transportul si
depozitarea temporara in organizarea de santier, dupa care se vor preda
societatiilor specializate pentru eliminare.

e aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei — nu este cazul;
e modalitdti de refacere a starii initiale/modernizare in vederea utilizdrii ulterioare a
terenului — nu este cazul.
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XII. ANEXE

Parti desenate: Plan de incadrare, plan de situatie, profile transversale tip si detalii de
executie.

XIII. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28
DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND
REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA
HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA
CU MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 492011, CU
MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE, MEMORIUL VA FI
COMPLETAT CU URMATOARELE:

Prin Decizia etapei de evaluare initiala Nr. 96/08-02-2023 s-a decis cd proiectul nu
intra sub incidenta art. 28 din OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice aprobatd cu modificari si completari
prin Legea nr. 49/2011.

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII,
PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

Prin Decizia etapei de evaluare initiala Nr. 96/08-02-2023 s-a decis ca proiectul intra
sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Localizarea proiectului:
Investitia propusa se afld amplasatd in localitatile Perisani, Mlaceni, Baiasu, Spinu,
Podeni, Poiana si Pripoare, comuna Perisani si se refera la modernizarea infrastructurii rutiere a
unui important numar de strazi (32 trosoane de strazi rurale/drumuri satesti).

In vederea Tmbunatatirii conditiilor de circulatie rutierda si pietonala precum si pentru a
asigura accesul in conditii de siguranta si confort locuitorilor din localitatile amintite mai sus,
Primaria locala a inclus in proiectul de modernizare urmatoarele strazi rurale si drumuri satesti:

Centralizator strazi rurale/drumuri satesti

Ulita Scolii 170,00 36345 975,00

Ulita Parlogii Tr.1 245,00 36358 1.338,00

Ulita Matei 213,00 36737 1.207,00

DRUM SATESC VALEA 36772 901,00
CURATURILOR 191,00 Mlaceni
Ulita Parlogii Tr.2 67,00 36343 585,00

Ulita Infundata Tr. 1 211,00 36346 2.330,00

Ulita Infundata Tr.2 134,00

Ulita Strejii 169,00 36741 790,00
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9 Ulita Mica Tr.1 410,00
10 Ulita Mica Tr.2 350,00 36765 10.482,00
11 Ulita Mica Tr.3 565,00
12 Ulita Mica Tr. 4 70,00
13 | Str Principala 190,00 36741 790,00
Total= 2.985,00 19.398,00
14 | ULICIOARA PERISANI 240,00 36754 1.483,00 | Perisani
15 | Strada Cismelei 213,00 36721 1.723,00
16 | Strada Sub Coasta 287,00 36734 1.964,00 | Poiana
Total= 500,00 3.687,00
17 Drumul Satesc Valea VII 2 110,00 36733 584,00
18 | Drumul lui Del 51,00 gg;ig gégg Baiasu
19 | Str Ceir 184,00 36773 1.980,00
Total= 345,00 3.354,00
20 | DRUMUL SATESC POTECI TR.1 40,00 36747 3.416,00
21 | DRUMUL SATESC POTECI TR.2 335,00 Pripoara
Total= 375,00 3.416,00
22 | DRUMUL SECATURII 1 826,00 36755 4.823.00
23 | DRUMUL SECATURII 2 90,00
24 | DRUMUL BISERICII 391,00 36766 1.736,00
25 | DRUMUL TATUI 135,00 36775 142500 | Spinu
26 | DRUM SATESC SUB PLESCIOARA 155,00 36770 665,00
27 | DRUM SATESC LA ROVINA 181,00 36762 2.310,00
Total= 1.778,00 10.959,00
28 | Strada Sub Pod 324,00 36719 2.390,00
29 Strada Principala 1 92,00 36724 17.824.,00
30 | Strada Principala 2 125,00 Podeni
31 Strada Tanase 219,00 36729 1.010,00
32 Strada Oprestilor 75,00 36720 1.376,00
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Total= 835,00 22.600,00

Total proiect= 7.058,00 63.414,00

De asemenea pentru modernizarea strazilor este necesara si realizarea unui numar de 3
poduri rutiere care se prezinta astfel din punct de federe functional si tehnic:

Nr. crt. | Localitate Strada P(;{zitie s Descrie.re situatie Descriei:e situatie
m existenta Proiectata
Trecere prin vad.
Nu exista lucrari
Ulita Paraul V. realizate de catre
1 Mlaceni | Mica 0+045 | Dosului beneficiar, la Pod dalat proiectat

Tr.4 Q1%=47,5mc/s | precipitatii zona cu lumina de
devine 6.50m si lungimea
inpracticabila de 7.70m
Trecere prin vad.

Drumul Pr. Necadastrat Nu exista lucrari .

. Satesc afl. Dr. al pr. reahzat.e de catre Pod dglgt proiectat
2 Baiasu 0+023 . beneficiar, la cu oblicitate de 45

Valea Baias R .

VI 2 Q1%=23.3 mo/s preglpltatll zona grade cu lumlpa de
devine 5.00m si lungimea
inpracticabila de 8.77m
Trecere prin vad.

Nu exista lucrari Pod pe grinzi
- . Paraul Dosului realizat; de catre pro?eptat cu
3 Baiasu Str. Ceir 0+082 . beneficiar, la oblicitate de 75
Q1%=94,1mc/s ) .
precipitatii zona grade cu lumina de
devine 8.66m si lungimea
inpracticabila de 11.04m

Amplasamentul celor 32 de tronsoane de strdzi/drumuri satesti incluse in proiect se
regaseste in planul de incadrare din partea desenata si fac parte din domeniul public al UAT-ului.
Identificatoarele extraselor CF se regasesc in tabelul prezentat mai sus.

Lungimea totala a strazilor ce urmeazd a fi modernizate totalizeazd o lungime de
7.058,00m.

Strazile incluse in proiect se afla in localitdtile Perisani, Mlaceni, Baiasu, Spinu, Podeni,
Poiana si Pripoare din comuna Perisani.

Zona studiata s-a dezvoltat la est de raul Olt, in Depresiunea Brezoi-Titesti, cu functie de
depresiune intramontana.

Comuna Perisani este alcatuita din urmatoarele sate:

o Perisani (resedinta);

Mlaceni;
Baiasu;
Spinu;
Podeni;
Poiana;
Pripoare
Surdoiu.

O O O 0O O O O

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
- 65 -




Comuna Perisani este agezata in nordul Depresiunii Lovistei, depresiune intramontana din
cadrul Carpatilor Meridionali, in stravechea Tara a Lovistei, partea din stanga Oltului.

Comuna Perisani este situata la o distantd de 11 km de drumul national DN 7, drum de
importantd europeand E 81, pe stanga Oltului si la o distantd de 62 km de resedinta judetului,
Municipiul Ramnicu Valcea.

Comuna Perisani din judetul Vélcea este amplasata in Regiunea de Dezvoltare Sud-Vest
Oltenia. Regiunea Oltenia este situata In zona de sud vest a Romaniei si este compusa din cinci
judete: Dolj, Gorj, Mehedinti, Olt si Valcea. Regiunea ocupa o suprafata de 29.212 kmp, egala cu
12,25% din suprafata totald a Romaniei.

Comuna este strabatuta de drumul national DN 7D. Zona urbana din imediata apropiere a
comunei o intdnim in urmatoarele orase, la distantele: Brezoi - 25 km, Curtea de Arges - 40 km,
Calimanesti - 40 km si Sibiu - 72 km.

Intreaga retea hidrografica este tributara raului Olt.

Vecinii comunei Perisani sunt:

o Comuna Berislavesti — sud;
o Comuna Titesti — nord,
o Comuna Racovita — vest;
o Comuna Salatrucu, jud. Arges — est
- Cursul de apa:
Paraul V. Dosului, Paraul Dosul si Pr. necadastrat.

- Denumirea si codul cadastral:
Paraul V. Dosului — loc. Perisani; jud. Valcea;
Paraul Dosul — loc. Perisani; jud. Vilcea;
Pr. Necadastrat — afl. Drept al pr. Baias; loc. Perisani; jud. Valcea.

-  Corpul de apa:
Nu este cazul.

- Amplasament:
In vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie rutierd, a colectarii si evacudrii apelor de
suprafatd si de infiltratii, cat si pentru asigurarea accesului in conditii de sigurantd si confort la

proprietati, Primdria comunei Perisani a initiat procedura de realizare a investitiei
., MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA PERISANI, JUD. VALCEA".

Investitia este amplasatd in Comuna Perisani, judetul Valcea, in intravilanul localitatilor
Perisani, Mlaceni, Béiasu, Spinu, Podeni, Poiana si Pripoare Perisani si se referd la modernizarea
infrastructurii rutiere a unui important numar de strdzi (32 trosoane de strazi rurale/drumuri
satesti). Centralizator drumuri:

Centralizator strazi rurale/drumuri satesti

Ulita Scolii 170,00 | 36345 975,00
Ulita Parlogii Tr.1 245,00 | 36358 1.338,00

Mlaceni
Ulita Matei 213,00 | 36737 1.207,00
DRUM SATESC VALEA 36772 901,00
CURATURILOR 191,00
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5 Ulita Parlogii Tr.2 67,00 | 36343 585,00

6 Ulita Infundata Tr. 1 211,00 36346 2.330,00

7 Ulita Infundata Tr.2 134,00

8 Ulita Strejii 169,00 | 36741 790,00

9 Ulita Mica Tr.1 410,00

10 Ulita Mica Tr.2 350,00 36765 10.482,00

11 Ulita Mica Tr.3 565,00

12 Ulita Mica Tr. 4 70,00

13 Str Principala 190,00 | 36741 790,00

Total= 2.985,00 19.398,00

14 ULICIOARA PERISANI 240,00 | 36754 1.483,00 | Perisani

15 Strada Cismelei 213,00 | 36721 1.723.,00

16 Strada Sub Coasta 287,00 | 36734 1.964,00 | Poiana

Total= 500,00 3.687,00

17 Drumul Satesc Valea VII 2 110,00 | 36733 584,00

18 Drumul lui Del 51,00 | 36730 252,00 .
36774 538,00 Baiasu

19 Str Ceir 184,00 36773 1.980,00

Total= 345,00 3.354,00

20 DRUMUL SATESC POTECI TR.1 40,00 36747 3.416,00

21 DRUMUL SATESC POTECI TR.2 335,00 Pripoara

Total= 375,00 3.416,00

22 DRUMUL SECATURII 1 826,00 36755 4.823,00

23 DRUMUL SECATURII 2 90,00

24 DRUMUL BISERICII 391,00 | 36766 1.736,00

25 DRUMUL TATUI 135,00 | 36775 1.425,00 | Spinu

26 DRUM SATESC SUB PLESCIOARA 155,00 | 36770 665,00

27 DRUM SATESC LA ROVINA 181,00 | 36762 2.310,00

Total= 1.778,00 10.959,00
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28 Strada Sub Pod 324,00 | 36719 2.390,00

29 Strada Principala 1 92,00 36724 17.824.00

30 Strada Principala 2 125,00 .
Podeni

31 Strada Tanase 219,00 | 36729 1.010,00

32 Strada Oprestilor 75,00 | 36720 1.376,00

Total= 835,00 22.600,00

Total proiect= 7.058,00 63.414,00

De asemenea pentru modernizarea strazilor este necesara si realizarea unui numar de 3
poduri rutiere care se prezinta astfel din punct de federe functional si tehnic:

Nr. ert. | Localitate | Strada Pozitie Curs de apa De.scriere situatie Des?riere situatie
km existenta Proiectata
Trecere prin vad. Nu
. . | exista lucrari realizate | Pod dalat proiectat
. Ulit: Paraul V. Dosul . i
1 Milaceni Milcz Trd 0+045 Qd]];u: 47 Sm(c);ls] u de catre beneficiar, la | cu lumina de 6.50m
' o precipitatii zona | si  lungimea de
devine inpracticabila | 7.70m
Drumul Pr.  Necadastrat | Trecere prin vad. Nu | Pod dalat proiectat
) Satesc afl. Dr. al pr. exista lucrari realizate | cu oblicitate de 45
2 Baiasu Valea VII 0+023 Baias de catre beneficiar, la | grade cu lumina de
2 Q1%=23,3 mc/s precipitatii zona | 5.00m si lungimea
devine inpracticabila | de 8.77m
Pod  pe grinzi
| Trecere prin vad. Nu | proiectat cu
3 Baiasu La Ceir 0+082 Paroauj D051‘11u1 exista lucrari realizate | oblicitate ~de 75
Q1%=94,1mc/s de catre beneficiar, la | grade cu lumina de
precipitatii zona | 8.66m si lungimea
devine inpracticabila | de 11.04m

Lungimea totala a strazilor ce urmeaza a fi modernizate totalizeaza o lungime de
7.058,00m.
Intreaga retea hidrografica este tributara raului Olt.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a
corpului de apa.

Nu este cazul.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Nu este cazul.

Nu este cazul.

Intocmit,

Ing. Vilcu Gheorghe Grigore
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