
                                                                          

 
Memoriu de prezentare 

conform conţinutului - cadru al Ordinului Ministerului Mediului si Pădurilor nr. 292 / 
2018 pentru obţinerea acordului de mediu 

 

I. Denumirea proiectului 
   faza SF – Artera de legatura Str.Matei Basarab – Lacul Nord – bl. Republicii – Str. Nicolae 
 Titulescu 
       Amplasament - Municipiul Rm. Vâlcea, jud Vâlcea, Zona Nord 

Obiect : Artera de legatura Str.Matei Basarab – Lacul Nord – bl. Republicii – Str. Nicolae 
 Titulescu 

 
 II.Titular: PRIMARIA MUNICIPIULUI RM. VALCEA JUD. VALCEA 
            Str. General Praporgescu nr.14 
             Tel. 40 250 731 016, Fax. 40 250 731 843 
              Email : primaria@primariavl.ro 
              

-  Numele persoanei de contact: ing  Vîju Florin -    0744865896 
-  Responsabil pentru protecţia mediului -  S.C. PODRUM PROIECT S.R.L. 

III. Descrierea proiectului: 
           a) Rezumatul proiectului: 
            Strada nou realizata  are partea carosabilă din pamânt, precum si asfaltata ca urmare a 
unor interventii asupra unor strazi existente   realizate de Primăria mun. Rm. Vâlcea. 
 Strada nou realizata are o pantă longitudinală accentuată doar in zona acceselor la cele 
doua pasaje nou realizate , respectiv subteran si suprateran. 
 Intreaga zona studiata  nu dispune de canalizare sau şanţuri pentru scurgerea şi evacuarea 
apelor pluviale. Acestea deversează la nivelul partii carosabile. 
 Situaţia studiata este dată de faptul că zona nu dispune de o circulatie viabila  conducand 
la imposibilitatea asigurării circulaţiei auto, atât pentru deţinătorii locali de mijloace de transport cu 
tracţiune mecanică cât şi a maşinilor de intervenţie de strictă necesitate (salvare, pompieri etc.) 
 Terenul de amplasare a noului traseu al  străzii nou proiectate realizate ca urmare a 
amplasarii celor doua pasaje are aceeaşi utilitate actuală – stradă,( str. Matei Basarab , str. 
Republicii si str. Nicolae Titulescu) respectiv domeniu public, având un gabarit de circulaţie conf 
situatiei existente pe teren. 
 Strada nou realizata pe conturul lacului este desfasurata pe un traseu paralel cu Lacul 
Zona Nord .Ca urmare a faptului ca zona este neutilizata in prezent, sunt necesare lucrari de 
sistematizare  (ziduri de sprijin ), perntru siguranta desfasurarii traseului. Strada realizata 
deserveşte un front larg de proprietăţi adiacente. 
 Lucrarile care se vor realiza deschid zona creind un flux de circulatie de importanta pentru 
Municipiu, inclusiv pentru  zona de agrement nou creata respectiv Lac 2 si Lac 3 zona Nord . 
 Cele menţionate reprezintă suficiente argumente de amenajare a zonei mentionate . 
           Scurgerea si ervacuarea apelor pluviale se face prin intermediul gaigherelor existente si 
nou proiectate, ce dirijeaza apele pluviale catre canalizarea pluviala existenta . 
 Amplasamentul studiat, datorita configuratiei sale  pentru realizarea lucrarilor, necesita  
amenajarea zonei cuprinsa intre limitele de propietati si pe traseul existent al strazilorla respectiv 
str. Matei Basarab, str.Republicii si str. Nicolae Titulescu . De asemenea pe latura de est strada 
proiectata este realizata pe conturul lacului din Zona Nord a municipiului  . 
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 Lucrarile mentionate sunt definitive, respectiv strada acces de legatura intre strazile 
Republicii , str. Nicolae Titulescu, str. Matei Basarab si strazile existente de deservire a Lacului 
Zona Nord dispuse astfel : 
         -  Realizare pasaj suprateran peste CF curenta Rm. Valcea - Turnu Rosu , inclusiv pasaj 
subteran pentru subtraversarea  C.F. Valcele - Rm. Valcea . 

- Strada Republicii modulata astfel incat sa asigure doua fire de circulatie cenrale pentru 
accesul si coborarea pe pasajul suprateran .Legatura intre str. Republicii si str. N. Titulescu este 
realizata pe firele de circulatie lasterale . 

- Strada N .Titulescu , este modulata astfel incat sa asigure legatura cu str, Republicii , pe 
doua fire de circulatie laterale m. Central strazii se va realiza legatura cu pasajul suprateran , sens 
doar de urcare (sensul de coborare nu se realizeaza). Lucrarile mentionate de asigurare a uinei 
circulatii fluente si fara risc de posibile accidente , se va reliza prin largirea celor dopua strazi cu 
cca. 1,50m. Acest lucru este posibil , iar terenul ocupat apartine in exclusivitate domeniului public . 

- Strada nou realizata ce va face legatura intre conturul lacului si pasajul denivelat atat 
suprateran cat si subteran se desfasoara in exclusivitate pe conturul lacului Nord , prin amenajari 
suplimentare , respectiv ziduri de sprijin avand elevatii variabile in functie de configuratia terenului . 

Acesele nou realizate la pasajul suprateran ,de legatura intre strazile Republicii, Nicolae 
Titulescu si contur lac sunt propuse a se executa gen bretele de acces, respectiv grinzi din beton 
si grinzi metalice suspendate pe pile dion beton armat, astfel incat sa fie asigurata o panta 
longitudinala de 5,5% . 
           Pasajul subteran nou realizat la intersectia str. M. Basarab cu strazile de acces la Mall City 
si drumul de contur lac Nord, asigura accesul vehiculelor de mic tonaj prin intermediul unul 
giratoriu. Acest lucru realizeaza posibilitatea unei circulatii fluente fara riscuri de utilizare a 
intersectiei .  
         Strada Matei Basarab , pe tronsonul cuprins intre strada Topolog si aleile de contur existente 
la Lacul Nord vor debusa in giratoriul proiectat . Strada Matei Basarab se va moderniza pe 
tronsonul styudiat . 
           Noile artere de circulatie vor avea un gabarit normal, respectiv 7,00m parte carosabila 
incadrata de trotuare adiacente avand 1,50m. latime. Acolo unde terenul permite se vor realiza 
piste de ciclisti avand 1,50 (2,00m) latime . 
            In zonele menţionate strazile propuse  sunt aproape in exclusivitate in aliniament . 

In profil transversal strazile nominalizate sunt in rambleu  prezentând o panta transversala 
de 2,5%. 

Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila este asigurata prin intermediul  pantelor 
transversale si longitudinale ale strazilor către exteriorul părtii carosabile   avand panta unica, catre 
gurile de scurgere existente sau nou proiectate cu deversare in canalizarea existenta . 

Privind siguranţa circulaţiei in zona amplasamentului studiat  precizam faptul ca benzile de 
circulaţie aferente  sunt partial separate prin linie continua, exceptand zonele de intersectie majore 
cu strazile adiacente.  
 Ca vecinătăţi terenul de amplasament al strazii proiectate, are  propietati particulare  si 
propietati apartinand domeniului public . 
            Zona de amenajare a strtazilor si bretelelor proiectate este optimă,beneficiind de avantajul 
existentei aproape in exclusivitate a domeniului public .  
bit de necesare, dar şi modernizarea părţii carosabile a sistemului rutier a acestuia. 

De asemenea retragerea construcţiilor existente către exteriorul proprietăţii creează 
posibilitatea mentinerii in continuare a unor parcări interioare, suficiente pentru  evitarea 
aglomerării zonei interioare  şi excluderea parcării autovehiculelor la nivelul strazilor nou realizate . 

Realizarea lucrarilor mentionate prezentate mai sus, precum si datele prezentate referitor la 
strazile si bretelelor de acces  va asigura o mai buna desfăşurare a circulatiei cu biciclete,  dar si a 
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circulatiei pietonale si auto din  zona de nord  a municipiului constituind zona de agrement a 
acestuia. Este firesc ca circulatiaauto si pietonala in zona sa se desfasoare greoi, in lipsa unor 
lucrari amenajate , cu riscurile de accidente inerente.  

Un acces civilizat in zona atât pentru populaţie cat si pentru utilizatorii de autoturisme si 
biciclete devine un avantaj pentru masinile ce tranziteaza zona cat si pentru echipajele de 
intervenţie in caz de urgenta (pompieri, salvare, politie) 
 Constructia propusa are implicaţii directe asupra dezvoltării socio- economica a zonei. 
 Lucrările propuse vor determina îmbunătăţirea condiţiilor de trafic si vor influenta benefic 
zona atât din punct de vedere ambiental cat si din punct de vedere socio-economic. 
          Se va crea astfel o retea functionala, interconectata la nivelul municipiului Ramnicu Valcea, 
avand  sursa de finantare prin programul; Anghel Saligni .. 
           Obiectivul poate fi atins prin concluziile si rezultatele studiului de fezabilitate, in urma 
caruia investitorul  decide finantarea obiectivului . 

 

          Solutie propusa  
Realizarea lucrarilor propuse prin tema de executie respecta in totalitate 
reglementarile urbanistice aplicabile zonei conformdocumentatiilor de urbanism 
aprobate , repectiv PUZ NORD municipiul Rm. Valcea,aprobat prin H.C.L. 
nr.277/2021. 
La proiectarea lucrarilor propuse cf. S.F. se tine cont de urmatoarele date tehnice: 
Traseul proiectat are la baza PUZ NORD str. Matei Basarab - Lacul Nord - str.Republicii - 

str. Nicolae Titulescu Rm. Valcea .  
                - strazile nou realizate vor avea urmatorul sistem rutier : 
                  - strat de uzura mixtura asf. 4cm gros. SMA 16 rul 50/70 conf. SR EN 13108 
                  - strat de leg.BA20 leg 50/70, 6cm.  gros conf.SR EN 13108 
                                  - strat de baza BA31,5 baza 50/70 ,k 8cm. gros.conf. SR EN 134108 
                                  - balast stabilizat cu ciment , 20cm gros .conf.STAS 10473/1,2 -87 
                  - balast          - 26cm gros cf. STAS 6400/84 
                                  - strat de forma  - 10cm.gros. Conf. STAS12253/84 
                - trotuarele si pistele de ciclisti vor avea 1,50 ( 2,00)m latime si sunt realizate : 
                    - asfalt BA8 rul50/70 – 4cm gros. cf. SR EN 13108 
                    - beton C16/20– 10cm gros 
                    - balast          - 10cm gros 
                 - delimitarea asfalt - pista biciclisti - trotuar se va face prin intermnediul umor borduri  
prefabricate 20x25cm asezate pe fundatii de beton de 15x30cm si borduri prefabricate 10x15cm 
asezate pe fundatii de beton de 10x20cm. 
                 - Breteaua B1 - asigura accesul de pe pasajul suprateran pe str. Republicii. 
                 - Breteaua B2 - asigura accesul de pe str. Nicolae Titulescu pe pasaj suprateran  

- Breteaua B3 - asigura sccesul strazii de contur Lac Nord pe pasajul suprateran . 
- Rampele de acces se vor executa din pamant armat cu nelemente de fatada din 

beton . La partea superioara se vor executa grinzi de inchidere din beton armat pe care se vor 
monta parapete de protectie de tip H4b, metalici zincati, avand latimea de max. 60cm. . 
                 - asigurarea scurgerii apelor pluviale la nivelul partii carosabile se va face prin 
intermediul gurilor de scurger ce se vor monta adiacent bordurilor ce vor delimita partea carosabila 
cu evacuare in tubulatura proiectata sau existenta . 
                 - se va executa marcaj specific pentru strazi , trotuare si piste de ciclisti . 
                 - se va realiza o legatura facila si in siguranta cu partea carosabila in zona de intersectii 
.  
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                 - gurile de canal, rasuflatori de gaze si camine de vizitare existente se vor aduce la 
noile cote proiectate, inlocuind totodata si capacele deteriorate . 
                 - se va completa partea carosabila cu asfalt la rosturile create prin montarea bordurilor 
delimitatoare si si al caminelor pluviale . 
 

a) Justificarea necesităţii proiectului  
Strada nou realizata  are actualmente  partea carosabilă din pamânt, precum si asfaltata ca 

urmare a unor interventii asupra unor strazi existente   realizate de Primăria mun. Rm. Vâlcea. 
 Strada nou realizata are o pantă longitudinală accentuată doar in zona acceselor la cele 
doua pasaje nou realizate , respectiv subteran si suprateran. 
 Intreaga zona studiata  nu dispune de canalizare sau şanţuri pentru scurgerea şi evacuarea 
apelor pluviale. Acestea deversează la nivelul partii carosabile. 
 Situaţia studiata este dată de faptul că zona nu dispune de o circulatie viabila  conducand 
la imposibilitatea asigurării circulaţiei auto, atât pentru deţinătorii locali de mijloace de transport cu 
tracţiune mecanică cât şi a maşinilor de intervenţie de strictă necesitate (salvare, pompieri etc.) 
 Terenul de amplasare a noului traseu al  străzii nou proiectate realizate ca urmare a 
amplasarii celor doua pasaje are aceeaşi utilitate actuală – stradă,( str. Matei Basarab , str. 
Republicii si str. Nicolae Titulescu) respectiv domeniu public, având un gabarit de circulaţie conf 
situatiei existente pe teren. 
 Strada nou realizata pe conturul lacului este desfasurata pe un traseu paralel cu Lacul 
Zona Nord .Ca urmare a faptului ca zona este neutilizata in prezent, sunt necesare lucrari de 
sistematizare  ( iduri de sprijin , perntru siguranta desfasurarii traseului. Strada va deservi un front 
larg de proprietăţi adiacente. 
 Lucrarile care se vor realiza deschid zona creind un flux de circulatie de importanta pentru 
Municipiu, inclusiv pentru  zona de agrement nou creata respectiv Lac 2 si Lac 3 zona Nord . 
 Cele menţionate reprezintă suficiente argumente de amenajare a zonei mentionate . 
           Realizarea lucrarilor mentionate prezentate mai sus, precum si datele prezentate referitor 
la sistemul de stazi realizate in circuit, va asigura o mai buna desfăşurare a circulatiei auto 
,pietonale si cu bicicletele, deosebit de intense in zona de agrement studiata  Este firesc ca 
circulatia auto si pietonala in zona sa se desfasoare greoi, in lipsa unor trotuare si strazi 
amenajate. In prezent circulatia auto ,pietonala si cu biciclete se desfasoara doar in zona de 
agrement a lacului .Un acces civilizat in zona atât pentru populaţie cat si pentru utilizatorii de 
biciclete devine un avantaj pentru masinile ce tranziteaza zona cat si pentru echipajele de 
intervenţie in caz de urgenta (pompieri, salvare, politie) 
 Constructia propusa are implicaţii directe asupra dezvoltării socio- economica a zonei. 
 Lucrările propuse vor determina îmbunătăţirea condiţiilor de trafic si vor influenta benefic 
zona atât din punct de vedere ambiental cat si din punct de vedere socio-economic. 
          Se va crea astfel o retea functionala, interconectata la nivelul municipiului Ramnicu Valcea, 
cu finantare guvernamentala. 
           Obiectivul poate fi atins prin concluziile si rezultatele studiului de fezabilitate, in urma 
caruia investitorul va decide finantarea obiectivului . 

          Solutie propusa  
Realizarea lucrarilor propuse prin tema de executie respecta in totalitate 
reglementarile urbanistice aplicabile zonei conformdocumentatiilor de urbanism 
aprobate , repectiv PUZ- NORD municipiul Rm. Valcea,aprobat prin H.C.L. 
nr.277/2021. 

Autorităţile administraţiei publice locale administrează sau, după caz, dispun de resursele 
financiare, precum şi de bunurile proprietate publică sau privată ale municipiului, în conformitate 
cu principiul autonomiei locale. 
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 Zona de amplasament a lucrărilor aferente strazilor ,trotuarelor si pistelor de ciclisti in zona 
menţionata, reprezintă o legătura directa cu zona centrala a municipiului Rm. Valcea , cu zona de 
agrement a acestuia respectiv localităţile adiacente ale acestuia ..  
 Existenta unor cai de acces de legătura, necorespunzătoare, îngreunează activităţile zilnice 
ale locuitorilor zonei. 

- Studiu geotehnic şi/sau studii de analiză şi de stabilitatea terenului 
Studiile geotehnice  au fost întocmite de către  firmă specializată şi autorizată în executarea 

forajelor geotehnice precum şi a interpretării lor.( S.C BEFAC S.R.L.) 
 Având în vedere clasa de importanţă a lucrării şi natura terenului în zonă , respectiv argila 

prafoasa plastic vartoasa, ), s-au executat foraje pe amplasamentul studiat astfel:  
În conformitate cu STAS-ul 11100/93 localitatea Rm. Valcea, judeţul Vâlcea, se află în zona 

gradului 71 macroseismic după scara Richter. Normativul P100/2013, privitor la zonarea teritorului 
României după valorile coeficienţilor seismici Tc şi ag, include localitatea Costesti, judeţul Vâlcea, 
în  zona Tc = 0,7sec. şi ag = 0,20g pentru intervalul  mediu de recurenţă IMR = 225ani 

STAS-ul 60554/77 indică adâncimea de îngheţ de 0,70-0,80m pentru localitatea Rm. Valcea 
judeţul Vâlcea. 

În conformitate cu prevederile STAS-ului 1709/1-90 localitatea Rm. Valcea, judeţul Vâlcea, 
se află în tipul climatic II, cu indicele de umiditate Im = 0….20. 

Adâncimea de îngheţ în pământ: 
K gradul de asigurare(Ho/Zcc) la pătrunderea îngheţului în complexul rutier 

- Ho este grosimea sistemului rutier alcătuit din straturi  
- Zcc  adâncime de îngheţ în pământ(cm) 
 (I) studiu geotehnic pentru soluţia de consolidare a infrastructurii conform 
reglementărilor tehnice în vigoare; 

- stratul afectat este constituit din praf nisipos, gălbui, afânat la îndesare medie, umed care 
alunecă pe stratul de bază constituit din praf nisipos, cafeniu - gălbui , in masa cu elemente 
de pietriş mic, plastic vârtos la tare ; 

- Litologia terenului a relevat următoarea structura privind zona de amplasament a 
lucrărilor: 
- 0,00 ÷ 1,00m – umplutura de pietriş semicompactată 
- 1,00 - 2,50m. .-  praf nisipos, gălbui, afânat la îndesare medie, umed care 

alunecă . 
- 2,50 - 4,00m. - stratul de bază constituit din praf nisipos, cafeniu - galbui, în 

masa cu elemente de pietriş mic, plastic vârtos la tare; 
- Zona nu este expusă unui risc seismic. 

  
Clasa de risc seismic 

              Risc seismic redus - se pot produce degradari structurale care nu afecteaza semnificativ 
siguranta. 

STAS – ul 11100/93 include localitatea Rm. Valcea – jud. Valcea in zona gradului 71 – 
macroseismic dupa scara Richter. Normativul P100-1/2013, privitor la zonarea teritoriului 
Romaniei dupa valorile coeficientilor seismici Tc si ag, atribuite comunei Milcoiu – jud. Valcea, in 
termeni de perioada de control (colt), a spectrului de raspuns Tc = 0,7 sec. si valorile de varf ale 
acceleratiei terenului pentru proiectare ag, pentru IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire 
in 50 ani. ag = 0,25g. 

-  Terenul de fundare conform studiului geotehnic este constituit din :  praf 
nisipos, cafeniu - galbui, în masa cu elemente de pietriş mic, plastic vârtos la 
tare; 

Date geologice generale. 
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 În vederea determinării stratificaţiei terenului, a capacităţii portante,  au fost executate  
foraje geotehnice în urma căruia s-au întocmit  profile geologice. Structura terenului se regăseşte 
în studiul geotehnic elaborat anexat documentaţiei. In coonformitate cu prevederile normativului 
privind exigentele cercetării terenului de fundare NP074/2014, amplasamentul construcţiei propuse 
se află pe un teren , categoria geotehnică 2, cu risc geotehnic mediu. 

 Date geotehnice obţinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fişe complexe cu 
rezultatele determinărilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu 
recomandările pentru fundare şi consolidări, hărţi de zonare geotehnică, arhive accesibile, după 
caz. 

 Conform studiului geotehnic elaborat şi anexat documentaţiei 
 Încadrarea în zone de risc (cutremur, alunecări de teren, inundaţii) în conformitate cu 

reglementările tehnice în vigoare. 
 Conform studiului geotehnicanexat documentatiei – nu este cazul 

 Caracteristici din punct de vedere hidrologic (stabilite în baza studiilor existente, a 
documentărilor, cu indicarea surselor de informare enunţate bibliografic) 

        Nu este cazul 
Problemele pot apare şi în situaţia imposibilităţii accesării zonei auto, pietonal si cu 

biciclete.Intervenţia este necesară şi oportună, eliminând deficienţele menţionate refăcând astfel 
partea carosabila a acceselor la propietati la parametrii iniţiali şi rezolvând scurgerea şi evacuarea 
apelor pluviale în condiţii optime legate de siguranţa circulaţiei.  

Trebuie menţionat faptul că locuitorii zonei sunt practic total dependenţi de zona de centru 
a municipiului atât din punct de vedere administrativ cât şi economico-social.  
 Lipsa unor acese  corespunzătoare cu risc de circulaţie influenţează negativ siguranţa 
pietonilor cat si cea a vehiculelor. 
 Se propune executarea unor lucrări de amenajare a circulatiei auto, pietonale si cu biciclete 
, pentru a proteja siguranţa acestora. 
 Investiţia este necesară şi oportună, având efecte benefice privind  circulaţia auto  şi  
pietonală in zona dar si siguranţa drumurilor si a  proprietăţilor particulare . 
 Rezolvarea acestui deziderat a stat permanent în atenţia organelor locale precum şi a 
locuitorilor din zonă, însă posibilităţile financiare nu au permis finalizarea acestui obiectiv. 
        Prin lucrările propuse conform documentaţiei de proiectare se preconizează realizarea unei 
circulatii auto si pietonale lejere fara riscuri. De asemenea se produc astfel efecte deosebite 
privind ansamblul de activităţi social economice, turism , atât pentru utilizatorii locali cu mijloace de 
circulatie adecvate si pietonale  cat si pentru situaţii de urgenta, salvare, pompieri , etc. 

Toate aspectele menţionate constituie tot atâtea argumente de necesitate şi oportunitate 
pentru înscrierea de urgenţă a lucrării în programul de  investiţii  al mun. Rm. Valcea.  
 Ca urmare a celor menţionate, se impune proiectarea şi execuţia unei documentaţii având 
ca temă realizarea  unei retele urbane auto ,pietonale si cicliste in zona de sud a municipiului Rm. 
Valcea . 

c) Valoarea estimata ainvestiţiei 
           75.518.731,00 lei cu TVA 

d) Perioada de implementare propusa 
- toamna anului 2023 – dupa accesarea fondurilor necesare 
e) Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice 
suprafaţa de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situaţie si 
amplasament): 
Planşele sunt anexate in proiect:  
- plan de încadrare in zona obiectiv – sacra 1:5000 
- plan de situaţie obiectiv – scara 1:1000. 
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f) O descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale 
proiectului  
Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus: 
Acest proiect face referire atât la obiectiv, cat si la materiale de construcţie. 
Din punct de vedere al soluţiei constructive, construcţia ce urmează a fi realizata  are 

următoarele caracteristici principale: 
 
Sistemul constructiv 

OBIECT STRAZI ,  TROTUARE SI PISTE BICICLETE 
   Strada nou realizata  are partea carosabilă din pamânt, precum si asfaltata ca urmare a 
unor interventii asupra unor strazi existente   realizate de Primăria mun. Rm. Vâlcea. 
 Strada nou realizata are o pantă longitudinală accentuată doar in zona acceselor la cele 
doua pasaje nou realizate , respectiv subteran si suprateran. 
 Intreaga zona studiata  nu dispune de canalizare sau şanţuri pentru scurgerea şi evacuarea 
apelor pluviale. Acestea deversează la nivelul partii carosabile. 
 Situaţia studiata este dată de faptul că zona nu dispune de o circulatie viabila  conducand 
la imposibilitatea asigurării circulaţiei auto, atât pentru deţinătorii locali de mijloace de transport cu 
tracţiune mecanică cât şi a maşinilor de intervenţie de strictă necesitate (salvare, pompieri etc.) 
 Terenul de amplasare a noului traseu al  străzii nou proiectate realizate ca urmare a 
amplasarii celor doua pasaje are aceeaşi utilitate actuală – stradă,( str. Matei Basarab , str. 
Republicii si str. Nicolae Titulescu) respectiv domeniu public, având un gabarit de circulaţie conf 
situatiei existente pe teren. 
 Strada nou realizata pe conturul lacului este desfasurata pe un traseu paralel cu Lacul 
Zona Nord . Ca urmare a faptului ca zona este neutilizata in prezent, sunt necesare lucrari de 
sistematizare (ziduri de sprijin), perntru siguranta desfasurarii traseului . Strada nou realizata 
deserveşte un front larg de proprietăţi adiacente. 
 Lucrarile care se vor realiza deschid zona creind un flux de circulatie de importanta pentru 
Municipiu, inclusiv pentru  zona de agrement nou creata respectiv Lac 2 si Lac 3 zona Nord . 
 Cele menţionate reprezintă suficiente argumente de amenajare a zonei mentionate . 
            Scurgerea si ervacuarea apelor pluviale se face prin intermediul gaigherelor existente si 
nou proiectate, ce dirijeaza apele pluviale catre canalizarea pluviala existenta . 
 Amplasamentul studiat, datorita configuratiei sale  pentru realizarea lucrarilor, necesita  
amenajarea zonei cuprinsa intre limitele de propietati si pe traseul existent al strazilorla respectiv 
str. Matei Basarab , str.Republicii si str. Nicolae Titulescu . De asemenea pe latura de est strada 
proiectata este realizata pe conturul lacului din Zona Nord a municipiului  . 
 Lucrarile mentionate sunt definitive, respectiv strada acces de legatura intre strazile 
Republicii , str. Nicolae Titulescu  str. Matei Basarab si strazile existente de deservire a Lacului 
Zona Nord dispuse astfel : 
         -  Realizare pasaj suprateran peste CF curenta Rm. Valcea - Turnu Rosu  inclusiv pasaj 
subteran pentru subtraversarea  C.F. Valcele - Rm. Valcea . 

- Strada Republicii modulata astfel incat sa asigure doua fire de circulatie cenrale pentru 
accesul si coborarea pe pasajul suprateran .Legatura intre str. Republicii si str. N. Titulescu este 
realizata pe firele de circulatie lasterale . 

- Strada N .Titulescu , este modulata astfel incat sa asigure legatura cu str, Republicii , pe 
doua fire de circulatie laterale m. Central strazii se va realiza legatura cu pasajul suprateran, sens 
doar de urcare  (sensul de coborare nu se realizeaza). Lucrarile mentionate de asigurare a uinei 
circulatii fluente si fara risc de posibile accidente, se va reliza prin largirea celor dopua strazi cu 
cca. 1,50m. Acest lucru este posibil, iar terenul ocupat apartine in exclusivitate domeniului public . 
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- Strada nou realizata ce va face legatura intre conturul lacului si pasajul denivelat atat 
suprateran cat si subteran se desfasoara in exclusivitate pe conturul lacului Nord , prin amenajari 
suplimentare , respectiv ziduri de sprijin avand elevatii variabile in functie de configuratia terenului . 

Acesele nou realizate la pasajul suprateran ,de legatura intre strazile Republicii, Nicolae 
Titulescu si contur lac sunt propuse a se executa gen bretele de acces , respectiv grinzi din beton 
si grinzi metalice suspendate pe pile dion beton armat, astfel incat sa fie asigurata o panta 
longitudinala de 5,5% . 
           Pasajul subteran nou realizat la intersectia str. M. Basarab cu strazile de acces la Mall City 
si drumul de contur lac Nord , asigura accesul vehiculelor de mic tonaj prin intermediul unul 
giratoriu . Acest lucru realizeaza posibilitatea unei circulatii fluente fara riscuri de utilizare a 
intersectiei .  
         Strada Matei Basarab , pe tronsonul cuprins intre strada Topolog si aleile de contur existente 
la Lacul Nord vor debusa in giratoriul proiectat. Strada Matei Basarab se va moderniza pe 
tronsonul studiat . 
           Noile artere de circulatie vor avea un gabarit normal, respectiv 7,00m parte carosabila 
incadrata de trotuare adiacente avand 1,50m latime .Acolo unde terenul permite se vor realiza 
piste de ciclisti avand 1,50 (2,00m) latime . 
            In zonele menţionate strazile propuse  sunt aproape in exclusivitate in aliniament . 

In profil transversal strazile nominalizate sunt in rambleu  prezentând o panta transversala 
de 2,5%. 

Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila este asigurata prin intermediul  pantelor 
transversale si longitudinale ale strazilor către exteriorul părtii carosabile   avand panta unica  , 
catre gurile de scurgere existente sau nou proiectate cu deversare in canalizarea existenta . 

Privind siguranţa circulaţiei in zona amplasamentului studiat  precizam faptul ca benzile de 
circulaţie aferente  sunt partial separate prin linie continua, exceptand zonele de intersectie majore 
cu strazile adiacente.  
 Ca vecinătăţi terenul de amplasament al strazii proiectate, are  propietati particulare  si 
propietati apartinand domeniului public . 
            Zona de amenajare a strtazilor si bretelelor proiectate este optimă,beneficiind de avantajul 
existentei aproape in exclusivitate a domeniului public .  
bit de necesare, dar şi modernizarea părţii carosabile a sistemului rutier a acestuia. 

De asemenea retragerea construcţiilor existente către exteriorul proprietăţii creează 
posibilitatea mentinerii in continuare a unor parcări interioare , suficiente pentru  evitarea 
aglomerării zonei interioare  şi excluderea parcării autovehiculelor la nivelul strazilor nou realizate . 

Realizarea lucrarilor mentionate prezentate mai sus, precum si datele prezentate referitor la 
strazile si bretelelor de acces  va asigura o mai buna desfăşurare a circulatiei cu biciclete,  dar si a 
circulatiei pietonale si auto din  zona de nord  a municipiului constituind zona de agrement a 
acestuia . Este firesc ca circulatiaauto si pietonala in zona sa se desfasoare greoi, in lipsa unor 
lucrari amenajate , cu riscurile de accidente inerente.  

Un acces civilizat in zona atât pentru populaţie cat si pentru utilizatorii de autoturisme si 
biciclete devine un avantaj pentru masinile ce tranziteaza zona cat si pentru echipajele de 
intervenţie in caz de urgenta (pompieri, salvare, politie) 
 Constructia propusa are implicaţii directe asupra dezvoltării socio- economica a zonei. 
 Lucrările propuse vor determina îmbunătăţirea condiţiilor de trafic si vor influenta benefic 
zona atât din punct de vedere ambiental cat si din punct de vedere socio-economic. 
          Se va crea astfel o retea functionala, interconectata la nivelul municipiului Ramnicu Valcea, 
avand  sursa de finantare prin programul; Anghel Saligni .. 
           Obiectivul poate fi atins prin concluziile si rezultatele studiului de fezabilitate, in urma 
caruia investitorul  decide finantarea obiectivului . 
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          Solutie propusa  
Realizarea lucrarilor propuse prin tema de executie respecta in totalitate 
reglementarile urbanistice aplicabile zonei conformdocumentatiilor de urbanism 
aprobate , repectiv PUZ NORD municipiul Rm. Valcea,aprobat prin H.C.L. 
nr.277/2021. 
La proiectarea lucrarilor propuse cf. S.F. se tine cont de urmatoarele date tehnice: 
Traseul proiectat are la baza PUZ NORD str. Matei Basarab - Lacul Nord - str.Republicii - 

str. Nicolae Titulescu Rm. Valcea .  
                - strazile nou realizate vor avea urmatorul sistem rutier : 
                  - strat de uzura mixtura asf. 4cm gros. SMA 16 rul 50/70 conf. SR EN 13108 
                  - strat de leg.BA20 leg 50/70, 6cm.gros conf.SR EN 13108 
                                  - strat de baza BA31,5 baza 50/70 ,k 8cm. gros.conf. SR EN 134108 
                                  - balast stabilizat cu ciment , 20cm. gros .conf.STAS 10473/1,2 -87 
                  - balast          - 26cm gros conf. STAS 6400/84 
                                  - strat de forma  - 10cm.gros. Conf. STAS12253/84 
                - trotuarele si pistele de ciclisti vor avea 1,50 ( 2,00)m latime si sunt realizate : 
                    - asfalt BA8 rul50/70 – 4cm gros.conf.SR EN 13108 
                    - beton C16/20– 10cm gros 
                    - balast          - 10cm gros 
                 - delimitarea asfalt - pista biciclisti - trotuar se va face prin intermnediul umor borduri  
prefabricate 20x25cm asezate pe fundatii de beton de 15x30cm si borduri prefabricate 10x15cm 
asezate pe fundatii de beton de 10x20cm. 
       
                 - Breteaua B1 - asigura accesul de pe pasajul suprateran pe str. Republicii. 
                 - Breteaua B2 - asigura accesul de pe str. Nicolae Titulescu pe pasaj suprateran  

- Breteaua B3 - asigura sccesul strazii de contur Lac Nord pe pasajul suprateran . 
- Rampele de acces se vor executa din pamant armat cu nelemente de fatada din 

beton . La partea superioara se vor executa grinzi de inchidere din beton armat pe care se vor 
monta parapete de protectie de tip H4b , metalici zincati ,avand latimea de max.60cm. . 
                 - asigurarea scurgerii apelor pluviale la nivelul partii carosabile se va face prin 
intermediul gurilor de scurger ce se vor monta adiacent bordurilor ce vor delimita partea carosabila 
cu evacuare in tubulatura proiectata sau existenta . 
                 -  se va executa marcaj specific pentru strazi , trotuare si piste de ciclisti . 
                 - se va realiza o legatura facila si in siguranta cu partea carosabila in zona de intersectii 
.  
                 - gurile de canal , rasuflatori de gaze si camine de vizitare existente se vor aduce la 
noile cote proiectate, inlocuind totodata si capacele deteriorate . 
                 - se va completa partea carosabila cu asfalt la rosturile create prin montarea bordurilor 
delimitatoare si si al caminelor pluviale . 
Pentru realizarea investiţiei proiectantul propune realizarea variantei descrise. 

Argumentele opţiunii se referă nu atât la indicatorul financiar cat la necesitatea realizării 
lucrării, la durata de exploatare, cât şi la perioada de execuţie. 
            Organizarea de şantier a lucrării se poate realiza prin folosirea unui teren pus la dispoziţie 
de Primăria mun. Rm. Valcea, în centrul de greutate al lucrării 

 In conformitate cu Legea nr. 10 / 1995, se va stabili un program de control al investiţiei, 
care consta in recepţionarea lucrărilor executate la fiecare faza determinanta,  respectiv 
respectarea amplasamentului propus, recepţie betoane utilizate cf. planşe, recepţie materiale 
utilizate. 
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• Profilul si capacităţile de producţie:  

Construcţia realizata se refera strict la siguranta si utilitatea  circulaţiei auto si pietonala in 
zona. 

• Materiile prime, energia si combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare 
al acestora: 
La realizarea lucrărilor, se vor utiliza materiale de construcţii caracteristice tipului de lucrare 

efectuat (ciment, balast, nisip, agregate de râu sortate,, etc.), conform cu reglementările naţionale 
in vigoare, precum si legislaţiei si standardelor naţionale armonizate cu legislaţia U.E., 
aprovizionate de la bazele autorizate, combustibili auto necesari funcţionarii utilajelor si vehiculelor 
(ce vor fi aprovizionaţi din staţii de distribuţie). 

Aceste materiale vor fi in concordanta cu prevederile H.G. 766/1997 si Legii 10/1995 privind 
obligativitatea utilizării de materiale agrementate, la execuţia lucrării. 

Neexistând procese de producţie efective, nu există materii prime în cadrul activităţii 
desfăşurate după terminarea execuţiei. 

• Racordarea la reţelele utilitare existente in zona:  
- energie electrică  
- organizare de şantier va beneficia de energia electrica existenta pe amplasament 
- construcţia propusă nu necesita alte racorduri la reţelele utilitare aflate in zona 

• Alimentarea cu apă  
   Nu este cazul 

• Canalizare  
   Nu este cazul 

• Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de  
execuţia investiţiei: 
Lucrările de baza o data finalizate, vor fi urmate de lucrări specifice de redare a 

amplasamentului adiacent drumului la starea iniţiala, care constau in transportul materialelor si 
deşeurilor in locaţii stabilite. 

• Cai noi de acces sau schimbări ale celor existente:  
Nu este cazul 

• Resurse naturale folosite in construcţie si funcţionare: 

- pietriş 
- nisip 
- balast de fundaţie 
- apa  
• Relaţia cu alte proiecte existente sau planificate: 

Obiectivul de investiţii nu va fi in relaţie cu alte proiecte existente sau planificate el 
funcţionând independent. 

• Alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, exploatare 
masa lemnoasa, asigurarea unor noi surse de ape, surse sau linii de transport al 
energiei, creşterea numărului de locuinţe, eliminarea apelor uzate si a deşeurilor): 

   Nu este cazul.  
• Impactul asupra: populaţiei, sănătăţii umane, faunei si florei, solului, folosinţelor, 

bunurilor materiale, calităţii si regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei, 
zgomotelor si vibraţiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si 
asupra interacţiunilor dintre aceste elemente 

Conform prevederilor H.G. nr. 445 / 2009, anexa nr. 2, art. 10, lit. b)  – Construcţia intra sub 
incidenţa Proiecte de dezvoltare urbana, este un proiect pentru care trebuie stabilita necesitatea 
efectuării evaluării impactului asupra mediului; 
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Proiectul nu se realizează in arii in care standardele de calitate a mediului, stabilite de 
legislaţie, au fost deja depăşite, in arii dens populate sau in peisaje cu semnificaţie istorica, 
culturala si arheologica.  

Lucrarea în cauză are impact redus asupra terenului şi vecinătăţilor, iar impactul asupra 
sănătăţii umane este minim. 

Se poate crea disconfort datorită lucrărilor de construcţie, săpăturilor şi circulaţiei 
autovehiculelor necesare lucrărilor de construire, dar acestea au un caracter izolat şi frecvenţa 
redusă. 

Este un proiect de mărime medie. Nu se cumulează cu alte proiecte.  
Emisiile de poluanţi, inclusiv zgomotul, sunt aproape nesemnificative (lucrări in majoritate 

manuale, exceptând transporturile). Producţia de deşeuri este minora.  
In condiţii de exploatare normala nu vor exista riscuri de accidente. 
IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare: 
- Nu este cazul 
V. Descrierea amplasării proiectului: 

- Localizarea proiectului  
            Proiectul este amplasat in zona de nord a mun. Rm. Valcea        . 

- Distanta fata de graniţe pentru proiecte care cad sub incidenta Conventiei 
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera 
adoptata la Espoo la 25.02.1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu 
completările in vigoare 

  Nu este cazul 
- Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei 

monumentelor istorice,  actualizata, aprobata prin Ordinul   ministrului culturii 
si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, şi repertoriului arheologic 
naţional prevăzut de Ordonanţa Guvernului nr. 43/2000 privind protecţia 
patrimoniului arheologic ţi declararea unor situri arheologice ca zone de 
interes naţional, republicată, cu modificările şi completările ulterioare; 

                  Nu este cazul 
     - hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice 
ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale şi alte informaţii privind: 
        - folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone 
adiacente acestuia; 
         - politici de zonare şi de folosire a terenului; 
         - arealele sensibile; 

Sunt ataşate planuri de încadrare si delimitare a amplasamentului pe care se observa 
amplasarea in vecinătatea localităţii Rm.Valcea. Proiectul respecta prevederile PUG-ului Rm. 
Valcea in privinţa zonării funcţionale a  utilizării terenurilor 

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub 
formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie 
naţională Stereo 1970; Inventarul de coordonate a amplasamentului se prezintă mai 
jos, aşa cum a fost furnizat de topograful autorizat care a efectuat lucrarea cadastrala 
a amplasamentului: 

 
 

INVENTAR DE COORDONATE    
  

347 402292.257 450849.539 244.750  
378 402297.543 450876.261 244.210  
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387 402297.468 450886.958 239.520  
401 402288.425 450910.036 235.960  
425 402252.762 450922.055 234.700  
295 402182.145 450958.819 234.410  
283 402160.035 450972.491 234.350  
254 402130.756 450990.602 234.360  
168 402087.770 451023.184 234.730  
144 402058.396 451059.906 234.670  
114 402017.951 451097.816 234.610  

97 401991.563 451128.050 234.740  
57 401972.192 451158.233 234.700  
18 401945.787 451229.554 235.040  

 
 

 - detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare 
Nu au fost luate in considerare alte variante de amplasament, întrucât terenul studiat este 

liber si disponibil, fiind aflat in administrarea beneficiarului si in extinderea/imediata vecinătate a 
activităţii desfăşurate. 

Zona de sud a mun. Rm. Valcea, in perimetrul str.Republicii, str. Nicolae Titulescu, str 
.Matei Basarab , Lacul Nord . 
    Localitatea Rm. Valcea este amplasata in zona de deal, fiind permanenta expusa 
fenomenelor meteorologice extreme respectiv ploi abundente, viituri permanente. Podetele de 
traversare a santurilor pentru acces la propietatiile particulare se vor demola si apoi reface pentru 
realizarea unei continuitati perfecte a strazilor proiectate . 

 
            OBIECT  STRAZI , TROTUARE SI PISTE BICICLETE 

La proiectarea lucrarilor propuse cf. S.F. se tine cont de urmatoarele date tehnice: 
              Traseul proiectat are la baza PUZ NORD str. Matei Basarab - Lacul Nord - 
str.Republicii - str. Nicolae Titulescu Rm. Valcea .  

                - strazile nou realizate vor avea urmatorul sistem rutier : 
                  - strat de uzura mixtura asf. 4cm gros. SMA 16 rul 50/70 conf. SR EN 13108 
                  - strat de leg.BA20 leg 50/70, 6cm.gros conf.SR EN 13108 
                                  - strat de baza BA31,5 baza 50/70 ,k 8cm. gros.conf. SR EN 134108 
                                 - balast stabilizat cu ciment , 20cm. gros .conf.STAS 10473/1,2 -87 
                  - balast          - 26cm gros cf. STAS 6400/84 
                                  - strat de forma  - 10cm.gros. Conf. STAS12253/84 
                - trotuarele si pistele de ciclisti vor avea 1,50 ( 2,00)m latime si sunt realizate : 
                    - asfalt BA8 rul50/70 – 4cm gros.cf.SR EN 13108 
                    - beton C16/20– 10cm gros 
                    - balast          - 10cm gros 
                 - delimitarea asfalt - pista biciclisti - trotuar se va face prin intermnediul umor borduri  
prefabricate 20x25cm asezate pe fundatii de beton de 15x30cm si borduri prefabricate 10x15cm 
asezate pe fundatii de beton de 10x20cm. 
                  - Breteaua B1 - asigura accesul de pe pasajul suprateran pe str. Republicii. 
                 - Breteaua B2 - asigura accesul de pe str. Nicolae Titulescu pe pasaj suprateran  

- Breteaua B3 - asigura sccesul strazii de contur Lac Nord pe pasajul suprateran . 
- Rampele de acces se vor executa din pamant armat cu nelemente de fatada din 

beton . La partea superioara se vor executa grinzi de inchidere din beton armat pe care se vor 
monta parapete de protectie de tip H4b , metalici zincati ,avand latimea de max.60cm. . 
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                 - asigurarea scurgerii apelor pluviale la nivelul partii carosabile se va face prin 
intermediul gurilor de scurger ce se vor monta adiacent bordurilor ce vor delimita partea carosabila 
cu evacuare in tubulatura proiectata sau existenta . 
                 - se va executa marcaj specific pentru strazi , trotuare si piste de ciclisti . 
                 -se va realiza o legatura facila si in siguranta cu partea carosabila in zona de intersectii 
.  
                 - gurile de canal , rasuflatori de gaze si camine de vizitare existente se vor aduce la 
noile cote proiectate, inlocuind totodata si capacele deteriorate . 
                 - se va completa partea carosabila cu asfalt la rosturile create prin montarea bordurilor 
delimitatoare si si al caminelor pluviale . 
Pentru realizarea investiţiei proiectantul propune realizarea variantei descrise. 

Argumentele opţiunii se referă nu atât la indicatorul financiar cat la necesitatea realizării 
lucrării, la durata de exploatare, cât şi la perioada de execuţie. 
            Organizarea de şantier a lucrării se poate realiza prin folosirea unui teren pus la dispoziţie 
de Primăria mun. Rm. Valcea, în centrul de greutate al lucrării 

 In conformitate cu Legea nr. 10 / 1995, se va stabili un program de control al investiţiei, 
care consta in recepţionarea lucrărilor executate la fiecare faza determinanta,  respectiv 
respectarea amplasamentului propus, recepţie betoane utilizate cf. planşe, recepţie materiale 
utilizate. 
                 - delimitarea asfalt - pista biciclisti - trotuar se va face prin intermnediul umor borduri  
prefabricate 20x25cm asezate pe fundatii de beton de 15x30cm si borduri prefabricate 10x15cm 
asezate pe fundatii de beton de 10x20cm. 
                 - se va realiza o legatura facila si in siguranta cu partea carosabila in zona de intersectii 
.  
                 - gurile de canal , rasuflatori de gaze si camine de vizitare existente se vor aduce la 
noile cote proiectate, inlocuind totodata si capacele deteriorate . 
                 - se vor demola strict unde este cazul podetele dalate si tubulare de traversare a 
santului existent, si se vor reface daca este cazul pe noile dimensiuni si gabarite, prin modificarea 
traseului in plan longitudinal si transversal. 
                - se va completa partea carosabila cu asfalt la rosturile create prin montarea bordurilor 
delimitatoare si si al caminelor pluviale . 
 Toate aspectele menţionate pe parcursul memoriului de prezentare constituie tot atâtea 
argumente de necesitate şi oportunitate pentru înscrierea de urgenţă a lucrării în programul de  
investiţii  al localităţii  Rm. Valcea.  
          Soluţia adoptata implica o serie de sacrificii financiare suportate si de beneficiar, insa fata 
de avantajele create  , aceasta lucrare devine indispensabila. 
 Concluziile raportului de expertiză tehnică /audit energetic 

Ca urmare a stării tehnice a zonei studiate, si a categoriei de lucrări ce se execută se 
consideră de către proiectant ca nefiind necesară şi oportună întocmirea unei expertize tehnice. 
.Concluziile unei  expertize tehnice nu sunt relevante fata de necesitatea si oportunitatea lucrarii 
dar si a categoriei de lucrari ce se vor executa  . 

Menţionăm motivaţia noastră: 
- Zona aferentă realizării execuţiei  este pe un amplasament existent .  

 Lucrările menţionate reprezintă în fapt lucrări de amenajare a zonei care şi în acest 
moment funcţionează avand acelasi grad de utilizare. 
 Conform expertizei tehnice lucrările propuse  vor aduce condiţiile de circulatie la parametrii 
normali de exploatare ce vor asigura cerinţele de rezistenţă, şi stabilitate corespunzătoare.  
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Soluţia propusa are avantajul rezolvării realizarii unei circulatii fluente carosabile, pietonale 
si cu bicicletele,  implicit a drumului in zona studiata precum si garanţia unei perioade mari privind 
siguranţa a circulaţiei si eliminarea fenomenului de risc  . 
 Se atrage atenţia că starea actuală a zonei naturale pune în pericol siguranţa circulaţiei 
auto si pietonale. 
 Până la începerea lucrărilor de execuţie este necesară urmărirea periodică a stării tehnice 
a strazilor si a posibilelor modificarilor ce le poate suporta partea carosabila existent prin 
modernizarea acesteia. 
   Structura constructivă 

La întocmirea documentaţiei tehnice s-a avut în vedere prevederile STAS 10144/1-4/1991 
şi STAS 863/85, conform unei viteze de proiectare de 25km/h în scopul evitării de exproprieri de 
terenuri particulare. 

 În profil transversal dimensiunile adoptate respectă normativele menţionate în 
funcţie de categoria străzii respective doua fire de circulatie , trotuare si pista de ciclisti. 

 Panta transversală adoptată este corelată cu panta admisibilă la îmbrăcămintea 
suprastructurii adoptate (2,5 %) în aliniament, menţinută şi în curbe  pentru  evitarea unor 
supraînălţări şi supralărgiri ce ar afecta proprietălile particulare. 
 Sistemul rutier adoptat este în conformitate cu normele şi normativele în vigoare, cu 
multiple posibilităţi de execuţie oferite de zona studiată adiacentă municipiului adecvat unui trafic 
mediu. 

Sistemul rutier adoptat (cf. profile transv.) este: 

-strat de uzura mixtura asf. 4cm gros. SMA 16 rul 50/70 conf. SR EN 13108 
                  - strat de leg.BA20 leg 50/70, 6cm.gros conf.SR EN 13108 
                                  - strat de baza BA31,5 baza 50/70 ,k 8cm. gros.conf. SR EN 134108 
                                  - balast stabilizat cu ciment , 20cm. gros .conf.STAS 10473/1,2 -87 
                  - balast          - 26cm gros conf. STAS 6400/84 
                                  - strat de forma  - 10cm.gros. Conf. STAS12253/84 
                - trotuarele si pistele de ciclisti vor avea 1,50 ( 2,00)m latime si sunt realizate : 
                    - asfalt BA8 rul50/70 – 4cm gros.conf.SR EN 13108 
                    - beton C16/20– 10cm gros 
                    - balast          - 10cm gros 
                 - delimitarea asfalt - pista biciclisti - trotuar se va face prin intermnediul umor borduri  
prefabricate 20x25cm asezate pe fundatii de beton de 15x30cm si borduri prefabricate 10x15cm 
asezate pe fundatii de beton de 10x20cm. 
                  - Breteaua B1 - asigura accesul de pe pasajul suprateran pe str. Republicii. 
                  - Breteaua B2 - asigura accesul de pe str. Nicolae Titulescu pe pasaj suprateran  

- Breteaua B3 - asigura sccesul strazii de contur Lac Nord pe pasajul suprateran . 
- Rampele de acces se vor executa din pamant armat cu nelemente de fatada din 

beton. La partea superioara se vor executa grinzi de inchidere din beton armat pe care se vor 
monta parapete de protectie de tip H4b , metalici zincati ,avand latimea de max.60cm. . 

Grinzile prefabricate din beton si metalice au lungimi variabile . 
      Situaţia proiectata este in concordanta cu condiţiile hidrologice si de teren, fiind o soluţie 
fără dificultăţi deosebite de execuţie, care  satisface atât dorinţa  organelor locale cat si a 
localnicilor din zona, fiind la îndemâna constructorilor specializaţi in lucrări de  drumuri. 

 La întocmirea documentaţiei tehnice s-au avut în vedere prevederile STAS 10144/1-
4/1991şi STAS 10796/2-79 în scopul evitării de exproprieri de terenuri particulare dar şi pentru o 
suprapunere cât mai fidelă peste traseul existent. 

Pentru realizarea investiţiei proiectantul propune realizarea variantei descrise. 



 

15

Argumentele opţiunii se referă nu atât la indicatorul financiar cat la necesitatea realizării 
lucrării, la durata de exploatare, cât şi la perioada de execuţie. 
            Detaliile de execuţie ale ale lucrarilor mentionate se regăsesc in planşele de detalii 
anexate documentaţiei. 
 Din punct de vedere tehnic soluţia adoptată în , este accesibila execuţiei  lucrările  având o 
complexitate medie. Argumentele sunt următoarele : 

- traseu in plan conturat de traseul drumurilor existente; 
- elemente geometrice similare; 
- terasamente, uşor de identificat 
- lucrările necesare  cf. variantei propuse au  un grad de mecanizare  ridicat, iar 

resursele materiale, respectiv staţie de betoane , balastieră, apa etc., aflate în zonă, 
reduc  costurile de execuţie; 

- lucrările propuse sunt mecanizate si manuale. 
- în varianta propusa există posibilităţi de racordare la reţelele de telecomunicaţie, 

alimentare cu energie electrică şi apă potabilă pe perioada de execuţie; 
- organizarea de şantier se va amplasa pe un teren disponibil pus la dispoziţie de 

beneficiar cu amenajările necesare; 
- execuţia lucrării  nu presupune mutare de reţele aeriene, sau subterane. 
- la execuţia lucrărilor de betonare se vor utiliza numai materiale agrementate  cf. 

reglementarilor naţionale în vigoare, precum şi legislaţia şi normele naţionale 
armonizate cu legislaţia Uniunii Europene; 

- toate materialele utilizate respectă regimul impus de HG766/1997 şi Legea 10/1995; 
- materialele folosite precum şi tehnologia de lucru utilizată  nu duce la afectarea 

mediului natural şi nici perturbări în zonele limitrofe drumului; 
- categoria de importanţă a lucrării: ,,C”, fiind  necesară verificarea permanentă pe 

perioada de proiectare şi execuţie de către verificatori tehnici atestaţi de MLPTL 
(MAPAT). 

  POT existent =   40% 
  POT propus =    45% 
  CUT existent =  0,40 
  CUT propus =    0,50 

 Conform HG766/1997, a L10/1995 si O1163/2007, construcţiile existente sunt de categoria 
normala C . 
 Conform înscrisului din Certificatul de Urbanism, emis de Primaria Rm. Valcea  
amplasamentul este in administrarea titularului de investiţie si se afla in intravilanul localităţii, intr-o 
zona cu funcţiunea urbana – terenuri drumuri circulaţie publica, 
        Obiectivul este amplasat conform planului de situaţie, parte componenta a documentaţiei 
tehnice de emitere a acordului de mediu. 
  Alte activităţi desfăşurate in zona amplasamentului: 
 Zona neproductiva – scurgeri ape + acces carosabil si pietopnal. 

Receptori sensibili, zone cu regim special de protecţie, restricţii: 
Fără restricţii privind zone cu regim special de protecţie 
Studii de teren: suprafaţa şi situaţia juridică a terenului ce urmează a fi ocupat de 
 obiectivul de investiţii 

a. Zona şi amplasamentul  
Zona pe care se desfăşoară amplasamentul lucrărilor este cf. planurilor de situaţie                                                                          
b.  Statutul juridic al terenului care urmează a fi ocupat pentru  lucrări 

 Terenul în suprafaţă de cca. 22.300mp aparţine domeniului public . 
 c. Situaţia ocupărilor definitive de teren, terenuri intravilan, extravilan 
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     Nu face obiectul documentaţiei 
 d. Studii de teren 

Studiile geotehnice  au fost întocmite de către  firmă specializată şi autorizată în executarea 
forajelor geotehnice precum şi a interpretării lor.( S.C BEFAC S.R.L. ) 

 Având în vedere clasa de importanţă a lucrării şi natura terenului în zonă , respectiv argila 
prafoasa plastic vartoasa, ), s-au executat foraje pe amplasamentul studiat astfel:  

În conformitate cu STAS-ul 11100/93 localitatea Rm. Valcea, judeţul Vâlcea, se află în zona 
gradului 71 macroseismic după scara Richter. Normativul P100/2013, privitor la zonarea teritorului 
României după valorile coeficienţilor seismici Tc şi ag, include localitatea Costesti, judeţul Vâlcea, 
în  zona Tc = 0,7sec. şi ag = 0,20g pentru intervalul  mediu de recurenţă IMR = 225ani 

STAS-ul 60554/77 indică adâncimea de îngheţ de 0,70-0,80m pentru localitatea Rm. Valcea 
judeţul Vâlcea. 

În conformitate cu prevederile STAS-ului 1709/1-90 localitatea Rm. Valcea, judeţul Vâlcea, 
se află în tipul climatic II, cu indicele de umiditate Im = 0….20. 

Adâncimea de îngheţ în pământ: 
K gradul de asigurare(Ho/Zcc) la pătrunderea îngheţului în complexul rutier 

- Ho este grosimea sistemului rutier alcătuit din straturi  
- Zcc  adâncime de îngheţ în pământ(cm) 
 (I) studiu geotehnic pentru soluţia de consolidare a infrastructurii conform 
reglementărilor tehnice în vigoare; 

- stratul afectat este constituit din praf nisipos, gălbui, afânat la îndesare medie, umed care 
alunecă pe stratul de bază constituit din praf nisipos, cafeniu - gălbui , in masa cu elemente 
de pietriş mic, plastic vârtos la tare ; 

- Litologia terenului a relevat următoarea structura privind zona de amplasament a 
lucrărilor: 
- 0,00 ÷ 1,00m – umplutura de pietriş semicompactată 
- 1,00 - 2,50m. .-  praf nisipos, gălbui, afânat la îndesare medie, umed care 

alunecă . 
- 2,50 - 4,00m. - stratul de bază constituit din praf nisipos, cafeniu - galbui, în 

masa cu elemente de pietriş mic, plastic vârtos la tare; 
- Zona nu este expusă unui risc seismic. 

 
Clasa de risc seismic 

              Risc seismic redus - se pot produce degradari structurale care nu afecteaza semnificativ 
siguranta. 

STAS – ul 11100/93 include localitatea Rm. Valcea – jud. Valcea in zona gradului 71 – 
macroseismic dupa scara Richter. Normativul P100-1/2013, privitor la zonarea teritoriului 
Romaniei dupa valorile coeficientilor seismici Tc si ag, atribuite comunei Milcoiu – jud. Valcea, in 
termeni de perioada de control (colt), a spectrului de raspuns Tc = 0,7 sec. si valorile de varf ale 
acceleratiei terenului pentru proiectare ag, pentru IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire 
in 50 ani. ag = 0,25g. 

-  Terenul de fundare conform studiului geotehnic este constituit din   praf 
nisipos, cafeniu - galbui, în masa cu elemente de pietriş mic, plastic vârtos la 
tare; 

Date geologice generale. 
 În vederea determinării stratificaţiei terenului, a capacităţii portante,  au fost executate  
foraje geotehnice în urma căruia s-au întocmit  profile geologice. Structura terenului se regăseşte 
în studiul geotehnic elaborat anexat documentaţiei. In coonformitate cu prevederile normativului 
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privind exigentele cercetării terenului de fundare NP074/2014, amplasamentul construcţiei propuse 
se află pe un teren , categoria geotehnică 2, cu risc geotehnic mediu. 

 Date geotehnice obţinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fişe complexe cu 
rezultatele determinărilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu 
recomandările pentru fundare şi consolidări, hărţi de zonare geotehnică, arhive accesibile, după 
caz. 

 Conform studiului geotehnic elaborat şi anexat documentaţiei 
 Încadrarea în zone de risc (cutremur, alunecări de teren, inundaţii) în conformitate cu 

reglementările tehnice în vigoare. 
 Conform studiului geotehnicanexat documentatiei – nu este cazul 

Studiile geotehnice  au fost întocmite de către  firmă specializată şi autorizată în executarea 
forajelor geotehnice precum şi a interpretării lor. ( S.C BEFAC S.R.L.) 

 Având în vedere clasa de importanţă a lucrării şi natura terenului în zonă , respectiv argila 
prafoasa plastic vartoasa, ), s-au executat foraje pe amplasamentul studiat astfel:  

În conformitate cu STAS-ul 11100/93 localitatea Rm. Valcea, judeţul Vâlcea, se află în zona 
gradului 71 macroseismic după scara Richter. Normativul P100/2013, privitor la zonarea teritorului 
României după valorile coeficienţilor seismici Tc şi ag, include localitatea Costesti, judeţul Vâlcea, 
în  zona Tc = 0,7sec. şi ag = 0,20g pentru intervalul  mediu de recurenţă IMR = 225ani 

STAS-ul 60554/77 indică adâncimea de îngheţ de 0,70-0,80m pentru localitatea Rm. Valcea 
judeţul Vâlcea. 

În conformitate cu prevederile STAS-ului 1709/1-90 localitatea Rm. Valcea, judeţul Vâlcea, 
se află în tipul climatic II, cu indicele de umiditate Im = 0….20. 

Adâncimea de îngheţ în pământ: 
K gradul de asigurare(Ho/Zcc) la pătrunderea îngheţului în complexul rutier 

- Ho este grosimea sistemului rutier alcătuit din straturi  
- Zcc  adâncime de îngheţ în pământ(cm) 
 (I) studiu geotehnic pentru soluţia de consolidare a infrastructurii conform 
reglementărilor tehnice în vigoare; 

- stratul afectat este constituit din praf nisipos, gălbui, afânat la îndesare medie, umed care 
alunecă pe stratul de bază constituit din praf nisipos, cafeniu - gălbui , in masa cu elemente 
de pietriş mic, plastic vârtos la tare ; 

- Litologia terenului a relevat următoarea structura privind zona de amplasament a 
lucrărilor: 
- 0,00 ÷ 1,00m – umplutura de pietriş semicompactată 
- 1,00 - 2,50m. .-  praf nisipos, gălbui, afânat la îndesare medie, umed care 

alunecă . 
- 2,50 - 4,00m. - stratul de bază constituit din praf nisipos, cafeniu - galbui, în 

masa cu elemente de pietriş mic, plastic vârtos la tare; 
- Zona nu este expusă unui risc seismic. 

Clasa de risc seismic 
              Risc seismic redus - se pot produce degradari structurale care nu afecteaza semnificativ 
siguranta. 

STAS – ul 11100/93 include localitatea Rm. Valcea – jud. Valcea in zona gradului 71 – 
macroseismic dupa scara Richter. Normativul P100-1/2013, privitor la zonarea teritoriului 
Romaniei dupa valorile coeficientilor seismici Tc si ag, atribuite comunei Milcoiu – jud. Valcea, in 
termeni de perioada de control (colt), a spectrului de raspuns Tc = 0,7 sec. si valorile de varf ale 
acceleratiei terenului pentru proiectare ag, pentru IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire 
in 50 ani. ag = 0,25g. 
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-  Terenul de fundare conform studiului geotehnic este constituit din :  praf 
nisipos, cafeniu - galbui, în masa cu elemente de pietriş mic, plastic vârtos la 
tare; 

Date geologice generale. 
 În vederea determinării stratificaţiei terenului, a capacităţii portante,  au fost executate  
foraje geotehnice în urma căruia s-au întocmit  profile geologice. Structura terenului se regăseşte 
în studiul geotehnic elaborat anexat documentaţiei. In coonformitate cu prevederile normativului 
privind exigentele cercetării terenului de fundare NP074/2014, amplasamentul construcţiei propuse 
se află pe un teren , categoria geotehnică 2, cu risc geotehnic mediu. 

 Date geotehnice obţinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fişe complexe cu 
rezultatele determinărilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu 
recomandările pentru fundare şi consolidări, hărţi de zonare geotehnică, arhive accesibile, după 
caz. 

 Conform studiului geotehnic elaborat şi anexat documentaţiei 
 Încadrarea în zone de risc (cutremur, alunecări de teren, inundaţii) în conformitate cu 

reglementările tehnice în vigoare. 
 Conform studiului geotehnicanexat documentatiei – nu este cazul 

 Caracteristici din punct de vedere hidrologic (stabilite în baza studiilor existente, a 
documentărilor, cu indicarea surselor de informare enunţate bibliografi c) 

Nu este cazul 
(II) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate 
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, după caz; 
- Studii topografice realizate : 

 planuri topo sc. 1:500 – sistem coordonate stereografice 1970-sistem 
de referinţă Marea Neagră(1975) 

 planuri topo sc. 1:1000 
- Alte studii nu au fost necesare; 

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale 
proiectului, în limita informaţiilor disponibile: 

A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în 
mediu: 
         a) Protecţia calităţii apelor 

 Sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul  
 În perioada de execuţie a lucrărilor de construcţii proiectate pot apărea următoarele surse  

potenţiale de poluare a apelor: 

• antrenarea particulelor fine de pământ în timpul execuţiei lucrărilor de terasamente 
• manevrarea şi punerea în operă a materialelor de construcţii; 
• traficul greu specific şantierului; 
• scurgerile accidentale de uleiuri, carburanţi, provenite de la utilajele care funcţionează în 

perimetrele în care se acţionează pentru realizarea lucrărilor. 
În perioada de operare, obiectivul nu se constituie ca o sursa de poluare pentru apele de 

suprafaţa si subterane.  

Măsuri de reducere / ameliorare a impactul asupra apei 
 În perioada de execuţie se vor lua următoarele măsuri: 
• Se vor executa şanţuri de colectare a apelor meteorice de pe platforma obiectivului; 
• Apele uzate menajere nu se vor colecta in valea adiacenta obiectivului proiectat; 
• Toate lucrările vor fi dimensionate conform legislaţiei în vigoare, în conformitate cu 

prevederile reglementărilor de mediu. 
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Indicatorii de calitate pentru apele uzate menajere se vor încadra in prevederile H.G. nr. 188 / 
2002 – NTPA 002 / 2002, modificata si completata de H.G. 352 / 2005 privind preluarea si 
descărcarea apelor uzate in reţele de canalizare ale localităţilor sau direct in staţii de epurare. 
    - staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute. Nu au fost 
prevăzute staţii  de preepurare sau epurare . 
 Atât in faza de funcţionare cat si in faza de exploatare singura folosinţa de apa este cea 
menajera la grupurile sanitare, pentru nevoile proprii ale personalului, atât cel de deservire cat si 
cel de construire estimat in ambele faze la maxim 6-7 persoane, ceva mai redus in faza de 
exploatare (3-4 persoane). 
b). Protecţia aerului: 

- sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri; 
- instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă; 
În perioada de execuţie a lucrărilor de construcţii, sursele primare de poluare care vor 

afecta, temporar şi pe arii restrânse, calitatea aerului constau din: 
• eventuale emisii de praf fin degajate în timpul operaţiunilor de încărcare, transport şi 

descărcare a pământului şi a materialelor de construcţii;   
• noxe gazoase generate de activităţi în care se utilizează carburanţi  (transport, manipulare, 

etc.).  
Principalele emisii responsabile de poluarea aerului sunt provenite de la utilajele care 

execută lucrările de construcţii. 
- instalaţiile pentru reţinerea si dispersia poluanţilor in atmosfera     
Pentru diminuarea noxelor degajate în aer se vor prevedea: 
• proceduri de operare standard pentru oprirea activităţilor generatoare de praf în situaţii cu 

vânt puternic ;  
• un program de revizii şi reparaţii pentru echipamentele mobile şi staţionare, care se vor 

folosi la execuţia lucrărilor pentru a asigura încadrarea în emisiile normate de standardele din UE 
şi / sau România; 

• la compactarea terasamentelor se va folosi apa pentru stropire a straturilor de pământ; 
• autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau balastul li se va impune circulaţia cu viteză 

redusă în zonele de case şi protejarea cu prelată; 
• se va utiliza traseul unic respectiv drumul comunal existent in care se racordează drumul 

vicinal,  din punct de vedere al protecţiei mediului, pentru vehiculele ce deservesc zonele de lucru, 
mai ales pentru cele care transportă materiale de construcţii ce pot elibera în atmosferă particule 
fine; 

• căile de acces vor fi stropite periodic. 
• se va aplica un program de monitorizare a emisiilor rezultate din centrala termica. 
Vor fi respectate prevederile Legii nr. 104 / 2011 privind protecţia atmosferei si STAS 12574 / 

1987 privind condiţiile de calitate a aerului in zone protejate. 
Valori limita de emisie in aer (medie de scurta durata – 30 min, respectiv  medie de lunga 

durata – zilnica ):  
- pulberi in suspensie: max. 0,5 mg / mc; max. 0,15 mg/mc.   
- oxid de carbon : max. 6 mg/mc, respectiv 2 mg /mc. 
- dioxid de sulf : 0,75 mg/mc, respectiv 0,25 mg /mc 
- dioxid de azot : 0,3 mg/mc, respectiv 0,1 m /mc. 

c). Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor: 
  - sursele de zgomot şi de vibraţii  

- PENTRU FAZA DE CONSTRUIRE 
 Sursele de zgomot şi de vibraţii 
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În faza de execuţie a lucrărilor de construcţii,  sursele de zgomot şi vibraţii sunt generate de 
utilajele de încărcare şi transport greu, mijloacele mecanice de compactare a pământului şi vibrare 
a betoanelor puse în operă, care funcţionează pe amplasament. 

Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor.  
Măsurile propuse pentru reducerea impactului produs de zgomot şi vibraţii asociate, vor 

consta  în implementarea de tehnici şi proceduri de control adecvate şi in programe  de întreţinere 
pentru echipamentele folosite, pentru încadrarea emisiilor acustice în limite normale, operaţionale 
pentru zone industriale.  

• încadrarea duratei de execuţie a proiectului in termenul stabilit, astfel încât disconfortul 
generat de poluarea fonica sa fie limitat la aceasta perioada. 

• Se admite punerea în funcţiune numai a echipamentelor care poartă marcajul C.E. şi 
indicaţia nivelului de putere acustică garantat. 
d). Protecţia împotriva radiaţiilor: 

În faza de execuţie a lucrărilor de construcţii, cat si in faza de funcţionare a obiectivului, nu se 
folosesc surse generatoare de radiaţii. 
e). Protecţia solului şi a subsolului: 
     - sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice; Nu e cazul 
     - lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului.  

Sursele de poluanţi pentru sol, subsol si ape freatice  
În perioada de execuţie a lucrărilor sursele de poluare sunt de trei tipuri: 
• Surse liniare  - reprezentate de traficul de vehicule grele şi utilaje desfăşurat la fronturile de 

lucru. Emisiile de substanţe poluante degajate în atmosferă din arderea carburanţilor ajung să se 
depună pe sol. Poluarea se manifestă pe o perioadă limitată de timp, iar din punct de vedere 
spaţial are o arie restrânsă; 

• Sursele de suprafaţă – reprezentate de utilajele folosite la execuţia lucrărilor, existând riscul 
pierderilor accidentale de ulei sau combustibili, ca urmare a unor defecţiuni tehnice; 

• Surse punctiforme – reprezentate de organizarea de şantier (manipularea unor materiale 
potenţial poluatoare pentru sol, deşeuri, ape uzate etc.) 

În perioada de operare a obiectivului nu sunt surse de poluare a solului. 
  Măsuri de reducere / ameliorare a impactul asupra solului 
În perioada de execuţie, se vor lua următoarele măsuri: 
• depozitarea temporară a pământului excavat este recomandat a se face pe suprafeţe cât 

mai reduse; 
• platforma organizării de şantier va fi amenajata şi va fi prevăzută cu un sistem de colectare 

a apelor pluviale, iar apele uzate vor fi dirijate si descărcate intr-o o fosă septică impermebilizată / 
WC ecologic; 

• gospodărirea carburanţilor, se va face conform normativelor în vigoare; 
• depozitarea deşeurilor  se va face în pubele tipizate, amplasate în locuri accesibile, de 

unde vor fi preluate periodic de către serviciile de salubritate din zonă; 
• scurgerile accidentale de uleiuri şi carburanţi vor fi localizate prin împrăştierea unui strat de 

produs absorbant, după care vor fi eliminate prin depozitarea în container special amenajat, şi vor 
fi eliminate de pe amplasament, prin firmă specializată; 

• pentru suprafeţele de pământ contaminate accidental în timpul execuţiei, se propune 
excavarea volumului de pământ şi depunerea în gropile de împrumut  într-o diluţie care să permită 
derularea proceselor de decontaminare prin atenuare naturală. 

• întreruperea lucrului în perioade cu vânt puternic şi folosirea sistemelor de stropire cu apă. 
La finalizarea lucrărilor, amplasamentul va fi eliberat de eventualele  excedente de materiale 

din excavare (pământ, pietriş). Acestea vor fi folosite pe plan local. 
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In tehnologia de realizare a obiectivului se vor realiza o serie de lucrări si dotări cu rol 
tehnologic si de protecţie a mediului cum sunt: 

• Amenajarea spatiilor speciale pentru colectarea si stocarea temporara a altor categorii de 
deşeuri (ambalaje, deşeuri menajere, ape uzate menajere); 

• Eliminarea controlata a deşeurilor specifice.  
Masuri: 
• asigurarea scurgerii apelor meteorice, in perioada organizării  de şantier; 
• este interzisa efectuarea lucrărilor de reparaţii ale utilajelor in perimetrul şantierului. 

f). Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice: 
        Sursele de poluanţi pentru faună şi floră 

Nu este cazul. Investiţia nu afectează ecosistemele terestre şi acvatice. 
g). Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public: 
    - identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de 
monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, 
zone de interes tradiţional etc.; Cea mai apropiata locuinţa se afla la circa 10 m fata de 

construcţiile propuse     
- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate 

şi/sau de interes public. Nu e cazul 
 Sursele de poluanţi pentru aşezările umane   
• emisiile de poluanţi şi zgomot generate de traficul greu şi de utilajele grele folosite în 

şantier; 
• emisiile de poluanţi şi zgomot generate de manevrarea pământului (terasamente) şi a 

materialelor de construcţii 
• Stalpii de curent electric de 20Kv vor fi mutati din zona amplasamentului studiat . 
  Măsuri de reducere / ameliorare a impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane 
Aspectele de mediu pot fi generate de traficul greu pentru transportul materialelor si zgomotul 

produs de activitatea desfăşurata. 
Pentru limitarea preventiva a zgomotului, vibraţiilor si a emisiilor poluante din gaze de 

eşapament produse de autovehicole grele, sunt luate următoarele masuri : 
• reducerea vitezei de deplasare si menţinerea stării tehnice corespunzătoare a mijloacelor 

de transport; 
• limitarea emisiilor din gazele de eşapament prin verificări tehnice periodice ale 

autovehicolelor; 
• amenajarea legăturii de acces la propunerea de incinta va fi dimensionata corespunzător 

gabaritelor mijloacelor de transport si întreţinerea permanenta intr-o stare buna a acestora ; 
• in scopul reducerii nivelului de zgomot la limita incintei obiectivului, manipularea 

materialelor se va face cu atenţie pentru evitarea lovirii acestora; 
• in cazul in care nivelul de zgomot este peste limita admisa, se vor monta panouri 

fonoabsorbante; 
• se vor evita activităţile generatoare de praf în situaţii cu vânt puternic ;  
• amplasamentul este reglementat din punct de vedere al urbanismului si amenajării 

teritoriului prin Certificat de urbanism si ulterior prin Autorizaţia de construire. 
h). prevenirea  gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în 
timpul exploatării, inclusiv eliminarea: 
- lista deşeurilor (clasificate şi codificate în conformitate cu prevederile legislaţiei europene şi 
naţionale privind deşeurile), cantităţi de deşeuri generate; 
 Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament: 
     - tipurile şi cantităţile de deşeuri de orice natură rezultate;  
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DEŞEURI REZULTATE IN FAZA DE CONSTRUIRE: 
•  Deşeurile depuse în depozite temporare sau deşeurile de la  recalibrarea  construcţiilor 

sunt tratate şi transportate de deţinătorii de deşeuri, de cei care execută lucrările de construcţie 
sau de demolare ori de o altă persoană, pe baza unui contract si (2) Emitentul autorizaţiei de 
construire va indica amplasamentul pentru eliminarea deşeurilor precizate la alin. (1), modalitatea 
de eliminare şi ruta de transport până la acesta; art. 21 - Producătorii şi deţinătorii de deşeuri au 
obligaţia să asigure valorificarea sau eliminarea deşeurilor prin mijloace proprii sau prin predarea 
deşeurilor proprii unor unităţi autorizate, în vederea valorificării sau eliminării acestora; livrarea şi 
primirea deşeurilor de producţie, deşeurilor menajere, deşeurilor de construcţie şi de la demolări şi 
deşeurilor periculoase, în vederea eliminării lor, trebuie să se efectueze numai pe bază de 
contract, conform Legii 426/2001. 

 Planul de gestionare a deşeurilor: 
Principalele deşeuri generate în perioada de construcţie şi întreţinere a obiectivului, sunt 

materiale rezultate din  săpături si resturi materiale finite, respectiv beton. 
Principalele deşeuri generate în perioada de construcţie şi întreţinere a obiectivului, sunt 

materiale rezultate din decopertări, din săpături şi din reamenajarea canalului pentru a corespunde 
cerinţelor impuse de proiect. 

Deşeurile tehnologice rezultate din activitatea de construire şi activităţile anexe : 
• cod 17 09 04 – amestecuri de deşeuri de la construcţii si demolări; 
• cod 17 01 07 – amestecuri de beton, cărămizi, etc; 
• cod 17 02 01 - deşeuri din lemn ; 
• cod 17 05 04 - pământ şi pietre,  
• cod 17 05 08 - resturi de balast,  
• cod 20 03 01 - deşeuri municipale amestecate; 

Deşeuri rezultate în timpul funcţionării obiectivului : 
• cod 15 01 01 - deşeuri din ambalaje de hârtie şi carton; 
• cod 15 01 02 – deşeuri din ambalaje din plastic; 
• cod 20 03 01 - deşeuri municipale amestecate; 

În activitatea de construcţie si exploatare a obiectivului, se va ţine seama de reglementările 
în vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea şi reciclarea deşeurilor. 

Depozitarea deşeurilor se va face doar în locuri special amenajate, pentru a evita 
contaminarea mediului. 

 Deşeurile municipale vor fi depozitate în pubele amplasate în locuri accesibile, de unde vor fi 
ridicate de către societatea de salubritate (pe bază de contract)in scopul eliminării. 

Deşeurile reciclabile se vor valorifica prin operatori autorizaţi. 
Deşeurile din materiale de construcţii (betoane, cărămizi, etc.) vor fi folosite ca materiale de 

umplutura. 
 Masuri: 
- Reducerea la minimum a cantităţilor de deşeuri rezultate din activităţile existente ; 
- Colectarea selectiva a deşeurilor in vederea valorificării sau eliminării acestora ; 
- Luarea masurilor necesare astfel încât eliminarea deşeurilor sa se facă in condiţiile de 

respectare a reglementarilor privind protecţia populaţiei si a mediului ; 
- Luarea de masuri pentru împiedicarea abandonării, înlăturării sau eliminării necontrolate a 

deşeurilor, precum si orice alte operaţiuni neautorizate, efectuate cu acestea ; 
- Instituirea unui program de instruire a personalului angajat pentru respectarea normelor 

PSI si a legislaţiei UE privind protecţia mediului. 
DESEURI REZULTATE IN FAZA DE FUNCTIONARE 

- planul de gestionare a deşeurilor; nu a fost elaborat un plan de gestionare a deşeurilor in 
aceasta faza a proiectului, nefiind cazul 
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i). Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:    - nu se folosesc 
materiale si substanţe periculoase nici in faza de construire si nici in activitatea desfăşurata ulterior 
edificării obiectivului propus prin proiect  

Realizarea lucrărilor de investiţii, ce fac obiectul proiectului, vor necesita utilizarea unor 
materiale care prin compoziţie sau prin efectele potenţiale asupra sănătăţii angajaţilor, sunt 
încadrate în categoria substanţelor toxice şi periculoase (carburanţi pentru funcţionarea utilajelor, 
acetilena, oxigen etc.).  

Gospodărirea substanţelor toxice şi periculoase posibile se va face cu respectarea 
prevederilor în vigoare.  

Alimentarea cu carburanţi a utilajelor se face numai in staţii PECO. 
Transportul buteliilor de acetilena si oxigen se va face cu vehicule autorizate, depozitarea si 

utilizarea lor făcându-se in condiţii de siguranţa, conform cu datele cuprinse in fisele de securitate.  
Antreprenorului îi revine sarcina depozitării şi folosirii în condiţii de siguranţă a acestor 

substanţe. De asemenea antreprenorul trebuie să ţină o evidenţă strictă a acestora. 
Monitorizarea gospodăririi substanţelor si preparatelor periculoase se va face prin: 
• evidenta stricta cu privire la cantităţi, caracteristici, mijloace de asigurare a substanţelor si 

preparatelor periculoase, inclusiv a recipienţilor si ambalajelor acestora  
• eliminarea in condiţii de siguranţa  pentru sănătatea populaţiei si pentru mediu a 

substanţelor si preparatelor periculoase care se constituie ca deşeuri (reglementata in 
conformitate cu legislaţia specifica) ; 

• identificarea si prevenirea riscurilor pe care substanţele si preparatele periculoase le pot  
reprezenta pentru sănătatea populaţiei   

• menţinerea stării de etanşeitate si integritate a recipienţilor de orice tip, pentru a se evita  
producerea de efecte secundare si impact negativ asupra factorilor de mediu. 

Din prezentarea masurilor si dotărilor pentru protecţia mediului se constata ca acestea au un 
caracter integrat, deoarece rezolva in mod unitar aspectele generate de construirea obiectivului. 

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a 
biodiversității: 

Proiectul propus nu prevede utilizarea directa de resurse naturale nici in faza de construcţie 
si nici in faza de exploatare. Solul nu va fi utilizat ca resursa in cadrul acestui proiect. Apa nu va fi 
utilizata decât in cadrul grupurilor sanitare aferente deservirii personalului, iar biodiversitatea nu va 
fi afectata de activitatea propusa, întrucât aceasta este dispărută de pe amplasament ca urmare a 
factorilor antropici aferenţi  implementării proiectului. 
    VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de 
proiect: 

- impactul asupra populaţiei, sănătăţii uman, biodiversității (acordând o atenţie specială 
speciilor şi habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei şi a faunei sălbatice, 
calităţii aerului, climei (de exemplu, natura şi amploarea emisiilor de gaze cu efect de seră), 
zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi asupra 
interacţiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, 
cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ);  

Nu a fost elaborat un studiu de impact, acesta nefiind necesar având in vedere natura 
proiectului. Impactul general se estimează de către antreprenori a fi unul strict redus la scara 
amplasamentului, secundar si cumulativ, reversibil de durata redusa la perioada de execuţie (circa 
90 de zile durata şantierului) constând in disconfortul local prin creşterea nivelului de zgomot 
specific oricărui şantier. Din punct de vedere economic va fi un proiect local ce va crea doar 
câteva noi locuri de munca. 
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Factori de mediu 

Natura impactului 
Direct/ 
Indirect 

Secundar/ 
Cumulativ 

Pe termen 
scurt, mediu 
sau lung 

Permanent/ 
Temporar 

Populaţie I S S T 
Sănătate umana I S S T 
Flora şi fauna  I C S T 
Sol D S S T 
Bunurilor materiale D S S T 
Apa I S S T 
Aer I S S T 
Clima I C S T 
Zgomot şi vibraţii D C S T 
Peisaj şi mediu vizual D C S T 
Patrimoniul istoric şi cultural I  S S T 
- extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei /habitatelor /speciilor afectate); 

strict locala la nivelul amplasamentului, nu vor fi persoane afectate 
- magnitudinea ţi complexitatea impactului; redusa si locala 
- probabilitatea impactului; incerta, mai de graba redusa 
- durata, frecvenţa ţi reversibilitatea impactului; durata redusa la perioada de şantier (circa 

90 de zile), cu frecventa redusa si caracter strict reversibil 
- măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului; 

nu e cazul 
- natura transfrontalieră a impactului; nu va exista impact transfrontalier întrucât proiectul 

este unul redus la distanta foarte mare de graniţe . 
  VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări măsuri prevăzute pentru controlul 
emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele privind 
monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile 
aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influenţeze negativ 
calitatea aerului în zonă. 

Monitorizarea constituie mecanismul care permite verificarea eficienţei măsurilor adoptate 
pentru reducerea impactului obiectivului asupra mediului. 

Un program de monitorizare corect va servi următoarelor scopuri: 
• detectarea erorilor în construirea, funcţionarea sau întreţinerea lucrărilor; 
• evaluarea modului în care măsurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea 

impactului negativ pe termen lung. 
Pe perioada execuţiei lucrărilor de reabilitare este necesar a se desfăşura o activitate de 

monitorizare a factorilor de mediu în scopul urmăririi eficienţei măsurilor aplicate, cât şi pentru a 
stabili măsuri corective în cazul neîncadrării în normele specifice.  

În acest sens se propun următoarele măsuri: 
• identificarea şi monitorizarea surselor de poluare; 
• stabilirea unui program de măsuri pentru determinarea nivelului de zgomot pe durata 

lucrărilor; 
• gestionarea controlată a deşeurilor rezultate, în zona frontului de lucru; 
• stabilirea unui program de intervenţie în cazul în care  indicatorii de calitate specifici 

factorilor de mediu, aer, apă, sol nu se încadrează în limitele impuse de legislaţia în vigoare; 
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• stabilirea unui program de prevenire şi combatere a poluării accidentale: măsuri necesar a 
fi luate, echipe de intervenţie, dotări şi echipamente pentru intervenţie în caz de accident; 

• organizarea unui sistem prin care populaţia să poată informa constructorul asupra 
nemulţumirilor pe care le are, legate de poluarea din această perioadă, siguranţa traficului etc. 

Prin executarea lucrărilor propuse de proiect vor apărea influenţe favorabile, atât din punct 
de vedere economic şi social, cât şi din punct de vedere al protecţiei mediului.  

Toate operaţiile de construire a obiectivului de investiţii se vor executa cu respectarea 
prevederilor din Proiectul Tehnic si respectarea Normelor specifice de securitate a muncii, a 
Normelor de prevenire si stingere a incendiilor. 

Nu sunt necesare dotări speciale de monitorizare a factorilor de mediu. 

Personalul deservent va fi instruit periodic asupra supravegherii modului de funcţionare a 
activităţii, in vederea eliminării posibilelor incidente, cu urmări nedorite asupra mediului  

Realizarea proiectului va fi supravegheată de beneficiar, pentru a verifica modul de 
respectare  a  parametrilor  constructivi  şi  funcţionali  şi  a  reglementărilor privind protecţia 
mediului. 

    - dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. Nu sunt prevăzute 
instalaţii de măsurare pentru controlul poluanţilor preveniţi de la obiectivul analizat. 
  IX. Legătura cu alte acte normative  şi/sau planuri/programe/strategii/documente de 
planificare: 

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale 
care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European şi 
a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi controlul integrat al 
poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind 
controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe periculoase, de modificare şi 
ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului 
European şi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în 
domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 21 
mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, 
Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind 
deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, și altele).  

Proiectul nu se încadrează in nici o astfel de categorie, fiind un proiect de scara redusa 
specific unei hale metalice pentru funcţiuni comerciale. 

B. Se va menţiona planul/ programul/ strategia/ documentul de programare/ planificare din 
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.  
Proiectul respecta prevederile PUG-ului Rm. Valcea in privinţa zonării funcţionale a  utilizării 
terenurilor. 
  X. Lucrări necesare organizării de şantier: 
    - descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier; 

Lucrările prevăzute în organizarea de şantier constau in amenajarea unei platforme pe care 
vor fi amplasate posibilele construcţii provizorii (împrejmuire, containere birou, magazie, grup 
sanitar etc.). 

Organizarea de şantier se va rezuma strict la un container tip magazie, pentru depozitarea 
necesarului strict aferent execuţiei (echipamente de lucru). Eventualele materiale necesare, (plasa 
de sarma, tablier din beton si metalic), vor fi puse in lucru pe măsura ce vor fi aprovizionate si 
aduse la punctul de lucru. 
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Organizarea de şantier va putea fi deservita de  alimentarea cu apa sursa mobila  si energia 
electrica, de generator electric montat pe amplasament. Evacuarea apelor uzate menajere se va 
face in construcţia  existenta. 

La accesul în incintă se va amplasa un panou cu toate datele de recunoaştere ale 
obiectivului, durata de execuţie, etc. 

De asemenea, se va avea in vedere asigurarea condiţiilor pentru servirea mesei de către 
personalul lucrător, asigurarea echipamentelor de protecţie a lucrătorilor, programul de lucru etc. 

Toate acestea intra in responsabilitatea constructorului. 
Localizarea organizării de şantier: 
Organizarea de şantier se va face in zona proprietăţii beneficiarului in central de greutate a 

lucrarii  si va fi pus la dispoziţie de acesta . 
- Descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier: 
In situaţia in care  se respecta condiţiile de mediu stabilite prin proiect, nu se va produce un 

impact negativ asupra mediului.     
- Surse de poluanţi si instalaţii pentru reţinerea, evacuarea si dispersia poluanţilor in mediu in 

timpul organizării de şantier:  
Sursele de poluare a mediului, in timpul organizării de şantier, vor fi nesemnificative. 

Autoutilajele si vehiculele de transport materiale nu vor staţiona pe amplasament. 
Apele uzate menajere si apele pluviale nu vor fi dirijate  prin configuraţia terenului către valea 

adiacenta . 
- Dotări si masuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi in mediu: 
Nu se vor lua masuri speciale pentru controlul emisiilor, pentru ca acestea vor fi 

nesemnificative. 
XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente 

şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile: 
    - lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de 
accidente şi/sau la încetarea activităţii; la finalizarea investiţiei vor fi executate eventuale reparaţii 
ale platformelor betonate si balastate din incinta 

Pentru respectarea prevederilor legale in domeniul protecţiei mediului răspunde constructorul 
lucrării si beneficiarul acestora. 

Ca principiu general ,lucrările de baza, odată finalizate, sunt urmate de lucrări specifice de 
redare a amplasamentului adiacent la starea iniţială, iar după terminarea lucrărilor, suprafaţa de 
teren rămasă libera se va reda in circuitul iniţial. 

Alte date si informaţii: 

Titularul obiectivului si constructorul vor urmări realizarea tuturor soluţiilor tehnico-
constructive si celelalte prevederi cuprinse in proiectul de execuţie avizat si aprobat; masurile de 
prevenire eficienta a poluării se vor lua, in special prin recurgerea la cele mai bune tehnici 
disponibile in domeniu. 

Lucrările de execuţie vor începe numai după ce titularul de proiect solicita si obţine 
autorizaţia de construire a obiectivului de investiţie. 

  Proiectul se va realiza in conformitate cu prevederile actelor normative, care sunt in 
concordanta cu Directivele Uniunii Europene:   

• Ordonanţa de urgenta a Guvernului nr.195/2005 privind protecţia mediului, aprobata cu 
modificări si completări prin Legea nr. 265 / 2006, OUG nr.114 /2007 si OUG nr. 164 /2008 ; 

• OM 756/1997 pentru aprobarea Reglementării privind evaluarea poluării mediului, cu 
modificările ulterioare; 

• H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deşeurilor si pentru aprobarea listei 
cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase ; 
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• Legea nr.211/2011 privind regimul deşeurilor;  
• H.G. nr. 349/2005 privind depozitarea deşeurilor cu modificările si completările ulterioare;  
• H.G. nr. 1408/2007 privind modalităţile de investigare şi evaluare a poluării solului şi 

subsolului; 
• O.M.S. nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă şi a recomandărilor privind 

mediul de viaţă al populaţiei 
• Respectarea prevederilor H.G. nr. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot 

în mediu produs de echipamente destinate utilizării în exteriorul clădirilor. 
• Respectarea normelor de protecţie a muncii, conform : Legii 319/2006, H.G. 1425/2006, 

modificata si completata de H.G. 955/2010, H.G. 300/2006, H.G. 1146/2006, H.G. 971/2006, H.G. 
1091/2006, H.G. 1048/2006, H.G. 493/2006, H.G. 1028/2006, H.G. 1092/2006, H.G. 1051/2006.  
    - aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale; nu 
e cazul de poluare accidentala având in vedere natura şantierului. 
    - aspecte referitoare la închiderea/ dezafectarea/ demolarea instalaţiei; dezafectarea/ 
demolarea postutilizare este relativ simpla prin dezafectarea confecţiilor metalice ce alcătuiesc 
cofrajul lucrărilor (structuri metalice realizate din profile standardizate si ţeava rectangulara)                           
- modalităţi de refacere a stării iniţiale/ reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului. – nu 
este cazuală 
   XII. Anexe - piese desenate 

1. Planul de încadrare în zonă a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de planificare a 
utilizării suprafeţelor; Formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de 
construcţie si altele.) Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice 
suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente). 

 Sunt ataşate planşele de execuţie ale proiectului inclusiv planuri ale amplasamentului si de 
încadrare in zona 

2. Schemele-flux pentru procesul tehnologic şi fazele activităţii, cu instalaţiile de depoluare; 
Nu e cazul întrucât nu sunt prevăzute activităţi productive si fluxuri tehnologice 

3. schema-flux a gestionării deşeurilor; Nu e cazul - sunt aşteptate doar deşeuri de 
ambalaje provenite din activitatea de desfacere si comercializare 
  4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publică pentru protecţia mediului. Nu e cazul 
întrucât nu au fost solicitate asemenea alte piese desenate 
    XIII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de 
urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor 
naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări ţi completări prin Legea nr. 49/2011, cu 
modificările şi completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele: 

a) descrierea succintă a proiectului şi distanţa faţă de aria naturală protejată de interes 
comunitar, precum şi coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste 
coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem 
de proiecţie naţională Stereo 1970, sau de tabel în format electronic conţinând coordonatele 
conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970; 

b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar; 
c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în 

zona proiectului; 
d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru 
managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar; 

e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria 
naturală protejată de interes comunitar; 

f) alte informaţii prevăzute în legislaţia în vigoare. 
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Nu este cazul de evaluare adecvata întrucât proiectul prevede realizarea unor apărări de maluri, 
iar cea mai apropiata arie naturala protejata este situata la mare distanta de amplasament de 
amplasament. . Inventarul de coordonate a amplasamentului a fost prezentat in prezentul memoriu 
in cadrul capitolului V, iar proiectul nu are nici o legătura cu managementul acestei arii protejate, 
amplasamentul nefiind acoperit de specii sau habitate de interes protectiv, si nu va exercita impact 
asupra acestora. 
 
INVENTAR DE COORDONATE  
 

47 402292.257 450849.539 244.750  
378 402297.543 450876.261 244.210  
387 402297.468 450886.958 239.520  
401 402288.425 450910.036 235.960  
425 402252.762 450922.055 234.700  
295 402182.145 450958.819 234.410  
283 402160.035 450972.491 234.350  
254 402130.756 450990.602 234.360  
168 402087.770 451023.184 234.730  
144 402058.396 451059.906 234.670  
114 402017.951 451097.816 234.610  

97 401991.563 451128.050 234.740  
57 401972.192 451158.233 234.700  
18 401945.787 451229.554 235.040  

 

  

 

 

XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul 
va fi completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de management bazinale, 
actualizate: 

Proiectul  se realizează in zona de nord a Municipiului Rm. Valcea ,zona Lac Nord fiind in 
administrarea primăriei locale si nu se supune reglementarii folosinţei de ape prin natura si 
mărimea acestuia, nefăcând parte din categoria proiectelor supuse analizei de impact asupra 
corpului de apa. 

1. Localizarea proiectului: 
- Zona de nord a municipiului Rm. Valcea 
2. Indicarea stării ecologice/potenţialului ecologic şi starea chimică a corpului de apă de 

suprafaţă; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă şi starea chimică a 
corpului de apă. Nu e cazul 

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu 
precizarea excepţiilor aplicate şi a termenelor aferente, după caz.  

Nu e cazul 
 
XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018 privind evaluarea 

impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului se iau în considerare, dacă 
este cazul, în momentul compilării informaţiilor în conformitate cu punctele III-XIV.  

La completarea informaţiilor din capitolele respective au fost avute in vedere aceste criterii 
 
XVI. Evaluarea riscurilor majore ale proiectului in raport cu cerinţele directivei 

2014/52/UE: 
Evaluarea riscurilor majore ale proiectului in raport cu cerinţele directivei 2014/52/UE si cu 

solicitarea APM Vâlcea  se face in comparaţie cu următoarele categorii de riscuri naturale si 
hazarduri: 

Cutremure de pământ 
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Inundaţii 
Alunecări de teren 
Schimbări climatice si emisii de gaze cu efect de sera 
Riscuri asupra sănătăţii umane din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice. 
Abordarea analizei riscurilor in cadrul prezentei documentaţii se va face pe fiecare factor de 

risc si pentru activitatea specifica amplasamentului. 
 Riscuri legate de cutremure de pământ 
Este de menţionat faptul ca astfel de riscuri seismice in general nu pot fi prevenite decât 

prin masuri constructive, prognozele de producere a evenimentelor seismice fiind lipsite de 
eficacitatea economica a posibilităţii oferirii unor masuri de intervenţie imediata, astfel ca in 
aceasta categorie de riscuri nu pot fi întreprinse masuri preventive înaintea producerii catastrofelor 
naturale, decât in ceea ce priveşte dimensionarea stabilităţii construcţiilor. 

Din punctul de vedere al riscurilor referitoare la cutremure de pământ fata de activităţile 
proiectului sunt de menţionat următoarele aspecte:  

- zonarea teritoriului României in raport cu riscurile seismice este reglementata prin  
normativul P100-1/2013 iar amplasamentul studiat se afla in zona seismica de calcul in 
care valoarea de vârf a acceleraţiei terenului este ag=0.25g pentru cutremure având 
IMR=225 ani si 20% probabilitate de depăşire in 50 de ani iar perioada de colt a 
spectrului de răspuns 0.7s<Tc<1sec., obiectivele construite fiind proiectate sa reziste 
in funcţie de categoria de importanta la seisme cu magnitudinea cuprinsa intre 7.5 si 9 
grade. 

- activităţile avute in vedere de proiect pot fi afectate de astfel de seisme, dar 
întreruperea lor pe o perioada considerata perioada de răspuns critic nu este de natura 
sa afecteze calitatea factorilor de mediu. 

- daca un astfel de seism afectează totuşi amplasamentul peste valoarea critica de 
referinţa din zonarea teritoriului pentru calculul lucrărilor inginereşti proiectate, in cel 
mai râu caz se vor produce: ruperea sau dezafectarea temporara a halelor metalice, 
degradarea mărfii existente in interiorul halei, afectarea centralei termice proprii 

  Consecinţa unui asemenea eveniment catastrofal este limitata la strict zona 
amplasamentului analizat, deşi seismul de o asemenea magnitudine va afecta întreg ansamblul 
platformei chimice industriale.  Acest scenariu este destul de improbabil având in vedere gradul de 
asigurare specific realizat la proiectarea si construirea facilităţii de stocare, iar consecinţele de 
mediu ale realizării totuşi a unui astfel de scenariu sunt reduse in comparaţie cu alte consecinţe 
ale unui astfel de eveniment.  Cu siguranţa producerea unui seism cu un grad mai mare decât 
gradul de asigurare calculat, va conduce la prăbuşirea a numeroase construcţii civile din 
vecinătate, iar impactul acestor fenomene va fi cu mult mai mare pentru lucrarile aferente 
obiectivului studiat. 

Ca si capacitate de răspuns si masuri post-dezastru este de menţionat ca spălarea 
pulberilor cu ajutorul hidranţilor de incendiu va îndepărta definitiv potenţiala cantitate de praf pe 
acest amplasament, si prin sistematizarea existenta a terenului din zona amplasamentului, 
aceasta va ajunge in cadrul reţelei de canalizare. 

Poluarea atmosferica generata de norul de praf degajat in cazul producerii unui asemenea 
seism va fi de scurta durata si reversibila, dar cumulata cu celelalte surse similare, îndepărtarea 
urmărilor făcându-se prin sedimentarea naturala si umectarea - spălarea  suprafeţelor. 

Riscuri legate de inundaţii 
Spre deosebire de riscurile seismice, riscurile de inundaţii pot fi prognozate si ameliorate 

prin masuri preventive anterioare in afara celor constructive, iar aceste tipuri de masuri vizează in 
general managementul resurselor de apa si o activitate sistematica de gospodărire a apelor, in 
special pe acele cursuri de ape amenajate. 
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Amplasamentul acesta nu face parte din zonele inundabile.          
In acest sens, amplasamentul lucrarilor de amenajare mentionate au ca scop realizarea 

acestui deziderat . 
  Probabilitatea apariţiei unui astfel de fenomen natural dezastros care sa afecteze 
activitatea pe acest amplasament este înlăturata de masurile constructive adoptate la amplasarea 
si realizarea obiectivului, iar chiar daca s-ar depăşi ploaia de calcul pe acest amplasament efectele 
ar fi minimale . 

Nu sunt necesare masuri specifice de prevenire si nici masuri de intervenţie post dezastru. 
Riscuri legate de alunecări de teren 
In general, alunecările de teren sunt fenomene de dezastre naturale induse de activitatea 

antropică neadecvata, fiind fenomene greu predictibile, a căror prognoza s-a dovedit dificila, mai 
ales acolo unde terenul natural este favorabil producerii unor astfel de fenomene. De regula 
fenomenul se manifesta pe terenuri cu favorabilitate de producere in prezenta unui cumul de 
factori favorizanţi si a unui factor declanşator de origine naturala sau antropica cum sunt 
precipitaţiile abundente, seismele, încărcătura geotehnica neadecvata a terenului prin construcţii, 
drenarea inadecvata sau instabilizarea antropica a terenurilor cu grad de favorabilitate, 
deforestarea si denudarea suprafeţelor de teren. Fenomenul se manifesta de regula la gomflarea 
straturilor argiloase impermeabile din culcuşul unor straturi permeabile supra adiacente. Absenta 
lentilelor argiloase gomflabile si altor factori favorizanţi face ca anumite amplasamente sa fie 
considerate sigure din punctul de vedere al riscului la aceste fenomene. 

Amplasamentul studiat nu face parte din zonele favorabile producerii unor asemenea 
fenomene, terenul fiind plat, stabil, cu caracteristici geotehnice bune, fără factori de favorizare a 
producerii fenomenului, fiind considerat un teren sigur fata de alunecările de teren. 

Nu se impun masuri speciale de asigurare a riscului la acest amplasament fata de factorul 
de risc al alunecărilor de teren. 

Riscuri legate de schimbări climatice si  Riscuri legate de gaze cu efect de sera 
Fenomenul încălzirii globale si a schimbărilor climatice este un fenomen ce se intensifica in 

ultima perioada, fiind asociat creşterii emisiei mondiale de gaze cu efect de sera si care se 
manifesta in zona tarii noastre prin apariţia unor perioade lungi secetoase, urmate de perioade cu 
fenomene meteorologice periculoase, cum sunt furtuni, descărcări electrice si precipitate 
abundente, prin decalarea anotimpurilor si prin scurtarea anotimpurilor de tranziţie. 

Aceste schimbări climatice nu sunt de natura sa afecteze in mod special activităţile si 
construcţiile prevăzute in proiect, acestea nefiind sensibile la astfel de fenomene. 

Nu exista date ştiinţifice care sa poată demonstra o contribuie semnificativa a proiectului la 
riscurile de încălzire globala, nefiind făcute anterior studii detaliate privind amprenta de carbon sau 
emisii de gaze cu efect de sera aferente activităţii de transport rutier. 

Riscuri legate de sănătatea umana in raport cu poluarea generata de proiect 
Nu se pot retine riscuri reale fata de sănătatea umana in raport cu proiectul propus, întrucât 

prin specificul sau (realizarea unei hale comerciale pentru comercializarea de obiecte din mase 
plastice, ceramica si porţelan, si inox)  acest nu poate pune in pericol sănătatea umana, in 
condiţiile utilizării raţionale a produselor comercializate si luării masurilor fireşti de utilizare conform 
prospectelor si normelor specifice. 

Nici măcar locuitorii zonei din spaţiul proiectat nu sunt supuşi la factori de risc specifici . 
                                                                                              
 
 
         Intocmit, 

        Ing. Vîju Florin 


