Memoriu de prezentare _
conform continutului - cadru al Ordinului Ministerului Mediului si Pédurilor nr.
292/ 2018 pentru obtinerea acordului de mediu

l. Denumirea proiectului:
Asfaltare drumuri de interes local com. Ghioroiu jud. Vélcea

li. Titular:
Denumirea titularului: Primaria com. Ghioroiu
- Adresa postala: Primaria com. Ghioroiu jud. Valcea.
- Numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:
0731017029
- Numele persoanei de contact: Ing Viju Florin - 0744865896
-  Responsabil pentru protectia mediului - S.C. PODRUM PROIECT S.R.L.

lil. Descrierea proiectului:
- Rezumatul proiectului:

Zona de amplasament a lucrdrilor aferente drumurilor de interes local,
reprezintd o legétura directa cu satul de centru Ghioroiu respectiv localititile adiacente
comunei Ghioroiu, prin intermediul DJ651A . S :

De remarcat faptul ca prin intermediul drumurilor satesti si a ulitelor locale se
realizeaza o legatura imediata, asigurénd totodatd o legatura directs cu satul de centru al
comunei Ghioroiu indirect cu localititile adiacente avand un ridicat potential social si
economic.

Situatia prezentata este similara pentru toate satele apartindnd comuna Ghioroiu.

Satele, sunt total dependente de satul de centru, atat din punct de vedere
administrativ cat si economico — social. Rezidentji din acest sat se deplaseaz4 spre DN 64,
DN 67B, respectiv DJ 651A pentru toate servituiiile civilizatiei rurale: administratie publica
locata, gcoald, politie, alimentatie publica, dispensar uman si veterinar, posta, telefon etc..

Actualmente din punct de vedere economic, preocupérile locuitorilor din zona s-au
diversificat astfel incat in afara preocuparii de baza, respectiv agricultura prin cultivarea
legumelor, si zootehnia, au aparut domenii noi: comert, turism, etc.

In toate variantele, desfacerea .produselor precum si aprovizionarea spatiilor
comerciale, transportul este asigurat prin intermediul DN 64 DN 67B respectiv DJ 651A.

Existenta unor drumuri locale de legatura, necorespunzatoare, ingreuneazi
activitatile zilnice ale locuitorilor zonei. Acest fapt se datoreaza lipsei unor santuri de pamant
sau betonate adiacente drumurilor locale precum si a starii tehnice a suprastructurii lor,
respectiv balastare simplad cu discontinuizar. Apele pluviale deverseaz3 liber citre partea
-carosabila, crednd adevarate figase si fisuri, eliminand astfel efortul priméariei locale de
intrefinere a partii carosabile existente. ' . '

Actualmente fenomenul prezentat s-a accentuat, ca urmare a calamitatilor din
naturale din perioada 2018-2021.

Trebuie mentionat faptul c3 locuitorii zonei sunt practic total dependenti de localitatea
de centru atat din punct de vedere administrativ cat si economico-social. ' '
‘ Lipsa unor drumuri corespunzitoare influenteaz& negativ siguranta pietonilor cat Si
cea a vehiculelor. ' S

Se propune executarea unor lucriri de rezolvare de scurgere si evacuare a apelor
pluviale pe tronsocanele de drumuri satesti  afectate (L=cca.5.681m) precum si a
fmbrécdmintei existente rezolvand astfel toate problemele ridicate.




Investitia este necesara gi oportuna, avand efecte benefice privind atat circulatia auto
cat si cea pietonala.

Rezolvarea acestui deziderat a stat permanent in atentia organelor locale precum si
a locuitorilor din zona, insa posibilititile financiare nu au permis finalizarea acestui obiectiv.

Suprafata totala aproximativa ocupati este de cca. 30.000 mp conform CU nr. 11 din
07.09.2022 eliberat de Primaria Comunei Ghioroiu.

Proiectantul propune pentru investitia mentionatd urmatoarele lucrari:

- rigole betonate stdnga — dreapta, pe o lungime totala de 6,00 km.

Pentru asigurarea continuitatji scurgerii apelor pluviale se vor realiza podete
tubuiare noi D= 800- n =9 buc.si reamenajate n = 21 buc. prevazute cu camere de captare
amonte si timpane aval 30 buc.

- refacerea partii carosabile pe o lungime de 5861m prin scarificarea partii carosabile
existente pe o profunzime de 5 cm., precum si refacerea pariii carosabile cu imbricaminte
asfaltica utilizand un sistem rutier:

- beton asfaltic BAPC16 — 4 cm. gros. _

- binder de margaritar BADPS 22,4 — 5 cm. gros.

- piatra sparta — 15 cm. gros. :

- bafast fundatie — 25 cm. gros.

- nisip - 10cm. gros.

Partea carosabila asfaltata are o. latime variabila 4,00m., fiind ncadrata de
acostamente de 0,50m. ' ‘

Pentru traversarea viii Pesceana si realizarea continuitdtii drumului Viaicusei se
propune executia unui pod avand o deschidere cont proiect tehnic . o .

‘ - Convoi de calcul: clasa E de incarcare (A30, V80).

Viteza de proiectare: 40 km/h

Ca urmare a tipului de lucrari proiectate, proiectantul propune solutia unica conform.
plangelor de detalii anexate documentatiei la nivel de DTAC , respectiv PT +DE.

Varianta aplicata —asfaltare drumuri si construire pod se refera strict la rezolvarea
unei circulatii intense si de certs calitate si ridica nivelul de civilizatie, reorganizeaza zona,
mobiland-o corespunzator. ) '

Drumurile asfaltate si podului cu caracter definitiv, inclusiv rampele de acces care va
fi amenajate vor deservi un front larg de proprietaii adiacente, dar vor rezolava si traficul
auto gi pietonal al unui segment important al com. Ghioreiy . ' ‘

Asfaltarea drumurilor satesti si a ulitelor de interes local precum si realizarea podului
asigura o cale rutier3 ugor de accesat din zonele mentionate.

Precipitatiile inerente anotimpurilor toamna, iarna, transforma drumurile locale si
valea imposibil de traversat de catre autoturismele proprietarilor din zona.

Cele mentionate reprezintid suficiente argumente de asfaltare a drumurilor si
construire a unui pod definitiv de traversare a vaii Pesceana, traversars sigura si fara pericol
de utilizare . ' ,

Lucrarile propuse reprezints o solutie de viabilitate indelungatd, fiind considerate
constructji definitive. . _

Ca urmare a celor mentionate si in completarea datelor prezentate concluzionam
urmatoarele :

- drumurile studiate au fost denumita ca strazi in com. Ghioroiu

- toate in exclusivitate se racordeaza in drumul principal ce strabate comuna
respectiv DJ651A | si nu se intersecteaza intre ele sau cu alte drumuri secundare .

- pe traseul mentionat respectiv str. Viaicusei .8e3 varealiza un pod carosabil si
pietonal pentru traversarea vaii Pesceana .

- tuneluri ,viaducte , nu este cazul .

Podetele aferente drumurilor sunt realizate in structura prefabricata si beton monolit .

- Supratraversari de CF si pasarele strict pietonale si biciclisti - nu este cazul.

L




- avand in vedere amplasarea strazilor , strict intre limitele de propietati , la nivelul
acceselor pe acestea ,nu au fost montati parapeti de protectie ,garduri vii si nici plase de
siguranta .- din aceleasi considerente , respectiv spatiu redus ,nu a fost necesara montarea
barierelor fonice . o

- parcarea vehiculelor propietate personala al propietarilo din zona studiata se va
face strict in interiorul propietatiilor acestora , pentru a nu crea probleme de circulatie .

- Nu este necesara protejarea retelelor de utilitati publice existente .

- devieri de drumuri - nu este cazul.

-modificari de trasee de CF - nu este cazul .

- demolari constructii existente - nu este cazul .

- drenaje , regularizari vai - nu este cazul .

- lucrari de imbunatatiri funciare - nu este cazul .

- amenajari npeisagistice - nu este cazul .

- amengjari supliomentare in afara amplasamentului - nu este cazul .

Solutie propusa

Realizarea lucrarilor propuse prin tema de executie respecta in totalitate
reglementarile urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de
urbanism aprobate , repectiv PUG com. Ghioroiu.

La proiectarea lucrarilor propuse se tine cont de urmatoarele date tehnice:

- Executia lucrarilor nominalizate se va efectua strict pe teren apartinand domeniului public .

- Nominalizarea lucrarii in programul de investitii al Com. Ghioroiu.
- Sistemul constructiv este realizabil fara oprirea circulatiei pe perioada de executie.

- Un acces civilizat in zona atat pentru populatie cat si pentru utilizatorii de auto . devine un
avantaj pentru masinile ce tranziteaza zona cat si pentru echipajele de interventie in caz de
urgenta (pompieri, salvare, politie)

Constructia propusa are implicatii directe asupra dezvoltarii socio- economica a zonei.
Lucrarile propuse vor determina imbunatatirea conditiilor de trafic si vor influenta benefic
zona atét din punct de vedere ambiental cat si din punct de vedere socio-economic,
Obiectivul poate fi atins prin concluzile si rezultatele proiectului de executie, in

urma caruia investitorul va decide finantarea obiectivului .

Autoritatile administratiei publice locale administreaza sau, dupa caz, dispun de resursele
financiare, precum si de bunurile proprietate publica sau privati ale localitatii, In conformitate cu
principiul autonomiei locale. . :

Zona de amplasament a lucrarilor aferente constructiei in zona mentionata, reprezinta o
legatura directa cu zona centrala a com. Ghioroiu respectiv localitatile adiacente ale acesteia.

Actuaimente din punct de vedere economic, preocuparile locuitorilor din zona s-au
diversificat astfel incét in afara preocupérii de baza, respectiv cu caracter agricol au ap&rut
domenii noi: comert, turism, etc Existenta unor cai de acces de legatura, necorespunzitoare,
ingreuneaza activitatile zilnice ale locuitorilor zonei.

Lucrarile proiectate au urmatoarele caracteristici principale :
Lungimea drumurilor studiate L= 5861,00m.

1) Strada Cazanesti L= 902,32ml = 4,00 +2 x 0,50m
2) Strada Pestenita L= 1015,28ml = 4,00 +2 x 0,50m
3) Strada Viaicusei L= 826,78ml = 4,00 +2 x 0,50m
4) Strada Principala L=1245,04m| = 4,00 +2 x 0,50m

5) Strada Udrestei : L= 662,74ml = 4,00 +2 x 0,50m




6) Strada Boierului L= 721,22ml = 4,00 +2 x 0,50m
7) Strada Braulet L= 487,62ml = 4,00 +2 x 0,50m
Lungimea drumurilor studiate L= 5.861m

Sistemul rutier utilizat

- beton asfaitic BAPC 16- 4cm gros.

- binder de margéritar BADPS22,4 - 5¢cm gros.

- piatrasparta - 15cm gros

- balast fundatie - 25cm gros.
hisip — 10cm gros.

Partea carosabila asfaltata are o latime de 4,00m fiind incadrata de acostamente de
0,50m iatime.

Santurile au fost reficute si realizate pe o lungime de 6000. Beton utilizat C16/20 .

Scurgerea si evacuarea apelor pluviale la nivelul drumurilor locale s-a realizat prin
amenajarea unor ganturi astfel

Sistem constructiv cf. planse detalii anexate documentatiei :

- Nisip 10cm. gros

- Pereu din beton C16/20 10 cm. gros
Pod— 1buc. peste valea Pesceana au fost studiate in sistem TUBOSAIDER, din tabla
ondulata. Podetele tubulare sunt prevézute cu camere de captare amonte si timpane aval,
astfel : o

- podete tubulare existente, in curs de amenajare D = 800mm,| = 6,90m- 21 buc.

- podete tubulare nou proiectate D = 800mm, | = 6,90m- 9 buc.

Podetele proiectate se adauga podetelor tubulare existente, rezolvand totodata
amenajarile acestora respectiv camere de captare amonte si timpane.

Rigolele betonate se utilizeaza la limitele de proprietati. Acest lucru se va stabili direct
pe teren pe perioada de executie, de beneficiar, proiectant si constructor. In aceste zone
considerate ca drumuri inguste se vor monta indicatoare de circulatie adecvate .

Au fost prevazute un numar de 40 indicatoare rutiere si marcaje rutiere

Racordarea cu terasamentele la podul realizat se va face cu gabioane din bolovani
de réu — cf. detalii de executie — placate cu beton C20/25 de 20cm grosime Apararile de
maluri se realizeazd amonte si aval. '

Constructia propusa este justificatsa prin lipsa oricarei traversari viabile a pr.
Pesceana in zona studiati. Se mentioneaza existenta unui pericol permanent a locuitorilor
zonei de traversare auto si pietonale direct prin vad.

Riscurile se amplificd in situatia unei traversar de stricta necesitate, respectiv
salvare, pompieri, dar i a legaturii permanente cu satul de centru ai comunei Ghioroiu.

Solufia aleas3 are un sistem constructiv care permite mentinerea ei pe o perioada
ndelungaté de timp (min 25ani). Traversarea se desfagoara pe 0 zona cu o buni stabilitate
a terenului de amplasament, unde valea pr. Pesceana este bine conturati.
¢} trasarea lucrarilor;

- Lucrdrile de proiectare vor fi trasate conform planurilor de situatie anexate
documentatiei respectand datele continute in acestea, respectiv traseu, elemente
geometrice, amplasament podete etc..

Conform HG766/1997, a L10/1995 si 011 63/2007, constructiile propuse sunt de
categoria normala C .

Conform inscrisului din Certificatul de Urbanism , emis de Primaria com. Ghioroiu
amplasamentul este proprietatea titularului de investitie si se afla in intravilanul localitatii,
intr-o zona cu functiunea urbana — infrastructura de transport si terenuri evacuare ape |,
situat de-a lungul cursurilor de apa .. o

Obiectivele sunt amplasate conform planurilor de situatie, parte componenta a
documentatiei tehnice de emitere a acordului de mediu. '

Alte activitati desfasurate in zona amplasamentului:




Zona neproductiva — aferenta constructiilor
Receptori sensibili, zone cu regim special de protectie, restrictii:
Fara restrictii privind zone cu regim special de protectie

Studii de specialitate, in functie de categoria gi clasa de importantd a constructiilor,
dupa caz: -
- Studiu topografic
- Studii topografice realizate de beneficiar:
* planuri topo sc. 1:500 - sistem coordonate stereografice
1870-sistem de referintd Marea Neagra(1975)
» planuri topo sc. 1:1000
¢) clima gi fenomenele naturale specifice Zonei;

Conform Ordinului 1655/05.09.2012 — cod de proiectare. Evaluarea actiunii z&pezii
asupra constructiilor, indicativ CR 1-1-3-2012- valoarea caracteristici a incarcarii din
zapadé pe sol pentru localitatea Ghioroiuy, judetul Vaicea este: Sk= 2,0kN/m?.

Conform Ordinului 1751/21.09.2012, completat cu Ordinul 2413/01.08.2013-Cod
proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor, indicativ CR 1-1-4-2012-,
valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului pentru localitatea Ghioroiu, judetul
Valcea, avand intervalul mediu de recurenta IMR =50ani, este: q,=0,4kPa,

In conformitate cu prevederite normativului privind principiile, exigentele si metodele
cercetdrii geotehnice a terenului de fundare NP074/2014, amplasamentul se afta pe un
teren bun (praf argilos tare), categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat.

In conformitate cu prevederile STAS-ului 1709/1-90 zona de amplasare a podului
proiectat se afla in tipul climatic I, cu indicele cu umiditate Im=0....20

Adancimea de in ghef In pamant :

K- gradul de asigurare(Ho/Z..) la patrunderea inghetului in complexul rutier,

- Ho este grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente
la tnghef(cm)
- Zscadancimea de inghet Tn pamant(cm)

Stratele intalnite in zona amplasamentului studiat se incadreaza in tipurile de pamant;
P1(pietrig)- insensibil la inghet si P3(nisip), P4(praf argilos), P5(argila préfoaséd)- sensibile i
foarte sensibile la inghet

In conformitate cu STAS-ul 11100/93 localitatea Ghioroiu, judetul Valcea, se afld in
zona gradului 71 macroseismic dupd scara Richter. Normativul P100/2013, privitor Ia
zonarea teritoriului Romaniei dupa valorile coeficientilor seismici Tc si ag, include localitatea
Ghioroiu, judetul Valcea, in. zona T¢ = 0,7sec. $i ag = 0,20g pentru intervalul mediu de
recurentd IMR = 225ani | |

STAS-ul 60554/77 indica adancimea de inghet de 0,70-0,80m pentru localitatea
Ghioroiu, judetul Vaicea. o ‘

. (1) studiu geotehnic pentru solutia de amenajare a infrastructurii drumurilor si
podului peste valea Pesceana conform reglementarilor tehnice in vigoare;
- Litologia terenului a relevat urmatoarea structura:
- 0,00 *+ 2,00m —praf argilos galbui plastic vartos
- 2,00+ 6,00m. — nisip prafos cu rare elemente de pietris mic cu indesare
medie '
- Zona nu este expusa unui risc seismic.
- nivelul apelor freatice este variabil, in limite largi, functie de cantitatea de
precipitafii (la nivelul apei raului). '
Clasa de risc seismic
Risc seismic redus - se pot produce degradari structurale care nu afecteaza
semnificativ siguranta. '
STAS — ul 11100/93 include focalitatea Ghioroiu - jud. Valcea in zona gradului 71 -
macroseismic dupa scara Richter. Normativul P100-1/2013, privitor la zonarea teritoriului

Romaniei dupa valorile coeficientilor seismici Tc si ag, atribuite comunei Ghioroiu - jud. Valcea,




in termeni de perioada de control (colt), a spectrului de raspuns Tc = 0,7 sec. si valorile de varf
ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag, pentru IMR = 225 ani si 20% probabilitate de
depasire in 50 ani. ag = 0,25g.

-Terenul de fundare conform studiului geotehnic este constituit din : praf nisipos,
cafeniu - galbui, in masa cu elemente de pietrig mic, plastic vartos la tare.

Date geologice generale.

In vederea determinarii stratificatiei terenului, a capacitatii portante, au fost executate
foraje geotehnice in urma caruia s-au intocmit profile geologice. Structura terenului se
regaseste in studiul geotehnic elaborat anexat documentatiei. In coonformitate cu prevederile
normativului privind exigentele cercetarii terenului de fundare NP074/2014, amplasamentul
constructiei propuse se afla pe un teren , categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic mediu.

Date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentut forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu

recomandarile pentru fundare si consolidari, harii de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupé
caz.

= Conform studiului geotehnic elaborat si anexat documentatiei
Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare.
» Conform studiului geotehnicanexat documentatiei — nu este cazul

Caracteristici din punct de vedere hidrologic (stabilite h baza studiilor existente, a

documentérilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic)
Nu este cazul

Problemele pot apare si in situatia imposibilititi accesarii zonei pietonal si cu
autovehiculele.Interventia este necesara gi oportund, eliminand deficientele mentionate
refacand astfel partea carosabila a acceselor la propietati la parametrii inifiali si rezolvand
scurgerea gi evacuarea apelor pluviale in conditii optime legate de siguranta circulatiei.

‘Trebuie mentionat faptul c& locuitorii zonei sunt practic total dependenti de zona de
centru a comunei atat din punct de vedere administrativ cat si economico-social.

Lipsa unor acese corespunzatoare cu risc de circulatie mﬂuenteaza negativ siguranta
pietonilor cat si cea a vehiculelor.

Se propune executarea unor lucrari de amenajare a circulatiei pietonale si cu auto. ,
pentru a proteja siguranta acestora.

Investitia este necesara si oportund, avand efecte benefice privind circulatia auto si cea
pietonald in zona dar si siguranta drumurilor si a proprietatilor particulare .

Rezolvarea acestui deziderat a stat permanent in atentia organelor locale precum si a
locuitorilor din zona, insa posibilitatile financiare nu au permis finalizarea acestui obiectiv.

Prin lucrérile propuse conform documentatiei de proiectare se preconizeazi realizarea
unei circulatii lejere fara riscuri. De asemenea se produc astfel efecte deosebite privind
ansamblui de activitati social economice, att pentru utilizatorii locali cu mijloace de circulatie
adecvate si pietonale cat si pentru situatif de urgenta, salvare, pompieri , etc.

Toate aspectele mentionate constituie tot atitea argumente de necesitate i
oportunitate pentru inscrierea de urgenta a lucrarii in programul de investitii a com. Ghioroiu .
- Ca urmare a celor mentionate, se impune proiectarea si execut|a unei documentatii
avand ca tema realizarea lucrarilor descrise anterior .
= Conform studiului geotehnic elaborat si anexat documentat|e|
= ncadrarea in zone de risc (cufremur, alunecari de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementérile tehnice in vigoare.




» Nu este cazul

- Caracteristici din punct de vedere hidrologic (stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic)

Caracteristici din punct de vedere hidrologic (stabilite in baza studiiior existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic)

Conform documentatiei de proiectare s-a obtinut avizul Administratiei Bazinala de Apa
Olt privind amplasarea constructiei proiectate.

Debitele de calcul si verificare comunicate de Administratia Bazinald de Apa Olt cf.
adresei nr. 6064/EN/25.04.2019/HHPB:

Q1% = 180,00mc/s
Qs% = 97,00mc/s

Conform STAS 4273/83 obiectivele — poduri - se incadreaza in categoria 4 constructii
hidraulice, dupa durata de exploatare, iar dupad rolul functional principale, clasa de
importanta IV,

Avénd in vedere clasa de importantd a lucrarii calculul se efectueazi la asigurarea
de 5% verificarea la debitul maxim in conditii speciale de exploatare nu mai este necesara.

Pentru drumurile asfaltate si podul proiectat s-a obtinut Aviz G.A.

Pentru traversarea vaii Pesceana si realizarea continuitati drumurilor se propune
executia unui pod avénd o deschidere variabild, pod realizate in sistem TUBOSAIDER din
fabla ondulata, cf. detalii executie si avize Directia Apelor.

- Convoi de calcul: clasa E de incarcare (A30, V80).
- Lungime totala tubulatura/buc L=6,00m
» Laiime totala / buc = 6,95 m.
= Thaltime tubulatura 3,95m./buc
»  Perimetrul tubulaturii 17,39m/buc
= Lungime rampe acces cca. L=50,00m./buc
* Lungime aparari maluri gabioane L=40,00m/buc
Structura metalica a podurilor va avea in vedere inclusiv rampe acces, gabioane,
demolari, terasamente, transport etc.
Caracteristicile principale ale podului
- structura metalica flexibila.
Amplasament — drum local Vlaicusei peste valea Pesceana . Zonare amplasament-
traversare valea Pesceana . ' ’
Latime libera circulatie auto si pietonald 1=5,00m; h liber scurgere debit=3,95m.
Traversarea vaii in zona mentionata nu afecteaza circulatia auto si pietonala.
Sistemul constructiv proiectat este mentionat in plansele de detalii anexate documentapen
In zona studiata nu sunt afectate posibilele retele.
Realizarea constructiei nu afecteaza modul de scurgere si evacuare ape pluviale eXJStente
si nici nu produce modificari privind valea Pesceana.
Din punct de vedere al realizarii podului metalic cu structura flexibila este geometrtzat asifel:
Lungime totald L=7,00m Lungime suprastructurd L=7,00m Latime total& I=6,00m
Latime zona circulatie 1=5,00m Podul este in panta si aliniament
Structura consiructiva _
Situatia proiectata este in concordania cu normele de circulatie in vigoare si cu conditiile de
teren, fiind o solutie fard dificultdfi deosebite de execuiie, care satisface atat dorinta
organelor locale cét si a localnicilor din zona, fiind la indemana constructorilor specializati in
lucrari de poduri.
Podul proiectat are urméatoarele caracteristici principale:
- Podul este in panta, solutie impusa de cotele existente ale drumului local si al
zonelor adiacente, precum si de distania redusa. intre limita asfalt existent si
proprietatile particulare.

- lungimea totala 7,00m si inaltime suprastructurii 4,00m (o deschidere) - structura
metalica cf. plange detalii.




- latimea fotala este redusa 6,00m din care 5,00m zona pentru circulatie .
Circulatia auto si pietonala Tn zona este astfel asigurat& de o solutie de pod cu un singur fir
de circulatie care satisface din plin cerintele de stabilitate, liberad de circulatie auto (gabarit)
precum si circulatie pietonala.

INFRASTRUCTURA —se corecteaza partial albia minora a vaii Pesceana.

Excavarea se va face pe infreaga suprafata ocupata de lucrare, inclusiv pe zona ocupata de
amenajarile amonte + aval pe talvegul albiei si malurile adiacente. Terenul excavat se va
transporta din zona , puténd fi folosit la rampele de acces Se va monta structura metalica
flexibila, din otel ondulat ,galvanizat la cald. Structurile flexibile din tabla se vor Imbina cu
suruburi de inalta rezistenta in conformitate cu procesul tehnologic agrementat de firma
producétoare de structuri flexibile TUBOSIDER.

Structura metalica va fi ihconjurata de material monogranular cu diametrul de max.

5mm avand grosimea de 20cm.

Timpanele aferente se vor realiza din zidarie de bolovani de rau , placata exterior cu beton
C16/20 de 20cm grosime.

In amonte si aval s-au prevazut lucrari de amenajare a albiei, astfel:

- lungimea amenajarii amonte 10,00m si aval 10,00m. Amenajarea a fost realizata

din radier de bolovani de rdu de 12cm grosime agezaii pe un substrat de beton
C16/20 de 12cm grosime, in grosime totala de 24cm. Pereul se va monta astfel
incat sa urmareasca curbura inferioara a structurii metalice. Radierul va fi
delimitat de pinteni de beton C16/20 avand dimensiunea de
0,50x1,50(1,00)x7,00m. Radierul din pereu de bolovani de rau este delimitat de
apararile de maluri proiectate, avénd lungimea de 5,00m amonte si aval stanga
+ dreapta.

Gabioanele realizate din bolovani de rau de tip sunt de tip 17(1,00x1,00x5,00m), tip 18

(1,50x1,00x5,00m), si tip 5 (0,50x3,00x5,00m), vor fi placate cu beton C16/20 de 20cm

grosime.

Se vor realiza timpane din zidarie de bolovani de rau de asemenea placate cu beton C16/20

suport parapeti metalici protectie auto.

Lucrarile mentionate constituie un ansamblu ce nu se realizeaza etapizat. Pentru o corecta

functionare a podului lucrérile descrise constituie un singur obiect , respectiv pod.

Structura de rezistenta o constituie structura metalica o bucata in  sectiune

transversala.

- Rostul intrados elevatie se afla montat la nivelul talvegului albiei (30 cm sub
nivelul cotei actuale .

- Peintreaga perioada de executie se vor lua masurile necesare de proteciie a
structurii metalice.

b) Justificarea necesitatii proiectului

Zona de amplasament a lucrarilor aferente drumurilor de interes local, reprezinta o
legatura directa cu satul de centru Ghioroiu respectiv localititile adiacente comunei
Ghioroiu, prin intermediul DJG651A .

De remarcat faptul ca prin intermediul drumurilor satesti si a ulitelor locale se
realizeazé o legatura imediata, asigurand totodatd o legéatura directd cu satul de centru al
comunei Ghioroiu indirect cu localitatile adiacente avand un ridicat potential social si
economic.

Situatia prezentata este similara pentru toate satele apartinand comuna Ghlorom

Satele, sunt total dependente de satul de centru, atat din punct de vedere
administrativ cat si economico — social. Rezidentji din acest sat se deplaseaza spre DN 64,
DN 67B, respectiv DJ 651A pentru toate servitutiile civilizatiei rurale: administratie publica
locala, gcoald, politie, alimentatie publica, dispensar uman si veterinar, posta, telefon etc..

' Actualmente din punct de vedere economic, preocupdrile locuitoritor din zona s-au
diversificat astfel incat in afara preocupérii de baza, respectiv agricultura prin cultivarea
legumelor, si zootehnia, au aparut domenii noi: comert, turism, etc.




in toate variantele, desfacerea produselor precum si aprovizionarea spatiilor

comerciale, transportul este asigurat prin intermediul DN 64 DN 67B respectiv DJ 651A.

Existenta unor drumuri locale de legatura, necorespunzatoare, ingreuneaza
activitatile zilnice ale locuitorilor zonei. Acest fapt se datoreaza lipsei unor santuri de pamant
sau betonate adiacente drumurilor locale precumn si a starii tehnice a suprastructurii lor,
respectiv balastare simplé cu discontinuizari. Apele pluviale deverseaza liber cétre partea
carosabila, creand adevérate fagase si fisuri, eliminand astfel efortul primériei locale de
intretinere a partii carosabile existente.

Actualmente fenomenul prezentat s-a accentuat, ca urmare a calamitatilor din
naturale din perioada 2018-2021.

Trebuie mentionat faptul ca locuitorii zonei sunt practic total dependenti de localitatea
de centru atat din punct de vedere administrativ cat si economico-social.

Lipsa unor drumuri corespunzatoare influenteazd negativ siguranta pietonilor cat si
cea a vehiculelor.

Se propune executarea unor lucrdri de rezolvare de scurgere si evacuare a apelor
pluviale pe tronsoanele de drumuri satesti afectate (L=cca.5.861m) precum si a
imbrdcamintei existente rezolvand astfel toate problemele ridicate.

Investitia este necesara si oportund, avand efecte benefice privind atét circulatia auto
cat si cea pietonala.

Rezolvarea acestui deziderat a stat permanent in atentia organelor locale precum si
a locuitorilor din zon4, insd posibilitatile financiare nu au permis finalizarea acestui obiectiv.

Suprafata totala aproximativa ocupata este de cca. 35.000mp.

¢) Valoarea investitiei
9.329.866,54 lei cu TVA
d) Perioada de implementare propusa
- 15 luni
e} Plange reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasament):
Plangele sunt anexate in proiect:
- plan de incadrare in zona obiectiv — sacra 1:5000
- plan de situatie obiectiv — scara 1:500.
f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect , formele fizice ale
_proiectului
Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
Acest proiect face referire atat la obiectiv, cat si la materiale de constructie.
Din punct de vedere al solutiei constructive, constructia ce urmeaza a fi realizata are
urmatoarele caracteristici principale:
Proiectantul propune pentru investitia mentionatd urmatoarele lucrari:
- rigole betonate sténga — dreapta, pe o lungime totala de 6,00 km.

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale se vor realiza podeie
tubulare noi D= 800- n =9 buc.si reamenajate n = 21 buc. prevéazute cu camere de captare
amonte si timpane aval 30 buc.

- refacerea partii carosabile pe o lungime de 5861m prin scarificarea partii carosabile
existente pe o profunzime de 5 cm, precum si refacerea pariii carosabile cu imbracaminte
asfaltica utilizénd un sistem rutier:

- beton asfaltic BAPC16 — 4 cm gros.

- binder de margéritar BADPS 22,4 — 5cm gros.

- piatra sparta — 15 cm. gros.

- balast fundatie — 25 cm. gros.

- nisip - 10cm. gros.




Partea carosabila asfaltata are o latime variabila 4,00m, fiind incadrata de
acostamente de 0,50m.

Pentru traversarea vaii Pesceana si realizarea continuitatii drumului Viaicusei se
propune executia unui pod avand o deschidere conf proiect tehnic .
- . Convoi de calcul: clasa E de incarcare (A30, V80).

Viteza de proiectare: 40 km/h

Ca urmare a tipului de lucrari proiectate, proiectantul propune solufja unica conform.
plangelor de detalii anexate documentatjei la nivel de DTAC, respectiv PT +DE.

Varianta aplicata —asfaltare drumuri si construire pod se refera strict 1a rezolvarea
unei circulatii intense si de cert3 calitate si ridica nivelul de civilizatie, reorganizeazi zona,
mobilénd-o corespunzétor.

Drumurile asfaltate si podului cu caracter definitiv, inclusiv rampele de acces care va
fi amenajate vor deservi un front larg de proprietati adiacente, dar vor rezolava si traficul
auto si pietonal al unui segment important al com. Ghioroiu .

Asfaltarea drumurilor satesti si a ulitelor de interes local precum si realizarea podului
asigura o cale rutierd ugor de accesat din zonele mentionate.

Precipitatiile inerente anotimpurilor toamna, iarmn&, transforma drumurile locale si
valea imposibil de traversat de cétre autoturismele proprietarilor din zona.

Cele mentionate reprezintd suficiente argumente de asfaltare a drumurilor si
construire a unui pod definitiv de traversare a vaii Pesceana, traversare sigura si fara pericol
de utilizare .

Lucrarile propuse reprezintd o solutie de viabilitate Tndelungata, fiind considerate
constructii definitive.

Lucrarile proiectate au urmatoarele caracteristici principale :

Lungimea drumurilor studiate L= 5861,00m.

1) Strada Cazanesti L= 902,32mi = 4,00 +2 x 0,50m
2) Strada Pestenita L=1015,28ml = 4,00 +2 x 0,50m
3) Strada Viaicusei L= 826,78mt = 4,00 +2 x 0,50m
4) Strada Principala ' L= 1245,04ml = 4,00 +2 x 0,50m
5) Strada Udrestei L= 662,74ml = 4,00 +2 x 0,50m
6) Strada Boierului L= 721,22ml = 4,00 +2 x 0,50m
7) Strada Braulet L= 487,62ml =4,00 +2 x 0,50m

Lungimea drumurllor studiate L= 5.861m

Sistemul rutier utilizat
- beton asfaltic BAPC 16- 4cm gros.
binder de margaritar BADPS22,4 - 5cm gros.
piatra sparta - 15cm gros
balast fundatie - 25cm gros.
- nisip — 10cm gros.

Partea carosabila asfaltata are o latime de 4,00m fiind incadratd de acostamente de
0,50m latime. _

Santurile au fost reficute si realizate pe o lungime de 6000. Beton utilizat C16/20 .

Scurgerea gi evacuarea apelor pluviale la nivelul drumurilor locale s-a realizat prin
amenajarea unor santuri astfel :

Sistem constructiv cf. plange detalii anexate documentatiei :
- Nisip 10cm. gros
Pereu din beton C16/20 10cm gros
Pod- 1buc. peste valea Pesceana au fost studiate in sistem TUBOSAIDER, din tabla

onduiata. Podetele tubulare sunt prevazute cu camere de captare amonte si timpane aval,
astfel :

- podete tubulare existente, in curs de amenajare D = 800mm, | = 6,90m- 21 buc.
- podete tubulare nou proiectate D = 800mm, | = 6,90m- 9 buc.
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Podetele proiectate se adauga podetelor tubulare existente, rezolvand totodatd
amenaijarile acestora respectiv camere de captare amonte si timpane.

Rigolele betonate se utilizeaza |a limitele de proprietati. Acest lucru se va stabili direct
pe teren pe periocada de executie, de beneficiar, proiectant si constructor. In aceste zone
considerate ca drumuri ihguste se vor monta indicatoare de circulatie adecvate .

Au fost prevazute un numar de 40 indicatoare rutiere si marcaje rutiere

Racordarea cu terasamentele la podul realizat se va face cu gabioane din bolovani
de rau — cf. detalii de executie — placate cu beton C20/25 de 20cm grosime Apéarérile de
maluri se realizeaza amonte si aval.

Constructia propusd este justificatd prin lipsa oricarei traversari viabile a pr.
Pesceana Tn zona studiati. Se mentioneaza existenta unui pericol permanent a locuitorilor
zonei de traversare auto si pietonale direct prin vad.

Riscurile se amplificd in situatia unei traversari de strictd necesitate, respectiv
salvare, pompieri, dar si a legaturii permanente cu satul de centru al comunei Ghioroiu.

Solutia aleasa are un sistem constructiv care permite mentinerea ei pe o perioada
indelungata de timp (min 25ani). Traversarea se desfésoard pe o zona cu o buna stabilitate
a terenului de amplasament, unde valea pr. Pesceana este bine conturata,

- frasarea lucrarilor:

Lucrarile de proiectare vor fi trasate conform planurilor de situatie anexate
documentatiei respectdnd datele continute in acestea, respectiv traseu, elemente
geometrice, amplasament podete etc..

Conform HG766/1997, a L10/1995 si 01163/2007, constructille propuse sunt de
categoria normata C .

Conform inscrisului din Certificatul de Urbanism , emis de Primaria com. Ghioroiu
amplasamentul este proprietatea titularului de investitie si se afla in intravilanul localitatii,
intr-6 zona cu functiunea urbana — lnfrastructura de transport si terenuri evacuare ape |,
situat de-a lungul cursurilor de apa ..

Obiectivele sunt amplasate conform planurtlor de situatie, parte componenia a
documentatiei tehnice de emitere a acordului de mediu.

' Lucrarile de pregatire a amplasamentului vor tine cont de urmatoarele considerente :
- indepartarea vegetatiei de pe terenul existent , daca este cazul .
- indepartarea stratului vegetal, excavatii , pentru atingerea cotelor de fundare si
pregatirea terenului pentru introducerea sistemului rutier .
- identificarea eventualelor situri poluate si dtabilirea metodelor de interventie - daca
este cazul .
- indepartarea lucrarilor de eventualele demolan
- relocarea retelelor de utilitati .
- masuri de protectie a siturilor arheologice , monumente istorice , .. daca este cazul .
- excavatii ump-luturi .
- inchiderea sau devierea rutelor de transport , temporara , pana la realizarea lucrarilor .
- captari sau transfer de ape subterane - daca este cazul .
- devieri temporare de cursuri de apa - daca este cazul .
- lucrari de imbunatatiri funciare - daca este cazul .

Argumentele optiunii se referd nu atdt la indicatorul financiar cat la necesﬂatea
realizéarii lucrarii, 1a durata de exploatare, cét si la perioada de executie.
Organizarea de santier a lucrarii se poate realiza prin folosirea unui teren pus la
dispozifie de beneficiar, in centrul de greutate al lucrérii
In conformitate cu Legea nr. 10/1995, se va stabili un program de control al
investitiei, care consta in receptionarea lucrarilor executate la fiecare faza determinanta,
respectiv respectarea amplasamentului propus, receptie betoane utilizate cf. planse,
receptie materiale utilizate.
» Profilul si capacitatile de productie: nu este cazul.
Constructia realizata se refera strict la realizarea circulatiei auto si pietonala in zona.
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¢ Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare

al acestora: '

La realizarea lucrarilor, se vor utiliza materiale de constructji caracteristice tipului de
lucrare efectuat (ciment, balast, nisip, agregate de rau sortate, mixturi asfaltice etc.),
conform cu reglementarile nafionale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor
nationale armonizate cu legislatia U.E., aprovizionate de la bazele autorizate..

Combustibili auto necesari functionarii utilajelor si vehiculelor vor fi aprovizionati din
statii de distribufie carburanti. '

Pentru realizarea iucrarii vor fi necesare urmatoarele utilaje:

- Autogreder
- Buldoexcavator
- Cilindru compactor terasamente
- Repartizator mixturi asflatice
- Cilindru compactor asfalt
- Autocisterna apa
- Gudronator
- Perie mecanica .
 Racordarea la retelele utilitare existente in zona:
Energie electrica
- organizare de santier va beneficia de un generator electric care se va monta pe
amplasament.
- constructia propusa nu necesita alte racorduri la retelele utilitare aflate in zona
- Alimentarea cu apa =
Nu este cazul. '
Apa potabila va fi aprovizionatd din comert ia sticle PET.
- Canalizare
Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale se vor realiza podete
tubulare noi D= 800- n =9 buc si reamenajate n = 21 buc. prevazute cu camere de captare
amonte si timpane aval 30 buc si rigole betonate stanga — dreapta de a lungul drumurilor pe
o lungime totala de 6,00 km, cu evacuare in rul Pesceana
* Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei:

Lucrarile de baza o data finalizate, vor fi urmate de lucréri specifice de redare a
amplasamentului adiacent drumului la starea initiala, care constau in transportul
materialelor si degeurilor in locatii stabilite.

« Cai noi de acces sau schimbadri ale celor existente:
Nu este cazui
* Resurse naturale folosite in constructie si functionare:
- pietrig
- nisip
- balast de fundatie
- apa
- beton material finit
- balast stabilizat cu ciment 6%
- pavele din beton material finit

¢ Relatia cu alte proiecte existente sau planificate:

Obiectivul de investitii nu va fi in relatie cu alte proiecte existente sau planificate el
functionand independent.

s Alte activitati care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu,
exploatare masa lemnoasa, asigurarea unor noi surse de ape, surse sau linii de
transport al energiei, cregterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si
a desgeurilor):

Nu este cazul.
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» Impactul asupra: populatiei, sénatatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitafii si regimului cantitativ al apei, calititii aerului, climei,
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si
cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente

Proiectul nu se realizeaza in arii in care standardele de calitate a mediului, stabilite de
legislatie, au fost deja depasite, in arii dens populate sau in peisaje cu semnificatie istorica,
culturala si arheologica.

Lucrarea in cauz& are impact redus asupra terenului gi vecinatatilor, iar impactul
asupra sanatatii umane este minim.

Se poate crea disconfort datoritd lucrarilor de constructie, sépaturilor si circulatiei
autovehiculelor necesare lucrarilor de construire, dar acestea au un caracter izolat s
frecventa redusa.

Este un proiect de marime mica. Nu se cumuleaza cu alte proiecte.

Emisile de poluanti, inclusiv zgomotul, sunt aproape nesemnificative (lucrari in
majoritate manuale, exceptand transporturile). Productia de deseuri este minora.

In conditii de exploatare normala nu vor exista riscuri de accidente.

IV. Descrierea lucrérilor de demolare necesare:

- Nu este cazul

V. Descrierea amplasirii proiectului:

- Localizarea proiectului

Proiectul este amplasat in jud, Valcea loc, Ghioroiu.

- Distanta fata de granite pentru proiecte care cad sub incidenta
Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontiera adoptata la Espoo la 25.02.1991, ratificata prin Legea nr.
22/2001, cu completarile in vigoare

Nu este cazul

- Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit

Listei monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Qrdinul

ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificérile ulterioare, si
repertoriului arheologic national prevdzut de Ordonanta Guvernului nr.

43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri

arheologice ca zone de interes national, republicatd, cu modificarile Si
completarile ulterioare;
Nu este cazul

- hartj, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind

caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte
informatii privind:
- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe

Amplasament cét si pe zone adiacente acestuia;

- politici de zonare si de folosire a terenului;
- arealele sensibiie;

Sunt atagate planuri de incadrare si delimitare a amplasamentului pe care se
observa amplasarea in vecinatatea localititi Rm. Valcea. Proiectul respecta prevederile
PUG-ului Valcea in privinta zondrii functionale a utifizarii terenurilor

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate
sub forma de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de
proiectie nationald Stereo 1970; Inventarul de coordonate a amplasamentuiui se
prezinta mai jos, aga cum a fost furnizat de topograful autorizat care a efectuat
lucrarea cadastrala a amplasamentuiui:

INVENTAR DE COORDONATE

STRADA BOIERU X=408083.952; Y=354696.036; Z=232.779
X=408061.586; Y=354426.433; Z=237.216
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X=408107.649; Y=354115.805; Z=243.897

STRADA BRAULET X=408628.912; Y=354439.973; Z=235.598
X=408452.508; Y=354316.024; Z=231.638
X=408210.571; Y=354328.006; Z=230.281

STRADA CAZANESTI DEAL X=411657.737; Y=349273.930; Z=207.138
X=412112.049; Y=349383.475; Z=209.773
X=412417.168; Y=349215.509; Z=211.708

STRADA PESTENITA X=407942.159; Y=355012.761; Z=236.887
X=408456.557; Y=355127.632; Z=235.917
X=408697.714; Y=355492.233; Z=239.062

STRADA PRINCIPALA X=405531.472; Y=358304.857; Z=256.936
X=404910.094; Y=358274.348; Z=262.042
X=404604.126; Y=358714.553; Z=272.879

STRADA UDRESTI | =412094.183; Y=348975.242; Z=205.860
X=412371.188; Y=349199.331; Z=210.485
X=412650.302; Y=349287.795; Z=226.828

STRADA VLAICUSEI X=408784.848; Y=354238.069; Z=234.485
X=408439.110; Y=354106.768; Z=229.585
X=408107.649; Y=354115.805; Z=243.897

- detalii privind orice variant& de amplasament care a fost luati in considerare

Nu au fost luate in considerare alte variante de amplasament, intrucat terenul studiat
este liber si disponibil, fiind afiat in proprietatea beneficiarului si in extinderea/imediata
vecinatate a activitatii desfasurate.

Zona de amplasament a obiectivului pentru care se studiazd asfaltarea drumurilor locale
apartine in exclusivitate com. Ghioroiu ..

De remarcat faptul cé prin intermediul DJ651A.

se realizeaz4 o legatura imediata cu satul de centru al comunei .

Solutia adoptata implica o serie de sacrificii financiare suportate de beneficiar, insa
fata de avantajele create partii carosabile existente , impiicit eliminarea unor posibile
accidente, aceasta lucrare devine indispensabiia.

Ca urmare a strii tehnice a zonei studiate, si a categoriei de lucrari ce se executs se
considera de cétre proiectant ca nefiind necesara si oportuna intocmirea unei expertize
tehnice.

Structura constructiva

Situatia proiectatd este in concordantd cu normele de circulatie Tn vigoare si cu
conditiile de teren, fiind o solutie fara dificultati deosebite de executie, care satisface atat
dorinta organelor locale cat si a focalnicilor din zona, fiind la indemana constructorilor
specializati in lucrari de drumuri. _

Proiectantul propune pentru investitia mentionatd urmétoarele lucrari:

- rigole betonate stanga — dreapta, pe o lungime totala de 6,00 km.

Pentru asigurarea continuitafii scurgerii apelor pluviale se vor realiza podete
tubulare noi D= 800- n =8 buc.si reamenajate n = 21 buc. previzute cu camere de captare
amonte si timpane aval 30 buc.

- refacerea pértii carosabile pe o lungime de 5861m prin scarificarea périii carosabile
existente pe o profunzime de 5 cm., precum si refacerea partii carosabile cu imbracaminte
asfaltica utilizand un sistem rutier:-

- beton asfaltic BAPC16 — 4cm gros.
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- binder de margaritar BADPS 22,4 — 5cm gros.
- piatra sparta — 15¢m gros.

- balast fundatie — 25¢m gros.

- nisip - 10cm gros.

Partea carosabila asfaltata are o latime variabila 4,00m., fiind incadrata de
acostamente de 0,50m.

Pentru traversarea vaii Pesceana si realizarea continuititi drumului Viaicusei se
propune executia unui pod avand o deschidere conf proiect tehnic .
- Convoi de calcul: clasa E de incarcare (A30, V80).

Viteza de proiectare: 40 km/h

Ca urmare a tipului de lucréri proiectate, proiectantul propune solutia unica conform.
planselor de detalii anexate documentatiei la nivel de DTAC, respectiv PT +DE.

Varianta aplicata —asfaltare drumuri si construire pod se refer strict la rezolvarea
unei circulatii intense si de certa calitate si ridica nivelul de civilizatie, reorganizeaza zona,
mobiland-o corespunzator,

Drumurile asfaltate si podului cu caracter definitiv, inclusiv rampele de acces care va
fi amenajate vor deservi un front larg de proprietiti adiacente, dar vor rezolava si traficul
auto si pietonal al unui segment important al com. Ghioroiu .

Asfaltarea drumurilor satesti si a ulitelor de interes local precum si realizarea podului
asigura o cale rutierd usor de accesat din zonele mentionate.

Precipitatiile inerente anotimpurilor toamna, iarn3, transforma drumurile locale si
valea imposibil de traversat de cétre autoturismele proprietarilor din zon4.

Cele mentionate reprezintd suficiente argumente de asfaltare a drumurilor si
construire a unui pod definitiv de traversare a vaii Pesceana, traversare sigura si fara pericol
de utilizare . '

Lucrarile propuse reprezintd o solutie de viabilitate indelungata, fiind considerate
constructii definitive.

Lucrarile proiectate au urmatoarele caracteristici principale

Lungimea drumurilor studiate L= 5861,00m. '

1) Strada Cazanesti L= 902,32mi = 4,00 +2 x 0,50m
2) Strada Pestenita L= 1015,28ml = 4,00 +2 x 0,50m
3) Strada Vlaicusei L= 826,78ml = 4,00 +2 x 0,50m
4) Strada Principala L=1245,04ml = 4,00 +2 x 0,50m
5) Strada Udrestei L= 662,74ml = 4,00 +2 x 0,50m
6) Strada Boierului L= 721,22ml = 4,00 +2 x 0,50m

7) Sirada Braulet L = 487,62ml = 4,00 +2 x 0,50m

Lungimea drumurilor studiate L=5.861m

Sistemul rutier utilizat
- beton asfaltic BAPC 16- 4cm gros. :
binder de mérgaritar BADPS22,4 - 5¢m gros.
piatra sparta - 15cm gros
balast fundatie - 25¢m gros.
nisip — 10cm. gros.
Partea carosabila asfaltata are o 13time de 4,00m fiind Incadrati de acostamente de
0,50m latime.
Santurile au fost reficute si realizate pe o lungime de 6000. Beton utilizat C16/20 .
Scurgerea si evacuarea apelor pluviale la nivelul drumurilor locale s-a realizat prin
amenajarea unor sanfuri astfel :
Sistem constructiv cf. planse detalii anexate documentatiei :
= Nisip 10cm. gros
- Pereu din beton C16/20 10 cm gros
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- Pod- 1buc. peste valea Pesceana au fost studiate in sistem TUBOSAIDER,
din tabla onduiata. Podetele tubulare sunt prevazute cu camere de capfare amonte si
timpane aval, astfel :

- podete tubulare existente, in curs de amenajare D=800mm, I= 6,90m-21 buc.

- podete tubulare nou proiectate D = 800mm, | = 6,90m- 9 buc.

Podetele proiectate se adauga podetelor tubulare existente, rezolvand totodata
amenajarile acestora respectiv camere de captare amonte si timpane.

Rigolele betonate se utilizeaz4 |a limitele de propriet4ti. Acest lucru se va stabili direct
pe teren pe pericada de executie, de beneficiar, proiectant si constructor. In aceste zone
considerate ca drumuri inguste se vor monta indicatoare de circulatie adecvate .

Au fost prevazute un numér de 40 indicatoare rutiere si marcaje rutiere

Racordarea cu terasamentele la podul realizat se va face cu gabioane din bolovani
de rau — cf. detalii de executie — placate cu beton C20/25 de 20cm grosime Aparérile de
maluri se realizeazi amonte si aval.

Construclia propusa este justificatd prin lipsa oricdrei traversari viabile a pr.
Pesceana in zona studiatd. Se mentioneaza existenta unui pericol permanent a locuitorilor
zonei de traversare auto si pietonale direct prin vad.

Riscurilte se amplificd in situatia unei traversiri de strictd necesitate, respectiv
salvare, pompieri, dar i a legéturii permanente cu satul de centru al comunei Ghioroiu.

Soluiia aleasd are un sistem constructiv care permite mentinerea ei pe o pericada
indelungaté de timp (min 25ani). Traversarea se desfisoara pe 0 zona cu o buna stabilitate
a terenului de amplasament, unde valea pr. Pesceana este bine conturata.

- trasarea fucrérilor;

Lucrarile de proiectare vor fi trasate conform planurilor de situatie anexate
documentatiei respectand datele continute in acestea, respectiv traseu, elemente
geometrice, amplasament podeie etc.. '

Conform HG766/1997, a L10/1995 si O1163/2007, constructiile propuse sunt de
categoria normala C .

Detaliile de execufie se regasesc in plansele de detalii anexate documentatiei.

Din punct de vedere tehnic solutia adoptati in , este accesibila execuiiei lucrarile
avand o complexitate medie. Argumentele sunt urmétoarele -

- traseu in plan conturat

- elemente geometrice similare altor lucrari din zona;

- terasamente, ugor de identificat

- lucrérile necesare cf. variantei propuse au un grad de mecanizare ridicat, iar
resursele materiale, respectiv statie de betoane , balastiers, apa etc., aflate in
zond, reduc costurile de execuije;

- lucrarile propuse sunt mecanizate si manuale.

- n varianta propusa existd posibilitii de racordare la retelele de
telecomunicatie, alimentare cu energie electrica si aps potabila pe perioada de
executie; '

- organizarea de gantier se va amplasa pe un teren disponibil pus la dispozitie de
beneficiar cu amenajarile necesare;

- executia lucrérii nu presupune mutare de retele aeriene, sau subterane.

- laexecutia lucrarilor de betonare se vor utiliza numai materiale agrementate cf.
regiementarilor nationale in vigoare, precum si legislatia $i normele nationale
armonizate cu legislatia Uniunii Europene;

- toate materialele utilizate respecté regimul impus de HG766/1997 si Legea
10/1995; :

- materialele folosite precum si tehnologia de lucru utilizatd nu duce la afectarea
mediului natural si nici perturbéri in zonele limitrofe drumului:

- categoria de importanta a lucrarii: ,,D”, fiind necesara verificarea permanentd
pe perioada de proiectare si executie de cétre verificatori tehnici atestati de
MLPTL (MAPAT).
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POT existent= 100%
POT propus = 100%

CUT existent= 1,0

CUT propus = 1,0

Conform HG766/1997, a L10/1995 si 01163/2007, constructiile existente sunt de
categoria normala C .

Conform 1inscrisului din Certificatul de Urbanism, emis de Primaria Ghioroiu
amplasamentul este proprietatea titularuiui de investitie si se afla in intravilanul localitatii,
intr-o zona cu functiunea urbana ~ terenuri drumuri circulatie publica,

Obiectivul este amplasat conform planului de situatie, parte componenta a
documentatiei tehnice de emitere a acordului de mediu.

Alte activitati desfigurate in zona amplasamentuilui:

Zona neproductiva — scurgeri ape + drum acces - actualmente avand aceeasi
utilitate. .

Receptori sensibili, zone cu regim special de protectie, restrictii.

Fara restrictii privind zone cu regim special de protectie

Studii de teren: suprafata_si situatia juridica a terenului ce urmeazi a fi ocupat de

obiectivul de investitii

a. Zona si amplasamentul

Zona pe care se desfiagoara amplasamentul lucrarilor este cf. planurilor de situatie

b. Statutul juridic al terenului care urmeaza a fi ocupat pentru lucrari

Terenul in suprafata de cca. 35.000mp apartine domeniului public.

¢. Situatia ocupdrilor definitive de teren, terenuri intravilan, extravilan

Nu face obiectul documentatjei

d. Studii de teren

- Studiu topografic
- Studii topografice realizate de beneficiar:
* planuri topo sc. 1:500 — sistem coordonate stereografice
1970-sistem de referintd Marea Neagra(1975)
= planuri topo sc. 1:1000 :

¢) clima si fenomenele naturale specifice zonei:

Conform Ordinului 1655/05.09.2012 — cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii
asupra constructiilor, indicativ CR 1-1-3-2012-, valoarea caracteristici a incircarii din
zapada pe sol pentru localitatea Ghioroiu, judetul Valcea este: Sk= 2,0kN/m?,

Conform Ordinului 1751/21.09.2012, completat cu Ordinul 2413/01.08.2013-Cod
proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor, indicativ CR 1-1-4-2012-,
valoarea de referintd a presiunii dinamice a vantului pentru localitatea Ghioroiu, judetul
Vélcea, avand intervalul mediu de recurentd IMR =50ani, este: gv=0,4kPa.

In conformitate cu prevederile normativului privind principiite, exigeniele si metodele
cercetarii geotehnice a terenului de fundare NPQ74/2014, amplasamentul se afld pe un
teren bun (praf argilos tare), categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat,

in conformitate cu prevederile STAS-ului 1709/1-90 zona de amplasare a podului
proiectat se afla in tipu! climatic II, cu indicete cu umiditate I, = 0....20

Adéancimea de in ghet in pamant :

K- gradul de asigurare(Ho/Z.) la patrunderea inghetului in complexul rutier,

- Ho este grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente
la Tnghet(cm)
- Zecadancimea de inghet in pdmant(cm)

Stratele intalnite in zona amplasamentului studiat se Thcadreaza in tipurite de pamant:
P1(pietrig)- insensibil la inghet si P3(nisip), P4(praf argilos), P5(argila préfoasa)- sensibile si
foarte sensibile la thghet

in conformitate cu STAS-ul 11100/93 localitatea Ghioroiu, judetul Valcea, se afl3 in
zona gradului 71 macroseismic dupd scara Richter. Normativul P100/2013, privitor la
zonarea teritoriului Romaniei dup valorile coeficientilor seismici Tc si ag, include localitatea
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Ghioroiu, judetul Vélcea, in zona Tc = 0,7sec. si a; = 0,20g pentru intervalul mediu de
recurenta IMR = 225ani
STAS-ul 60554/77 indicd adancimea de inghef de 0,70-0,80m pentru localitatea
Ghioroiu, judetul Vélcea.
(1) studiu geotehnic pentru solutia de amenajare a infrastructurii drumurilor si
podului peste valea Pesceana conform reglementdrilor tehnice in vigoare;
- Litologia terenului a relevat urmétoarea structura:
- 0,00 + 2,00m —praf argilos gélbui plastic vartos
- 2,00 -6,00m. — nisip préfos cu rare elemente de pietris mic cu indesare
medie
- Zona nu este expusa unui risc seismic.
- nivelul apelor freatice este variabil, Tn limite largi, funciie de cantitatea de
precipitatii (la nivelul apei raului).
Datele geologice ce au stat la baza proiectului au fost realizate de societate
specializata in lucradri pe domeniu la data intocmirii documentatjei de proiectare .

Date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru
fundare si consolidari, harfi de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz.
= Conform studiului geotehnic elaborat i anexat documentatiei
= Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementérile tehnice in vigoare.
= Nu este cazul .
Caracteristici din punct de vedere hidrologic (stabilite in baza studilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic)
Conform documentatiei de proiectare s-a obtinut avizul Administratiei Bazinala de Apa Olt
privind amplasarea constructiei proiectate.
Debitele de calcul si verificare comunicate de Administratia Bazinala de Ap4 Olt ¢f. adresel
nr. 6064/EN/25.04.2019/HHPB:
Quy = 74,70mcfs
Qa2 = 58,70mc/s
Qs% = 40,20mc/s
Bazin hidrologic al zonei F=16,5Kmp
Conform STAS 4273/83 obiectivele — pod - se incadreaza in categoria 4 constructii
hidraulice, dupa durata de exploatare, iar dupa rolul functional principale, clasa de importanta
V.

Avand in vedere clasa de importantd a lucrarii calculul se efectueaza la asigurarea de
5% verificarea la debitul maxim in conditii speciale de exploatare nu mai este necesars..
Alte studii de specialitate nu au fost necesare.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informattilor disponibile:
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:
a) Protectia calitatii apelor
« Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul Apele uzate
menajere precum si rezidurile realizate in faza de exploatare se vor colecta in caminul
consiruit cu rol de separator de hidrocarburi .
In perioada de executie a lucrarilor de constructii proiectate pot aparea urmitoarele
surse potentiale de poluare a apelor:
e antrenarea particulelor fine de pdmant in timpul executiei lucrérilor de terasamente
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* manevrarea gi punerea in operd a materialelor de constructii;

e traficul greu specific santierului;

e scurgerile accidentale de uleiuri, carburanti, provenite de la utilajele care
funclioneaza Tn perimetrele Tn care se actioneaza pentru realizarea lucrrilor.

* apele menajere se vor stoca in bazinul vidanjabil al toaletei ecologice care va fi
vidanjat periodic pe baza de contract de firme specializate.

In perioada de operare, obiectivul nu se constituie ca o sursa de poluare peniru apele
de suprafata si subterane.

Apele pluviale captate in rigolele betonate de a lungul drumurilor pe o lungime se
vunt evacuate in raul Pesceana.

Masuri de reducere/ameliorare a impactul asupra apei

In perioada de executie se vor lua urmétoarele masuri:

» Se vor executa santuri de colectare a apelor meteorice de pe platforma obiectivului;

» Toate lucrérile vor fi dimensionate conform legislatiei in vigoare, in conformitate cu
prevederile reglementarilor de mediu.

Indicatorii de calitate pentru apele uzate menajere se vor incadra in prevederile H.G.
nr. 188/2002 — NTPA 002/2002, modificata si completata de H.G. 352/2005 privind
preluarea si descércarea apelor uzate in retele de canalizare ale localitatilor sau direct in
statii de epurare.

- statjile si instalaiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute. Nu au fost
prevazute stafii de preepurare sau epurare .
In faza de executie singura folosinta de apa este cea menajera la grupurile sanitare,
pentru personalul, de construire estimat la maxim 6-7 persoane.
b). Protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluantj, inclusiv surse de mirosuri:

Principalele emisii responsabile de poluarea aerului sunt provenite de la utilajele
care executa lucrdrile de constructii.

Tn perioada de executie a lucrarilor de constructii, sursele primare de poluare care vor
afecta, temporar si pe arii restranse, calitatea aerului constau din:

* eventuale emisii de pulberi in suspensie degajate in timpul operatiunilor de incércare,
transport i descércare a pamantului si a materialelor de constructii;

® Noxe gazoase generate de la motoarele cu ardere interna ale utilajelor si masinilor de
transport ( CO, SO2, NOx, pulberi in suspensie )

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera - nu este cazul

Pentru diminuarea noxelor degajate in aer se vor prevedea:

¢ proceduri de operare standard pentru oprirea activitafilor generatoare de praf in
situatii cu vant puternic ;

e Un program de revizii si reparatii pentru echipamentele mobile si stationare, care se
vor folosi la execufia lucrarilor pentru a asigura  Tncadrarea in emisiile normate de
standardele din UE si / sau Romania:

» la compactarea terasamentelor se va folosi apa pentru stropire a straturilor de
pamant;

» autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau balastul li se va impune circulatia cu
viteza redusa in zonele de case si protejarea cu prelata;

* se va utiliza traseul unic respectiv drumul comunal existent in care se racordeazs
drumul vicinal, din punct de vedere al protectiel mediului, pentru vehiculele ce deservesc
zonele de lucru, mai ales pentru cele care transportd materiale de constructii ce pot elibera
in atmosfera particule fine;

s céile de acces vor fi stropite periodic.

* se va aplica un program de monitorizare a emisiilor rezultate din centrala termica.

Vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011 privind protectia atmosferei si STAS
12574/1987 privind conditiile de calitate a aerului in zone protejate.
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Valori limita de emisie in aer (medie de scurta durata — 30min, respectiv. medie de
lunga durata — ziinica):

- pulberi in suspensie: max. 0,5 mg/mc; max. 0,15 mg/mc

- oxid de carbon : max. 6 mg/mc, respectiv 2 mg/mc

- dioxid de sulf : 0,75 mg/mc, respectiv 0,25 mg/mc

- dioxid de azot : 0,3 mg/mc, respectiv 0,1 mg/mc
c). Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

- sursele de zgomot si de vibratii

In faza de executie a lucrarilor de constructii, sursele de zgomot si vibratii sunt
generate de utilajele de Incarcare gi transport greu, mijloacele mecanice de compactare a
pamantului si vibrare a betoanelor puse in opera, care functioneaza pe amplasament.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului $i vibratiilor.

Masurile propuse pentru reducerea impactului produs de zgomot gi vibrafii asociate,
vor consta in implementarea de tehnici si proceduri de control adecvate si in programe de
intretinere pentru echipamentele folosite, pentru Tncadrarea emisiilor acustice in limite
normale, operationale pentru zone industriale.

e incadrarea duratei de executie a proiectului in termenul stabilit, astfel incat
disconfortul generat de poluarea fonica sa fie limitat la aceasta pericada.

» Se admite punerea In functiune numai a echipamentelor care poarta marcajul C.E. si
indicatja nivelului de putere acustica garantat.

d). Protectia impotriva radiatiilor:

In faza de executie a lucrarilor de constructii, cat si in faza de functionare a obiectivului,

nu se folosesc surse generatoare de radiatii.

e). Protectia solului gi a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice;
Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

In perioada de execufie a lucrarilor sursele de poluare sunt de trei tipuri:

e Surse liniare - reprezentate de traficul de vehicule grele si utilaje desfisurat la
fronturile de lucru. Emisiile de substante poluante degajate in atmosferd din arderea
carburantilor ajung sa se depuna pe sol. Poluarea se manifests pe o perioada limitata de
timp, iar din punct de vedere spatial are o arie restransa;

» Sursele de suprafatd — reprezentate de utilajele folosite Ia executia lucrarilor,
existand riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibili, ca urmare a unor defectiuni
tehnice;

» Surse punctiforme — reprezentate de organizarea de santier (manipularea unor
materiale potential poluatoare pentru sol, degeuri, ape uzate etc.)

In perioada de operare a obiectivului nu sunt surse de poluare a solului.

Masuri de reducere / ameliorare a impactul asupra solului

Tn perioada de executie, se vor lua urmétoarele masuri: ,

« depozitarea temporard a pamantului excavat este recomandat a se face pe suprafete
cat mai reduse;

* platforma organizérii de santier va fi amenajata si va fi previzuti cu un sistem de
colectare a apelor pluviale, iar apele uzate vor fi dirijate si descércate intr-un bazin vidanjabil
( toaletd ecologica) |

» depozitarea degeuriior se va face In pubele tipizate, amplasate in locuri accesibile,
de unde vor fi preluate periodic de ctre serviciile de salubritate din zona:

¢ scurgerile accidentale de uleiuri si carburanti vor fi localizate prin imprastierea unui
strat de produs absorbant, dupa care vor fi eliminate prin depozitarea in container special
amenajat, si vor fi eliminate de pe amplasament, prin firma specializat;

« infreruperea lucrului Tn perioade cu vant puternic si folosirea sistemelor de stropire cu
apa. :

La finalizarea lucrarilor, amplasamentul va fi eliberat de eventualele excedente de
materiale din excavare (pamant, pietris). Acestea vor fi folosite pe plan local.
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In tehnologia de realizare a obiectivului se vor realiza o serie de lucrari si dotari cu rol
tehnologic si de protectie a mediului cum sunt;
* Amenajarea spatiilor speciale pentru colectarea si stocarea temporara a altor
categorii de degeuri (ambalaje, degeuri menajere, ape uzate menajere);
+ Eliminarea controlata a deseurilor specifice.
Masuri:
* asigurarea scurgerii apelor meteorice, in perioada organizarii de santier:
* este interzisa efectuarea lucrérilor de reparatii ale utifajelor in perimetrul santierului.
f). Proteclia ecosistemelor terestre si acvatice:
Sursele de poluanti pentru fauni si flora
Proiectul propus nu va genera presiuni asupra faunei si vegetatiei existente si nu va avea
un impact negativ  asupra acestora, deoarece nu influenteazd negativ factorii care
determind mentinerea starii favorabile de conservare si dezvoltare a acestora si nu
produce modificari ale dinamicii relafjilor dintre sol si apa sau flora gi fauna.
g)- Protectia agezirilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezarile umane, respectiv
fata de monumente istorice si de arhitecturs, alte zone asupra carora existd instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional etc.:

Cea mai apropiata locuinta se afla la circa 20 m fata de constructiile propuse

Sursele de poluanti peniru asezarile umane

* emisiile de poluanti i zgomot generate de traficul greu si de utilajele grele folosite in
santier;

* emisiile de poluanti si zgomot generate de manevrarea padmantului (terasamente) si
a materialelor de constructji. I

Masuri de reducere / ameliorare a impactul asupra populatiei, s&natatii umane

Aspectele de mediu pot fi generate de traficul greu pentru transportul materialelor si
zgomotul produs de activitatea desfasurata.

- lucrarile, dotarile- si masurile pentru protectia agezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public. R

Pentru limitarea preventiva a zgomotului, vibratiilor si a emisiilor poluante din gaze de
esapament produse de autovehicole grele, sunt luate urmatoarele masuri -

» reducerea vitezei de deplasare si mentinerea starii tehnice corespunzétoare a
mijloacelor de transport; '

» limitarea emisiilor din gazele de esapament prin verificari tehnice periodice ale
autovehicolelor;

* amenajarea legaturii de acces la propunerea de incinta va fi dimensionata
corespunzator gabaritelor mijloacelor de transport si intretinerea permanenta intr-o stare
buna a acestora ; '

* in scopul reducerii nivelului de zgomot la limita incintei obiectivului, manipularea
materialelor se va face cu atentie pentru evitarea lovirii acestora;

* in cazul in care nivelul de zgomot este peste limita admisa, se vor monta panouri
fonoabsorbante; o ‘

* se vor evita activitatile generatoare de praf in situatii cu vant puternic ;

« amplasamentul este reglementat din punct de vedere al urbanismului si amenajarii
teritoriului prin Certificat de urbanism si ulterior prin Autorizatia de construire. ‘

h). prevenirea gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea: '
- lista degeurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene
si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:

- tipurile si cantititile de deseuri de orice naturs rezultate;

Degeuri rezultate in faza de construire:

Se vor respecta prevederile :

- QUG nr. 92/2021 privind regimul deseuritor;
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- Decizia 2000/532/CE de nlocuire a Deciziei 94/3/CE de stabilire a unei liste de
deseuri in temeiul art. 1 fit. (@) din Directiva 75/442/CEE a Consiliului privind deseurile si a
Directivei 94/904/CE a Consiliului de stabilire a unei liste de desgeuri periculoase in temeiul
art. 1 alin. (4) din Directiva 91/689/CEE a Consiliului privind deseurile periculoase, cu
modificérile ulterioare

- Decizia 2014/955/UE de modificare a Deciziei 2000/532/CE de stabilire a unei liste
de deseuti in temeiul Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului;

- H.G. nr. 856/2002 privind evidenia gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv degeurile periculoase, cu modificirile si completérile
ulterioare. _

Principalele deseuri generate in perioada de constructie si intrefinere a obiectivului,
sunt materiale rezuitate din decopertari, din sapaturi si din reamenajarea zonei peniru a
corespunde cerintelor impuse de proiect.

 Tipurile, cantitatile de deseuri in perioada de constructie

Sursele de Cod Denumire deseu Cantitate Mod de depozit. Modalitati de Pericuiozitate
deseuri deseu estimata | Deseuri de carton | gestionare propuse;
la materiile prime cod de
si materialele cu | valorificarefeliminare
utilizare
temporara
Depozitare
. - . temporarape - Reutilizare Ia
Ic;gr(i::]gﬁe 17 0504 s:[?;ig;s' pletre din 40 mefan | amplasamentul realizarea Nepericulos
alaturat sau in umplutarilor; R5
depozite de pamant
Depozitare
! . . temporara pe . .
tgﬁ;?;g;e 1702 01 E:ff:.l;" de lemn din Smefan | amplasamentul :a::ﬂg; p;r; ;irma Nepericulos
J organizarii de P !
santier
Deseuri de benzi de Colectare in
. delimitare si recipienti adecvati. . .
tgﬁ;?::]gt?e 170203 | avertzarea 0.5 kg/an | Depozitare la :ag;ﬁ;g; pgr; ; fma Nepericulos
amplasamentelor nivelut organizarit P ’
de lucry de santier
Colectare in -
. . recipienti adecvati, . .
Lucrari de amestecuri de ) Valorificare prin firma .
: 170107 . 5 mcfan | Depozitare la N Nepericulos
censtructie beton, caramizi, etc. nivelul organizari specializata; R12
de santier
Colectare in
. recipienti adecvati, . .
Luc::[ljgt?e 1704 05 | Fier si otel 0.5kg/an | Depozitare la :aiz?;;a;; p*r_\l’q ;' ma Nepericulos
eon nivelul organizarit P '
de santier
Colectare in
. recipienti adecvati. . .
t;lrf;?:tljgt?e 17 0407 | amestecuri metalice 0.5kgfan | Depozitare la :aézg?za;; p ir_.\],q ; fma Nepericulos
nivelul organizarii P '
de sanfier
Deseuri de carton ?e?:!i;{i:éi;?e:gecvaﬁ
Organizare de la materiile prime - ] " Valorificare prin firma .
de santier 1501 01 si materialele 0.2kg/an D_eplozlltare 'a . specializata; R12 Nepericulos
tiizate nivelul organizaril
de santier
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. . | . Valorificare prin firma | Valorificare
Degeun de plastic Co let-:targ n .| specializata: R12 prin firma
Organizare (folie, banda, efc) recipienti adecvati. specializata;
d 9 tier 150102 | delamateriite prime 0,2kgfan | Depozitare la R12 '
© sanfle si de la materialele niveluf organizarii
utilizate de santier
Depozitare in
Organizare . . pubele ecologice la | Efiminarea prin firma .
de santier 200301 | Deseuri menajere 150-00kg nivelluf erganizari | de salubritate; D5 Nepericulos
de santisr

Deseurile vor fi colectate si stocate temporar in containere specifice tipului de deseu
respectiv si se vor valorifica/elimina prin agenti autorizati pe baza de contract. Deseurile
din excavare si materiale de constructii (betoane, caramizi, etc.) vor fi folosite ca materiale
de umpluturaiar excedentul va fi valorificat prin firme specializate.

Evidenta gestiunii deseurilor va fi tinutd de cétre personalul de ia punctul de lucru (seful

de santier ).
Masuri:
- Reducerea la minimum a cantitatilor de deseuri rezultate din activitatile
existente ;
- Colectarea selectiva a deseurilor in vederea valorificarii sau eliminarii
acestora ;

- Luarea masurilor necesare astfel incat eliminarea deseurilor sa se faca in
conditile de respectare a reglementarilor privind protectia populatiei si a
mediului ;
- Luarea de masuri pentru impiedicarea abandonarii, inlaturarii sau eliminari
necontrolate a deseurilor, precum si orice alte operatiuni neautorizate, efectuate
cu acestea ;
- Instituirea unui program de instruire a personaluiui angajat pentru respectarea
normelor P8I si a legislatiei UE privind protectia mediului.
- In activitatea de constructie si exploatare a obiectivului, se va tine seama de
reglementarile Tn vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea i reciclarea
deseurilor.
deseuri rezultate in faza de Functionare — nu este cazul
- planul de gestionare a deseurilor; nu a fost elaborat un plan de gestionare a
deseurilor in aceasta faza a proiectului, nefiind cazul.

I). Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Realizarea lucrarilor de investitii, ce fac obiectul proiectului, vor necesita utilizarea unor
materiale care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra sanétatii angajatilor, sunt
incadrate n categoria substantelor toxice $i periculoase (carburanti pentru functionarea
utilajelor, acetilena, oxigen etc.).

Gospodérirea substantelor toxice si
prevederilor in vigoare.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor se face numai in statii PECO.

Transportul butelilor de acetilena si oxigen se va face cu vehicule autorizate,
depozitarea si utilizarea lor ficandu-se in conditii de siguranta, conform cu datele cuprinse
in fisele de securitate. _

Antreprenorului ii revine sarcina depozitarii si folosirii in conditii de siguran{i a acestor
substante. De asemenea antreprenorul trebuie s& tina o evidenta strictd a acestora.

Monitorizarea gospodéiririi substantelor si preparatelor periculoase se va face prin:

» evidenta stricta cu privire la cantitdti, caracteristici, mijloace de asigurare a
substantelor si preparatelor periculoase, inclusiv a recipientilor si ambalajelor acestora

» eliminarea in conditii de siguranta pentru sanitatea populatiei si pentru mediu a
substantelor si preparatelor periculoase care se constituie ca deseuri (reglementata in
conformitate cu legislatia specifica) ;

periculoase posibile se va face cu respectarea
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e identificarea si prevenirea riscurilor pe care substantele si preparatele periculoase le
pot reprezenta pentru sanétatea populatiei

» mentinerea starii de etanseitate si integritate a recipientilor de orice tip, pentru a se
evita producerea de efecte secundare si impact negativ asupra factorilor de mediu.

Din prezentarea masurilor si dotarilor pentru protectia mediului se constata ca acestea
au un caracter integrat, deoarece rezolva in mod unitar aspectele generate de construirea
obiectivului.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii:

Suprafata totala aproximativa ocupati este de cca. 30.000 mp conform CU nr. 11 din
07.09.2022 eliberat de Priméria Comunei Ghioroiu.

Proiectul propus nu prevede utilizarea directa de resurse naturale nici in faza de
constructie si nici in faza de exploatare. Apa nu va fi utilizata decat in cadrul grupurilor
sanitare aferente deservirii personalului, iar biodiversitatea nu va fi afectata de activitatea
propusa.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect:

- impactul asupra populafiei, sanatati uman, biodiversitétii (acordand o atentie
speciala speciilor gi habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a
faunei salbatice, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze
cu efect de sera), zgomotelor gi vibratjilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric
si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul
direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu $i lung, permanent si temporar,
pozitiv i negativ);

Impactul asupra populatiei si sanatitii umane

- Zgomot si vibratii generat de traficul asociat activit:itii de constructii (impact direct,
pe termen scurt, temporar, negativ);

- Poluarea aerului ca urmare a executiei lucrarilor de constructii (impact direct, pe
termen scurt, temporar, negativ);

Impactul asupra populatiei si sénatitii umane poate fi apreciat ca nesemnificativ,

Impactul asupra faunei si florei

Nu este cazul —

Impactul asupra solului gi folosintel terenuiui

Nu este cazul

Impactul asupra bunurilor materiale

Realizarea proiectului nu va avea impact asupra bunurilor materiale.

Impactul asupra calititii i regimului cantitativ al apei

Realizarea proiectului nu va avea impact asupra calitatii i regimului cantitativ al apei.

Impactul asupra calittii aerulfui si climei

Nu este cazul.

Impactul zgomotelor gi vibratiilor

Avand n vedere ca utilajele folosite sunt omologate, nivelul de zgomot produs in
cadrul platformei de lucru se incadreaza in limitele impuse de legisiatia in vigoare, impactul
va fi nesemnificativ.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Nu este cazul .

Impactul asupra patrimoniului istoric i cultural

Realizarea proiectului nu va avea impact asupra patrimoniului istoric si cultural

Impactul asupra interactiunilor dintre componentele de mediu

Tindnd cont de toate activititile necesare realizarii proiectului, se apreciaz& ca nu
existd impact asupra interactiunilor dintre aceste componente, in conditiile respectarii
tehnologiei de executie si a masurilor de reduce prevazute Tn proiect.

Impactul general se estimeaz3 a fi unul strict redus la scara amplasamentului , local,
secundar , reversibil de durata redusa la pericada de executie (circa 15 luni durata
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santierului), constand in disconfortul local prin cresterea nivelului de zgomot specific oricarui
santier.
Natura impactului va fi negativ pe perioada de realizare proiect si pozitiv dupa
realizarea proiectului.
Extinderea impactului (zona geograficd, numérul populatiei /habitatelor
Ispeciilor afectate) -strict locala la nivelul amplasamentului, nu vor fi persoane afectate.
Magnitudinea si complexitatea impactuiui - mica.
Probabilitatea impactului - redusa.
Durata, frecventa si reversibilitatea impactului - impactul apare doar pe
pericada de executie a lucrarilor( circa 15 luni ) este temporar, reversibil.
Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului
Respectarea masurilor si conditjilor impuse prin memoriul de prezentare si a avizelor
emise de alte autoritati conduc la reducerea impactului asupra factorilor de mediu.
Natura transfrontalierd a impactului - nu va exista impact transfrontalier intrucat
proiect] este la distanta foarte mare de granite.

VIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotiri masuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele
privind monitorizarea emisiilor previzute de concluziile celor mai bune tehnici
disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului s& nu
influenteze negativ calitatea aerului in zona. -

Monitorizarea constituie mecanismul care permite verificarea eficientei masurifor
adoptate pentru reducerea impactului obiectivului asupra mediului.

Un program de monitorizare corect va servi urmétoarelor sSCopuri:

» detectarea erorilor in construirea, functionarea sau intretinerea lucrarilor;

» evaluarea modului in care ma3surile adoptate au ca efect reducerea say eliminarea
impactului negativ pe termen lung. ' :

Pe perioada executiei lucrdrilor de reabilitare este necesar a se desfasura o activitate
de monitorizare a factorilor de mediu in scopul urmaririi eficien{ei masurilor aplicate, cat si
pentru a stabili masuri corective in cazul nefncadrarii in normele specifice.

Tn acest sens se propun urméatoarele mésuri:

= identificarea si monitorizarea surselor de poluare;

« stabilirea unui program de masuri pentru determinarea nivelului de zgomot pe durata
lucrarilor;

+ gestionarea controlatd a desgeurilor rezultate, in zona frontului de lucru;

» stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu, aer, apa, sol nu se incadreazi in limitele impuse de legislatia in vigoare;

» stabilirea unui program de prevenire si combatere a poluarii accidentale: masuri
necesar a fi luate, echipe de interventie, dotéri si echipamente pentru interventie in caz de
accident;

* organizarea unui sistem prin care populatia s3 poata informa constructoryl asupra
nemuitumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasti perioada, siguranta traficului
etc. .

Prin executarea lucrarilor propuse de proiect vor aparea influente favorabile, atat din
punct de vedere economic si social, cAt si din punct de vedere al protectiei mediului.

Toate operatiie de construire a obiectivului de investitii se vor executa cu respectarea
prevederilor din Proiectul Tehnic si respectarea Normelor specifice de securitate a muncii, a
Normelor de prevenire si stingere a incendiilor.

Nu sunt necesare dotéri speciale de monitorizare a factorilor de mediu.

Personalul deservent va fi instruit periodic asupra supravegherii modului de
functionare a activitatii, in vederea eliminarii posibilelor incidente, cu urmari nedorite asupra
mediului
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Realizarea proiectului va fi supravegheats de beneficiar, pentru a verifica modul de
respectare a parametrilor constructivi si functionali si a reglementariior privind protectia
mediului.

- dotari si masuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu. Nu sunt
prevazute instalatii de masurare pentru controlul poluantilor preveniti de la obiectivul
analizat. _

IX. Legdtura cu alte acte normative si/sau planuri/ programe |/ strategii /
documente de planificare:

A. Justificarea ncadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al polurii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericoielor de accidente majore care implica
substanie periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitard n domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliutui din 21 mai 2008
privind calitatea aerului  inconjurator si un aer mai curat pentru Europa,
Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind degeurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

~ Proiectul se incadreazi in Directiva 2000/60/CE a Parlamentuiui European si a
Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitara in
domeniul apei. Se va elibera aviz de gospodarire a apelor.

B. Se va mentiona planul/ programul/ strategia/ documentul de programare/
planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Proiectul respecta prevederile PUG-ului Comunei Ghioroiu, Judetul Valcea. in privinta
zonarii functionale a utilizarii terenurilor.

X. Lucréri necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrérilor necesare organizérii de santier:

Lucrarile prevazute Tn organizarea de santier constau in utilizarea unei platforme pe
care vor fi amplasate posibilele constructii provizorii (fmprejmuire, containere birou,
magazie, grup sanitar - WC ecolologic etc.).

Organizarea de santier se va rezuma strict la obiectele mentionate, pentru depozitarea
necesarului strict aferent executiei (echipamente de lucru). Eventualele materiale necesare,
(plasa de sarma, tablier metalic), vor fi puse in lucru pe masura ce vor fi aprovizionate si
aduse la punctul de lucru. :

Organizarea de santier va putea fi deservita de alimentarea cy apa sursa mobila iar
energia electrica, de generator electric montat pe amplasament. La accesul in incinta se va
amplasa un panou cu toate datele de recunoastere ale obiectivului, durata de executie, etc.

De asemenea, se va avea in vedere asigurarea conditiilor pentru servirea mesei de
catre personalul lucrdtor, asigurarea echipamentelor de protectie a lucratorilor, programul
de lucru efc.

Toate acestea intra in responsabilitatea constructorului.

Localizarea organizérii de santier:

Organizarea de santier se va face in incinta proprietatii titularului de proiect si va fi pus
la dispozitie de acesta .

- Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier:

In situatia in care se respecta conditile de mediu stabilite prin proiect, nu se va
produce un impact negativ asupra mediului,

- Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantjior in
mediu in timpul organizérii de santier:

Sursele de poluare a mediului, in timpul organizarii de santier, vor fi nesemnificative.
Autoutilajele si vehiculele de transport materiale nu vor stationa pe amplasament.

- Dotéri si masuri prevézute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu:
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Nu se vor lua masuri speciale pentru controlul emisiilor, pentru ca acestea vor fi
nesemnificative.

Xl. Lucradri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in misura in care aceste informatil sunt
disponibile:

- lucrérile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activititii: la finalizarea investitiei vor fi executate eventuale
reparatii ale platformelor betonate si balastate din incinta

Pentru respectarea prevederilor legale in domeniul protectiei mediului raspunde
constructorul lucrarii si beneficiarul acestora. -

Ca principiu general, lucrarile de baza, odat finalizate, sunt urmate de fucriri specifice
de redare a amplasamentului adiacent la starea initiald, iar dupa terminarea lucrarilor,
suprafata de teren rdmasi libera se va reda in circuitul initial.

Alte date si informatii:

Titularul - obiectivului  si constructorul vor urmar realizarea tuturor solutiilor
tehnico-constructive si celelalte prevederi cuprinse in proiectul de executie avizat si aprobat;
masurile de prevenire eficienta a poluarii se vor lua, in special prin recurgerea la cele mai
bune tehnici disponibile in domeniu.

Lucrarile de executie vor incepe numai dupa ce titularul de proiect solicita si obtine
autorizatia de construire a obiectivului de investitie.

Proiectul se va realiza in conformitate cu prevederile actelor normative, care sunt in
concordanta cu Directivele Uniunii Europene:

e Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.195/2005 privind protectia mediului, cu
modificarile si completarile ulterioare ;

» OM 756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluérii mediuiui,
cu modificarile ulterioare;

e H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase ;

» QUG 92/2021 privind regimul deseurilor:;

e H.G. nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor cu modificérile si completérile
ufterioare;

¢ O.M.S. nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si a recomanddrilor
privind mediul de viata al populatiei cu modificarile si completarile ulterioare

» Respectarea prevederilor H.G. nr. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de
zgomot in mediu produs de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.

» Respectarea normelor de protectie a muncii

[

- aspecte referitoare la prevenirea ¢i modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale; nu e cazul de poluare accidentala avand in vedere natura santierului.

- aspecte referitoare la inchiderea/ dezafectarea/ demolarea instalatiei; dezafectarea/
demolarea postutilizare - se va solicita acordul de mediu In conformitate cu legisiatia in
vigoare.

- modalitati de refacere a starii initiale/ reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a terenuijui -
n conformitate cu proiectul si acordul de mediu pentru lucrdri de inchidere/ dezafectare/
demolare.

XH. Anexe - piese desenate

1. Planul de incadrare in zon3 a obiectivului si planul de situatie, cu modul de
planificare a utilizrii suprafetelor; Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte
structuri, materiale de constructie si altele.) Plange reprezentand limitele amplasamentului
proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitat3 pentru a fi folositd temporar (planuri de
situatie si amplasamente). :

Sunt atasate plansele de executie ale proiectului inclusiv planuri ale
amplasamentului si de incadrare in zona
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2. Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare - nu e cazul ntrucat nu sunt prevazute activitafi productive si fluxuri tehnologice

3. schema-flux a gestionarii deseurilor - nu e cazul

4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publicd pentru protectia mediului. Nu e
cazul intrucat nu au fost solicitate asemenea alte piese desenate

XIl. Pentru proiectele care intri sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobatad cu modificari ti completari prin
Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completérile ulterioare, memoriul va fi completat cu
urméatoarele: '

a) descrierea succintd a proiectului si distanta fata de aria naturald protejata de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului
proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector In format digital cu
referinta geograficd, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970, sau de tabel in format
electronic continand coordonatele conturului (X,Y) in sistem de proiectie nationald Stereo
1970;

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de inferes
comunitar in zona proiectului;

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejata de interes comunitar;

f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Nu este cazul, proiectul nu intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitateior naturale, a florei si faunei salbatice, aprobatd cu modificari ti completari prin
Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completérile ulterioare
INVENTAR DE COORDONATE

STRADA BOIERU X=408083.952; Y=354696.036; Z=232.779
X=408061.586; Y=354426.433; Z=237.216
X=408107.649; Y=354115.805; Z=243.897

STRADA BRAULET =408628.912; Y=354439.973; Z=235.598
X=408452.508; Y=354316.024; 7=231.638
X=408210.571; Y=354328.006; Z=230.281

STRADA CAZANESTI DEAL =411657.737; Y=349273.930; Z=207.138
X=412112.049; Y=349383.475; 7Z=209.773
X=412417.168; Y=349215.509; Z=211.708

STRADA PESTENITA X=407942.159; Y=355012.761; Z2=236.887
X=408456.557; Y=355127.632; Z=235.917
X=408697.714; Y=355492.233; 7=230.062

STRADA PRINCIPALA X=405531.472; Y=358304.857; 7=256.936
X=404910.094; Y=358274.348; 7=262.042
X=404604.126; Y=358714.553; Z=272.879

STRADA UDRESTI X=412094.183; Y=348975.242; Z=205.860

X=412371.188; Y=349199.331; Z=210.485
X=412650.302; Y=349287.795; 7=226.828
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STRADA VLAICUSEI X=408784.848; Y=354238.069; Z=234.485
X=408439.110; Y=354106.768; Z=229.585
X=408107.649; Y=354115.805; Z=243.897

Pentru proiectele care se realizeaz3 pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmitoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate: '

Proiectul nu se realizeazd in zona cursului vreunui curs de apa in administrarea
primariei locale si nu se supune reglementarii folosintei de ape prin natura si marimea
acestuia, nefacand parte din categoria proiectelor supuse analizei de impact asupra
corpului de apa.

Nu e cazul

XV, Criteriile previzute in anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice gi private asupra mediului se iau in
considerare, daca este cazul, in momentul compilarii informatiilor in conformitate cu
punctele [-XIV.

La completarea informatiilor din capitolele respective au fost avute in vedere aceste
criterii

XVL. Evaluarea riscurilor majore ale proiectului in raport cu cerintele directivei
2014/52/UE:

Riscuri legate de Cutremure de pamant

Este de mentionat faptul ca astfel de riscuri seismice in general nu pot fi prevenite
decat prin masuri constructive, prognozele de producere a evenimentelor seismice fiind
lipsite de eficacitatea economica a posibilitatii oferirii unor masuri de interventie imediata,
astfel ca in aceasta categorie de riscuri nu pot fi intreprinse masuri preventive fnaintea
producerii catastrofelor naturale, decat in ceea ce priveste dimensionarea stabilititii
constructiilor.

Din punciul de vedere al riscurilor referitoare la cutremure de pamant fata de
activitatile proiectului sunt de mentionat urmétoarele aspecte:

-~ zonarea teritoriului Romaniei in raport cu riscurile seismice este reglementata
prin normativul P100-1/2013 iar amplasamentul studiat se afla in zona seismica
de calcul in care valoarea de varf a acceleratiei terenului este ag=0.25g pentru
cutremure avand IMR=225 ani si 20% probabilitate de depésire in 50 de ani iar
perioada de colt a spectrului de raspuns 0.7s<Tc<1sec., obiectivele construite
find proiectate sa reziste in functie de categoria de importanta la seisme cu
magnitudinea cuprinsa intre 7.5 si 9 grade.

- aclivitdtile avute in vedere de profect pot fi afectate de astiel de seisme, dar
infreruperea lor pe o pericada considerata perioada de rédspuns critic nu este de
natura sa afecteze calitatea factorilor de mediu.

- daca un astfel de seism afecteazi totusi amplasamentul peste valoarea critica
de referinta din zonarea teritoriului pentru calculul lucrérilor ingineresti proiectate,
in cel mai rdu caz se vor produce: ruperea sau dezafectarea temporara a halelor
metalice, degradarea mérfii existente in interiorul halei, afectarea centralei
termice proprii

Consecinta unui asemenea eveniment catastrofal este limitata la strict zona
amplasamentului analizat, desi seismul de o asemenea magnitudine va afecta intreg
ansamblul platformei chimice industriale. Acest scenariu este destul de improbabil avand in
vedere gradul de asigurare specific realizat la proiectarea si construirea facilititii de stocare,
iar consecintele de mediu ale realizérii totusi a unui astfel de scenariu sunt reduse in
comparatie cu alte consecinte ale unui astfel de eveniment. Cu siguranta producerea unui
seism cu un grad mai mare decat gradul de asigurare calculat, va conduce la prabusirea a
numeroase constructii civile din vecintate, iar impactul acestor fenomene va fi cu mult mai
mare decat al halei metalice aferente obiectivului studiat.
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Ca si capacitate de réspuns si masuri post-dezastru este de mentionat ca spélarea
putberilor cu ajutorul hidrantilor de incendiu va indeparta definitiv potentiala cantitate de praf
pe acest amplasament, si prin sistematizarea existenta a terenului din Zona
amplasamentului, aceasta va ajunge in cadrul retelei de canalizare.

Poluarea atmosferica generata de norul de praf degajat in cazul producerii unui
asemenea seism va fi de scurta durata si reversibila, dar cumulata cu celelalte surse
similare, indepartarea urméarilor ficandu-se prin sedimentarea naturala si umectarea -
spalarea suprafetelor.

Riscuri legate de inundatii ‘

Spre deosebire de riscurile seismice, riscurile de inundatii pot fi prognozate si
ameliorate prin masuri preventive anterioare in afara celor constructive, iar aceste tipuri de
masuri vizeaza in general managementul resurselor de apa si o activitate sistematica de
gospodarire a apelor, in special pe acele cursuri de ape amenajate.

Amplasamentul acesta nu face parte din zonele inundabile.

In acest sens, amplasamentul gabioanelor de protectie maluri au ca scop realizarea
acestui deziderat .

Probabilitatea aparitiei unui astfel de fenomen natural dezastros care sa afecteze
activitatea pe acest amplasament este infiturata de masurile constructive adoptate la
amplasarea si realizarea obiectivului, iar chiar daca s-ar depasi ploaia de calcul pe acest
amplasament efectele ar fi minimale .

Nu sunt necesare masuri specifice de prevenire si nici masuri de interventie post
dezastru.

Riscuri legate de alunecari de teren

In general, alunecdrile de teren sunt fenomene de dezastre naturale induse de
activitatea antropicd neadecvata, fiind fenomene greu predictibile, a cdror prognoza s-a
dovedit dificila, mai ales acolo unde terenul natural este favorabil producerii unor astfel de
fenomene. De regula fenomenul se manifesta pe terenuri cu favorabilitate de producere in
prezenta unui cumul de factori favorizanti si a unui factor declansator de origine naturala sau
antropica cum sunt precipitatiile abundente, seismele, Tncarcitura geotehnica neadecvata a
terenului prin constructii, drenarea inadecvata sau instabilizarea antropica a terenurilor cu
grad de favorabilitate, deforestarea si denudarea suprafetelor de teren. Fenomenul se
manifesta de regula la gomflarea straturilor argiloase impermeabile din culcusul unor straturi
permeabile supra adiacente. Absenta lentilelor argiloase gomflabile si altor factori
favorizanti face ca anumite amplasamente sa fie considerate sigure din punctul de vedere al
riscului la aceste fenomene.

Amplasamentul studiat nu face parte din zonele favorabile producerii unor asemenea
fenomene, terenul fiind plat, stabil, cu caracteristici geotehnice bune, fard factori de
favorizare a producerii fenomenului, fiind considerat un teren sigur fata de alunecérile de
teren.

Nu se impun masuri speciale de asigurare a riscului la acest amplasament fata de
factorul de risc al alunecérilor de teren. :

Riscuri legate de schimbari climatice si Riscuri legate de gaze cu efect de sera

Fenomenul incalzirii globale si a schimbarilor ciimatice este un fenomen ce se
intensifica in ultima perioada, fiind asociat cresterii emisiei mondiale de gaze cu efect de
sera si care se manifesta in zona tarii noastre prin aparitia unor perioade lungi secetoase,
urmate de perioade cu fenomene meteorologice periculoase, cum sunt furtuni, descarciri
electrice si precipitate abundente, prin decalarea anotimpurilor si prin scurtarea
anotimpurilor de tranzitie.

Aceste schimbdri climatice nu sunt de natura sa afecteze in mod special activitatile si
constructiile prevézute in proiect, acestea nefiind sensibile la astfel de fenomene.

Nu exista date stiinifice care sa poatid demonstra o contribuie semnificativa a
proiectului la riscurile de incalzire globala, nefiind ficute anterior studii detaliate privind
amprenta de carbon sau emisii de gaze cu efect de sera aferente activitdtii de transport
rutier.

30



Riscuri legate de sanatatea umana in raport cu poluarea generata de proiect.
Nu se pot retine riscuri reale fata de sénatatea umana in raport cu proiectul propus,
intrucat prin specificul sau acesta nu poate pune in pericol sanatatea umana .

Intocmit,
Ing. Viju Florin

Titular Proiect,
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