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ANEXA 5.E 

la procedură 

Conţinutul-cadru al memoriului de prezentare 

 

Acest Memoriu de Prezentare pentru obţinerea Acordului de Mediu a fost realizat în 

conformitate cu Legea nr. 292/2018 privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluării impactului 

asupra mediului pentru proiecte publice și private, Anexa nr. 5 E la metodologie – Conţinutul cadru al 

memoriului de prezentare. 

 

1.  Denumirea proiectului: 

„ PROIECTARE POD PESTE PÂRÂUL RÂUL ALB, PENTRU SATUL 

VALEA ȘI REFACERE COVOR ASFALTIC PE O LUNGIME DE 700 M, 

ÎN COMUNA PIETRARI, JUDEȚUL DÂMBOVIȚA ” 

2.  Titular: 

- Nume: Comuna Pietrari,  Județul Dâmbovița  

- Adresa poștală:  Comuna Pietrari, strada Calea Tărgoviștei, nr. 86, județul Dâmbovița 

- Număr de Telefon, de fax și adresa de e-mail, adresa pagini de internet 

- Telefon: 0372.901.927 

 - Fax: 0372.000.185 

                        - Email: primariadambovia@yahoo.com 

- Numele persoanelor de contact: d-l Primar Neacșu Gheorghe 

- Director/manager/administrator...................... 

- Responsabil pentru protecția mediului...................... 

3. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect: 

a) Un rezumat al proiectului  

Proiectul propus se  încadrează în obiectivul general al programului Consiliului Local al 

comunei Pietrari și al Consiliului Județean Dâmbovița, care vizează sprijinirea și promovarea unei 

dezvoltări economice și sociale echilibrate a tuturor regiunilor prin îmbunătătțirea infrastructurii și a 

mediului de afaceri.  

Terenul  nu se află în zonă protejată sau interzisă.     

Amplasamentul obiectivului studiat se situează în intravilanul comunei Pietrari, satul Valea, 

județul Dâmbovița. 

Obicetivul de investiții este amplasat în comuna Pietrari, județul Dâmbovița.  

Amplasamentul studiat se află în intravilanul comunei Pietrari, în satul Valea, județul 

Dâmbovița. 

Traseul studiat, din punct de vedere juridic, reprezintă domeniul public de interes local și face 

parte din rețeaua de drumuri și străzi ale Comunei Pietrari, județul Dâmbovița.  

Lucrările  propuse  se  vor  realiza  pe  amplasamentul drumului  actual,  pe  proprietatea  

publică a Comunei Pietrari, din judeţul Dâmbovița, fără a afecta suprafeţe de teren cu altă destinaţie 

aflate în zonele de siguranță,  respectand  O.G. nr.43/1997  aprobată  prin  Legea  nr.  82/1998, privind  

Regimul  juridic  al drumurilor publice. 

Lucrările proiectate păstrează traseul actual al drumului, fiind amplasate în totalitate pe 

domeniul public. 
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Astfel, este respectată cerința Uniunii Europene ca investițiile în infrastructură să fie executate 

numai pe domeniul public, cu statut juridic clar. 

Comuna Pietrari se învecinează cu următoarele teritorii administrative: 

 La Nord: Comuna Bărbulețu 

 La Est: Comuna Râul Alb și comuna Vulcana - Băi 

 La Sud - Vest: Comuna Voinești. 

Comuna Pietrari este o comună din județul Dâmbovița, situată în partea de Nord – Vest a 

județului Dâmbovița, la aproximativ 32 de km de Târgoviște.  

Comuna Pietrari este formată din satele: Aluniș, După Vale, Șipot, Valea și Pietrari, care este 

și reședință. Comuna Pietrari se învecinează cu următoarele teritorii administrative: 

 La Nord: Comuna Bărbulețu 

 La Est: Comuna Râu Alb și comuna Vulcana - Băi 

 La Sud - Vest: Comuna Voinești 

Comuna se află în nord - vestul județului, în zona de dealuri premontane, pe valea râului Alb, 

afluent pe stânga al Dâmboviței. Ea este străbătută de șoseaua județeană D.J.721, care leagă orașul 

Fieni de pe valea Ialomiței de D.N.72, pe valea Dâmboviței. 

 

                        Vedere Amplasament 

Comuna Pietrari este o comună din județul Dâmbovița care a redevenit comună în 2004, zona 

Muntenia, România și este situată în partea de nord-vest a județului Dâmbovița, la aproximativ 32 de 

kilometri de Târgoviște, vechea reședință domnească și are următoarele coordonate geografice: 

latitudine 45.0833° și longitudine 25.2833°.  

Satul Valea se desfășoară de-a lungul pârâului Strâmba, în partea de vest a teritoriului  

administrativ. Satul Pietrari este dezvoltat pe o axă nord-sud a teritoriul administrativ pe de o parte și 

de alta a D.J. 712A, pe valea pârâului Râu Alb, satele Aluniș și Sipot sunt dezvoltate pe văile din 
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partea de est a satului Pietrari, unite cu acesta începând cu intersecția D.J. 712A cu D.C. 139A, satul 

După Deal este dezvoltat de-a lungul unei creste deluroase, pe malul drept al pârâului Râu Alb, iar 

satul Valea se desfășoară de-a lungul pârâului Strâmba, în partea de vest a teritoriului  administrativ. 

Satul Pietrari, reședința de comună este o localitate de rangul IV, iar celelalte 4 sate componente sunt 

localități de rangul V. Suprafața totală este de 2459 ha din care 286 ha intravilan. 

 

Soluția proiectată – lucrările ce se vor executa pentru realizarea investiției 

PARTEA I  

LUCRĂRI DE PODURI  

Podul se încadrează în categoria 3 a construcțiilor hidrotehnice, respectiv în clasa III de 

importanță (conform STAS 4273-83 “Construcții hidrotehnice – Încadrarea în clase de importanță”, 

tabelul 1).  

Pentru condiții  normale de exploatare este  necesară verificarea pentru  un  debit  cu  

probabilitatea anuală de depășire de 1% (conform STAS 4068/2-87 “Debite și volume maxime de 

apă – Probabilitățile anuale ale debitelor și volumelor maxime în condiții normale și speciale de 

exploatare”). 

Dimensionarea podului s-a făcut în baza debitelor furnizate de ABA Olt prin adresa nr. 18877 

din 25.10.2021. 

 Q1% = 189 mc/s 

 Q2% = 151 mc/s 

 Q5% = 107 mc/s. 

În satul Valea, peste pârâul Râul Alb, se va construi un pod nou și se va reface drumul comunal 

pe o lungime de 650,00 m și drumul lateral, pe o lungime de 50,00 m. 

Podul are 3 deschideri: 2 deschideri de 16.00 m și o deschidere centrală de 21.00 m. 

Pod b.a. cu lungimea L = 56,80 m și lățimea l = 7,50 m. 

În secțiune transversală,  podul va avea o lățime a părții carosabile de 5.50 m încadrat de două 

trotuare cu lățimea de 0.75 m.  

Delimitarea părții carosabile de trotuare se va face prin borduri din beton prefabricate 

apararoata, iar pentru protecția pietonilor la traversarea cursului de apă se va monta parapet metalic 

pietonal pe consola de trotuar. 

Atât cele două culei, cât și pilele se vor funda indirect pe coloane D1080 armate.  

Fundațiile vor fi realizate din beton armat C25/30 peste un strat de beton de ciment de 

egalizarea marca C8/10 cu grosimea de 10 cm, coloanele vor avea L14.00 m tip Bennoto de 1080 

mm. 

Elevațiile culeilor vor avea o înălțime de 3.00 m și vor fi realizate din beton armat C30/37, iar 

elevația pilei va avea o înălțime de 3.40 și va fi realizată din beton armat C30/37. 

Suprastructura va fi alcătuită din grinzi prefabricate precomprimate, având lungimea de 

16.00/21.00 m și o înălțime de 0.93 m. În secțiune transversal, vor fi dispuse 4 grinzi care se vor 

monta pe infrastructură prin intermediul aparatelor de reazem. 

Peste grinzile prefabricate se va realiza o placă de suprabetonare armată din beton C35/45. 

Pentru realizarea căii pe pod, se va realiza o hidroizolație , peste care se va realiza o protectie 

din BA8 cu grosimea de 3 cm și două straturi de beton asfaltic BAP 16 cu grosimea totală de 8 cm. 

Trotuarele vor avea o structură rutieră realizată dintr-un strat de beton C20/25 cu grosimea de 

23 cm și un strat de uzură din beton asfaltic BA 8 cu grosimea de 3 cm.  
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De asemenea, în stratul de beton al fiecărui trotuar se vor monta câte două tuburi din PVC cu 

diametrul de 110 mm.  

Racordarea podului cu terasamentele se va face prin intermediul a 4 aripi prefabricate A3 

montate pe fundații din beton.  

Fundațiile aripilor se vor realiza din beton simplu C20/25.  

Adâncimea fundațiilor aripilor va fi de 2.50 m. 

Rampele podului vor avea următoarele caracteristici: 

- Rampa mal drept va avea o lungime de 10.00 m 

- Rampa mal stâng va avea o lungime de 30.00 m 

- Platforma drumului = 7.00 m; 

- Parte carosabilă = 2 x 2,75 m; 

- Acostamente din piatră spartă 2 x 0,75 m; 

Sistemul rutier: 

 4 cm strat de uzură din beton asfaltic BAPC16, conf.SR EN 13108-1 

 6 cm strat de binder BADPC22.4, conf. SR EN 13108-1; 

 15 cm strat de fundaţie  din piatră spartă, conf. SR EN 13242+A1  

 35 strat de fundație din balast, cm conf. SR EN 13242+A1  

 

PARTEA II  

LUCRĂRI DE  DRUMURI 

1. Traseul în plan 

La proiectarea lucrărilor, s-au verificat elementele geometrice existente ale racordărilor în 

plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985.  

Lucrările proiectate se  încadrează în traseul existent al drumului. 

S-a asigurat vizibilitatea pentru evitarea accidentelor. 

Viteza de proiectare recomandată este de 25 km/h corespunzătoare  unui drum de clasă tehnică 

V, respectiv drumuri comunale. 

2. Traseul în profil longitudinal 

S-au păstrat declivitățile și racordările existente în plan vertical cu încadrarea pe cât posibil în 

pasul de proiectare corespunzător prevederilor STAS 863/1985. 

Proiectarea liniei roșii a ținut cont de soluția proiectată pentru structura rutieră a drumului.  

3. Scurgerea apelor 

Şanţuri 

Pentru protejarea platformei drumului de eroziunile cauzate de apele pluviale de pe terenurile 

adiacente, s-au prevăzut rigole de acostament pe ambele părți ale drumului. 

Podeţe 

Pentru asigurarea scurgerii apelor transversal (cu descărcare în văile existente), se vor executa 

2 podețe transversale D 800 L = 10.00 m.  

4. Profilul longitudinal 

Profilul longitudinal al drumului - este secţiunea verticală prin axa drumului, desfăşurată pe 

un plan vertical, conţinând atât linia roşie cât şi linia neagră şi o serie de date necesare execuţiei. 

La proiectarea liniei roşii s-a respecta STAS 863/85 în ceea ce priveşte pasul de proiectare şi 

curbele de racordare în plan vertical, corectându-se astfel denivelările existente şi conferind sectorului 

supus modernizării şi asfaltării un confort net superior celui existent. 
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S-au avut în vedere următoarele aspecte: 

- evitarea declivităţilor cu valori peste cele maxime admise sau sub cele minime, pentru 

asigurarea scurgerii apelor pluviale; 

- evitarea frângerii frecvente a liniei roşii; 

- se va evita proiectarea liniei roşii în palier, pentru a asigura scurgerea apelor în lungul 

traseului; 

La proiectarea liniei roşii, s-au avut în vedere punctele de cotă obligată, cum ar fi podurile, 

podeţele şi racordurile cu alte drumuri. 

4. Profil transversal tip 

Elementul principal dintr-un profil transversal îl constituie partea carosabilă destinată 

circulaţiei vehiculelor, dispusă pe un sistem rutier alcătuit şi dimensionat în aşa fel încât să preia 

solicitările din trafic şi condiţii climatice pe o durată determinată în limita deformaţiilor admisibile. 

Pentru traseul proiectat, au fost alese următoarele profile transversale tip pentru drumuri 

comunale și străzi rurale, conform Ordonanţei 43/97: 

Profil transversal tip I 

 Platforma drumului = 7.00 m; 

 Parte carosabilă = 2 x 2,75 m; 

 Acostamente =  2 x 0.75 m. 

Sistemul rutier: 

 4 cm strat de uzură din beton asfaltic BAPC16, conf.SR EN 13108-1 

 6 cm strat de binder BADPC22.4, conf. SR EN 13108-1; 

 15 cm strat de fundaţie  din piatră spartă, conf. SR EN 13242+A1  

 35 strat de fundație din balast, conf. SR EN 13242+A1  

5. Trasarea lucrărilor 

Este prima fază înainte de începerea propriu zisă a execuţiei lucrărilor, de ea depinzând 

corectitudinea execuţiei lucrărilor în conformitate cu prevederile proiectului.  

Obligatoriu, trasarea lucrărilor se va face în prezenţa proiectantului, care va fi solicitat de 

constructor şi beneficiar, ocazie cu care se va prezenta constructorului proiectul şi se vor discuta 

problemele pe care acesta le ridică.  

Trasarea pe teren a construcţiilor se va face conform STAS 9821/1 – 75, cu reperi din beton 

armat fixaţi în afara acestora pentru a nu fi influenţaţi de executarea lucrărilor.  

Se vor trasa cu teodolitul: axele construcţiilor, zona de decopertat. Se vor fixa reperii de nivel 

şi cota ± 0,00 a fiecărui obiect. 

6. Protejarea lucrărilor executate şi a materialelor din şantier 

Protejarea lucrărilor executate, cât și a materialelor din șantier cade în sarcina constructorului, 

care va lua măsuri de amenajare a unui spațiu de depozitare a materialelor, precum și paza acestora 

prin organizarea de șantier pe care o va face în apropierea lucrării.  

De asemenea, executantul trebuie să ia măsuri de protecție a lucrărilor deja realizate contra 

degradării pe perioadă de iarnă sau pe timp ploios. 

7. Organizarea de şantier 

Se va realiza un singur punct de organizare aflat la distanţă convenabilă de limitele lucrării. 

Se vor stabili în primul rând locurile de depozitare a materialelor şi a barăcilor de şantier. Acestea 

vor fi împrejmuite cu gard de împletitură din sârmă şi pază. 

8. Lucrări de siguranța circulației 
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Pentru siguranța pietonilor la trecerea podului ce face obiectul prezentei documentații, s-a 

dispus, la partea exterioară a trotuarelor, parapeți metalici pietonali ce se vor prinde de consola 

trotuarului. 

Pentru protecția autovehiculelor la intrarea, respectiv ieșirea de pe pod s-au prevăzut pe 

ambele părți ale rampelor parapet metalic semigreu. 

Semnalizarea rutieră pe timpul execuţiei are rolul de asigura siguranţa circulaţiei prin 

montarea de indicatoare de circulaţie pentru presemnalizarea și semnalizarea zonelor de lucru. 

În cazul în care este necesară închiderea temporară sau definitivă a unui tronson de drum este 

necesară anunţarea din timp a factorilor din administrarea locală de care aparţine tronsonul de stradă 

închis, se vor monta indicatori rutieri de semnalizare a tronsonului închis cu precizarea intervalului 

de timp în care se va închide și traseul ocolitor de urmat pentru depăşirea acestuia. 

După execuţia lucrărilor de amenajare a părții carosabile este necesară realizarea marcajelor 

longitudinale și transversale, cât și montarea de indicatoare de circulaţie.  

Marcajele longitudinale au rolul de a delimita benzile de circulaţie și pentru marcarea zonelor 

de interdicţie a depăşirilor.  

Marcajele transversale au rolul de a marca zonele în care este posibilă traversarea drumului 

cu asigurarea protejării trecătorilor. 

Se vor folosi indicatoare realizate pe suport de tablă de oțel sau aluminiu cu folie 

reflectorizantă, clasa Engineering Grade, executate de unitățile specializate, cu dotare tehnică 

corespunzătoare. 

Se va realiza iluminatul podului prin stâlpi dotați cu lămpi cu halogen. 

9. AMENAJAREA ALBIEI 

Pe  amplasamentul studiat sunt realizate protecții de mal din gabioane. 

Se vor desface gabioanele pe suprafata necesara realizarii podului si se vor reface dupa 

realizarea podului prin zid de gabioane (G1, G1.5, Saltea) placate cu beton de ciment C20/25. 

Albia se va profila si amenaja pe cate 50 m amonte si aval de pod. 

Dimensionarea podului, s-a făcut în baza Debitelor furnizate de Administrația Bazinală de 

Apă ARGEȘ-VEDEA, prin adresa nr. 5063/11.11.2021. 

Curs apă: Râul Alb 

Q5% = 107mc/s 

F = 76 kmp. 

 În privinţa materialelor ce se vor întrebuinţa pentru lucrările de proiectare a poduluipeste pârâul 

Râul alb si refacerea covorului asfaltic, acestea vor fi conform standardelor în vigoare (prin prezentarea 

atestatelor de agrementare) fiind în conformitate cu  normele româneşti în vigoare, armonizate cu 

legislaţia Uniunii Europene - H.G. 766/97 cu privire la reglementarea calităţii în construcţii şi a Legii 

10/95 cu privire la calitatea în construcţii. 

În privinţa protecţiei mediului, lucrările,nu reprezintă şi nu produc surse de poluare a apelor, 

aerului, solului şi subsolului, nu produc vibraţii şi radiaţii.  

De asemenea, nu produc poluarea ecosistemelor terestre şi acvatice, a aşezărilor umane şi a altor 

obiective de interes public şi nu produc substanţe toxice periculoase sau de orice altă natură. 

Pe perioada execuţiei lucrărilor, drumul va fi marcat şi semnalizat corespunzător. 

După executarea lucrărilor proiectate vor apărea influenţe favorabile asupra factorilor de mediu 

şi a cetăţenilor ce tranzitează această zonă.  
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b) Justificarea necesităţii proiectului 

Investițiile în infrastructura de transport vor determina creșterea gradului de mobilitate a 

persoanelor și bunurilor, se va asigura accesul mai facil și mai rapid către furnizorii de servicii de 

sănătate, sociale și educative din marile municipii a populației aflate în zonele rurale și în orașele de 

dimensiuni mici, ceea ce va determina o creștere a adaptabilității populației la nevoile pieței forței de 

muncă de la nivel regional/local.  

Investiția propusă se încadrează în prioritățile propuse prin Planul Urbanistic General al 

comunei Pietrari, județul Dâmbovița, iar terenul pe care se va executa lucrarea este inclus în domeniul 

public. 

Acest proiect este compatibil cu reglementările de mediu naționale, precum și cu legislația 

europeană în domeniul mediului, folosind standarde și proceduri similare cu acelea stipulate în 

legislația europeană în evaluarea impactului la mediu, conform Directivei 85/337/CE amendată prin 

Directiva 97/11/CE.  

De asemenea, proiectul respectă prevederile legislației în vigoare privind regimul juridic al 

drumurilor și normele tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, întreținerea, 

repararea, administrarea și exploatarea drumurilor publice. 

Lucrările sunt necesare pentru:  

 protejarea obiectivelor private ( construcții, anexe, terenuri) împotriva acțiunilor distructive 

ale viiturilor 

 protejarea obiectivelor publice ( drumuri, podețe, punți pietonale, construcții, terenuri)  

împotriva acțiunilor distructive ale viiturilor 

 reinstaurarea echilibrului eco – hidrologic din zonă, prin consolidarea albiilor și a malurilor.   

Scopul urmărit este de îmbunătățirea situației sociale și economice a locuitorilor în zonele rurale 

prin legarea acestora la rețeaua de drumuri publice comunale, județene și naționale.  

Se va realiza creșterea pieței agricole, a investițiilor locale, îmbunătățirea stării de sănătate, 

creșterea frecvenței și participarea tinerilor la sistemele de educație în folosul locuitorilor din mediul 

rural.  

Pe traseul studiat nu au fost întâlnite zone afectate de mișcări gravitaționale, însă în zonele în 

pantă terenul are potențial de alunecare.  

Lucrările propuse a se executa, vor conduce la îmbunătățirea condițiilor de circulație și a 

fluenței traficului și vor influența benefic zona atât din punct de vedere ambiental, cât și din punct de 

vedere socio - economic și va contribui la creșterea turismului în zonă. 

Toate cele prezentate mai sus impun întocmirea documentației de execuție, în vederea aducerii 

infrastructurii locale la parametrii corespunzători unei circulații normale, în conformitate cu standardele 

și normele tehnice de proiectare pentru clasa și categoria tehnică la care sunt încadrate lucrările.  

În privința materialelor ce se vor întrebuința pentru lucrările de execuție, acestea vor fi conform 

standardelor în vigoare (prin prezentarea atestatelor de agrementare) fiind în conformitate cu normele 

românești în vigoare, armonizate cu legislația Uniunii Europene – H.G. 766/97 cu privire la 

reglementarea calității în construcții și a Legii 10/95 cu privire la calitatea în construcții.  

În privința protecției mediului, lucrările nu reprezintă și nu produc surse semnificative de 

poluare a apelor, aerului, solului și subsolului, nu produc vibrații și radiații.  

De asemenea, nu produc poluarea ecosistemelor terestre și acvatice, a așezărilor umane și a altor 

obiective de interes public și nu produc substanțe toxice periculoase sau de orice altă natură. 

Pe perioada execuției lucrărilor, șantierul va fi marcat și semnalizat corespunzător. 
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După executarea lucrărilor proiectate vor apărea influențe favorabile asupra factorilor de mediu 

și a cetățenilor ce tranzitează această zonă.     

 Dimensionarea lucrărilor se va face ţinând cont de: 

 capacitatea portantă a terenului; 

 condiţiile impuse de legislaţia în vigoare privind regimul drumurilor/străzilor din 

localităţile urbane. 

c) Valoarea investiţiei 

        Valoarea investiției inclusiv TVA  -   9.105.021,33  lei 

d) Perioada de implementare propusă 

Perioada de implementare este de 24 luni 

e) Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de teren 

solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente): 

Planul de încadrare în zonă  și Planul de situaţie  sunt prezentate în partea desenată. 

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, 

clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele). 

- Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus 

Proiectul va avea la bază următoarele premize: 

 Sistem viabil din punct de vedere tehnico-financiar; 

 Diminuarea surselor de aluviuni 

 Ameliorarea regimului scurgerilor de suprafață  

 Îmbunătăţirea calităţii vieţii locuitorilor și a turiștilor, prin creearea zonei de promenadă 

 Refacerea peisagistică 

 Evacuarea controlată a debitelor mari provenite din ploile torențiale 

 Încadrarea în normele şi normativele în vigoare. 

 Proiectul va soluţiona: 

 Creșterea competitivității economiei regionale prin asigurarea unei infrastructuri de 

transport adecvate; 

 Creșterea siguranței circulației rutiere 

 Asigurarea unor condiții superioare de confort 

 Crearea de noi locuri de muncă 

 Combaterea și prevenirea efectelor inundațiilor de-a lungul drumului. 

Conform H.G. 766/10.12.1997 ( Regulament privind stabilirea categoriei de importanţă a 

construcţiilor), categoria de importanţă a lucrărilor propuse prin prezenta lucrare este  “ C „ -  

Lucrări de importanţă normală. 

Soluţiile propuse prin prezentul studiu urmăresc respectarea următoarelor criterii: 

- Realizarea unei tehnologii moderne, performante, de mare fiabilitate, care sa permită o 

exploatare comodă 

-  Reducerea sau minimizarea consumului de energie 

- Respectarea normelor, standardelor şi legislaţiei în vigoare cu privire la calitate, inclusiv 

respectarea standardului ISO de calitate, protecţia mediului, sănătate, izolaţii fonice şi hidrofuge, 

tehnica securităţii muncii, protecţie la foc, cutremure, exploatare etc. 

Suprafața totală aferentă lucrărilor  Conform Certificatului de Urbanism = 10.050,00 mp. 
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Primăria comunei Pietrari pune la dispoziție cu titlu gratuit terenurile necesare organizării de 

șantier pe durata investiției și a terenurilor necesare  pentru realizarea lucrărilor de execuție, operare, 

întreținere și reparații a obiectivelor aferente investiției pe toată durata concesiunii. 

Suprafețele vor fi ocupate temporar pentru: organizare de șantier, depozitarea temporară a 

materialelor și echipamentelor, spațiul necesar conform tehnologiei de execuție, zona de protecție a 

șantierului.   

 Acest proiect face referire atât la obiectiv, cât și la materiale de construcție. 

- Materiile prime, energia si combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare al acestora 

 La realizarea lucrărilor, se vor utiliza materiale de construcţii caracteristice tipului de lucrare 

efectuat (ciment, balast, nisip, agregate de râu sortate, etc.), conform cu reglementările naţionale în 

vigoare, precum și legislaţiei și standardelor naţionale armonizate cu legislaţia U.E., aprovizionate de 

la bazele autorizate, combustibili auto necesari funcţionarii utilajelor și vehiculelor (ce vor fi 

aprovizionaţi din staţii de distribuţie). 

 Aceste materiale vor fi în concordanță cu prevederile H.G. 766/1997 și Legii 10/1995 privind 

obligativitatea utilizării de materiale agrementate, la execuţia lucrării. 

 Neexistând procese de producţie efective, nu există materii prime în cadrul activităţii 

desfăşurate după terminarea execuţiei. 

 Materialele utilizate sunt: 

-  produse de balastieră (aprovizionate de la balastiere autorizate); 

-  betoane de ciment (aprovizionate de la staţii de betoane autorizate, sau preparate local 

conform normelor) ; 

-  combustibili auto necesari funcționării utilajelor (vor fi aprovizionaţi din staţii de 

distribuţie); 

 Principalele tipuri de mijloace de transport şi utilaje necesare pentru execuţia lucrărilor 

prevăzute în proiect sunt:  

- buldoexcavator pe pneuri cu comandă hidraulică;  

- încărcător frontal pe pneuri;  

- autobasculantă pentru transport materiale;  

- autobetonieră - CIFA;  

- mijloace de transport auto pentru muncitori 

- Racordarea la reţelele utilitare existente în zonă 

  Nu este cazul 

- Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei 

Lucrările de bază o dată finalizate, vor fi urmate de lucrări specifice de redare a 

amplasamentului lucrărilor la starea iniţială, care constau în transportul materialelor și deşeurilor în 

locaţii stabilite. 

- Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente 

Nu este cazul 

- Resurse naturale folosite în construcţie și funcţionare 

La realizarea lucrărilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementărilor 

naţionale în vigoare, precum şi legislaţiei şi standardelor naţionale armonizate cu legislaţia UE. 

Aceste materiale trebuie să fie în concordanţă cu prevederile H.G. nr. 766/1997 şi Legii nr. 

10/1995 privind utilizarea de materiale agrementate la execuţia lucrărilor.  

Se vor utiliza: 
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o balast sortat, spălat de mâl; 

o piatră brută, pentru  gabioane 

o armături, pentru cadrul structurilor din gabioane 

o beton, pentru betonarea feţelor vazute ale gabioanelor, pentru zidurile de sprijin, 

rigole, fundații  

o lemn, pentru cofraje 

o benzină/motorină, pentru utilajele de execuţie. 

- Metode folosite în construcție/demolare 

 La executarea terasamentelor se vor respecta prevederile normativelor în vigoare.  

 Se vor asigura elementele geometrice conform prevederilor STAS 863.   

- lucrările de terasamente se vor executa astfel încât fazele procesului tehnologic să se succeadă fără 

decalaje între diferite faze de lucru, care ar putea duce la înmuierea pământului din patul drumului de 

către apele meteorice;  

- pe timp friguros, nu se vor executa lucrări de terasamente care să fie întrerupte în faze intermediare 

ale procesului tehnologic sau când pământul este înghețat.  

- pentru straturile de pământ coeziv îmbibate cu ape meteorice se vor lua toate măsurile asfel încât să 

se asigure posibilitatea de compactare corespunzătoare;  

- grosimea straturilor în ramblee se alege astfel încât să se asigure gradul de compactare prescris pe 

toată grosimea lui;  

- pământurile se vor pune în operă pe cât posibil la umiditatea optimă de compactare, corespunzătoare 

domeniului umed al curbei Proctor. În cazul când umiditatea pământului pus în operă diferă de cea 

optimă, se vor lua măsuri corespunzătoare pentru asigurarea gradului de compactare prescris;  

- în cazul debleelor, lucrările de terasamente vor fi executate în prima fază până la nivelul 

acostamentelor cu asigurarea evacuării apelor meteorice de pe platforma creată;  

- săpăturile pentru realizarea patului drumului vor fi executate pe tronsoane limitate, imediat înainte 

de execuția fundației, luându-se măsuri pentru a se evita acumularea apei pe suprafața patului;  

- se vor proteja taluzele terasamentelor  

 Procesul de execuţie al terasamentelor se derulează printr-o serie de activităţi desfăşurate în 

mod cronologic. 

- Planul de execuție, cuprinzând  faza de construcție, punerea în funcțiune, exploatare, 

refacere și folosire ulterioară 

 Punerea în funcțiune și darea în explotoare a prezentului obiectiv se va realiza după semnarea 

procesului verbal de recepție la terminarea lucrărilor. 

- Relaţia cu alte proiecte existente sau planificate 

Obiectivul de investiţii nu va fi în relaţie cu alte proiecte existente sau planificate, el funcţionând 

independent.   

 •  Impactul asupra: populaţiei, sănătăţii umane, faunei si florei, solului, folosinţelor, 

bunurilor materiale, calităţii si regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei, zgomotelor si 

vibraţiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interacţiunilor 

dintre aceste elemente. 

Conform prevederilor H.G. nr. 445 / 2009, anexa nr. 2, art. 10, lit. b)  – Construcţia intră sub 

incidenţa Proiecte de dezvoltare urbană, este un proiect pentru care trebuie stabilită necesitatea 

efectuării evaluării impactului asupra mediului. 
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Proiectul nu se realizează în arii în care standardele de calitate a mediului, stabilite de 

legislaţie, au fost deja depăşite, în arii dens populate sau în peisaje cu semnificaţie istorică, culturală 

și arheologică.  

Lucrarea în cauză are impact redus asupra terenului şi vecinătăţilor, iar impactul asupra 

sănătăţii umane este minim. 

Se poate crea disconfort datorită lucrărilor de construcţie, săpăturilor şi circulaţiei 

autovehiculelor necesare lucrărilor de construire, dar acestea au un caracter izolat şi frecvenţa redusă. 

Este un proiect de mărime mică. Nu se cumulează cu alte proiecte.  

Emisiile de poluanţi, inclusiv zgomotul, sunt aproape nesemnificative (lucrări în majoritate 

manuale, exceptând transporturile). Producţia de deşeuri este minoră.  

În condiţii de exploatare normală nu vor exista riscuri de accidente. 

 

- Alte autorizații cerute pentru proiect 

Conform Certificatului de Urbanism eliberat de Primăria comunei Pietrari, nr. 8  din 24.03.2022 

 Autorizație de Construire 

 Avizul alimentare cu energie electrica  

 Aviz Poliția Rutieră 

 Punct de vedere/act administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului 

 Aviz Apele Române 

10. Descrierea lucrărilor de demolare necesare: 

Nu sunt necesare lucrări de demolare, deoarece se va construi un pod nou peste pârâul Râul Alb 

- descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului; 

Lucrările de bază odată finalizate, vor fi urmate de lucrări specifice de redare a amplasamentului 

la starea iniţială, care constau în transportul materialelor și deşeurilor în locaţii stabilite. 

11. Descrierea amplasării proiectului: 

    - distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea 

impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată 

prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare; 

Nu este cazul. Proiectul nu se află sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra 

mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 

22/2001, cu completările ulterioare. 

- localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor 

istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii şi cultelor nr. 2.314/2004, cu 

modificările ulterioare şi Repertoriului arheologic naţional prevăzut de Ordonanţa Guvernului nr. 

43/2000 privind protecţia patrimoniului arheologic şi declararea unor situri arheologice ca zone de 

interes naţional, republicată, cu modificările şi completările ulterioare; 

Lucrările care fac obiectul proiectului propus se afla în intravilanul comunei Pietrari, județul 

Dâmbovița. 

Amplasamentul studiat se află în comuna Pietrari, în satul Valea, județul Dâmbovița, situându-

se în intravilanul/extravilanul comunei. 

Comuna Pietrari este o comună din județul Dâmbovița, situată în partea de Nord – Vest a 

județului Dâmbovița, la aproximativ 32 de km de Târgoviște.  

Coordonate geografice: latitudine 45.0833° și longitudine 25.2833 °.  

Comuna Pietrari este formată din satele: Aluniș, După Vale, Șipot, Valea și Pietrari, care este 

și reședință. 
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Comuna Pietrari se învecinează cu următoarele teritorii administrative: 

 La Nord: Comuna Bărbulețu 

 La Est: Comuna Râu Alb și comuna Vulcana - Băi 

 La Sud - Vest: Comuna Voinești 

Comuna se află în nord-vestul județului, în zona de dealuri premontane, pe valea râului Alb, 

afluent pe stânga al Dâmboviței. Ea este străbătută de șoseaua județeană D.J.721, care leagă orașul 

Fieni de pe valea Ialomiței de D.N.72, pe valea Dâmboviței. 

Amplasamentul nu este situat în apropierea vreunui sit arheologic și nu se află în zona protejată 

a monumentelor istorice. 

    - hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale 

mediului, atât naturale, cât şi artificiale, şi alte informaţii privind: 

- folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone adiacente 

acestuia;  

Folosințe actuale: DRUM COMUNAL 

- politici de zonare și de folosire a terenului; 

Zonă căi de comunicații – zona C; 

Se vor respecta indicatorii de urbanism specifici zonei. 

- arealele sensibile; 

Nu este cazul. Amplasamentul nu este situat în zonă de arie protejată.    

Obiectivul studiat nu este inclus în lista de monumente istorice și nu se află în zona de protecție 

a acestora, de asemenea, nu face parte din ariile protejate din România declarate monumente ale naturii. 

 - coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă 

de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970 

Coordonatele  geografice drum  
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X Y 

398611.524 522161.961 

398619.175 522166.299 

398748.284 521641.934 

398742.510 521652.810 

 

Coordonate geografice Pod 

X Y 

398783.475 521949.397 

398786.388 521953.608 

398824.578 521918.356 

398830.987 521924.402 

 

 - detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare 

Amplasamentul a fost ales conform destinaţiei acestuia – DRUM COMUNAL 

12. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita 

informaţiilor disponibile: 

 A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu: 

   a) protecţia calităţii apelor: 

 - sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul 

Activităţile desfăşurate pentru realizarea obiectivului „ Proiectare pod peste pârâul Râul lb, 

pentru satul Valea și refacere covor asfaltic pe o lungime de 700 m, în comuna Pietrari, județul 

Dâmbovița ” nu  necesită alimentare cu apă. 

În faza de construire,  sursele poluanți pot fi: 

- ape pluviale care pot antrena fragmente de sol și  posibile scurgeri de carburanți și lubrifianți 

de la utilajele folosite. 

- ape menajere de la organizarea de șantier vor fi colectate într-un bazin celector și vor fi vidajate 

periodic. 

- pentru personalul muncitor se vor utiliza toalete ecologice, vidanjarea toaletelor ecologice și 

transportul apelor uzate se va face de către o societate specializată, pe bază de contract. 

Utilajele ce vor deservi activitățile de construcție vor trebui să dețină toate inspecțiile tehnice 

necesare care să ateste funcționarea corespunzătoare a tuturor echipamentelor ce pot genera scurgeri de 

carburanți sau lubrifianți.  

În aceste condiții riscul producerii unui accident poate fi considerat minim, iar probabilitatea 

producerii unei poluări cu hidrocarburi va fi redus. 

În faza de funcționare nu se deversează ape uzate menajere sau tehnologice în apele de 

suprafață, deci nu va exista impact asupra calității apelor indusă de o astfel de acțiune. 

Fluxul tehnologic al activităţilor desfăşurate pentru realizarea obiectivului nu este de natura 

activităţilor poluatoare a apelor. 
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Nu se realizează impact negativ asupra apelor de suprafaţă întrucât traseul drumurilor proiectate 

se suprapune în totalitate pe cel existent. Activităţile se realizează fără a se intercepta pânza freatică. 

Influenţa lucrărilor proiectate asupra regimului apelor de suprafaţă sau subterane este 

nesemnificativă în condiţiile păstrării calităţii apei. Singura sursă de alterare a calităţii apei pe perioada 

execuţiei lucrărilor este poluarea accidentală cu produse petroliere de la mijloacele de transport şi 

utilaje. 

Asigurarea cu apă potabilă necesară şantierului se va realiza din reţeaua de apă existentă. Pentru 

apa tehnologică se va folosi reţeaua locală sau apele de suprafaţă cu debit permanent.  

- staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute 

Nu este cazul. Activitatea desfăşurată nu reprezintă o sursă de poluare pentru factorul de mediu 

apă. Nu sunt necesare staţii şi instalaţii de epurare sau preepurare a apelor uzate. 

Măsuri de diminuare a impactului asupra mediului  

În  perioada de realizare și funcționare a proiectului: 

- în perimetru nu se vor depozita carburanți; 

- în cazul unei potențiale poluări accidentale se vor lua măsuri de limitare și sistare a poluării, 

în scopul limitării efectelor negative asupra solului și apelor subterane. Î perioada de exploatare nu este 

posibilă poluarea apelor de suprafață și a apelor subterane, decât în perioadele de intervenție la  

incidente nedorite. 

- utilizarea  absorbanţilor în cazul scurgerilor accidentale de carburanţi şi lubrefianţi 

- toate operațiunile schimburilor de ulei ale utilajelor şi alimentarea cu carburant se vor face în 

afara amplasamentului, respectiv în stații PECO se face alimentarea 

- se vor utiliza utilajele și vehicule în  stare bună de  funcţionare pentru a  evita scurgerea de 

hidrocarburi 

- deșeurile vor fi colectate selectiv şi eliminate prin firme specializate pentru a se preveni 

poluarea solului, subsolului și a apelor.  

    b) protecţia aerului: 

- sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri 

           Prin natura lor, construcţiile propuse a se executa nu constituie surse poluante pentru aer. 

Principalele surse de impurificare a atmosferei sunt surse aferente procesului tehnologic și sunt 

nepermanente. 

           Vaporii de compuşi organici şi aerosolii asociaţi care rezultă în timpul descărcării 

autovehiculelor cu mixtură asfaltică, sunt emişi direct în atmosferă, ca emisii nedirijate. Aceste emisii 

de substanţe organice pot conţine alături de cele cu greutate moleculară mică şi mici cantităţi de 

compuşi policiclici. Ambele tipuri de substanţe organice pot include hidrocarburi aromatice (HAP), 

substanţe cu potenţial cancerigen.  

  Activitatea se va realiza cu următoarele utilaje: 

- autobasculante; 

- buldoexcavator; 

- autobetonieră. 

 Emisiile poluante pentru aer în perioada de execuție a lucrărilor vor fi gazele de eșapament 

rezultate din funcționarea utilajelor mecanice și de transport - emisii ce se vor încadra conform 

estimărilor făcute în limitele prevăzute de reglementările în vigoare pentru protecția mediului.  

 În vederea diminuării emisiilor de gaze de ardere, pe durata pauzelor se vor opri motoarele de 

la utilaje şi/sau autoutilitare 
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 Pentru a reduce emisiile de pulberi survenite în urma manevrării rnaterialelor de construcții, se 

va evita manevrarea materialelor de construcții pe perioade de dispersie nefavorabile. 

- mijloacele de transport  pot să emită în atmosferă : monoxidul de carbon, dioxidul de sulf și dioxidul 

de azot, pulberi în suspensie, COV-uri. 

 - lucrările de decopertare și excavare a solului, manevrarea solului excavat, motoarele autovehiculelor 

și utilajelor de execuție, transportul materialelor care poluează cu pulberi și praf datorate lucrărilor de 

decopertare și excavare a solului, manevrarea solului excavat (impact direct, pe termen scurt, temporar, 

negativ ) 

 Functionarea utilajelor  la punctele  de lucru este intermitentă și se desfășoară în intervalul orar 

8-19, ceea ce face ca emisiile generate de motoare să fie punctiforme și momentane. 

 Impactul asupra  aerului este nesemnificativ 

În vederea reducerii  emisiilor în aer se vor realiza  următoarele măsuri: 

- reducerea vitezei autohehiculelor pe drumurile generatoare de pulberi şi praf - materialele 

pulverulente se vor depozita astfel încât să nu fie împrăştiate sub acţiunea vântului și vor fi 

transportatate cu mijloace auto adecvate 

- oprirea motoarelor vehiculelor atunci când acestea nu sunt implicate în activităţi 

- folosirea exclusivă a utilajelor şi autohehiculelor cu verificarea tehnică la zi 

- acoperirea depozitelor de materiale de construcţie pulverulente/depozitarea în recipiente 

etanşe 

 - evitarea manipulării unor cantităţi mari de pământ sau agregate de carieră în perioada de 

execuție lucrări. 

În perioada de exploatare - Impactul asupra  aerului este nesemnificativ  

Poluarea aerului poate fi semnificativă în cazul unei poluări accidentale provocată de explozii, 

incendii. Poluanții emiși în acest caz pot să fie pulberi, degajare de fum, gaze arse ( CO,CO2, NOx).   

 

- instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă 

         Pentru protecţia atmosferei în perioada de execuţie a lucrărilor: 

- se vor utiliza maşini/echipamente performante, cu emisii reduse de poluanţi din arderea 

combustibililor (catalizator, consum de motorină cu conţinut redus de sulf, eficienţa sporită a arderii în 

motoare; se va evita utilizarea maşinilor non-Euro); 

- concentraţiile noxelor emise la eşapament se vor încadra în limitele impuse de NRTA 4/1998 

(Norme Republicane de Transport Auto); 

- utilajele tehnologice vor respecta prevederile HG 332/2007 privind stabilirea procedurilor 

pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe maşini mobile nerutiere şi a motoarelor 

destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau marfă şi stabilirea măsurilor de limitare 

a emisiilor gazoase şi de particule poluante provenite de la acestea, în scopul protecţiei atmosferei; 

- alimentarea cu carburanţi a mijloacelor de transport se face doar pe amplasamentul special 

amenajat 

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protecției mediului, pentru vehiculele care 

transportă materiale de construcții ce pot elibera în atmosferă  particule fine.   

    c) protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor: 

- sursele de zgomot şi de vibraţii 

           Construcţiile propuse a se executa nu se constituie într-o sursă de zgomot şi vibraţii, care să 

depăşească nivelul admisibil stabilit prin norme: 
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 - Standardul SR 10009/2017 Acustică – limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul 

ambiant care stabilește limitele admisibile ale nivelului de zgomot exterior, diferențiate pe zone și 

spații funcționale, așa cum sunt ele definite în reglementările tehnice specifice privind sistematizarea 

localităților și protecția mediului; 

 - Ordinul Ministrului sănătății  nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă și sănătate 

publică privind mediul de viață al populației, cu modificările și completările ulterioare. 

Se pot reţine ca surse de zgomot şi vibraţii pe perioada în care se desfăşoară activitatea de 

modernizare, motoarele cu care sunt dotate mijloacele de transport şi utilajele terasiere. 

Aceste activități au un caracter discontinuu, fiind limitate în general numai pe perioada zilei.  

Se apreciază că emisiile de zgomot nu vor depăși nivelul prevăzut de legislația în vigoare. 

- amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor 

Pentru reducerea disconfortului sonor datorat funcţionării utilajelor în perioada execuţiei 

lucrărilor, în apropierea zonelor  cu locuinţe colective şi individuale, programul de lucru se va stabili 

astfel încât să nu se desfăşoare în timpul nopţii, ci doar  pe perioada de zi, pe un interval de 10 ore. 

În zona fronturilor de lucru, bazei de producţie şi a organizării de şantier se vor lua toate 

măsurile pentru respectarea prevederilor HG 493/2006 privind cerinţele minime de securitate şi 

sănătate  referitoare la expunerea lucrătorilor la riscurile generate de zgomot.    

   d) protecţia împotriva radiaţiilor: 

- sursele de radiaţii 

           Nu este cazul. În faza de execuție și în faza de funcționare, nu vor exista surse de radiații și nu 

se vor folosi materiale radioactive. 

- amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor 

          Nu este cazul. Nu sunt surse de radiații. 

    e) protecţia solului şi a subsolului: 

- sursele de poluanţi pentru sol, subsol, ape freatice şi de adâncime 

Pe perioada realizării obiectivului poate să existe o poluare a solului, aceasta fiind consecinţa 

unor obiceiuri neigienice sau a unor practici necorespunzătoare în îndepărtarea şi depozitarea 

reziduurilor solide şi lichide. 

Aceste reziduuri pot fi: 

- resturi metalice; 

- resturi rezultate din activitatea omului; 

- resturi rezultate din activitatea de execuţie a lucrărilor  

- utilizarea necorespunzătoare a unor substanţe poluante la exploatarea utilajelor. 

 În timpul realizării investiției sursele de poluanţi pentru sol subsol și pânza freatică pot fi:   

- utilajele folosite pentru executarea lucrărilor; 

- depozitarea necorespunzătoare a deșeurilor de către personalul de execuție. 

 Lucrările care se execută nu generează ape uzate. Poate să se producă poluarea apei freatice 

(prin sol) în urma pierderilor de carburanți/uleiuri de la utilaje care antrenate de precipitații sunt 

levigate. 

 Personalul de execuție poate provoca deteriorarea calității apelor subterane prin depozitarea 

necorespunzătoare a deșeurilor rezultate din construcții și a deșeurilor menajere. Pentru colectarea 

apelor uzate menajere se va utiliza o toaletă ecologică, vidanjabilă. Vidanjarea se va face de către  

operatori economici autorizați. 
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 În perioada de exploatare, solul poate fi contaminat, în urma activităților de reparații, cu  

combustibil: motorină, benzină, ulei.  Calitatea solului se va încadra în limitele impuse prin Ordin 

756/03.11.1997,tab. 1 și 2 „Valori de referinţă pentru urme de elemente chimice în sol". 

 În vederea reducerii impactului de mediu asupra solului se vor lua următoarele măsuri: 

- nu se va face depozitarea carburanților şi a uleiurilor în zona amplasamentului 

- evitarea afectării unor suprafeţe suplimentare de teren 

- alimentarea utilajelor și gresarea lor se va face în locuri special amenajate, luându-se toate măsurile 

de protecție.  

- pe durata lucrărilor nu se vor arunca, incinera, depozita pe sol şi nici nu se vor îngropa deşeuri 

menajere (sau alte tipuri de deşeuri – anvelope uzate, filtre de ulei, lavete, recipienţi pentru vopsele 

etc.);  

- deşeurile se vor depozita separat pe categorii (hârtie; ambalaje din polietilenă, metale etc.) în recipienţi 

sau containere destinate colectării acestora.  

 În timpul execuţiei lucrărilor, solul fertil de pe culoarul de lucru va fi depozitat separat de restul 

pământului rezultat din săpătura, iar la încheierea lucrărilor se va recoperta pe traseu în scopul 

readucerii terenului la categoria de folosinţă iniţială. 

- lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului 

Măsurile necesare a fi luate pentru protecţia solului şi subsolului în perioada de refacere și 

consolidare a drumului comunal, constau în:   

- evitarea scurgerilor accidentale de motorină şi uleiuri minerale pe sol la alimentarea utilajelor; 

- strângerea şi valorificarea resturilor  rezultate din activităţile efectuate în perimetrul de lucru.   

- colectarea selectivă a deşeurilor rezultate în urma lucrărilor, depozitarea şi eliminarea 

acestora, în funcţie de natura lor, se va face prin firme specializate, conform prevederilor în vigoare; 

- depozitarea temporară a deșeurilor numai în loturile special amenajate și, în funcție de 

categorie, numai în recipienți special destinați 

- acoperirea zonelor afectate temporar, cu sol vegetal, la sfârșitul fazei de construcție 

- îndepărtarea deșeurilor din zona de lucru și din vecinătatea acesteia 

- după finalizarea lucrărilor, terenul afectat va fi readus la starea inițială.  

Reglementările ce trebuie respectate privind calitatea solului sunt cuprinse în Ordinul 

756/03.11.1997, pentru aprobarea „ Reglementării privind evaluarea poluării mediului ”, iar prin 

respectarea acestuia se apreciază că impactul produs asupra factorilor de mediu sol şi subsol este 

neglijabil.   

f) protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice: 

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect 

Nu s-au identificat areale sensibile 

Proiectul nu intră sub incidenta art. 28 din OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale 

protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările 

ulterioare. 

Proiectul propus  nu va genera presiuni asupra  faunei și vegetației existente  și nu va avea  un 

impact negativ asupra  acestora, deoarece nu influenţează negativ factorii care determină menţinerea 

stării favorabile de  conservare și dezvoltare a acestora și  nu produce modificări ale dinamicii relaţiilor 

dintre sol şi apă sau floră şi faună. 

- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor 

protejate 
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În zonă nu există habitate naturale, floră şi faună, care trebuie conservate. 

g) protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public: 

- identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de 

monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, 

zone de interes tradiţional şi altele 

 Amplasamentul obicetivului de investiție este pe un teren situat în intravilanul/extravilanul  

orașului Horezu.  

 Pentru a reduce impactul asupra așezărilor din imediata vecinătate a terenului, beneficiarul și 

firma de construcții vor respecta orarul de lucru stabilit la începerea lucrărilor. Prin activitatea 

desfășurată, nu sunt afectate așezările umane. În zonă se asigură distanțele de siguranță față de 

vecinătăți. 

 În zona analizată, nu există monumente istorice și de arhitectură și nici zone de interes 

tradițional sau obiective de interes public care ar necesita un regim de restricție. 

 Principalele măsuri de reducere a impactului asupra populației și sănătății umane:  

 - reducerea la minimul necesar al timpilor de funcționare a utilajelor 

- reducerea vitezei de deplasare a  utilajelor pe drumurile de acces la frontal de lucru pentru 

diminuarea emisiilor de praf 

- programul de lucru pe perioada investiției va fi de la ora 8 la ora 19 

- utilizarea de utilaje și echipamente al căror nivel de zgomot și vibrații se încadrează în limitele 

admise.  

Se va respecta Ordinul nr. 119/14.02.2014 privind normele de igienă și sănătate publică privind 

mediul de viată al populației. 

Valoarea admisă a zgomotului la limita zonei funcționale, nu va depăși nivelul de zgomot de 

65 dB, conform SR 10009/2017. 

- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de 

interes public 

 Lucrările propuse nu afectează aşezările umane sau obiectivele de interes public. 

 Totuşi, pentru protecţia aşezărilor umane se poate ţine seama de următoarele: 

- în organizarea de şantier se vor lua toate măsurile de protecţie antifonică pentru personalul 

care munceşte; 

- pentru traficul de şantier se vor alege trasee care să evite pe cât posibil zonele dens populate; 

- se va alege un program de lucru de comun acord cu populaţia din zonă; 

- se va acorda o atenţie sporită manevrării utilajelor în apropierea zonelor locuite şi a 

obiectivelor care îşi desfăşoară activitatea lângă drum.  

    h) prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul realizării 

proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea: 

- lista deşeurilor (clasificate şi codificate în conformitate cu prevederile legislaţiei europene şi 

naţionale privind deşeurile), cantităţi de deşeuri generate: 

În activitatea de construcţie a obiectivului, se va ţine seama de reglementările în vigoare privind 

colectarea, transportul, depozitarea şi reciclarea deşeurilor.   

Deşeurile tehnologice rezultate din activitatea de construire şi activităţile anexe:  

 cod 20 03 01 - deşeuri municipale amestecate    

 cod 17 04 05 - deşeuri de fier  

 cod 17 02 01 - deşeuri din lemn din cofraje 
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 cod 17 01 01 - deşeuri de beton 

 cod 17 04 07 - amestecuri metalice 

 cod 17 01 07 - amestecuri de beton, cărămizi, etc 

 cod 15 01 01 – deșeuri din ambalaje de hârtie și carton 

 cod 15 01 02 – deșeuri din ambalaje de plastic. 

Modul de gestionare a  deșeurilor 

În timpul execuției lucrării se va face colectarea selectivă a deșeurilor. Deșeurile vor fi 

depozitate în pubele ecologice cu capac sau container metalic, în spațiul special amenajat. 

Principalele deşeuri generate în perioada de construcţie şi întreţinere a obiectivului, sunt 

materiale rezultate din  săpături si resturi materiale finite , respectiv material metalic, cherestea. 

În activitatea de construcţie a obiectivului, se va ţine seama de reglementările în vigoare privind 

colectarea, transportul, depozitarea şi reciclarea deşeurilor. 

Se vor avea în vedere următoarele: 

 Se vor recicla deşeuri refolosibile prin integrarea lor, în măsura posibilităţilor, în lucrările de 

drumuri; 

 Se vor respecta condiţiile de refacere a cadrului natural în zonele de depozitare; 

 depozitarea deşeurilor se va face doar în locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea 

mediului. 

Deşeurile municipale -  vor fi depozitate în pubele amplasate în incinta organizării de șantier, 

de unde vor fi ridicate de către constructor sau existând posibilitatea, periodic de societatea de 

salubritate pe bază de contract de prestări servicii. 

Deșeurile de fier se vor valorifica prin unităţi de colectare specializate. 

Deşeurile din materiale de construcţii 

La realizarea obiectivului se folosesc ca materiale de construcţie: beton asfaltic, balast, cofraje 

din lemn, piatră. Cele care sunt clasate ca deşeuri sunt utilizate și transportate într-un loc stabilit 

beneficiar. 

 Cod 17 05 04 - Pământ și pietre din excavări ( din lucrări de construcție) – cantitate 

estimată 4756,00 mc – se reutilizează la realizarea umpluturilor 

 Cod 17 02 01 - Deșeuri de lemn din cofraje ( din lucrări de construcție) – cantitate 

estimată 5,25 mc – se reutilizează sau se elimină prin firme specializate 

 Cod 17 02 03 - Deșeuri de benzi de delimitare și avertizare a amplasamentelor de lucru 

– ( din lucrări de construcție) – cantitate estimată 31,56 kg – se valorifică prin firmă 

specializată 

 Cod 15 01 01 - Deșeuri de carton de la materiile prime și materialele utilizate ( din 

Organizarea de șantier) – cantitate estimată 45,00 kg – valorificare prin firmă 

specializată 

 Cod 15 01 02 - Deșeuri de plastic (folie, bandă, etc) de la materiile prime și de la 

materialele utilizate ( din Organizarea de șantier) – cantitate estimată 35,00 kg – 

valorificare prin firmă speciașizată 

 Cod 20 03 01 - Deșeuri menajere ( din Organizarea de șantier) – cantitate estimată 55,00 

kg – se elimină prin firma de salubritate. 

Evidenţa gestiunii deşeurilor va fi ţinută de către şeful de şantier. 
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Deșeurile vor fi predate în vederea valorificării/eliminării prin societăți autorizate specializate 

conform contractelor care vor fi încheiate. Transportul deșeurilor se va realiza conform prevederilor 

HG nr. 1061/2008, privind deșeurile periculoase și nepericuloase pe teritoriul României. 

Pentru fiecare tip de deșeu generat se vor amenaja sisteme temporare de stocare 

corespunzătoare, astfel încât să nu existe riscul poluării factorior de mediu și crearea de disconfort.  

Măsuri: 

-  Reducerea la minimum a cantităţilor de deşeuri rezultate din activităţile existente; 

-  Colectarea selectivă a deşeurilor în vederea valorificării sau eliminării acestora; 

- Luarea măsurilor necesare astfel încat eliminarea deşeurilor să se facă în condiţiile de 

respectare a reglementărilor privind protecţia populaţiei şi a mediului; 

- Luarea de măsuri pentru impiedicarea abandonării, înlăturării sau eliminării necontrolate a 

deşeurilor, precum şi orice alte operaţiuni neautorizate, efectuate cu acestea; 

-  Instituirea unui program de instruire a personalului angajat pentru respectarea normelor PSI 

şi a legislatţei UE privind protecţia mediului.  

i) gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase: 

- Substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse in proiect 

Prin proiectul propus a se realiza nu se vor genera substanțe chimice periculoase. 

În timpul execuţiei lucrărilor, singura substanță chimică utilizată este combustibilul folosit 

pentru utilaje, al cărui regim de depozitare, manipulare şi utilizare va trebui să se conformeze 

prevederilor reglementărilor în vigoare, care va fi alimentat în stații PECO autorizate. 

Cele mai folosite produse sunt: 

- combustibili folosit pentru utilaje şi vehicule de transport (benzină, motorină); 

- lubrifianţi (uleiuri). 

Manipularea necorespunzătoare a carburanţilor şi uleiurilor minerale folosite pentru utilaje şi 

mijloace auto, eventualele neetanşeităţi sau chiar defecţiuni pot determina scurgeri accidentale pe sol 

sau în apele de suprafaţă, conducând la deteriorarea acestor factori de mediu.  

Astfel reviziile tehnice şi schimburile de ulei se recomandă a se efectua periodic, în ateliere 

specializate. 

Obiectivul nu are activitate productivă şi nu foloseşte sau produce substanţe toxice periculoase. 

Clasificarea și codificarea substanțelor periculoase utilizate în etapa de construire - conform 

Reg (CE) 1272-2008 

 

Denumirea materiei 

prime/ substanței 

chimice/ preparatului 

chimic 

Clasificarea și etichetarea substanțelor sau preparatelor chimice 

Categorie Periculozitate. Fraze de risc conform fisei cu date 

de securitate 

Motorina Periculos  Lichid inflamabil, categoria 3 

Poate fi letal în caz de 

înghițire și de pătrundere în 

căile respiratorii 

Toxicitate acută, categoria 4 

inhalare 

Corodarea/ iritarea pielii, 

categoria 2 

Susceptibil provocare cancer, 

categoria 2 

H226 

H304 

H332 

H315 

H351 

H373 

H 411 
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Poate provoca leziuni ale 

organelor în caz de expunere 

prelungita sau repetate, 

categoria 2 

Toxic pentru viața acvatică, 

având efecte de lungă durată 

 

 Carburanţii şi uleiurile necesare funcţionării vehiculelor şi utilajelor implicate în realizarea 

lucrărilor nu se vor stoca pe amplasamente.  

 - asigurarea condițiilor de protecție a factorilor de mediu se asigură prin  

- localizarea și oprirea sursei care produce scurgeri de combustibili  

- prevenirea intrării combustibilului în șanțuri, canalizări, încăperi subterane 

 - asigurarea condițiilor de protecție a sănătății populației se face prin:  

- asigurarea  protecției respiratorie cu aparat respirator, sub indicații de specialitate 

- instalarea unui detector sensibil automat care să prevină muncitorii asupra deficitului de oxigen din 

atmosferă 

- asigurarea de asistență tehnică medicală imediată și tratamente special necesare în caz de axfisiere, 

stop respirator, contact dermal, contact cu ochii. 

 B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii 

Teren Comuna Pietrari – 12.050,00 mp în intravilanul comunei Pietrari 

Resurse naturale folosite în construcţie: pietriş, nisip, balast de fundaţie, piatră spartă, apă. 

13. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect: 

Proiectul nu implică în nici un fel utilizarea resurselor de care depinde diversitatea biologică. 

Lucrările proiectate nu induc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului, 

microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, faunei, zgomotului sau peisajului. 

Prin executarea lucrărilor proiectate vor apărea unele influenţe favorabile asupra factorilor de 

mediu, cât şi din punct de vedere economic şi social în strânsă concordanţă cu efecte pozitive ce 

rezidă din îmbunătăţirea condiţiilor de trafic care apar în urma refacerii drumului. 

Analiza stării iniţiale a mediului şi evaluarea impactului asupra mediului va fi elaborată în 

conformitate cu prevederile Directivei 85/337/EEC, ce este amendată prin Directiva nr. 97/11/EEC 

din 3 martie 1997, precum şi cu prevederile legislaţiei româneşti. 

În continuare se va prezenta succint impactul produs asupra factorilor apă, aer, sol, floră şi 

faună, precum şi asupra factorului uman şi măsurile necesare de reducere a impactului negativ. 

- Impactul asupra populației, sănătății umane, biodiversității (acordând o atenție specială 

speciilor și habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei și a faunei sălbatice, 

terenurilor, solului, folosințelor, bunurilor materiale, calității și regimului cantitativ al apei, calității 

aerului, climei ( de exemplu, natura și amploarea emisiilor de gaze cu efect de seră), zgomotelor și 

vibrațiilor, peisajului și mediului vizual, patrimoniului istoric și cultural și asupra interacțiunilor 

dintre aceste elemente. Natura impactului ( adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe 

termen scurt, mediu și lung, permanent și temporar, pozitiv și negativ); 

Impactul potenţial asupra populaţiei şi sănătăţii umane 

Prin implementarea proiectului, traficul (indirect populaţia) va beneficia de condiţii 

superioare de circulaţie şi vor fi create condiţii de siguranţă rutieră, condiţii care se vor concretiza 

într-o serie de avantaje socio-economice precum:  

- siguranţa circulaţiei;  
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- reducerea cheltuielilor de exploatare a vehiculelor;  

- viteză de parcurs sporită.  

Pentru protejarea participanţilor la trafic şi a personalului utilizat la realizarea proiectului se 

vor semnaliza corespunzător toate zonele de lucru.  

Întregului personal care participă la executarea lucrărilor li se va efectua de către 

constructor, instructaje de sănătate şi securitate în muncă şi apărarea împotriva incendiilor, conform 

legislaţiei în vigoare. 

Impactul asupra faunei, florei şi solului 

Impact semnificativ asupra florei şi faunei nu se apreciază a fi, deoarece terenurile pe care 

vor fi executate lucrările propuse nu sunt în zone protejate sau interzise. Având în vedere perioada 

scurtă de realizare a obiectivului, se consideră că impactul asupra faunei şi florei din zonă, în această 

etapă este nesemnificativ. 

În perioada de punere în siguranță a drumului, poluarea solului şi a subsolului s-ar putea 

produce în caz de scurgeri accidentale de carburanţi şi uleiuri de la vehiculele şi utilajele de 

construcţie folosite.  

Alimentarea cu combustibil a utilajelor, cât şi repararea acestora în caz de defectare se va 

face numai în locuri special amenajate.  

Impactul deşeurilor rezultate în urma activităţilor desfăşurate poate fi prevenit prin colectare 

în sistem selectiv, urmând a fi valorificate sau eliminate de pe amplasament de către operatorii 

economici autorizaţi. 

Impactul asupra folosinţelor 

Lucrările proiectate se vor executa strict pe amplasamentul existent, fără a fi încălcate alte 

terenuri şi a fi afectate folosinţele acestora. 

Impactul asupra apelor şi măsuri de protecţie a calităţii apelor 

În ceea ce priveşte calitatea apelor de suprafaţă sau subterane, acestea vor fi afectate 

nesemnificativ în timpul execuţiei lucrărilor. 

Utilajele şi mijloacele de transport vor fi verificate periodic din punct de vedere tehnic, în 

ateliere specializate, pentru a se evita posibilele poluări accidentale care pot fi produse de scurgeri de 

combustibili şi uleiuri de la acestea. 

Se va evita alimentarea utilajelor cu combustibili în proximitatea cursului de apă din zonă, 

iar repararea acestora se va face numai în locuri special amenajate. 

Un factor esenţial este pregătirea personalului deservent privind modul de acţionare în caz 

de apariţie a unor poluări accidentale. 

Asigurarea cu apă potabilă necesară şantierului, se va realiza din sursele de apă existente în 

oraşul Horezu. Materiile prime utilizate ( piatră, betoane) sunt aduse în şantier de la staţii de producţie 

specializate. 

În perioada de construcţie nu se evacuează în pârâu, ape uzate menajere sau tehnologice. 

Evacuările fecaloid menajere aferente punctelor de lucru reprezintă principala sursă de generare a 

apelor uzate, motiv pentru care se vor instala pe şantier toalete ecologice vidanjabile, a căror 

mentenanţă se va realiza de firme specializate, pe bază de contract. 

În timpul execuției lucrărilor, factorul de mediu apă nu va fi afectat de consolidarea 

drumului și, cu atât mai puțin, în perioada de exploatare a acesteia. 

Impactul asupra aerului şi măsuri de protecţie a calităţii aerului 
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În perioada de execuţie a proiectului toată activitatea desfăşurată pe amplasamentul lucrării 

poate avea un impact local asupra calităţii aerului. 

Acţiunea poluanţilor atmosferici asupra sănătăţii umane se manifestă atunci când depăşesc 

un nivel maxim admis şi devin nocive. Nocivitatea acestor poluanţi depinde de concentraţia lor dar 

şi de durata expunerii.  

Astfel, se recomandă luarea următoarelor măsuri de protecţie a mediului şi a sănătăţii 

oamenilor:  

- alimentarea cu carburanţi a mijloacelor de transport şi a utilajelor se va face numai în 

locuri special amenajate. 

- utilajele şi mijloacele de transport vor fi verificate periodic din punct de vedere tehnic, in 

ateliere specializate, pentru creşterea performanţelor acestora,  

- utilizarea pe cât posibil a mijloacelor de transport şi a utilajelor de generaţie recentă, 

prevăzute cu sisteme de minimizare şi reţinere a poluanţilor.  

În perioada de operare datorită realizării proiectului care include si execuţia lucrărilor 

privind siguranţa circulaţiei impactul asupra calităţii aerului va fi redus, prin îmbunătăţirea fluenţei 

circulaţiei rutiere, implicit reducerea consumului de carburanţi, ceea ce determină a reducere 

corespunzătoare a poluării. 

Impactul asupra zgomotelor şi vibraţiilor 

Impactul zgomotului şi vibraţiilor pe durata execuţiei are caracter temporar și 

nesemnificativ.  

În perioada de operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantităţi mari de zgomot 

sau vibraţii, datorită asigurării fluenţei traficului rutier. 

Impactul asupra peisajului şi mediului vizual 

În perioada de construcţie, în peisaj vor apărea platforme precum şi şanţuri de pământ de la 

lucrările de excavaţii, utilajele necesare, diverse materiale. 

Caracteristicile impactului potenţial asupra patrimoniului istoric şi cultural 

Nu există date privitoare la eventuale vestigii arheologice în zona cu lucrări proiectate. 

În perioada de funcţionare, nu sunt de aşteptat efecte asupra obiectivelor de patrimoniu 

Natura impactului 

Efectele lucrărilor de investiții nu se vor resimți asupra obiectivelor existente în zonă. Zona 

în care se resimte impactul direct al lucrărilor de realizare al obiectivului se limitează strict la terenul 

de amplasament. 

- Extinderea impactului (zona geografică, numărul populației/habitatelor/speciilor afectate); 

Local în zona amplasamentului proiectului, 12.050,00 mp, numai pe perioada de execuție a 

lucrărilor de refacere covor asfaltic și construcție pod nou. 

o numărul populației/habitatelor/speciilor afectate – prin realizarea proiectului nu 

vor fi personae afectate negative 

o în vederea amplasării obiectivului în zona menționată, nu sunt necesare acțiuni 

care ar putea să aibă impact asupra biodiversității 

o în perimetrul analizat nu există exemplare de plante sau animale rare, pe cale de 

dispariție, specii de plante cu importanță economică. 

 Lucrările se vor executa etapizat, din aproape în aproape, vizând suprafețe mici de teren, 

astfel încât aspectele asupra speciilor de fauna de interes comunitar sunt nesemnificative. 

Impactul prognozat asupra biodiversității, datorat funcționării obiectivului va fi, astfel, redus. 
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- Magnitudinea și complexitatea impactului; 

o în perioada de realizare a proiectului: impact asupra componentei aer datorat emisiilor 

și impact datorat zgomotului generat local și temporar în zona frontului de lucru. 

o în perioada de funcționare impactul asupra mediului va fi nesemnificativ.  

- Probabilitatea impactului; 

 Impact probabil asupra aerului, numai pe perioada executării proiectului. 

- Durata, frecvența și reversibilitatea impactului; 

Impact temporar, variabil și reversibil, în zona frontului de lucru. 

- Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a imactului semnificativ asupra mediului; 

În perioada de execuţie a proiectului, impactul lucrărilor asupra factorilor de mediu va fi 

temporar. Pe măsura realizării lucrărilor calitatea factorilor de mediu afectaţi va reveni la parametrii 

anteriori.  

Având în vedere durata de execuţie, suprafaţa de teren afectată şi caracterul temporar al 

afectării, apreciem ca impactul produs asupra factorilor de mediu este nesemnificativ. 

- Natura transfrontalieră a impactului. 

Nu va exista impact transfrontalier, întrucât proiectul este unul redus la distanță foarte mare 

de granițe. 

14. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de 

poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele privind monitorizarea emisiilor 

prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca 

implementarea proiectului să nu influenţeze negativ calitatea aerului în zonă. 

Măsurile necesare pentru monitorizarea mediului se referă la: 

- Perioada de execuţie a lucrărilor când se va monitoriza Managementul lucrărilor 

- Redarea în circuit a terenurilor ocupate temporar. 

 

Caracteristica 

de mediu 

Indicator Frecvență Resposabilitate  

Perioada de execuție a lucrărilor 

Aer Functionarea utilajelor 

si autovehiculelor de 

transport 

Zilnic, monitorizare 

vizuala 

Antreprenor general 

Zgomot Nivel decibeli emisi de 

utilaje. 

Cand se lucreaza in 

zona siturilor de 

importanta 

acvifaunistica 

Antreprenor general 

Deseuri Cantitate de deseuri in 

organizarea de santier. 

Lunar Antreprenor general 

 

În perioada execuţiei lucrărilor propuse se vor monitoriza zilnic: 

- starea de funcţionare a utilajelor şi maşinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare. 

În perioada de existenţă a lucrărilor, va fi necesar să se monitorizeze comportarea acestora 

pentru a se putea interveni operativ. 

15. Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare: 

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale 

care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European şi 



 

S.C. ANDEMA VIAROM S.R.L  Page 27 

a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi controlul integrat al 

poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 4 iulie 2012 privind 

controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe periculoase, de modificare şi ulterior 

de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi 

a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, 

Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 21 mai 2008 privind 

calitatea aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a 

Parlamentului European şi a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a 

anumitor directive şi altele). 

Proiectul  “ PROIECTARE POD PESTE PÂRÂUL RÂUL ALB, PENTRU SATUL VALEA 

ȘI REFACERE COVOR ASFALTIC PE O LUNGIME DE 700 M, ÎN COMUNA PIETRARI, 

JUDEȚUL DÂMBOVIȚA , pentru care se solicită ACORD DE MEDIU,  nu intră sub incidența  

directivelor europene  menționate mai sus, transpuse în legislația națională. 

Proiectul analizat se încadrează în Anexa 2 ( Anexă nr. 2 din Legea 292/2018 care abrogă HG 

445/2009 privind evaluarea impactului anumitor  proiecte publice și private asupra mediului și a art. 

48 și 54 din Legea apelor nr. 107/1996 cu modificările ulterioare  

În Anexa 2  - Lista proiectelor pentru care trebuie stabilită necesitatea efectuării evaluării 

impactului asupra mediului, pct. 10 – Proiecte de infrastructură, este precizată la alin. e – Construcţia 

drumurilor, porturilor şi instalaţiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decât cele 

prevăzute în anexa nr. 1. 

     B. Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care 

face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat. 

FONDURI PROPRII 

16. Lucrări necesare organizării de şantier: 

    - Descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier 

Organizarea de șantier se face pe terenul pus la dispoziție de către Primăria Comunei Pietrari. 

Se va amenaja o platformă balastrată, împrejmuită, pentru depozitarea echipamentelor și 

utilajelor. 

Organizarea de șantier se va face pe amplasamentul existent al constructorului sau, dacă 

constructorul nu dispune de suficient spațiu, ori distanța nu permite, acesta va elabora un proiect tehnic 

de organizare de șantier, pe un amplasament pus la dispoziție de primăria Comunei Pietrari, ce îl va 

prezenta proiectantului spre avizare.  

Utilitățile: apa, canal, energie electrică, necesare pentru executarea lucrărilor din proiect vor fi 

asigurate în organizarea de șantier a constructorului, în funcție de necesități. Pentru realizarea lucrarilor 

nu este necesară racordarea la utilitățile existente în zona șantierului. 

Materialele necesare execuției lucrărilor se vor transporta doar în momentul în care se vor pune 

în operă, nefiind necesară depozitarea acestora în zona  punctului de lucru. Depozitarea materialelor și 

prelucrarea acestora se vor face la organizarea constructorului amplasată în raza COMUNEI 

PIETRARI.  

 Materialele se transportă din bazele de aprovizionare în șantier doar în momentul în care se vor 

pune în operă, nefiind necesară depozitarea acestora în zona punctului de lucru. 

Utilajele folosite în execuție nu vor fi staționate dupa program în punctul de lucru, ci în 

organizarea de șantier existentă a constructorului.  
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Nu sunt necesare depozite de carburanți pentru alimentarea utilajelor și a vehiculelor de șantier. 

În zona de execuție a lucrărilor va fi amplasată o toaletă ecologică. 

Amplasarea unui panou informativ la intrarea în șantier. 

Semnalizarea punctelor de lucru precum și asigurarea siguranței circulatței pe timpul execuției 

lucrărilor.  

De asemenea, se va avea în vedere asigurarea condițiilor pentru servirea mesei de către 

personalul lucrător, asigurarea echipamentelor de protecție a lucrătorilor, programul de lucru etc. Toate 

acestea intră în responsabilitatea constructorului. 

Organizarea de șantier va fi împrejmuită și dotată cu pichet PSI. 

-Localizarea organizării de şantier;  

 Terenul necesar organizării de şantier va fi pus la dispoziţie de Primăria Comunei Pietrari,  

Județul Dâmbovița. 

-Descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier 

 Execuția lucrărilor pentru organizarea de șantier poate avea impact negativ ca urmare a 

traficului de șantier ( poluanți specifici din gazele de eșapament ( pulberi, monoxid de carbon, dioxid 

de sulf și oxizi de azot) generați de motoarele utilajelor terasiere  și mijloacelor de transport, pulberi 

datorate activității de transport).  

 Datorită caracteristicilor amplasamentului organizării de șantier cantitatea acestor poluanți este 

foarte mică, dispersia este mare și nu pun probleme de afectare a aerului. 

- Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul 

organizării de şantier;  

Lucrările ce se vor executa în organizarea de șantier nu constituie surse de poluare pentru ape, 

aer, sol. Nu se evacuează substanţe reziduale sau toxice, care să altereze într-un fel calitatea mediului. 

Utilajele de execuție și autovehicolele folosite la transportul materialelor, a personalului 

muncitor sunt surse temporare de poluare fonică, praf, emisii și vibrații. 

Nivelul de zgomot pe perioada de funcționare a organizării de șantier se încadrează în cel 

admisibil. 

Toate emisile rezultate de la utilajele implicate în lucrările de execuţie vor respecta 

regulamentele şi legislaţia de protecţia mediului în Romania. 

În ce priveşte carburanţii şi lubrifianţii ce vor fi folosiţi de constructor, activitatea acestuia se 

va desfăşura conform reglementărilor în vigoare, efectele şi riscurile potenţiale fiind cele uzuale 

pentru lucrări de construcţii.  

Materialele utilizate nu generează un impact negativ asupra biodiversităţii. 

Colectarea şi depozitarea deşeurilor se va asigura conform normelor de igienă în vigoare astfel 

încât să se îndeplinească condiţiile impuse de protecţia mediului. 

-Dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. 

Asigurarea utilităţilor necesare pentru desfăşurarea lucrărilor în bune condiţiii (sursa de 

alimentare cu apă, loc special amenajat pentru servirea mesei, facilităţi igienico-sanitare, containere 

pentru depozitarea deseurilor, punct sanitar). 

Schimburile de ulei de la utilaje se vor efectua în staţii speciale pentru astfel de operaţii. 

Nu vor fi admise pe amplasament utilaje care să prezinte scurgeri sau a căror stare tehnică să 

nu corespundă cerinţelor legale, documentată prin avize. Orice scurgere de lichide ( ulei, combustibil 

) accidentală de la utilajele de pe amplasament va fi eliminată. 
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Se vor lua măsuri astfel încât să nu existe poluanţi pentru sol. Nu se evacuează în mediu 

substanţe reziduale sau toxice, care să altereze într-un fel calitatea solului. 

Executantul lucrărilor trebuie să îmbunătăţească performanţele tehnologice în scopul reducerii 

emisiilor şi să nu pună în exploatare instalaţii sau utilaje prin care se depăşesc limitele maxime 

admise. 

Concentraţiile de substanţe poluante în aer vor fi inferioare concentraţiilor admisibile. 

Nu vor fi afectate alte suprafeţe de teren în afara celor aprobate prin actele reglementate de 

autorităţi. 

 În gestioarea deșeurilor se va urmări reducerea cantitativă, selectarea corectă și eliminarea prin 

operator autorizat. 

 

17. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la 

încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile: 

Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de 

accidente şi/sau la încetarea activităţii 

Pentru respectarea prevederilor legale în domeniul protecției mediului răspunde constructorul 

lucrării și beneficiarul acestora. 

Se va efectua curăţirea fronturilor de lucru, prin eliminarea tuturor deşeurilor. 

La finalizarea lucrărilor, zona afectată va fi amenajată din punct de vedere peisagistic, pentru 

aducerea la starea iniţială. 

După finalizarea şi punerea în funcţiune a  obiectivului de investiţie vor fi necesare realizarea 

în fiecare primăvară (de regulă) a unor lucrări de întreţinere şi reparaţii care vor consta în: curăţarea 

şanţurilor şi îndepărtarea obstacolelor după vreme  deosebită. 

Alte date și informații: 

Titularul obiectivului și constructorul vor urmări realizarea tuturor soluțiilor tehnico-

constructive și celelalte prevederi cuprinse în proiectul de execuție avizat și aprobat; măsurile de 

prevenire eficientă a poluării se vor lua, în special, prin recurgerea la cele mai bune tehnici disponibile 

în domeniu. 

Lucrările de execuție vor începe numai după ce titularul de proiect solicită și obține autorizația 

de construire a obiectivului de investiție. 

Aspecte referitoare la prevenirea și modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale 

Combaterea poluărilor accidentale tratează orice situație de urgență care poate să apară pe 

amplasament, pentru minimizarea efectelor asupra mediului. Cauzele care pot conduce la producerea 

poluărilor accidentale pot fi:    

         -  scurgeri de carburanți și lubrifianți de la utilajele terasiere și/sau mijloacele de transport; 

         - depozitarea haotică a deșeurilor. 

La apariția unor poluanți, factorii responsabili execută: 

- devierea, colectarea, neutralizarea sau distrugerea dupa caz a poluanților. 

Procedurile de alarmare în caz de poluare accidental sunt: 

- la primirea avertizării privind poluarea accidentală a sursei de apă, angajatul unității care a 

primit avertizarea, anunță imediat conducerea unității;                                                              

  -  conducerea unității dispune de urgența personalului special desemnat acestui scop, trecerea 

la realizarea acțiunilor și măsurilor proprii pentru limitarea pagubelor care ar putea fi produse de 

deteriorarea calității solului și apei freatice.                                                               
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  Cadrul organizat în contextul căruia poluatorul acționează eficient în scopul prevenirii, 

stopării, limitării și neutralizării efectelor unor evenimente nedorite produse în urma unor avarii, 

accidente sau chiar celor datorate neglijenței este Planul de Prevenire și Combatere a Poluărilor 

Accidentale.   

Modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a 

terenului 

Terenul va fi readus la categoria de folosință inițială, prin executarea următoarelor lucrări: 

- eliberarea terenului de orice fel de deșeuri; 

- împrăștierea pe traseu a stratului de sol fertil; 

- nivelarea și compactarea terenului; 

- însămânțarea acolo unde este cazul; 

- solul se va fertiliza prin administrare de îngrășăminte.  

18. Anexe - piese desenate: 

1. planul de încadrare în zonă a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de planificare a utilizării 

suprafeţelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie 

şi altele); planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de teren 

solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente);  

Planurile de situație și plan de încadrare în zonă sunt anexate documentației. 

2.  Schemele-flux pentru procesul tehnologic şi fazele activităţii, cu instalaţiile de depoluare;  

Nu este cazul, întrucât nu sunt prevăzute activități productive și fluxuri tehnologice 

3. Schema-flux a gestionării deşeurilor;  

   Nu este cazul 

4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publică pentru protecţia mediului 

   Nu este cazul, întrucât nu au fost solicitate asemenea alte piese desenate. 

19. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului 

nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi 

faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi 

completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele: 

Proiectul propus NU intră sub incidenţa art. 28 din O.U.G. nr.57/2007 privind regimul ariilor 

naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi 

completătile ulterioare. 

20. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu 

următoarele informaţii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate: 

- Localizarea proiectului:– bazinul hidrografic;– cursul de apă: denumirea și codul cadastral;– 

corpul de apă (de suprafață și/sau subteran): denumire și cod. 

CURS DE APĂ   

o Râul ALB, județul Dâmbovița 

- Indicarea stării ecologice/potențialului ecologic și starea chimică a corpului de apă de suprafață; 

pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă și starea chimică a corpului de apă. 

Calitatea apei de suprafață : moderat bună 

-Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea 

excepțiilor aplicate și a termenelor aferente, după caz. 

Informațiile se vor prezenta în funcție de solicitarea ABA. 
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Dimensionarea podului, s-a făcut în baza Debitelor furnizate de Administrația Bazinală de 

Apă ARGEȘ-VEDEA, prin adresa nr. 5063/11.11.2021  

 
Comuna se învecinează cu următoarele unități administrativ – teritoriale: 

- La Nord: comuna Bărbulețu 

- La Est: comuna Râul Alb și comuna Vulcana - Băi 

- La Sud - Vest: comuna Voicești. 
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21. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. .......... privind evaluarea impactului anumitor proiecte 

publice şi private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării 

informaţiilor în conformitate cu punctele III - XIV. 

La completarea informaţiilor din capitolele respective au fost avute în vedere aceste criterii 

Riscuri conform  Directiva 2014/52/UE din 16 aprilie 2014 

Identificarea riscului constă în: precizarea surselor de risc și aprecierea probabilității 

producerii evenimentelor nedorite. 

 Referitor la situațiile de risc se pot identifica următoarele riscuri naturale: 

- cutremure de pământ; 

- inundații; 

- alunecări de teren; 

- riscuri asupra sănătății umane din cauza poluării atmosferice; 

- riscuri de exploatare. 

Riscuri legate de Cutremure de pământ 

Riscurile seismice în general nu pot fi prevenite decât prin măsuri constructive, prognozele de 

producere a evenimentelor seismice fiind lipsite de eficacitatea economică a posibilităţii oferirii unor 

măsuri de intervenţie imediată, astfel că în această categorie de riscuri nu pot fi întreprinse măsuri 

preventive înaintea producerii catastrofelor naturale, decât în ceea ce priveşte dimensionarea stabilităţii 

construcţiilor. 

Conform NP 100 – 1/2013 privind zonarea seismică a teritoriului României în termeni de vârf, 

amplasamentul studiat  este caracterizat de următorii parametrii  seismici: 

- accelerația terenului, ag = 0,30 g; 

- perioada de colt, Tc = 0,70 sec.  

După STAS 11100/93, amplasamentul studiat  se află în zona gradului 71 macroseismic după 

scara Richter. 

Conform STAS 6054/77, adâncimea medie de îngheț a zonei studiate este de 0,90 m de la cota 

terenului natural.   

Riscuri legate de inundaţii  

Spre deosebire de riscurile seismice, riscurile de inundaţii pot fi prognozate și ameliorate prin 

măsuri preventive anterioare în afara celor constructive, iar aceste tipuri de măsuri vizează în general 

managementul resurselor de apă și o activitate sistematică de gospodărire a apelor, în special la 

traversarea cursurilor de apă. 

Riscuri legate de alunecări de teren 

În general, alunecările de teren sunt  fenomene de dezastre naturale induse de activitatea 

antropică neadecvată, fiind fenomene greu predictibile, a căror prognoză s-a dovedit dificilă, mai ales 

acolo unde terenul natural este favorabil producerii unor astfel de fenomene.  

De regulă, fenomenul se manifestă pe terenuri cu favorabilitate de producere în prezența unui 

cumul de factori favorizanţi și a unui factor declanșator de origine naturală sau antropică, cum sunt 

precipitaţiile abundente, seismele, încărcătura geotehnică neadecvată a terenului prin construcţii, 

drenarea inadecvată sau instabilizarea antropică a terenurilor cu grad de favorabilitate, deforestarea și 

denudarea suprafeţelor de teren.   
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Fenomenul se manifestă, de regulă, la gomflarea stratelor argiloase impermeabile din culcușul 

unor strate permeabile supraiacente. Absența lentilelor argiloase gomflabile și a altor factori favorizanţi 

face ca anumite amplasamente să fie considerate sigure din punctul de vedere al riscului la aceste 

fenomene. 

Amplasamentul studiat nu face parte din zonele favorabile producerii unor asemenea fenomene, 

terenul fiind plat, stabil.  

Riscuri legate de schimbări climatice și  Riscuri legate de gaze cu efect de seră 

Fenomenul încălzirii globale și a schimbărilor climatice este un fenomen ce se intensifică în 

ultima perioadă, fiind asociat creşterii emisiei mondiale de gaze cu efect de seră și care se manifestă în 

zona țării noastre prin apariţia unor perioade lungi secetoase, urmate de perioade cu fenomene 

meteorologice periculoase, cum sunt furtunile, descărcările electrice și precipitații abundente, prin 

decalarea anotimpurilor și prin scurtarea anotimpurilor de tranziţie. 

Aceste schimbări climatice nu sunt de natură să afecteze în mod special construcţiile prevăzute 

în proiect. 

Nu există date ştiinţifice care sa poată demonstra o contribuție semnificativă a proiectului la 

riscurile de încălzire globală, nefiind făcute anterior studii detaliate privind amprenta de carbon sau 

emisii de gaze cu efect de seră aferente activităţii de transport rutier. 

Riscuri legate de sănătatea umană  

Nu se pot reține riscuri reale față de sănătatea umană în raport cu proiectul propus, întrucât prin 

specificul său acesta nu poate pune în pericol sănătatea umană.  

 

 

 

 

 

Întocmit, 

Ing. BĂRBULESCU CIPRIAN 


