DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE

Ca urmare a solicitarii de obtinere a acordului de mediu adresate de MUNICIPIUL
BOTOSANI, cu sediul in municipiul Botosani, Piata Revolutiei, nr. 1, judetul Botosani,
inregistrata la Agentia pentru Protectia Mediului Botosani, cu nr. 1738 din 13.02.2019;

n baza Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice
si private asupra mediului si a Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Agentia pentru Protectia Mediului Botosani, decide, ca urmare a consultarilor
desfagurate in cadrul sedintei Comisiei de Analiza Tehnica din data de 19.03.2019, ca
proiectul:;,, TRANSPORT URBAN DURABIL IN MUNICIPIUL BOTOSANI PRIN
REABILITAREA, MODERNIZAREA $I EXTINDEREA TRANSPORTULUI PUBLIC
LOCAL DE CALATORI CU TRAMVAIUL- REABILITARE CALE DE RULARE TRASEU
101” propus a fi amplasat in municipiul Botosani: Depou- str. Calea Nationala- Calea
Nationala (limita iesire mun. Dorohoi), intersectie Pod de Piatra- str. lon Pillat- str. Dragos
Voda (bucla de intoarcere), intersectie str. Calea Nationala cu B-dul Mihai Eminescu
(bucla intoarcere)- intersectie B-dul Mihai Eminescu cu str. Sucevei, jud. Botosani, nu se
supune evaluarii impactului asupra mediului;

Justificarea prezentei decizii:

. Motivele pe baza carora s-a stabilit neefectuarea evaluarii impactului
asupra mediului sunt urmatoarele:

a). proiectul se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului anexa nr. 2 la pct. 10, lit.
h) si pct. 13, lit. a);

1. Caracteristicile proiectului:

a). dimensiunea si conceptia intregului proiect. Scopul proiectului este de a
implementa Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambiental din
municipiul Botosani, reducerea consumului de energie electrica prin utilizarea unor
tramvaie noi adaptate standardelor actuale.

Suprafata construitd reprezentata de suprafata partii carosabile destinata
transportului in comun (tramvaielor) si refacerea racordarii cu partea carosabila destinata
traficului de autovehicule este de 39.530 m?.

Prin proiect se propun a se executa urmatoarele lucrari:

A). amenajare organizare de santier, care va consta in stabilirea terenului in
vederea crearii unor platforme de lucru in apropierea obiectivelor. La amplasarea
organizarii de santier se va avea in vedere:



- prin natura investitiei cat si lungimiea traseului, organizarea de santier se va amplasa
astfel incat distanta parcursa pana la locul de lucru sa fie cat mai mica in vederea
micsorarii nivelului de poluare;

- amplasarea sa nu afecteze populatia, prin cresterea locala a emisiilor de gaze de
esapament, zgomot rezultate de la mijloacele de transport, precum si de praf rezultat din
depozitarea diverselor materiale de constructie;

- amplasarea sa nu afecteze spatiile verzi sau vegetatia forestiera;

- posibilitatea racordarii organizarii de santier la utilitati: apa, canalizare, incalzire, energie
electrica;

- amenajarea punctelor pentru colectarea selectiva a deseurilor;

B). dezafectarea liniei existente si a stalpilor existenti. Succesiunea lucrarilor

de demolarea va fi:

- dezafectarea liniei existente;

- dezafectarea firului de contact dupa intreruperea alimentarii cu energie;

- dezafectarea stalpilor existenti;

- spargerea cu mijloace mecanice sau manuale a platformelor si a fundatiilor existente;

C). reabilitarea/modernizarea infrastructurii liniei de tramvai.

Reabilitarea propusa va avea o lungime a traseului L= 8.688 m (cale simpla) si va
consta in:

- realizarea sapaturii mecanizate pentru atingerea noii cote de fundare;

- relocarea eventualelor trasee pentru utilitati;

- realizarea lucrarilor de refacere a noii structuri pentru calea de rulare. Traseul in plan
orizontal al strazii va pastra traseul existent, facandu-se doar acele corecturi locale si
strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie. Banda destinata
traficului de tramvaie va fi delimitata fiind separata de benzile de circulatie destinate
traficului de autovehicule prin intermediul unor separatoare de mers din cauciuc, acestea
fiind ancorate Tn sistemul rutier prin dibluri.

Sina utilizatéd pentru constructia suprastructurii caii de rulare este cu canal tip
NP4As marca 900A.

Montarea traverselor se va realiza la distanta de 1,50 m in aliniament sila 1,00 m
pe lungimea curbelor. Se vor monta doua borduri din granit cu dimensiunile de 10x10 cm
la partile exterioare ale fiecarei sine, bordurile avand rolul de a nu transmite vibratiile
produse de tramvai si de a stopa aparitia fisurilor transversale la stratul de uzura.

Masurile luate la nivelul suprastructurii, pentru reducerea nivelului de zgomot si
vibratii, sunt:

- primul nivel de amortizare- sina: in aceasta categorie intra placutele elastice de sub
sina si prinderile elastice. Materialele din care sunt realizate placutele elastice: cauciuc
sau alte amestecuri pe baza de poliuretan cu rezistenta mare la sfasiere;



- al doilea nivel de amortizare- suprastructura: in aceasta categorie intra elementele
pentru diminuarea zgomotelor si vibratiilor- amortizoare, care preiau o parte din emisiile
fonice si vibratorii de la nivelul caii de rulare. Acestea sunt de mai multe tipuri:

- elemente aplicate pe lateralul inimii sinei- amortizoare laterale;

- elemente aplicate pe talpa sinei- galosi.

Elementele laterale si de talpa pentru diminuarea zgomotelor si vibratiilor se

monteaza prin intermediul unui strat adeziv si sunt confectionate din amestecuri de pluta
granulata cu produse pe baza de cauciuc, prin extrudare, sau amestecuri din diverse
tipuri de cauciuc sau alte amestecuri pe baza de poliuretan: cloropen, cauciuc-butadiena-
stiren, cauciuc nitrilic, mixturi etilena-diena, extrudate si vulcanizate, care asigura o
rigiditate medie combinata cu orezistenta la rupere si abraziune buna. Durata de viata a
elementelor de amortizare trebuie sa fie aceiasi cu a sinei;
- al treilea nivel de amortizare- infrastructura: in aceasta categorie intra ecranul elastic
de amortizare de sub placa generala de beton armat. La acest nivel se reduc in principal
frecventele de joasa frecventa. Materialele utilizate sunt pe baza de amestecuri de pluta
granulata cu produse pe baza de cauciuc, prin extrudare si care asigura o rigidizare
corespunzatoare gi cu o rezistenta la rupere si la abraziune buna.

Pe tot traseul modernizat se vor inlocui stalpii, firul contact si sistemul de prindere
al firului contact. Deoarece geometria liniei de contact trebuie sa urmareasca si se
raporteaza la calea de rulare, lucrarile de montare a liniei de contact trebuie sa respecte
cotele de montaj ale caii de rulare. Linia de contact este aproape in intregime linie de
cale simpla, cu suspensii ecompensate.

Firele de contact, canelate, din cupru electrolitic dur se vor suspenda prin
intermediul sarmelor din otel zincat. Firul de contact se dispune la inaltimea de 5,60 m si
cu zic zag de 250+300 m.

Cutiile de conexiuni se vor inlocui. Se vor realiza legaturile cu cablu flexibil
4x(1x95), intre cutia de conexiune si firul de contact (cablu pozat aerian) si intre cutia de
conexiuni si sina (cablurile se vor poza subteran in tub de protectie din PVC).

Se vor moderniza toate statiile (peroanele) de tramvai aflate pe lungimea firelor de
mers modernizate, respectandu-se lungimile si latimile existente, fiind prevazute
copertine de ploaie si balustrade de protectie. Adaposturile de calatori vor avea 6,00 m
lungime si se vor realiza pe o structura metalica cu inchideri din policarbonat. Pe fiecare
peron lungime se vor prevedea doua adaposturi.

Accesele spre si dinspre peron se realizeaza cu rampe pentru persoane cu
dezabilitati locomotorii.

Sunt prevazute:

- canalizatii pentru cablurile care trebuie relocate de pe stalpii existenti in subteran;
- pentru continuitatea traseelor de cabluri deja montate sau se vor monta, subtraversarile
de strada se vor realiza prin tuburi metalice;



- la subtraversarile din intersectii cu alte cai de comunicatii, sunt prevazute camerete,
tuburile metalice prevazute se vor pozitiona sub structura rutiera.

Sistem de E-Tiketing,dispozitivele de emitere a biletelor pentru transportul in
comun se vor monta n toate statiile de tramvai si vor prezenta urmatoarele caracteristici
tehnice:

- cadru metalic rezistent la factorii atmosferici nefavorabili, de dimensiuni reduse;

- conectare facila la reteaua electrica stradal3;

- inaltime dispozitiv: minim 1,80 m (sol-copertina);

- tip display: Touch Screen;

- dimensiune display: minim 15,6 inch;

- modalitati de plata: monezi (10 si 50 bani), bancnote (1+10 lei) si cititor de carduri cu
functie contactless.

D). dezafectaea organizarii de santier si refacerea zonei respective. La finalul
perioadei de constructie, se vor realiza:

- retragerea de pe amplasament a utilajelor si vehiculelor folosite;

- debransarea organizarii de santier de la utilitati (apa, canalizare, energie termica,
energie electrica);

- demontarea/demolarea elementelor de constructie utilizand metode obisnuite atat
mecanice cat si manuale;

- excavarea si indepartarea fundatiilor;

- curatarea terenului de posibile resturi de materiale de constructie;

- eliminarea deseurilor rezultate, inclusiv materiale absorbante, pamant contaminat
rezultat ca urmare a unor eventuale scurgeri accidentale de carburanti, prin operatori
autorizati;

- umplerea excavatiilor cu paméant de calitate similara cu cel din zona invecinata acestora;
- asezarea unui strat de sol vegetal la suprafata terenului astfel incat sa se permita
desfasurarea activitatilor anterioare pe terenurile reabilitate.

b). cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate: - investitia propusa
se va corela cu Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambiental
din municipiul Botosani.

c). utilizarea resurselor naturale, in special al solului, a terenurilor, a apei si
a biodiversitatii. Prin realizarea proiectului se vor utiliza resurse naturale astfel: minerale
(nisip, pietrig), apa, terenuri cu folosinta actuala- circulatii carosabile;

d). cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate- in perioada de
executie a proiectului rezulta urmatoarele tipuri de deseuri, conform H.G. nr. 856/2002
privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei deseurilor, inclusiv a
deseurilor periculoase:

- pamant si piatra rezultata din excavatii, cod 01 04 08;

- deseuri de materiale de constructie, cod. 17 09 04, rezultate din demolarea caii de
rulare;



- deseuri din beton, cod. 17 01 01, rezultat din indepartarea stalpilor de sustinere a firului
de contact si eventuale rebuturi a unor sarje de beton;
- deseuri din asfalt, cod 17 03 02, rezultat din indepartarea demolarea caii de rulare;
- deseuri metalice, cod.17 04 01 si cod 17 04 05, rezultate din demontarea firului de
contact si sinelor de tramvai;
- deseuri din lemn, cod. 17 02 01, rezultate din activitatea curenta de santier;
- deseuri din materiale plastice, cod. 17 02 03, rezultate din ambalarea diverselor furnituri;
- deseuri din hartie si carton, cod. 20 01 01, rezultate din activitatea organizarii de santier;
- deseuri municipale in amestec, cod. 20 03 01, rezultat in cadrul organizarilor de santier.
in timpul functionérii obiectivului vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:
- municipale in amestec, cod. 20 03 01;
- deseuri de ambalaje din materiale plastice, cod. 17 01 02, colectate in statiile de tramvai.
Titularul proiectului, va colectata toate deseurile rezultate pe amplasament in
perioada de realizare si functionare a investitiei si vor fi predate pentru valorificare sau
pentru eliminare societatilor specializate si autorizate, pe baza de contracte.
e). poluarea si alte efecte negative- in perioada de realizare a investitiei vor
rezulta:
- emisii gaze de esapament de la utilajele care asigura transportul materialelor de
constructie si realizarea investitiei;
- emisii de pulberi, rezultate in timpul realizarii lucrarilor de constructje;
- generarea zgomotului si vibratiilor pe perioada realizarii lucrarilor de construcitie;
Nivelul de zgomot nu va depasi 65 dB, la limita incintei organizarii de santier.
In timpul functionarii investitiei, vor fi emisii de zgomot.
Nivelul de zgomot nu va depasi conform SR 10009/2017- Acustica. Limite
admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant, Tabel 5, valorile:
- str. Calea Nationala, intersectie str. Calea Nationala- str. lon Pillat................ 85
dB;
f). riscurile pentru sanatatea umana- exemplu din cauza contaminarii apei
sau a poluarii atmosferice:- nu este cazul;
2. Amplasarea proiectului:
a). utilizarea actuala si aprobata a terenurilor- investitia se va realiza in

intravilan, domeniul public si privat al Municipiului Botosani cu destinatia- circulatii
carosabile. Suprafata de teren ocupata de reabilitare cale de rulare traseu 101 este de
39.530 m2.

b). bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale
resurselor naturale inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din
subteranul acesteia:- nu este cazul;

c). capacitatea de absortie a mediului natural, acodrdandu-se o atentie

speciala urmatoarelor zone:

(1). zonele umede, zone riverane, guri ale raurilor- nu este cazul;

(2). zonele costiere si mediul marin- nu este cazul;

(3). zonele montane si forestiere- nu este cazul;

(4). rezervatii si parcuri naturale- nu este cazul;

(5). zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri
Natura 2000 desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale



protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice; zonele
prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national- Sectiunea a lll-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform
prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si
marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica:- nu este cazul;

(6). zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de
calitate a mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene
si relevante pentru proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri:- nu
este cazul;

(7). zone cu o densitate mare a populatiei:- nu este cazul;

(8). peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau
arheologic. Prin activitatea de constructii care presupune executia de sapaturi pe
amplasament existd posibilitatea intalnirii unor vestigii arheologice. Tn acest caz se vor
urma procedurile legale Tn vigoare.

Imobile monumente istorice: BT- II- m-B- 01911 Uzina electrica- str. Calea
Nationala nr. 36; BT- II- m-A- 01912 Casa Panu- str. Calea Nationala nr. 60; BT- II- m-B-
01913 Casa Moscovici azi SC NORD PROIECT SA- str. Calea Nationala, nr. 62; BT- II-
m-B- 01914 Banca Nationala, azi Biblioteca Judeteana "Mihai Eminescu"- str. Calea
Nationala, nr. 64; BT- lI- m-B- 01919 Casa cu pridvor municipiul Botosani- str. lon Pillat,
nr. 12; BT — lI- m-B-1920 Casa Enasescu, str. lon Pillat, nr. 28; BT- II- m-B- 01931 Halele
de carne si peste, str. Transilvaniei, nr. 2, BT- II- a-A- 01942 Ansamblul bisericii "Sf.
Gheorghe", str. Victoriei, nr. 14; BT- lI- m-B- 01945 Casa Giurgea, azi Directia Judeteana
de Drumuri si Poduri Botosani, str. Victoriei, nr. 35; BT- II- m-B- 01915 Biserica Blanarilor,
azi Biserica "Sf. llie", str. Calea Nationala, nr. 87-A.

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential:

a). importanta si extinderea spatiala a impactului: zona geografica si
dimensiunea populatiei care poate fi afectata:- nu este cazul;

b). natura impactului- nu este cazul;

c). natura transfrontaliera a impactului- nu este cazul;

d). intensitatea si complexitatea impactului- nu este cazul;

e). probabilitatea impactului- nu este cazul,

f). debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate a impactului:- nu
este cazul;

g). cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau
aprobate:- nu este cazul;

h). probabilitatea de reducere efectiva a impactului:- nu este cazul;

Il. Motivele pe baza carora s-a stabilit necesitatea efectuarii/neefectuarii
evaluarii adecvate sunt urmatoarele- nu este cazul;

lll. Motivele pe baza carora s-a stabilit necesitatea efectuarii/neefectuarii
evaluarii impactului asupra corpurilor de apa:

In conformitate cu adresa nr. 1751 din 15.03.2019, emis& de SGA Botosani, se
mentioneaza ca proiectul propus nu se incadreaza in categoria lucrarilor construite pe
ape sau in legatura cu apele, prevazute de art. 48 sau art. 54 din Legea Apelor nr.
107/1996.



Conditiile de realizare a proiectului:

a). investitia se va realiza cu respectarea documentatiei tehnice depuse si a
normativelor si prescriptiilor tehnice specifice realizarii proiectului, a legislatiei de mediu
in vigoare si a avizelor mentionate in Certificatul de Urbanism nr. 796 din 26.10.2018,
emis de Primaria Municipiului Botosani;

b). conform art. 20 alin. (1) din Legea nr. 292/2018, in situatia in care, dupa
emiterea acordului de mediu gi inaintea obtinerii aprobarii de dezvoltare, proiectul a
suferit modificari, titularul proiectului este obligat sa notifice in scris autoritatea publica
pentru protectia mediului emitenta, cu privire la aceste modificari;

c). in timpul executarii lucrarilor de constructie, se vor lua masuri pentru reducerea
efectelor cauzate de folosirea, depozitarea, transportul de materiale de construciie,
reducerea zgomotului si a emisiilor cauzate de exploatarea echipamentelor si de traficul
generat de lucrarile de constructie;

d). se vor amplasa puncte pentru colectarea selectiva a deseurilor valorificabile
rezultate pe amplasament in vederea eliminarii/valorificarii prin intermediul societatilor
autorizate;

e). deseurile rezultate, indiferent de natura lor, se vor gestiona in conformitate cu
prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor;

f). pe timpul executarii lucrarilor de investitie, se vor utiliza utilaje ale caror
caracteristici se incadreaza in limitele prevazute de HG nr. 1756/2006, privind limitarea
nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de echipamente destinate utilizarii in
exteriorul cladirilor;

g). utilajele tehnologice utilizate, vor respecta prevederile H.G. nr. 332/2007 privind
stabilirea procedurilor pentru stabilirea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe
masgini mobile nerutiere si a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de
persoane sau marfa si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de particule
poluante provenite de la acestea, in scopul protectiei atmosferei;

h). pe perioada executiei lucrarilor se vor lua toate masurile ce se impun pentru
evitarea contaminarii solului cu produse petroliere provenite de la utilaje;

i). la finalizarea lucrarilor care fac obiectul proiectului:,, TRANSPORT URBAN
DURABIL IN MUNICIPIUL BOTOSANI PRIN REABILITAREA, MODERNIZAREA S$I
EXTINDEREA TRANSPORTULUI PUBLIC LOCAL DE CALATORI CU TRAMVAIUL-
REABILITARE CALE DE RULARE TRASEU 101” se vor reface spatiile verzi si
strazile afectate, astfel incat terenul sa fie readus la starea initiala;

j). la finalizarea proiectului, titularul are obligatia de a instiinta autoritatea de mediu
n vederea efectuarii unui control de specialitate pentru verificarea respectarii prevederilor
deciziei de incadrare. Procesul-verbal de constatare intocmit in aceasta etapa se
anexeaza si face parte integranta din procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor.

Prezenta decizie este valabila pe toata perioada de realizare a proiectului, iar in
situatia in care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii sau
se modifica conditiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obigatia
de a notifica autoritatea competenta emitenta.



Orice persoana care face parte din publicul interesat si care se considera vatamata
intr-un drept al sau ori intr-un interes legitim se poate adresa instantei de contencios
administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substantial,
actele, deciziile ori omisiunile autoritatii publice competente care fac obiectul participarii
publicului, inclusiv aprobarea, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr.
554/2004 cu modificarile si completarile ulterioare.

Se poate adresa instantei de contencios administrativ competente si orice
organizatie neguvernamentala care indeplineste conditiile prevazute la art. 2 din Legea
nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului, considerdndu-se ca acestea sunt vatamate intr-un drept al lor sau intr-un
interes legitim.

Actele sau omisiunile autoritatii publice competente care fac obiectul participarii
publicului, se ataca in instanta odata cu decizia etapei de incadrare, cu acordul de mediu
ori dupa caz, cu decizia de respingere a solicitarii de emitere a acordului de mediu,
respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau dupa caz, cu decizia de respingere a solicitarii
aprobarii de dezvoltare.

[nainte de a se adresa instantei de contencios administrativ competente,
persoanele prevazute la art. 21 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului au obligatia sa solicite autoritatii
publice emitente a deciziei prevazute la art. 21 alin. (3) sau autoritatii ierarhic superioare
revocarea, in tot sau in parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie inregistrata in
termen de 30 de zile de la data aducerii la cunostinta publicului a deciziei.

Autoritatea publica emitenta are obligatia de a raspunde la plangerea prealabila
prevazuta la art. 22 alin. (1) in termen de 30 de zile de la data inregistrarii acesteia la
autoritate.

Procedura de solutionare a plangerii prealabile prevazuta la art. 22 alin. (1) este
gratuita si trebuie sa fie echitabila, rapida si corecta.

Prezenta decizie poate fi contectatda in conformitate cu prevederile Legii nr.
292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului si ale Legii nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.



