
DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE 
 

Nr. ........din .............. 
 
             

           Ca urmare a solicitării de obṭinere a acordului de mediu adresate de MUNICIPIUL 
BOTOŞANI, cu sediul în municipiul Botoşani, Piaţa Revoluţiei, nr. 1, judeţul Botoşani, 
înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Botoşani, cu nr. 1737 din 13.02.2019; 
           în baza Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice 
şi private asupra mediului şi a Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind 
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei 
sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi 
completările ulterioare; 
           Agenţia pentru Protecţia Mediului Botoşani, decide, ca urmare a consultărilor 
desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de Analiză Tehnică din data de 19.03.2019, că 
proiectul:„TRANSPORT URBAN DURABIL ȊN MUNICIPIUL BOTOȘANI PRIN 
REABILITAREA, MODERNIZAREA ȘI EXTINDEREA TRANSPORTULUI PUBLIC 
LOCAL DE CӐLATORI CU TRAMVAIUL- REABILITARE CALE DE RULARE TRASEU 
102” propus a fi amplasat în municipiul Botoşani: Depou- str. Calea Naṭională, intersecṭie 
str. Calea Naṭională cu str. Sucevei, str. Sucevei, str. Primăverii- intersecṭie B-dul George 
Enescu cu str. Primăverii (bucla de întoarcere), jud. Botoşani, nu se supune evaluării 
impactului asupra mediului; 
           Justificarea prezentei decizii:  

I. Motivele pe baza cărora s-a stabilit neefectuarea evaluării impactului 
asupra mediului sunt următoarele: 
           a). proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea 
impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului anexa nr. 2 la pct. 10, lit. 
h) şi pct. 13, lit. a); 
          1. Caracteristicile proiectului: 
           a). dimensiunea şi concepția ȋntregului proiect. Scopul proiectului este de a 

implementa Planul de acṭiune pentru prevenirea şi reducerea zgomotului ambiental din 

municipiul Botoşani, reducerea consumului de energie electrică prin utilizarea unor 

tramvaie noi adaptate standardelor actuale.  

           Suprafaţa construită reprezentată de suprafaṭa părṭii carosabile destinată 

transportului în comun (tramvaielor) şi refacerea racordării cu partea carosabilă destinată 

traficului de autovehicule este de 40.950 m2.  

           Prin proiect se propun a se executa următoarele lucrări: 

           A). amenajare organizare de şantier, care va consta în stabilirea terenului în 

vederea creării unor platforme de lucru în apropierea obiectivelor. La amplasarea 

organizării de şantier se va avea în vedere: 

- prin natura investiṭiei cât şi lungimiea traseului, organizarea de şantier se va amplasa 

astfel încât distanṭa parcursă până la locul de lucru să fie cât mai mică în vederea 

micşorării  nivelului de poluare; 



- amplasarea să nu afecteze populaṭia prin creşterea locală a emisiilor de gaze de 

eşapament, zgomot rezultate de la mijloacele de transport, precum şi de praf rezultat din 

depozitarea diverselor materiale de construcṭie; 

- amplasarea să nu afecteze spaṭiile verzi sau vegetaṭia forestieră; 

- posibilitatea racordării organizării de şantier la utilităṭi: apă, canalizare, încălzire; 

- amenajarea punctelor pentru colectarea deşeurilor; 

           B). dezafectarea liniei existente şi a stâlpilor existenṭi. Succesiunea lucrărilor 

de demolarea va fi: 

- dezafectarea liniei existente; 

- dezafectarea firului de contact după întreruperea alimentării cu energie; 

- dezafectarea stâlpilor existenṭi; 

- spargerea cu mijloace mecanice sau manuale a platformelor şi a fundaṭiilor existente; 

           C). reabilitarea/modernizarea infrastructurii liniei de tramvai.  

           Reabilitarea propusă va avea o lungime a traseului L= 6.436,40 m (cale simplă)+ 

reamenajarea buclelor de pe B-dul Mihai Eminescu (547,0 m cale simplă)+ modernizarea 

depoului (1.577,0 m cale simplă) şi va consta în: 

- realizarea săpăturii mecanizate pentru atingerea noii cote de fundare; 

- relocarea eventualelor trasee pentru utilităṭi; 

- realizarea lucrărilor de refacere a noii structuri pentru calea de rulare. Traseul în plan 

orizontal al străzii va păstra traseul existent, făcându-se doar acele corecturi locale şi 

strict necesare îmbunătăṭirii elementelor geometrice legate de circulaṭie. Banda destinată 

traficului de tramvaie va fi delimitată fiind separată de benzile de circulaṭie destinate 

traficului de autovehicule prin intermediul unor separatoare de mers din cauciuc, acestea 

fiind ancorate în sistemul rutier prin dibluri.  

           Șina utilizată pentru construcṭia suprastructurii căii de rulare este cu canal tip 

NP4As marca 900A.  

           Montarea traverselor se va realiza la distanṭa de 1,50 m în aliniament şi la 1,00 m 

pe lungimea curbelor. Se vor monta două borduri din granit cu dimensiunile de 10x10 cm 

la părṭile exterioare ale fiecărei şine, bordurile având rolul de a nu transmite vibraṭiile 

produse de tramvai şi de a stopa apariṭia fisurilor transversale la stratul de uzură. 

           Măsurile luate la nivelul suprastructurii, pentru reducerea nivelului de zgomot şi 

vibraṭii, sunt: 

 - primul nivel de amortizare- şina: în această categorie intră plăcuṭele elastice de sub 

şină şi prinderile elastice. Materialele din care sunt realizate plăcuṭele elastice: cauciuc 

sau alte amestecuri pe bază de poliuretan cu rezistenṭă mare la sfâşiere; 

- al doilea nivel de amortizare- suprastructura: în această categorie intră elementele 

pentru diminuarea zgomotelor şi vibraṭiilor- amortizoare, care preiau o parte din emisiile 

fonice şi vibratorii de la nivelul căii de rulare. Acestea sunt de mai multe tipuri: 

- elemente aplicate pe lateralul inimii şinei- amortizoare laterale; 

- elemente aplicate pe talpa şinei- galoşi. 



           Elementele laterale şi de talpă pentru diminuarea zgomotelor şi vibraṭiilor se 

montează prin intermediul unui strat adeziv şi sunt confecṭionate din amestecuri de plută 

granulată cu produse pe bază de cauciuc, prin extrudare, sau amestecuri din diverse 

tipuri de cauciuc sau alte amestecuri pe bază de poliuretan: cloropen, cauciuc-butadienă-

stiren, cauciuc nitrilic, mixturi etilenă-dienă, extrudate şi vulcanizate, care asigură o 

rigiditate medie combinată cu orezistenṭă la rupere şi abraziune bună. Durata de viaṭă a 

elementelor de amortizare trebuie să fie aceiaşi cu a şinei; 

- al treilea nivel de amortizare- infrastructura: în această categorie intră ecranul elastic 

de amortizare de sub placa generală de beton armat. La acest nivel se reduc în principal 

frecvenṭele de joasă frecvenṭă. Materialele utilizate sunt pe bază de amestecuri de plută 

granulată cu produse pe bază de cauciuc, prin extrudare şi care asigură o rigidizare 

corespunzătoare şi cu o rezistenṭă la rupere şi la abraziune bună. 

           Pe tot traseul modernizat se vor înlocui stâlpii, firul contact şi sistemul de prindere 

al firului contact. Deoarece geometria liniei de contact trebuie să urmărească şi se 

raportează la calea de rulare, lucrările de montare a liniei de contact trebuie să respecte 

cotele de montaj ale căii de rulare. Linia de contact este aproape în întregime linie de 

cale simplă, cu suspensii ecompensate. 

           Firele de contact, canelate, din cupru electrolitic dur se vor suspenda prin 

intermediul sârmelor din oṭel zincat. Firul de contact se dispune la înălṭimea de 5,60 m şi 

cu zic zag de 250÷300 m. 

           Cutiile de conexiuni se vor înlocui. Se vor realiza legăturile cu cablu flexibil 

4x(1x95), între cutia de conexiune şi firul de contact (cablu pozat aerian) şi între cutia de 

conexiuni şi şină (cablurile se vor poza subteran în tub de protecṭie din PVC). 

           Se vor moderniza toate staṭiile (peroanele) de tramvai aflate pe lungimea firelor de 

mers modernizate, respectându-se lungimile şi lăṭimile existente, fiind prevăzute 

copertine de ploaie şi balustrade de protecṭie. Adăposturile de călători vor avea 6,00 m 

lungime şi se vor realiza pe o structură metalică cu închideri din policarbonat. Pe fiecare 

peron lungime se vor prevedea două adăposturi. 

           Accesele spre şi dinspre peron se realizează cu rampe pentru persoane cu 

dezabilităṭi locomotorii. 

           Sunt prevăzute: 

-  canalizaṭii pentru cablurile care trebuie relocate de pe stâlpii existenṭi în subteran; 

- pentru continuitatea traseelor de cabluri deja montate sau se vor monta, subtraversările 

de stradă se vor realiza prin tuburi metalice; 

- la subtraversările din intersecṭii cu alte căi de comunicaṭii, sunt prevăzute camerete, 

tuburile metalice prevăzute se vor poziṭiona sub structura rutieră.    

           Sistem de E-Tiketing,dispozitivele de emitere a biletelor pentru transportul în 

comun se vor monta în toate staṭiile de tramvai şi vor prezenta următoarele caracteristici 

tehnice: 

- cadru metalic rezistent la factorii atmosferici nefavorabili, de dimensiuni reduse; 



- conectare facilă la reṭeaua electrică stradală; 

- înălṭime dispozitiv: minim 1,80 m (sol-copertină); 

- tip display: Touch Screen; 

- dimensiune display: minim 15,6 inch; 

- modalităṭi de plată: monezi (10 şi 50 bani), bancnote (1÷10 lei) şi cititor de carduri cu 

funcṭie contactless.  

           D). dezafectaea organizării de şantier şi refacerea zonei respective. La finalul 

perioadei de construcṭie, se vor realiza: 

- retragerea de pe amplasament a utilajelor şi vehiculelor folosite; 

- debranşarea organizării de şantier de la utilităṭi (apă, canalizare, energie termică, 

energie electrică); 

- demontarea/demolarea elementelor de construcṭie utilizând metode obişnuite atât 

mecanice cât şi manuale; 

- excavarea şi îndepărtarea fundaṭiilor; 

- curăṭarea terenului de posibile resturi de materiale de construcṭie; 

- eliminarea deşeurilor rezultate, inclusiv materiale absorbante, pământ contaminat 

rezultat ca urmare a unor eventuale scurgeri accidentale de carburanṭi; 

- umplerea excavaṭiilor cu pământ de calitate similară cu cel din zona învecinată acestora; 

- aşezarea unui strat de sol vegetal la suprafaṭa terenului astfel încât să se permită 

desfăşurarea activităṭilor anterioare pe terenurile reabilitate. 

           b). cumularea cu alte proiecte existente şi/sau aprobate: - investiţia propusă 

se va corela cu Planul de acṭiune pentru prevenirea şi reducerea zgomotului ambiental 

din municipiul Botoşani. 

           c). utilizarea resurselor naturale, ȋn special al solului, a terenurilor, a apei şi 

a biodiversității. Prin realizarea proiectului se vor utiliza resurse naturale astfel: minerale 

(nisip, pietriş), apă, terenuri cu folosința actuală- circulații carosabile; 

           d). cantitatea şi tipurile de deşeuri generate/gestionate- în perioada de 
execuţie a proiectului rezultă următoarele tipuri de deşeuri, conform H.G. nr. 856/2002 
privind evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei deşeurilor, inclusiv a 
deşeurilor periculoase: 
- pământ şi piatră rezultată din excavaṭii, cod 01 04 08; 
 
- deşeuri de materiale de construcţie, cod. 17 09 04, rezultate din demolarea căii de 
rulare; 
- deşeuri din beton, cod. 17 01 01, rezultat din îndepărtarea stâlpilor de susṭinere a firului 
de contact şi eventuale rebuturi a unor şarje de beton; 
- deşeuri din asfalt, cod 17 03 02, rezultat din îndepărtarea demolarea căii de rulare; 
- deşeuri metalice, cod.17 04 01 şi cod 17 04 05, rezultate din demontarea firului de 
contact şi şinelor de tramvai; 
- deşeuri din lemn, cod. 17 02 01, rezultate din activitatea curentă de şantier; 
- deşeuri din materiale plastice, cod. 17 02 03, rezultate din ambalarea diverselor furnituri; 
- deşeuri din hartie şi carton, cod. 20 01 01, rezultate din activitatea organizării de şantier; 
- deşeuri municipale în amestec, cod. 20 03 01, rezultat în cadrul organizărilor de şantier. 



         În timpul funcţionării obiectivului vor rezulta următoarele tipuri de deşeuri: 
- municipale în amestec, cod. 20 03 01; 
- deşeuri de ambalaje din materiale plastice, cod. 17 01 02, colectate în staṭiile de tramvai. 
         Titularul proiectului, va colectata toate deşeurile rezultate pe amplasament în     

perioada de realizare şi funcţionare a investiţiei şi vor fi predate pentru valorificare sau 
pentru eliminare societăţilor specializate şi autorizate, pe bază de contracte. 

             e). poluarea şi alte efecte negative- în perioada  de realizare a investiţiei vor 
rezulta: 
- emisii gaze de eşapament de la utilajele care asigură transportul materialelor de 
construcţie şi realizarea investiţiei; 
- emisii de pulberi, rezultate în timpul realizării lucrărilor de construcţie; 
- generarea zgomotului şi vibraţiilor pe perioada realizării lucrărilor de construcţie; 

             În timpul funcţionării investiţiei, vor fi emisii de zgomot. 
             Nivelul de zgomot nu va depăşi conform SR 10009/2017- Acustică. Limite 
admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant, Tabel 5, valorile: 

             - str. Calea Naṭională, intersecṭie str. Calea Naṭională- str. Sucevei................85 dB; 
             - str. Primăverii, intersecṭie str. Primăverii- B-dul George Enescu..................70 dB.   

          f). riscurile pentru sănătatea umană- exemplu din cauza contaminării apei sau 
a poluării atmosferice:- nu este cazul; 
          2. Amplasarea proiectului: 
          a). utilizarea actuală şi aprobată a terenurilor- investiţia se va realiza în 

intravilan, domeniul public şi privat al Municipiului Botoşani cu destinaṭia- circulaṭii 

carosabile. Suprafaţa de teren ocupată de reabilitare cale de rulare traseu 102 este de 

40.950 m2.  

          b). bogăția, disponibilitatea, calitatea şi capacitatea de regenerare relative ale 

resurselor naturale inclusiv solul, terenurile, apa şi biodiversitatea, din zonă şi din 

subteranul acesteia:- nu este cazul; 

          c). capacitatea de absorție a mediului natural, acodrdȃndu-se o atenție 
specială următoarelor zone: 
              (1). zonele umede, zone riverane, guri ale rȃurilor- nu este cazul;     
              (2). zonele costiere şi mediul marin- nu este cazul; 
              (3). zonele montane şi forestiere- nu este cazul; 
              (4). rezervaţii şi parcuri naturale- nu este cazul; 
              (5). zone clasificate sau protejate conform legislaṭiei în vigoare: situri 
Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislaṭia privind regimul ariilor naturale 
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice; zonele 
prevăzute de legislaṭia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului 
naṭional- Secṭiunea a III-a - zone protejate, zonele de protecṭie instituite conform 
prevederilor legislaṭiei din domeniul apelor, precum şi a celei privind caracterul şi 
mărimea zonelor de protecṭie sanitară şi hidrogeologică:- nu este cazul; 
              (6). zonele ȋn care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de 
calitate a mediului prevăzute de legislaṭia naṭională şi la nivelul Uniunii Europene 
şi relevante pentru proiect sau ȋn care se consideră că există astfel de cazuri:- nu 
este cazul; 
              (7). zone cu o densitate mare a populației:- nu este cazul; 



              (8). peisaje şi situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau 
arheologic. Prin activitatea de construcṭii care presupune execuṭia de săpături pe 
amplasament există posibilitatea întâlnirii unor vestigii arheologice. Ȋn acest caz se vor 
urma procedurile legale în vigoare. 
            Imobile monumente istorice: BT- II- m-B- 01911 Uzina electrică- str. Calea 
Naṭională nr. 36; 
           3. Tipurile şi caracteristicile impactului potenţial: 
           a). importanța şi extinderea spațială a impactului: zona geografică şi 
dimensiunea populației care poate fi afectată:- nu este cazul; 
           b). natura impactului- nu este cazul; 
           c). natura transfrontalieră a impactului- nu este cazul; 
           d). intensitatea şi complexitatea impactului- nu este cazul; 
           e). probabilitatea impactului- nu este cazul; 
           f). debutul, durata, frecvența şi reversibilitatea preconizate a impactului:- nu 
este cazul; 
           g). cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente şi/sau 
aprobate:- nu este cazul; 
           h). probabilitatea de reducere efectivă a impactului:- nu este cazul;   
            
           II. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea efectuării/neefectuării  
evaluării adecvate sunt următoarele- nu este cazul; 
 
           III. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea efectuării/neefectuării 
evaluării impactului asupra corpurilor de apă: 
           Ȋn conformitate cu adresa nr. 1751 din 15.03.2019, emisă de SGA Botoşani, se 
menṭionează că proiectul propus nu se încadrează în categoria lucrărilor construite pe 
ape sau în legătură cu apele, prevăzute de art. 48 sau art. 54 din Legea Apelor nr. 
107/1996.    
           Condiţiile de realizare a proiectului:  
           a). investiţia se va realiza cu respectarea documentaţiei tehnice depuse şi a 
normativelor şi prescripţiilor tehnice specifice realizării proiectului, a legislaţiei de mediu 
în vigoare şi a avizelor menţionate în Certificatul de Urbanism nr. 797 din 26.10.2018, 
emis de Primăria Municipiului Botoşani; 
           b). conform art. 20 alin. (1) din Legea nr. 292/2018, în situaţia în care, după 
emiterea acordului de mediu şi înaintea obţinerii aprobării de dezvoltare, proiectul a 
suferit modificări, titularul proiectului este obligat să notifice în scris autoritatea publică 
pentru protecţia mediului emitentă, cu privire la aceste modificări; 
           c). în timpul executării lucrărilor de construcţie, se vor lua măsuri pentru reducerea 
efectelor cauzate de folosirea, depozitarea, transportul de materiale de construcţie, 
reducerea zgomotului şi a emisiilor cauzate de exploatarea echipamentelor şi de traficul 
generat de lucrările de construcţie; 
           d). se vor amplasa puncte pentru colectarea selectivă a deşeurilor valorificabile 
rezultate pe amplasament în vederea eliminării/valorificării prin intermediul societăţilor 
autorizate; 
           e). deşeurile rezultate, indiferent de natura lor, se vor gestiona în conformitate cu 
prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor; 



           f). pe timpul executării lucrărilor de investiţie, se vor utiliza utilaje ale căror 

caracteristici se încadrează în limitele prevăzute de HG nr. 1756/2006, privind limitarea 

nivelului emisiilor de zgomot în mediu, produs  de echipamente destinate utilizării în 

exteriorul clădirilor; 

           g). utilajele tehnologice utilizate, vor respecta prevederile H.G. nr. 332/2007 privind 

stabilirea procedurilor pentru stabilirea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe 

maşini mobile nerutiere şi a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de 

persoane sau marfă şi stabilirea măsurilor de limitare a emisiilor gazoase şi de particule 

poluante provenite de la acestea, în scopul protecţiei atmosferei; 

           h). pe perioada execuţiei lucrărilor se vor lua toate măsurile ce se impun pentru 

evitarea contaminării solului cu produse petroliere provenite de la utilaje; 

           i). la finalizarea lucrărilor care fac obiectul proiectului:„TRANSPORT URBAN 

DURABIL ȊN MUNICIPIUL BOTOȘANI PRIN REABILITAREA, MODERNIZAREA ȘI 

EXTINDEREA TRANSPORTULUI PUBLIC LOCAL DE CӐLATORI CU TRAMVAIUL- 

REABILITARE CALE DE RULARE” se vor reface spaţiile verzi şi străzile afectate, 

astfel încât terenul să fie readus la starea iniţială.  

            Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Hotărârii 

Guvernului nr. 445/2009 şi a Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu 

modificările şi completările ulterioare.  

 

          
 


