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BERD Romania
Metropolis Center, Bd. Iancu de Hunedoara nr. 56-60, Aripa Vest, Etaj 3
Sector 1, Bucuresti

Subiect:

PMUD IASI- Raspuns adresa APM Iasi nr.10496 din data de 10.12.2015

Stimate Domnule Director,

Ca urmare a solicitarilor APM Iasi din adresa nr. 10496 din data de 10.12.2015, v& inaintam
raspunsul, iar in Anexa urmatoarele documente:

« raspunsul la observatiile formulate de Asociatia Civicd, Asociatia Mai Bine, Asociatia lasi
Bike, Organizatia pentru Promovarea Transportului Alternativ in Romania si Asociatia
Salvati Bucurestiul.

+ Activitati de comunicare a PMUD Iasi

Mentionam faptul ca a fost definitivata prima varianta a planului, care acum poate fi consultats
pe site-ul http://www.primaria-iasi.ro/uploads/Proiecte/PMUD/RO 2015-01-SUMP-Lot-2-1asi-

Final-vers-0-9, pdf

Aceasta documentatie tehnica completatd conform solicitirilor APM lasi va fi transmis3 in cursul
zilei de 17.12.2015 pentru solicitarea avizului de mediu.

Mentionam faptul ca documentatia tehnica cuprinde solicitarile APM Iasi, astfel:
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« modul de corelare a PMUD lasi cu planul national de transport, cu strategiile locale de
dezvoltare urband si su strategiile sectoriale de servicii socilae, sanatate, educatie,
creearea de locuri de munca si dezvoltarea economics se regasesc in Componenta de
nivel Strategic Etapa I, subcapitolele 1.2 si 1.3. Propunerile de proiecte nominalizate
sunt detaliate in Componenta de Nivel Operational Etapa II. Mentionam faptul cé
proiectele incluse in Masterplanul National de Transport au fost preluate si in modelul de
transport si aceste informatii se regasesc in cadrul Componentei de nivel Strategic Etapa
I, subcapitolul 5.1.3; proiectele propuse in cadrul PMUD sunt detaliate in cadrul
Componentei de Nivel Operational Etapa I1 ,capitolului 2 Planul de actiune.

« Redimensionarea arterelor majore de circulatie in raport cu cerintele de trafic -
informatiile sunt prezentate in cadrul Componentei de Nivel Operational Etapa II,
subcapitolul 2.1;

« Organizarea stationarii i a infrastructurii de stationare - informatiile sunt prezentate in
cadrul Componentei de nivel Strategic Etapa I, subcapitolul 6.3.4 5i a Componentei de
Nivel Operational Etapa II, subcapitolele 2.5.2, 2.5.3 §i 2.7,

« Stabilirea zonelor cu restrictii - informatiile sunt prezentate in cadrul Componentei de
Nivel Operational Etapa II, in subcapitolul 2.6;

« Reahilitarea zonelor central istorice, sl a zonelor gérilor, autogarilor - informatiile sunt
prezentate in cadrul Componentei de Nivel Operatjonal Etapa II, in subcapitolele 2.6 i
P U

« Dezvoltarea retelelor de transport public structurante si nepoluate - informatijile sunt
prezentate in cadrul Componentei de nivel Strategic Etapa I, subcapitolele 6.3.1, 6.4.1 si
a Componentei de Nivel Operational Etapa I, in subcapitolul 2.2;

« Modificiri pe baza observatiilor formulate de asociatiile: Asociatia Civica, Asociatia Mai
Bine, Asociatia Iasi Bike, Organizatia pentru Promovarea Transportului Alternativ in
Romdnia si Asociatia Salvati Bucurestiul - informatiile sunt prezentate in cadrul
Componentei de nivel Strategic Etapa 1, subcapitolele 6.3.1 si in cadrul Componentei de
Nivel Operational Etapa I, in subcapitolele 2.2.1, 2.4.1, 2.5.2, Anexa 4, Anexa 5, Plansa
3A.1L

« Réspunsurile la observatiile formulate de asociatjile: Asociatia Civica, Asociatia Mai Bine,
Asociatia Iasi Bike, Organizatia pentru Promovarea Transportului Alternativ in Romania
si Asociatia Salvati Bucurestiul vor fi anexate in cadrul documentatiei tehnice.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urband Durabila constituie un
document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici. Asadar, doresc in primul
rand s3 evidentiez faptul ca documentul realizat nu are rolul unui proiect la faza SF, PTH sau
DDE si nici ghid tehnic sau al unui normativ, ci contine politici si recomandari pentru
promovarea dezvoltarii urbane la nivel strategic.

intelegem grija manifestata de asociatiile mentionate anterior pentru imbun&tatirea calitatii
infrastructurii  pentru biciclete, care la ora actuald nu se prezintd intr-o stare de utilizare in
conditii de maxima sigurantd. De asemenea, apreciem interesul i timpul pe care |-au acordat in
analiza Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru polul de crestere Iasi.
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Pentru informatii suplimentare sau neclaritati vd rugam sa luati legdtura cu urmatoarele
persoane:

SEARCH CORPORATION (fax: 021 316 5271/ mail: Pmud IASI@searchitd.ro)

Anca Branzarea 0723 550 252 021 316 4018 int. 2009

Ana Maria Moldoveanu 0731 038 673 021 316 4018 int. 3005

Multumim anticipat pentru intelegere!
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Anexa

Raspunsuri la observatiile referitoare la documentul Planul de Mobilitate Urbana
Durabili Iasi formulate de catre asociatiile: Asociatia Civicd, Asociatia Mai Bine,
Asociatia Iasi Bike, Organizatia pentru Promovarea Transportului Alternativ in

~

Romania si Asociatia Salvati Bucurestiul

0. Chestiuni prealabile

1. Procesul participativ

In ceea ce priveste realizarea unui proces participativ inca de la primele etape de
realizare a PMUD, consultantul, BERD si beneficiarul PMUD au fost deschisi si implicati in
acest proces, cunosc si aplica prevederile ghidului european PMUD. Toate actiunile
desfasurate in cadrul PMUD in acest sens sunt prezentate in documentul atasat *
Procesul participativ in faza de elaborare a PMUD Iasi”. Consultantul si BERD stau in
continuare la dispozitie ca si asitenti ai municipalitatii Iasi pentru realizarea dezbaterilor
publice daca acest lucru este solicitat de catre beneficiar si APM.

De mentionat ca exista propusa O Strategie de comunicare Sl pentru Faza de
implementare a Planului, in care este propus ca fiecare proiect ce va fi implementat sa
aiba propria startegie de comunicare si participare a stakeholderilor, de la faza de
stabilire a solutiilor tehnice si pana la punere in functiune si chiar dupa aceea. Astfel,
consultantul si Beneficiarul vor asigura implementarea tuturor masurilor de participare a
ctakeholderilor |a elaborarea si implementarea PMUD, asa cum Ghidul European privind
PMUD o solicita.

2. Structura prezentului material

I. ACCESIBILITATE

Masurile de accesibilitate au fost prevazute in descrierea fiecarui proiect care poate
implica acest lucru, de la transport public pana la transport nemotorizat. Ca masura
suplimentara, consultantul va face completéri, dupa caz in acord observatiile primite
pentru a asigura includerea in descrierea proiectelor a obligatiilor legale privind
accesibilitatea pentru persoanele cu dizabilitati si a recomadarilor suplimentare.

Este de mentionat ca toate proiectele in etapa studiului de fezabilitate vor detalia
solutiile tehnice " cu asigurarea prioritatii transportului public si a accesibilitatii", astfel
incat sa se respecte prevederile legale, de altfel obligativitate legala a oricarul
proiectant.

Propunem includerea Ghidului de verificare a accesibilitatii ca Anexa la PMUD,
ca si document informativ pentru stakeholderi
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SIGURANTA SI SECURITATE

In capitolul 2.5.2. sunt prezentate in detaliu disfunctiile observate la pistele pentru
biciclete existente, in capitolul 4.4, sunt prezentate statisticile referitoare la accidentele
rutiere ce au implicat biciclisti si s-a mentionat ca si cauzd amenajarea defectuoasa a
pistelor pentru biciclete, insd recomandarea noastrd este aducerea la un stardard
adecvat a pistelor pentru biciclete existente, nu desfiintarea lor.

Toate solutile de asigurare a sigurantei si securitatii pentru categoriile vulnerabile
(pietoni si biciclisti) se vor detalia in cadrul studiilor de fezabilitate si documentatiilor de
proiectare. De asemenea se va recomanda ca la fazele de audit de siguranta sa fie
analizate cu atentie sporita aspectele legate de accesibilitate si sigurantd a categoriilor
vulnerabile de participanti la trafic.

Este obligatoriu sd nu existe intersectari intre fluxul de pietoni si fluxul de biciclete;

Micsorarea numarului de puncte de conflict, cum este recomandat in raport, este un
aspect principal ce trebuie avut in vedere la fazele de proiectare.

Este obligatoriu sd existe marcaj tactil in culori contrastante care sa delimiteze fluxurile
de pietoni si care s3 fle usor de reperat de persoanele fard vedere sau cu deficiente de

vedere,

in cap. 2.5.1. si nu numai, sunt facute astfel de recomandari.

Este obligatoriu ca manevrele prevazute de Codul Rutier, inclusiv semnalizarea si
depdsirea, sa fie posibile si sa se desfdsoare in sigurantd. Pentru aceasta, este
obligatoriu ca pistele pentru biciclete sa permitd ca doi biciclisti in deplasare sd treacd in
siguranta unul pe langd celdlalt, cu un spatiu de sigurantd intre ei si cu spativ de
siguranta fatd de ceilalti participanti la trafic. Aceasta conditie este obligatorie pentru
asigurarea fluiditatii traficulul. Lipsa acestor conditi vor forta biciclistii sd efectueze
depdasirile prin circulatia pe trotuar, in afara perimetrului pistei pentru biciclete, ceea ce
Codul Rutier interzice tocmai ca mdsurd de protejare a participantilor la trafic;

Recomandarile pentru proiectarea pistelor pentru biciclete au avut in vedere atat
prevederile standardelor si normelor tehnice in vigoare, cat si a ghidurilor de bune
practici. Acolo unde spatiul disponibil a permis o repartajari intre spatiile utilizate de
diferiti participanti la trafic (pietoni, biciclisti, auto, tramvai) au fost adoptate latimi de
piste de biciclete care sa permita inclusiv depasiri. Solutia optima se va detalia In fazele
ulterioare de proiectare.
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Este obligatoriu ca latimile spatiului asigurat pietonilor s3 fie suficient pentru deplasarea
acestora. Orice obstacol permanent sau temporar (de exemplu un grup de clienti oprit in
fata unui chiosc) poate devia traficul pietonal pe suprafata pistei pentru biciclete. De
mentionat ca pentru un oras ca Iasi, cu o populatie numeroasa si cu potential turistic,
i4timea minimd a spatiului pietonal este de 180 cm (circulatie in ambele sensuri),
conform Normativului 51/2012. Insd PMUD are printre obiective cresterea calitatii vieti,
de aceea este primordial ca echipele de expe; ti si functionari publici sa asigure spatil
pietonale mult mai generoase decét valorile minime obligatoril. Mdsurile de reducere a
spatiului oferit pietonifor, prin amenajarea sau mentinerea de piste pentru biciclete pée
trotuare, nu sunt compatibile cu obiectivul de imbunétatire a calitatii vietil.

Recomandarile pentru spatiile destinate pietonilor au avut in vedere inclusiv prevederile
standardului tehnic in vigoare STAS 10144/2-91 ,Strézi. Trotuare, alei pietonale si piste
de ciclisti”. Acesta mentioneaza ,pe spatiul destinat circulatiei pietonilor se interzice
amplasarea diferitelor dotdri cum sunt: chioscuri, gherete, cabine de statii de transport
in comun, cabine telefonice.”

Este obligatoriu ca accesarea sau pdrdsirea unei piste pentru biciclete sd se facd in
sigurants. Siguranta unei piste pentru biciclete trebuie analizatd din perspectiva
integrérii €i in reteaua de strézi, nu doar intre capetele ei.

in recomandarile prezentate in cadrul documentului, s-au avut in vedere inclusiv aceste
aspecte.

Biciclistii trebuie 53 poatd parcurge traseele pe bicicleta, fard intreruperi. Scopul realizarii
infrastructurii pentru biciclete trebuie 5§ fie acela de a oferi alternative viabile de
deplasare si astfel locuitorii s& fie incurajati s3 renunte la transportul motorizat
individual. Realizarea de piste pe trotuare, obligs biciclistii s3 nu mai foloseasca partea
carosabil3, aceastd masurd ducand, de cele mai multe ori, la scaderea sigurantel si @
eficientei caldtoriei. Astfel, la intersectia cu strézile laterale, fie pentru cd lipsesc
traversarile pentru biciclete, fie pentru ca masinile blocheazd pista in momentul in care
opresc sd se asigure la iesirea pe drumul principal, biciclistii sunt obligati sd reducd
viteza sau chiar s3 se opreascd, Acest lucru nu era necesar dacd pista nu ar fi fost
amenajatd iar biciclistii s-ar fi deplasat pe drumul principal, pe carosabil. Aceasta este o
dovad3 a faptului ¢cd mdsura de amenajare de piste pe trotuare duce la scaderea
sigurantei, prin crearea de puncte de confiic, si la descurajarea mersului cu bicicleta, din
cauza opririlor dese (la inters tiile cu strézile secundare). Astfel, se creeaza disconfort
si se anuleazd avantajele utilizdrii bicicletei in mediul urban (eficientd energetica si
mobilitate).

Recomandarea noastrd este de asemenea amenajarea pistelor pentru biciclete pe partea
carosabild, insd separaté de traficul auto.

La intersectia unei strazi laterale cu biciclistii, numarul punctelor de conflict este acelasi
in ambele situatii: biciclistul se deplaseaza pe o pista amenajata pe trotuar sau biciclsitul
se deplaseaza pe carosabil in directia drumului principal.
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Comisia Europeana solicita Romaniei (in data de 25.09.2014 ), in Pachetul de actiuni privind
constatarea neindeplinirii obligatiilor pentru luna septembrie, sd ia masuri pentru a diminua
poluarea aerului (http://europa.eu/rapid/press-release MEMO-14-537 ro.htm):

Romaénia nu Isi protejeazd cetdtenii de poluarea cu particule fine (PM10). Aceste particule fine
provin din emisiile generate de industrie, trafic si incalzirea locuintelor si pot cauza astm,

afectiuni cardiovasculare, cancer pulmonar si deces prematur. In conformitate cu legislatia UE,

statele membre au obligatia de a limita expunerea cetatenilor la particulele de acest tip.

Cetatenii din anumite zone din Bucuresti, Brasov si lasi au fost expusi in mod aproape continuu
unor niveluri nesanatoase de PM10 inca din 2007, potrivit ultimelor rapoarte din 2012. Comisia
considerd ¢d Romdénia nu a intreprins actiunile necesare inca din 2007 pentru protejarea
sanatatii cetatenilor si solicitd Romdéniei s& ia mdsuri de perspectiva rapide si eficiente pentru ca
perioada de neconformitate sa fie cat mai scurtd posibil. Actiunea de azi, care este din punct de
vedere tehnic un aviz motivat suplimentar, urmeazd unei scrisori de punere in intérziere
suplimentare transmisa in februarie 2013. Dacd Romdénia nu actioneazd, Comisia poate sesiza
cazul Curtii de Justitie a UE.

Directiva nr.2008/50/CE privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mail curat pentru Europa
impune limite maxime pentru poluarea cu pulberi in suspensie. ,PM10” reprezinta pulberile in
suspensie care trec printr-un orificiu de selectare astfel cum este definit de metoda de referintd
pentru prelevarea si masurarea PM10, EN 12341, cu un randament de separare de 50 % pentru

un diametru aerodinamic de 10 pm.

Conform Directivei nr. 2008/50/CE (Anexa II), limitele_Pulberilor in suspensie (PM10/PM2,5)
conform sunt urmatoarele:

Praguri superioare si inferioare de evaluare

E - T

Media pe 24 de ore PM Afecia anuald PA! Medis anuald PM. (1)
Pragul superiar de evaluare | 70 % din valoarea-limud (35 ug/m’, | 70 % dir valoarea- | 70 % din valoarea-
» i se depdsi mai mult de 35 orl | hmitd (28 pg/m’) limit (17 pg/m’?)
intr-un an calendaristic)
Prapi) inferior de evaluare 50 % din valoarea-ltmitd (25 up/m’. | 50 % din valoarea- 50 % din valoarea.
E : 1 e v = 3 Jan B
a nu se depdsi mai mulk de 35 ori | himnd (20 pg/m™ hmitd (12 pgfm’)
intr-un an calendaristic)
o J
ETll de e pragul iferor de evaluare pemtru PM; - nu se aphcd mdsuratortlor efectuate pentru evaluarea con-

educere a expunerii la PM oo pentiu protectia sandidng

In tara noastra, prevederile Directivei nr.2008/50/CE sunt transpuse prin Legea nr. 104 din 15
iunie 2011 privind calitatea aerului inconjurator.
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the mind of movement

PMUD, pentru a respecta cerintele Comisiei Europene referitor la diminuarea poluarii aerului, a
propus urmatoarele proiecte ce incurajeaza mersul pe jos §i cu bicicleta (mijloace alternative de
transport), si dezvoltarea Transportului public ceea ce conduce la reducerea volumului de trafic

si implicit a emisiilor de poluanti in aer:
Mijloace alternative de transport

Deplasdri cu bicicleta

Proiectele privind deplasdrile cu bicicleta, vizeazi urmatoarele proiecte pentru perioada

2016-2023 si, respectiv 2024-2030.

Periocada 2016-2023

Legatuia ciclabila intre cartier Nicalina 21 zona cenirals

Legatura ciclabila intre cartier Sacola-Nicolina <l Zena Indusinala Tatarasi Sud

Legatura ciclabila intre cartier Tatarasi si Zona Industriala Tatarasi Sud

Legatura ticlabita Ciric

d =+F:Rond CUG It

_ B+R: ERA Shopping Park

; B+R: Rond Canta
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Perioada 2024-2030

Tad

proiact

ER R Legatura cictabila intre cartier Lanta si zona centrala

CORPORATION

Prolect

L SR [ egaturs Ciclabila intre cartier Socolz-Nicoling s 2ona centrals

LR BN Legatura ciclabila intre cartier Studentesc si zena centrals

LRSS Legatura ciclabila intre cartier Alexandru cel Bun s cartier Nicolina

LR S W a Legatura ciclabila ‘ntre Podu Ros & Zona Inaustrisle Tatarasi Sud

CABWLE Legatura ciclabila intre cartier Abator < 2ona

Industriala Tataras Sud

BB NN Extindere piste de biciclete pe Bd Tudor Viadimirescy

SRR WFA Retea ciclabila Campus Tuder Yiadimirescu

BB 8L H Retea ciclabila cartier Alexandru cel Bun

EABBLN Retea ciclabila cartier Tatarasi

o BB L Extindere piste de biciclete in cartier Cogou

LR S U Rl Extindere piste de biciclets in cartier Nicolina

S EE T Extindere piste de biciclete in cartier Primaverii

3..1.5149_'. Extindere picte de biciclete pe seseana Volrect:

ER BRI Legatura ciclabils intre Municlpiul 1ssi si localitatea Tomest

Parcari biciclera in zona parcurilor, pentri

s 1%
3.3 publice

LB RS Extindere parcari biciclete in 2ona pietslor

Universitati/Facultani si pentru institurii

CEREH Extinderea sistemului g inchiriere bisiclete

LR BWE E+R Gara Socola

LA RS M E+R Piata Virgil Sahleanu

FESEUN E-R! Rond Copou
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Pasaije pietonale peste sub calea feratd

Proiectele privind pasajele pictonale peste/ pe sub calea ferats, vizeazd urmatoarele proiecte

pentru periocada 20 16-2023 si, respectiv 2024-2030. Se va avea in vedere la amenajarea acestor

pasaje asigurarea accesibilititii pentru persoanele cu mobilitate redusd (dotarea cu lifturi/scari
rulante).

Perioada 2016-2023

8l Amenajarea unui pasaj pietonal si ciclabil suprateran la Gara lasi

| Amenajarea unui pasaj pietonal si ciclabil suprateran intre cartierul Carpati si Fiata
'l Nicolina

Reabilitarea sasajului pietonal de la Gara Nicolina

Au fost propuse si proiecte in sonele cu nivel ridicat de complexitate, in aceasta categorie fiind
inclusa zona centrala. Proiectele propuse au ca scop incurajarea traficului pietonal:
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» Reamenajarea unor strazi pietonale: str. 14 Decembrie, Esplanada Costache Negri;
pietonal cu tramvai — str. Cuza Voda,

‘f

(re)organizarea unor strazi de tip shared-space (cu utilizare in comun). Strazile

rezidentiale organizate dupa modelul cu utilizare in comun, partajate / shared-space, cu

zona de confort (pe care vehiculele nu au voie sa circule sau s3 stationeze
neregulamentar) - pietonii pot traversa si circula pe tot spatiul strazii, in mod
regulamentar (ex. strazile Vasile Alecsandri, 1.C. Bratianu, George Enescu).

Perioada 2016-2023:

Extinderea arezluiul cu prioritate pentru pietoni (3¢ bicicligti) in 2ona centrzls &
I Municipivlui l2si

Perioada 2024-2030:
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artru pleton] (gl bigiclst’) inPiate Indepencente
+ive in zona centrala: pe Bdul. Inoepandeniel, n

Cod proiect hETY W Al
: Ext'nderes aresluiul cu prioritate p
91.1.4 integrat cu prelectul Pariarn colectiy
Flata Independetel

Concept
| Zona
rezidentiala
At e W

Crearea unul zreal cu prioritate/ faverzdil persoznelor care Se denlazeara
remotorizat {p'eton: §! bicchisti), in perimetrul ureicentralitati ge cartien:
Certier Tatarasi - Clurchi

De asemenea, in model asemanator de abordare, de tip “zon& rezidentiald” se propune pentru
cartierul Ciurchi, in care ameliorarea spatiului urban si a calititii locuirii se bazeaza pe

reorganizarea moblitatii si crearea unor strazi favorabile DNM. O amenajare de tip shared-space

se propune pe strada colectoare din dreptul scolii, pentru ameliorarea ambiantel si sigurantei
unui spatiu care polarizeaza pietoni cu vulnerabilitate crescuta ~ copii.
Proiectele pentru transportul public: PMUD vizeazd urméatoarele proiecte pe toate

componentele sistemului de transport public inc4 din perioada 2016 - 2023.

Perioada 2016-2023:
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Reabilivares infrastructurii da tramua! In municipiul 35k viaaimirescy, Padurli, Tujora

Reabilivarea Infrastrustuni de tramve lagl - Dancu

Reabilitarea infrastruztord de tramval in municipwd lage Badul Viegil Sahilean

Strategie de implementare ulinlllor dedicate transporiulyl public pe sine {tramvai) - str. Polat st
str. Anastasie Panu |

Extindera infrastiuctors de tramee 'n nordal cartierulu icolng pentry smbunatatires
cesibilitatil cu transportul pultlc

Modernizarea statilor de transpon puble - 2 punctelar intenmodake printipale

Modernizarea statiilor de transport public - i lungul retelei de baza

Sistem de managementul rransportulul public 11 e-tcketing
- — - —_— —

Centru Intermoda! de Transpart lagi "om”

lnnoirea parcului de vehicule 2esorat transportulul public pe sine

Innoirea percutli de vehicule destinat transpontulu public

igul a3t

Extinderea si madernizarea depourier din

Perioada 2024-2030:
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§ Stategie de implementare 3 Infilor dedicate transponulul public pa sine (tramvai) - Bd. Dacla
Bd. Alexandru el Bun J

Strategie de implementare a finiilor dedicate transpartuiil public pe sine (tramval) - Bd. Caral), |

Bd. N lofga, Strapungere Silvestiy <04 Moara de For, str. Canta, Bd. Metalurgied, str. V. Lupu,
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Utilizarea termenilor

Se va verifica documentul si se va modifica dupa caz.

IV.1  Observatii punctuale

Zonele respective ar trebui sé primeasca o0 prioritate sporita In ceea ce prive;‘te

Text

PMUD Iasi imbunatatirea conditiilor cum ar fi informatii in timp real, acces pentru persoanele
cu dizabilitati, adaposturi, efc. |

Observatie Textul las3 senzatia ca accesul persoanelor cu dizabilititi reprezint o optiune.

Propunere Tot documentul PMUD trebuie verificat si modificat pentru a exista o dinstinctie clard .
intre recomandari si obligatiile legale. .
Accesibilizarea spatiulul public este o obligatie legald. l

Raspuns: Documentatia va fi modificaté in Componenta 2 subcapitolul 2.2.1, astfel:
Aceste statii trebuie echipate astfel incat sd asigure accesibilitate sporitd tuturor
utilizatorilor, inclusiv PRM, s& ofere informatii in timp real si sa fie dotate cu adaposturi.

Text amenajar pentru transportul in comun, precum alveole

PMUD Iasi 7n mod normal, statiile de autobuz trebuie construite in formd de alveold '

Observatie Dezvoltarea durabild a mobilitatii urbane trebuie sa propuna mésuri care sa& aduca la
acelasi nivel de atractivitate cele 4 moduri relevante de transport. Nevola de a se
dezvolta PMUD la nivelul Uniunii Europene a aparut tocmai din cauza masurilor care au
permis cresterea atractvitatii pentru transportul motorizat individual. De aceea, in timp
ce atractivitatea mersului pe jos, @ mersului cu bicicleta g1 a folosirii transportulul public
trebuie si creascd, atractivitatea pentru utilizarea transportului motorizat individual
trebule s& scada.

I Statile amenajate in_alveole oferd avantaje traficului _motorizat individual s |
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dezavantaje transportului public, decarece calatori pierd timp la fiecare oprire in state
in timp ce restului traficului | se asigurd libertatea de a circula. De asemenea,
reintrarea transportului in trafic este ingreunata.

Nu trebuie omis nici faptul ca, in cazul statilor cu alveold, timpul necesar manevrelor
de oprire gi de plecare este mai mare, scazand viteza comerciald. La fel, oprirea la
bordura, pentru a asigura accesul facl al céldtorilor (inclusiv a persoanelor cu
dizabilitat) este mai dificil.

Propunere

; Réspuns:
|

(a) Desfuntarea tuturor alveolelor si aducerera la linie a trotuarulul, dacd statia este
amenajatd intr-o zond unde transportul public circuld pe banda dedicata.

(b) Desfiintarea tuturor alveolelor s prelungirea trotuarului, dacé statia este
amenajatd intr-o zond cu trafic mixt, iar inainte sau dupd statie banda este
ocupatd (parcari, ingustare de strada, etc).

(c) Prelungirea trotuarului, daca statia este amenajatd intr-o zond cu trafic mixt, iar
inainte sau dupd statie banda este ocupatd (parcari, ingustare de stradd, etc).

Acest tip de amenajari sunt frecvente in Europa si au scopul de a oferi conditii similare
pentru utilizatorii transportului public si ai celui motorizat individual. in cazul a), chiar
dacd transportul public opreste regulat in stati, acesta poate scurta timpul de
deplasare prin utilizarea benzii dedicate si prin prioritizarea transportului public in
mtersec’;n In cazul b) si ¢), transportul public trebuie s3 blocheze traficul cand opregte
in statii. Astfel, cdldtorii din autoturisme vor astepta in trafic la fel ca utilizatori
transportului public. In plus, se reduce timpul de oprire lar la plecarea din statie va
avea bandd liberd, crescand viteza comerciald.

Transportul in comun trebule sa aiba pnontate in toate intersectile.

Suntem intru totul de acord cu punctul dumneavoastra de vedere. In cadrul planului
de mobiiitate s-a urmarit adoptarea inclusiv a acestor principli. Propunerea
dumenavoastrd va fi preluatd in Anexa 5 cu titlu de recomandare de bune practici,
deoarece acest lucru presupune inclusiv modificarea si corelarea legislatiei si
standardelor in vigoare. La momentul implementarii proiectului de amenajare
prolectantul va respecta legislatia in vigoare.

Totusi, pentru mediul periurban si extraurban, alveolele sunt necesare ca masuri de
siguranta, iar legislatia in vigoare contine astfel de prevederi:
(Regulamentul privind circulatia pe drumurile publice de circulatie)
Art, 6, — (3) Pe drumurile din afara localitatilor, administratorul drumului
public este obligat sd amenajeze alveole pentru statiile mijloacelor de transport
public de persoane.
Ordonanta nr. 43/1997 actualizata prevede:
Art. 35. - (1) In functie de programele de transport aprobate de autoritatile
competente, drumurile publice vor fi prevazute, prin grija autoritatilor
administratiei publice locale, cu statii amenajate In afara platformei drumului,
pentru oprirea vehiculelor care efectueaza transport de persoane prin servicii
regulate.

Text
PMUD Iasi

Dimensionarea trotuarelor trebuie facuta tindnd cont de fluxurile pretonale.
Latimea minima a trotuarelor trebuie considerata a fi 1,00 m, alifel acestea
nu Ist indeplinesc functia de baza.

Qbservatie

Normativul 51/2012 prevede latimi minime de 1,80 m pentru trafic constant in
dublu sens. Ins3 in niciun caz nu trebuie plecat de la valorile minime, dacé se doreste
incurajarea deplasarilor pietonale si mai ales vitalizarea spatiul public, ca loc de
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socializare. |

Experienta noastra cu autoritatile locale au aratat ca deseor proiectele nu sunt gandite
integrat. Am observat ca prolectele nu iau in calcul montarea mobilierulul urban, a
indicatoarelor, cozile de la chioscuri, spatiul din fata bancilor (de odihna) etc i nic
montarea de rampe la intrarea in cladir.

Astfel, nu se ia In considerare ca fluxul pietonal este dewviat de orice obstacol,

traiectorille pietonilor intersectandu-se iar mersul pe jos devenind frustrant.

=
Propunere

Réspuns: i

Suntem de acord cu propunerea d

Consultantul sa vina In Intampinarea beneficarului si sa explice ca toate lucrarile de
reamenajare, modernizare, etc trebuie sa prevada rampele de acces In cladiri (latime
minima 120 c¢m), sa urmareasca spatiul ocupat de mobilierul urban, sa prevada
amplasarea bancilor (maxim 60 m intre ele), spatiul necesar de asteptare (in fata
bancomatelor, a chioscurilor, a bancilor de odihna, etc) si doar dupa aceea Sa s€
asigure ca exista suficient spatiu pentru ca oamenii sa se poata deplasa nestingheritl.
In opinia noastra, latimea minima pentru un trotuar trebuie sa acomodeze doua cuplur
care se tin de mana si merg in sensurl Opuse. Daci fasia libera a trotuarului este
mai mica de 3 metri, iInseamna ¢a camenii Nu se mal pot tine de mana pe trotuare, nu
mai pot socialize, deci trotuarul isi reduce functia de spatiu public fa un cordor de
deplasare neprietenos.

umneavoastrd, dar precizam cd aceste prevederi
legislatia in vigoare. Astfel acestea trebuie luate in
precum si la eliberarea autorizatiilor de

sunt deja incluse in standarde si in
considerare la implementarea proiectelor,
amplasare a chioscurilor (de exemplu).

NP51/2012 prevede latimi minime de 1,80 m la trafic constant in dublu sens la trotuare
conformate pentru a fi utilizate de catre persoane cu handicap.

Suntem de acord cu dorinta dvs. de a sustine adaptarea spatiulul urban la nevoile
persoanelor cu dizabilitati insa tot NP51 prevede 90 cm pentru trafic intr-un singur sens
si foarte rar in sens opus, cu prevederea unor buzunare de asteptare si intoarcere de
1,80x2,00 la fiecare 25,00 m

Precizém ci Iatimea minima de 1m se poate adopta in cazuri exceptiona'e cand exista
constrangeri fizice si nu reprezinta o solutie recomandata in plan.

Pe de altd parte, intrucdt trama stradald in zona centrald a municipiului nu permite
amenajarea de trotuare pe toate strizile s-au propus solutii de tipul shared-space. l

in Anexa 5/pag 309 a documentatiei tehnice se va introduce mentiunea ca
Dimensionarea trotuarelor trebule facuta tinand cont de fluxurile pietonale, nevoile
persoanelor cu dizabilitati si aspecte privind calitatea vietii. Se va avea in vedere
respectarea standardelor si legislatiei in vigoare (inclusiv a NP 51 /2012). |

Text
PMUD Ias

In zona trecerilor pentru pietoni trebuie sa se interzica parcarea autoveh:‘::uE-/or la o ‘
distanta de 30 m inainte si dupa aceasta, pentru imbunatatirea vizibilitatil.

Observatie

Regulamentul de aplicare a Codulul Rutier interzice oprirea voluntara pe trecerile |
pentru pietoni ori la mai putin de 25m inainte si dupa acestea.

Propunere

O practica frecventd a administratillor europene este de a monta parcarl pentru |
biciclete inaintea trecerilor de pieton, asigurand astfel vizibilitatea

Raspuns:
|

Recomandarea noastra a fost pentru un plus de sigurantd fata de ceea ce prevea
Codul rutier actual, iar amplasarea de parcari pentru biciclete inaintea trecerilor pentru |
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Valoarea de 30m este acoperitoare pentru conditile minime legale si rezidd din
asigurarea unor conditii optime de vizibilitate. Amenajarea unor parcari pentru biciclete
inaintea trecerilor de pietoni nu asigurd conditii de vizibilitate optime si nu putem
prelua aceasta recomandare.

| pieteni considerdm ca obstructioneaza vizibilitatea. ]

Text
PMUD lasi

Aceste insule au de asemenea rolul de a determina conducatorii auto sa reduca viteza
la limita admisa de 50 km/h, precum si de a preveni manevrele de depasire in zona
trecerilor pentru pieton.

_CJi:nservafcle

Conducatorul de vehicul este obligat sa circule cu o viteza care sa nu depaseasca 30
km/h in localitati la trecerile pentru pietoni nesemaforizate, semnalizate prin
indicatoare si marcaje, cand drumul public are cel mult o banda pe sens, iar pietoni
aflati pe trotuar, in imediata apropiere a partii carosabile, intentioneaza sa se angajeze
in traversare;

Propunere

Montarea de limitatoare de viteza. Exemplu din CROW Manual 2007

wed hump 60

!

120

‘ tpeed hump 30

' spred hump 20

Jimensinonsinm

Raspuns:

Codul rutier prevede ,conducatorul de vehicul este obligat sd reduca viteza, daca
prevede un pericol, in urmatoarele situatii (...) la trecerile pentru pietoni semnalizate
prin indicatoare sau marcaje; in zona de actiune a indicatoarele de avertizare copii sau
animale”. Aceste insule forteaza conducatorul auto sa reducd viteza in mod automat.
Montarea de limitatoare de vitezd o recomandam numai in situatii limitd, cand alte
masuri nu au efectul scontat, intrucat fac parte din mésurile ,dure” de siguranta rutierd
si nu pot fi considerate solutii generale.
Pentru situatile semnalate, regulamentul circulatiei prevede reducerea vitezel in
urmatoarele conditii:
Art, 123. - Conducatorul de vehicul este obligat sa circule cu o viteza care sa nu
depaseasca 30 km/h, Tn Jocalitati, sau 50 km/h in afara localitdtilor, in
urmatoarele situatji:
ela trecerile pentru pietoni nesemaforizate, semnalizate prin indicatoare si
marcaje, cand drumul public are cel mult o band& pe sens, iar pietonii aflati
‘ pe trotuar, in imediata apropiere a partii carosabile, intentioneazd sa se

| angajeze in traversare.
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Raportul in Anexa 5 - (4):

Masurile de tipul “speed bump”, adica proeminente in plan vertical, fac parte din
masurile ,dure” si se vor aplica doar in situatil limitd, cand alte masuri nu au produs
efectele scontate si nu pot fi considerate solutii cu caracter general. In fazele de
prolectare detaliata solutiile trebuie adaptate la situatia locala tindnd seama de
functiunea strézii/drumului si de mediul construit traversat.

Text
PMUD Iasi

Pasarele sau pasaje pietonale.

in zonele urbane in care fluxul pietonilor este mare s conditiile de trafic sunt de asa
natura inct oprirea traficulur prin intermediul semnalelor ar duce Ia aglomerar si/sau
risc de accidente din cauza vitezelor marl, este recomandata separarea circulatier
pletonilor de cea a vehiculelor. Aceasta solutie este valabila si pentru unele situatii |
departe de aglomerarile urbane, cum ar fi pe arterele principale de mare viteza, unde |
semaforizarea ar putea fi inadecvata sau chiar periculoasa. 1

Chiar in documentul analizat este predzat ca pietonii vor prefera, in mod normal, cel |
mai scurt traseu. Pasarelele s pasajele pietonale sunt piedici in calea pietonilor,

Libservatie
Propunere

Daca problema pentru care se propun amenajarile tip pasaje sau pasarele este traficul
de mare viteza, solutia este devierea traficulul de mare viteza In afara oragului. PMUD
este "Planificare pentru oameni”, nu pentru traficul de mare yiteza in zona urbana.
Exista solutii de calmare a traficului care pot fi aplicate, daca se considera ca masinile
reprezinta un pericol pentru oameni. lar fluxurile mari de pietoni trebuie incurajate, |
oferindu-le conditii si mai bune de trafic, in niciun caz nu trebuie descurajate prin |
crearea de piedici "in numele sigurantei lor". |
pasarelele si pasajele ar putea reprezenta un beneficiu pentru pietoni atunci cand {
elimina diferente de nive! in deplasarea lor intre doud puncte. |

Raspuns:

De principiu suntem acord cu observatia dumenavoastri. De altfel nu au fost i
ficute astfel de propuneri in polul de crestere Iasi. l

Text
' PMUD Iasi

Facilitati pentru biciclisti.

SR

Recomanddri pentru amenajari destinate biciclistilor

Observatie

Facilititile sunt disponibile tuturor locuitorilor, nu doar unei categoril de participanti Iai\
trafic. Trebuie schimbate aceste titluri.

Propunere

Raspuns:

Facilitatl pentru utilizare bicicletei/ Recomandari de amenajari pentru biciclete :‘
cu

Se vor modifica titlurile subcapitolului 2.5.2 Facilitati pentru deplasarea
bicicleta, precum s Anexa 5 — (14) Recomandari de amenajari pentru‘

l deplasarea cu bicicleta
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Text
PMUD Iasi

II].AIS B-dul. Socola
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?bservatte

Propunerea contravine tuturor obiectivelor de realizare a PMUD. Practic, se propun
conditii si mai avantajoase pentru traficul motorizat si sciderea conditiilor
pentru mobilitatea activa. In varianta propusd, rutele pentru biciclete nu pot fi
utilizate, latimea neasigurand efectuarea manevrel de depdsire. Este ignorat faptul ci
scopul PMUD este de a creste eficienta utilizérii spatiului public, nu de a o scidea. Este
0 invitatie la trafic care, pe léngd problemele create de ocuparea spatiului public de
masini, creste poluarea.

Propunere

i. Réspuné

In prima etapa trebuie eliminate parcarile la strada, trebuie realizate benzi dedicate
transportului public si bicicletelor, urmand ca intr-o etapa wiitoare partea carosabila sa
fie impadrtitd echitabil intre vehicule: 2 benzi pentru biciclete (labme minima 250 cm pe
fiecare sens), 2 benzi pentru transportul public, 2 benzi pentru transportul motorizat
individual), Trebuie sa se tina cont de zona intersectilor si de parcarile necesare
aprovizionarii. Daca se creeazd puncte de conflict, transportul public si bicicletele pot fi
aduse in zona centrala, astfel incat sa li se asigure prioritate in deplasare. Consultantul
ar trebule sa ofere cetatenilor si administratiei astfel de exemple de buna practica,
pentru a fi intelese avantajele si dezavantajele.

\ TS & -

| Aceasts propunere nu a mai fost preluatd in Planul de actiune.
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profil propas

|t

Aducerea celor doua sensuri pentru biciclete una langa alta oferd posibilitatea efectuari
manevrel de depasire, insa are dezavantajul ca este difici de accesat si de parasit de
cei care doresc sa ajunga pe partea opusa. In plus, trebuie sa existe solutii viabile de
intrarea si lesirea in siguranta pe acest tip de infrastructura (conectivitatea cu reteaua
stradala).

Scade atractivitatea spatiului pietonal. Costurt mare de amenajare (delimitare fizica,
spatii de siguranta, trasee pentru persoane fara vedere).

Propunere

Sa fie un traseu cu caracter optional (sa nu fie pista pentru biciclete), astfel incat sa
ofere posibilitatea celor care trebuie sa ajunga In zona din dreapta profilului/sectiunii sa
o poata face direct. Pentru cel care circula cu viteza se pot amenaja benzi pentru
bicidete sau trasee sugerat pentru biciclete cu lsgmea de 1,5 m, spatiul pemitand
acest tip de amenajare - vezi ghidul infrastructurii pentru biciclete, atasat acestul
document)

Traseele pentru biciclete amenajate pe trotuare trebuie sa ofere aceleasi conditii sau
mai bune decat deplasarea pe carosabil. De exemplu, utilizarea pavelelor pe traseele
pentru biciclete este un mod de descurajare a mersului cu biccleta. Daca soferilor nu
le place sa mearga cu masina pe piatra cubica, in conditille in care au anvelope mari, l
suspensi si 0 pozitie la volan care atenueaza vibratiile foarte mult, de ce utilizatorilor
de bicaclete Il se ofera un finisaj cu pavele ? incurajarea utilizani bicicleter prin
amenajarile pe care le propuse trebule sa ofere conditi mai bune, nicadecum mai
proaste.

R&spuns

In paragraful 2.5.2 Facilitati pentru deplasarea cu bicicleta/ Disfunctil consultantul a
criticat pavaijul destinat deplasdrilor cu bicicleta: suprafata pistelor este amenajatd in
mare paite cu pavele, suprafatd nerecomandata pentru acest tip de amenajare. J
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| Pe de altd parte, pe strada Palat s-a urmarit descurajarea traficului motorizat prin
| masuri de prioritizare a transportului public cu tramvai in cale proprie si piste pentru
' biciclete.

Consultantul a considerat ca latimea carosabilului nu permite amenajarea simultana
(cel putin deocamdatd) a tramvaiulul n cale proprei si a benzilor pentru biciclete. La
evaluarea costurilor s-a avut in vedere o structurd noud, nu cu pavaj.

Text
: PMUD Ias

1.A2.3 Bedul, Vasike Lupu

ol et
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Observatie

Propunere

Latimea benzi auto de 420 c¢m incurajeaza fenomenul de deplasare in paralel a
masinilor si a senzatiei de siguranta la viteze mari, find un pericol pentru toti
7part|c:1pantii la trafic.

Este necesara Ingustarea benzilor auto la maxim 3,5 m, recomandat 3,25. Latirea
benzilor/pistelor pentru biciclete la 2,5 m si mutarea lor la marginea drumului, pentru a
elimina punctele de conflict create de intrarea/iesirea masinilor in parcare. Intre
biciclete si masinile parcate trebuie asigurat un spatiu minim 0,75 cm, ca zona de
deschidere a portierelor.

Raspuns

Amplasarea benzii pentru biciclete intre trotuar si masinile parcate genereaza probleme

de vizibilitate atunci cand vehiculele executd viraj la dreapta. Biciclisti nu sunt

observati din cauza masinilor parcate.

Aceasta solutie nu permite constientizarea prezentei biciclistilor/bicicletelor de cdtre

soferi. De requla la bordurd sunt amenajate elemente de scurgerea apelor care astfel

vor constitui obstacole pentru deplasarile cu bicideta.

De asemenea pe perioada de |arnad masinile parcate impiedica actiunile de dezapezire. \

| Aceasta solutie este de altfel prevazuta in standardul german pentru amenajaea
facllltétilor pentru biciclete si este foarte des intéInitd in Europa de Vest. \

Preluare in documentatia tehnica:

Se va face urmatoarea nota sub figura: Se recomandd ca zona de sigurantd (buffer)
dintre masinile parcate si banda pentru biciclete sa fie de 0.75m. De asemenea, pentru
a nu incuraja fenomenul de deplasare in paralel a autovehiculelor si a reduce viteza se
recomanda ingustarea benzii curente de exemplu prin aplicarea unui separator fizic
intre calea de tramvai si carosabil.

Text

PMUD lagi |

Este necesar ca aceste rute (piste) sd fie amenajate corespunzdtor astfel incat sa nu
interfereze cu traficul rutier sau doar pe zone restranse pentru a nu fi afectatd |
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fuidizarea circulatiel in special in perioadele de varf ges |

(Observatie

Nu este clar despre ce fluidizare a circulatiei este vorba. A masinilor sau a bicicletelor ? |
Fluidizarea traficului motorizat nu este un obiectiv al PMUD. Consultanti trebuie sa

propund alternative viabile la deplasérile motorizate individual, ca masura de |
dezvoltare durabild a mobilitaty, chiar daci acest lucru reduce capacitatea de fluidizare
a traficulur motorizat, De fapt, ca masurd de echlibrare a atractivitdti modurilor
relevante de deplasare, scaderea atractivitatii utilizarii autoturismelor este o masurd

care trebuie aplicata.

Propunere

Solicitam reformularea acestor tip de mesaje astfel incat sa fie foarte clar pentru
cetitent s functionari ¢4 PMUD nu pune accent pe fludizarea traficulu o pe
eficientizarea utilizarit spatiului public prin oferirea de alternative (la deplasarea
motonizata individual) viabile de deplasare.

Réspuns

|

Se va renunta in documentatia tehnica in Anexa 4 la paragraful:

Regimul de functionare al motoarelor va fi normal datorita fluidizarii circulatiel.

Este necesar ca aceste rute (piste) s3 fie amenajate corespunzator astfel incat sa nu
nterfereze cu traficul rutier sau doar pe zone restranse pentru a nu fi afectata

| fluidizarea circulatiei in special in perioadele de varf.

Text
PMUD Ias

Echiparea cu centre de inchiriere hiciclete a retelei ciclabile prin extinderea sistemulul
de inchiriere biciclete existent.

Observatie TSlstemul de inchiriere a bicicletelor trebuie sa fie integrat cu transportul public. Exista

niste standarde care trebuie respectate. (link mai jos). Simpla enuntare (pe doua

propuna un proiect.

( Propunere

randuri) a nevoil de extindere a unui serviciu poate deruta pe cel care ar dori sa J

Ofenrea Informatiilor necesare pentru ca un proiect de inchiriere sa devina viabil.
https://www.itd p.org/wp-
contentjuploadslzo14/07}ITDP_Bike_Sha_vE: Planning_Guide.pdf

Féspuns:

Se va adauga in Planul de actiune la pag. 229 o noté de subsol cu trimitere la
site-ul sugerat: https://www.itd p.org/wp-
content/ uploadslzoi4/07/lTDP?Bike_Share_Pianninvauide.pdf

| =

Text
PMUD lasi

De asemenea, trotuarele trebuie separate de partea carosabild cel putin prin bordurt |
inalte, iar in zonele critice chiar prin gardulete. Aceste mdsuri sunt aplicate mai ales pe
drumurite inguste pe care se circuld si cu vitezd sporita,

Observatie

Propunere

Consultantul sugereaza ca prin inaltarea bordurilor ar putea preveni ocuparea
abuziva a trotuarelor, ceea ce este fals. Inaltimea maxima a bordurilor este
prevazuta de Normativul 51/2012. La fel, amenajarile de tipul garduletelor
sunt un pericol pentru cei care ar cadea accidental peste ele, acestea fiind
reglementate de Normativul 51/2012. Consultantul nu trebule sa propuna
masur ce nu sunt conforme cu dispozitiile legale. J
Cresterea capacitatiii de aplicare a sanctiunilor si de incasare a amenzilor este 0
metoda de dezvoltare durabila. In acest mod cresc veniturile la bugetul local, scad
investitiile in infrastructura, se asigura un climat de normalitate in respectarea legi, se
asigura un spatiu public pnetenos cu oamenii (fara obstacole) |

Raspuns

Se va completa paragraful astfel: |
De asemenea, trotuarele trebule separate de partea carosabild cel putin prin borduri |
inalte (cu indltimea maxima de 20cm, conform NP51/2012), iar in zonele critice
chiar prin bolarzi/gérdulete/sisteme antiparcare (dupd caz). Aceste mdsuri sunt
aplicate mai ales pe drumurile inguste pe care se circula si cu vitezd sporita.

Text

pistele trebuie s fie, de obicel, de minim doi metri latime .l
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_PMUD lasi

Observatie

Nevoile biciclistului sunt dictate de latimea bicicletei si de mersul sinuos.

Pistele pentru biciclete trebuie utilizate obligatoriu de toti biciclistii, daca circula pe
sectorul respectiv de drum. Aceasta obligativitate se rdsfrange s asupra
administratorului drumului public, care trebuie sa se asigure ca in interiorul pistel se
pot efectua toate manevrele prevazute de codul rutier. In aceste conditii, Itimea unei
piste trebuie sa fie de minim 2,5 metn iar in lateral sa existe un spatiu de siguranta
care sa permita biciclistulul sa execute semnalizarea, asa cum prevede Codul Rutier, cu
bratul intins in lateral.

et
0.75m
Latimea in repaus

1.75m

|
i
1 gﬂ%ﬂ”

—— - -
Im 05m 1m
Latimea minimA intre bicliclist)

fmar mare unde Musurile sunt ma man)

r—————— | -
1m
LAtimea In miscare
mal mare
1 rampd 3 in curbel

-
0.2-0.8m
Abatere
{ma mare
a witere mai mici]

Propunere

Latimea pistelor pentru biciclete trebuie sa fie de minim 2,5 metri cu asigurarea unui
spatiu de siguranta in lateralul lor, astfel incat acestea sa acomodeze toate bicicletele,
de la cele de copil pana la cargo-biciclete, iar biciclistii sa poata ridica bratul in lateral
fara sa fie accidentati sau sa accidenteze pe cineva.

Raspuns

In documentul tehnic paragraful urmétor cuprins in Anexa 5 — (14):
Este posibil ca uneori biciclistii s3 utilizeze in comun infrastructura cu pietonii - de
exemplu, un pasaj sau pasareld - pentru a reduce intérzierle cauzate de traficul de
mare vitezd prin eliminarea conflictelor. Pistele trebuie sd fie, de obicei, de
minim doi metri latime, dar cu o /dtime suplimentara pentru a permite fluxuri
mari.

se va modifica astfel:

Este posibil ca uneori biciclistii sa utilizeze Tn comun o infrastructura cu pietonii de
tipul un pasaj sau pasareld. in acest caz se recomand3 ca acestea si fie
dimensionate in acord cu volumul fluxurilor pietonale/de biciclete, iar
pista dedicata circulatiei cu bicicleta sa fie de cca. 3m (dublu sens),

|

[ Text

PMUD Iasi

Realizarea unor rute alternative care sd poatd fi folosite de vehiculele lente. Dacd
acestea sunt neamenajate, sd fie imbundtatite pentru a putea constitui o altemnativa
acceptabild -

Observatie

Incurajarea utilizarii biciclete: trebue sa ofere utilizatorilor o infrastructura atractiva, ca
alternativa viabila. Folosirea sintagmei “alternativa acceptabild” nu poate fi acceptata in
acest document.

Propunere

OPTAR ofera consultantului, spre utilizare libera, "Ghidul de realizare a infrastructurii in
zona urbana”. In cazul in care se considera ca acesta cuprinde masuri conforme cu
principiile dezvoltarii durabile a mobilitatii urbane, consultantul poate integra acest ghid
in PMUD, astfel ncat administratia din Iasi sa aiba repere privind modul in care ar
trebur realizata infrastructura pentru biciclete.

Raspuns

Tinand seama de propunerile dumneavoastra documentatia tehnica (Anexa 5 —
(14)) se maodifica astfel:
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- Realizarea unor rute alternative care s3 poatd fi folosite de vehiculele lente. Daca
acestea sunt neamenajate, se recomanda imbunatatirea acestora.

Solutia A - trafic combinat — este nesatisfacitoare in majoritatea localitatilor atat

Text
PMUD lasi pentru biciclist], cat s/ pentru pietoni.
[T a- teaic st _|

Observatie In imagine nu se vad pietonii. Nu se intelege cum sunt acestia afectati. In cazul
prezentat, daca traficul bicicletelor nu poate fi separat de cel motonzat (din lipsa de
spatiu), se poate aplica modelul traseelor sugerate, vezl "Ghidul de realizare a
infrastructuril in zona urbana”

Propunere Utilizarea de simboluri care sa atraga atentia asupra traficului biacletelor. Vezi "Ghidul
de realizare a infrastructurii in zona urbana”

Raspuns Imaginea reprezintd o schita care doreste s& sugereze cat de riscant este traficul
combinat, ce presupune circulatia participantilor vulnerabili la trafic (pletoni si biciclisti)
impreund cu traficul auto. Propunerea noastra este utllizarea altor solutii decat cea
prezentata la punctul A.

Text Solutille B (pista pentru biciclisti)

PMUD Ias! 1 Gy = T
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‘ Observatie

Pista pentru biciclete nu este acelasi lucru cu banda pentru biciclete (vezi observatiile
de la utilizarea termenilor), Marcajul cu linie continua se poate utiliza doar daca latimea
pistei/benzii pentru biciclete permite ca depasirile intre biciclisti sa se faca in interiorul
acelel suprafete,

| Propunere

Explicarea situatiei, pentru a lamuri care este propunerea.

| Raspuns

Solutia B reprezinta cate o banda pentru biciclete situata la marginea partii carosabile,
pentru fiecare sens de parcurs. Marcajul cu linie continud are rolul de a delimita spatiul
benzii pentru biciclete de partea carosabild si de a o proteja fata de accesul
autovehiculelor. Prezinta intr-adevér dezavantajul ca nu pot fi efectuate depdsiri intre
biciclete.

Paragraful corespunzdtor din documentatia tehnica se va reformula astfel:

« Solutile B (banda pentru biciclete) si C (bicicletele folosesc acostamentul
drumului) pot 1 folosite doar cu mare grija. Daca Idtimea benzii pentru trafic plus
latimea benzii pentru bicidisti (sau acostamentul plus banda de trafic) depdsesc
0 anumitd valoare, drumu! ar putea functiona in realitate ca un drum cu doud
benzi de circulatie pe sens. Din punct de vedere al sigurantei, solutiile B si C pot
fi Implementate doar dacé latimea totald a unei jumatati de drum, incluzand si
banda pentru biciclisti sau acostamentul, este de 3.5 — 4 m, iar vitezele de
circulatie nu depasesc 50 km/h.

Text
PMUD Iasi

Variantele D sau £ sunt probabil cele mal bune solutii pentru localitafile liniare, unde
limita de vitezd este de 50 km/h. Varianta D (separare cu bordurd) se recomandd a fi
folositd cat mal mult posibil, iar solufia E numai la periferia localitdtilor. Ldtimea unei
benzi pentru pietoni/biciclisti trebuie s3 fie de cel putin 1.5 metrl,

-
-

Bk 'L

L1 =
D - Banda de nare E - Bonda de ke |
freavtiu bic icleshl pentru bk kst

sepavata (U bordara separata pointr o
f Tona sl

Observatie

In zona de siguranta din lateralul traseelor pentru biciclete nu trebuie sa existe
obstacole care sa puna in pericol biciclistii, daca le ating din greseala.
Bordurile pot reprezenta un obstacol periculos, daca sunt lovite cu pedala.

Nu este clara utilizarea termenului "banda”, atunci cand se vorbeste de latime. Se
vorbeste de o banda pe sens ? sau despre toata amenajarea ?

Latimea totala de 1,5 m nu poate asigura fluiditatea si siguranta, asa cum

prevede Codul Rutier.

i ﬂq punere

| Utiizarea unu model (s @ unet inaltimi) de bordura care sa nu puna In pericol bicidlistii. |
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Nevoile biciclistilor au fost explicate mai sus. Amenajare dedicate bicicletelor trebuie sa
aiba o latime de minim 2,5 metn la care sa fie asigurate spatiile de siguranta In lateral.
Sub aceste latimi, consultantul trebuie sa propuna solutil in trafic mixt (vezi ghidul
atasat) ca masura pe termen scurt.

Raspuns

PMUD nu este un proiect aflat la faza de detaliu. In text se specifica solutia de
separare ca fiind posibila cu bordura. Figura in care reprezentati posibilitatea atingerii
cu pedala a bordurii sau a stalpisorului de delimitare nu face parte din documentul !
nostru. Pentru figurile D si E nu sunt reprezentate in detaliu solutiile de separare. Se ‘
mentioneaza ca separarea se poate face cu bordura dar fara sa se specficie inaltimea |
|a care aceasta trebuie pozata, sau forma geometrica. Pe piata exista tipuri de borduri
cu fete inclinate si care nu pot fi considerate periculoase pentru biciclisti.

La fazele de proiect detalii de executie cu siguranta vor trebui luate in considerare
toate aceste aspecte legate de inaltimea si forma bordurii sau alt sistem de separare
fizica,

Solutile D si E pentru amenajarea pistelor pentru biciclete sunt preferate tocmai\
datoritd gradului crescut de siguranta rutiera pe care il ofera, asigurat de separatorul
fizic. Este nevole de separarea fizica de partea carosabils, bordurile si stalpisoril fiind

utilizati si in tari precum Olanda, Italia si Ungaria:
- e | k] 5 (2] 15

paragraful corespunzator din documentatia tehnica se va reformula astfel:

. Variantele D sau E sunt probabil cele mai bune solutii pentru localitdtile liniare,
unde limita de vitezd este de 50 km/h. Varianta D (separare cu bordura) se
recomands a fi folositd cat mal mult posibil, iar solutia E numai la periferia
localitétilor. Latimea unei benzl pentru pletoni/biciclisti trebuie s3 fie de cel putin

1.5 metri/sens.
B
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ILE 1 Str. Sarmlsegetuza
proffl propus
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Observatie

Pe partea cu locuinte a strazii, trotuarul e ingust iar stalpii si indicatoarele sunt pe
mijlocul trotuarulw. Propunerea de aruncare a traficului de biciclete in zona nelocuita a
strazil nu fa in considerare nevoile oamenilor ci este doar o planificare din birou, pe o
plansa.

Consultantul nu a oferit o solutie de utilizare eficienta a spatiului public si nici nu a tinut
cont de nevoile oamenilor.

Propunere

Eliminarea parcdrilor la strada si marcarea unor beﬂzi pentru_bicidete' cu latimea de 1,5
metri pe sens, ca masura pe termen scurt, urmand ca in viitor sa se dezvolte piste
pentru biciclete. (latime minima de 250 cm pentru fiecare sens si spatiu de siguranta in
lateral)

| Raspuns:
[

Din punct de vedere tehnico-economic amenajarea unei infrastructur! pentru biciclete
pe partea cu blocurile de locuinte nu este fezabila si prezinta o serie de dezavantaje:

« Defrisarea unor arbori si a spatiilor verzi.

« Intre cota trotuarulul si cota 0 din jurul cladirilor este o diferenta de nivel cca
2m in medie si presupune lucrari de terasamente dificile si lucrari de sprijiniri
costisitoare in raport cu solutia adoptata in PMUD.

« Prezenta unor retele edilitare si care necesita solutii de protejare.

« Prezenta unor scari de acces care asigura legatura intre alelle pietonale si
trotuar.

= Prezenta unor locuri de joaca.

Prin solutia adoptata in cadrul PMUD pentru Str, Sarmisegetuza s-a avut In vedere
obtinerea unel infrastructuri separata fizic de carosabil si care sa nu fie blocata de
masini stationate. De asemenea acest amplasament ofera si o buna vizibilitate, pista
nefiind “ascunsa” intre blocuri sl un taluz, la un nivel inferior strazii.

Deplasarea cu bicicleta pe malul Bahluiului poate fi considerata foarte placuta, solutia
fiind deja aplicata in aval.

Totusi solutia va fi adoptata dupa fazele ulterioare de proiectare.

|
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Text
PMUD Iasi

B-dul. Metalurglel
IAZZ B-dul. Tudor Viadimirescu |
~ Str. Vaslle Lupu i

. I’ l profil propus |
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Observatie

In varianta propusa, rutele pentru biaclete nu pot fi utilizate ca piste pentru biciclete,
l&timea neasigurand efectuarea manevrei de depasire.

Propunere

In prima etapa se pot marca trasee sugerate pentru biciclete sau benzi pentru biciclete
pe carosabil. Amenajarile de pe trotuare nu pot avea caracter obligatoriu daca sunt mai
inguste de 250 cm. Chiar si dupa finalizarea amenajanilor propuse, pe carosabil trebuie
marcate trasee sugerate pentru biciclete pentru biciclistn care grecula cu viteza., Sunt
necesare aceste marcaje pentru ca soferii sa constientizeze prezenta biciclistilor in ‘~

trafic si sa il protejeze.

Raspuns:

Pe arterele prezentate s-a urmarit descurajarea traficului motorizat prin masuri de
prioritizare a transportului public cu tramvai in cale proprie si piste pentru biciclete. 1
Consultantul a considerat cd latimea carosabilului nu permite amenajarea simultana
(cel putin deocamdata) a tramvaiului in cale proprie si a benzilor pentru biciclete.

Se recomands alegerea solutiel optime la faza studiului de fezabilitate.

Text
PMUD Ias!

Str. Prof. Vasile Petrescu
Aleea Prof. Gheorghe Alexa

profil propus \
\

1.2.00 | 4,70 | 2.30 ; 2.00 4
= i I | 1

Observatie

s e

Din imagine lipsesc locurile de odihna (Normativ 51/2012), stalpi, indicatoarele, etc
Consultantul ofera o imagine ideala fara sa tina cont de realitate. Este necesar ca
profilul propus sa tina cont de toate aspectele.

Propunere

Profilul sa fie refacut, astfel incat sa reiasa clar care este fasia de spatiu disponibila
ramasa pietonilor, dupa ce vor fi amenajate rampe, locuri de odihna, indicatoare,
cosun de gunoi, etc. Strada trebuie sa fie deschis constrasesnului bicicletelor (vezi
Ghidul)

Raspuns:

Se va reface figura si se va introduce pe plansa 3A.I astfel incat sa se inteleaga
sugestia de amenajare a contrasensulul pentru deplasdrile cu bicicleta. De asemenea
se va adauga o notd cu privire la mediul traversat si mésuri de calmare a traficului
tinand seama ¢4 aceste strazi au un caracter local intr-un campus studentesc.
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Observatie

Propunerea nu afecteaza In niciun fel circulatia traficului motonzat,

Propunere

Eliminarea parcarilor la strada si amenajarea de piste de minim 250 cm pe albele parti

ale strazii. Daca nu se gasesc solutii Imediate de parcare, in prima etapa se pot marca
trasee sugerate si benzi pentru biciclete, pana cand se construiesc parcari auto de
resedinta. Inainte de constructia parcarilor trebuie studiat modul in care utilizatorii
parcarilor doresc sa plateasca serviciul. Nu este exclus ca multi soferi sa renunte la
masini, dupa ce vor afla ca utilizarea spatiului public trebuie taxata, la fel cum sunt
taxate si alte activitatl de ocupare a spatiului public.

Raspuns:

Pe aceasta artera s-a urmarit descurajarea traficului motorizat prin masuri de
prioritizare a transportului public cu tramvai in cale proprie sl piste pentru biciclete.
Consultantul a considerat cd |atimea carosabilului nu permite amenajarea simultana
(cel putin deocamdatd) a tramvaiului in cale proprie si a benzilor pentru biciclete.

Se recomandd alegerea solutiei optime la faza studiului de fezabilitate s corelarea cu
politica de parcare.

Text
PMUD Iasi

II. E Str. Primaverll
profil propus

' Observatie

Propunerea contravine oblectivelor de realizare a PMUD. Nu se intervine deloc asupra
conditiilor oferite circulatiel traficului motorizat individual. Este ignorat principiul
impartiri echitabile a parti carosabile, transportul public fiind ignorat. Este o invitatie la
trafic.

ik L

Propunere

[ 4 Y E 3 -
In prima etapa trebuie eliminate parcarile la strada, trebuie realizate benzi dedicate
transportului public si bicicletelor, urmand ca intr-o etapa viitoare partea carosabila sa
fie impartitd echitabil intre vehicule: 2 benzi pentru biciclete (latime minima 250 cm pe
sens), 2 benzi pentru transportul public, 2 benzi pentru fransportul motorizat




: e
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aprovizionarii. Daca se creeazd puncte de conflict, transportul public poate fi adus In
zona centrala, astfel incat sa | se asigure prioritate in deplasare. Consultantul ar trebuie
sa ofere cetatenilor si administratiel astfel de exemple de buna practica, pentru a fi
| intelese avantajele s| dezavantajele.

Raspuns: . Analizele de trafic au indicat faptul ca nu este necesara amenajarea de benzi dedicate
de transport public deoarece finiile de autobuz propuse a utiliza acest sector de strada
au fost considerate secundare (cu 0 frecventd mai scazutd).
La etapele de actualizare a modelulul de transport, dar si a PMUD se pot reanaliza |
solutiile propuse de dumneavoastra.
e TLALO o Tudor et
PMUD Iasi .

e e i
Observatie Latimea de 1,5 m nu este suficientd pentru un traseu de bicicleta, ma ales ca la urcare

profll progess

:*-Zr*.b',a\r! 1
T o B s 8. T

sinuozitatea unei biciclete este mai mare.

—

|
|

Propunere

Pana la amenajari definitive (piste cu latimea de minim 250 cm), se pot marca trasee |
sugerate pentru biciclete sau benzi pentru biciclete pe partea carosabila. \
Pentru asigurarea spatiulul necesar amenajaril unei piste pentru biciclete cu dublu sens
se poate amenaja un circuit de strazi unice Soseaua Voinesti — Strada Valea Adanca — |
Soseaua Tudor Neculai.

O alta varianta, este amenajarea unei benz pentru biciclete (nu pista ) cu dublu sens

s cu latimea minima de 250 cm, separat de traficul motorizat pe una din partile strazii. |
1n acelasi timp, pe partea opusa, pe partea carosabila trebuie marcat un un traseu
sugerat pentru biciclete pentru a veni In sprijinul

celor care au nevoie sa ajunga cu bicicleta pe partea respectiva a strazil.

Raspuns:

Solutiile de trasee sugerate nu sunt incluse, cel putin deocamata in Codul rutier si pot
genera confuzii in randul participantilor la trafic. |
Pe de alti parte amenajarea unui circuit de stri7l cu sensurl unice pe aceste strazi nu

este recomandata avand in vedere configuratia retelei (distante mari). J

Text
PMUD Ias!

I.A24 Strapunegere Slivestru

.
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Observatie

In varianta propusa, rutele pentru biciclete nu pot fi utilizate, latimea neasigurand
efectuarea manevrei de depdsire. Este ignorat faptul cd scopul PMUD este de a creste
eficienta utilizarn spatiutul public, nu de a o ccidea. Este o invitatie la trafic care, pe
langé problemele create de ocuparea spatiului public de masini, creste poluarea.
Conditiile pentru pietoni se inrautatesc.

Propunere

In prima etapa trebuie amenajate trasee sugerate pentru biciclete sau benzi pentru
biciclete, urmand ca intr-o etapa vitoare partea carosabila sa fie impartitd echitabil
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intre vehicule: 2 benzl pentru biciclete (latime minima 250 cm pe sens), 2 benzi pentru
transportul public, 2 benzi pentru transportul motorizat individual). Trebuie sa se tina
cont de zona intersectiilor si de parcarile necesare aprovizionari.

Raspuns: Acest traseu ar putea fi reevaluat dupd 5 ani, odata cu actualizarea modelului de
transport/PMUD.
Text
PMUD Iasi I.A2.5 B-dul. Primaver
| |
| 300 ;l-l.q !‘.DO 350 } - 7. - -7 - 7 " I 3.50 |
6b;er{ragie Situatia proBuEg 7 poate reprezenta o varianta ihteﬁnediara, daca sunt_gsig_urate
conditiile de conectare la reteaua stradala, insa nu e recomandata. Traseul pentru
biciclete nu reprezinta o solutie pentru riverani, fiind difial de accesat sau de parasit.
Va exista tendinta ca oamenii sa traverseze pe unde le va fi la indemana, crescand
numarul de situatii periculoase.
Propunere Realizarea proiectului in doua etape.
' Prima etapa consta in realizarea de simple marcaje (traseu sugerat pentru biciclete sau
' banda pentru biciclete) pe carosabil, urmand ca in etapa a doua, cand strada va fi
l modernizata, sa se realizeze piste pentru biciclete cu latimi de minim 250 cm pe fiecare
sens. In functie de traficul asteptat, latimea poate fi mal mare (vezi Ghidul atasat).
Raspuns: Pentru aceastd sectiune propusa a se amenaja cu tramvai In cale proprie s-a avut in
vedere si corelarea cu sectiunea mai ingustd a bd. Priméverii (sectiune fara tramvai).
La etapele de actualizare a modelului de transport, dar si a8 PMUD se pot reanaliza
solutiile propuse de dumneavoastra.
Text I111,A15¢ Bl Socol
PMUD lasi
i ol props |
s - = )
[0 g0y 250 4 '-u I e _*’.:'_‘J_I_::_Fn‘ala.\.';'_‘.g._&ﬂ._.{
Observatie Este descurajata mobilitatea activa si este incurajat traficul motorizat
Propunere Impartirea echitabila a carosabilului intre transport public, transport motorizat
individual si biciclete.
Raspuns: Pe aceastd artera s-a urmdrit descurajarea traficului motorizat prin masuri de

prioritizare a transportului public cu tramvai in cale proprie si piste pentru biciclete.
Consultantul a considerat ca |dtimea carosabilului nu permite amenajarea simultana
(cel putin deocamdaté) a tramvalului in cale proprie si a benzilor pentru biciclete.

Se recomanda alegerea solutiei optime la faza studiului de fezabilitate si corelarea cu
politica de parcare.
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in plus mentionam ca in cadrul Componentei de Nivel Operational Etapa 1I, Capitolul 2.4.1 si Anexa 5 se
vor face completdri privind amenajarile necesare pentru deplasarile cu bicicleta si se va recomanda
consultarea urmatoarelor documentatii (in limba romana) ce ilustraza exemple de bune practici:

[j-H’;;:‘:‘_ww—;u.,r‘mt‘.wl-:-:.flLl_l'_':erlzt_f;‘_l!_—“:ggrmn_:'%Ifs,n:{u-:_zr.)lf;‘Mrghne.ffgl}_-}.,_)_L')H,mc!l;-.,w ik RO opt.pdt

http://optar ro/ghid-de-realizare-a infrastructurli-pentru hiciclete, html

intelegem grija manifestatd de asociatiile dumneavoastra pentru imbunatatirea conditiilor de mobilitate
pentru toate categoriile de utilizatori. De asemenea, apreciem interesul si timpul pe care |-ati acordat in
analiza Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru polul de crestere Iasl.

Dorim de asemenea sa va multumim pentru sustinerea si prezentarea concluziilor dumneavoastra |a
raportul intermediar 3 al Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru polul de crestere Iasl.

Este foarte important 53 impartasim aceeas! viziune pentru promovarea dezvoltarii urbane din punctul de

vedere al sustinerii mobilitatii durabile.

Mentionam ca procesul participativ nu se va incheia cu finalizarea planului de mobilitate urmand ca Tn
etapa de implementare fiecare prolect sa albd proiect propriul plan de comunicare incepaand de la
stabilirea solutiei tehnice pana la punerea in aplicare si, dupa caz si ulterior.

Raportul final cu modificarile din faza de consultari vor fi supuse consultarii publice conform legislatiei
privind transparenta decizionald in vederea aprobarii uletrioare de cétre Consiliul Local,

Va multumim si va asiguram de toata disponibilitatea echipei pentru discutarea oricaror aspecte, astfel
incat Raportul final sa intruneasca necesitatile locuitorilor din Polul de crestere Iasi.

Cu stima, ) .:-AFL;,;S_N :
A t-‘_%:'}r\;:
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ol %S
Sef prolect, Director Departament Trafic gi Mobilitate,
Rainer Schwarzmann Anca Branzdrea

PTV GROUP SEARCH CORPORATION



1 Activitdtile de comunicare pe perioada de pregatire a Planului
de Mobilitate Urbana Durabila IASI

in perioada de pregétire a PMUD s-au folosit mai multe instrumente de comunicare si au fost organizate
mai multe activitdti specifice, pentru a se asigura o comunicare transparentd asupra Planului Tn sine
catre toate grupurile de interes, dar mai ales pentru a asigura un flux de informare bidirectional.

1.1 Instrumente de comunicare clasice

Din 25 septembrie 2015 a fost realizata o adresa oficiala de e-mail pentru comunicarea oficiala
in cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild lasi (pmud.iasi@searchitd ro).

= Pe serverul companiei Search Corporation a fost realizatd o baza de date cu materiale de interes
{rapoarte tehnice, comunicate de presa, fotografii, adrese oficiale etc.) din cadrul proiectului.
Membrii Comitetului de Coordonare a Proiectului au avut pe acest sever, utilizand un user si o
parola.

A fost creat un logo pentru PMUD lasi, folosit in materialele de promovarea a proiectului

A fost creatd o pagind a PMUD lasi pe reteaua de socializare Facebook (Flan de Mobilitate

Urbana Durabila lasi}

Au fost transmise comunicate de presa pentru a comunica publicului informatii cu privire la
dezvoltarea proiectului, obiectivele generale si specifice, beneficiile implementarii acestuia.
Exemple de preluari in presa locala:

o http://24-ore.ro/2014/12/plan-de-mabilitate-urbana-durabila-pentru-zona

metropolitana-iasi/
o hitp://www.bziro/iasul-va-avea-un-plan-de-dezvoltare-axat-pe-oameni-nu-pe-masini
1701

Au fost produse 5i postate afise de promovare a proiectului in mijloacele de transport in comun
(noiembrie 2014)
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1.2 intalniri/consultari cu reprezentanti ai Comitetului de Coordonare

S-au organizat intalniri/consultdri frecvente cu reprezentanti ai Comitetului de Coordonare a proiectului
si ai altor grupuri de interes, in vederea culegerii de informatii necesare elaborarii proiectului, informarii
cu privire la stadiul PMUD lasi, obtinerii de aprobari ale etapelor intermediare etc.

Sedintele Comitetului de Coordonare (Steering Committee):

(1) 18 septembrie 2014
. Primaria Municipiului lagi: Mihai Chirica (Viceprimar), Cosmin Coman, Tudor Vericeanu,

Petru Spatareanu, Dumitru Tomorug,
«  Consiliul Judetean lasi: Teodora Jinga, Cristian Adomnitei
ADI-Zona Metropolitana lasi: Liviu lacob, Jonitd Gheorghe

ADR Nord Est — Compartimentul Coordonator Pol de Crestere lasi: Georgeta Smadu,
Sebastian Cuptor, Adrian Medeleanu

RATP: Maricel Gherca, Cristian Stoica

+  BERD: Aura Raducu

«  PTVTC: Rainer Schwarzmann, Uwe Reiter
TTK: Privat Julliard, Franck Lupescu

Search Corporation: David Suciu, Anca Branzirea, Simona Manea, Mihaela Draghici



27 noiembrie 2014

Primaria Municipiului lagi: Cosmin Coman, Petru Spatareanu
Consiliul Judetean lasi: Catalin Boghiu, Célin Valentin
ADI-Zona Metropolitand lasi: Liviu lacob, lonitd Gheorghe

ADR Nord Est — Compartimentul Coordonator Pol de Crestere lasi: Sebastian Cuptor,
Adrian Medeleanu

RATP: Maricel Gherca, Cristian Stoica, Tanasa Vasile
PTV TC: Rainer Schwarzmann, Uwe Reiter

Search Corporation: Anca Branzérea, Simona Méanea, Daniel Cotigd

10 decembrie 2014

Aprobarea componentei Comitetului de coordonare la nivelul Polului de crestere lasi.

26 martie 2015

Primaria Municipiului lagi: Petru Spatareanu

Consiliul Judetean lasi: Catalin Boghiu

ADI-Zona Metropolitana lasi: Liviu lacob

ADR Nord Est — Compartimentul Coordonator Pol de Crestere lasi: Adrian Medeleanu
RATP: Maricel Gherca, Cristian Stoica, Tanasa Vasile

Jaspers: Teo Falato

PTV TC: Rainer Schwarzmann, Uwe Reiter

TTK: Sarah Moraillon, Franck Lupescu

« Search Corporation: Anca Branzdrea, Daniel Cotigd, Ovidiu Vddeanu, Andrei Dontu,
Liliana Dumitrascu (traducator)

4) 18 mai 2015
Primdria Municipiului lasi: Mihai Chirica (Viceprimar), Cosmin Coman, Tudor Vericeanu,
Petru Spatdreanu, Dumitru Tomorug,

Consiliul Judetean lasi: Catalin Boghiu, Calin Valentin




ADI-Zona Metropolitand lagi: Liviu lacob, lonitd Gheorghe

ADR Nord Est — Compartimentul Coordonator Pol de Crestere lasi: Sebastian Cuptor,
Adrian Medeleanu

. RATP: Maricel Ghercd, Cristian Stoica
«  Prmaria Holboca: M. Popa
= BERD: Aura Rdducu
» Jaspers: Teo Falato
MDRAP: Catalin Bdlan
PTV TC: Rainer Schwarzmann

Search Corporation: Anca Branzarea, Daniel Cotiga, Andrei Dontu, Liliana Dumitrascu
(traducator)

(5) 20 octombrie 2015
Primaria Municipiului lasi: Mihai Chirica (Viceprimar), Petru Spatareanu, Daniel
Matasaru (Viceprimar),

. Consiliul Judetean lasi: Cdlin Valentin
. ADI-Zona Metropolitan lasi: Liviu lacob, lonita Gheorghe
ADR Nord Est — Compartimentul Coordonator Pol de Crestere lasi: Adrian Medeleanu
. RATP: Maricel Ghercd, Cristian Stoica, Ta nasa Vasile
«  BERD: Aura Raducu
PTV TC: Rainer Schwarzmann
+  Search Corporation: Anca Branzarea, Daniel Cotigd

Sorana Lupu (traducétor)

1.3 Intalniri pe tema transportului public

Operatorii publici si privati au fost invitati sa comunice informatii §i date cu privire la
implicarea/contributia acestora la operatiunile de transport public, pentru a permite echipei de proiect
s realizeze o prima analizd a organizarii retelei, precum §i sd identifice punctele forte si punctele slabe
ale sistemelor respective. Tn plus, au fost colectate date referitoare la principalul operator de depou
local, precum si informatii cu privire la reteaua de cale feratd din fiecare oras.



Au fost organizate o serie de consultari in vederea identificdrii conexiunilor dintre administratiile locale,
administratiile judetene, statul, operatorii publici si privati din sectorul transportului public si
informatiile economice esentiale privind retelele de transport public, atat in ceea ce priveste costurile
aparute (personal, intretinere), cit si sursele de venit (subventii, taxe,...).

25 martie 2015 - Intalnire cu reprezentanti ai Consiliului Judetean lasi

Locatie: Sediu Consiliului Judetean lasi

Participanti: Reprezentanti Consiliu Judetean lasi — Compartimentul Autoritatea Judeteand de transport
public, ADI-Zona Metropolitana lasi, Jaspers, PTV TC, Search Corporation

Temele de discutie au vizat cadrul institutional, operational si economic in care se desfisoard activitatea
Consiliului Judetean in domeniul transportului public.

Ca urmare a acestei intdlIniri, Cl a furnizat urmatoarele tipuri de informatii:

Lista de linii cu origine-destinatie si operatorii asociati (lista de 25), ca parte a Programului

Judefean

Orarul pentru fiecare statie a fiecarei linii cu numdr si tipul de vehicul

Nu exista contracte intre Consiliul Judetean si operatori.

25 martie 2015 - Intalnire cu reprezentanti ai Primdriei Municipiului lasi
Locatie: Sediu Primaria Municipiului lagi

Participanti: Reprezentanti ai Primdriei lasi (Directia Tehnica si Investitii - Biroul Reglementdri Transport
Urban), ADI-Zona Metropolitand lasi, Jaspers, PTV TC, Search Corparation

Temele de discutie au vizat cadrul institutional, legislativ, operational si economic in care se desfasoara
activitatea Primariei lagi in domeniul transportului public.

27 martie 2015 - Intdlnire cu reprezentanti ai Regiei Autonome de Transport Public lasi




Locatie: Sediu RATP lasi
Participanti: Reprezentanti RATP lasi, Jaspers, ADI-Zona Metropolitand lasi, PTV TC, Search Corporation

Temele de discutie au vizat cadrul institutional, legislativ, operational §i economic in care se desfasoard
activitatea RATP, relatia cu administratiile judetene, municipalitatii precum si relatia cu operatorii privati

de transport public.

Ca urmare a acestei intélniri, RATP a furnizat urmatoarele tipuri de informatii:

Descrierea infrastructurii depoului

Un document de prezentare care a cuprins: planul retelei, originea-destinatia liniilor,

numarul de angajati, kilometrajul cilatorit, orarul, descrierea flotei, frecventa §i

amplitudinea, numarul de vehicule pe linie, numarul de pasageri pe linie §i pe zi, politica

de tarifare, numdrul de bilete si abonamente vandute pe luna

Rapoarte de activitate RATP din anii 2011-2014

Contracte de operare cu Consiliul Local

Alte contracte (cu o autoritate locald si un comerciant)

0 estimare a numérului de pasageri pe linie in anul 2010 (de atunci nu au mai fost facute
masuritori din cauza lucrarilor de reabilitare a liniilor de tramvai).

27 martie 2015 - Intdlnire cu reprezentanti ai UNISTIL (operator privat de transport public)
Locatie: Sediu RATP lasi

Participanti: Reprezentant Unistil, Jaspers, PTV TC, Search Corporation

Temele de discutie au vizat cadrul institutional, legislativ, operational si economic in care se desfagoara
activitatea UNISTIL precum si relatia cu RATP lagi.



Ca urmare a acestei intalniri, UNISTIL a furnizat urmétoarele tipuri de informatii:

Numarul liniei, originea / destinatia, lungimea, tipul de vehicule, ora primului si ultimului

transport, orarul si frecventa de functionare in orele de varf si in afara orelor de varf,

numdrul de rute pe zi, numdrul de pasageri transportati per zi de lucru si per an, viteza

comerciald a fiecdrui autobuz, troleibuz si tramvai.

Informatii limitate au fost primite in ceea ce priveste acordurile contractuale si starea

financiard a societatii. in general, rapoartele de activitate furnizate nu au fost considerate

cu caracter confidential.

09 iunie 2015 - Atelier privind transportul public
Locatie: Sediu Primaria Municipiului lasi
Participanti: Reprezentanti Primaria Municipiului lasi, RATP lasi, Consiliul Judetean iasi, ADI-Zona
Metropolitana lagi, CFR Infrastructurd lasi, ADR Nord Est — Compartimentul Coordonator Pol de Crestere
lasi, Jaspers, TTK, Search Corporation
Scopul atelierului:

5-a adresat partenerilor tehnici pentru a agrea impreuna aspectele evidentiate in analiza diagnostic

Prezentarea unor tipologii de solutii folosite in alte tari (in special in Europa de Vest)
pentru a raspunde problemelor legate de: infrastructura, flota, tarife, politica de tarifare

etc.

Propunerea unei prime liste de solutii considerate a fi potrivite conjuncturilor locale

Discutarea acestor solutii cu partenerii din punctul de vedere al interesului si fezabilitatii




Elaborarea unei liste detaliate de masuri/interventii care sa fie integrate in cele 3 scenarii

Agenda propusa
Introducere, trecerea in revista a aspectelor cheie curente
Discutii despre aceste aspecte
Example din alte tari europene cu privire la abordarea acestor aspecte
Discutii pe baza exemplelor
Sugestii de actiuni specifice polului de crestere

Discutii, intrebari

1.4 Tntalnire pe tema transportului cu bicicleta

S-au a organizat consultdri cu Asociatia Clubul de ciclism si ecologie lasi Bike temele de discutie au vizat
problemele de mobilitate cu care se confrunti utilizatorii de biciclete, propuneri de imbunatatire a
infrastructurii specifice etc.

27 martie 2015 — Consultari cu Asociatia Clubul de ciclism si ecologie lasi Bike
Locatie: Sediu Primdria Municipiului lasi

Participanti: Reprezentanti asociatia lasi Bike, ADI-Zona Metropolitana lagi, Jaspers, PTV TC, Search
Corporation

Temele de discutie au vizat problemele de mobilitate cu care se confruntd utilizatorii de biciclete,
propuneri de imbunatitire a infrastructurii specifice etc,

22 iunie 2015 - Consultéri cu Asociatia Clubul de ciclism si ecologie lasi Bike
Locatie: Sediu Primaria Municipiului lagi

participanti: Reprezentanti asociatia lasi Bike, studenti utilizatori de bicicletd, ADI-Zona Metropolitand
lasi, PTV TC, Search Corporation



Temele de discutie au vizat problemele de mobilitate cu care se confruntd utilizatorii de biciclete,
propuneri de imbundtatire a infrastructurii specifice etc.

1

1.5 Intélnire pe tema modelului de transport

08 iunie 2015 - Atelierului privind modelul de transport
Locatie: Sediu Primdria Municipiului lagi

Participanti: Reprezentanti Primdria Municipiului lasi, RATP lasi, Consiliul Judetean iasi, ADI-Zona
Metropolitana lasi, ADR Nord Est — Compartimentul Coordonator Pol de Crestere lasi, Jaspers, PTV AG,
Search Corporation

Scopul atelierului:
Prezentarea modelului de transport;
Utilitatea instrumentului: model de transport al polului de crestere
Proprietarul/ administratorul madelului de transport
Personalul ce urmeaza a participa la sesiunile de instruire
Agenda propusa
Introducere
Prezentarea modelului de transport pentru polul de crestere
Discutii
Exemple practice din modelul de transport. Aplicatii

Concluzii. Incheiere

1.6  Intalniri cu reprezentatii localitatilor rurale din poiul de crestere

Scopul intalnirilor: scurta prezentare PMUD, completare date necesare elaborarii PMUD ~ completare
chestionar, intelegerea nevoilor locale in materie de mobilitate,




Nr.

B Comuna Data vizitei
1 Barnova 7/16/2015
2 Letcani 7/16/2015
3 Miroslava 7/16/2015
4 Tomesti 7/16/2015
5 Valea Lupului 7/16/2015
6 Holboca 7/15/2015
7 Aroneanu 4-Aug-15

Tutora 6-Aug-15
9 Ciurea 7/16/2015
10 Prisacani 6-Aug-15
11 Rediu 4-Aug-15
12 Popricani 4-Aug-15
13 Movileni 4-Aug-15
14 Victoria 4-Aug-15
15 Comarna 6-Aug-15
16 Ungheni 6-Aug-15
17 Mogosesti 7-Aug-15
18 Schitu Duca 7-Aug-15

1.7 Aplicatie on-line privind participarea publicului

in cadrul dezvoltarii PMUD pentru polul de crestere lasi s-a elaborat o aplicatie online pentru
participarea publicului. Cetatenii orasului lagi §i cei din comunele aflate in zona polului de crestere au
fost invitati, in perioada 30 martie 2015 — 30 aprilie 2015, sa acceseze aplicatia, pentrua semnala, din
punct de vedere al mobilitdtii urbane, o problema, o propunere de imbunétatire sau o apreciere cu
privire la un anumit punct, sau mai multe, din zonele frecventate.

Toate sesizirile cetatenilor au fost centralizate si au fost luate in considerare in procesul de dezvoltare a

proiectelor specifice adresate comunitatii din cadrul acestuia.

Promovarea aplicatiei s-a facut prin intermediul mai multor canale de comunicare dupd cum urmeaza:
Pagina de Facebook a proiectului

Comunicate de presa transmise mass-mediei locale

Newsletter citre toate grupurile de public relevante pentru proiect (autoritati, administratii,
universitati, ONG-uri, asociatii diverse etc.)

Informatia dezvoltarii acestei aplicatii a fost preluata 5i promovatd de cdtre numeroase cotidiene
locale/administratii locale/institutii:

http://www.ziare r.um[z:-:rf;—i.__a__g__e/:'.is'!-artua:itats?f‘_n;‘.:l;atie pentru-preluarea-nemuituminior-1i€seniior

_F\Lli_ludb“}

http://www.aeroport.ro/ index.php/ro/plecari/artico |/Pol+crestere.html

L



http://m ziarulevenimentul.ro/stiri/moldova/aplicatie-pentru-preluarea-nemultumirilor-iesenilor-
210551.htm!

http://www.zlarulevenimentul.ro/stiri/moldova/aplicatie-pentru-preluarea-nemultumirilor-iesenilor--
210551 html

http://new.ultimele-stiri.eu/articol/iesenii-nemultumiti-de-transportul-public-au-o-noua-aplicatie-la-
dispozitie/797251
http://www.bzi.ro/iesenii-nemultumiti-de-transportul-public-au-o-noua-aplicatie-la-dispozitie-490156

http://www.ziaruldeiasi.ro/stiri/aici-va-puteti- plange-de-cainii-galagia-trotuarele-stricate-sau-de-
parcarile-lipsa-din-iasi--91986.html

http://www.zlaruldelasi.ro/stiri/sute-de-reclamatii-curg-zilnic-spre-primarie-pe-noua-linie-publica-
online-ce-au-scris-iesenii--92178, htm|

Rezultatele aplicatiei din punctul de vedere al participérii si tipurilor de raportiri comunicate de
cetateni:

Propuneride

_ Probleme
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2 Initierea proceduriii SEA

Notificarea depusa la sediul APM lasi in vederea obtinerii avizului de mediu, in data de
25.11.2015;

2 anunturi aparute in cotidianul Evenimentul (primul anunt a fost publicat in data de
19.11.2015, iar al doilea anunt a fost publicat in data de 23.11.2015);

linkul cu anunturile publice afisate pe pagina de interneta primariei: hitp://www primaria-

asi.ro/content.aspx?item=1964&lang= RO




