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Ministerul Mediului

                  Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	                  AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI IAȘI


E STAT

Decizia etapei de încadrare
Proiect afisat pe site-ul APM Iași în data de   19 .07.2019
    
Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de COMUNA CIORTEŞTI cu sediul în sat Ciorteşti, com. Ciorteşti,  județul Iași, înregistrată la APM Iasi cu nr. 8055/26.06.2019 si memoriului de prezentare înregistrat cu nr. 8670/09.07.2019, în baza Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare,

    
APM IASI decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de analiză tehnică  din data de 18.07.2019, că proiectul “ Reabilitare drumuri afectate de pagubele produse în urma fenomenelor hidrometeorologice periculoase, în comuna Ciorteşti, judeţul Iaşi” propus a fi amplasat în com. Ciorteşti, NC 61606-DS 1188, DS 1097, NC 61611-DS 206/1, DS 207, NC 61625 - DS 948, NC 61564 - DS ROTARIA, NC 61604 - DS 123, DS 153, NC 61614 - DC 66, NC 61636, județul Iași
    - nu se supune evaluării impactului asupra mediului.

    Justificarea prezentei decizii:

    I. Motivele pe baza cărora s-a stabilit neefectuarea evaluării impactului asupra mediului sunt următoarele:

    a) proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, anexa nr. 2, la pct. 13. a) Orice modificări sau extinderi, altele decât cele prevăzute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevăzute în anexa nr. 1 sau în prezenta anexă, deja autorizate, executate sau în curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului.
 Caracteristicile proiectului:

a) dimensiunea şi concepţia întregului proiect: 
-
Drumurile propuse spre reabilitare se află în comuna Ciortești, județul Iași, sursele de finanțare fiind în conformitate cu legislația în vigoare. Finanţarea investiţiei se va face prin intermediul Companiei Nationale de Investitii C.N.I. S.A.- prin programul Programul Național de Construcții de Interes Public sau Social, Subprogramul "LUCRARI IN PRIMA URGENTA”.
În cadrul proiectului se propune reabilitarea drumurilor comunale pe o lungime de 6.750 m, realizarea dispozitivelor de colectare a apelor pluviale, și realizarea unui pod nou peste râul Crasna, pe drumul comunal DC 66, la km 1+670,50. În cadrul proiectului s-a inclus colectarea apelor pluviale prin șanțuri și rigole și evacuarea acestora prin podețe.

Tronsoanele studiate au o lungime de 6.750 m.

Caracteristicile geometrice ale fiecărui drum, precum și structura rutieră se vor proiecta după cum urmează:
	Nr. Crt.
	Denumire drum
	Lungime (m)
	De la km
	Pana la km
	Parte carosabila (m)
	Acostament (m)
	Profil transversal

	
	
	
	
	
	
	Stanga
	Dreapta
	

	1
	DS 206/1
	500
	0+000,00
	0+500,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 7

	2
	DS 207
	200
	0+000,00
	0+200,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 6

	3
	DS 1097
	80
	0+000,00
	0+080,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 8

	4
	DS 1188
	600
	0+080,00
	0+200,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 8

	
	
	
	0+200,00
	0+680,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 6

	5
	DS 948
	601
	0+000,00
	0+500,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 6

	
	
	
	0+500,00
	0+601,00
	2,75
	0,375
	0,375
	TIP 9

	6
	DS 948 - prelungire
	105
	0+000,00
	0+105,00
	2,75
	0,375
	0,375
	TIP 10

	7
	DC 66
	1700
	0+000,00
	0+380,00
	5,50
	0,75
	0,75
	TIP 1

	
	
	
	0+380,00
	0+700,00
	5,50
	0,75
	0,75
	TIP 2

	
	
	
	0+700,00
	1+030,00
	5,50
	0,75
	0,75
	TIP 1

	
	
	
	1+030,00
	1+100,00
	5,50
	0,75
	0,75
	TIP 2

	
	
	
	1+100,00
	1+700,00
	5,50
	0,75
	0,75
	TIP 1

	8
	DS ROTARIA 
	2174
	0+000,00
	0+822,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 3

	
	
	
	0+822,00
	1+300,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 4

	
	
	
	1+300,00
	1+620,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 3

	
	
	
	1+620,00
	1+820,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 4

	
	
	
	1+820,00
	2+174,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 3

	9
	DS 153
	310
	0+000,00
	0+107,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 3

	
	
	
	0+107,00
	0+310,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 4

	10
	DS 123
	480
	0+000,00
	0+045,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 3

	
	
	
	0+045,00
	0+164,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 4

	
	
	
	0+164,00
	0+480,00
	4,00
	0,50
	0,50
	TIP 5


In vederea modernizarii drumurilor, se va aplica o îmbrăcăminte bituminoasa alcatuită din:
a. drumuri comunale (DC 66, DS ROTARIA, DS 153, DS 123)
Realizarea unei structuri rutiere suple, astfel:

· 4 cm strat de uzură  BAPC 16 / MAS 16;
· 6 cm strat de legătură BADPC 22.4;
· 15 cm strat de bază din piatră spartă naturală/artificială;
· 20 cm strat de fundație din balast.
Mixtura MAS 16 se va utiliza pentru declivitățile ce depășesc 7%.
b. drumuri sătești (DS 206/1, DS 207, DS 1097, DS 1188, DS 948, DS 948 - prelungire)
Realizarea unei structuri rutiere suple, astfel:

· 4 cm strat de uzură  BAPC 16 / MAS 16;
· 6 cm strat de legătură BADPC 22.4;
· 12 cm strat de bază din piatră spartă naturală/artificială;
· minim 20 cm strat de fundație din balast.
Mixtura MAS 16 se va utiliza pentru declivitățile ce depășesc 7%.
Acostamentele se vor realiza din balast, cu o grosime de 10 cm și lățimea specificată în tabelul de mai sus. De-alungul tronsoanelor cu șanț/rigolă pereată, acostamentele se vor realiza din beton clasa C30/37, acestea făcând parte din șanțul/rigola pereată. Tronsoanele de drum unde partea carosabilă este de 2,75 m, vor avea acostamente consolidate cu mixtură asfaltică (4 cm BAPC16 și 6 cm BADPC22,4). 

Drumurile realizate cu o singură bandă de circulație vor fi prevăzute cu platforme de întâlnire.
· Scurgerea apelor pluviale


Dirijarea, colectarea şi evacuarea apelor se va face gravitaţional - prin sistemul centralizat de pante, atât longitudinale cât şi transversale, ale căii spre șanțuri și rigole.

Podețele de acces la proprietăți se vor realiza de tip rigola carosabila in lungime de 5 m.

Evacuarea apelor colectate în șanțuri și rigole se va face prin intermediu podețelor transversale, după cum urmează:

	· Tabel centralizator podete transversale

	Nr. crt.
	Poziție Km
	Situație existentă în teren
	Soluție propusă prin proiectare

	DS 206/1

	1
	0+002,00
	Neexistent
	Rigolă carosabilă, L=20,00 m

	DS 1097

	2
	0+005,00
	Podeț existent, degradat și colmatat
	Podeț NOU, L=15,00 m, tuburi prefabricate PREMO Ø1000 mm, prevăzut cu timpane și radier de beton

	DS 948

	3
	0+498,00
	Neexistent
	Podeț NOU, L=5,00 m, tuburi prefabricate PREMO Ø1000 mm, prevăzut cu timpane, camera de cădere în amonte, și radier de beton

	DC 66

	4
	0+005,00
	Podeț existent, degradat și colmatat
	Podeț NOU, L=15,00 m, tuburi prefabricate PREMO Ø1000 mm, prevăzut cu timpane și radier de beton

	5
	0+457,00
	Podeț existent, degradat și colmatat
	Podeț NOU, L=7,80 m, elemente prefabricate P2, camera de cădere în amonte, element de capăt CP2 în aval și radier de beton

	6
	0+793,00
	Podeț existent, degradat și colmatat
	Podeț NOU, L=7,80 m, elemente prefabricate P2, camera de cădere în amonte, element de capăt CP2 în aval și radier de beton

	7
	1+488,00
	Podeț existent, degradat și colmatat
	Podeț NOU, L=7,80 m, elemente prefabricate P2, camera de cădere în amonte, element de capăt CP2 în aval și radier de beton

	8
	1+567,00
	Podeț existent, degradat și colmatat
	Podeț NOU, L=8,00 m, elemente prefabricate C3, camera de cădere în amonte, aripi de racordare în aval și radier de beton

	9
	1+670,50
	Podeț existent, degradat și colmatat
	POD DIN BETON PESTE RÂUL CRASNA, CU GRINZI PRECOMPRIMATE GꞱ52-12 m, realizat pe fundație directă

	DS ROTARIA

	 
	 
	 
	 

	11
	0+825,00
	Podeț existent, degradat și colmatat
	Podeț NOU, L=6,00 m, elemente prefabricate P2, elemente de capăt CP2 și radier de beton

	12
	1+187,00
	Podeț existent, degradat și colmatat
	Podeț NOU, L=6,00 m, elemente prefabricate P2, elemente de capăt CP2 și radier de beton

	13
	1+300,00
	Neexistent
	Podeț NOU, L=5,00 m, tuburi prefabricate PREMO Ø1000 mm, prevăzut cu timpane, camera de cădere în amonte, aripi de racordare în aval și radier de beton

	14
	1+620,00
	Neexistent
	Podeț NOU, L=5,00 m, tuburi prefabricate PREMO Ø1000 mm, prevăzut cu timpane, camera de cădere în amonte, aripi de racordare în aval și radier de beton

	DS 123

	15
	0+045,00
	Neexistent
	Podeț NOU, L=5,00 m, tuburi prefabricate PREMO Ø1000 mm, prevăzut cu timpane, camera de cădere în amonte, aripi de racordare în aval și radier de beton


· Pod peste râul Crasna, pe DC 66 la km 1+670,50

Ca rezultat al dimensionării hidraulice, în funcție de caracteristicile albiei în zona de amplasament și de debitul de calcul, podul va avea o lungime de 18,70 m (inclusiv aripile întoarse). 

Podul va avea urmatoarele caracteristici:- dupa structura de rezistenta: pod din pe grinzi de beton tip T întors GꞱ 52-12, având lungimea de 12 m, și rezultând astfel o deschidere de 11 m
         - numarul de deschideri si lungimea lor: 1 x 18,70 m;

         - latimea partii carosabile: 7,0 m;

         - latimea trotuarului: 1,0 m;

         - lungimea totala a podului: 18,70 m (inclusiv aripile intoarse); 

         - latimea totala a podului: 9,0 m; 

         - tip infrastructura: 2 culei cu elevatii din beton armat;

         - tip fundatii: indirecte;

         - tipul imbracamintii pe pod: beton asfaltic;

         - parapeti de siguranta: tip H4b din otel zincat;

   - racordari cu terasamentele: aripa din beton armat C30/37.
Suprastructura podului:

· Grinzi din beton tip T întors GꞱ 52-12, cu corzi aderente, L=12,00 m, din beton C32/40; Partea carosabilă a podului va fi de 7,00 m și lățimea trotuarului de 1,00 m.
· Placa se suprabetonare va fi realizată din beton armat C30/37, având grosime variabilă 10÷17 cm;
· Calea de rulare va fi compusă din membrană hidroizolantă pentru poduri, șapă de protecție a hidroizolației și îmbrăcăminte asfaltică BAP16 în două straturi de câte 4,0 cm.
Grinzile - 14 buc., vor fi așezate pe cuzineții culeelor pe un strat de mortar de poză. Carosabilul va fi separat de trotuar prin intermediul bordurilor înalte. Trotuarele vor avea lățimea de 1,00 m și vor fi prevăzute cu parapet metalic pietonal.

Infrastructura podului:

Infrastructura va fi compusă din două culee din beton simplu C30/37, fundate direct pe fundație din beton simplu C25/30.

Cuzineții culeelor vor fi realizați din beton armat C30/37. Culeele sunt prevăzute cu aripi întoarse din beton armat C30/37. Pe coronamentul aripilor întoarse se va monta parapet metalic pietonal, în continuarea celui de pe structura podului.

Fiecare culee va fi prevăzută cu barbacane din țeavă PVC, pentru a se asigura scurgerea apelor infiltrate între aripile întoarse, în drenul din spatele culeelor. 

Racordarea cu terasamentele din rampe se va face prin intermediul unor plăci de racordare din beton armat C30/37, amplasate între aripile întoarse, rezemate pe culee și pe grinda de rezemare.

În limita condițiilor din teren, se vor realiza sferturi de con protejate cu pereu din beton C25/30, turnat pe loc, precum și un casiu de descărcare al apelor. În partea din aval, sferturile de con vor fi prevăzute cu scări de acces în albie. 

Rampe de acces:

Rampele de acces la pod vor fi ridicate și supraînălțate la cota căii pe pod, acestea fiind realizare cu aceeași structură rutieră ca a drumurilor principale, pe o lungime de 50 m mal stâng și mal drept. De asemenea, rampele de acces vor fi prevăzute cu papapet metalic de protecție. 


Amenajarea albiei cursului de apa Crasna pe lungimea de 24 m amonte si 12 m aval de pod prin curățarea zonei de vegetație, defrișarea arborilor din albie, calibrarea albiei, realizarea unui canal de pamant la cotele proiectate si consolidarea talvegului albiei raului Crasna cu o saltea de gabioane cu 1x 0,50 x 3,50 m.

Pentru stabilitatea malurilor cursului de apa Crasna au fost prevazute lucrari de protectie sub forma unor ziduri de sprijin din saltele de gabioane (trei randuri de saltele) 2x1x5 m; 1,5x1x5 m; 1x1x5 m pe toata inaltimea malurilor de 4,10 m.
· Drumuri laterale

În lungul drumurilor proiectate există un număr de 25 drumuri laterale ce vor fi amenajate pe o lungime de 25 m.
Drumurile laterale se vor avea urmatoarea structura rutiera:

· 4 cm strat de uzură  BAPC 16;
· 6 cm strat de legătură BADPC 22.4;
· 12 cm strat de bază din piatră spartă naturală/artificială;
· minim 20 cm strat de fundație din balast
b) cumularea cu alte proiecte – Realizarea proiectului de investiție nu se cumulează cu realizarea altor proiecte de investiție în zonă;
c) utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii – Proiectul de investiţie prevede utilizarea resurselor naturale  în construcție: apă, energie electrică, combustibili;

d) cantitatea şi tipurile de deşeuri generate/gestionate:

· deşeurile rezultate în urma execuţiei lucrărilor de construcție/funcţionării obiectivului se vor depozita selectiv pe categorie de deşeu în containere speciale şi vor fi predate la societăţi autorizate în colectare/ valorificare/eliminare;

e) poluarea şi alte efecte negative:

· Emisiile de poluanți în aer vor fi generate de utilajele şi mijloacele de transport, pe perioada de realizare şi funcţionare a proiectului. Acestea vor fi prevenite prin aplicarea măsurilor de prevenire propuse prin proiect.
· autovehiculele şi utilajele folosite pentru executarea lucrărilor, vor respecta condiţiile impuse prin verificările tehnice periodice în vederea reglementării din punct de vedere al emisiilor gazoase în atmosferă ; 

    f) riscurile de accidente majore şi/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informaţiilor ştiinţifice-Nu este cazul;

    g) riscurile pentru sănătatea umană - de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice-Nu este cazul. Emisiile de poluanți în aer vor fi prevenite prin aplicarea măsurilor de prevenire propuse prin proiect.
2. Localizarea proiectului 

a)utilizarea existentă a terenului, conform CU nr. 8/06.03.2019 emis de Primăria Comunei Ciorteşti – zonă drum public; Destinatia stabilita prin docum. de urbanism zonă transport, subzona căi de comunicaţii rutiere şi culuare de protecţie, cu funcţiunea circulaţie şi transport;
b) bogăţia, disponibilitatea, calitatea şi capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa şi biodiversitatea, din zonă şi din subteranul acesteia – nu este cazul.

c) capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenţie specială următoarelor zone:

1) zone umede, zone riverane, guri ale râurilor –  nu este cazul 

2) zone costiere şi mediul marin – nu este cazul 

3) zonele montane şi forestiere – nu este cazul;

4) arii naturale protejate de interes naţional, comunitar, internaţional – nu este cazul;

5)zone clasificate sau protejate conform legislaţiei în vigoare: situri Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislaţia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice; zonele prevăzute de legislaţia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional - Secţiunea a III-a - zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor legislaţiei din domeniul apelor, precum şi a celei privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică – Nu este cazul ; 

6) zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislaţia naţională şi la nivelul Uniunii Europene şi relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri– Nu este cazul;

7) zonele cu o densitate mare a populaţiei - nu este cazul;

8) peisaje şi situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic – Nu este cazul. 

3. Tipurile şi caracteristicile impactului potenţial
în timpul execuției lucrărilor:
· Importanţa şi extinderea spaţială a impactului - de exemplu, zona geografică şi dimensiunea populaţiei care poate fi afectată – local, numai în zona propusă a proiectului;

· Natura impactului-Impact neutru;
· Natura transfrontalieră a impactului – nu este cazul. 

· Intensitatea şi complexitatea impactului – impact redus dacă se aplică măsurile de prevenire și reducere propuse prin proiect și prin avizele emise de autorități;

· Probabilitatea impactului – redusă, în timpul realizării lucrărilor de construcții. 

· Debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului – Impactul direct, previzibil, este redus, fără efecte indirecte, fiind perceptibil pe termen scurt, pe perioada de execuție a proiectului de investiție. Impactul este reversibil – efectele vor înceta la finalizarea lucrărilor de construcții aferente realizării proiectului de investiție.

· Cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente şi/sau aprobate-proiectul propus este de dimensiune mică.
· Posibilitatea de reducere efectivă a impactului: Prin aplicarea de măsuri de reducere a emisiilor de zgomot și pulberi.

 în timpul funcționării: 
- în etapa de funcţionare:  Nu are impact asupra mediului. Proiectul propus a fi realizat nu prezintă risc pentru mediul înconjurător, în condițiile respectării măsurilor prevăzute prin proiect.

- impactul asupra aşezărilor umane  şi a obiectivelor de interes public: Nu este cazul. 

- extinderea impactului – Nu este cazul;

- natura transfrontieră a impactului – lucrările propuse nu au efecte transfrontieră, amplasamentul proiectului fiind situat în comuna Ciorteşti;

- mărimea şi complexitatea impactului – impact redus, pe perioada execuţiei proiectului– deoarece lucrările prevăzute prin proiect  nu vor afecta semnificativ factorii de mediu : aer, apă, sol, în condițiile respectării măsurilor prevăzute prin proiect;

- probabilitatea impactului – redus, numai pe perioada execuţiei proiectului. Prin măsurile constructive adoptate, prin tehnologia de execuţie şi de exploatare ce se vor aplica în conformitate cu proiectul propus, se reduce la minim probabilitatea de apariţie a impactului;

- durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului – În perioada de execuţie a proiectului impactul lucrărilor asupra factorilor de mediu va fi temporar;.
II. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea efectuării/neefectuării evaluării adecvate sunt

următoarele: proiectul propus nu intră sub incidenţa art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare.

III.   Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării impactului asupra corpurilor de apă: în conformitate cu avizul de gospodărire a apelor nr. 12/15.07.2019 emis de ABA Prut-Bârlad, Sistemul de Gospodărire a Apelor Iaşi.

1.
Localizarea proiectului:

-
Bazinul hidrografic Prut-Cod b.h.P

-
Cursul de apă: - râul Crasna-Cod cadastral XIII-1.078.19.00.00.0.
2.
Indicarea stării cantitative și a stării chimice a corpului de apă subterană:
Starea chimică: Pe sectorul râului Crasna unde este amplasat podul de la km 1+670.50 starea ecologică are un potenţial ecologic bun şi stare chimică bună.
Starea cantitativă: Analizând sursele de poluare și ţinând seama de măsurile de prevenire şi reducere a impactului, se poate estima că, impactul emisiilor pe sol asupra florei și faunei din zonă, respectiv asupra ecosistemului acvatic al râului Crasna va fi nesemnificativ.
Lucrarile propuse nu conduc la deteriorarea starii ecologige prezente a raului Crasna.
IV.  Conditii de realizare a proiectului , pentru evitarea sau prevenirea eventualelor efecte negative semnificative asupra mediului:

a)Realizarea organizarii de santier cu respectarea :

Organizarea de șantier
Lucrarile de construire se vor executa integral în incinta proprietății, fara a afecta proprietățile vecine, domeniul public sau drumurile perimetrale. Organizarea de șantier se va desfășura pe toata durata șantierului numai în spațiul proprietarului.

Titularul proiectului  va adopta, pe toată perioada realizării proiectului, măsuri pentru prevenirea/diminuarea  impactului asupra mediului și asupra sănătății populației, după cum urmează:

· Asigurarea  întreţinerii corespunzatoare a utilajelor de construcţii şi a  mijloacelor de transport, respectarea programului de verificare şi de funcţionare prevăzut, în vederea asigurării unui control al emisiilor de gaze de eşapament provenite de la acestea.

· Realizarea lucrărilor de aferente proiectului şi a transportului în perioade  fără curenţi importanţi de aer şi  aplicarea unor măsuri suplimentare de minimizare a emisiilor: ex.stropirea căilor rutiere, acoperirea cu prelate a mijloacelor de transport.

· Minimizarea, prin realizarea pe amplasament numai a lucrărilor strict necesare în ceea ce priveşte  activităţile generatoare de praf: ex. tăierea, măcinarea, şlefuirea materialelor de construcţie, căderi de material, spargerea betonului, etc.

·  Utilizarea apei sau a soluţiilor speciale care măresc eficienţa apei în fixarea prafului la: stropirea căilor de acces în şantier, a zonei de descărcare a materialelor de construcţie.

· Lucrarile se vor executa integral in incinta proprietatii, fara a afecta proprietatile vecine, domeniul public sau drumurile perimetrale. Organizarea de santier se va desfasura pe toata durata santierului numai in spatiul proprietarului. 

· Lucrarile se vor efectua numai dupa ce s-au luat masuri de izolare a perimetrului si de protectie a trecatorilor

· La accesul in santier se va amplasa panoul de identificare a lucrarilor. La poarta de acces se va organiza un punct de control si verificare a accesului in santier. Se va asigura paza permanenta a amplasamentului.

· Toate camioanele ce intra sau ies din santier vor avea obligatoriu incarcaturile transportate in containere inchise sau in bene acoperite cu prelate.

· Se va amplasa un container care va contine spatii pentru birou, vestiar, grup sanitar, etc.  

· Se are în vedere dotarea santierului cu truse sanitare si de prim-ajutor și cu mijloace pentru stingerea incendiilor

· Utilitățile se vor asigura din rețelele existente în zonă.

· Depozitarea materialelor și a deșeurilor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in acest scop, imprejmuite si asigurate impotriva accesului neautorizat.

· Conform specificului si tehnologiilor de execuție pentru lucrări de construcții-montaj, in incinta șantierului, pe perioada realizării proiectului se vor afla echipamente tehnice diverse. Se impune ca toate echipamentele de munca utilizate pentru executarea lucrărilor in șantier sa fie corespunzătoare din punct de vedere tehnic, funcțional si al securității muncii si siguranței circulației.
Planificarea şantierului:

· Împrejmuirea suprafeţei ocupate de organizarea de şantier cu materiale eficiente pentru reţinerea pulberilor . Se recomandă realizarea împrejmuirii temporare a șantierului de lucru cu un design modern, dublate de plasă pe care se vor monta materiale eficiente (materiale absorbante textile) pentru reținerea prafului ( pulberilor) din șantier.

· Dotarea cu utilaje care să nu conducă, în funcţionare, la depăşirea nivelului de zgomot admis de normativele în vigoare. 

· Dotarea  șantierului cu  toalete ecologice pentru personalul lucrător.

· Asigurarea colectării selective a deşeurilor şi evacuării ritmice a acestora de pe amplasament. 

Traficul în construcţii:

· Oprirea motoarelor tuturor vehiculelor aflate în staţionare.

· Curăţarea eficientă a vehiculelor la ieşirea din şantier, umezirea drumurilor, a căilor de acces în şantier, respectiv a zonei în care se descarcă materialele de construcţii.

· Acoperirea mijloacelor de transport ce intră sau ies din şantier.

· Amenajarea traseelor din şantier, asfel încât să nu se producă derapaje, noroi, băltire de apă, etc.

· Utilizarea de vehicule şi utilaje circulante pe drumurile publice conforme cu standardele de emisii, cu reviziile tehnice realizate la zi; adaptarea limitei de viteză în interiorul şi în jurul şantierului.

La finalizarea lucrărilor de construcţii, se vor  realiza lucrări de refacere a zonelor afectate de execuţia proiectului, de aducere a terenului neconstruit la starea iniţială, sau la o stare care să permită utilizarea ulterioară fără a fi compromise funcţiile ecologice naturale.

 Se vor realiza lucrări de eliberare a amplasamentului de construcţiile/ amenajările temporare, nivelarea/ compactarea terenului, executarea de plantări în vederea amenajării de spaţii verzi.
b) Modul de asigurare a utilităţilor:

Alimentarea cu apă: Nu este cazul.
Evacuarea apelor uzate:  Nu este cazul. 
Alimentare cu energie electrică : din reţeaua existentă.

Alimentare cu gaze naturale: Nu este cazul.
2. Pe tot parcursul derulării lucrărilor de execuţie a proiectului de investiţie  vor fi respectate prevederile OUG nr. 195/2005 privind protecţia mediului, aprobată şi modificată cu Legea 265/2006,  modificată şi completată de OG nr. 164/2008,  referitoare la protecţia calităţii apelor, atmosferei, solului şi la protecţia aşezărilor umane. 

-Soluţiile tehnice şi tipurile de lucrări prevazute prin proiect vor respecta standardele şi normativele în vigoare  pentru asigurarea exigenţelor privind calitatea construcţiilor pe toată durata de existenţă normată a acestora.

-Respectarea  prevederilor cuprinse în actele de reglementare emise de instituţiile avizatoare;

-Asigurarea prin sisteme proprii de supraveghere a funcţionării utilajelor în timpul realizării lucrărilor de construcţii.

-Titularul investiţiei are obligaţia de a comunica autorităţilor pentru protecţia mediului (APM Iasi– tel/fax 0232214357; GNM- Comisariatul Judeţean Iaşi- tel 0232/410.270) toate incidentele care se produc în timpul execuţiei sau a desfăşurării activităţii şi care au  impact asupra mediului, precum şi măsurile întreprinse în vederea refacerii mediului şi a desfăşurării activităţii în condiţii de siguranţă.

Conditiile  pentru evitarea sau prevenirea eventualelor efecte negative semnificative asupra mediului generate de realizarea proiectului vor avea în vedere protecţia calităţii factorilor de mediu ( apă, aer, sol), gospodărirea deşeurilor, prevenirea riscului declanşării unor accidente sau avarii cu impact asupra sănătăţii populaţiei şi mediului înconjurator:

1.Protecţia calității apelor:

· Se va evita poluarea apelor prin scurgeri de carburanți, uleiuri de la utilaje.

· Deșeurile rezultate vor fi gestionate corect – stocare temporară pe teren, urmată de preluarea de către operatori autorizați

· Operatiile de intretinere si reparatie a utilajelor si echipamentelor vor fi realizate in ateliere/locatii cu dotari adecvate.

· Se vor inlatura toate materiale sau depunerile din zona canalizarilor pentru a se evita obturarea acestora.

· Se vor respecta condiţiile impuse prin avizele prealabile emise pentru promovarea obiectivului de investiţie.(Avizul de Gospodărire a Apelor nr. 12/15.07.2019). 
· Măsurile și condițiile de realizare a proiectului în conformitate cu Avizul de gospodărire a apelor nr. 12/15.07.2019 emis de ANAR ABA Prut Bârlad, Sistemul de Gospodărire al Apelor Iaşi,  sunt:
„1. Lucrarile proiectate pentru construirea podului din beton vor trebui corelate cu lucrarile necesar a fi realizate pentru amenajarea si protectia albiei raului Crasna in sectiunea traversata, in concordanta cu normativele tehnice aflate in vigoare, lucrarile propuse fiind necesare a asigura conditiilor corespunzatoare de racordare cu biefurile amonte si aval din albia naturala a cursului de apa, astfel incat sa fie eliminata orice posibilitate de producere a eroziunilor in albie, responsabilitatea prevederii acestor lucrari revenind proiectantului lucrarilor. De asemenea, vor trebui respectate prevederile Ord. MMDD nr. 1163/2007 privind aprobarea unor masuri pentru imbunatatirea solutiilor tehnice de proiectare si realizare a lucrarilor hidrotehnice de amenajare si reamenajare a cursurilor de apa pentru atingerea obiectivelor de mediu din domeniul apelor. Solutiile adoptate nu vor trebui in nici un caz sa aduca atingere starii corpului de apa ori sa conduca la deteriorarea starii/potentialului ecologic al acestuia..  
2. beneficiarul proiectului va comunica în termen de 30 de zile de la data emiterii avizului de gospodarire a apelor la  S.G.A. Iasi, amplasamentul organizarii de santier aferente obiectivului proiectat si specificarea modului de asigurare a alimentarii cu apa si colectarii apelor uzate din cadrul acestuia; in situatia in care amplasamentul si/sau utilitatile vor trebui reglementate din punct de vedere al gospodaririi apelor, conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996 (actualizata), acestea vor face obiectul unui act de reglementare ce va fi solicitat in etapa imediat urmatoare (inainte de inceperea lucrarilor de amenajare).
3. In cazul aparitiei unor modificari semnificative ale solutiilor tehnice in etapa de elaborare a proiectului tehnic/detaliilor de executie ori pe parcursul executiei lucrarilor, acestea vor fi aduse la cunostinta emitentului, pentru stabilirea oportunitatii ori necesitatii modificarii avizului de gospodarire a apelor sau emiterii unui nou aviz, dupa caz.
4. Proiectantul lucrarilor este direct raspunzator de eventualele efecte negative produse asupra albiei si malurilor cursului de apa Crasna, daca acestea apar ca urmare a implementarii unor solutii tehnice insuficient fundamentate de studii de teren ori de nerespectarea prescriptiilor tehnice de specialitate aplicabile pentru categoriile de lucrari proiectate sau ale legislatiei specifice aflate in vigoare.
5. Inainte de inceperea lucrarilor de executie beneficiarul va transmite la S.G.A Iasi graficul de desfasurare a lucrarilor pe faze de executie, cu termene intermediare si finale, in care vor fi prevazute: perioada si durata de executie, masuri si mijloace de interventie in cazul inregistrarii unor debite de viitura pe perioada executiei lucrarilor, responsabilitati si termene de interventie.

6.Inainte de inceperea executiei lucrarilor, dar si dupa finalizarea lor, beneficiarul va incheia un proces verbal cu S.G.A. Iasi privitor la starea tehnica a albiei si malurilor cursului de apa Crasna, pe sectorul pe care se prevede realizarea lucrarilor proiectate.

7. Executia lucrarilor de construire a podului propus se va desfasura in afara perioadelor de ape mari. Pe toata perioada de realizare a lucrarilor executantul va solicita autoritatii competente de gospodarire a apelor date privind prognoza debitelor pe cursul de apa traversat.

8. Utilajele folosite la realizarea lucrarilor proiectate, la terminarea programului de lucru, vor fi scoase in afara zonelor care pot fi supuse inundarii.  

9. Beneficiarul si constructorul sunt responsabili pentru asigurarea mijloacelor si masurilor de interventie operativa in caz de necesitate (accidente, fenomene hidrometeorologice periculoase, etc.), pe toata perioada de executie a lucrarilor.

10. Lucrarile proiectate vor trebui sa asigure functionarea in siguranta a lucrarii de arta si sa nu genereze inundarea locala a terenurilor riverane.

11. Pe toata durata executiei, precum si dupa punerea in functiune este strict interzis a se efectua deversari/descarcari de ape uzate, deseuri lichide sau solide, carburanti sau lubrifianti in ape de suprafata sau subterane, sau depozitarea unor astfel de substante si deseuri in zonele de protectie ale resurselor de apa sau in zonele de protectie sanitara stabilite conform H.G. nr. 930/2005.

12. Executantul lucrarilor este direct raspunzator de eventualele efecte negative produse asupra albiei si malurilor cursului de apa Crasna, daca acestea apar ca urmare a executiei necorespunzatoare a lucrarilor proiectate pe sectorul analizat ori in zonele adiacente acestuia.

13. La realizarea fiecarei categorii de lucrari din cele proiectate se vor respecta intocmai tehnologiile specifice de pregatire si punere in opera; executantul lucrarilor va trebui sa desemneze personal specializat pentru fiecare categorie de lucrari.

14. Beneficiarul avizului are obligatia ca pe perioada de executie a lucrarilor sa asigure scurgerea normala a apei in albia cursului de apa.

15. Beneficiarul are obligatia de a prevedea montarea unei mire hidrometrice pe podul peste raul Crasna, amplasarea si montarea acesteia urmand a se face impreuna cu specialistii din cadrul statiilor hidrologice aferente A.B.A. Prut-Barlad – S.G.A Iasi.

16. Se vor respecta intocmai prevederile Legii Apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, privitoare la modul de folosire a zonelor de protectie ce se instituie in lungul cursului de apa traversat, definite conform Anexei nr. 2 la Legea Apelor, precum si cele privitoare la utilizarea terenurilor din albia minora.

17. Beneficiarul are obligatia conformarii cu prevederile art. 33 - alin.6^1) din Legea Apelor nr. 107/1996 (actualizata), potrivit caruia proprietarii/administratorii lucrarilor ingineresti de arta (poduri) sunt obligati sa asigure sectiunea optima de scurgere a apelor, in limita a doua lungimi ale lucrarii de arta (poduri) in albia majora in amonte si in limita unei lungimi a lucrarii de arta (poduri) in albia minora aval, pentru a respecta parametrii avizati.

18. La terminarea lucrarilor se vor dezafecta toate lucrarile provizorii, se vor indeparta materialelor folosite la executie si se vor degaja zonele de lucru de resturile de materiale rezultate din lucrarile de executie sau excavare.

19. Beneficiarul are obligatia de a informa publicul privind intentia sa referitoare la investitia propusa conform prevederilor Ordinului M.M.G.A. nr. 1044/2005, pentru aprobarea Procedurii privind consultarea utilizatorilor de apa, riveranilor si publicului la luarea deciziilor in domeniul gospodaririi apelor
Exploatarea obiectivului de investiţii se va putea face numai după obţinerea autorizaţiei de gospodărire a apelor, în conformitate cu prevederile Ordinului M.M.G.A. nr. 662/2006 privind procedura si competențele de emitere a avizelor și autorizaţiilor de gospodărire a apelor”
2. Protectia calităţii aerului :

În perioada de execuţie a lucrărilor proiectului se vor alege trasee optime din punct de vedere al protecţiei mediului pentru vehiculele care transportă materiale de construcţie ce pot elibera în atmosferă particule fine; transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate şi pe drumuri care vor fi umezite; transportul materialelor de construcţie şi a deşeurilor rezultate se va face pe cât posibil pe trasee stabilite în afara zonelor locuite. În vederea asigurării unui control al emisiilor de poluanţi provenite de la utilajele de constructii se va asigura intretinerea corespunzatoare a acestora, cât şi respectarea unui program de lucru stabilit pentru utilizarea şi funcţionarea acestora;
În perioada de funcţionare a obiectivului: 

-
Nu este cazul;
3.Protectia împotriva zgomotului şi vibraţiilor  în perioada de construcţie şi în perioada de funcţionare

În fazele de execuţie a lucrărilor de construire se vor lua măsuri pentru atenuarea zgomotelor şi vibraţiilor produse de utilajele în lucru, urmărindu-se ca nivelul de zgomot atins să se încadreze în limitele prevăzute de normativele în vigoare. 

Nivelul de zgomot rezultat din desfăşurarea activitatilor specifice în cadrul organizării de șantier nu va depăşi valorile maxim admise stabilite prin OMS nr. 119/2014.

În cazul în care se vor înregistra sesizări/ observații ale publicului interesat din zonă, cu privire la un posibil disconfort cauzat de zgomotul generat ca urmare a desfășurării activității de realizare a lucrărilor aferente proiectului pe amplasament, titularul proiectului are obligația luării de măsuri tehnice/ operaționale/ organizatorice/ constructive  pentru reducerea/ limitarea emisiilor de zgomote și vibrații.

În perioada de funcționare: 

Nu este cazul;.
4. Protecţia calităţii solului:  

În perioada de execuţie a lucrărilor de construcţii depozitarea materialelor de construcţie se va face în zone special amenajate pe amplasament, fără a se afecta circulaţia în zona obiectivului; se interzice poluarea solului cu carburanţi, uleiuri uzate în urma operaţiilor de staţionare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor şi a mijloacelor de transport sau datorită funcţionării necorespunzătoare a acestora;

Pe parcursul execuției  lucrărilor se vor adopta măsuri adecvate pentru circulația mijloacelor de transport și a utilajelor, astfel încât să nu se producă alunecări sau surpări locale, cu obligația de a asigura curățirea roților autovehiculelor ce intră pe drumurile publice.

Măsuri adoptate pentru prevenirea poluării solului:

-
Verificarea zilnică a stării tehnice a utilajelor şi echipamentelor.

-
Alimentarea cu carburanţi a autovehiculelor și a utilajelor și schimbarea uleiului se va realiza numai în stații de distribuție carburanți autorizate.

-
Impunerea obligativității furnizorilor de materiale de construcție privind  utilizarea de vehicule corespunzătoare din punct de vedere tehnic. 

-
Depozitarea temporară a deşeurilor de construcție în incinta perimetrului, în zone special amenajate. 

-
Colectarea selectivă a deşeurilor de tip menajer, în zone special amenajate în cadrul șantierului.

În perioada de funcţionare Nu este cazul.

5.Modul de gospodărire a deşeurilor

· Colectarea selectivă a deşeurilor rezutate din activitatea de construire şi transportul  acestora în vederea valorificării/ eliminării prin operatori autorizaţi. 

· Deşeurile  provenite din excavaţii ( pământ excavat ) se vor transporta cu autovehicule acoperite, în perimetre special amenajate, aprobate de Primaria Ciorteşti.

6.Protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public:Nu este cazul
7.Prevenirea riscului declanşării unor accidente sau avarii cu impact asupra sănătăţii populaţiei şi mediului înconjurător:

Pentru evitarea oricăror situaţii de risc şi accidente în timpul perioadei de execuţie se vor  respecta toate prescripţiile tehnice, de exploatare şi întreţinere prevăzute în normativele tehnice de exploatare şi întreţinere a utilajelor folosite, respectându-se în acelaşi timp şi normele privind securitatea muncii pe şantier. 
Responsabilitatea privid soluțiile tehnice propuse prin proiect revin proiectantului și constructorului, în solidar cu beneficiarul  ( titularul) proiectului.

Dispoziţii finale:
    Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situaţia în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condiţiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligaţia de a notifica autoritatea competentă emitentă.

    Orice persoană care face parte din publicul interesat şi care se consideră vătămată într-un drept al său ori într-un interes legitim se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanţial, actele, deciziile ori omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

    Se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente şi orice organizaţie neguvernamentală care îndeplineşte condiţiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

    Actele sau omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanţă odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, după caz, cu decizia de respingere a solicitării de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, după caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.

    Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.

    Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate.

    Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă.

    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
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