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ﬂGENTIA PENTRU ?RGTECIIA MEDIULUI IASI
—
ACORD DE MEDIU 5. ﬁf%ﬁ VAo

Nr. 44 din If 1. 2022

Ca urmare a cererii adresate de COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURI RUTIERE SA cu sediul in Bucuresti, bdul Dinicu Golescu nr. 38, sector |,
inregistratd la Agentfia pentru Protectia Mediului lasi cu nr. 8691/19.08.2020 si a completarilor
ulterioare. in baza prevederilor:

Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului;

Ordonantei de urgen{d a Guvernului nr.195/2005 privind protectia mediului, aprobatd cu
modificiiri §i completdri prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile §i completérile ulterioare;

[ Legii nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice §i private asupra
mediului;

[l Hotérdrii Guvernului nr.1000/2012 privind reorganizarea gi functionarea Agentiei Nationale
pentru Proteciia Mediului si a institutiilor publice aflate in subordinea acesteia. cu
modificarile si completarile ulterioare;

| Ordinul MMAP nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii
de evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontierd si a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii si categorii
de proiecte;
Ordinul nr. 1825/2016 privind aprobarea ghidurilor pentru evaluarea impactului asupra
mediului, Anexa 5,,Proiecte de constructie de autostrdzi §i drumuri™;
Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobati cu modificari si
completdri prin Legea nr. 49/2011, cu modificdrile si completirile ulterioare;
Ordinul nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvatd a
efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes
comunitar, cu modificdrile si completirile ulterioare modificat;
Ordinul nr. 262/2020 din 18 februarie 2020 pentru modificarea Ghidului metodologic privind
evaluarea adecvatii a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale
protejate de interes comunitar, aprobat prin Ordinul ministrului mediului $i padurilor nr,
19/2010;

1 Ordinul nr. 2387 din 29 septembrie 2011 pentru modificarea Ordinului ministrului mediului $i
dezvoltarii durabile nr. 1.964/2007 privind instituirea regimului de arie naturald protejatd a

Calea Chigindului nr. 43, Cod pogtal 700179
_ ~ E-mail: offi is.anpm.ro; Tel. 0232/215.497; Fax 0232/214.357
[ Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentului fUE j 201 ﬁfE 79

@ AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI IASI 1




siturilor de importan{d comunitard, ca parte integrantd a refelei ecologice europene Natura 2000
in Romania;

| Hotérdrea nr. 971/2011 pentru modificarea si completarea Hotardrii Guvernului nr.
1.284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciald avifaunistici ca parte integranta a
refelei ecologice europene Natura 2000 in Romdnia:
Legea 291/2018 privind aprobarea obiectivului de investifii Autostrada lasi-Targu Mures,
Autostrada Unirii
Ordonan(a de Urgentd nr. 105/2020 pentru completarea Legii nr. 291/2018 privind aprobarea
obiectivului de investifii Autostrada lasi-Targu Mures, Autostrada Unirii:

se emite:

ACORD DE MEDIU
pentru proiectul ,POD PESTE PRUT LA UNGHENI" propus a fi amplasat in extravilan com.
Golaiesti, jud. lagi, in scopul stabilirii conditiilor §i a masurilor pentru protectia mediului care trebuie
respectate pentru realizarea proiectului care prevede:

Litera (¢) - constructia drumurilor, porturilor si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit,
altele decit cele prevazute in anexa nr. |;

2. Descrierea proiectului si a tuturor caracte

Scopul si importanta obiectivului de investitie

Proiectul are ca scop crearea unei cdi de comunicatie moderne cu implicatii in dezvoltarea
regionald a zonei, a fluidizarii traficului, cresterii sigurantei wtilizatorilor, micsorarea timpilor de
parcurs, sciderea poludrii la toate nivelurile in zonele tranzitate in prezent, scurtarea legiturilor rutiere
cu Republica Moldova, Ucraina si Rusia,

Proiectul are urmatoarele {inte:
realizarea unui pod rutier cu patru benzi peste riul Prut;
realizarea legiturii cu autostrada Targu Mures -lagi — Ungheni:
realizarea unei par{i a programului Guvernului de dezvoltare a infrastructurii rutiere in
Romania;
reducerea timpului de calatorie si a celui de tranzit.
Podul peste raul Prut va asigura conexiunea autostrizii Tg, Neam{ — lasi — Ungheni (inclusi in
refeaua prioritard TEN-T a Uniunii Europene) cu drumul M14 Criva - Briceni — Chigindu — Tiraspol si
va micgora distanta dintre Chigindu si lasi cu aproximativ 25 km. Totodati podul va conecta autostrada
Tg. Neam{ — lagi — Ungheni prin partea de nord a localititii Ungheni din Romdnia cu varianta de
ocolire a orasului Ungheni din Republica Moldova.
Amplasament

2. Localizarea geograficii a proiectului:
Lucrérile propuse sunt amplasate pe terenuri ce apartin in principal domeniului public din comuna
Golaiegti, jud. lasi, Romdnia si din raionul Ungheni, Republica Moldova. fiind situat in zona de granita
dintre Romdnia §i Republica Moldova, Accesul la pod va fi realizat printr-un drum de legiturd ce se
desprinde din viitoarea autostrada Térgu Mures — lasi — Ungheni la km 96+140.
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b. Localizarea proiectului in raport cu corpurile de api:
Corp de api de suprafatd Prut — sector confluenti Solonet — confluenta Jijia
Cod corp de apd de suprafagd: RORW13.1 B4

¢. Localizarea proiectului in raport cu siturile Natura 2000:
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Proiectul va fi realizat in teritoriile suprapuse ale sitului de importanid comunitard ROSCI0213
Raul Prut, al ariei de protecie speciald avifaunistica ROSPA0168 Raul Prut. al rezervatiei naturale RN
556 Raul Prut si al rezervatiei naturale RN 554 Cotul Bran pe Réul Prut.
Organizarea de santier este amplasata integral in afara ariilor naturale protejate, iar drumul tehnologic
este amplasat partial in cadrul ariilor naturale protejate (respectiv ocupa o suprafajd de 2.696 m"” din
cadrul ariilor ROSCI0213 Réul Prut, ROSPA0168 Raul Prut si rezervatia naturala Raul Prut).

Coordonatele proiectului in sistem STEREO 70

Coordonate Stereo 70
proiect Coordonate Stereo 70
X '} Organizare de santier
642,600.65 | 707,47.59
642.726.95 | 708.240.58 A =
642.660.26 | 708.423.69 642,765.88 707,126.4]
642.533.04 | 708.728.46 | __642,665.99 | 707.121.69
642,531.28 | 708,730.58 642,656.55 | 707.321.47
642,510.30 | 708,730.23 642,756.44 | 707,326.19
642,508.59 | 708,727.83
642,452.06 | 708.455.31
642,587.84 | 708,091.27
642,562.64 | 707,967.40
Lucriirile previizute prin proiect
« Bilantul teritorial
Suprafata amenajati permanent prin proiect 1
Suprafata amenajati permanent prin proiect in Rominia (inclusiv proiecfia podului)
suprafafa efectiv ocupata de . |
rampele podului inclusiv | S1 25 658 m’
platforma punctului de trecerea |
frontierei
E:Era[:a;ﬂ f:ﬁ:clh ocupata de $2 13 m?
elevatia pilelor
suprafagd efectiv ocupatd de 3 33 m?
levatia pilelor
prafald proiectie pod 54 3210 m*
TOTAL RO (S1+82+83+54) 78.934 m’ |
Suprafata amenajati permanent prin proiect in Republica Moldova (inclusiv proiectia
podului}
suprafatd efectiv ocupatd de 7" i
elevatia pilelor
suprafatd efectiv ocupati de 3 33 m?
elevatia pilelor
suprafald proiectie pod S4° 3.210m*
suprafata platforma drum 57 2244 m’
TOTAL MD (S2'+83'+84'+ 87) | 5520 m’
TOTAL RO+MD '| 84.454 m’
Suprafete amenajate temporar |
, 85 | 2696 m°
suprafajd drum tehnologic T | 30.030 m?
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Suprafata amenajatd permanent prin proiect -
suprafatd organizare de santier S6 ' 20.000 m*
TOTAL (S5+55'+56) 42.726 m’
. apacitati (i i ce
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» Lucrfirile de ba;

Pentru implementarea proiectului, vor fi realizate urmitoarele lucriri:
Luerfiri de pod:
- infrastructura podului va fi alcituita din doud culee si doud pile fundate indirect:
- suprastructura pe fiecare pod va fi alcatuitd intr-o casetd metalicad cu inalime variabila.
previzuld la partea superioara cu platelaj din beton armat precomprimat.
- calea pe fiecare pod va asigura o parte carosabild de 8,00 m i un trotuar cu lifimea de 2,50
m;
- podul va fi echipat cu sistem de colectare §i evacuare a apelor pluviale:
# Lucrari de drum:
= realizarea unui drum de legatura de 1.000 m, care include si podul peste raul Prut;
- platforma drumului: 26,0 m (in cazul profilului transversal nr. 1) si 24,53 m (in cazul
profilului transversal tip nr. 2;
- latimea pértii carosabile: 4 x 3,75 m = 15,00 m(in cazul profilului transversal nr. 1) sidx
3.50 m = 14,00 m (in cazul profilului transversal nr. 2);
Lueridiri pentru scurgerea apelor:
- santuri si rigole pereeate pentru colectarea apelor pluviale:
= separatoare de hidrocarburi pentru epurarea apelor pluviale:
- podete pentru menfincrea sistemului natural de scurgere a apelor existent inainte de
constructia drumului de legituri;
# Punct control trecere frontierd prevazut cu zona de parcare si cintar pentru autovehiculele de
transport marfd, parcri pentru autoturisme, cladire administrativa. Accesul in {ara si iesirea din
lard se vor face pe cite sapte benzi pentru fiecare sens de circulajie.
Luerdri pentru sigurana circulatiei: indicatoare rutiere si marcaj orizontal;
# Lucriri pentru reducerea nivelului zgomotului: montarea de panouri fonoabsorbante performante.
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* Descrierea solufiei

Proiectul prevede: Poduri gemene cu tablier mixt ofel-beton, grindd continu@i cu inaltime
variabild (un pod pentru fiecare sens de circulagie). Lucrarea de artd va avea schema statica de grinda
continud cu trei deschideri de 70,00 m + 100,00 m + 70,00 m si lungimea totala de 261.20 m.

Infrastructura

Infrastructura podului va fi alcatuita din doud culee si doua pile fundate indirect,

Pilele sunt fundate indirect pe céte 18 piloji foragi de diametru mare (1,50 m) si lungimea de
25.00 m. Inainte de realizarea pilotilor s¢ vor analiza rezultatele pe pilotii de probd, privind capacitatea
portantd a acestora. Pilotii sunt solidarizafi la partea superioard cu radiere din beton armat cu inaltimea
de 3,00 m. Elevatiile pilelor sunt lamelare §i sunt previzute in plan cu forma hidrodinamicd in amonte
si aval,

Culeele sunt fundate indirect pe cite 9 piloti forati cu diametrul 1,50 m §i lungimea de 25.00 m.
Pilotii sunt solidarizayi la partea superioara cu radiere din beton armat cu indljimea de 2,00 m.

Lateral in culee, sunt previzute ziduri intoarse din beton armat. de forma trapezoidald, cu
grosime variabila (0.50 m la capete si 1.00 m in sectiunea verticald de incastrare din fata spre umplutura
a culeei.
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Executarea infrastructurilor se va face la adapostul incintelor de palplanse etanse. Inaintea

turndrii betoanelor se vor executa epuizmente pentru evacuarea apelor de infiltragie.
0 Racordarea cu terasamentele

Pentru realizarea racordirii podului cu structura rutierd de pe rampe, au fost previizute plici de
racordare.

Racordarea podului cu terasamentele in zona culeelor, se face cu ajutorul sferturilor de con
pereate. Acestea vor fi previlzute cu sciri §i casiuri,

U Suprastructura

Suprastructura pe fiecare pod este alciituitd dintr-o casetd metalicd cu inaliime variabila,
previizutd la partea superioard cu platelaj din beton armat si beton precomprimat.

Schema staticd a tablierului este de grindd continud mixta ofel-beton cu indliime variabila,
avind deschiderile teoretice 70,00 m + 100,00 m + 70,00 m. Lungimea tablierului este 242,60 m
(inclusiv capetele tablierului peste zonele de rezemare), iar lungimea podului este 261,20 m.

Tablierul este casetat, cu perefii verticali inclinagi §i are indltimea variabila de la 3.00 m in
cdmp §i pe culee, pand la 5.00 m in dreptul reazemelor intermediare. In interiorul casetei sunt
previzute diafragme cu goluri bordate pentru a asigura accesul personalului de intrefinere. Tablierul va
fi confectionat uzinal in tronsoane ce vor fi asamblate pe santier.

Platelajul va fi executat din dale din beton armat prefabricate.

Distanta de la luciul apei la intrados este de 13,64 m, iar distanta de la pamint la intrados esie
de 6,16 m.

o Cale, trotuar, parapete, echipamente pe pod

Pe fiecare pod aferent unui sens de circulatie este asigurata o parte carosabild de 8,00 m pentru
doud benzi de circulatie i un separat de partea carosabild printr-un parapet de siguranii metalic. S-a
optat pentru realizarea unui trotuar de 2,05 m pentru pietoni trotuar pe fiecare pod pentru asigurarea
micului trafic de frontierd (traficului pietonal).

Calea pe pod are urmatoarea alcdtuire:
mixturd asfaltica stabilizata MAS16 —4 cm;
beton asfaltic pentru poduri BAP16 - 4 cm;
sapdl de protectie u hidroizolaliciBAS — 2 em;
hidroizolagie — | em.

Calea pe trotuar are urmtoarea alcdtuire:
mixturd asfaltici BA8 -3 cm;

beton de umpluturd in trotuar C 35/45
hidroizolatie — 1 ecm.

Dispozitive de acoperire a rosturilor
Dispozitivele de acoperire a rosturilor vor fi de tip etang §i vor fi montati in dreptul rostului de
pe fiecare culee,

Dispozitive pentru colectarea §i evacuarea apelor pluviale de pe pod

Pentru colectarea §i evacuarea apelor pluviale este previzul un sistem de evacuare a apelor
modern, cu guri de scurgere amplasate in borduri i tubulatura pentru dirijarea acestora spre statiile de
preepurare a apelor cu separator de hidrocarburi §i decantor, montate pe culee §i descarcarea acestora
in emisar, respectiv riul Prut. Acest sistem de canalizare pluviald este format din conducte tip PVC-
KG Dn 250 mm, cu o lungime totala de 505,20 m, iar racordurile sunt de tip PVC-KG Dn 110 mm cu
o lungime de 41,00 m.

Pentru evitarea problemelor cauzate de fenomencle de inghel pe timp de iarnd, tubulatura
pentru dirijarea apelor pluviale de la gurile de scurgere pind la separatoarele de hidrocarburi va fi
previzutd cu sisteme moderne de degivrare, Acest sistem consta din cabluri incalzitoare speciale cu
protectie UV care se monteazid pe tubulatura de dirijare a apelor pluviale si va fi controlat prin
termediul unor termostate cu senzori de temperaturd §i umiditate, de ciitre tablourile electrice
complet echipate alerente.

Sisteme de iluminat

Podul va fi echipat cu un sistem de iluminat modern, completat de un sistem de iluminat
arhitectural adiacent specific lucrdrilor de artd de acest Lip.Stalpii pentru iluminat, ce vor asigura

b, . A |
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iluminatul si ghidajul vizual pe timpul noptii sunt confectionati din material metalic. avand o indlfime
de 10 m, deasupra pirtii carosabile.

Corpurile de iluminat. cu o putere de 150 W/buc, sunt montate pe stilpi cu ajutorul unor
console cu lungimea de 1,20 m. Sistemul de iluminat arhitectural adiacent este format de corpuri de
iluminat tip proiector cu o putere de 1000 W/buc.

lluminatul va i de tip LED, cu sistem de telegestiune, sistem care va (i capabil si controleze,
sd monitorizeze, s misoare $i sd gestioneze funciionarea refelelor de iluminat in parametrii optimi,
pentru reducerea consumului de energie electrica, ale emisiilor de CO; si ale costurilor de exploatare.

o Sisteme de reducere a zgomotului
Podul va fi echipat cu panouri fonoabsorbante performante pe toatd lungimea lui.

O Marcaje si indicatoare
Se vor asigura marcajele orizontale §i verticale necesare pentru siguranta circulatiei pe pod.

o Echipamente pentru inspectii tehnice
La podurile cu indllime variabila cum este cazul podului peste Prut, solutia clasicd pentru

intrefinere este de asigurare a unor goluri de acces in interiorul casetei pentru asigurarea inspectici in
interior. Pentru asigurarea inspectiei in exteriorul podului se pot folosi dispozitive de tip "Bridge
inspector”,

Datd fiind inadllimea variabila a casetei. montajul §i mai ales operarea unor cirucioare de
intrefinere exterioare casetei ar [i dificile. Pentru accesul pe infrastructuri 5i in consecinid pentru
realizarea lucrarilor de intreinere ale aparatelor de reazem au fost prevzute accese din golul casetei
previzute cu elemente de siguranid. Banchetele infrastructurilor vor fi previizute cu parapete de
siguraniad pentru sigurania operatiilor de intrefinere.

4 Sisteme de monitorizare a comportirii in timp a podului
Datoritd dimensiunilor importante ale lucrdrii, a fost previizut in conformitate cu normele

actuale realizarea unui sistem modern de monitorizare a comportarii in timp a structurii. Acest sistem
de monitorizare continud presupune:

= montarea unor senzori care urmdresc continuu deplaséirile sub incarcarile din convoaiele rutiere
precum gi din efecte climatice (la nivelul structurii, in sectiunile cu deplasiri maxime precum si
la nivelul reazemelor sau infrastructurilor pentru verificarea eventualelor tasari);

- senzori care urmdresc continuu nivelele de temperatura si presiunea vantului in anumite
sectiunt ale podului;

- senzori care masoard variaia eforturilor din convoaie si alte actiuni, in sectiunile §i barele
caracteristice ale elementelor structurale importante;
senzori care masoard permanent evoluia nivelului apei;

- transmiterea in timp real a ansamblului informatiilor culese de sistemul de monitorizare la un
dispecerat central §i prelucrarea méasurdtorilor pe baza unor softuri specializate in interpretarea
bazelor de date.

Acest sistem de monitorizare, va fi operabil la data efectudrii incercérii statice §i dinamice si va
fi utilizat pentru culegerea de date suplimentare privind comportamentul structurii sub convoaiele de
incercare.

Realizarea drumului de legiatura

d  Traseul in plan

Obiectul proiectului este reprezentat de un drum de legaturd care se desprinde din viitoarea
Autostrada Tg. Mures — lasi — Ungheni i traverseaza riul Prut,

Drumul de legatura incepe de la km 0+000 si se finalizeaza la km 1+000. Lungimea drumului
de legatura desprins din Autostrada Tg Mures — lasi - Ungheni plus cea a podului (pand pe teritoriul
Republicii Moldova) este de 1.000 m.

Autostrada Targu Mures — lasi — Ungheni se va lega de punctul de inceput al proiectului pod
peste Prut prin supratraversarea digului de protectie al riului Prut cu un pod de incrucisare care va
asigura gabaritul minim de 4.5 m faid de coronamentul digului, precum si un pod suplimentar cu
deschiderea de 12.0 m.

Elementele geometrice ale drumului au fost proiectate in conformitate cu STAS 863-85
“Lucriri de drum, elemente geometrice ale traseelor — Prescriptii de proiectare”pentru viteza de
proiectare de 50 km/h.
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o Traseul in profil longitudinal
Declivitatea maximai pe traseul propus este 2,00%, iar cea minimi este de 0,30%.
Razele de racordare in plan vertical sunt cuprinse intre 1.500 + 10.000 m.
a Profilul transversal tip
Clasa tehnicd a drumului este | pentru profilul transversal 1 de autostrada si 11 pentru profilul
transversal 2 care asigurd legatura intre pod si punctul de vama, pentru care, in conformitate cu OG nr.
43/1997 privind "Regimul juridic al drumurilor” si Ordinul MT nr.45/1998 privind "Normele tehnice
pentru proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor”, profilele transversale au urmatoarele
elemente si dimensiuni:
# Profil transversal tip nr. 1:
= platforma drumului = 26,00 m;
» |atimea par(ii carosabile -4 x 3.75 = 15.00 m;
» latimea benzilor de ghidare - 4 x 0.50 = 2,00 m;
= |a{imea benzilor de stationare de urgentd - 2 x 2,50 = 5,00 m:
= |i{imea acostamentelor - 2 x 0,50 = 1,00 m;
=  spatiu destinat zonei mediane — 3.00 m;
s [lif{imea parapetului de sigurantd - 2 x 0,75 m;
profilul transversal la partea carosabild va fi tip acoperig cu panta de 2.5%;
= panta transversald la acostamente va fi de 4,0%;

Y

Profil transversal tip nr. 2:
= platforma drumului - 24,53 m:
= |A{imea partii carosabile -4 x 3,50 = 14,00 m;
s bandi de incadrare - 2 x 0,50 = 1,00 m:
rigole carosabile - 2 x 0,90 m = 1,80 m:
separator de sens — parapet din beton tip H2 - 0,67 m:
latime de lucru parapet din beton tip H2 - 2 x 1.03 m;
trotuar pictonal = (2 x 2.50 m) = 5.00 m:
profilul transversal la partea carosabila va fi tip acoperis cu panta de 2.5%:
*» panta transversald la acostamente va [i de 4.0%.
L indltimi ale rambleului mai mari de 2,00 m au fost prevazu{i parape(i de sigurania.
g Structura rutierd proiectati
Structura rutierd pentru drumul de acces la podul peste Prut a fost stabilitd pe baza traficului de
perspectivil pentru o perioadd de 20 de ani §i a volumului de trafic de calcul 5i este semi-rigida.
In functie de volumul de trafic de calcul exprimat in milioane osii standard (m.0.s) de 115 kN
drumul de acces se incadreazd in clasa de trafic greu, respectiv N¢ (5. = 0.38 m.o.s.

Lucriri pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale

Apele pluviale care spald platforma organizarii de santier vor fi colectate prin intermediul
sanfurilor perimetrale §i vor fi conduse cawre un bazin decantor §i cdtre separatorul de produse
petroliere si apoi ctre bazinul vidanjabil.

In perivada de exploatare a podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a
frontierei si a drumului de legiturd) apele pluviale colectate vor fi filtrate cu ajutorul separatoarelor de
hidrocarburi.

La baza taluzului de rambleu au fost prevazute sanjuri §i rigole pereeate din beton, de colectare
a apelor pluviale de pe zona drumului. Pentru epurarea apelor pluviale care spald poluantii depusgi pe
platforma drumului au fost previizute separatoare de hidrocarburi dispuse astfel:

» 2 separatoare de hidrocarburi in aval de podefele casetate tip C 2:
¥ 8 separatoare de hidrocarburi pe banchetele infrastructurilor, cite 2 pe fiecare;

Scurgerea apelor din cadrul punctului de trecere vamal va fi asiguratd printr-un sistem de
canalizare.

Potrivit informatiilor din avizul de gospodarire a apelor nr. 31 / 30.06.2022 modificator al
avizului ne, 02 /08.01.2016, pentru activitatea din punctul de vama se va realiza un proiect independent
care va asigura realizarea unei retele de alimentare cu apd si canalizare prin legarea la refeaua de
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alimentare cu apd si canalizare a comunei Goldiesti. in conformitate cu acceptul proprietarului nr.
2852 /29.04.2022.
Pentru asigurarea scurgerii apelor au fost proiectate urmétoarele podele casetate:
O podet casetat tip C2 — km 0+100;
o podey casetat tip C2 ~ km 0+680.
Realizare punct de trecere a frontierei

A fost proiectat un punct de control trecere frontierd care corespunde traficului rutier de
perspectivd. Acesta se desfigoard pe o lungime de circa 530 m si este previzut cu zond de parcare si
cintare pentru autovehiculele de transport marfii, parciri pentru autoturisme, cladire administrativa.
Accesul in/ din (ard se va face pe cite sapte benzi pentru fiecare sens de circulajie {doud benzi pentru
autobuz / autocar / microbuz cu latimea de 5 m fiecare, trei benzi pentru autoturisme cu ldtimea de
3,50 m fiecare si doud benzi pentru tiruri cu li{imea de 3 m fiecare).

Indlliimea minima a terasamentului platformei punctului de trecere a frontierei este de 3,3 m,
lar cea maxima este de 7.4 m, pe toatd lungimea fiind cu minim 1.8 m fatd de nivelul pentru debitul
Q1%.

Pe sensul Rominia — Moldova inainte de punctul control de trecere a frontierei au fost
proiectate parcari astfel:

# parcare destinatd cladirilor administrative (32,50 m x 15.50 m) - 23 locuri pentru autoturisme

(dimensiune 2.50 m x 5.00 m)

# parcare autoturisme si autocamioane — 10 locuri pentru autovehicule mari (dimensiune 4.00 m

X 16,50 m)si 13 locuri pentru autoturisme (dimensiune 3,00 m x 5,50 m)

Inainte de punctul control de trecere a frontierei se vor monta doud cdntare auto cu
dimensiunile (27.00 m x 4,50 m) fiecare.

Dupa trecerea prin punctul de control, a fost proiectat un spatiu inchis, destinat verificarii
amdnuniite a autoturismelor cu 3 locuri de parcare (cu dimensiunile de 3,00 m x 5.00 m) si un spatiu
destinat verificirii amanuntite a tirurilor cu 4 locuri de parcare (cu dimensiunile de 4.00 m x 16.50 m.
cu posibilitate de depozitare) si spatiu pentru scanarea tirurilor (Roboscan).

Sensurile de mers sunt despériite de un parapet New Jersey si un gard de plasa, iar dupi
trecerea punctului vamal, a fost previzut un spatiu de intoarcere in lungime de 20,00 m.

Pentru tranzitul pietonilor prin punctul de trecere a fronticrei a fost proiectat un trotuar pietonal
in latime de 2.50 m.

Pe sensul Moldova — Romdnia, inainte de punctul control de trecere a frontierei au fost
proiectate parciri astfel:

# parcare autocamioane — 10 locuri pentru autovehicule mari (dimensiune 4,00 m x 16.50 m);
» parcare destinatd cladirii administrative (32.50 m x 15.50 m) - 20 locuri pentru autoturisme

{dimensiune 2,50 m x 5,00 m)

Inainte de punctul control de trecere a frontierei se vor momta doudi cintare auto cu
dimensiunile 27,00 m x 4,50 m fiecare.

Dupd trecerea prin punctul de control a fost proiectat un spatiu inchis, destinat verificarii
amanuntite a autoturismelor cu 3 locuri de parcare (cu dimensiunile de 3,00 m x 5,00 m) §i un spatiu
destinat verificdrii amanuntite a tirurilor cu 4 locuri de parcare (cu dimensiunile de 4.00 m x 16,50 m,
cu posibilitate de depozitare) si spatiu pentru scanarea tirurilor (Roboscan).

Sensurile de mers sunt despirtite de un parapet de beton tip H2 si un gard de plasa, iar dupa
trecerea punctului de control, a fost prevaizut un spatiu de intoarcere in lungime de 20,00 m.

Pentru tranzitul pietonilor prin punctul de trecere a frontierei a fost proiectat un trotuar pietonil
in latime de 2,50 m.

O Siguranta circulafici

Pentru asigurarea siguraniei circulagici a fost previizutd instalarea unui parapet median de beton tip
H2 5i un gard de plasd pe toata lungimea drumului de legitura. La limita trotuarului cu partea carosabila, se
va amplasa un parapet metalic.

De asemenea. a fost prevazutd instalarea unui gard de sigurantd pe toatd lungimea drumului de
legatura (inclusiv a punctului de trecere a frontierei) si a podului.

Vor fi asigurate marcajele orizontale, verticale si indicatoarele rutiere necesare pentru sigurania
circulatiei pe drumul de legdturd, precum si pe platformele aferente punctului de frontierd.
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In scopul cresterii gradului de sigurani@ in circulatie, sporirii confortului pe timpul noptii,
precum si pentru reducerea efectului de orbire, pe toata lungimea tronsonului cu profil de autostrada,
pe zona mediand, au fost previzute dispozitive antiorbire.

o Sisteme de iluminat

Platforma aferentd punctului de trecere a frontierei va fi echipatd cu un sistem de iluminat
modern, fiind previizuti stilpi electrici din material metalic, avand o inaltime de 10 m. Corpurile de
iluminat, cu o putere de 150 W/bue, sunt montate pe stilpi cu ajutorul unor console cu lungimea de
1.20 m. Sistemul de iluminat arhitectural adiacent este format de corpuri de iluminat tip proiector cu 0
putere de 1000 W/buc.

lHuminatul va fi de tip LED, cu sistem de telegestiune, sistem care va fi capabil sd controleze,
s monitorizeze. s3 mésoare si sA gestioneze funclionarea in parametri optimi a refelei de iluminat,
pentru reducerea consumului de energie electrica, ale emisiilor de CO; si ale costurilor de exploatare.

a Dotarea din punct de vedere functional a punctului de trecere a frontierei, va contine
urmitoarele:
» Constructii
- cladiri administrative 2 x 250 m’, necesare desfisuririi activitdfii Polijiei de Frontiera §i
Directiei Vamilor din cadrul ANAF;
- spaliu destinat verificirii amanuniite a cilatorilor - doar a celor ce intrd in Romania:
- spaliu destinat verificarii amanuntite a autoturismelor — 2 x 160 m’;
- cabine de control, ale punctelor de trecere a frontierei;
- containere administrative, destinate comisionarului vamal, biroului de cantar
autocamioane, biroului de vinzare vignete:
- toalete.
» Lucriri platformi si echipamente
- trotuarul aferent cabinelor de control ale puncielor de trecere a frontierei;
- copertinele necesare zonei de control ale punctelor de trecere a frontierei §i ale
cantarului pentru autocamioane;
- zidul de protectie contra radiajiilor (in zona roboscan-ului):
- céntar camioane — 4 bucafi:
rampa §i canal control cu amanuntul camioane - 2 bucati;
- bariere automate — |8 bucii:
- sistem automatizat de semnalizare rutierd;
- generatoare electrice — 2 buciti;
- sistem ITS = | bucata.
ORGANIZAREA DE SANTIER

Pentru realizarea proiectului va fi amplasatd o organizare de santier, in afara ariilor naturale
protejate, precum §i in afara spatiului dig — mal. Suprafaga ocupatii temporar este de 42.726 m* din
care 20.000 m® pentru organizarea de santier si 22.726 m” pentru drumul tehnologic. Organizarea de
santier este amplasata integral in afara ariilor naturale protejate (la aproximativ 0,74 km, respectiv la
circa 0.38 km de Cotul Bran), iar drumul tehnologic este amplasat partial in cadrul ariilor naturale
protejate (respectiv ocupd o suprafald de 2.696 m® din cadrul ariilor ROSCI0213 Raul Prut,
ROSPA0168 Raul Prut si rezervatiei naturale Riul Prut). Locatia organizirii de gantier a fost aleasa in
vecinatatea amplasamentului proiectului pentru a reduce emisiile de poluanti atmosferici generate de
transportul materiilor prime si al deseurilor, conform recomandarilor ghidului JASPERS pentru
constructia de drumuri §i autostrizi. Pentru a facilita legatura dintre amplasamentul proiectului $i
drumurile existente in zona analizatd va fi folosit un drum tehnologic care se desprinde din drumul
judetean DJ 249. 2

Pentru amplasarca organiziirii de santier va fi ocupald temporar o suprafata de 20.000 m".

Amenajarea organizlrii de santier implica realizarea urmatoarelor lucriri:

- amenajarea platformei;

- amplasarea depozitului compartimentat pentru agregale. a depozitului de prefabricate §i a

rezervoarelor pentru carburanti:
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- platformele pentru depozitarea temporard a uleiurilor. vopselelor, diluantilor, deseurilor vor
fi betonate, acoperite si imprejmuite;
- vor fi montate separatoare de hidrocarburi in zonele de parcare a utilajelor si in zonele de

alimentare cu carburant;

- amplasarea laboratoarelor si atelierelor mecanice, electrice §i confeclii metalice:

= realizarea de refele de alimentare cu energie electrica - inclusiv stlpi de iluminat cu dotare
completd, grup electrogen medie tensiune; 1

- amenajarea platformelor pentru parcare autovehicule (1.000 m) si pentru depozitare
materiale (4.000 m?),

Amplasamentul organizirii de santier va fi imprejmuit si pazit.

Constructiile din cadrul organizirii de santier sunt temporare, acestea vor fi demolate /
indepirtate din amplasament la finalizarea lucrdrilor de construciie, iar terenurile vor fi redate
destinatiei originale.

Materiile prime vor [i procurate de la cariere si balastiere autorizate.

Betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrdrilor nu vor fi pregatite in amplasamentul
proiectului, ¢i vor i procurate de la centre autorizate pentru a reduce emisiile de poluanti atmosferici

si nivelul zgomotului,

Apa tehnologicd necesari pentru realizarea lucrarilor va fi adusa cu cisterna, iar apa potabila va
fi achizifionata imbuteliati din comer{. Este strict interzisa prelevarea apei din cursul riului Prut.

Apele uzate generate in cadrul organizirii de santier vor fi colectate in bazine vidanjabile de
unde vor fi golite periodic de cdtre o firma autorizati.

Depozitele de materiale de constructic vor fi compartimentate si acoperite pentru a evita
antrenarca materialelor purverulente de citre vint sau precipitatii. Depozitele vor fi previzute cu
santuri perimetrale pentru colectarea apelor pluviale. Apele pluviale colectate vor fi conduse citre un
bazin decantor si catre bazinul vidanjabil.

Rezervoarele de combustibili vor fi depozitate pe o platforma betonata, care va fi imprejmuiti
pentru a evita pierderile de carburani. Alimentarea utilajelor cu carburanti se va face numai in cadrul
organizirii de santier.

Pentru a evita respingerea unor sarje de materiale gata preparate si generarea unor deseuri. va (i
intocmit un program de livedri pentru materialele preparate in afara amplasamentului (beton, mixtura
asfaltica).

in cadrul organizrii de santier nu a fost previizutd amplasarea unui centru de reparatii,
deoarece toate reparatiile utilajelor si autoutilitarelor se vor face in centre autorizate. localizate in afara
ariilor naturale protejate si la distanid mare de albia riului Prut.

Drumul tehnologic ce traverseaza digul de apirare a fost dimensionat pentru debitul Qo de
642 m'/s, respectiv cu 20 cm peste nivelul apelor pentru debitul cu asigurarea de 10%, adica la cota de
39.76 m. La baza rampei digului, in umplutura terasamentului drumului provizoriu se amplaseazii un
podet provizoriu cu D=1,0 m.

Executia lucririlor de defrisare

Pentru realizarca proiectului este necesard defrisarea unei suprafele din fondul forestier
national de 0,127 ha. Aceastd suprafaii este incadrata in UP V Medeleni, u.a. 49A ce sunt administrate
de Ocolul Silvic lasi. Exemplarele de arbori sunt rizlete. La finalizarea lucrdrilor vor fi planmtate 306
arbori din specii similare, astfel incit sa nu fie inregistrat un impact semnificativ asupra mediului

Defrigarea vegetagiei forestiere existente in amplasamentul proiectului se va face cu respectarca
regulilor silvice. Pentru taierea arborilor si a arbustilor vor fi folosite echipamente specifice, si va fi
adoptata tehnologia de defrisare care sa produca prejudicii minime asupra mediului, in special asupra
solului i vegetagiei din zona limitrofd perimetrului de defrisat.

Calea Chisinaului nr. 43, Cod postal 700179

@ AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI IASI 10
E-mail: office/apmis.anpm.ro: Tel. 0232/215.497: Fax 0232/214.357




Procesul tehnologic de realizare a podului peste Prut

Realizarea podului peste Prut implicd urmitoarele lueriri:

Lucrdrile necesare pentru infrastructuri vor fi realizate la adipostul unor incinte etange de
palplanse metalice. astfel incit sa fie eliminat riscul patrunderii materialelor de constructie in albia
raului Prut, Vor fi realizate sipaturile pentru fundatii, pilogii forati si radierul de solidarizare a acestora.
Apoi se vor realiza elevatiile. Operatia va fi succesivd in funciie de directia de atacare a
infrastructurilor. De asemenea, la realizarea lucrdrilor din vecinitatea albiei minore vor fi utilizate
mansoane de cauciuc pentru a evita transmiterea vibratiilor.

Dupa realizarea infrastructurilor se poate trece la montajul tablierului metalic. Aceastd operatie
poate i realizatd in doud solutii tehnologice:

~ tehnologia de montaj a tronsoanelor de tablier cu ajutorul macaralei, pe palei intermediare.
In aceasta solutie, tablierul va fi uzinat pe tronsoane ce s¢ vor monta prin operatii de ridicare i
ripare pe palecle intermediare. Dupd ce tronsoancle vor fi pozifionate pe reazemele
intermediare, va fi realizatd continuizarea grinzii metalice dupd care se poate trece la etapele
urmitoare de execufie: montarea dalelor prefabricate, realizarea monolitizirilor,
precomprimdrilor, conlucrdrii platelajului din beton cu tablierul metalic, ete.

» tehnologia de execufie prin lansare. In aceasta solutie, tablierul va fi uzinat pe tronsoanc,
solidarizarea acestora prin sudurd efectuindu-se pe o platforma de lansare aflatd pe unul dintre
cele doud maluri ale riului Prut. Dupa efectuarea verificarilor sudurilor, tablierul va fi lansat pe
infrastructurile definitive executate in prealabil, cu ajutorul unor confectii metalice provizorii cu
rolul de a prelua diferentele de inaltime ale sectiunii casetate. Pentru a micgora eforturile in
structura metalicd va i executatd si montatd pe capatul de lansare al tablierului o structurd
metalicd ("nas"). Zidurile de garda ale culeilor vor fi finalizate dupa linalizarea operatiei de
lansare a pedului, O datd ce tblierul este pe pozitie se poate trece la montarea dalelor
prefabricate. realizarca monolitizarilor, precomprimdrilor, conlucrdrii platelajului din beton cu
tablierul metalic, elc.

Dupd inchiderea structurii se va trece la momarea hidroizolatiei, turnarea straturilor caii i
montarea parapelilor si a celorlalte echipamente pe pod.

Nu se va lucra in albia minord a riului Prut. Materialele de constructie si deseurile vor fi
depozitate la distanid mare de albia raului Prut, in spaii special amenajate, astfel incit nu va exista
pericolul patrunderii acestora in cursul réului.

in conformitate cu tehnologia si etapele de executie prezentate, durata totala de realizare a unei
pile este de circa 4,5 luni,

in pericada realizirii lucrarilor de constructie, nu se vor modifica regimul de curgere al raului,
adiincimea apei, calitaile fizico-chimice ale apei.

e Informatii privind resursele folosite:

Faza de implememare a proiectului;

Cantitatea de materii prime care va i necesard pentru realizarea proiectului a fost estimatd pe
baza volumului de lucriri. Materiile prime vor fi procurate de la centre autorizate. Este strict interzisa
prelevarea de resurse naturale din amplasamentul proiectului.

Betonul §i mixtura asfallicd necesare pentru realizarea lucrarilor nu vor fi preparaie in
amplasamentul lucrdrilor, ¢i vor fi aduse de la centre autorizate, pentru a reduce emisiile de poluanti
atmosferici si nivelul zgomotului in amplasamentul proiectului.
Cantitifi de materii prime necesare pentru executarea lucrarilor

Cantiti{i de materii prime necesare executiirii lucririlor de pod = .l
Denumirea Cantitatea | Clasificarea si etichetarea substantelor sau a preparatelor
materiei prime, a | anvald /[ | chimice
substanfei sau a | existenti Categorie — Fraze de pericol
preparatului in stoc periculoase / ,
chimic nepericuloase (P /
BRI —— . S——
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Betoane 15439 m" [N -
Cofraje lemn 3636 m’ N -
Otel beton 1.378 tone | N -
 Mixturi asfaltice 1630 tone | P inflamabil. toxic !
Structuri metalice | 2.300tone | N -
Cantitdti de materii prime necesare executirii luerdrilor de drum (inclusiv a punetului de tre
frontierei)
Denumirea Cantitatea | Clasificarca si etichetarea substantelor sau a preparatelor
materiei prime, a | anuald / | chimice
substanfei sam 2 | existentd Categorie — | Fraze de pericol
preparatului in stoc periculoase /
chimic nepericuloase (P /
N)
Betoane 2510m’ N -
Balast 29.765m’ N - .
Balast stabilizat 10055m° [N - |
Beton de ciment | 15.220m’ | P - 1
rutier BcR4,5 .
 Parapet metalic 3300m [N R L |
Vopsea clar - |50 kg P inflamabil, toxic -
cauciue
Diluant 2.5 kg P inflamabil, toxic
Motorind  (pentru | 4.258.2551 | P inflamabil, toxic
lucrari de pod si
drum)

Cantitatea de agregate necesard realizirii umpluturilor pentru terasamente este de 198.660 m”,
Aceste volume includ si volumele necesare pentru realizarea platformei punctului de trecere a
frontierei.

Cantitatea de pamént vegetal necesar amenajarii taluzurilor este de 2.380 m’.

Materiile prime vor fi achizifionate de la balastiere si cariere autorizate, betonul si mixtura
asfalticd vor i procurate de la centre autorizate din vecindtatea amplasamentului proiectului, nu vor fi
preparate in amplasamentul proiectului. De asemenea. prefabricatele vor fi achizitionate de la centre
autorizate.

Utilizarea acestor substante nu va produce poluarea mediului. deoarece vor i manevrate de
citre personal specializat, vor fi evitate deversirile accidentale, iar ambalajele in care au fost livrate vor
fi inapoiate producatorului/furnizorului, conform prevederilor legale in vigoare.

. apd in scop igienico — sanitar- In etapa de construire asigurarea necesarului de apd pentru
realizarea lucrdrilor (nevoi igienico-sanitare personal, apa tehnologica) se va realiza, din retelele
existente sau din alte surse autorizate, prin transport cu cisterna. Apa potabila pentru personal se va
asigura prin achizitionare din comert (apa imbuteliati);

. carburanti pentru alimentarea utilajelor si autovehiculelor: Alimentarea si schimburile de ulei
ale vehiculelor se vor efectua in unitati specializate si autorizate pentru desfisurarea unor astfel de
activitati:

. energie electrica: Cantitatea de energie care va fi necesard pentru realizarea proiectului a
fost estimatd pe baza volumului de lucrdiri, Necesarul de energie va fi asigurat prin racordare la reteaua
de energie electrica existenial in zona proiectului.

Cantitatea de combustibil necesard pentru realizarea lucririlor
Activitate | Resursele folosite
Denumire | Cantitate Resurse | Furnizor
Transport 36.000 | Motorind) Statii de combustibili din  vecinitatea
materiale amplasamentului
Funcionarea | 4.254.655 | | Motorind Statii de combustibili din vecinitatea
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| utilajelor | | | amplasamentului |

Faza de operare:
Principalele materii prime utilizate in faza de operare sunt urmatoarele:

In perioada de exloatare a podului nu este necesard alimentarea cu apd. Alimentarea cu apa a
punctului de trecere a frontierei va i realizald in baza unui alt proiect.

Potrivit informatiilor din avizul de gospodirire a apelor nr. 31 / 30.06.2022 modificator al
avizului nr, 02 / 08.01.2016, pentru activitatea din punctul de vama se va realiza un proiect independent
care va asigura realizarea unei refele de alimentare cu apd si canalizare prin legarea la rejeaua de

alimentare cu apa si canalizare a comunei Goldiesti. in conformitate cu acceptul proprietarului nr, 2852
/29.04.2022.

energie electrica: Pentru ctapa de operare sunt previzute sisteme noi, independente, pentru
alimentarea cu energie electrica de la rejeaua nationala. Solutiile de racordare vor fi stabilite pe baza de
studii de solutie, conform regulamentelor ANRE.

materiale de constructie pentru operatii de reparatii §i intretinere constructii.

o Activitagi de dezafectare
Realizarea investitiei nu presupune dezafectarea unor echipamente, utilaje, clidiri sau rejele edilitare.
Dupa finalizarea lucrarilor previzute in proiect, constructiile §i instalatiile existente in cadrul
organizarii de santier vor fi demontate §i evacuale, jar spafiile ocupate temporar de organizarea de
santier vor fi aduse la forma inifiald. Terenul va fi recopertat cu solul fertil excavat initial. Deoarece
terenul in care va i amplasata organizarea de santier este ocupat in prezent de culturi agricole in care s¢
practicd periedic lucrlri agricole, nu este necesard adoptarea unor misuri speciale pentru refacerca
acestuia.
Nu este necesard dezafectarea proiectului, acesta aviind perioadd de utilizare nelimitatd in conditiile
realizirii lucrdirilor de menienania necesare.
o  Gestiunea deseurilor: diferitele categorii de deseuri generate in timpul realizarii investijiei
si in etapa operajionald vor fi eliminate/valorificate prin firme autorizate, cu respeclarea
dispoziiilor legale in vigoare;

deseuri rezultate in perioada de executie a investitiilor, conform HG 856/2002 i OU 92/2021:

Tipul Cantitatea  Starea Codul Codul Managementul deseurilor —
deseului previizuti | fizicd deseului | privind cantitatea previzutd a fi generatd |
afi principala | Valorificati [ Eliminati | Rimasi |
generati proprietate instoc |
| periculoasi
Deseuri 0,765/ solida 20.03.01 | - - 0,765t/ - .
menajere lund lund
Deseuri Lunar solida 50103 |- Lunar circa | - -
lemn circa 04 0,44 me
mc I
Namol de la | Lunar Semisolida | 20.03.06 | - - Lunar - |
decantoare | circa 3,28 circa 3,28
me _ me 1
Deseuri Lunar solida 17.03.00 | - Lunar ¢irca | - -
materiale de | circa 12 12 me |
construclie | mec |
Hartie §i Lunar solida 15.01.01 |- Lunar circa | - -

_carton | circa 25 kp 25 kg !
Ambalaje, Lunar solida 15.01 - Lunar circa | - |
inclusiv circa 50 kg 50 kg
ambalaje de
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la vopseluri,
adezivi,
réisini,
solvenyi

Materialele excavate vor fi utilizate pentru realizarca terasamentelor. Deoarece proiectul
necesitd realizarea unor operafii de umpluturi, nu va exista excedent de material excavat. Solul fertil
excavat initial va fi folosit integral pentru refacerca suprafejelor afectate temporar de lucriri, asifel
incit sa se refacd compozilia inifiald a biocenozei i sd nu existe pericolul aparitiei unor specii invazive
la nivelul amplasamentului.

Cantitati estimate de deseuri in perioada de operare a investitiilor:

Tipul Cantitatea | Starea Codul | Codul Managementul deseurilor —
deseului previzutd | fizica deseului | privind cantitatea previizutd a fi generatd
afi principala | Valorificatd | Eliminatd | Rimasa
| generati proprietate in stoc
periculoasa
Namol de la | Lunar Semisolida | 20.03.06 | - - Lunar -
decantoare | circa | me circa |
! | me
Ambalaje, | Anual solida 1501, |- Anual circa | - -
inclusiv circa 50 kg 50 kg
ambalaje de
la vopseluri,
adezivi,
risini,
solventi

1L h_[nti_vei_e_s_i innéiﬂemntele care au stat la haza einiterii.ggun:"l-ulEi}g_mgiu;ﬁéxémp[u:

1. Coerenta proiectului cu politica de mediu:

Podul peste Prut la Ungheni este un obiectiv de interes national, fiind inclus in Legea nr. 363 /
2006 privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului national - sectiunea | - retele de transport.
anexa nr. |, punctul 3. Poduri noi si anexa 2.

Proiectul intrd sub incidenta art. 27, aliniatul (1) din OUG nr. 57 / 2007 privind regimul ariilor
naturale protejate. conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice.

Conform prevederilor articolului 2 din Ordonanta de urgentd nr. 105/2020 pentru completarea
Legii nr. 201/2018 privind aprobarea obiectivului de investitii Autostrada lasi-Targu Mures, Autostrada
Unirii, ,.prin derogare de la prevederile art. 23 alin. (2) si ale art. 27 alin. (1) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 5772007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale. a
florei si faunei salbatice. aprobata cu modificari si completiiri prin Legea nr. 49/201 1, cu modificérile si
completarile ulterioare, dezvoltarea obiectivului de investifii Autostrada Unirii in zona tronsonului
Ditrdu-Térgu Neamt, km 75 + 000 - km 95 + 000, si a podului peste Prut la Ungheni, inclusiv zona
aferentd punctului de trecere a frontierei, este permisd pe raza ariilor naturale protejate de interes
national, respectiv pentru acest obiectiv de investitii se va face scoaterea definitivd sau temporard din
circuitul agricol si silvie,”
Proiectul propus este in conformitate cu politicile UE si legislatia nationald si comunitara in
crearea unei cdi de comunicatie moderne cu implicatii in dezvoltarea regionald a zonei, a fuidizarii
traficului, cregterii sigurantei utilizatorilor. micsorarea timpilor de parcurs, scaderea poludrii la toate
nivelurile in zonele tranzitate in prezent, scurtarea legaturilor rutiere cu Republica Moldova, Ucraina si
Rusia.
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Proiectul a fost dezvoltat in concordantd cu obiectivele Masterplanului general de transport al
Romdniei, aprobate prin HG nr. 666/2016 din 14 septembrie 2016 pentru aprobarea documentului
strategic Master Planul General de Transport al Rominiei, ce constituie un instrument strategic de
planificare a interveniiilor majore (proiecte si alte actiuni) ce sunt semnificative pentru obiectivele de
transport la scard nationald.

De asemenea, in elaborarea proiectului s-a tinut cont de obiectivele Directivei 79/409/CEE privind
conservarea pasarilor sdlbatice si Directiva 92/43/CEE privind conservarea habitatelor paturale, a
florei §i faunei sdlbatice. Proiectul integreazd masuri care contribuie la atingerea obiectivelor nationale
privind schimbdrile climatice 2016-2030 si Strategiei Europa 2020 privind emisiile GES, eficientd
energeticd si adaptarea la schimbdrile climatice.

2. Motivele/criteriile pe baza ciirora s-a ales alternativa, inclusiv tehnologica i de amplasament

Optiunea 0 —nerealizarea projectului:

Prima optiune presupune mentinerea caracteristicilor amplasamentului la starea actuald fard asigurarea
sigurantei si fluentei circulaiei §i conectarea autostrazii Tg. Mures — lagi — Ungheni cu infrastructura
rutierd din Republica Moldova.

Aceasta alternativa poate avea ca rezultat un impact social §i economic negativ, deoarece proiectul este
punctul final al autostrazii, iar autoritiile din Republica Moldova au realizat infrastructura rutierd pand
in zona in care este prevAzutd realizarea podului peste Prut, astfel incdt si fie asiguratd legitura
autostrizii Tg. Mures — lagi — Ungheni cu drumul M 14 Criva — Briceni — Chigindu — Tiraspol.
Optiunea de realizare a proiectului

-Conform raportului privind impactul asupra mediului, in cadrul analizei de optiuni au fost luate in
considerare atat aspectele tehnico-economice cal si impactul asupra mediulun.

Evaluarea optiunilor s-a facut pe baza unei analize multicriteriale a urmatoarelor aliernative:
a) conslructive:
b) de traseu

Alternative constructive

Au fost studiate mai multe variante constructive:

% Solufia tehnica 1: Poduri gemene cu tablier mixt ofel-beton, grindi continud cu indlfime
variabili (un pod pentru fiecare sens de circulagie)
Schema staticii a lucrdrii de artd propuse va fi de grinda continud cu trei deschideri de 70 m + 100 m
+ 70 m si lungimea totald de 261,20 m.
Infrastructura podului va fi alcatuitd din doud culee §i doud pile. Pilele din beton armat vor avea
elevaiile lamelare cu formd hidrodinamicd in amonte §i in aval. Culeele vor avea clevatiile zvelie
alcatuite din pereli din beton armat.
Aparatele de reazem utilizate vor fi de tip modern cu izolatori antiseismici.
Suprastructura pe fiecare pod este alctuitd dintr-o casetd metalica cu indl{ime variabila, prevazuta la
partea superioard cu platelaj din beton armal precomprimat.
Calea pe ficcare pod asigurd o parte carosabild de 8,00 m §i un trotuar cu la{imea de 2,50 m ce include
arindd pentru parapetul pictonal si spatiul pentru montarea parapetului de siguran(a.
Echipamente. Podul va fi echipat cu sistem de colectare §i evacuare a apelor pluviale previzut cu
cabluri inciilzitoare, sistem de iluminat pe pod si in casetd, sisteme de semnalizare §i informare pentru
participantii la trafic §i sisteme moderne de monitorizare a comportdrii in timp a structurii.
Solutia tehnicd 2: Poduri gemene din beton armat - grindi continud cu indltime variabild
(un pod pentru fiecare sens de circulagic)
Schema staticd a lucririi de anta propuse va {i de grinda continud cu trei deschideri de 70 m + 100 m
+ 70 m si lungimea totald de 261,20 m.
Infrastructura podului va fi alciwita din doud culee §i doud pile. Pilele din beton armat vor avea
elevatiile lamelare cu forma hidrodinamicd in amonte si in aval. Culeele vor avea elevatiile zvelte
alcatuite din perefi din beton armat,
Aparatele de reazem utilizate vor fi de tip modern cu izolatori antiseismici.
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Suprastructura pe fiecare pod este alc@tuitd dintr-o casetd din beton armat precomprimat cu indl{ime
variabild.

Calea pe fiecare pod asigurd o parte carosabila de 8.00 m §i un trotuar cu latimea de 2,50 m ce include
grinda pentru parapetul pietonal si spatiul pentru montarea parapetului de siguranid.

Echipamente. Podul va fi echipat cu sistem de colectare §i evacuare a apelor pluviale prevazut cu
cabluri incilzitoare, sistem de iluminat pe pod si in casetd, sisteme de semnalizare si informare pentru
participantii la trafic si sisteme moderne de monitorizare a comportdrii in timp a structurii.

Avantajele pe care le prezinta solutia tehnica | (tablier mixt otel-beton) comparativ cu solujia

tehnicd 2 (tablier din beton executat in consold) sunt urmdtoarele:
* Din punct de vedere al tehnologici de executie si al procesului de proiectare:

- tablierul metalic este o structurd mai delicatd din punct de vedere al procesului de conceptie
in proiectare. insd procesul de execufie presupune o tehnologie mai facila decét in cazul
tablicrului din beton executat in consoli:

¢ Din punct de vedere al domeniului de aplicabilitate al structurii in functie de deschideri si
de posibilitatea cresterii capacititii de preluare a incircarilor:

= in alcltuirea construclivd aleasd cresterea capaciti(ii de incdrcare pentru o eventuald
evolutie a incarcirilor in timp se poate realiza mult mai ugor $i cu costuri mai mici in cazul
tablierului mixt otel-beton;

«  Din punct de vedere al utilizirii materialelor:

- tablierul mixt ofel-beton este o structurd modernd, cu repartizarca mult mai judicioasd a
materialului folosit i greutate proprie mai micd decdt a suprastructurilor din beton armat
si/sau precomprimat;

- dimensiunile infrastructurilor sunt mai mici (la{imi. grosimi) decét in cazul suprastructurii
din beton;

- aparate de reazem mai mici corespunzitoare unor reactiuni mai mici ale tablierului mixt in
comparatie cu suprastructura din beton;

e  Din punct de vedere al cheltuielilor de intretinere:

- cheltielile de intretinere sunt relativ apropiate pentru ambele tipuri de suprastructuri;

- inlocuirea unor elemente avariate in cazul producerii unor evenimente (seism, accidente) se
poate realiza mult mai usor si rapid in cazul tablierului mixt otel-beton decat in cazul
suprastructurii din beton:

¢ Din punct de vedere al confortului in trafic:

- eliminarea rosturilor de dilatatie de pe fecare deschidere in cazul grindei continue prezinta
un avantaj clar pentru confortul traficului, cat §i pentru evitarea infiltratiilor de la rosturi
care pot conduce la degradiri in zona plicilor de beton sau pe banchetele infrastructurilor:

» Din punct de vedere al esteticii §i al incadririi in ambientul creat de podul existent in
amplasament;

- tablierul mixt ofel-beton este o structurd supld comparativ cu suprastructura din beton
executatdl in consola. aviind o valoare arhitectonica ridicata.

Structura rutierd proiectati

Au fost analizate doud variante de structurd rutieri:
» Varianta | — Structuri rutierd supli
# Varianta 2 — Structurd rutierd rigida

Ambele structuri rutiere propuse rezistd la solicitdrile datorate traficului pentru perioada de

perspectiva de 15 ani.

Structura rutierd rigida prezinia dezavantaje fata de structura rutierd supla si anume:

» amestecul de agregate naturale. ciment si apd se prepard in stafii fixe;

= este necesard proteciia suprafetel stratului pentru menfinerea umiditatii;

# execufia stratului rutier superior este inceputd dupd minim 7 zile, timp in care nu se
poate circula;

» pentru preintampinarea fenomenului de fisurare reflectiva este necesard prefisurarea
stratului stabilizat;

# straturile stabilizate sunt supuse la solicitiri mari de intindere prin incovoiere;
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» straturile stabilizate prezintad contractii datorita prizei liantului §i termice;
» fisurile de contracyii, sub actiunea traficului se dubleazd, favorizand piitrunderea apei in
structura rutierd.

Dezavantaje structurd supli

» agregatele naturale din alcatuirea fundatici au o rigiditate scizuta care depinde de cea a
pamantului de fundare §i grosimea acestuia;

» rigiditatea relativ redusd a acestor structuri rutiere determind o sensibilitate deosebitd a
capacitdlii portante a acestor drumuri la variajia regimului hidrologic al terasamentelor,

Avantajele structurii rutiere rigide

~ stabilizarea cu liani hidraulici a agregatelor naturale conferd straturilor alcatuite din
aceste materiale o rigiditate ridicatd, care determind tensiuni reduse transmise la nivelul
patului drumului;

Avantajele structurii rutiere suple

» straturile din piatrd spartd amestec optimal se utilizeazi pentru drumurile cu clase de
trafic greu si foarte greu;
» modul de alcatuire pe principiul volumului minim de goluri, asigurd o capacitate
ridicatd de preluare si de repartizare stratului suport a solicitdrilor din trafic;
% tehnologia mecanizaid de execuic constituie un alt argument pentru utilizarea acestui
stral in alcituirea drumurilor moderne.
Pe baza avantajelor si dezavantajelor prezentate anterior, a fost aleasd structura rutierd semi-rigida.

B. ALTERNATIVE DE TRASEU
Lucriri de drum

Variantele de traseu analizate au fost legate de variantele de amplasament studiate in cazul
noului pod, deoarece drumul va fi realizat pentru a permite accesul la punctul de trecere a frontierei.
Au fost studiate urmatoarele variante de traseu:

o Varianta 1 are lungimea de 1,000 m §i este amplasatd in extravilanul localitatii Golaiesti,

amonte fald de varianta 2;

s Varianta 2 are lungimea de 1,000 m si este amplasati in extravilanul localitatii Ungheni.

Varianta 1 este formatd dintr-un drum de legaturd care se desprinde din viitoarea autostrada
Targu Mureg — lasi — Ungheni la km 96+140 i traverseazi raul Prut printr-un pod avind lungimea de
261,20 m.

Varianta 2 este formatd dintr-un drum de legiturd care se desprinde din viitoarea autostrada
Térgu Mures — lagi = Ungheni la km 94+783,63 si traverseazd rdul Prut printr-un pod avind lungimea
de 261,20 m.

Localizarea geograficd si administrativi a amplasamentelor pentru alternativele la proiect

Alternativele la proiect au acceasi localizare geograficd §i administrativa ca si proiectul,
deoarece proiectul presupune realizarea unui pod peste un riu §i a drumului de legaurd la acesta.

Varianta 1 este formatd dintr-un drum de legaturi care se desprinde din viitoarea autostrada
Targu Mures — lasi — Ungheni la km 96+140 si traverseaza riul Prut printr-un pod avind lungimea de
261,20 m.

Lungimea drumului de legdturd plus cea a podului si a platformei punctului de trecere a
frontierei (pand pe teritoriul Republicii Moldova) este de 1.000 m. .

Suprafaa ocupata de varianta | (inclusiv proiectia podului) este de 84.454 m".

Elementele geometrice ale drumului au fost proiectate in conformitate cu STAS 863-85 -
Lucrdri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescripiii de proicclare, pentru viteza de
proiectare de 50 km/h.

Varianta 2 este formata dintr-un drum de legaturd care se desprinde din viitoarea autostrada
Targu Mures — lasi — Ungheni la km 94+783,63 si traverseazd rdul Prut printr-un pod avind lungimea
de 261,20 m.

Lungimea drumului de legaturd plus cea a podului si a punctului de trecere a frontierei (pand
pe teritoriul Republicii Moldova) este de 1.000 m.

. "

Suprafata ocupatd de varianta 2 (inclusiv proiectia podului) este de 86.047 m’.
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Elementele geometrice ale drumului au fost proiectate in conformitate cu STAS B63-85 -
Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare, pentru viteza de
proiectare de 50 km/h.

Detalierea criteriilor aplicate
C1.1 Conditii de relief, probleme de ocupare si natura terenului
C1.1.1. Dificultiti topografice

Conform certificatului de urbanism nr. 95/07.07.2015 eliberat de Consiliul Judetean lasi,
amplasamentul variantei | de traseu este situat in extravilanul comunei Golaiesti. iar cel al Variantei 2
in extravilanul comunei Ungheni. Nu au fost identificate dificultdti topografice in cazul ambelor
varjante.

C1.1.2. Dificultiti geologice

Amplasamentul in care se regseste perimetrul analizat (conform Hanii geologice a Roméniei
— Foaia 14 lasi) se situeazd in partea central-esticd a Platformei Moldovenesti, unitate geostructural
precarpaticd, constituitd dintr-un soclu aledtuit din mezometamorfite, peste care urmeazi o cuverturd
sedimentari ce include formatiuni atribuite intervalului Neoproterozoic — Cuaternar. In cazul ambelor
variante studiate, dificultitile geologice sunt medii.

C1.1.3. Dificultiti geotehnice

Incadrarea in categoriile geotechnice se face in conformitate cu NP 074/2014: “Normativ
privind principiile, exigeniele §i metodele cercetirii geotehnice a terenului de fundare”. Categoria
geotehnicd indicd riscul geotehnic la realizarea unei constructii. Riscul geotehnic depinde de doui
grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre care cei mai importanii sunt condiiile de
teren §i apad sublerand, jar pe de altd parte factorii legali de structura si de vecinatdtile acestora.
Amplasamentele studiate prezinid urmdtoarele caracteristici:

» conditii de teren — teren mediu la dificil;
apd subterand — cu epuismente normale sau excepjionale;
clasificarea construcfiei dupa categoria de importan{i - normala;
vecindtdyi — risc moderat la major:
riscul geotehnic - tip moderat la major;
categoria geotehnica — 2 la 3,
In cazul variantei | dificultitile geotehnice sunt medii, iar in cazul variantei 2. dificultatile
geotehnice sunt mari. Amplasamentul studiat in Romania pentru ambele variante este in zone
inundabile, iar amplasamentul studiat din Republica Moldova pentru varianta 2 este reprezentat de o
zond inundabild. iar adincimea necesard de fundare este mai mare de 35 m.
C1.L4. Dificultiti hidrologice/ hidrotehnice

Acviferele de adincime sunt sub presiune, avind caracter ascensional. Forajele hidrogeologice
executate in diferite puncte ale zonei de est a Municipiului lasi si in zona Podu Jijiei au pus in evidenta
acvifere de adancime la diferite cote. Acviferele din depozitele Sarmaianului mediu, cantonate la partea
superioard a zonelor de platou ale dealurilor, frecvent au debite bogate si proprietai fizico-chimice
corespunzdtoare utilizirii ca apa potabili.

In cazul ambelor variante studiate, dificulidtile hidrologice / hidrotehnice sunt medii.

C1.L5. Dificultiti seismice

Din punct de vedere seismic, conform ..Codului de proiectare seismicd™ P100-1/2013, valoarea
de varf a accelerafiei terenului pentru proiectare este ag = 0.25 g pentru cutremure avind intervalul
mediu de recurenta IMR = 100 de ani, iar valoarca perioadei de control Te = 0.7 s.

Din punct de vedere al macrozondrii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 8,
corespunzitor gradului V111 pe scara MSK conform STAS 11100/1-93.

In cazul ambelor variante studiate, dificultitile seismice sunt medii,

C1.1.6. Dificultiti de ocupare a terenului

Amplasamentele propuse pentru cele doud variante de traseu sumt situate in extravilanul
localitatii Golaiesti (varianta 1), respectiv Ungheni (varianta 2). In prezent amplasamentul propus
pentru varianta | este ocupat indeosebi de campuri cultivate aflate in proprietate privatd, iar
amplasamentul propus pentru varianta 2 (inclusiv al drumului de legiturd din Republica Moldova ce
va fi realizat in baza unui alt proiect) este ocupat de tereuri arabile si de zone construite.

Obfinerea terenului pentru constructia infrastructurii ruticre se va face conform prevederilor

YVVYVY
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Legii nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind expropriered pentru cauza de utilitate publicd, necesard
realizarii unor obiective de interes national, judejean si local, publicatd in Monitorul Oficial nr. 833
din 20 decembrie 2010, art. 5 si art. 11 alin, 7, 8 si 9 pentru imobilele afectate de realizarea lucrarilor
de wtilitate publicd cu modificérile §i completarile ulterioare §i art. 8 din HG nr. 53/201 1 de aprobare a
MNormelor metodologice de aplicare a Legii nr. 25572010,

Varianta | de traséu preésupune exproprieri pe o suprafatd de aproximativ 30.000 m’.

Suprafata de teren necesard a fi expropriatd in Varianta 2 este de aproximativ 80.649 m’.

Suprafata de teren calculatd a fi ocupatd de proiect in ambele variante include si platforma
punctului de trecere a frontierei.

In cazul ambelor variante, realizarea lucrdrilor propuse implicd schimbarea destinatici
terenului, dar deoarece acestea reprezintd un procent foarte mic raportat la zona analizatd, impactul
asupra mediului nu va fi semnificativ,

Din punct de vedere al ocupdrii terenului, varianta 1 nu prezima dificultdti de ocupare a
terenului, iar in cazul variantei 2 sunt dificultifi medii de ocupare a terenului, deoarece majoritatea
parcelelor sunt in proprictate privatd, inclusiv cele de pe teritoriul Republicii Moldova,

C1.1.7. Situri arheologice, monumente istorice, cimitire

La faza studiului privind stabilirea variantelor de traseu s-a intocmit Studiul arheologic —
evaluare preliminard. Zona investigatd in studiul arheologic a acoperit cele doud variante de traseu
analizate, acestea fiind situate una in proximitatea celeilalte.

Conform concluziilor studiului arheologic, nici unul dintre cele doud trasee propuse nu
intersecteazd situri arheologice cunoscute, dar starea destul de deficitard a cunostintelor despre zona
face ca aparifia unor situri necunoscute (sau reparate numai prin periegeza i foarte vag localizate) sa
fie posibila.

Cele doud variante de traseu pol avea impact similar asupra sitrilor arheologice,
monumentelor istorice, cimitirelor.

C1.1.8. Dificultiifi obtinere avize/ autorizatii necesare

Varianta | de traseu prezintd dificultati medii din punct de vedere al objinerii
avizelor/autorizatiilor, iar varianta 2 prezintd dificultd{i mari din punct de vedere al obtinerii
autorizatiilor, {indnd cont ¢d in cazul variantei 2 pe teritoriul Republicii Moldova realizarea conexiunii
dintre pod si infrastructura rutierd existentd ar presupune demolarea unor locuinte.

C1.1.9. Relocare utilitiiti (gaze, electricitate, telecomunicafii ete.)

Luind in considerare caracteristicile amplasamentului pentru cele doudi variante de traseu,
acestea prezinta dificultdfi minime/scazute din punct de vedere al relocarii de utilitati.
C1.2. Securitatea/ Siguranta circulatiei

Pentru asigurarea siguraniei circulatiei a fost prevazuta instalarea pe toata lungimea podului a
parapelilor de siguranii deformabili zincati de tip H4b (conf. AND 591) si & parapetilor de tip New -
Jersey pe toata lungimea drumului de legaturd, cu un anumit nivel de protectic (conf. SR EN 1317/1.2)
pentru a retine si redirecjiona vehiculele in condiii bune de siguran(d pentru utilizatorii drumului.

Din punct de vedere al gradului de siguranid, cele doud variante de traseu prezintd grad de
siguran{ii mare.

C.1.3. Viteza de proiectare

Elementele geometrice ale drumului sunt proiectate in conformitate cu STAS 863-85 - Lucrari
de drum. Elemente geometrice ale traseelor. Prescripii de proiectare, pentru viteza de proiectare de 40
km/h — pentru Varianta | §i 50 km/h — pentru Varianta 2.

C.1.4. Elemente geometrice

Elementele geometrice ale drumului sunt proiectate in conformitate cu STAS 863-85 - Lucriiri
de drum. Elemente gecometrice ale traseelor. Prescriptii de proieciare.

Elementele geometrice luate in considerare, in cadrul acestui criteriu, pentru cele 2 variante de
traseu sunt:

» raza curbelor in plan;

» declivitatea in profil longitudinal;

» racordarea in plan vertical.
Raza curbei in plan pe Varianta 2 este mai mare (500 m) decdt cea de pe Varianta | (200 m).
Declivitatea in profil longitudinal are valori similare pe cele doud variante $i anume:
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» valorile minime ale declivitatii sunt 0.30%; se recomandi ca declivitatea minima sd nu coboare
sub 0.3%, pentru a se reduce riscul de acvaplanare;

# valorile maxime ale dechvitatii, 4.00%, nu depdgesc valoarea maxima admisa pentru viteza de
bazd luata in considerare.

Racordarile in plan vertical, 1,500 + 10,000 m pentru ambele variante, nu depisesc valoarea
maxima admisi pentru viteza de baza luatd in considerare.

C1.5 Suprafata ocupati )

Suprafata totald ocupata de varianta | este de 84.454 m”,

Suprafata totald ocupatd de varianta 2 este de 86,047 m”,

Ocuparea permanentd a acestor suprafeje implica si schimbarea destinatiei terenului, In aceste
suprafete a fost inclusa si suprafata prevazuta pentru platforma punctului de trecere a frontierei.

C1.6. Valori de trafic

Fluxurile de circulajie sunt aceleasi pentru cele doud variante de traseu analizate,
CL1.7. Lungimea totali

In cazul ambelor variante de traseu, lungimea drumului de legiturd plus cea a podului (péna pe
teritoriul Republicii Moldova) este de 1.000 m, lungime ce include si lungimea platformei punctului de
trecere a frontierei.

CL.8. Durata de executic

Durata de executie a lucrdrilor de constructie in ambele variante este de 24 luni.
C1.9. Accesibilitate alte moduri de transport

In aval de cele doudi variante de traseu studiate, la aproximativ 5.6 km fajd de varianta 2 si
respectiv 5,9 km fa{a de varianta 1. functioneazi punctul de trecere a frontierei lasi — Ungheni, in
regim de trafic international cu specific feroviar,

Cele doua variante de traseu studiate prezintd accesibilitate scizuta la alie moduri de tran sport.
CL.10. Disponibilitatea/ proximitatea resurselor materiale

Disponibilitatea/ proximitatea resurselor materiale in raport cu amplasamentul este medie/
moderatd in cazul celor doud variante de traseu studiate,

CL.11. Disponibilitatea/ proximitatea resurselor umane

Disponibilitatea / proximitatea resurselor umane este mare in cazul ambelor variante de traseu
studiate.

C2.0Obiective financiare

In conditiile in care resursele financiare disponibile pentru reabilitarea §i dezvoltarea
infrastructurii sunt limitate. iar nevoia de finantare a Roméniei in acest domeniu este foarte ridicatd, se
urmdreste minimizarca impactului financiar asupra costului de constructie si de operare,

C2.1. Costul de obtinere si amenajare teren

Proiectul urmireste constructia unui pod nou peste rdul Prut. a unui punct de trecere a
frontierei si a unui drum de legaturd. Implementarea acestora penereazd costuri de obtinere si
amenajare teren, care au o pondere importantd in costul total al investitiei. Costul de obtinere a
terenului include cheltuielile efectuate pentru exproprieri si scoaterea din circuitul agricol a
suprafeielor afectate de proiect.

Costul pentru amenajarea terenului include cheltuielile efectuate la inceputul lucririlor pentru
pregitirea amplasamentului. Conform datelor disponibile in momentul realizirii raportului privind
impactul asupra mediului, suprafata proprietiilor imobiliare supuse exproprierii pentru cauzd de
utilitate publica este:

# in cazul variantei 1: 30.000 m®;
» in cazul variantei 2: 80.649 m’.

Aceste suprafete includ si suprafaja previzutd pentru platforma punctului de trecere a
frontierei.

Tindnd cont de categoria de folosinid a terenurilor ce urmeazd s fie expropriate, conform
devizului general preliminar, costul de obfinere a terenului este cu 247.76% mai mare in cazul
variantei 2.

C2.2. Costul de constructie (C+M)

Lucrdirile de constructii-montaj au fost prezentate in cadrul capitolului 1.3, din raportul privind

impactul asupra mediului (Principalele caracteristici ale etapei de functionare). Costurile de
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constructie sunt cu aproximativ 1% mai mari in cazul variantei 2.
2.3, Alte costuri majore conform devizului general (proiectare, asiguriri ete.)

O pondere importantd in costurile totale de investitie o detin costurile pentru proicctare si
asistenta tehnica. Conform devizelor generale, costurile pentru proiectare si asistenta tehnica sunt
aceleasi in cazul ambelor variante studiate.

C2.4. Costuri totale de operare, intrefinere i reparatii pe ciclul de viatd (VANC/ EUR)

Valoarea actualizatd netd a costurilor de operare §i intrefinere pentru cele doud variante de
traseu este similard.

C3. Obiective socio-economice
C3.1. Populatia deserviti

Nu existdl diferentieri intre cele doud variante in ceea ce privesie populafia deservita,

(3.2, Beneficiile utilizatorilor
(3.2.1, Economii de timp

Reducerea timpului de parcurs constituie unul dintre cele mai semnificative beneficii generate
direct de proiectul de infrastructurd. Reducerea globala a duratei calatoriei este pozitiva, modificarea
timpilor de parcurs fiind generatd direct de implementarea proiectului de infrastructurd.

Valoarea actualizala netd a economiilor rezultate din reducerea timpului de parcurs pentru
pasageri si marfuri este aceeasi pentru ambele variante studiate.

(3.2.2. Economii costuri de operare a vehiculelor

Valoarea actualizald netd a economiilor generate de costurile de operare a vehiculelor pentru
cele doud variante de traseu esle aceeagi.
C3.2.3. Economii accidente

Valoarea actualizatd netd a economiilor generate de costurile cu accidentele pentru cele doud
variante de traseu este similard.

C3.3. Impact pozitiv dezvoltare zonali (agricold, industriald, urbana, turisticii, comerciali ete.)

Prin implementarea proiectului se va crea o cale de comunicajie modernd cu implicatii in
dezvoltarea regionald a zonei §i care scurteaza legaturile rutiere cu Republica Moldova, Ucraina $i
Rusia. Cele doua variante de traseu analizate au impact pozitiv mare asupra dezvoltarii zonale.

C3.4. Impact negativ zone construite, zone militare, zone industriale, zone rezidentiale, cariere,
gropi de gunoi ete.

Podul va fi construit intr-0 zond de granild, astfel c¢i nu va afecta zone militare, zone
industriale, cariere, gropi de gunoi etc. De asemenea, varianta | nu va afecta zone construite / zone
rezidentiale, in schimb, in cazul variantei 2 pe teritoriul Republicii Moldova realizarca conexiunii
dintre pod §i infrastructura rutierd existentd ar presupune demolarea unor locuinte.

In concluzie, varianta | nu are impact negativ asupra zonelor construite, in schimb varianta 2
are impact mare asupra zonelor construite.

C3.5. Impact negativ de relocare sau separare comunitifi umane

Podul va fi construit intr-0 zond de granitd, astfel ca nu va avea impact negativ de relocare sau
separare comuniti{i umane, cele doud variante de traseu nu au impact negativ.
C3.6. Oportunititi de angajare in zona

Conform estimdrilor preliminare, realizate pe baza cantititilor de lucrdri, pentru construirea
infrastructurii rutiere se vor crea 85 de locuri de munca in ambele variante.

C.3.7. Grad de acceptabilitate de ciitre public/ societatea civild/ diverse grupuri

Proiectul produce efecte, in primul rénd, la nivelul teritoriului §i implicit al locuitorilor zonei,
Integrarea proiectului la nivel teritorial este unul dintre criteriile care poate contribui semnificativ la
fundamentarea deciziei privind stabilirea variantei de traseu optim.

Corelarea proiectului cu programele locale este primordiald datorita faptului cii acesta poate
influenta la nivel teritorial viitorul acestora. Aceasta corelare se realizeaza prin consultdri si colaborare
cu autoritatile administrative publice locale in cursul procesului de proiectare.

Astfel. alternativele de traseu analizate au fost prezentate autoritatilor locale, in scopul evitdrii
obstructiondrii dezvoltarii programelor locale, cu precadere a acelora care sunt incluse in Planurile de
Amenajare teritoriale aprobate, precum §i corelarea cu aceste programe.

Autoritatile locale din Republica Moldova nu au acceptal varianta 2 de traseu deoarece
realizarea conexiunii dintre pod si infrastructura ruticrd existentd ar presupune demolarea unor
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locuinge.
1l?.\f: asemenea, autoritifile locale din Romania si-au exprimat preferinfa pentru Varianta | de
traseu.

Astfel, varianta | are un grad de acceptabilitate foarte mare, iar varianta 2 are un grad de
acceptabilitate minim / scdzut.

C.3.5. Indicatori ACB Financiari

LLa momentul alegerii variantei de traseu. nu sunt preconizate venituri potentiale proprii ale
proiectului, precum taxe de pod sau alte venituri adiacente specifice unui drum national,

In concluzie. proiectul nu este generator de venituri,

C.3.9. Indicatori ACB Economici

Scopul analizel economice cost-beneficiu este acela de a determina dacd proiectul are o
contributie netd pozitiva asupra bundstarii economice totale. Analiza economici transformé costurile
si beneficiile proiectului intr-o unitate monetard comuna (euro) si compard nivelul beneficiilor cu
nivelul costurilor pentru grupurile individuale de parii interesate (furnizori, utilizatori si restul
societdfii).

Beneficiile includ:
economisire timp, pentru utilizatori;
schimbiri survenite in costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori;
maodificari la nivelul numarului de accidente;
» varia{ii ale costurilor externe: efectul de serd si poluarea local a aerului.
C4. Obiective de mediu
C4.1. Impact asupra mediului in perioada constructiei (poluare atmosferici, clima, sol, api,
zgomote)
CA. L1 Impactul asupra aerului

La poluarea aerului pot contribui: activitalile desfisurate in cadrul organizarii de santier
(depozitarea si manevrarea materialelor de constructie, alimentarea cu carburanti a utilajelor),
activitafile desfagurate in cadrul fronturilor de lucru (decopertarea/ recopertarea suprafetelor, lucrari de
excavare/ umplere, realizarea terasamentelor, punerea in operd a betoanelor/ asfaltului), trafic pe
amplasamentul lucrérii §i traficul pe drumurile de acces la amplasament.

Impactul asupra aerului este evaluat in functie de numarul surselor de poluare, concentratiile de
poluanti atmosferici, timpul de actiune al acestora.

Impactul asupra aerului §i climei este semnificativ mai mare in cazul variantei 2, deoarece din
cauza configuratiei terenului, umpluturile de agregate care trebuie realizate pentru terasamente sunt
mult mai mari dect in cazul variantei 1, respectiv 222.540 m’ pentru varianta 2 si 198.660 m’ pentru
varianta 1. Aceste volume includ si volumele necesare pentru realizarea platformei punctului de
trecere a frontierei. De asemenea, imbricarea cu pamant vegetal a taluzurilor este mai mare in cazul
variantei 2: 2.480 m” fatd de 2.380 m’,

Pe langd emisiile generate de manevrarea paméntului. vor i asociate si emisiile de la utilajele
care transporta §i pun in operd pamantul care vor 11 mai mari in cazul variantei 2.

C.4.1.2. Impactul asupra solului

Impactul asupra solului este cuantificat in functie de suprafetele ocupate permanent / lemporar
de realizarea lucrarilor, gradul de poluare a solului (concentratii de poluanti in sol).

Implementarea ambelor variante presupune ocuparea temporard a unei suprafete de 20.000 m*
pentru organizarea de santier. Suprafaja ocupatd temporar pentru realizarea drumului tehnologic este
de 22.726 m” pentru varianta | §i 3.450 m” in cazul variantei 2. Suprafejele ocupate permanent sunt de
77.819 m® in cazul variantei 2, respectiv 75.724 m’ in cazul variantei 1. suprafete ce includ si
suprafetele necesare pentru realizarea platformei punctului de trecere a frontierei,

Suprafejele totale ocupate temporar sau permanent de lucrari sunt mai mari in cazul variantei 1,
dar deoarece varianta 2 necesitd realizarea mai multor umpluturi. impactul asupra solului este similar
in cazul ambelor variante analizate.

Precizam ca suprafetele pentru Varianta I1 sunt mai mici decét cele care ar fi necesare pentru
realizarea a sapte benzi pe sens, pentru ca varianta 11 nu a mai fost modificata conform solicitarilor
Beneficiarilor pentru punctul de vama avand in vedere ca varianta | a fost decisd in urma negocierilor
intre cele doud state §i ca urmare a analizei multi-criteriale. In cazul in care ar fi aplicate cerintele

YyyYy
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pentru punctul de vama si in cazul variantei 2 (inclusiv cite sapte benzi pe sensul de mers), supralata
totald ocupatd de aceastd variantd ar deveni 101.636 m”, respectiv mult mai mare decit suprafaa
ocupata de varianta 1.

Ocuparea temporard / permanentd a acestor suprafele implicd si schimbarea destinatiei
terenului.

Realizarea lucriirilor nu reprezintd sursd directd de poluare a solului. Se poate produce numai
poluarea accidentala a acestuia. Riscul de producere a unor poluari accidentale este similar in cazul
celor 2 variante analizate,

C 4.1.3. Impactul asupra apei

Impactul asupra apei este cuantificat in funclic de numarul de corpuri de apa traversate,
suprafeele ocupate permanent / temporar de realizarea lucrdrilor §i de gradul de poluare a apei
(concentratii de poluanti in apd).

Deoarece ambele variante de traseu presupun traversarea riului Prut, nu se va lucra in albia
minord a raului Prut, iar realizarea lucrdrilor nu reprezintd sursd directd de poluare a apelor, impactul
asupra apelor este similar in cazul celor doua variante de traseu analizate.

C.4.1.4. Impactul generat de poluarea fonici

Nivelul zgomotului produs in timpul realizirii lucrarilor de constructie depinde de:

» natura utilajelor i de dispunerea lor;

¥ fenomenele meteorologice: viteza si directia vantului, temperatura aerului;

» absorbiia undelor acustice de catre sol §i aer:

» topografia terenului;

» indlfimea si densitatea vegetajiei,

Deoarece varianta 2 necesitd cantitdti mai mari de umpluturi, implicit numérul utilajelor care
realizeaza lucrdrile va fi mai mare, ca si timpul de funcjionare al acestora, astfel nivelul zgomotelor va
fi mai ridicat in cazul variantei 2 fad de realizarca variantei 1. dar nu va avea impact semnificativ
asupra mediului, inclusiv asupra celor patru arii naturale protejate existente in zona analizath. Pentru
ca nivelul zgomotelor sA nu afecteze fauna existentd in zona analizatd, lucrdrile nu vor fi realizate in
pericada de reproducere a faunei, respectiv nu vor fi realizate in perioada martie - iunie.

C4.2. Impact asupra mediului in perioada de operare (poluare atmosferica, climi, sol, apd,
zgomote)

Au fost folosite aceleasi subcriterii ca si in cazul perioadei de constructie, impactul fiind
similar in cazul ambelor varianie de traseu analizate.

C4.3. Impact asupra faunei si florei in perioada de constructie si operare
Impactul asupra florei §i faunei a fost cuantificat in functie de urmatoarele criterii:
» numdrul speciilor de flord potential afectate:
» numarul de specii de faund poteniial afectate:
» numirul locurilor de reproducere §i adapost potential afectate.
C4.3.1. Numiirul speciilor de flord potential afectate

Varianta 2 striibate in principal terenuri arabile si zone construite in care nu au fost
identificati arbori in Rominia, dar existd o zond impaduritd in Republica Moldova, iar varianta
1 striibate terenuri arabile, dar si o plantn*ie pe malul riului Prut, in care existi preponderent
exemplare de plop (Populus canadensis). In zona in care podul va supratraversa albia raului
Prut arborii sunt rézleti.

Pentru realizarea proiectului in varianta | este necesard defrigarea unci suprafete din fondul
forestier national de 0,127 ha, Aceastd suprafad este incadratad in UP V Medeleni, w.a. 49A, Ocolul
Silvie lasi.

Deoarece in amplasamentul celor douid variante de traseu nu au fost identificate specii
protejate de flord si nici habitate protejate, iar numirul copacilor care vor fi tiiati in cazul
ambelor variante de traseu analizate este destul de mic, impactul asupra florei nu este
semnificativ diferit in cazul celor doud variante analizate.

(4.3.2. Numdrul speciilor de fauni potential afectate

Ca urmare a observatiilor efectuate in amplasamentul celor doud variante de traseu studiate, s-a
estimat & numarul speciilor de faund potential afectate de realizarca celor doud variante de traseu este
similar, cu exceptia a doud specii care necesitd o proteciie strictd (specii mentionate in anexa 4 A a
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OUG nr. 57/2007) si care au fost observate in amplasamentul variantei 2 (popindai - Spermophilus
citellus si guster - Lacerfa viridis) si a impactului asupra ciocdrliilor de cimp observate in
amplasamentul variantei 2.

Impactul se manifesta in general prin deranjarea indivizilor care folosese amplasamentul celor
doud variante de traseu ca areal de hriinire, cu exceptia impactului asupra popindailor (care au galerii
in amplasamentul variantei 2) si a ciocdrliilor de cimp (care cuibéresc in amplasamentul variantei 2 de
traseu).

De asemenea, aplicind principiul precautiei si luiind in calcul informatiile din raportarile
Romidniei in baza articolului 12 din Directiva Pasari si a articolului 17 din Directiva Habitate, se
considerd cd numdrul speciilor a ciror prezentd este posibila in amplasamentul proiectului este similar
in cazul celor 2 variante analizate,

C4.3.3. Numiirul locurilor de reproducere si adipost potential afectate

Varianta 1 nu va afecta locuri de reproducere si adipost. Pentru a reduce potentialul impact
al acestei variante asupra biodiversitaii, varianta | nu va stribate meandra pe care raul Prut o face in
extravilanul localitafii Goldiesti, Aceasta este principala zond de reproducere pentru speciile de pesti
pentru a céror proteclie a fost desemnata rezervalia naturald Cotul Bran pe Réul Prut. Amplasamentul
variantei | intersecteazd limitele rezervatiei Cotul Bran pe Riul Prut (rezervatia fiind supratraversatd
prin intermediul podului), dar intr-o zona care nu poate fi folositd pentru reproducere de catre speciile
de pesti avind in vedere ca viteza apei este mare. Mai mult, pe toatd lungimea podului, a drumului de
legitura si a punctului de trecere a frontierei vor fi montate panouri fonoabsorbante performante, astfel
incit sa fie redus semnificativ nivelul zgomotului,

Deoarece lucririle nu vor fi realizate in perioada de reproducere, nici in cadrul unor zone care
pot fi folosite efectiv pentru reproducere, lucririle din vecinatatea albiei minore vor [i realizate la
adapostul unor incinte de palplanse, iar in cadrul fronturilor de lucru vor fi montate panouri
fonoabsorbante mobile. iar pentru perioada de operare si vor fi montate panouri fonoabsorbante pe
toatd lungimea podului, a drumului de legiturd si a punctului de trecere a frontierei, variania | a
proiectului nu va afecta zone de reproducere.

In zona in care podul traverseazi riul Prut, viteza de curgere a apei este mai mare, astfel incit
aceasth zond nu ar putea fi folositd pentru depunerca icrelor de catre speciile de pesti pentru a ciror
protecfie au fost desemnate rezervatiile naturale si ROSCI0213 Raul Prut.  Mai mult, in nordul
amplasamentului podului exista o platforma folosita pentru activitati economice.

In schimb, varianta 2 va stribate terenuri in care au fost identificate galerii de popandai
(Spermophilus citelfus) — specie care necesitd protecie strictd si cuiburi de ciocarlii de cimp (Alauda
arvensis), astfel incit are impact direct asupra locurilor de reproducere.

Deoarece varianta 2 poate afecta un loc de reproducere si adipost in care a fost observati
prezenta a doudl specii care necesitd protectie stricti, impactul variantei 2 asupra faunei este mai
mare decat impactul variantei 1.

In ceea ce priveste impactul asupra locurilor de hrinire, variantele analizate sunt
similare. Deoarece in  vecindtatea amplasamentului lucrdrilor existd habitate similare, iar suprafala
ocupatd de lucrdri reprezintd un procent foarte mic din zona analizatd, restringerea habitatului de
hrinire a speciilor identificate sau a céror prezenid este posibild in zona analizata nu va i
semnificativa.

De asemenea, si in ceea ce priveste impactul asupra rutelor de migratie, cele doud
variante analizate sunt similare. Deoarece inalfimea la care se resimte efectul lucririlor de
construciie este inferioard indl{imii la care au loc zborurile in timpul migratiei, si nu vor fi realizate
structuri care si constituic bariere in calea migratiei. Amplasamentul luerdrilor (in cazul ambelor
variante propuse) nu este folosit ca loc de popas de catre speciile migratoare eurcasiatice,

C4. Impact peisagistic

Impactul asupra peisajului este generat de prezenta santierului. a frontwrilor de lucru si a
muncitorilor §i se manifestd numai in perioada de realizare a lucrrilor. La finalizarea lucrarilor,
obiectivul se va integra armonios in peisaj.

Deoarece intre cele douad variante nu sunt diferenje semnificative, impactul acestora asupra
peisajului este similar,
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C5, Impact negativ asupra ariilor protejate, Natura 2000 si a altor zone de mediu sensibile (zone
umede, impiaduriri ete.)

Impactul negativ asupra ariilor protejate, Natura 2000 gi a altor zone de mediu sensibile este
cuantificat in funciic de urmiitoarele criterii:

» numirul de arii naturale protejate strabatute;
» numdrul de habitate protejate strabatute:
» suprafala ocupatd in cadrul ariei naturale protejate §i suprafata ocupatd de habitate naturale
prolejate sau specii protejate.
C5.1. Numiirul de arii naturale protejate stribitute

Deoarece cursul rdului Prut este suprapus cu teritoriul sitului de importanid comunitard
ROSCI10213 Raul Prut, al ariei de protectic speciald avifaunisticd ROSPA0168 Raul Prut si al
rezervaliei naturale Raul Prut, nu a putut fi evitath amplasarea proiectului in cadrul ariilor naturale
protejate.

Varianta 1 stribate teritoriile suprapuse ale ROSCI0213 Raul Prut, ROSPA0168 Riul Prut, al
rezervaliei naturale RN 2.556 Raul Prut si al rezervatiei naturale RN 2.554 Cotul Bran pe Raul Prut.
Pentru evitarea amplasarii proiectului in cadrul albiei minore, deschiderea centrald a podului va avea
100 m, astfel riul va fi supratraversat prin intermediul podului. Rezervatia naturald Cotul Bran pe raul
Prut va fi supratraversatd prin intermediul podului .

Varianta 2 stribate teritoriile suprapuse ale ROSCI0213 Riul Prut, ale ROSPAO168 Raul Prut
si al rezervagiei naturale RN 2.556 Raul Prut i se afla la distania de 270 m de rezervatia naturald Cotul
Bran pe raul Prut.

Pe teritoriul Republicii Moldova ambele variante de traseu vor fi realizate in afara ariilor
naturale protejate.

Avind in vedere ci varianta | intersecteazi 4 arii naturale protejate, in timp ce varianta 2
intersecteaza 3 arii naturale protejate, impactul este mai mare in cazul variantei 1.

C5.2. Numiirul de habitate protejate stribitute

Niciuna din variantele de traseu propuse nu stribate habitate protejate, astfel incat impactul
este similar in cazul ambelor variante analizate.

C5.3. Suprafafa ocupatil in cadrul ariilor naturale protejate si suprafata ocupatd de habitate sau
specii protejate

Atdt lungimea traseului in cadrul ariilor nawrale protejate stribtute, cat si suprafata ocupald
sunt mai mari in cazul variantei | comparativ cu varianta 2. respectiv lungimea traseului in cadrul
ROSCI0213 Réul Prut suprapus cu teritoriul ROSPA0168 Riul Prut i cu teritoriul RN 2,556 Raul
Prut este de 1.000 m in cazul variantei | si 100 m in cazul variantei 2, iar RN 2,554 Cotul Bran pe
Raul Prut este supratraversatd de varianta |. Suprafaa ocupatd in cadrul ROSCI0213 Réul Prut, a
ROSPA0168 Riul Prut i a rezervatiei naturale RN 2.556 Raul Prut este 75.724 m" in cazul variantei 1.
in cazul variantei 2, suprafafa ocupatd din ROSCI0213 Raul Prut 5i ROSPAOI68 Raul Prut este de
5,850 m®, iar suprafaa ocupata in cadrul RN 2.556 Réul Prut este de 7.030 m" in cazul variantei 2.
Varianta 2 nu presupune ocuparea niciunei suprafete din cadrul rezervatiei naturale Cotul Bran pe riul
Prut.

Suprafaja ocupatd permanent (amenajatd la sol) de varianta | reprezintd un procent foarte mic
din suprafaja ROSCI0213 Réaul Prut (0.0715 %). a ROSPAOI68 Raul Prut (0,0989 %), a rezervajici
naturale Raul Prut (0,1754%) si a rezervatiei naturale Cotul Bran pe Réiul Prut (0,0076%).

Suprafaja ocupatd permanent (amenajati la sol) de varianta 2 in cadrul ROSCI0213 Réul Prut
reprezinta 0,0049% din suprafaja acestuia si 0.0076% din suprafata ariei de protectic speciala
avifaunistica ROSPAO168 Raul Prut, respectiv reprezintd 0.0163 % din suprafata rezervaiei naturale
Raul Prut.

Ocuparea permanentd a acestor suprafele implica si schimbarea destinajiei terenului, dar
deoarece reprezintd un procent foarte mic din suprafaja totald a ariilor protejate, impactul nu va fi
semnificativ.

Suprafata ocupatd temporar de varianta 1 este de 42.726 m* din care 20.000 m* pentru
organizarea de santier si 22.726 m” pentru drumul tehnologic. Organizarea de santier este amplasatd
integral in afara ariilor naturale protejate, iar drumul tehnologic este amplasat parfial in cadrul ariilor
naturale protejate (respectiv ocupd o suprafad de 2.696 m” din cadrul ariilor ROSCI0213 Raul Prut,
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ROSPAOI68 Raul Prut si rezervatia naturald Raul Prut). Suprafetele afectate temporar de lucrdri vor fi
reficute la finalizarea proiectului si aduse la starea initiala. -

Suprafata ocupatd temporar de varianta 2 este de 23.450 m’ din care 20.000 m* pentru
organizarea de santier §i 3.450 m" pentru drumul tehnologic. Organizarea de santier i drumul
tehnologic vor fi amplasate integral in afara ariilor naturale protejate. Suprafejele afectate temporar de
lucréiri vor fi reficute la finalizarea proiectului 5i aduse la starea initiala.

Suprafaja ocupati de habitate protejate este zero in cazul ambelor variante analizate.

In ceea ce privegte suprafetele ocupate de specil protejate, acestea sunt zero in cazul variantei |
si aproximativ 1.600 m” in cazul variantei 2 (suprafatd reprezentatd de zoncle in care au fost observate
galeriile de popindai si cuiburile de ciocérlii de cidmp).

Deoarece varianta 2 de amplasament afecteazd doud specii care necesitii protectie stricti
(fiind listate in anexa 4 A a OUG nr. 57 / 2007 - specii de interes comunitar care necesitd o
protectie stricti), respectiv popinddii — Spermophilus citellus si guster — Lacerta viridis, este
recomandatid renuntarea la varianta 2 si adoptarea variantei 1.

Tindnd cont de cele prezentate mai sus, impactul asupra mediului, inclusiv asupra ariilor
protejate, Natura 2000 i a altor zone de mediu sensibile, este mai mare in cazul variantei 2 deciit
in cazul variantei 1.

In urma analizei multi-criteriale (cu aplicarea criteriilor tehnice, financiare, socio —
economice si de protectic a mediului), a fost aleasd varianta 1.

Amplasarea punctului de frontierd intre Rominia si Republica Moldova prin construirea
podului peste Prut este rodul unor negocieri in timp intre cele doud state, Republica Moldova
dezvoltind lueriiri de infrastructurd piana in zona de traversare a riului, statul romin urmind
si implementeze Autostrada Tirgu Mures — lasi — Ungheni, in conformitate cu Masterplanul
general de Transport al Romiiniei, iar prin proiectul autostriizii Tirgu Neamt — Iasi — Ungheni
se va asigura conexiunea la podul peste Prut la Ungheni.

Varianta propusa (optiunea 1) este cea mai fezabild opliune deoarece:

# contribuic la imbunitafirea caracteristicilor traseului atdt in plan de situatie cat si in profil in
lung, cu reducerea declivitatilor §i scurtarea lungimii, in scopul imbunatatirii conditiilor de
circulafie sau reducerii timpului de parcurs;

» asigurd proteciia specificd a mediului (presupune ocuparea unor suprafete mai mici de habitat,
nu afecteazd locuri de reproducere, perioada de realizare a lucrdrilor este mai mica. implicit
emisiile de poluanti atmosferici sunt mai mici);

# este cea mai fezabild din punct de vedere tehnico-economic conform analizelor economice
(analizii cost-beneficii, R.1.R).

3. Incadrarea in BAT/BREF/conformarea Ia coneluziile BAT, prevederile BREF aplicabile:

Nu este cazul deoarece investitiile propuse nu intra sub incidenta Directivei IED transpusa prin Legea
278/2013 privind emisiile industriale. cu modificarile si completarile ulterioare.

4. Respectarea cerinfelor comunitare transpuse in legislatia nationali

Prin masurile de evitare/diminuare a impactului generat, proiectul asigurd respectarea cerintelor
comunitare transpuse in legislagia nationala:
-1 Directiva cadru Apa 2000/60/CE, transpusi prin Legea nr. 318/28.06.2004 pentru modificarca
§i completarea Legii apelor nr. 107/1996, modificata si completata de Legea nr. 112/2006
Directiva 79/409/CEE privind conservarea pasarilor silbatice (Directiva pisari) si Directiva
92/43/CEE privind conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice (Directiva
habitate), transpuse prin Legea nr. 49/2011 pentru aprobarea OUG nr. 57/2007 privind regimul
ariilor naturale. a florei i faunei cu modificarile si completirile ulterioare;
Directiva 2008/98/CE privind deseurile transpusé in legislatia roméneasci prin mai multe acte
normative (OU nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, HG nr. 856 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase eic);
Directiva 2014/52/UE de modificare a Directivei 2011/92/UE a Parlamentului European si a
Consiliului privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului,
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transpusd prin Legea nr. 292/2018. privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice §i
private asupra mediului;

5. Cum raspunde/respectii zonele de protectie sanitard, obiectivele de protectic a mediului din
zoni:

In zona amplasamentului lucrdrilor propuse au fost identificate urmatoarele zone sensibile din punct de
vedere al mediului inconjurdtor, potential a i afectate de implementarca proiectului, fiind traversate de
lucrdri sau aflate in vecindtatea acestora: zon¢ de protectie cursuri de apd de suprafatd, arii protejate,
inclusiv Situri Natura 2000, diguri, zone de protectie pduri. Prin respectarca masurilor propuse prin
proiect si avizele emise de autoritdfi, in faza de constructie impactul nu va fi semnificativ.

Obiective de protectie a calitdyii apei

Proiectul nu propune implementarea unor surse noi de apa si/sau reabilitarca /extinderea acestora.

Atdt in perioada de executie, ciit si in perioada de exploatare a lucririlor aferente proiectului, nu se vor
evacua in mediu ape cu incirciturd poluantd. Asigurarea calitdtii apelor de suprafad si subterane prin
limitarea poludrii din surse punctiforme sau difuze. Impactul potential al activitatilor de executie a
luerdirilor asupra calititii apei va fi strict local, in situatia aparitiei unei poluari accidentale si a migrarii
poluantilor in apa subterand. Temporar, pe pericada executiei lucrarilor, pot apérea fenomene de
poluare generate de deversari accidentale, spalarca materialelor, avind ca rezuliat afectarea calitdtin §i
in principal, cresterea turbiditatii apei. Impactul potential in perioada de operare asupra calitdtii apei nu
va i semnificativ.

(hicctive de protectie a caltdri selului

La finalizarea lucririlor de constructie §i a organizirii de santier, terenurile ocupate temporar vor fi
aduse la starea initiald. Solul vegetal decopertat §i excavat va fi depozitat in imediata apropiere a
lucrdrilor proiectului i reutilizat la efectuarea umpluturilor sau la refacerea stratului vegetal. Se va
consulta administratorul siturilor cu privire la speciile utilizate pentru inierbare, dupa caz, pentru a
preveni introducerea speciilor alohtone invazive. In cadrul organizirii de santier se vor demonta
imprejmuirile, se vor elimina grupurile sanitare, containerele mobile, se va decoperta stratul de
balast/beton din incintd, fiind utilizat pe alte amplasamente la lucriri de rambleiere. readucind
suprafata de teren la starea inifiala.

Antreprenorul va intocmi Planuri de prevenire si combatere a poludrilor accidentale §i Planuri de
interventie in caz de urgenia

Obiective de protectie a calitdfii aerului:

Se vor respecta masurile prevazute prin proiect pentru prevenirea/reducerea emisiilor de poluanti in aer
si a zgomotului §i vibratiilor.

Obiectivele de conservare a habitatelor yi speciilor

Proiectul a fost dezvoltat cu luarea in considerare a impactului potential asupra obiectivelor de
conservare stabilite in Notele privind aprobarea setului minim de mdsuri speciale de proteclie §i
conservare a diversititii biologice, precum si conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
silbatice, aprobare de citre MMAP, pentru siturile Natura 2000 in care sunt amplasate investifiile
propuse in cadrul proiectului.

Proicctul confine masuri de evitare si reducere a impactului asupra habitatelor si speciilor din siturile
Natura 2000.

Obiectivele de protecfie a sandidfii populatiei, asezarilor umane

in timpul implementdrii pot aparea efecte negative indirecte legate de emisii de zgomote, vibratii,
emisii de pulberi §i gaze de esapament. Efectele sunt temporare in situatia aplicarii masurilor de
diminuare. Dupa implementarea proiectului. impactul va fi pozitiv. prin cresterea calitatii vietii
populatiei, beneficii asupra sanatatii,

Din evaluarea implementarii obiectivelor proiectului rezult un efect pozitiv care asigurd mentinerea §i
imbundtatirea calitatii factorilor de mediu.

Ohbiectivele de mediu se pot atinge deoarece.

- nici una din miasurile incluse in proiect nu va duce la riscul incéledrii standardelor de mediu;

- nicio masurd nu afecteazd resursele naturale, situri, resurse de apd, calitatea solului:

- nicio masurd nu duce la incdlcarea politicilor de mediu;

- nicio masurd nu aduce receptorii la o situatie de nedurabilitate.
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Implementarea masurilor din proiect pe termen mediu si lung va asigura respectarea tintelor propuse in
politicile de mediu adoptate prin legislatie pe factori de mediu.

6. Compatibilitatea cu obiectivele de protectie a siturilor Nlturl_lﬂllrﬂ

in cadrul studiului de evaluare adecvatd s-a estimat impactul asupra obiectivelor specifice de
conservare ale siturilor Natura 2000, stabilite si elaborate de citre ANANP, conform Seturilor de
mésuri speciale de protectic si conservare elaborate de citre ANANP si aprobate de Ministrul
Mediului, Apelor si Padurilor prin Note de aprobare — pentru siturile fird plan de management :
adresele MMAP nr. 10034/BT/08.04.2021 pentru ROSCI0213 Réul Prut si adresa
MMAP nr. 260377/BT/08.11.2021 si a completirilor aprobate prin adresa MMAP nr.
1258/BT/23.06.2022 pentru ROSPAD168. si s-au identificat toate misurile de reducere a
impactului necesare, astfel incat impactul rezidual sa fie nesemnificativ.

Masuri de reducere a impactului in corelare cu obiectivele de conservare:

in studiul de evaluare adecvata au fost identificate masuri pentru protectia speciilor si habitatelor si
asigurarea unui impact nesemnificativ asupra obicctivelor de conservare.

Prin implementarea proiectului si prin aplicarea masurilor propuse nu va i afectata starea de
conservare a speciilor si habitalelor care constituie obiectivele de conservare a siturilor Natura 2000.

7. Luarea in considerare a impactului direct, indirect si cumulat cu al celorlalte activititi
existente in zond, etc./cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate |

Factorii de mediu cel mai susceptibili la producerea unor forme de impact asociate proiectului sunt
reprezentati de aer, prin emisiile de praf §i noxe si sol prin decopertarile care se realizeaza. Avand in
vedere masurile de prevenire/evitare si reducere a impactului propuse prin proiect si integrate in
Planurile de management de mediu ale constructorilor, impactul asupra mediului in faza de realizare a
proiectului va fi nesemnificativ. iar in etapa de functionare a obiectivelor propuse prin proiect va fi
pozitiv, atat asupra factorilor de mediu, cat mai ales asupra calitatii vietii in arealul vizat. Pe pericada
de executie a lucrarilor impactul potential este redus. va fi local, numai in zona organizarii de santier si
la punctele de lucru. Lucrarile se vor executa, etapizat, pe fronturi de lucru.

In perioada de exploatare/operare a investitiilor propuse, potentialul impact asupra factorilor de mediu
poate fi rezultat strict ca urmare a unei defectiuni/accident sau reparatii, caracteristicile impactului
fiind temporar, indirect/direct, secundar, cu magnitudine redusa, pe termen scurt si reversibil.

Impactul asupra calitifii apei

Proiectul prevede realizarea unui pod nou cu lungimea totald de 261,20 m, Poduri gemene cu
tablier mixt ofel-beton, grindid continud cu indlfime variabili (un pod pentru fiecare sens de
circulatie).

Pentru realizarea podului, nu se va lucra in albia minora a raului Prut.

Realizarea noului pod nu va avea impact semnificativ asupra ealititii apelor riului Prut
deoarece:

nu se va lucra in albia minord a rdului Prut. astfel incdt nu este necesard devierea cursului

raului;

= luerdrile din vecindtatea cursului de apa vor fi realizate la adapostul unor incinte de palplanse.
astfel inciit sa nu existe riscul patrunderii materialelor de constructie in apele raului Prut;

= nu vor exista emisii de substante poluante care sa modifice parametrii fizico-chimici ai apelor
raului Prut gi implicit sa aibd impact asupra speciilor acvatice:

- organizarea de santier va fi amplasatd la aproximativ 740 m de cursul rdului Prut:

- materialele de constructie vor fi depozitate numai in cadrul organizarii de santier, in spaiii
special amenajate, inchise sau acoperite, astfel incat si nu existe pericolul patrunderii acestora
in apele de suprafata;

- deseurile vor fi depozitate in cadrul organizirii de santier de unde vor fi preluate de citre o
firmd autorizatd, cu care constructorul va incheia contract;

- este strict interzisd depozitarca materialelor de constructie si a deseurilor direct pe sol sau in
vecinatatea cursului de apa;
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- este strict interzisd prelevarea malterialelor necesare pentru constructii din albia raului Prut.
Acestea vor fi procurate de la centre autorizate, amplasale in afara ariilor naturale protejate;

- utilajele folosite pentru realizarea lucrdrilor vor fi spalate numai in cadrul centrelor autorizale,
la distantd mare de albia minord a rdului Prut, astfel incdt s& nu existe pericolul poludrii
acesteia cu produse de tip petrolier:

- apele uzate generate in cadrul organizarii de santier vor fi colectate in bazine vidanjabile care
vor fi golite periodic de catre o firma autorizatd. Este strict interzisd deversarea acestor ape
uzate direct in emisar;

- perioada de exccuic a lucrdirilor este limitatd, impactul acestora este temporar §i reversibil, la
finalizarea lucririlor de constructie, nu se vor mai manifesta potentialele surse de poluare a
apelor.

- efectele potengiale generate de executia lucririlor de defrisare pe amplasamentul proicctului
asupra factorului de mediu apa pot fi reprezentate in principal de cregterea wrbiditatii apelor de
suprafatd ca urmare a patrunderii particulelor solide rezultate din taierea arborilor, doborirea,
curditarea de crengi. fasonarea, sortarea, stivuirea si depozitarea acestora, dar deoarece lucrdrile
din vecinfitatea apei vor fi realizate la addpostul unor incinte de palplange, iar in zona
fronturilor de lucru vor (i folosite panouri fonoabsorbante mobile care au §i rol in impiedicarea
dispersici poluantilor. lucrérile de defrisare nu vor conduce la afectarea calitatii apelor raului
Prut.

Patentialele surse de poluare a apelor: Lucririle de manevrare a maselor mari de pamant, pierderi
accidentale de carburanti sau uleiuri provenite de la mijloacele de transport si wtilajele necesare
desfasurarii lucrdrilor, in fronturile de lucru din vecinatatea cursurilor de apa, eic.

Impactul potential asupra resurselor de apd datorat lucriirilor de constructie poate apirea accidental,
gestionarea corespunzitoare a materialelor si produselor utilizate in perioada de executie reducind in
mod semnificativ probabilitatea aparitiei impactului.

Etapa de operare:

Proiectul nu include modificari semnificative ale caracteristicilor fizice ale corpurilor de apd de
suprafata sau subterane care sa conduca la deteriorarea starii hidromorfologice, respectiv cantitative a
acestora.

Etapa de dezafectare: Impacwl in etapa de dezafectare va fi similar cu impactul estimat asupra
corpurilor de api de suprafata sau subterand in perioada de constructie intrucat lucrrile specifice vor fi
asemanatoare.

Extinderea impactului: Impactul va fi in principal local - limitat la zona in care este amplasat proiectul

Magnitudinea si complexitatea impactului -Magnitudinea impactului este medie §i de complexitate
redusd, manifestandu-se numai pe perioada de realizare a lucrdrilor, in zonele vizate de proiect, incluse
in proiect.

Probabilitatea impactului -in perioada de executie a proiectului, impactul asupra apei este limitat la
zonele unde se realizeaza |lucrri,

Prin masurile constructive adoptate, masurile suplimentare impuse prin studiile de mediu, prin
tehnologiile de executie adoptate i regulamentele de exploatare, care se vor aplica in conformitate cu
legislatia in vigoare, se va reduce la minim probabilitatea de aparitie a unui impact negativ asupra
apei in perioada de exploatare.

Durata, frecventa gi reversibilitatea impactului-Pe perioada de executie a lucrarilor, in cazul aparitiei
unei poluari accidentale, impactul negativ se va manifesta pe o perioada scurta de timp, reversibil,

in conditiile aplicarii tuturor masurilor de reducere a impactului propuse, s¢ poate aprecia ca
implementarea si functionarea obiectivului analizat nu va induce dezechilibre in dinamica naturala a
componentei hidrice, nici la nivel cantitativ, nici la nivel calitativ. In cadrul acestui proiect impactul
negativ este de scurtd duratd si cu manifestare locald, asociat etapei de execulie a lucrrilor, specilica
oricéiror organiziri de santier, in timp ce pe durata funcfiondrii investitiilor propuse prin proiect,
impactul asociat este nesemnificativ.
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Impactul asupra aerului

Impactul potential al activitatilor din etapa de executie a lucrdrilor asupra calitifii aerului va fi local si
de intensitate redusa, limitat. in general. la perimetrul amplasamentului si al fronturilor de lucru.
Sursele principale §i poluantii atmosferici caracteristici perioadei de construcfie vor fi reprezentate
de:

¢ manevrarea pimantului: sdpaturi, umpluturi, terasamente ~ emisii de pulberi, local:

+ transportul si depozitarea materialelor — emisii de pulberi;

* manevrarea deseurilor de construciie — emisii de pulberi, local;

¢ |ucrdri de constructii: inclusiv sudura, vopsire — emisii de pulberi, NOx, CO, Compusi Organici

Volatili (COVY);

e funclionarea echipamentelor motorizate utilizate pentru realizarca sipdturilor. umpluturilor,
compactirii si pentru transportul materialelor — emisij de NOx, 50, CO, particule cu continut de
metale {Cd. Cu, Cr, Ni. Se, Zn), COV;

Sursele specifice perioadei de constructie vor i surse de suprafald, deschise, libere. Funclionarca

acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrérilor. Dupa finalizarca

lucrdrilor de constructie. sursele de poluare mentionate mai sus se vor reduce semnificativ.

Lucrarile se vor realiza etapizat, fapt ce va implica deplasarea periodica a fronturilor de lucru si

respectiv a zonelor ¢u impact redus negativ.

Prin urmare se poate considera ca lucrdrile nu vor avea un impact semnificativ i pe termen lung

asupra calitdii aerufui ci wn impact redus, local i pe termen scurt.

Surse potentiale de poluare in perioada de operare

Sursele de poluare a aerului caracteristice perioadei de operare a obiectivelor din cadrul proiectului

sunt:

e Surse mobile de ardere reprezentate de autovehicule: poluanti rezultati din  arderea
combustibililor fosili in surse mobile: NOx, SOx (inclusiv protoxid de azot N.Q), CO..CO.
CHa. COVnm (compusi organici volatili nemetalici), particule (PM10 si PM2.5), metale (Ph.
Cd. Cr, Cu, Ni, Se, Zn), NH; (amoniac). HAP (hidrocarburi aromatice policiclice);

In urma estimdrii emisiilor, folosind metodologia EEA/EMEP/CORINAIR-2007 {metodologia

simpla). prin utilizarea Programului soft COPERT (metodologia adaptatd), nu rezultd depisiri ale

concentratiilor de poluanti peste limitele stabilite prin legislatia in vigoare,
Impact prognozat

In faza de operare, in conditii normale de functionare si cu respectarea conditiilor §i masurilor de

evitare i reducere a impactului previzute prin proiect, impactul potential generat in faza de operare

este nesemnificativ.

Impactul asupra solului $i subsolului
Forme de impact potential asupra solului:

Etapa de construire: Impactul asupra solului al realizarii podului peste Prut {im:lus.a'v a
platformei punctului de trecere a frontierei si a drumului de legatura) se poate manifesta prin ocuparea
permanenia sau lemporira a unor suprafele de teren, realizarea operatiilor de decopertare / recopertare.
excavatii / umpluturi, ar:unnnrca utilajelor in cadrul fronturilor de lucru, amplasarea depozitelor de
materiale de constructie si deseuri in cadrul organizirii de santier. Efectele defrisarilor suprafetelor
necesare pentru executia lucrdrilor la podul peste Prut asupra factorului de mediu sol pot fi reprezentate
de:

» compactarea solului in zonele in care se executd lucririle de defrisare si de depozitare a
materialului lemnos;
degradiri ale solului rezultate prin tirdrea arborilor, scoaterea cioatelor:
depunerea pe sol a noxelor emise de utilajele folosite pentru executia lucririlor de defrisare si
pentru transportul materialului lemnos (NOx, CO, SOz, COVNM):
formarea de ravene §i ogage in timpul precipitagiilor abundente;
cregterea gradului de eroziune a solului ca urmare a expunerii directe a acestuia la actiunea
prec ipitatiilor, fapl ce determind reducerea stirii de agregare a texturii acestuia, cresterca
impermeabilita(ii si antrenarea facila a acestuia de cétre apele provenite din precipitatii;

b

Yy
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"

» afectarea suprafetelor din vecindtatea suprafetelor care trebuie defrisate in cazul in care acesle
suprafete nu sunt strict delimitate in teren,

Avind in vedere ca suprafata defrisata este foarte mica (0,127 ha) si ca suprafetele defrisate vor
fi ocupate de noile infrastructuri, impactul asupra solului nu va fi semnificativ.

Realizarea organizérii de santier si a drumului tehnologic va determina ocuparea temporard a
unor terenuri, dar aceastd nu va avea impact §i asupra mediului geologic, ci numai a solului. Nu vor
exista substanje care sa percoleze in sol. Realizarea podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului
de trecere a frontierei si a drumului de legdturd) va determina ocuparea permanentd a unor terenuri, dar
deoarece suprafefele ocupate reprezintd un procent foarte mic din suprafaja analizatd, impactul nu este
semnificativ.

Realizarea proiectului nu reprezintd o sursa directd de poluare a mediului geologic, dar se poate
produce poluarea accidentald cu produse petroliere, ca urmare a producerii unor accidente sau a
aparifiei unor defectiuni la autoutilitarele cu care sunt transportate materialele de constructie §i aceasta
poate reprezenta o sursa de poluare a solului.

Etapa de operare: Ocupare permanenta cu constructii: Compactare sol:

Etapa de inchidere/dezafectare:Modificari structurale sol/subsol; Scurgeri accidentale de produse

periculoase: Compactare sol.

Impactul in etapa de dezafectare este oarecum similar cu impactul generat de lucrérile din etapa de

construire.

o Forma de impact asupra solului este negativa pentru toate interventiile proiectului;

o Natura impactului; directa, lucrdrile realizate avind potentialul de a genera schimbari imediate in
structura si caracteristicile zonelor de implementare.

o Extinderea impactului - Impactul va fi local - limitat la zona in care este amplasat proiectul

o Frecventa de aparitie a efectelor ; in functie de caracteristicile interventiilor, majoritatea generand
fie efecte accidentale, in cazul scurgerilor accidentale de produse periculoase, fie efecte
permanente in cazul modificarilor structurale si a compactarii solului.

o Probabilitatea: In etapa de constructie, in cazul scurgerilor accidentale a fost considerata o
probabilitate incerta de afectare a componentei, acest tip de efecte putind determina distrugerea
sau degradarea solului doar in cazul aparitiei unor accidente majore, care sa elibereze cantitati mari
de substante periculoase cu potential de alterare. In etapa de operare, contaminarea solului a fost
evaluata ca improbabila. in cazul celorlalic efecte, probabilitatea a fost evaluata in sensul favorabil
al sanselor de manifestare.

e Efectele au fost considerate ireversibile in cazul interventiilor care determina ocuparea
permanenta cu constructii 5i reversibile pentru celelalte efecte, atdt in etapa de constructie cat §i in
etapa de operare.

Prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie §i regulamentele de exploatare, care se

vor aplica in conformitate cu legislatia in vigoare, se reduce la minim probabilitatea de aparitic a unui

impact negativ asupra solului in pericada de exploatare.

Impactul asociat acestor surse de poluare este unul direct, potential negativ, pe termen scurt. reversibil

redus ca §i complexitate si extindere, cu posibilitate redusa de producere.

Impactul asupra schimbdrilor climatice

Sensibilitatea projectului la schimbirile climatice a fost analizatd in relatie cu un set de variabile
climatice cheie, care au fost selectate in baza cerinjelor specifice proiectelor de infrastructurd rutiera,
precum i a caracteristicilor ariei in care va fi realizal proiectul.

In vederea evaludrii expunerii zonei de implementare a proiectului (fard a tine cont de proiect) pentru
fiecare dintre variabilele climatice selectate au fost utilizate date publice de temperaturd, ciderile de
precipitatii, viteza vintului, alunecéri de teren, furtuni de zapada/viscol, inghet-dezghel, ceald, tornada.

Variabilele climatice analizate au fost: cresterea acceleratd a temperaturii, cresterea numarului de zile
cu temperaturi extreme pozitive, schimbari ale cantitatilor medii de precipitatii, schimbari ale
precipitatiilor extreme, viteza medic a vantului, schimbri ale vitezei maxime a vintului, inundatii,
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instabilitatea pamantului/alunecdri de teren. perioade cu temperaturi foarte scizute. inghet — dezghet.
ceatd si tornade.
Tindnd cont ¢d durata executiei lucririlor de constructie este redusd (din punct de vedere al
schimbarilor climatice), nu a fost estimat cd realizarea lucrdrilor va avea impact asupra conditiilor
climatice. De asemenea, nu se estimeazi cii operarea podului peste Prut va contribui la schimbarea
conditiilor climatice sau va creste riscul producerii unor evenimente asociate schimbdrilor climatice.
Riscurile identificate ca urmare a aplicarii metodologiei de analiza a riscurilor climatice pot fi
incadrate astfel:
= Trei riseuri majore: inundatii, instabilitatea paméntului/alunecari de teren, temperaturi foarte
scizute/[urtuni de zapada/viscol
- Cinci riscuri medii; temperaturi pozitive extreme, precipitatii extreme, vileza maximi a
vintului, fenomenul de inghet - dezghet, tormada.
- Un risc minor ; evolutia crescitoare a temperaturilor medii

Populagia si sdndtatea wmand

Realizarea podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei si a drumului de
legdturd) nu va avea un impact negativ semnificativ asupra populatiei deoarece lucririle vor fi realizate
in afara zonelor rezidenjiale (distanta minimd intre amplasamentul lucririlor si zona locuitd este de
aproximativ 1.2 km in cazul organizirii de santier, respectiv de 1,9 km in cazul drumului de legatura.
iar fatd de locuintele din Republica Moldova este de 300 m). in perioada realizarii lucrrilor de
constructie se va inregistra un ugor disconfort asupra locuitorilor din vecinitatea amplasamentului
proiectului §i asupra persoanelor care tranziteazd zona analizatd, dar acesta nu va fi semnificativ, ci
este temporar §i reversibil,

In pericada de exploatare a podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a
frontierei i a drumului de legawra), impactul asupra populatiei va fi pozitiv, prin imbunitafirea
condifiilor de trafic in zona de graniti.

Proiectul *Pod peste Prut la Ungheni* este necesar pentru cresterea gradului de accesibilitate in
zona transfrontalierd, prin dezvoltarea si managementul infrastructurii de grania.

Realizarea §i exploatarea podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a
frontierei §i a drumului de legdturd) nu va determina schimbdri in structura populatiei, nu va afecta
numarul acesteia sau nivelul ocupational. De asemenea, nu va influenta caracteristicile populatiei,
respectiv distributia dupd varstd, sex, educatie, dimensiunile familiilor si nici nu va modifica
structurile grupurilor etnice, ci va contribui numai la cresterea temporard a locurilor de munca (in
perioada realizirii lucrdrilor de constructie), fapt care va i benefic pentru economia zonei analizate.

Pentru realizarea lucrérilor nu sunt necesare demoliri de locuinie sau strimutarea populaiei
sau a utilitatilor. De asemenea, realizarea §i exploatarea podului peste Prut (inclusiv a platformei
punctului de trecere a frontierei si a drumului de legdturdl) nu va determina suprasolicitarea utilitatilor
sau a serviciilor locale (nu este necesard construirea unor locuinie noi, dezvoltarea serviciilor de
educatie i sindtate in zona analizald) §i nu va contribui la aparitia altor proiecte.

In perioada realizirii lucririlor de constructie pentru podul peste Prut (inclusiv a platformei
punctului de trecere a frontierei si a drumului de legaturd) va creste cantitatea de deseuri produse. dar
acestea vor fi depozitate in spalii special amenajate in cadrul organizirii de santier si vor fi eliminate
prin intermediul unei firme specializate (cu care constructorul va incheia un contract). astfel incét nu
va exista impact asupra populatiei locale.

Constructia podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei si a
drumului de legaturd) nu va avea efecte cumulative asupra populajici, deoarece in zond nu au fost
proiectate alte cdi de comunicatie care si fie construite sau se inchidd cu ocazia realizarii podului
analizat. Podul peste Prut va asigura conectarea awtostrizii Tg. Mures — lasi — Ungheni cu
infrastructura din Republica Moldova, dar nu va genera impact cumulat cu aceasta, decarece nu vor fi
realizate simultan, iar la estimarea impactului podului peste Prut a fost luat in caleul traficul generat de
autostrada.

In zona analizatd nu exista areale in care publicul are acces larg (terenuri de sport, areale de
campare §i de picnic) sau zone care contin vestigii istorice, culturale si arheologice.
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Podul peste Prut (inclusiv platforma punctului de trecere a frontierei $i drumul de legiturd) nu
va afecta negativ sinftatea populatiei $i nu va duce la modificarea incidentei bolilor deoarece nu vor
exista emisii care sd contribuie la poluarea apei sau a aerului. Constructia si exploatarea podului peste
Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei si a drumului de legditurd) nu va influenia
activitdfile economice din zona analizati.

Impactul pe termen scurt va fi atdt pozitiv prin crearea de noi locuri de muncd (aproximativ
85 in perioada realizarii lucririlor de constructie a podului peste Prut, inclusiv a platformei punctului
de trecere a frontierei si a drumului de legaturd), cit i negativ: impact direct (cauzat de zgomot si
vibratii) si impact indirect (determinat de modificarea calitatii acrului). Impactul negativ se manifesta
numai in amplasamentul proiectului §i pand la 100 m de limita acestuia in cazul aerului $i nu va afecta
starea de sdnditate a populatiei locale, ci va crea doar un ugor disconfort populafiei care trdieste in zona
analizatd sau celor care tranziteazi zona analizatd ca urmare a transportului materialelor de construciie
si a deplasarii utilajelor.

Impactul pe termen lung va fi pozitiv prin cregterca gradului de accesibilitate i a gradului de
sigurantd in zona analizatd, De asemeneca, realizarea punctului de trecere a frontierei va contribui la
dezvoltarea economicd a zonei,

Impactul potential in perioada de constructie a podului peste Prut (inclusiv a platformei
punctului de trecere a frontierei si a drumului de legaturi)

Prezenja organizirii de santier, a fronturilor de lucru, a utilajelor $i a muncitorilor poate genera
un usor disconfort pentru populatia locald si pentru persoancle aflate in tranzit in aceastd zond, dar
deoarece lucrlrile vor fi realizate in afara zonelor rezidenfiale (distania minimd intre amplasamentul
lucririlor si zona locuitd este de aproximativ 1,2 km in cazul organizirii de santier, respectiv de 1.9
km in cazul drumului de legiturd. iar fatd de locuintele din Republica Moldova este de 300 m),
impactul nu va fi semnificativ.

Activitifile de constructie vor avea un efect temporar asupra calitatii aerului in amplasamentul
lucrrilor §i vor contribui la cresterea nivelului zgomotului, dar deoarece vor fi folosite panouri
fonoabsorbante mobile, nivelul perceput al zgomotului va fi scazut. La finalizarca lucrarilor de
constructie, vor dispdrea si potentialele surse de poluare a ae¢rului, cu excpetia traficului: nivelul
emisiilor de noxe si al zgomotului va fi foarte scazut, fird afectarea calititii aerului. De asemenea, au
fost previzute panouri fonoabsorbante performante pe toatd lungimea podului, a drumului de legaturd
si a punctului de trecere a frontierei. Singurul impact rezidual este reprezentat in principal de ocuparea
permanentd a unor suprafefe de teren agricol, dar deoarece acestea reprezinti un procent foarte mic din
zona analizata, impactul rezidual nu va fi semnificativ §i nu va afecta mediul socio-¢conomic din zona
analizatd.

Realizarea proiectului poate contribui la dezvoltarea economicd a zonei analizate.

Peisajul

! La proiectarea podului peste riul Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei §i
a drumului de legaturd) a fost acordati o mare importan{d conservirii cadrului natural al zonei prin
folosirea de materiale de construcfie naturale: anrocamente din piatrd §i material local de umpluturd.

Realizarea lucrdirilor de constructie si exploatarea podului si a drumului de legiturd (inclusiv a
platformei punctului de trecere a frontierei) va genera aparilia unui nou element peisagistic cu mare
dezvoliare spafiala, dar acesta se va integra armonios in peisaj.

La alegerea traseului drumului de legaturd s-a avut in vedere ca acesta s& urmdreascd curbele
de nivel si sa fie racordat la alte c@i de comunicatie, realizindu-se astfel integrarea perfectd in spajiul
antropizat.

Peisajul nu va fi afectat de realizarca proicctului decdt in perioada lucrarilor de constructic, la
finalizarca lucrdrilor de constructie impactul rezidual s¢ va manifesta in general prin ocuparea
permanentd a unor suprafete de teren de noile infrastructuri, dar acestea se vor integra in peisaj.

Mediul social si economic
Populatie si conditii entice
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Lucrarile propuse in proiect nu determina prefigurarea unui impact negativ semnificativ. deoarece
magnitudinea lucrdrilor este foarte mica sau mica iar sensibilitatea zonelor in care sunt propuse
lucririle este mica

Din punct de vedere al impactului pozitiv, scopul principal al proiectului este facilitarea traficului de
tranzit si cresterea gradului de accesibilitate si a gradului de sigurantd in zona analizatd, prin urmare
implementarea proiectului conduce la producerea impactului pozitiv, redus si moderat pozitiv.

Evaluarea impactului asupra ariilor naturale protejate

Evaluarea impactului asupra mediului a fost realizald pentru intreg amplasamentul proiectului §i pentru
zonele din vecindtatea acestuia,
Cuantificarea impactului asupra biodiversitagii a fost realizata dupa urmatoarele criterii:

o prezenta habitatelor si speciilor pentru a cror protectie a fost desemnat situl de importani(a

comunitard ROSCI0213 Raul Prut:
e prezenia si distributia speciilor de pdsari pentru a cdror proteciie a fost desemnat aria de
protectie speciald avifaunisticd ROSPAOI68 Raul Prut:

= pumidrul de specii protejate identificate in amplasamentul proiectului, nelistate in
formularele standard ale ariilor naturale protejate;
starca de conservare a speciilor si habitatelor identificate in amplasamentul proiectului;
gradul de fragmentare a habitatelor prezente in zona analizati;
gradul de afectare a habitatelor folosite pentru hrinire, cuibdrire, odihnd sau adépost de
citre speciile de faund identificate la nivelul amplasamentului;
suprafaja habitatelor afectate;
structura si dinamica populatiilor identificate in amplasament;
ecologia speciilor identificate in zona investigatd;
durata sau persistena perturbdrii speciilor de interes comunitar. schimbéri in densitatea
populatiilor;
scara de timp pentru inlocuirea speciilor afectate;
indicatori chimici cheie care pot determina modificiri legate de resursele de apd sau de alte
reusrse naturale, care pot determina modificarea funciiilor ecologice ale ariilor naturale
protejate de interes comunitar;
Impactul asupra mediului a fost evaluat {inind cont de obiectivele de conservare stabilite conform
Setrilor de masuri speciale de protectie §i conservare elaborate de citre ANANP si aprobate de
Ministrul Mediului, Apelor §i Padurilor prin Note de aprobare — pentru siturile fird plan de
management. De asemenea, au fost luate in considerare presiunile §i amenin{drile care se manifestd la
nivelul fiecarei arii naturale protejate.
Au fost evaluate urmitoarele forme de impact:

e direct si indirect:

e petermen scurt (0 — 1 an), mediu (1 - 5 ani) sau lung (mai mult de S ani);

o din faza de constructie, de operare sau de dezafectare:

e rezidual si cumulativ,
Proiectul va fi realizal in teritoriile a 2 arii naturale protejate de interes comunitar si a 2 rezervalii
naturale:
| sit de importan{d comunitara:

o ROSCIO213 Raul Prut;
| arie de protectie speciali avifaunistica:

o ROSPADIGE Riul Prut;
2 rezervatii naturale RN 556 Riul Prut §i RN 554 Cotul Bran pe Réul Prut (rezervatia Cotul Bran pe
raul Prut va fi supratraversatd prin intermediul podului)
Suprafetele ocupate de proiect temporar si definitiv :

S ocupata S ocupata
SIT Tip investitic Cantitate temporar definitiv
(m/buc)
e — e (mp) — [mp}
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI 1ASI 34
Calea Chisindului nr. 43, Cod postal 700179

E-mail: officemapmis.anpm.ro: Tel, 0232/215497; Fax 0232/214.357



. S ocupata S ocupata
SIT Tip investitie Caiititate temporar deﬁul::v
(m/buc)
(mp) (mp)
Pod si punct de trecere
ROSCI0213 frontierd - - 75724
Drum tehnologic - 2696 -
Pod si punct de trecere
frontierd - - 75724
ROSPAO168 Drum tehnologic - 2696
Pod si punct de trecere
RN 556 Raul Prut frontierd 75724
Drum tehnologic 2696
RN 554 Couwl
Bran pe Raul Prut - - - -

Impactul projectului asupra biodiversitdyii:

Scoaterea wnor suprafefe de feren din circwitel agricol nu va avea impact semnificativ asupra
hiodiversitafii deoarece:

- in terenurile din ROSCI0213 Réaul Prut, ROSPAO168 Raul Prut si rezervatiile naturale Réul

Prut si Cotul Bran pe réul Prut in care vor fi realizate lucririle nu au fost identificate specii de flora sau

habitate de interes conservativ;

- amplasamentul proiectului este ocupat de terenuri agricole, o plantajie de plop si zone cu vegetatie
spontand caracteristice habitatului Ruderal communities;

- proiectul va i realizat in zone in care nu au fost identificate specii de flord de importania
conservativi:

- terenurile afectate temporar de lucrdri vor [i refacute la finalizarea proicctului:

suprafala scoasd din circuitul agricol reprezintd un procent foarte mic din suprafaa analizatd si din

suprafaia totala a ariilor naturale protejate: 0,0715% din ROSCIO213 Raul Prut, 0,0989 % din

suprafata ROSPA0O168 Riul Prut, 0,1754% din RN 2.556 Réul Prut;
Nu va fi modificatd calitatea apelor rdauvlui Prin si implicit nu vor fi afectate speciile acvatice
deoarece:

- pentru construirea podului peste Prut, a drumului de legfturd si a punctului de trecere a frontierei
nu se va lucra in albia minord a rdului Prut:

- materialele de constructie §i deseurile vor Ii depozitate in spatii special amenajate, in cadrul
organizirii de santier, la distantd mare de albia rdului Prut (aproximativ 0,74 km, respectiv la circa
0,38 km de Cotul Bran);

- nu vor exista emisii de poluanti in apele raului Prut;

= nu se vor modifica regimul de curgere, adincimea apei si caracteristicile fizico-chimice ale apelor
raului Prut:

= lucrarile din vecinatatea albiei minore vor fi realizate la addpostul unor incinte de palplanse si vor
fi utilizate panouri fonoabsorbante mobile:

- vor fi montate panouri fonoabsorbante pe toatd lungimea podului. a drumului de legaturd si a
punctului de trecere a frontierei, astfel inct nivelul zgomotului sa fie sub 45 dB

Prin realizarea gt exploatarea projectulul nu vor fi afectate habitate de importanid comunitard
deocarece acestea nu existd in amplasamentul proiectului:

- in zonele din ROSCI0213 Raul Prut in care va fi realizat proiectul si in vecindtatea acestora nu

au fost identificate habitate de importan{d comunitaré;

- amplasamentul este ocupat de culturi agricole, o plantatie de plop si de habitatul Ruderal

communities in care nu existd specii de flord de interes conservativ;
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- habitatele pentru a caror protectie a fost desemnat ROSCI0213 Réul Prut nu vor fi afectate de
realizarea si exploatarea podului peste Prut, a drumului de legaturd si a platformei punctului de trecere
a frontierei.

Realizarea proiectului nu va conduce la fragmentarea habitatelor existente in zona analizata

deoarece:
- in zona in care va fi realizat proiectul existd mai multe drumuri (DJ 249, drumuri de exploatare);

- drumul tehnologic va fi construit in terenuri arabile;

- noile infrastructuri ce vor fi realizate in cadrul proiectului nu vor constitui bariere in calea
migratiei speciilor de faund identificate in zona analizatd, astfel incat realizarea podului peste Prut,
a drumului de legdturd si a punctului de trecere a frontierei nu va conduce la fragmentarea
habitatelor:

- podul si podejele previizute in cadrul proiectului vor permite deplasarea faunei dintr-un punct in
altul:

- nuvor fi realizate structuri in albia minord a raului Prut:;

Realizarea proiectului i va conduce la pierderea san degradarea habitatulur de hrdnire
pentru speciile de faund deoarece:
- amplasamentul proiectului nu este folosit decat ocazional ca habitat de hrinire de catre

exemplarele de faund;

- impactul realizérii podului peste Prut, a drumului de legiturd si a platformei punctului de trecere a
frontierei se va manifesta punctual la nivelul fiecirui punct de lueru;

- impactul nu se va manifesta la nivelul intregii suprafete a proiectului;

- in vecinitatea zonelor in care se lucreazd existd habitate similare care pot fi folosite pentru hrdnire
de citre speciile de fauna identificate:

- ocuparea permanentd a unor suprafefe nu va contribui la reducerea semnificativd a arealului de
hrinire a speciilor de fauna identificate in amplasamentul proiectului, deoarece aceste suprafeie
reprezintd un procent foarte mic din intreaga suprafatd analizati;

Realizarea proiecinlui muy va conduce la afectarea zonelor de cuibdrire, wdihng yi addpost
deoarece:

- in amplasamentul lucrdrilor si in imediata vecinditate a acestuia nu au fost observate cuiburi ale
speciilor de pasari identificate;

- amplasamentul lucrdrilor nu este folosit ca arcal de reproducere de citre speciile de faund
identificate;

- rezervatia naturald Cotul Bran pe rdul Prut va fi supratraversatd de podul peste Prut (cu exceptia
unei pile care va i realizatd in cadrul rezervatiei. dar la 10 m de albia minord), dar decarece nu se
va lucra in albia minord. iar pe toatd lungimea podului, a punctului de trecere a frontierei 5i a
drumului de legatwrd vor i montate panouri fonoabsorbante performante, implementarea
proiectului nu alecteazd acest important loc de reproducere:

Realizarea proiectulut nu va contribui la schimbdri in denstatea populatiilor (nr. indivizy
suprafad) sau la modificarea efectivului populational al speciilor identificate in amplasamentul
proiectului, ¢i numai la modificarea densitatii relative a acestora ca urmare a deplasarii indivizilor in
habitatele similare din vecinitatea amplasamentului proiectului:

- realizarea podului peste Prut, a drumului de legiturd si a platformei de trecere a frontierei nu va

conduce la modificarea densitatii populatiilor decdt in cadrul fronturilor de lucru, deoarece
indivizii se vor deplasa in habitatele similare din vecindtate,

- prin implementarea proiectului nu se va modifica efectivul populational al speciilor, ¢i numai
densitatea relativd a acestora;

- realizarea lucrdrilor la podul peste Prut, la drumul de legfiturd si la platforma de trecere a frontierei
nu poate produce decit moartea accidentald a indivizilor prezenti in cadrul fronturilor de lueru:
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= in mod normal, indivizii care foloseau ocazional amplasameniele fronturilor de lucru ca areal de
hranire se vor deplasa in habitatele similare din vecinatatea amplasamentului, astfel incit nu se
poate produce mortalitatea acestor indivizi:

- folosirea panourilor fonoabsorbante mobile va contribui si la reducerea riscului de patrundere a
indivizilor de fauni la nivelul fronturilor de lucru:

- montarea panourilor fonoabsorbante pe toatd lungimea podului, a punctului de trecere a frontierei
si a drumului de legaturd va contribui la reducerea riscului de producere a unor victime accidentale
in perioada de operare a proiectului;

Nivelul zgomotului §i al vibrafiilor nu va avea impact negativ semnificativ asupra speciilor de
Saund identificate in amplasamentul proiectului deoarece:

- nivelul ridicat al zgomotului si al vibratiilor si prezenta utilajelor in cadrul zonelor de lueru,
determind indepdrtarca exemplarelor de faund identificate in amplasamentul proiectului in
habitatele similare din vecinatatea amplasamentului proiectului;

- efectul zgomotului nu se va manifesta la nivelul intregului amplasament, ¢i zonal in cadrul fiecarui

front de lucru si la nivelul principalelor drumuri de acces:
- luerdrile de constructie nu vor fi realizate in perioada de reproducere a speciilor de fauna
identificate, iar pe toatd lungimea drumului de legaturd, a punctului de trecere a frontierei si a
podului vor fi montate panouri fonoabsorbante performante, astfel incit impactul zgomotului nu va
fi semnificativ;

Lucrarile realizate in cadrul proiectului nu vor genera efect de barierd sau devieri ale rutelor

de migrafie deoarece:

- amplasamentul este situat pe ramura nordica a drumului est-elbic, dar deoarece indljimea zborului
in timpul migratiei este mult superioard celei la care vor [i realizate luerdrile de constructie si
ulterior traficul in zona punctului de trecere a frontierei. implementarea proiectului nu va constitui
o bariera in calea migratiei pasarilor;

- amplasamentul lucrarilor nu reprezintd loc de popas pentru speciile de pdsari migratoare
euroasiatice;

- - locurile de popas al pasdrilor migratoare din cadrul rezervatiei naturale Raul Prut si al ariei de
protectie speciald avifaunistica ROSPAO168 Raul Prut nu vor fi afectate de realizarea podului
peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei si a drumului de legira):de
asemenea, proiectul nu va contribui la fragmentarea habitatelor;

Efectele indirecte asupra populafilor de faund din cadrl amplasamentului saw din
vecindiatea acestuia sunt nesemnificative §i nu va contribui la afectarea relatiilor trofice la nivelul
amplasamentului si/sau schimbari ale etologiei acestora deoarece:

- in perioada realizarii lucrrilor de construcjie se va produce indepartarca faunei care foloseste

ocazional amplasamentul proiectului pentru hrinire;

= deoarece in vecindtatea amplasamentului podului peste Prut, a drumului de leglturd si a punctului
de trecere a frontierei existd habitate similare care pot fi folosite pentru hrinire, nu se vor modifica
relatiile trofice la nivelul zonei analizate;

- realizarea |ucrdrilor de construcfie nu va produce modificari semnificative in comportamentul
speciilor de faund identificate pe amplasamentul proiectului deoarece vor fi folosite panouri
fonoabsorbante mobile in zona fronturilor de lucru;

Prezentarea impactului asupra fiecdrei arii natwrale protejaie exisiente in zona de implementare
profectului:

Evaluarea impactului potential asupra ROSCI0213 Raul Prut i a ROSPAQI68 Reul Prur: impactul
negativ al realizarii lucririlor previizute in proiect asupra sitului de importantd comunitard ROSCI0213
Raul Prut si al ariei de protectie speciald avifaunistich ROSPAO168 Raul Prut este nesemnificativ,
temporar si reversibil,
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Datoritd implementarii masurilor propuse. proiectul nu va avea impact semnificativ asupra obiectivelor
specifice de conservare ale acestor arii naturale protejate $i nu conduce la afectarea stirii de conservare
a speciilor §i habitatelor pentru a caror protectic au fost declarae ROSCIO213 Raul Prut 5
ROSPAO168 Riul Prut si ale rezervatiilor naturale RN 2.556 Riul Prut si RN 2.554 Cotul Bran pe
Riul Prut

Impactul negativ al realizarii si exploatarit proiectului este nesemnificativ, temporar §i reversibil, cu
exceptia ocupdrii permanente a unor suprafefe de feren. Impactul rezidual nu este semnificativ
deoarece suprafefele ocupate permanent reprezinid un procent foarte mic din suprafata analizatd, la
nivelul acestor suprafefe nu au fost identificate specii protejate de flord sau faund. De asemenea,
aceste zone mu vor fi afectate sau fragmentate habitatele pentru a edror protectie a fost desemnat situl
de importanid comunitard existeni in zona de incidentd a protectului. Realizarea lucrdrilor de
constrictie mu va produce schimbdri in densitatea populatiifor din zona analizatd (nr. indivizi /
suprafatd). Habitatele naturale de interes comunitar din vecindtatea zonei analizate nu se vor
restrange ca suprafaa, asifel incdt va fi menjinuta integritatea ariifor naturale din amplasamentul
profectului §i din vecindtalea acestuia.

Prin implementarea proicctului mu vor fi afectate obiectivele de conservare ale aritlor naturale
profejate existente in zona proiectului, nici starea de conservare gi integritalea acestor arii,

Impactul rezichial

Impactul rezidual asupra biodiversita(ii constd in pierderea definitivd a unor por{iuni de habitat prin
schimbarea destinatiei terenului pe suprafejele ocupate definitiv de noile infrastructuri. Avind in
vedere ca suprafetele afectate definitiv ocupa un procent mic raportat la zona analizatd, iar aceste
terenuri nu erau ocupate de habitate protejate, impactul rezidual asupra biodiversititii va fi
nesemnificativ.

in conformitate cu concluziile studiului de evaluare adecvati:

La finalizarea lucririlor de constructie nu va exista impact rezidual asupra speciilor protejate. Nu se va
modifica efectivul populational si nu vor disparea speciile prezente in amplasament.

Impactul rezidual asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar constd in ocuparea permanenta
a unor suprafeie de teren si schimbarea destinaiei acestor terenuri. Deoarece pe suprafetele care vor fi
ocupate definitiv pentru realizarea proiectelor nu au fost identificate habitate de interes comunitar sau
specii de flord de importania conservativd, impactul rezidual nu este semnificativ.

Impactul cumudat

Impactul cumulat generat de implementarea tuturor componentelor proiectului asupra factorilor de
mediu, inclusiv asupra biodiversitatii si siturilor Natura 2000 este nesemnificativ, aviind in vedere
urmdatoarele:

Impactul cumular ew alte proiecte in faza de consiruciie;

In zona analizald este proiectatd §i autostrada Targu Mureg — lasi — Ungheni. Conform HG nr.
105/2020, podul peste Prut face parte din autostradd. Podul peste Prut va asigura conexiunea
autostriizii Te. Mures — lasi — Ungheni (inclusa in refeaua TEN — T a Uniunii Europene) cu drumul M
14 Criva — Briceni — Chisinau — Tiraspol. Aceste proiecte sunt incluse in Masterplanul General de
Transport al Roméniei. Lucrarile de constructic a acestor proiecte nu vor genera impact cumulal
asupra mediului, cu exceplia ocupdrii permanente a unor suprafete de teren, deoarece nu vor i
realizate simultan. Astfel nu se vor cumula emisiile de noxe. zgomote §i vibratii in pericada de
constructic. Mai mult, in zona analizatd. autostrada Tg. Mures — lagi - Ungheni va fi realizata in afara
ariilor naturale protejate, cu exceptia ultimilor 80 m care vor fi in cadrul ROSCI0213 Raul Prut, astfel
inct nu va avea impact semnificativ asupra ariilor naturale protejate in care va fi realizat podul peste
rdul Prut, inclusiv platforma punctului de trecere a frontierei si drumul de legatura (ROSCI0213 Raul
Prut. ROSPA0168 Riul Prut, RN 2.256 Réul Prut, RN 2.254 Cotul Bran pe Réul Prut). Suprafaja
totala ocupata de autostradd va putea fi calculati dupd definitivarea proiectului tehnic.

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI IASI EL:]
- Calea Chisindului nr. 43, Cod postal 700179
: E-mail: officerapmis.anpm.ro: Tel. 0232/215.497; Fax 0232/214.357



In perioada de operare, podul va prelua o parte din traficul de pe autostradd. Conform studiului
de trafic, valorile estimate ale intensitdfii traficului pentru zona analizatd prezintd | 104 autovehicule
valori MZA in 2025 si 2056 autovehicule valori MZA in 20435.

In zona analizatd a fost avizat si proiectul de dezvoltare a infrastructurii de apd si de apd uzata
din judetul lagi, dar distanta minimd dintre amplasamentul celor doud proiecte este de 11.030 m.
Tindnd cont de specificul celor doud proiecte, de distanta dintre amplasamentele acestora si de fapul
cfi nu vor fi realizate simultan, nu vor genera impact cumulat asupra ariilor naturale protejate.

In amonte de amplasamentul viitorului pod peste Prut la Ungheni, la aproximativ 12,6 km
mdsurati in linie dreaptd existd $i vama Sculeni. Aceste 2 puncte de trecere a frontierei nu vor genera
impact cumulat asupra mediului deoarece:

# punctul de trecere a frontierei de la Sculeni este deja construil §i nu necesitd executia unor
lucriiri de constructie, astfel incdt nu va i inregistrat impact cumulat in perioada executiel
lugrdirilor de constructie:

# punctul de trecere a lrontierei de la Ungheni va atrage o mare parte din traficul care se

desfiisoard in prezent prin Vama Sculeni, amplasatd in imediata vecinitate a rezervatiei
naturale Réaul Prut $i a sitului de importanid comunitard ROSCI0213 Réul Prut, iar drumul de
la vama cétre punctul de trecere a frontierei din Republica Moldova traverseazi aceste arii.
Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu apa
Impactul proiectelor analizate asupra factorului de mediu apa se poate manifesta prin:
contaminarea corpurilor de apd subterana si de suprafatd in cazul deversirii apelor menajere
uzate neepurate corespunzitor (in zonele in care existd sisteme de alimentare apd, dar nu existd
sisteme de canalizare si statii de epurare);
deversarea apelor uzate de la statiile de epurare a apelor uzate fird o epurare corespunzitoare;
gestionarea necorespunzitoare a deseurilor pe perioada de executie a proiectelor;
pitrunderea in albiile minore a materialelor de constructie si a deseurilor in cazul in care
acestea nu sunt depozitate corespunzitor (in spajii special amenajate §i acoperite in cadrul
organizarilor de santier / incimtelor),
In conditii normale de executie, lucririle de executie a investitiilor propuse nu au o influenta
semnificativd asupra corpurilor de apd. In timpul executiei lucrarilor de constructie a autostrazii Tg.
Neamt - lasi — Ungheni. a drumului trans-regio lasi — Vaslui — Bacdu, a proiectului de dezvoltare a
infrastructurii de apa si de apd uzatd, a podului peste Prut la Ungheni sau a proiectelor de dezvoltare a
infrastructurii locale de drumuri se poate produce cresterea temporard a turbiditatii cursurilor de apd
intersectate de traseul acestor proiecte sau aflate in imediata vecinitate a amplasamentului proiectelor
(in analiza impactului cumulat a fost luat numai rdul Prut avind in vedere ¢a proiectul pod peste Prut
la Ungheni nu poate genera nicio forma de impact asupra riurilor Moldova §i Siret). Aceastd formd de
impact este temporard si reversibild. Avand in vedere ¢a proiectele de infrastructurd rutierd se reglsesc
in diferite faze de implementare (elaborare studii de fezabilitate, actualizare studii de fezabilitate $i
proiect tehnic) este foarte putin probabil ca aceste proiecte si fie implementate simultan. Chiar in
situatia in care ar fi realizate simultan, avand in vedere atdt suprafata mare necesard pentru realizarea
acestor profecte. ¢dt si numiirul de luceliri, probabilitatea realizarii simultane a lucrérilor intr-0 anumita
#ond este foarte redusi.

In cazul proiectului de dezvoltare a infrastructurii de apd i apd uzatd in judeful lasi majoritatea
luerdrilor vor {i realizate la distanii mare de corpurile de apd de suprafatd si nu vor avea impact
semnificativ asupra acestora. De asemenea. lucrarile previizute in cadrul proiectului implica in general
ocuparea temporard a unor suprafete. Pentru proiectele de infrastructurd rutierd este necesard o
cantitate relativ micd de apd. Aceasta va fi procuratd de la surse autorizate §i nu va conduce la
reducerea resurselor de apa de la nivelul judetului. Este strict interzisa prelevarea apei necesare pentru
realizarea lucrdrilor la podul peste Prut de la Ungheni direct din albia rdului Prut. Apa necesard va i
adusi cu cisterna din surse autorizate.

in perioada de operare a infrastructurii de apa si de apd uzatd din judetul lasi va fi inregistrat
impact pozitiv asupra calititii apelor de suprafatd prin extinderea sistemelor de canalizare, colectarea
si epurarea apei uzate. Debitul efluent este considerabil mai mic decat debitul receptorilor naturali in
secliunea de evacuare, astfel incdt acesta nu influenieazd regimul hidrologic al receptorilor sau
calitatea apelor acestor receptori.
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De asemenea. exploatarea proiectelor de infrastructurd rutierd nu va conduce la producerca
unui impact semnificativ asupra corpurilor de apa de suprafati decarece in conformitate cu normele in
vigoare, apele pluviale care spald platformele drumului vor (i colectate si epurate corespunzitor prin
intermediul bazinelor decamoare si al separatoarelor de hidrocarburi.

Poate i inregistrat impact cumulat in cazul producerii unor poludri accidentale sau a gestionarii
necorespunzitoare a deseurilor,

Pentru eliminarea riscului de producere a impactului cumulat au fost / vor fi propuse mésuri
adecvate atit in cadrul studiilor elaborate pentru infrastructura de apd si apa uzatd din judetul lasi, cit
si in cadrul studiilor care au fost / vor fi elaborate pentru infrastructura rutiera.

Conform datelor furnizate de Agentia de Imbunitdliri Funciare (ANIF), in judetul lasi sunt
functionale in prezent doudl amenajari mari de irigalii, respectiv amenajarea Tabéra-Trifesti-Sculeni
(17.258 de hectare) si amenajarea Sculeni-Tutora-Gorban (20.981 de hectare), dar 5i 13 OUAl-uri care
au in proprietate infrastructura secundara de irigatii de pe intreaga suprafatd a amenajarii. Acestea se
alimenteaza din raul Prut.

Debitul mediu al riului Prut este de 110 m*/s si nu va fi afectat de utilizarea apei pentru irigatii
si de prelevarea apei pentru alimentarea cu apd a localititilor. Conform datelor din studiul de
fezabilitate pentru proiectul de dezvoltare a infrastructurii de apd si de apd uzatd din judepul lasi.
volumul de apd extras inainte de implementarea proiectului de dezvoltare a infrastructurii de api 51 api
uzata in judetul lasi era de 142.333 m'/zi, respectiv 46,96% din capacitatea sursei, iar volumul de apa
extras dupd realizarea proiectului va fi de 120.873 m'/zi, respectiv 39,88% din capacitatea sursei,
astfel incat nu va influenta caracteristicile hidro-geologice ale zonei si implicit nu va afecta speciile
dependente de habitate acvatice.

De asemenea, statiile de epurare existente respectd prevederile NTPA 001 / 2002 si nu vor
conduce la modificarea calitatii apelor receptorilor. Emisiile medii ale efluentilor statiilor de epurare
sunt prezentate in anexa 7 a studiului de evaluare adecvald pentru proiectul de dezvoltare a
infrastructurii de apd din judetul lasi, conform datelor furnizate de SC APAVITAL [ASI, titular al
proiectului.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu aer i a schimbirilor climatice

Impactul proiectelor analizate asupra factorului de mediu aer se poate manifesta prin:

= emisii din surse mobile reprezentate de traficul rutier pe drumurile existente (inclusiv gaze cu

cfect de serd);

~ emisii difuze de la gestionarea ndmolului de la statiile de epurare existente la nivelul zonei

analizate;

# emisii difuze in perioada realizarii lucririlor de construciie a proiectelor de infrastructurd
rutierd; executie sapaturi / umpluturi, manevrarea malerialelor de constructie, realizarca
terasamentelor, executia sistemului rutier;
emisii din surse mobile reprezentate de functionarea vehiculelor de transport necesare pentru
transportul materialelor de constructie;

> emisii din surse mobile reprezentate de functionarea utilajelor de constructie;

# emisii difuze de la funclionarea utilajelor necesare pentru extragerea agregatelor naturale si a

autoutilitarelor care transportd aceste agregate.

In coditii normale de operare a gospodariilor de api si a retelelor de alimentare si canalizare nu
se genereazd emisii in aer. Emisiile de la SEAU existente / propuse / reabilitate in cadrul proiectului de
dezvoltare a infrastructurii de apd si de apd uzatd in judetul lasi vor fi in limite admisibile si nu vor
conduce la afectarea calititii aerului. In perioada de operare a proiectelor de infrastructurd rutierd va i
inregistrat impact pozitiv asupra calititii aerului datoritd atragerii traficului de tranzit si reducerii
emisiilor de poluanti atmosferici la nivelul zonelor tranzitate de drumurile existente.

Probabilitatea de aparific a unui impact cumulat este redusd deoarece proiectele de
infrastructur rutierd se afld in diferite stadii de realizare a studiilor de fezabilitate. urméand a fi
realizate procedurile de achizifie publica pentru realizarea proiectelor tehnice, iar proiectul de
dezvoltare a infrastructurii de apd si de api uzatd din judetul lasi a fost deja avizat si este situat la
aproximativ 11,03 km de amplasamentul podului peste Prut la Ungheni. In situaia in care lucririle s-
ar realiza simultan, existd posibilitatea inregistririi unui impact cumulat asupra aerului, dar acesta ar fi
temporar §i reversibil, de asemenea, ar fi limitat ca zond deoarece lucririle se realizeazd progresiv si
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nu va condee la afectarea calitdfii acrului din ROSPAOI68 Riul Prut, ROSCI00213 Réul Prut si din
rezervatiile naturale Raul Prut si Cotul Bran pe riul Prut.

Avind in vedere ca pentru executia investifiilor previizute in proiect nu sunt necesare cantititi
foarte mari de materiale de construclie i ¢d proiectele nu vor fi realizate simultan, implementarea
proiectelor nu va conduce la cresterea semnificativd a intensitatii traficului. Utilajele se vor deplasa pe
drumurile publice numai inainte de inceperea lucriirilor de constructie si la finalizarea acestora, traficul
fiind generat numai de deplasarea autoutilitarelor care transportd materiale de constructie. dar punerea
in operd a acestor materiale de constructie se va face progresiv.

Magnitudinea impactului depinde de specificul lucrdrilor executate, de utilajele i tehnologiile
de constructie utilizate, de conditiile metcorologice si de perioada de timp necesard finalizérii
investitiilor. Activitdtile din cadrul proiectelor care pot reprezenta surse de poluanti atmosferici sunt
operatiile de sapatri / umpluturi, manevrarea materialelor de construcjie, in special a pamdntului
excavat si a materialelor in vrac. realizarea luerdrilor de terasamente, realizarea sistemului rutier,
transportul i manevrarea materialelor de constructie in cazul proiecielor de infrastructurd rutierd i
operatiile de excavare/sapare a pamédntului pentru introducerea conductelor, precum si de la
funclionarea echipamentelor/utilajelor ce au ca rezultat emisii reduse de particule. emisii de poluanti
specifici gazelor de esapament generate de vehiculele care transportd deseurile.

Datorita implementarii masurilor de reducere a impactului pentru operatiile efectuate pentru
constructia proiectelor de infrastucturd rutierd (stropirea drumurilor tehnologice de pamént, acoperirea
depozitelor de materiale de constructie, utilizarea de tehnologii §i utilaje de construciie moderne), cat
si a distantei dintre amplasamentele proiectelor, nu va i inregistrat impact cumulat semnificativ asupra
aerului nici in cazul realizdrii simultane a proiectelor de infrastructurd rutierd cu proiectul de
infrastructurd de apd si apd uzatd si cu podul peste Prut la Ungheni. De asemenea, operarea proiectelor
de infrastructurd rutierd va contribui la reducerea nivelului emisiilor de poluanti atmosferici la nivelul
localitatilor traversate de drumurile existente in prezent, iar majoritatea lucrdrilor propuse in cadrul
proiectului de dezvoltare a infrastructurii de apd i de apd uzatdl in judetul lasi vor fi realizate in
intravilanul unor localitati, la distanid mare de amplasamentul podului peste Prut la Ungheni. De
asemenea, podul peste Prut la Ungheni (inclusiv platforma punctului de trecere a frontierei) va fi
realizat in extravilan.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu sol

Impactul proiectelor analizate asupra factorului de mediu sol se poate manifesta prin:

» ocuparea temporard a solurilor pentru realizarea constructiilor temporare (organiziri de santier,
drumuri de acces) necesare pentru realizarea proiectelor de infrastructurd rutierd, a proiectului
de dezvoltare a infrastructurii de apa si de apd uzatd in judeul lasi (vama Sculeni nu va
conduce la ocuparea niciunei suprafefe suplimentare de sol fiind deja in operare);

¥ modificarea temporard a structurii profilurilor de soluri;

¥ crestere temporard a gradului de eroziune a solului;

» compactarea solului in zonele intens circulate;

# limitarea unor circuite biogeochimice:

» ocuparea definitiva a terenului pentru amplasarea noilor infrastructuri (ampriza proiectelor de

infrastructurd rutierd, gospoddirii de apa. stalii de epurare a apelor uzate, drumuri de acces).

Procentul maxim de ocupare definitiva a terenului este scazut comparativ cu suprafata totala de
intravilan si extravilan a localitajilor in cadrul cirora vor fi realizate proiectele de infrastructurd
rutierd, proiectul de dezvoltare a infrastructurii de apd si de apa uzatd din judetul lagi §i podul peste
Prut la Ungheni. In zona localitifii Goldiesti nu sunt previzute alte proiecte cu excepfia podului peste
Prut la Ungheni si a autostrdizii Tg. Mures - lasi — Ungheni,

Pentru realizarea lucrarilor necesare in cadrul proicctelor vor fi necesare operatiuni de
decopertare a solului vegetal in amplasamentul lucririlor §i de excavare a materialului nefertil, Solul
fertil va fi depozitat separat de materialul excavat i va fi folosit la aducerea la starea initiald a zonelor
afectate temporar de realizarea lucrarilor.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie si indepdrtarea mijloacelor de transport §i a utilajelor
de constructie, suprafetele de teren afectate de organizarea de santier, drumuri de acces temporare vor
fi curdtate si aduse la starea initiald, Va i urmdrit gradul de refacere a covorului vegetal la nivelul
acestor suprafele si va fi implementat un program de control a speciilor invazive (monitorizare si
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e¢liminarea mecanizatd / manuala a speciilor invazive in vederea elimindrii riscului de afectare a
habitatelor din vecinatate).

In pericada de functionare nu va exista impact cumulativ care sa necesite implementarea de
masuri de reducere a impactului, Majoritatea lucrdrilor propuse in cadrul proiectului de dezvoltare a
infrastructurii de apd si de apd uzatd in judewl lasi implicd ocuparea temporard a unor suprafele de
teren. cu exceptia gospodariilor de apa. a statiilor de epurare §i a caminelor de vizitare. Lucririle de
infrastructurd rutierd, inclusiv podul peste Prut la Ungheni implicd ocuparca permanentd a unor
suprafete de teren. In cazul punctului de trecere a frontierei de la Seuleni nu vor fi ocupate noi
suprafee.

Evaluarea impactului cumulat generat de zgomot si vibratii

Impactul se poate manifesta prin;

» emisii de zgomot si vibratii de la functionarea utilajelor de constructie;
» emisii de zgomot si vibratii de la functionarea utilajelor necesare pentru transportul
materialelor de constructie.

Avind in vedere cid proiectele de infrastucturd rutierd sunt in diferite stadii de realizare a
studiilor de fezabilitate, existd o probabilitate micd sa fie realizat simultan cu proiectul de dezvoltare a
infrastructurii de apa si de apd uzatd in judetul lasi si cu podul peste Prut la Ungheni.

In situatia in care lucrdrilor vor fi realizate simultan, impactul va fi local. zgomotul datorat
folosirii utilajelor de constructic se va cumula cu cel provenit de la trafic), insd acestea se vor
manifesta local. Vor fi folosite utilaje de constructie moderne, astfel incdt si fie diminuat nivelul
zgomotului. Conform normativelor in vigoare, autostrizile §i drumurile expres trebuie realizate la
distania de zonele rezidentiale astfel incdt se va reduce considerabil probabilitatea de generare a unui
impact cumulat asupra zonelor rezidenjiale. De asemenea, majoritatea lucrdrilor propuse in cadrul
proiectului de dezvoltare a infrastructurii de apd si de apd uzatd in judeul lasi vor fi realizate in
intravilanul localitatilor si in afara ariilor naturale protejate, astfel incét se va reduce considerabil riscul
de producere a unui impact cumulat generat de zgomot,

In perioada de execujie a investifiilor principala sursd de zgomot si vibrafii o reprezinia
utilizarea echipamentelor de transport specifice lucarilor de constructii (betoniere. excavatoare, macara
elc).

Avind in vedere zona de actiune a echipamentelor de transport de 10-15 m nu se poate vorhi
de un impact cumulat intre zonele unde se vor realiza investifii prin proiecle.

Se poate inregistra in perioada de realizare a lucriirilor propuse in proiectul de dezvoliare a
infrastructurii de apa si apd uzatd in judeul lasi simultan cu activitatile diurne din localitdti o crestere a
nivelului de zgomot generiind in acest fel disconfort populatiei umane, dar lucririle propuse pentru
infrastructura rutierd vor fi realizate in extravilanul localitatilor, nefiind astfel inregistrat impact
cumulat asupra populatici umane din cauza nivelului de¢ zgomot. Distanfa minima dintre
amplasamentul proiectului ..Pod peste Prut la ungheni™ si zonele locuite din Rominia este de 1,2 km.
iar fad de locuintele din Republica Moldova este de 0,3 km, in consecinid nu poate genera impact
cumulat asupra locuintelor.

Cresterea nivelului de zgomot va i de scurtd duratd, iar prin misurile ce se vor lua, nivelul
zgomotului se va incadra in limite admisibile,

Dupa finalizarea lucrdrilor la proiectul de apd si de apd uwzatd din judetul lasi, nivelul
zgomotului si vibratiilor inregistrat va fi cel caracteristic zonelor de locuit. In perioada de operare a
sistemelor de apd si apd uzati principala sursi de zgomot poate i reprezentatad de functionarea stagiilor
de pompare si a echipamentelor specifice statiilor de epurare. Impactul este unul local §i nu va genera
impact cumulat la nivelul zonelor locuite.

De asemenea. in perioada de operare nu va [1 inregistrat impact cumulat din cauza zgomotului,
deoarece pentru proiectele de infrastructurd rutierd au fost / vor fi propuse panouri fonoabsorbante in
vecinatatea zonelor locuite si in cadrul ariilor naturale protejate, iar exploatarea lucrarilor propuse in
cadrul proiectului de dezvoltare a infrastructurii de apa si de apd uzata din judetul lasi nu va conduce
la inregistrate unor niveluri ridicate de zgomot §i vibratii. In cazul podului peste Prut la Ungheni au
fost previzute panouri fonoabsorbante performante pe toatd lungimea podului, a drumului de legitura
§1 @ punctului de trecere a frontierei.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu biodiversitate
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Impactul proiectelor autorizate / propuse asupra factorului de mediu biodiversitate se poate
manifesta prin:

» ocupare temporardi / permanentd a unor suprafete ocupate de vegetatic spontana / habitate

naturale;

» deversari accidentale de apd neepuratd corespunzitor de la stajiile de epurare existente sau
propuse in cadrul proiectului de dezvoltare a infrastructurii de apd si de apa uzata din judeul
lasi;
reducerea capacitdtii surselor de apa (de suprafajd sau subterand) ca urmare a prelevirii de apa
pentru sistemele de irigatii si pentru alimentarea cu apa a populatiei:
emisii de poluanti (in aer sau in apd) si afectarea calitatii apelor;
emisii de zgomot si vibratii;
perturbarea activitdtii speciilor din cauza realizarii lucririlor de constructie:
afectarea zonelor de reproducere si odihna.

Avind in vedere cd proiectele de infrastucturd rutierd sunt in diferite stadii de realizare a
studiilor de fezabilitate, existd o probabilitate mica s fie realizal simultan cu proiectul de dezvoltare a
infrastructurii de apa si de apa uzata in judetul lagi §i cu podul peste Prut la Ungheni.

In situatia in care lucrdrile de constructie ar fi realizate simultan, s-ar cumula emisiile de
zgomot, dar {indnd cont ci realizarea proiectului de dezvoltare a infrastructurii de apd si de apa uzata
in judeful lagi implica un volum mic de lucrdri, lucrarile vor fi realizate etapizat si in general in
intravilanul localitatilor §i in afara ariilor naturale protejate, iar podul peste Prut la Ungheni va fi
realizat in extravilan, impactul cumulat asupra biodversitifii ar fi nesemnificativ chiar in cazul
realizarii simultane a proiectelor.

In cadrul amplasamentelor lucririlor de infrastructurdl de apa si de apa uzata din judetul lasi si
al podului peste Prut la Ungheni (inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei si a drumului
de legdturd) nu au fost identificate habitate protejate, astfel incat implementarea proiectelor nu va
conduce la alterarea / fragmentarea / distrugerea habitatelor.

in cazul statiilor de epurare care deverseaza in emisari care traverseaza arii naturale protejate
nu va fi alierat habitatul speciilor acvatice deoarece toate statiile de epurare existente sau propuse in
cadrul proiectului de dezvoliare a infrastructurii de apd ¢i de apa uzata din judepul lasi respectd
prevederile NTPA 001 / 2002 si nu vor conduce la afectarea calitdtii apelor de suprafata, Mai mult,
realizarea sistemelor de canalizare §i functionarea stafiilor de epurare va contribui indirect la
imbunatatirea calitdtii apelor de suprafata (deoarece vor fi eliminate presiunile generate de deversarea
necontrolatd a apelor neepurate sau epurate necorespunzitor), conform informatiilor din studiul de
evaluare adecvatd realizat pentru acest proicet.

De asemenea, suprafejele ocupate de lucrdrile propuse in cadrul proiectului de dezvoltare a
infrastructurii de apa §i de apd uzati din judetul lasi §i al podului peste Prut la Ungheni nu reprezinta
habitate de reproducere pentru speciile pentru a caror protectie au fost desemnate ariile naturale
existente in zona analizatd. Mai mult, lucririle din cadrul ariilor naturale protejate nu vor fi realizate in
perioada de reproducere a speciilor identificate, respectiv nu vor fi realizate in perioada martie — junie.

Conform datelor prezentate in studiul de evaluare adecvatd pentru proiectul de dezvoltare a
infrastructurii de apa si de apd uzaia din judetul lasi, realizarea lucririlor la infrastructura de apa din
Judetul lasi nu va afecta debitul rdurilor si nu va influenta caracteristicile hidrogeologice ale zonei.
Volumul de apa extras inainte de implementarea proiectului de dezvoltare a infrastructurii de apd si de
apa uzatd in judetul lasi a fost de 142,333 m’/zi, respectiv 46,96% din capacitatea sursei, iar volumul
de apd extras dupd realizarea proiectului va fi de 120.873 m'/zi, respectiv 39,88% din capacitatea
sursei, astfel incdt nu va influenia caracteristicile hidro-geologice ale zonei si implicit nu va afecta
speciile dependente de habitate acvatice. In cazul proiectelor de infrastructurd rutierd analizate sunt
necesare cantitdfi mici de apd (pentru prepararea materialelor de constructie, stropirea fronturilor de
lucru, etc), iar apa va fi prelevatd din surse autorizate, astfel incdt nici implementarea acestor proiecte
nu va afecta conditiile hidrogeologice ale zonei.

Deversarea apelor epurate prin intermediul noilor stafii de epurare propuse in cadrul proiectului
de dezvoliare a infrastructurii de apa si de apd uzatd din judewl lasi nu va conduce la eutrofizarea
apelor emisarilor deoarece statiile sunt cu epurare avansata. Debitul efluentului de la statiile de epurare
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este mult mai mic decit debitul emisarilor. conform informatiilor din studiul de evaluare adecvald
pentru proiectul de dezvoltare a infrastructurii de apa si de apa uzatd din judequl lasi,

De asemenea, nici functionarea statiilor de epurare existente nu va avea impact semnificativ
asupra ariilor naturale protejate. Apele epurate prin intermediul SEAL vor respecta prevederile NTPA
001 / 2002, astlel incit nu vor i schimbari majore legate de indicatorii chimici care pot determina
modificarea functiilor ecologice ale siturilor.

Majoritatea statiilor de epurare existente in judetul lasi deverseaza efluentul in emisar in afara
ariilor naturale protejate sau la distan{d mare de limitele acestor arii protejate, astfel incit sd se asigure
dilutia efluentului pand la patrunderea raurilor in ariile protejate, astfel incét nu vor afecta speciile si
habitatele pentru a ciror protectie au fost desemnate aceste arii.

Impactul cumulat a fost cuantificat atit pentru perioada realizirii lucrdrilor de constructie a
podului peste Prut. inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei §i a drumului de legaturd
(maxim 24 luni), cit si pentru perioada exploatdrii podului peste Prut i a platformei punctului de
trecere a frontierei.

Aeroportul lasi este amplasat in afara ariilor naturale protejate (minim 9.500 m) si nu poate
penera impact cumulat asupra acestor arii impreund cu proiectele analizate.

Podul peste Prut la Ungheni (inclusiv platforma punctului de trecere a frontierei si drumul de
legaturd) este amplasat in cadrul ROSCI0213 Raul Prut si al ROSPAO168 Riul Prut. dar la distanta
minima de 11,030 m fatd de lucrarile prevzute in proiectul de dezvoltare a infrastructurii de apa side
apa uzatd in judetul lagi (in cazul refelei de aductiune apa pe traseul Holboca — Tutora).

Impact transfronticra

Amplasamentul este situal pe granija cu Republica Moldova, impactul se manifestd strict in
amplasamentul proiectului, fird afectarea semnificativi a mediului din fara vecind. Deoarece nu se va
lucra in albia minord a raului Prut, iar lucrdrile din vecinitatea cursului de apd vor fi executate la
adapostul unor incinte de palplanse. nu va exista niciun fel de emisii care sa afecteze calitatea apelor
riului Prut. Podul va fi asamblat pe malul din Roménia si lansat citre malul din Republica Moldova.

Drumul de legiturd din Republica Moldova va fi realizat in cadrul unui proiect realizat de
Republica Moldova. In cadrul acestui proiect vor fi realizate doua pile pe malul moldovenesc si 0 parte
din drumul de legatura cu infrastructura din Republica Moldova (platforma drumului realizatd in
cadrul proiectului va avea suprafaja de 2.244 m’, iar pilele 66 m”),

[Il. CONCLUZIILE RAPORTULUI PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI §I
MASURILE PENTRU PREVENIREA, REDUCEREA S§I, UNDE ESTE POSIBIL,
COMPENSAREA EFECTELOR NEGATIVE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI:

In cadrul raportului privind impactul asupra mediului au fost evaluate cantitifile de poluanti emise in
mediu si a fost realizata o analiza a efectelor potentiale pe care acestea le pot avea,

Impactul negativ al realizirii podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a
frontierei si a drumului de legdturd) se poate manifesta prin:

» impurificarea atmosferei cu pulberi sedimentabile provenite de la manipularea materialelor de
constructie si a materialului excavat in cadrul fronturilor de lueru si in amplasamentul
organizarii de santier (realizarea lucrarilor de decopertare / recopertare, excavatii / umpluturi,
incarcarea / descircarea materialelor de construcyie).

» emisii de paze de esapament provenite de la utilajele de constructic si de la autoutilitarele
folosite pentru transportul materialelor de constructie / a materialului excavat / a deseurilor:

» nivelul zgomotului si al vibratiilor din cadrul fronturilor de lucru i al organizarii de santicr.

» deranjarea temporara a speciilor de faund care folosesc ocazional amplasamentul pentru hranire
(corelatd cu reducerea tempaorard a arealului de hrinire):

» impact vizual ca urmare a prezeniei santierului. al utilajelor si al muneitorilor.

Impactul negativ al podului peste Prut (inclusiv al platformei punctului de frecere a
frontierei si al drumului de legituri) se va resimf{i strict in amplasamentul proiectului si numai
in perioada realizirii lucririlor de constructie. Impactul negativ este temporar §i reversibil. La
finalizarea lucririlor de constructie impactul rezidual se va manifesta in general prin ocuparea
permanentd a unor suprafete de teren de noile infrastructuri. Deoarece suprafata ocupati
permanent de lucriri reprezintd un procent foarte mic din suprafata analizatd, iar acest teren
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este folosit doar ocazional ca areal de hriinire de citre speciile identificate si nu reprezinta si
areal de reproducere sau adipost, impactul negativ nu este semnificativ.

In amplasamentul podului peste Prut (inclusiv al platformei punctului de trecere a frontierei si al
drumului de legiturd) nu existd specii de flord de interes conservativ sau habitatele pentru a ciror
protectie a fost desemnat ROSCI0213 Raul Prut. Speciile de pasiri au fost observate in amplasamentul
podului peste Prut numai in migratie sau cautarea hranei, Amplasamentul podului peste Prut (inclusiv
al platformei punctului de trecere a frontierei si al drumului de legiturd) nu este folosit ca zond de
reproducere. Zonele de reproducere din vecindtatea amplasamentului lucrdrilor nu vor fi afectate de
implementarea proiectului. Vor fi montate panouri fonoabsorbante, astfel incat nivelul perceput al
zgomotului sa fie mult sub limitele admisibile.

Desi proiectul va fi realizat in teritoriile suprapuse ale sitului de importanid comunitard
ROSCIN213 Raul Prut, al ariei de protectie speciald avifaunistich ROSPAO168 Réul Prut si ale
rezervaliilor naturale Raul Prut $i Cotul Bran pe Raul Prut, starea de conservare a acestor arii naturale
protejate nu va fi afectatd.

Dupi finalizarea lucrdrilor de constructie nu va exista impact rezidual, cu excepfia
ocupdrii permanente a unor suprafefe de teren agricol, deoarece in cadrul raportului privind
impactul asupra mediului si in studiul de evaluare adecvati au fost propuse misuri specifice
pentru reducerea/eliminarea potentialelor efecte negative pe care proiectul le poate avea asupra
mediului.

Toate spatiile afectate temporar de lucrdri vor fi reficute la finalizarea lucrdrilor de construcic
cu solul fertil excvat initial. In cadrul devizului general al proiectului au fost previizute fonduri pentru
refacerea spatiilor afectate temporar de lucrdri,

in amplasamentul podului peste Prut (inclusiv al platformei punctului de trecere a
frontierei si al drumului de legituri) si in vecindtatea acestuia nu au fost identificate proiecte
existente sau proicetate cu care proiectul analizat ar putea avea impact cumulat. Podul peste Prut
va asigura conectarea autostriizii Tg. Mures — lasi — Ungheni cu infrastructura din Republica Moldova,
dar nu va genera impact cumulat cu aceasta, deoarece cele doud proiecte nu vor (i realizate simultan,
iar la analiza impactului podului peste Prut asupra mediului a fost luat in considerare traficul generat
de autostrada.

Toate spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute la finalizarea lucrarilor de constructie.
in cadrul devizului general al proiectului au fost previzute fonduri pentru aceste activitayi.

Realizarea podului peste Prut (inclusiv al platformei punctului de trecere a frontierei si al
drumului de legiiturd) este strict necesard pentru asigurarea fluenfei si siguranfei circulafiei.

Exploatarea podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei i a
drumului de legaturd) va genera emisii de poluanii atmosferici specifici traficului rutier, dar datoritd
conditiilor de trafic, concentratiile acestor poluanti atmosferici nu vor fi semnificative, se vor incadra
in limitele maxime admise pentru protejarea sandtdjii populatiei si pentru proteciia ecosistemelor,
conform informatiilor prezentate in raportul privind impactul asupra mediului.

Atdt in perioada realizarii lucrdrilor de constructie, ¢t §i in primii trei ani de la darea in
folosintd a podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei §i a drumului de
legaturd), amplasamentul proicctului va fi monitorizat. Monitorizarea va urmiri respectarea proiectului
tehnic, respectarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului §i efectele proiectului asupra
mediului (in special asupra biodiversitdfii). In situatia in care pe parcursul realizarii lucrdrilor de
construclie vor aparea efecte care nu au putut fi previzute la data elabordrii raportului privind impactul
asupra mediului §i al studiului de evaluare adecvatd, vor fi propuse mésuri specifice pentru reducerea
acestei forme de impact.

Rezultatele monitorizarii vor fi sintetizate si raportate anual catre Agentia pentru Protecia
Mediului lasi. In situatia in care dupa primii trei ani dupa darea in exploatare a podului peste Prut
(inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei si a drumului de legaturd), nu vor fi inregistrate
depisiri ale limitelor legale. nu mai este necesard monitorizarea in perioada urmatoare. Dacd vor fi
inregistrate depdisiri, vor fi adoptate masuri pentru reducerea / eliminarea cfectelor negative,
monitorizarea find continuatd conform deciziei Agentiei pentru Protectia Mediului lagi.

(Concluziile studiului de evalware adecvald
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Constructia si exploatarea podului peste Prut, a drumului de legiturd si a punctului de

trecere a frontierei nu va afecta populatiile speciilor intilnite pe amplasamentul proiectului si a
celor din vecinitatea amplasamentului, inclusiv a celor pentru a ciror protectic au fost
desemnate situl de importantd comunitarid ROSCI0213 Riul Prut. aria de protectie speciali
avifaunistici ROSPA0168 Riul Prut si rezervatiile naturale Riul Prut si Cotul Bran pe Riul
Prut deoarece:

a. Scoaterea unor suprafete de teren din circuitul agricol (schimbarea destinatiei terenurilor)

-
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nu va avea impact semnificativ asupra biodiversititii deoarcce:

in amplasamentul podului peste Prut. al drumului de legaturd si al platformei punctului de
trecere a frontierei inclus in teritoriile suprapuse ale ROSCI0213 Raul Prut, ale ROSPAO168
Raul Prut si al rezervatiilor naturale Réul Prut si Cotul Bran pe Raul Prut nu au fost identificate
specii de ford sau habitate de interes conservativ;

terenul ocupat permanent pentru realizarea podului, a drumului de legiturd si a platformei
punctului de trecere a frontierei reprezintd un procent foarte mic din suprafaga totald a zonei
analizate si in prezent este ocupat de habitatul Ruderal Communities, o plantatie de plop si
terenuri arabile;

terenurile afectate temporar de lucrdri vor fi reficute la finalizarea proiectului i vor [i integrate
in circuitul agricol;

Nu vor fi afectate speciile acvatice care triiesc in apele raului Prut decarece:

lucrarile de constructie nu vor 1 realizate in cadrul albiei minore a rdului Prut;

distanfa minima dintre amplasamentul lucrdrilor si albia minord a raului Prut este de
aproximativ 10 m pe malul drept 5i § m pe malul stang;

nu este necesard devierca cursului rdului Prut, va i pistrat regimul de curgere si adidncimea
apet;

nu vor fi modificate caracteristicile fizico-chimice ale apei:

lucrarile din vecindtatea albiei minore a raului Prut vor fi realizate la addpostul unor incinte de
palplanse astfel incat sa nu existe riscul patrunderii materialelor de constructie in apele riului
Prut;

lucrdrile de constructie nu vor fi realizate in perioada martie — iunie (pericada de reproducere a
speciilor de faund pentru a céror protectie au fost desemmate ROSCI0213 Raul Prut,
ROSPA0168 Raul Prut si rezervatiile naturale Réul Prut si Cotul Bran pe Réul Prut;

vor fi montate panouri fonoabsorbante pe toata lungimea podului, a drumului de legatura si a
platformei punctului de trecere a frontierei. astfel incdt nivelul zgomotului perceput va fi sub
45 dB:

Nu vor fi afectate habitate de importan{d comunitarid deoarece:

in amplasamentul podului peste Prut, al drumului de legitura si al platformei punctului de
trecere a frontierei si in vecindtatea acestuia nu sunt prezente habitate de interes comunitar;
habitatele pentru a ciror protectie a fost desemnat ROSCI0213 Réul Prut nu vor fi afectate de
realizarea proiectului:

nu existd posibilitatea deterioririi semnificative sau o pierdere totald a unui habitat de interes
comunitar;

nu vor fi inundate terenurile din amplasamentul proiectului sau cele din vecinitatea acestuia;
Realizarea proiectului nu va conduce la fragmentarea habitatelor deoarece:

in amplasamentul proiectului nu exista habitate de importanid comunitari:

in zona analizatd exista deja mai multe drumuri de exploatare:

structurile realizate in cadrul proiectului nu vor impiedica deplasarea indivizilor prezenti la
nivelul amplasamentului sau in vecindatea acestuia;

in proiect au fost previizute podete care vor permite deplasarea exemplarelor de fauna dintr-o
parte in alta a amplasamentului proiectului. iar pilele vor fi realizate la 3 m. respectiv 10 m de
albia minora a raului Prut astfel incat va fi permisa deplasarea si pe malul raului;

nu vor fi realizate lucriri sau structuri in cadrul albiei minore a raului Prut;

Nu se va pierde sau degrada habitatul de hrinire al speciilor de faunid identificate in
amplasamentul proiectului sau mentfionate in formularele standard ale ROSCI0213 Riul
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Prut si ale ROSPAO168 Riul Prut si a celor pentru a ciror protectie au fost desemnate

rezervafiile naturale Raul Prut gi Cotul Bran pe Riiul Prut deoarece:

amplasamentul proiectului nu este folosit decdt ocazional ca areal de hriinire;

terenul ocupat definitiv pentru realizarea proiectului reprezintd un procent foarte mic din

suprafata analizatd, astfel incit nu se va reduce semnificativ arealul de hranire al speciilor

observate in amplasamentul proiectului §i in vecinfiitatea acestuia;

in vecindtatea amplasamentului proiectului existd habitate similare pe care exemplarele de

faund observate in amplasamentul proiectului le pot folosi pentru hrdinire sau adipost:

» impactul se manifestd numai in amplasamentul fiecarui front de lucru, astfel incit nu va exista

un impact care 53 s¢ manifeste la nivelul intregului amplasament;

Nu vor fi afectate zonele de reproducere, odihni si addpost, deoarece:

# lucrarile nu vor 0 realizate in cadrul albici minore a raului Prut;

» amplasamentul lucrdrilor nu reprezinta habitat de reproducere pentru speciile identificate sau

pentru speciile pentru a céror protectie au fost desemnate ariile naturale protejate, ci este folosit

numai ocazional ca habitat de hrinire;

vor fi folosite panouri fonoabsorbante mobile in zona fronturilor de lucru; _

zonele de reproducere pentru a ciror protectie a fost desemnatd rezervatia naturald Cotul Bran

pe Raul Prut nu vor fi afectate de realizarea podului (inclusiv a platformei punctului de trecere

a frontierei si a drumului de leghturd) deoarece rezervatia va fi supratraversatd prin intermediul

podului, nu se va lucra in albia minord a rdului Prut. De asemenca, vor fi montate panouri

fonoabsorbante pe toatd lungimea podului, a drumului de legaturd si a platformei punctului de
trecere a atmosferei, astfel incat nivelul zzomotului sa fie sub 45 dB;

» lucririle nu vor fi realizate in pericada de reproducere a faunei identificate in amplasamentul
lucrdrilor sau a celor pentru a cdror protectic au fost desemnate ariile naturale protejate
(perioada martie — iunie):

» lucrarile din vecinatatea albiei minore a riului Prut vor fi realizate la adéipostul unor incinte de
palplanse astfel incdt sd nu existe pericolul patrunderii materialelor de constructie sau a
deseurilor in apele raului Prut;

» pentru executia lucrarilor vor fi folosite panouri fonoabsorbante mobile, far in cazul lucrdrilor
din vecindtatea apei vor fi utilizate §i mangoane de cauciuc pentru a reduce transmiterea
vibratiilor;

» apele uzate menajere generate in perioada executiei lucrdrilor de constructie vor fi colectate in
bazine vidanjabile care vor fi golite periodic de ciire o firmd autorizatd, iar apele pluviale
colectate de pe partea carosabila in perioada de operare vor fi cpurate prin intermediul
separatoarelor de hidrocarburi;

» viteza de deplasare va fi limitatd la 10 km / h in zona ariilor naturale protejate. astfel inct
nivelul vibratiilor si a zgomotului va fi nesemnificativ §i nu va conduce la afectarea faunei din
vecindtatea amplasamentului proiectului;

» in amplasamentul lucrdrilor nu au fost observate cuiburi sau juvenili ai speciilor de fauna

identificate in amplasamentul proiectului;

amplasamentul lucrarilor nu reprezinta areal de popas pentru speciile de pasdri care migreazi

pe valea Prutului;

realizarea proiectului nu afecteazi suprafefele cunoscute ca zone de odihna §i adapost:

constructia si exploatarea podului peste Prut, a drumului de legitura §i a punctului de trecere a

frontierei nu va duce la izolarea reproductivi a unei specii de interes comunitar sau a speciilor

tipice care intrd in compozitia unui habitat de interes comunitar;

. Realizarea proicctului nu va conduce la modificiri semnificative in  densitatea
populatiilor (nr.indivizi/suprafata), deoarece:

» construclia si exploatarea podului peste Prut. a drumului de legiturd si a punctului de trecere a
frontierel nu va contribui la reducerea efectivului populational al speciilor identificate in
amplasamentul proiectului;

» exemplarele observate in amplasamentul proiectului se vor deplasa in habitatele similare din
vecindtate. astfel incdt nu se va modifica decat densilatea relativa:
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» realizarea podului peste Prut, a drumului de legiturd i a punctului de trecere a frontierei nu va
contribui la cresterea ratei mortalitdlii, existd un risc minim de producere a unor victime
accidentale, dar acest risc se va diminua considerabil datoritd masurilor propuse;

» construciia si exploatarea podului peste Prul. a drumului de legaturd si a punctului de trecere a
frontierei nu implica activitdyi de pescuit, vindtoare sau colectare a plantelor;

h. Zgomotul produs nu va contribui la afectarca semnificativi a speciilor de fauna
identificate in amplasamentul proiectului deoarece:

# lucrarile de constructie nu vor i realizate in perioada de reproducere a speciilor identificate in
amplasamentul proiectului §i in vecinitatea acestuia sau a celor a céror prezenta este posibila in
zona analizatd (in perioada martie — iunie);

» exemplarele observate in amplasamentul projectului se vor deplasa in habitatele similare din
vecindtatea amplasamentului ca urmare a nivelului zgomotului si a prezentei utilajelor si a
muncitorilor;

» impactul zgomotului se manifestd numai in cadrul fecArui front de lucry, astfel incit nu va i
afectatd intreaga suprafatd a amplasamentului:

= pe toatd lungimea podului, a drumului de legiturd si a punctului de trecere a frontierei vor fi
montate panouri fonoabsorbante performante:

# dupd finalizarea lucrarilor de constructie, nivelul zgomotului din amplasamentul analizat va fi
mai mic decdt limitele impuse prin SR 10009-2017 Acustica. Limite admisibile ale nivelului de
2gomot:

i. Nu vor fi deviate rutele de migratie deoarece:

= desi deasupra amplasamentului proiectului au fost observate specii in migratie, deoarece
indl{imea zborului din timpul migratiei este mult supericard indl{imii la care se vor realiza
lucrarile de constructie, aceste lucrari nu vor constitui o bariera in calea migratiei pasérilor;

# exemplarele de pasari observate in migralie deasupra amplasamentului proiectului nu vor fi
afectate de realizarea i exploatarea podului peste Prut, a drumului de legaturd §i a punctului de
trecere a frontierei;

= localia proiectului nu reprezintd loc de popas sau de reproducere pentru speciile de pésari
migratoare pentru a cror protectie au fost desemnate rezervajia naturald Riul Prut si aria de
protectie speciald avifaunisticd ROSPAQ 168 Réul Prut;

i- Efectele indirecte asupra populatiilor de faund din cadrul amplasamentului sau din

vecinitatea acestuia sunt nesemnificative deoarece:

» exemplarele de faund observate in amplasamentul proiectului se vor deplasa in habitaiele
similare din vecindtatea proiectului:

» la finalizarca lucrdirilor de constructie. nu va mai exista impact indirect asupra faunei
identificate in amplasamentul proiectului:

# proiectul nu implicd utlizarea resurselor de care depinde diversitatea biologicd: nu vor fi
exploatate ape de suprafad, nu vor fi extrase argila, nisip. pietris din amplasamentul
proiectului;

# pentru realizarea proicctului este necesara defrisarca unei suprafete din fondul forestier
national de 0,127 ha, Aceastd suprafagd este incadratd in UP V Medeleni, u.a. 49A, La
finalizarea lucrarilor vor fi plantate 306 exemplare de plop / salcii / arini.

Tindnd cont de toate aspectele prezentate in cadrul studiului de evaluare adecvatd, impactul
negativ al realizirii i exploatarii podului peste Prui, a drumului de legitura si a punctului de
trecere a frontierei este nesemnificativ, temporar si reversibil, cu exceptia ocupirii permanente
a unor suprafete de teren. Deoarece aceste suprafete reprezintd un procent foarte mic la nivelul
zonei analizate si din cadrul ariilor naturale protejate (0,0715% din ROSCI10213 Réul Prut,
0,0989% din ROSPAO168 Raul Prut, 0,1754 % din rezervatia naturald Raul Prut si 0,0076 %
din suprafata rezervatiei naturale Cotul Bran pe Réul Prut), in cadrul acestora nu au fost
identificate habitate de interes comunitar sau locuri de reproducere, impactul rezidual al
implementiirii proiectului este nesemnificativ.

Dupi adoptarea miasurilor de reducere a impactului propuse in cadrul studiului de
evaluare adecvati (masuri ce vor deveni obligatorii prin actul de reglementare), impactul asupra
biodiversitifii al realizirii podului peste Prut, al drumului de legiiturii si a platformei punctului
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de trecere a frontierci va fi nesemnificativ, nu va conduce la afectarea stirii de conservare a
ariilor naturale protejate in cadrul cirora va fi realizat proiectul. De asemenea, nu va conduce la
afectarea efectivului numeric sau a stirii de conservare a speciilor de faund identificate in
amplasamentul lucririlor si in vecindtatea acestora sau a celor a ciiror prezenti este posibili in
zona analizatd.

De asemenea, conform datelor furnizate in anexa 9 a studiului de evaluare adecvati
Tabel de evaluare a impactului asupra obiectivelor specifice de conservare, nu va fi inregistrat
impact semnificativ asupra obiectivelor specifice de conservare. In perioada executiei lucririlor
existd un risc minim de afectare a parametrilor mirimea populatiei si calitatea apei in cazul
speciilor de faund i a parametrilor calitatea apei si a procentului speciilor invazive in cazul
habitatelor. Datoriti masurilor propuse aceste riscuri se vor diminua considerabil.

In perioada de operare existd un risc minim de afectare a calititii apelor riului Prut in
situatia functionfirii necorespunzitoare a separatoarelor de hidrocarburi, dar i acest risc va fi
diminuat considerabil datoriti misurilor propuse.

Congideratii_privind _impactul _protectului_asupra corpurilor de apd {conform avizului de
gospoddrire a apelor emis de ANAR):
Lucrarea de artd este compusd din doud poduri paralele realizate pe infrastructurd comund, cite unul pe
sens cu doudt benzi de circulatie, cu lungimea de 261,20 m (inclusiv rampele de acces) §i 3 (trei)
deschideri (deschideri pod - 240 m): o deschidere centrald in lungime de 100 m (prin care trece albia
minord a raului Prut) $i doud deschideri marginale in lungime de 70,00 m fiecare.
- debitul maxim cu probabilitatea de deplsire de 2%: Q2% = 840 me/s;
- debitul maxim cu probabilitatea de depisire de 1%: Q1% = 934 mo/s;
- debitul maxim cu probabilitatea de depdsire de 0,5%: Q0,5% = 1612 me/s:
- nivelul apei corespunzitor debitului maxim Qmax 2%: N2% = 40,13 mdMN;
- nivelul corespunzitor debitului de 1% (in dreptul podului), NAE1%: 40,45 mdMN;
- cota intradosului suprastructurii: 43,27 mdMN;
- indltimea de liberd trecere sub pod: 2,82 m.
Aceste debite reflectd regimul amenajat al scurgerii, avind in vedere cd in amonte se afld acumularea

complexa Stanca Costesti.

Pozitia podului in raport cu albia minord a rdului Prut: perpendiculard

Podul este dimensionat astfel incdt sd se asigure un gabarit de navigatie de 5,66x22,80 m, in cazul in
care se va amenaja albia raului in vederca navigatiei.

Infrastructura — alciwitd din doud culee i doud pile fundate indirect.

Culeele sunt fundate indirect pe cite 9 piloti forati cu diametrul 1,50 m si lungimea de 25.00 m,
dispusi pe 3 rinduri (cdte 3 piloti pe rind) la echidistanid de 4,10 m si solidarizati la partea superioara
printr-un radier din beton armat cu dimensiunile Lxbxh=12.50x10,90x2,00 m, Elevatiile culeelor se
realizeaza din perefi verticali, completati cu grinda-banchetd, zid de garda si ranforséri din beton armat
intre fundatii si bancheta.

Lateral de culee sunt previzute ziduri intoarse din beton armat, de forma trapezoidald, cu grosime
variabild (0,50 m la capete si 1,00 m in secfiunea verticald de incastrare de la faid spre umpluturd a
culeei).

Pilele sunt fundate indirect pe cite 18 piloi forati cu diametrul 1,50 m i lungimea de 25,00 m, dispusi
pe 5 rinduri (rindurile marginale de cite 3 piloti §i cele centrale de cdie 4 piloti) distanja intre randuri
fiind de 3,33 m pe zonele laterale §i de 3,85 m pe zona centrald. Pilotii sunt solidarizati la partea
superioara cu un radier din beton armat cu indltimea de 3,00 m. Elevatiile pilelor sunt lamelare §i au
forma hidrodinamica in amonte si in aval. Alcftuirea sectionald este de tip casetat, golurile rezultate
fiind umplute cu beton simplu.

Executia infrastructurii se face in incinte etanse din palplanse metalice.

Suprastructura — suprasiructura fiecdrui pod este aledtuitd dintr-o casetd metalica de inaltime
variabild, prevazuta la pariea superivard cu platelaj din beton armat si beton precomprimat.

Schema statica a tablierului este de grindd continud mixtd olel-beton cu indltime variabild, avind
deschiderile teoretice 70.00 m + 100,00 m + 70,00 m. Lungimea tablicrului este 242,60 m (inclusiv
capetele tablierului peste zonele de rezemare). iar lungimea podului este 261,20 m.
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Tablierw! metalic este casetat, cu peretii verticali inclinati si are indltimea variabila de la 3,00 m in
camp i pe culee la 5,00 m pe reazemele intermediare. In interiorul casetei sunt prevazute diafragme cu
goluri bordurate pentru accesul personalului de intreinere. Tablierul este asezat pe infrastructurd prin
intermediul aparatelor de reazem de tip modern cu izolatori antiseismici.

Platelajul se executd din dale de beton prefabricate. Pentru preluarea momentelor negative, pe
reazemele intermediare se realizeazd precomprimarea dalelor in sens longitudinal. La marginile
tablierului sunt prevazute grinzi de parapet prefabricate cu alcdtire arhitecturala.

Racordarea cu terasamentele — racordarea podului cu structura rutierd de pe rampe se face prin
intermediul placilor de racordare. in lungime de 6,00 m, jar racordarea cu terasamentele in zona
culeelor se realizeazi cu ajutorul sferturilor de con pereate, previzute cu sciri 5i casiuri.

Calea pe pod, trotuar, parapeti, echipamente — pe fiecare pod aferent unui sens de circulatie este
asigurati o parte carosabild de 8,00 m lajime pentru doud benzi de circulatie si un trotuar de 2,05 m
pentru pietoni, separat de partea carosabild printr-un parapet de sigurantd metalic.

Dispozitive pentru colectarea i evacuarea apelor pluviale de pe pod — este previzut un sistem cu guri
de scurgere amplasate in borduri §i conducte pentru dirijarea acestora la instalatii de epurare de tip
separator de hidrocarburi si deznisipator, montate pe culee, apele epurate fiind evacuate in rdaul Prut.
Conductele sunt din PYC-KG cu Dn=250 mm in lungime totald de 505,20 m, iar racordurile gurilor de
scurgere sunt din PYC-KG cu Dn=110 mm in lungime totald de 41,00 m. Conductele sunt prevazute
cu sisteme de degivrare pe timp de iarnd ce constau in cabluri incalzitoare speciale cu protectie UV
controlate de termostate cu senzori de temperaturd i umiditate, alimentate din tablouri electrice.

* Lucriri de drum si platforme aferente punctului de frontierd -

Obiectul proiectului este reprezentat de un drum de legiturd care se desprinde din viitoarea Autostrada
Téargu Mures - lasi — Ungheni i traverseaza riaul Prut.

Traseul in plan al drumului de acces la pod porneste de la km 0+000 situat dupd digul de aparare
impotriva inundatiilor existent pe malul drept al rdului Prut (in zona dig-mal) si se termind la km
I+000 situat in Republica Moldova. Pe partea din Roménia lungimea drumului §i a platformei aferente
punctului de frontierdt ce se amenajeaza este de 738,80 m.

Terasamentele drumurilor sunt protejate cu un pereu de beton cu indltimea de 1,00 m peste nivelul
apelor pentru debitul cu asigurarea de 1%, respectiv pind la cota de 41,95 m.

Platforme aferente punctului de frontierd

Proiectul asigurdt platforma pe care va i amplasal punctul de control trecere frontierdi, care va lace
obiectul unui proiect independent ce va trata alimentarea cu apa si evacuarea apelor uzate.

Punctul de control trecere frontierd se desfasoard pe o lungime de circa 530 m si este previizut cu zona
de parcare si cintare pentru autovehiculele de transport marfd, parciri pentru autoturisme, cladire
administrativd. Accesul in/ din {ard se face pe cite sapte benzi pentru fiecare sens de circulatie (dous
benzi pentru autobuz / autocar / microbuz cu lijimea de 5,00 m fiecare. trei benzi pentru autoturisme
cu l#fimea de 3.50 m fiecare i doudt benzi pentru tiruri cu lafimea de 5,00 m fiecare).

Lucrdri pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale

Apele pluviale care spald platforma organizirii de santier se colecteaza prin intermediul sanurilor
perimetrale §i sunt conduse cditre un bazin decantor de unde se realizeazi vidanjarea periodica.

In perioada de exploatare a podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei si

a drumului de legaturd) apele pluviale colectate sunt filtrate cu ajutorul separatoarelor de hidrocarburi

dispuse astfel:

- 2 separatoare de hidrocarburi cu deznisipator de 325 I/s in aval de podetele casetate tip C2:

- & separatoare de hidrocarburi cu deznisipator de 4 I/s pe banchetele infrastructurilor, cate doud pe
fiecare.

La baza taluzului de rambleu sunt previzute sanjuri si rigole pereeate din beton, de colectare a apelor
pluviale de pe zona drumului. Pentru epurarea apelor pluviale care spala poluantii depusi pe platforma
drumului sunt previzute separatoare de hidrocarburi.

Scurgerea apelor din cadrul punctului de trecere vamal este asigurata printr-un sistem de canalizare.
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Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale au fost prevazute doud podefe casetate ce subtraverseazii
rambleul drumului la inceputul §i sfirgitul platformei punctului de frontierd, podete de tip C2
(prefabricate), cu lungimea de 2,00 m, pozifionate astfel:

o pode| casetat tip C2 — km 0+100;

o pode casetat tip C2 - km (H+680.

Pentru activitatea din puncind de vama se va realiza wn proiect independent care va asigura realizarea
unel refele de alimenatre cu ape gi canalizare prin legarea la refeana de apd gi canalizare a comunei
Goldesti in conformitate cu acceptul proprictarulii nr. 28522904, 2022,

Lucrdri cw caracter provizoriu

Platforma pentru organizarea de santier este amplasata in afara albiei majore in afara spatiului dig-mal.
Drumul tehnologic, ce raverseazi digul de apirare, s-a dimensionat pentru debitul Qo de 642 m'/s,
respectiv cu 20 cm peste nivelul apelor pentru debitul cu asigurarea de 10%, adicd la cota de 39,76 m.
La baza rampei digului, in umplutura terasamentului drumului provizoriu, se amplasead un podel
provizoriu cu D=1,0 m.

Lucrdri corelate cu prezentul proiect

Autostrada Tirgu Mures—lasi-Ungheni se va lega de punctul de inceput al podului peste Prut la
Ungheni prin supratraversarea digului de protectie al rdului Prut cu un pod de incrucigare, care va
asigura gabaritul minim de 4.50 m fatd de coronamentul digului. precum si un pod suplimentar cu
deschiderea de 12,00 m.

Amplasamentele si elementele constructive ale tucrarilor mai sus mentionate sunt conform planyelor
anexe la documentatia de fundamentare pentru obfinerea avizului de gospoddrire a apelor.
Proiectantul isi asumd responsabilitatea pentru solufia aleasa §i pentru exactitatea datelor i
informatiifor cuprinse in documentafia tehnica.

Misuri pentru prevenirea §i reducerea efectelor negative semnificative asupra mediului,
propuse prin Raportul privind Evaluarea Impactului asupra Mediului

I11.1. Misuri in timpul realiziirii proiectului i efectul implementirii acestora:

Masuri pentru prevenivea si reducerea impactului asupra apelor:

. stocarca materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in aceasta etapd pe suprafele
special amenajate, functie de fiecare material in parte i de riscul de poluare asupra mediului ce poate
fi generat de acestea;

. nu se vor amenaja depozite de materiale, materii prime, deseuri in apropierea cursurilor de apa
sau in ariile protejate;

. intreinerea corespunzitoare a vehiculelor si a echipamentelor in scopul prevenirii pierderilor
de uleiuri sau de carburanti;

. indepartarea de pe santiere a oricarui echipament sau vehicul, care prezinta defectiuni:

. interzicerea spalarii vehiculelor si a interventiilor tehnico-mecanice asupra vehiculelor si

utilajelor folosite in timpul executarii lucrdrilor in incinta organizarii de santier si in zona de
desfasurare a lucrarilor;

¢ aprovizionarea cu materiale periculoase in functie de planificarea lucrdrilor. astfel incat sa se
evile stocarea acestora pe amplasamenie;
. asigurarea conditiilor corespunzitoare de tranzitare a debitului mediv multianual aferent
cursului de apd pe care se realizeaza lucririle:
. evitarea executatii lucrdrilor de reabilitare in conditii meteorologice extreme (ploaie, vant
puternic):
. dotarea organizarii de santier cu grupuri sanitare ecologice: apele uzate generate in ctapa de
exceutic a lucrdrilor vor i preluate doar de operatori autorizali
. organizarea de santier nu va fi amplasald in apropierea cursurilor de apé si nici in interiorul
ariilor protejate;
. nu se va permite deversarea de materii prime, materiale, deseuri in cursurile de apd;
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. autovehiculele, echipamentele, utilajele nu vor stationa in apropierea cursurilor de apa;

. gestionarea adecvati - cu respectarea prevederilor legale in vigoare - a deseurilor generate si a
surplusului de materiale de pe amplasamente: deseurile rezultate in urma lucririlor de constructie se
vor depozilta tlemporar in locuri special amenajate, astfel incat sa se evite orice risc de poluare generat
de acestea; eliminarea deseurilor de pe amplasament se va realiza doar prin intermediul firmelor

aulorizate:
. fiecare antreprenor va clabora un Plan de prevenire si combatere a poludrilor accidentale in

conformitate cu prevederile legale aplicabile si isi va instrui personalul implicat in lucrdiri pentru
respectarea prevederilor acestuia:

. in zonele de lucru vor fi previzute dotari pentru interventie in caz de poluln accidentale:

. prevenirea descarcarilor de ndmol si a altor materiale in cursul raului Prut;

Prin implementarea masurilor perevizute se va reduce la minim impactul asupra factorului de mediu

apa.

Masuri pentru prevenirea i reducerea impactului asupra aerului

’ folosirea de utilaje moderne, dotate cu motoare ale ciror emisii sa respecte legislatia in vigoare:
. utilizarea de betoane preparate in stalii specializate, evitand-se utilizarea de materiale de
constructie pulverulente pe amplasament;

. reducerea inaltimii de descarcare a materialelor care pot genera emisii de particule;

. utilajele care vor functiona in pericada de executie vor fi in conditii bune de operare si
functionare si vor respecta normele de poluare impuse prin legislatia in vigoare

. verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrarilor;

. curatarea rotilor vehiculelor la iesirea din santier pe drumurile publice:

. oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate:

. oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza descarcarea
materialelor.

. reducerea vitezei de circulatic pe drumurile publice a vehiculelor pentru transportul
materialelor;

. etapizarea lucrarilor (respectarea graficului de lucru), astfel incat operatiile generatoare de noxe
S4 nu se suprapuna si sa se inregistreze un nivel scazut de poluanti in atmosfera;

. stropirea cu apd a pamantului excaval depozitat temporar pe amplasament, a zonelor de lucru si
a drumurilor de acces in perioadele lipsite de precipitatii;

. utilizarea unor mijloace de transport asigurate astfel incal sa nu existe pierderi de materiale,
mai ales in cazul celor cu o granulometrie fina;

’ acoperirea camioanclor cu prelata in timpul transportului de materiale pulverulente;

. In perioada de constructic se vor respecta prevederile Legii 1042011 privind calitatea

aerului inconjurator referitor la obligatia utilizatorilor de surse mobile de a asigura incadrarea in
limitele de emisic stabilite pentru fiecare tip specific de sursa. precum si sa le supuna
inspectiilor tehnice conform prevederilor legislatici in vigoare

Impactul produs asupra factorului de mediu aer. prin activitatile de executie propuse §i prin aplicarea
mésurilor previzute, va fi redus la minim, deoarece perioada de constructie este relativ scuria iar
echipamentele si utilajele utilizate vor respecta normele tehnice in vigoare.

Masuri pentru reducerea sgomotului si vibragiilor

. folosirea de utilaje si mijloace de transport cu puteri acustice similare celor admise conform
prevederilor HG nr. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de
echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor;

. adaptarea graficului zilnic de desfasurare a lucrdrilor la necesititile de protejare a receptorilor
sensibili din vecinatate (de exemplu desfasurarea wraficului de lucru numai in perioada de zi, astfel
incit sa se evite transportul de materiale in zonele rezidentiale in timpul noptii, etapizarea lucririlor
astfel incdt sa se evite utilizarea mai multor utilaje simultan);

- dotarea utilajelor si mijloacelor de transport cu echipamente de reducere a zgomotului si
vibratiilor (ex. amortizoare de zgomot si vibratii performante, tobe de esapament eficiente, etc.);
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. efectuarea verificarilor periodice de atestare tehnica la zi;

. intretinerea si asigurarea functionarii utilajelor si mijloacelor de transport la parametrii normali;
. evitarea cat mai mult posibil a traficului utilajelor si autocamioanclor in zonele locuite si
folosirea unor rute ocolitoare:

. reducerea vitezei de deplasare in zonele sensibile si respectarea regulilor de circulatie pentru ca

parametrii vibratiilor sa fie sub limitele impuse de standardele in vigoare pentru zonele locuibile.

Masuri pentru prevenirea si reducerea impactuls asupra solului si subsolului

. verificarea zilnica a starii tehnice a utilajelor;

s Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport in stafii de distributie si nu pe
amplasamentele obiectivelor;

. Schimbarea uleiului utilajelor in unitatii specializate §i nu pe amplasamentele obiectivelor;

. Depozitarea temporara a deseurilor de constructie pe platforme protejate, special amenajate;

. Depozitarea deseurilor asimilabile menajere in pubele previzute cu capace, amplasate intr-o
zona amenajata corespunzator si eliminarea periodica a acestora printr-un operator autorizat;

. Eliminarea deseurilor de constructie prin operatori autorizati;

. Supravegherea executarii, in conditii de siguranta pentru mediu, a operatiilor de manevrare a
substantelor chimice (vopsele, lacuri, diluanti);

. In zonele de lucru vor i prevazute dotari pentru interventie in caz de poluari accidentale (ex:
materiale absorbante adecvate).

. Fiecare antreprenor va elabora un plan de prevenire si combatere a poluarilor accidentale §i va
instrui personalul implicat in lucriri pentru respectarea prevederilor acestuia

. Organizarile de santier si bazele de productic nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de
apd si nici in interiorul ariilor protejate

. Interzicerea spaldrii vehiculelor si a interventiilor tehnico-mecanice asupra vehiculelor si

utilajelor folosite in timpul executiirii lucrarilor in incinta organizirii de santier §i in zona de
desfisurare a lucririlor

. Dotarea organizirii de santier cu grupuri sanitare ecologice:

. Autovehiculele, echipamentele, utilajele nu vor stationa in apropierea cursurilor de apa;

. Se va asigura buna stare tehnicd a vehiculelor, utilajelor §i echipamentelor care vor fi utilizate
la realizarea lucrarilor;

. Evitarea executatii lucrarilor de reabilitare/extindere in conditii meteorologice extreme (ploaie,
viint puternic);

. Stocarea materialelor de constructie pe suprafefe special amenajate, functie de fiecare material
in parte si de riscul de poluare asupra mediului ce poate fi generat de acesta;

. Intretinerea corespunzitoare a vehiculelor si a echipamentelor in scopul prevenirii pierderilor
de uleiuri sau de carburanti:

. Gestionarea adecvata - cu respectarea prevederilor legale in vigoare - a deseurilor generate i a

surplusului de materiale de pe amplasamente: degeurile rezultate in urma lucririlor de constructic se
vor depozita temporar in locuri special amenajate, astfel incdt si se evite orice risc de poluare general
de acestea: eliminarea deseurilor de pe amplasament se va realiza doar prin intermediul firmelor
autorizate;

Prin implementarea acestor masuri, in perioada de executie a lucrarilor nu se vor produce situatii de
poluare a solului sau a subsolului.

Masuri pentru protectia biodiversitaii

. Respectarea cerinfelor legale privind managementul degeurilor solide si lichide, astfel incat
indicatorii de calitate ai apei sa nu se modifice in cursul executiei lucrdrilor, precum si in perioada de
operare;

. Gestionarea corespunzitoare a deseurilor: colectarea, valorificarca/eliminarea §i transportul
deseurilor;
. Colectarea selectiva, valorificarca si climinarea periodica a deseurilor in scopul evitarii

atragerii animalelor si imbolnavirii sau accidentarii acestora;
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. Evitarea depozitarii necontrolate a materialelor rezultate (vegetatie, sol excavat) in afara

perimetrelor organizarii de santier;

. Delimitarea zonelor de lucru s imprejmuirea organizarii  de  santier  pentru
prevenirea/minimizarea distrugerii suprafetelor vegetale, precum si pentru evitarea producerii de
accidente:

. Respectarea graficului de lucrdri prin limitarea traseelor si programului de lucru in siturile
Natura 2000;
. Folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase. pentru a diminua zgomotul datorat

activitatilor de constructii-montaj care pot perturba distributia speciilor de animale si pasari, precum si
echiparea cu sisteme performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera:

L Interzicerea circulatiei  autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru functionarca
santierelor. in scopul minimizarii impactului de orice natura. asupra habitatelor/speciilor din cadrul
ariilor natural protejate;

. Realizarea lucrarilor de amenajare (acoperiri, santuri. amenajare leren) in functie de
caracteristicile habitatelor prezente, astfel incat sa fie limitat impactul negativ al acestora;

. Adaptarea lucririlor executate in scopul limitarii impactului asupra speciilor periclitate;

. Mentinerea vegetatiei acvatice originale si prevenirea distrugerii vegetatiei in zonele
invecinate;

. Amplasarea organizarii de santier in afara teritoriului arealelor de interes comunitar sau in
imediata vecinatate a acestora;

. Adoptarea unui graflic de realizare a lucrdrilor care sa aiba ca obiectiv reducerea timpului de
executie a lucrarilor;

. Indepartarea de pe santiere a oricarui echipament sau vehicul care prezinta defectiuni si care
pot genera poluari accidentale si afectarea cursurilor de api;

. Interzicerea deteriorarii habitatelor adiacente drumurilor de exploatare:

. Interzicerea arderii vegetatiei:

. Adoptarea de lucriri de amenajare a supraletelor a caror invelis vegetal a fost afectar si

aducerea terenului la starea initiala;

Masuri impuse prin studinl de evaluare adecvata;

Nr. | Misura de reducere a impactului Habitatul / clasa de | Responsabil
crt organisme  pentru
protecfia ciruia se
aplici

Inaintea inceperii lucririlor de constructie

I zonele propuse in proiect a [i afectate temporar /| Habitate, mamifere. | Constructorul
permanent de lucriri vor fi strict delimitate in teren, | pisiri, reptile  si
astfel incdt si nu fie afectate suprafele suplimentare | amfibieni, pesti,
din vecindtalea amplasamentului. . _neveriebrate _
2. organizarea de santier va {i amplasatd in afara ariilor | Habitate, mamifere. | Constructorul
naturale protejate. Apele uzate generate in cadrul | pasdri. reptile s
organizirii de santier vor fi colectate in bazine | amfibieni, pesti,
vidanjabile care vor fi golite periodic de catre o firma | nevertebrate

autorizatd in vederea epurdrii

: 7 in cadrul organizirii de santier vor [i amenajate spajii | Habitate, mamifere, | Constructorul
speciale pentru depozitarea materialelor de constructie reptile si amfibieni,
si a deseurilor. Este strict interzisi depozitarea pesti. nevertebrate
acestora direct pe sol sau in apropierea albiei minore a
raului Prut

4. santierul va fi imprejmuit astfel incdt sa fie limitate | Habitate. pesti. | Constructorul
emisiile de noxe (pulberi sedimentabile, gaze de  nevertcbrate, pasari.
esapament), zgomol si vibratii $i sd nu fie afeclate  mamilfere, reptile si
| spatiile din vecinatatea amplasamentului proiectului amfibieni
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Nr. | Misura de reducere a impactului Habitatul / clasa de | Responsabil
ert organisme  pentru
protectia ciruia se
aplici
5. betonul si asfaltul necesar pentru realizarea lucririlor | Habitate, mamifere. | Constructorul
nu vor 1i preparate in amplasamentul proiectului, € | pasari, nevertebrate
vor 1i aduse de la centre autorizate, pentru a diminua
emisiile de poluanyi atmosferici si nivelul zgomotului
6, depozitul de carburan(i va fi amplasat pe o platforma | Habitate, mamifere, | Constructorul
betonatd in cadrul organizirii de santier pasAri
7. constructorul va desemna o persoand responsabild cu | Habitate, reptile, | Constructorul
protectia factorilor de mediu si  implementarea | amfibieni,
masurilor de reducere a impactului nevertebrate, pasiri
8. amplasamentul proiectului va fi verificat de un biolog. | Pasdri, reptile  §i | Beneficiarul /
Daca vor fi observate cuiburi sau exemplare cu | amfibieni Constructorul
mobilitate redusa, acestea vor [i mutate in zone in care | prin
nu se vor desfisura lucriri de constructie | intermediul
' unei firme
finstitutii
specializate in
domeniul
biodiversitate
9. Lucrarile vor fi planificate astfel incdt sa nu fie | Pasari, reptile si | Proiectantul /
efectuate in perioada de reproducere a speciilor | amfibieni, mamifere, | beneficiarul
identificate in ?mplasamentul 1p1’Di1'EL"I.1:11I.Ii $i 10| nevertebrate. pesti proiectului
vecindtatea acestuia (perioada martie — junie)
10. | personalului constructorului i vor i prezentate = Reptile, nevertebrate, | Constructorul
fotografii cu speciile protejate posibil existente in zona | pasari prin
analizald si va fi instruit astfel incdt si nu afecteze intermediul
aceste specii (relocarea exemplarelor cu mobilitate unei firme
redusd), cuiburile speciilor de pasari /institutii
specializate in
domeniul
biodiversitate
Perioada constructiei
11, | lucrdrile de constructie nu vor fi realizate in albia | Pesti. reptile, | Proiectantul
minord a riului Prut. Va fi pastrat regimul de curgere | amfibienl, mamifere, | |ucririlor,
si addncimea apei raului Prut pésdri constructorul
12. | lucrdrile din vecindtatea riului Prut vor fi efectuate in | Pesti, mamifere Constructorul
afara perioadelor ploioase, astfel incdt sd nu se
cumuleze efectul de crestere a turbiditdfii apei ca
urmare a antrendrii de particule sedimentabile de catre |
apele din precipitatii §i a pitrunderii materialelor de
__ | constructic in nlbia riului | i "
13, | este strict interzisd afectarea altor spajii de realizarea | Habitate, mamifere, | Constructorul
lucrarilor sau deplasarea wilajelor in afara drumurilor | plsari, replile.
de acces/exploatare existente in zona analizatd amfibieni, pesti,
nevertebrate
14. | lucrérile din vecindtatea albiei minore vor fi realizate | Habitate, reptile, | Constructorul
la adipostul unor incinte de palplange astfel incit si | amfibieni, pesti
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Nr.
erl

Misura de reducere a impactului

Habitatul / clasa de
organisme  pentru
protecfia ciruia se
aplici

Responsabil

nu existe riscul patrunderii materialelor de constructie
si a deseurilor in apele raului Prut

15.

folosirea de panouri fonoabsorbante mobile / materiale
fonoabsorbante sau alte masuri de atenuare a
zgomotelor in perioada executiei  lucrdrilor de

constructic pentru a reduce nivelul de zgomot si |

vibratii la care este supusa fauna

Pesti, mamifere,
reptile si amfibieni,
nevertebrate

Constructorul

nu se va lucra in timpul nopjii, decarece folosirea
surselor de lumind ar atrage insectele in cadrul
fronturilor de lucru

Mamifere,
nevertebrate, pasiri

Constructorul

lucrdrile de turnare a betonului vor fi complet izolate
de cursul de apd prin utilizarea incintelor de palplanse

Pesti

Constructorul

este strict interzisd extractia de nisipuri. pietrisuri si de
apd din albia riului Prut

Pesti,
habitate

mamifere,

Constructorul

in timpul realizdrii lucrdrilor de constructie si la
finalizarea acestora, albia rdului Prut va fi degajatd de
orice fel de materiale care ar impiedica curgerea
normald a apelor

Pesti, pasiri

Constructorul

20,

in toata perioada executiei lucrdrilor de constructie vor
fi utilizate cele mai bune tehnici de execufie in
vederea reducerii emisiilor si va fi respectat planul de
prevenire a poludrii accidentale

Habitate

Constructorul

2L

se va preveni formarea unor gropi in cadrul fronturilor
de lucru, astfel incit sd nu existe pericolul capturdrii
speciilor de amfibieni si reptile

Reptile si amfibieni

Constructorul

¥

dacd in cadrul fronturilor de lueru sau pe drumurile de
exploatare din amplasamentul proiectului vor £
intalnite exemplare de faund cu mobilitate redusa
acestea vor N mutate in zone in care nu s¢ desfasoard
lucrari de constructie

Reptile si amfibieni

Constructorul

23.

stratul de sol fertil excavat se va depozita separat de
materialul nefertil si va fi folosit pentru refacerca
suprafetelor afectate temporar de lucrdiri si imbricarea
taluzurilor astfel incit si nu existe riscul aparitiei unor
specii alohtone / invazive

Habitate,
nevertebrate

Constructorul

24.

este interzisd utilizarea solului din alte zone pentru a
evita introducerea de specii invazive si modificarea
compozijiei specifice a biocenozei. Pentru refacerea
spatiilor afectate temporar de lucriri, va fi folosit solul
fertil excavat la inceperea lucriirilor de constructie,

Habitate

Constructorul |

deseurile vor fi colectate si depozitate sclectiv in
cadrul organizirii de santier in spatii special amenajate
si dotate cu pubele. Este strict interzisd depozitarea
deseurilor direct pe sol sau in apropierea cursului de
api

26.

——

mamifere,
replile.

Habitate,
pasdri,
amfibieni,
neveriebrate, pesti

Constructorul

descurile vor fi eliminate periodic din  cadrul
fronturilor de lucru. de citre o firma specializatd in

baza unui contract, pentru a nu afecta calitatea solului | amfibieni,

mamifere,
reptile,

Habitate,
pasdri,

- 1
Constructorul |

&
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Nr. | Masura de reducere a impactului Habitatul / clasa de | Responsabil
ert organisme  pentru
protectia ciruia se
~aplicd
fertil §i a nu atrage exemplare de faund nevertebrale, pesti
27, | autoutilitarele care transportd materiale de constructic | Habitate, mamifere, | Constructorul
$i utilajele care executd lucrdrile se vor deplasa numai | reptile, amfibieni,
pe drumurile de exploatare existente si pe drumul | nevertebrate
tehnologic proiectat. Este sirict interzisd stajionarea
sau folosirea pentru deplasare a zonelor cu vegetaie
spontand din amplasamentul proiectului si din
vecindtatea acestuia
28. | lucrarile vor fi realizate etapizat, astfel incit sd nu fie | Habitate, mamifere, | Constructorul
afectatd simultan intreaga suprafaid a amplasamentului | pasari, reptile,
§i s fie redusi perioada de refacere a spatiilor afectate | amfibieni,
temporar de lucrdrile de construciic a podului peste | nevertebrate
Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a
frontierei $i a drumului de leglwra) ; _ )
29, | zonele in care vor fi realizate lucririle de constructic | Habitate, Constructorul
vor fi decopertate inainte de inceperea lucrdrilor, astfel | pevertebrate
incit s se reducd riscul eroziunii eoliene si antrendrii
de pulberi sedimentabile de citre vint sau apele de
precipitatii.
30. |este strict interzisa depozitarea materialelor de | Habitate, mamifere, | Constructorul
constructie §i a degeurilor in afara perimetrului | hevertebrate
organizarii de santier
31. | materialele de constructie (in special cele in vrac) vor | Habitate, mamifere, | Constructorul
fi stocate in cadrul unor depozite compartimentate si | pasdri, reptile  si
acoperite astfel incdt s fie evitatd antrenarea lor de amfibieni.
vint sau de precipitatii et
32, | drumurile de pimédnt din amplasamentul proiectului | Habitate, mamifere, | Constructorul
vor fi stropite periodic pentru a diminua emisiile de | pasari, nevericbrate
praf
33. | etapizarea operatiilor generatoare de praf i umectarea | Habitate, pasari Constructorul
suprafejelor decopertate din frontul de lucru in
pericadele secetoase astfel incit nivelul concentragiilor
de pulberi in atmosferd sa fie situate sub valoarea
limitd pentru protectia ecosistemelor
34. | utilajele si echipamentele utilizate vor fi verificate | Habitate, pesti, | Constructorul
Zilnic. Este strict inferzisd intrarca in santier a | reptile,  amfibieni,
utilajelor si echipamentelor care nu sunt etanse si | nevertebrate,
pierd produs petrolier . mamifere, plsari
35. | vor fi folosite utilaje ale caror emisii de gaze i nivel | Habitate, mamifere, | Constructorul
de zgomot sunt in conformitate cu prevederile | pasiri
legislatiei in domeniu; = e
36. | vor fi adoptate masuri de reducere a nivelului de | Mamifere, pasari, | Constructorul
zgomot astfel incdt acestea sa se incadreze in limitele | pesti. reptile.
prevazute in SR 10009/2017 si sa nu afecteze speciile | amfibieni,
de faund observate in amplasamentul lucrdrilor si in | nevertebrate
vecinditatea acestory
37. | vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, | Habitate, mamifere, | Constructorul
pasti de ciment sau alte substante folosite pentru | pasdri, reptile,
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Nr. | Misura de reducere a impactului | Habitatul / clasa de | Responsabil
ert organisme  pentru
protectia cdruia se
aplici
realizarea lucrérilor amfibieni.
nevertebrate
18, | este interzisa cvacuarea deseurilor lichide (pastd de | Habitate. mamifere, | Constructorul
ciment provenitd de la spilarea utilajelor) in | pésdri. pesti.
amplasamentul proiectului sau in vecindtatea acestuia | nevertebrate |
39. | spalarca §i reparea utilajelor se vor face numai in Habitate, mamifere. | Constructorul
centre autorizate, departe de albia raului Prut §i in | plséri. pesti.
afara ariilor naturale protejate de interes comunitar sau | nevertebrate
nafional . |
40. | alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in | Habitate, mamifere, Constructorul
cadrul organizarii de santier. Este strict interzisi | pasari, pesti,
alimentarea cu carburanti in cadrul fronturilor de lucru | nevertebrate
41. | echipamentele hidraulice ce vor actiona in | Habitate, pasdri, | Constructorul
amplasament, in special in vecinitatea albici raului | pesti, nevertebrate
Prut vor folosi lichide hidraulice netoxice i
biodegradabile
42. |pentru a preveni contaminarea cu hidrocarburi, | Habitate, plsiri, pesti Constructorul
lucrdtorii  vor fi  instruiti  pentru a  efectua
decontaminarea m
43. | utilajele de santier vor fi dotate cu dispozitive de | Habitate. mamifere. | Constructorul
reducere a zgomotului. astfel incdt sd corespundd | pasari. pesti
nivelului de zgomot maxim admis pentru categoria
respectivd de utilaj §i sd nu existe riscul afectdrii
speciilor de faund identificate in amplasamentul
proiectului sau in vecinitatea acestuia
44. | transportul materialelor purverulente la punctele de | Habitate Constructorul
lucru se va realiza numai in stare umedd sau acoperite
pentru a evita pierderile de particule in timpul
transportului
45, | viteza de deplasare a utilajelor si autoutilitarelor care | Habitate, mamifere, Constructorul
transportd materiale de constructie va fi limitatd la 10 | paséri, reptile,
km/h in cadrul ariilor naturale protejate si la 30 km/h | amfibieni,
in vecindtatea ariilor pentru a diminua emisiile de praf | nevertebrate
si a reduce riscul de coliziune cu exemplarele de faund
46. | Folosirea unui sistem de iluminat cu lumind rece | Nevertebrate, pasari. | Constructorul
pentru a nu atrage nevertebratele in zona proiectului mamifere
(chiroptere)
47. | vor fi montate separatoare de hidrocarburi pentru a | Reptile,  amfibieni, Constructorul
preveni poluarea apelor eu hidrocarburi mamifere, pesti
48. | vor fi montale panouri fonoabsorbante performante pe | Reptile,  amfibieni, | Constructorul
toatd lungimea podului, a punctului de trecere a | mamifere, pesti,
frontierei 5i a drumului de legaturd (in lungime totald | pisiri. nevertebrate
de 2.260 m)
49. | renaturarea zonei dupd finalizarea constructiilor prin | Habitate, pasari, pesti | Constructorul
plantari cu salcie. plop. arin. vegetatie lipicd zonelor
de luncd, pentru a asigura umbrirea naturald a
malurilor raului (vor i plantate minim 306 exemplare
de arbori care si asigure conectivitate habitatelor) o

“Pentru reducerea impactului generat de defrisare vor fi respectate urmatoarele masuri:

&
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» supraleiele care trebuie defrisate vor 11 reduse la minimul posibil, vor fi clar delimitate in teren
si vor fi respectate cu strictete:
»~ se va evita afectarea suprafetelor adiacente suprafejelor care trebuic defrisate:
» recoltarea masei lemnoase se va realiza evitindu-se degradarea solului. precum i rdnirea
arborilor din zonele limitrofe suprafelelor ce vor (i defrisate:
~ se vaevita corhiinirea si colectarea concentratd a arborilor prin tirdre:
# luerdrile de defrisare §i de transport al masei lemnoase vor i supravegheate de un specialist din
partea ocolului silvic, in vederea asigurérii respectdrii tehnicilor de executie;
suprafetele vor fi defrisate doar atunci cind antreprenorul va ajunge cu frontul de lucru in zona
impaduriti;
arborii care urmeazi a fi defrisati vor fi marcati in prealabil de catre reprezentantii autorititilor
silvice si vor i inregistrate caracteristicile fiecarui arbore: specia, indltimea, diametrul;
directiile de doborére a arborilor vor fi alese astfel incdt si nu fie afectati arborii din vecindtate,
iar doborarea se va face ordonat;
» este strict interzisd scoaterea arborilor dupd perioadele ploicase (cantitatea de precipitafii > 2
mm);
# arborii limitrofi zonei de defrisat vor 1 protejati cu mansoane de protectic sau cu deviatori;
~ utilajele folosite pentru transportul arborilor vor fi manevrate astfel incdt sa nu afecteze arborii
din vecindtatea zonei de defrisal.

Deoarece implementarea misurilor de reducere a impactului este obligatorie atit pentru
beneficiarul proiectului, cit §i pentru constructor, calitatea apelor riaului Prut nu va fi
modificatd. Nu va creste turbiditatea apelor, nu vor exista emisii in apd care si conduca la
modificarea calititii apei, astfel inciit nu va exista impact semnificativ asupra speciilor de flori
sau faund acvaticd. Singura formd de impact asupra speciilor acvatice va i cresterea nivelului
zgomotului, dar aceastd forma de impact este temporari si reversibila, astfel inciit nu va exista
impact rezidual asupra speciilor acvatice. in cazul speciilor terestre, impactul rezidual va consta
in ocuparea permanentd a unor suprafete de teren, dar deoarece acestea nu sunt ocupate de
habitate protejate si nu reprezintdi zond de reproducere pentru speciile de fauni, impactul
rezidual nu va fi semnificativ.

Vor i montate panouri fonoabsorbante performante pe toatd lungimea podului, a
punctului de trecere a frontierei si a drumului de legiturd, astfel incit nivelul zgomotului sa fie
sub 45 dB, nivel care si nu afecteze fauna existentd in zona analizati.

De asemenea, atdt in perioada realizarii lucriirilor de construcyie, ¢t si in perioada de operare a
podului peste Prut, a drumului de legiturd si a punctului de trecere a frontierei, vor fi respectate
misurile propuse pentru protectia celorlal(i factori de mediu.

Prin implementarea proiectului §i prin aplicarea masurilor propuse nu va fi afectatd starea de
conservare a speciilor §i habitatelor care constituie obiectivele de conservare a siturilor Natura 2000.

v

v

W

Masuri pentru protectia populagiei §i asezarilor umane

Avind in vedere durata si amploarea redusa a lucrdrilor, in condifii normale de executie, nu va fi
semnalat un impact semnificativ de lunga durata,

Totusi, pentru reducerea potentialului impact in perioada de construire se recomanda o serie de masuri
de protectie specifice:

. pregatirea unui plan de management al traficului;

. Curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intrefinerea acestor
drumuri;

. Protectia 5i semnalizarca zonelor de lueru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in
perimetrul lucrarilor;

. Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

. limitarea zonelor cu lucrdri deschise, delimitarea si semnalizarea cu semnale luminoase pe timp
de noapte a zonelor de lucru

. utilizarea de procedee umede (umezirea fronturilor de lueru);

. folosirea de utilaje si mijloace de transport avind reviziile tehnice periodice la zi:
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. folosirea de utilaje si mijloace de transport echipate cu sisteme performante de minimizare §i
retinere a poluantilor in atmosfera:

. folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase echipate cu sisteme de amortizare a
zgomotului:

. respectarea programului de lucru impus prin graficul de executie a lucrarilor.

. se vor folosi numai echipamente. produse. materiale, utilizate in contact cu apd potabild avizate

sanitar conform Ord MS 275/2012
Prin aplicarea si implementarea mésurilor propuse in perioada de implementare a proiectului, impactul
asupra asezarilor umane, a mediulului social si economic va fi redus la minim.

Masuri pentru protectia peisajlui

in perioada executarii lucrdrilor. existenta santierului in zonele obicctivelor ar putea crea un disconfort
vizual, insa acesta va fi doar temporar. pe perioada de executie a lucririlor, astfel incat se estimeaza ca
impactul potential asupra peisajului va i redus.

Dupa finalizarea lucriirilor prevazute in proiect. o data cu cresterea vegetatiei spontane specifice
zonei, peisajul isi va recapata aspectul natural.

La incetarea activitatii de executie a lucrarilor proiectate se vor lua de pe santier utilajele si
echipamentele, se vor inlatura deseurile, se vor curata zonele deservite de organizarea de santier,
deseurile din constructii vor fi transportate la depozitele de deseuri sau in locurile indicate de
autoritatile locale, vor [i refacute zonele acoperite initial cu vegetatie.

La finalizarea lucrdrilor de constructie vor fi plantaii 306 arbori, astfel incit impactul sa nu fie
semnificativ . in perioada de operare, nu se va produce un impact asupra peisajului.

Masuri de prevenire §i gestionare a degeurilor
Pentru etapa de executic a lucrdrilor, antreprenorul de lucrdri va fi solicitat sa elaboreze si sa
implementeze un Plan complet de gestionare a deseurilor, care va contine:

. inventarul tipurilor si cantitatilor de deseuri ce vor fi produse, inclusiv clasa lor de
periculozitate:

. evaluarea oportunitatilor de reducere a generarii de degeuri solide. in special a tipurilor de
deseuri periculoase sau toxice;

. determinarea modalitatii si a responsabililor pentru implementarea masurilor de gestionare a
deseurilor.

In perioada de executie a lucrdrilor. deseurile generate 5i modul de gospodarire al acestora se va realiza
asa cum este descris in cele ce urmeaza:

¢ deseuri menajere - colectarea se face pe baza de contract in pubele speciale, amplasate pe
platforme betonate. Acestea vor fi preluate de firme specializate pe baza de contract. Vor i
pastrate evidente cu cantititile predate in conformitate cu prevederile OG 2/2021 privind
depozitarca deseurilor:

e deseuri metalice - colectarea se va face pe platforme betonate si valorificate pe baza de contract
cu firme specializate. Vor i pastrate evidente cu cantitdtile valorificate in conformitate cu
prevederile OU 9272021 privind regimul deseurilor:

e deseuri inerte (sol. pamant, argila, nisip, asfalt, ete.) - colectarea pe platforme speciale si
refolosite pentru umplutura, luerdirile de terasamente cat 5i pentru lucrdri provizorii de drumuri,
platforme, nivelari;

e acumulatori uzati - colectare in spatii special amenajate §i predate unitatilor specializate. Vor [i
pastrate evidente cu cantitdfile valorificate conform prevederilor HG nr. 1132/2008 privind
regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii §i acumulatori

o anvelope uzate - colectare in spatii special amenajate §i predate unitatilor specializate conform
Ord. nr. 386/2004 pentru aprobarea Normelor privind procedura si criteriile de autorizare a
activitatii de gestionare a anvelopelor uzate;

e uleiuri uzate - colectare in spatii special amenajate si predate unitatilor specializate conform
prevederilor OUG nr. 92/2021 privind gestionarea uleiurilor uzate:
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# hartiec - colectare selectiva. Vor 1 pastrate evidente cu cantitdtile valorificate conform
prevederilor Legii nr. 2492013 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si deseurilor de
ambalaje:

e deseurile de ambalaje (hartie si carton, saci, recipient substanie) sunt colectate selectiv, in
recipiente/spatii special amenajate. in vederea valorificarii/eliminarii prin societati specializate
autorizate.

Masuri pentru gestionarea substanfelor periculoase

Depozitarea substanjelor periculoase se va realiza in conformitate cu cerinjele Fiselor de securitate ale
produselor. In caz de deversiri accidentale ale acestora se va interveni in conformitate cu specificatiile
din fisele de securitate, se interzice descrcarea scurgerilor la canalizare, acestea vor fi eliminate prin
operatori autorizati,

In scopul combaterii efectelor poluarii accidentale provocate de eventualele scurgeri ale substantelor,
in urma depozitarii, utilizarii sau manipularii necorespunzitoare a acestora, amplasamentul organizarii
de santier va i dotat cu materiale absorbante si alte echipamente pentru interventie, specifice
substanielor si preparatelor depozitate,

Se va tine evidenta substatelor periculoase: liste substante, cantitdfi utilizate, eliminare resturi de
produs si deseuri periculoase, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Prin aplicarea masurilor propuse privind modul de gestionare al deseurilor periculoase i
nepericuloase, impactul asupra mediului va fi redus la minim.

I11. 2 Miisuri in timpul exploatarii i efectul implemenﬁrii acestora:

Masuri de protectie a apelor:
> apele pluviale care cad pe platforma drumului vor fi trecute prin separatoare de hidrocarburi i
prin decantoare inainte de a fi deversate in emisarul natural, astfel incdt s& nu existe pericolul
poludrii apelor raului Prut sau a solurilor din vecindtatea drumului;
# rigolele, santurile si podefele perimetrale drumului vor fi verificate periodic si, daca este cazul,
vor fi decolmatate;
» va [i limitatd folosirea substanjelor antiderapante.
# evitarea pierderilor accidentale de materiale. combustibili i uleiuri:
Prin aplicarca masurilor propuse impactul proiectului in etapa de exploatare, asupra factorului de
mediu apd, va fi redus la minim.

Masuri de protecie a aerului

In perioada de operare a podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a
frontierei si a drumului de legdturd) principala sursd de poluare a atmosferei este traficul rutier,
reprezentat prin surse mobile de poluare, iar nivelul poludrii va fi foarte redus.

in aceasta perioadd nu este necesard folosirea unor instalatii pentru colectarea / dispersia
emisiilor de poluan|i atmosferici sau adoptarea unor misuri specifice de protectie a calitatii acrului.

In perivada de exploatare a podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a
frontierei si a drumului de legaturd), drumul va fi intretinut corespunzitor astfel incit s3 fie evitatd
aparilia unor gropi care ar conduce la sciderea vitezei de circulatie si implicit la cresterea concentratiel
poluantilor atmosferici generati de traficul rutier. De asemenea, in aceastd perioadd va i limitatd
folosirea substanielor antiderapante,

Prin aplicarea mésurilor propuse impactul proiectului asupra calitatii aerului, in etapa de exploatare,
va £ redus la minim,

Mésuri pentru prevenirea sau reducerea poludrii solului - subsolului
In perioada de exploatare a podului peste Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a
frontierei $i @ drumului de legaturdl), impactul este nesemnificativ, astfel incdt nu este necesard
adoptarea unor misuri speciale de reducere a impactului. Cu toate acestea, vor fi adoptate
urmitoarele méisuri:
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» starea drumului va fi verificata periodic (conform planului de mentenan(i al beneficiarului) yi
in cazul aparijici unor degradiri, acestea vor fi remediate;
#» in cazul scurgerii unor produse petroliere pe sol se va interveni de urgenid cu material
absorbant, dupa care se va apela la serviciile unei firme specializate in depoludri;
» va i limitata folosirea substanjelor antiderapante;
» rigolele. santurile §i podefele vor fi verificate periodic §i vor fi curdtate / decolmate in cazul in
care se constatd colmatarea / blocarea acestora;
¥ viteza de deplasare va fi limitatd astfel incdt s fie redus / eliminat riscul de producere a unor
accidente;
» parametrii de calitate ai solului vor fi monitorizali conform planului de monitorizare propus in
cadrul raportului privind impactul asupra mediului.
Prin aplicarea masurilor mentionate impactul asupra factorului de mediu sol/subsol. in pericada de
exploatare va fi redus la minim.

Mésuri pentru protectia biodiversitatii: In studiul de evaluare adecvatd au fost identificate masuri
pentru protectia speciilor si habitatelor si asigurarea unui impact nesemnificativ asupra obiectivelor de
conservare.

Implementarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului este obligatorie. Respectarea
acestor masuri va fi atent monitorizatd de catre beneficiarul proiectului prin intermediul unei firme /
instituii specializate in biodiversitate, care va realiza rapoarte periodice de monitorizare in
conformitate cu planul de monitorizare propus in cadrul studiului de evaluare adecvati,

Raportul de monitorizare va fi predat anual citre Agentia pentru Protectia Mediului lagi §i citre
ANANP sau ori de cite ori va fi solicitat de ciitre reprezentantii autoritdtilor competente.

In pericada de exploatare, monitorizarea se va realiza pe o duratd de 3 ani, cu posibilitatea de
prelungire in funciie de rezultatele monitorizirilor (gradul de refacere a spatiilor afectate temporar de
lucrdri i de repopulare naturald a zonelor din vecindtatea amplasamentului proiectului, incadrarea
emisiilor de noxe in limitele maxime admisibile. ete).

In perioada de operare, daci va i observata depésirea limitelor maxime admise de legislatia in vigoare,
va fi extinsé perioada de monitorizare propusa in cadrul studiului de evaluare adecvatd,

In perioada de exploatare prin aplicarea masurilor propuse, nu va [i afectatd starea de conservare a
speciilor si habitatelor care constituie obiectivele de conservare a siturilor Natura 2000,

Masuri impuse prin studinl de evaluare adecvata

Nr, Misura de reducere a impactului Habitatul / clasa de | Responsabil
ert organisme  pentru

protectia ciruia  se

aplici

In perioada de operare a proiectului

I. | Verificarea periodica a podetelor si a separatoarelor de | Habitate, mamifere. | Beneficiarul
hidrocarburi §i decolmatarea lor daca este cazul reptile,  amfibieni, | proiectului prin

; intermediul
pesti : .
unei firme
specializate
2. | Verificarea gradului de refacere a spatiilor afectate | Habitate, mamifere Beneficiarul
temporar de lucrdri (inierbarea acestora) prin
intermediul
unei firme |/
institugii
specializate in
domeniul
biodiversitate
3. | Limitarea folosirii  substanielor antiderapante  (in | Habitate. mamifere. | Beneficiarul
special a clorurii de sodiu) si folosirea pe cit posibil a | reptile. amfibieni, | proiectului
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clorurii de caleiu pesti

4. [ Monitorizarea periodicd a amplasamentului conform Habitate. mamifere, | Beneficiarul

planului de monitorizare propus in cadrul Studiului de | pasiri, reptile, | prin )
evaluare adecvald i a raportului privind impactul | amfibieni, intermediul
— s unei firme [/
asupra mediului nevertebrate, pesti St i
institugn
specializate
in domeniul
biodiversitate
5. | Folosirea unui sistem de iluminat cu lumind rece pentru | Nevertebrate, péasari, | Beneficiarul
a nu atrage nevertebratele in zona proiectului mamifere
(chiroptere)

Meésuri pentru protectia peisajului

. Reconstructia peisajului deterioral ca urmare a desfasurarii lucrdrilor in etapa de constructie.
Astfel, terenurile afectate de lucrarile de executie se vor aduce la starca initiala. dupa finalizarea etapei
de constructic.

. Plantarea de arbori §i refacerea unor zone ocupate temporar in perioada de executie, de pe care
a fost indepartata vegetatia initiala, cu utilizarea exclusiv a speciilor de plante native.

Prin aplicarca si implementarea masurilor propuse in perioada de exploatare, impactul asupra
peisajului va fi redus la minim.

Masuri de gospodarire a deseurilor

Deseurile menajere se vor colecta temporar pe amplasamente, in pubele si containere (standardizate) si
se vor depozita in spatii special amenajate, de unde vor fi preluate periodic spre transport la depozite
de deseuri conforme, pe baza contractelor de prestari servicii,

Deseurile rezultate se vor colecta selectiv, transporta, depozita temporar pe categorii §i evacua
periodic, pe baza de contract cu firme autorizate, conform OU 92/2021 privind regimul deseurilor,
Evidenta gestiunii deseurilor va i tinuta in conformitate cu HG nr. 856/2002 privind gestiunca
deseurilor si pentru aprobarea listei deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzind deseurile, inclusiv
deseurile periculoase. ¢u modificarile §i completarile ulterioare.

Masuri pentru gestionarea substantelor periculoase

Depozitarea substantelor periculoase se va realiza in conformitate cu cerintele Fiselor de securitate ale
produselor, In caz de deverséri accidentale ale acestora se va interveni in conformitate cu specificatiile
din fisele de securitate, se interzice descarcarea scurgerilor la canalizare, acestea vor fi eliminate prin
operatori autorizati. Se va tine evidenia substanielor periculoase: liste substanie, cantitafi utilizate,
eliminare resturi de produs si deseuri periculoase, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Prin aplicarca masurilor propuse privind modul de gestionare al deseurilor periculoase §i
nepericuloase, impactul asupra mediului va fi redus la minim,

T3 Miisuri ptutrn inchidere/demolare/dezafectare si reabilitarea terenului in vederea utitiziru
ulterioare, precum si efectul implementirii acestora:

Datorita faptului ¢a efectele din elapa de dezafectare sunt similare cu efectele din elapa de constructie
nu s-au stabilit masuri suplimentare de reducere a impactului asupra calitagii apelor, aerulu, solului,
sanatdtii populatiei. in etapa de dezafectare vor h respectate masuri similare cu cele previzute in etapa
du construciic.

in eventualitatea in care va i necesard inchiderea, demolarea sau dezatectarea unora dintre instalaii.
aceasta va [i realizatd in baza unui proiect tehnic $i a unor avize obtinute pentru aceasta fazi.

Lucrdrile de demolare/dezaftectare se vor desfasura utilizand doar personal calificat §i autorizat.

In urma dezafectirii, terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiald prin nivelare $i
inierbare;

Deseurile rezultate in urma dezafectdrii/reabilitirii vor fi gestionate in conformitate cu legislatia in
vigoare;

La finalizarea duratei de viatd a echipamentelor, utilajelor acestea vor fi casate si predate unititilor
specializate in vederea valorificarii sau elimindrii;
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Masuri impuse prin studinl de evalvare adecvata
Nr. Miisura de reducere a impactului
crt

| Habitatul / clasa
de organisme
pentro  protectia
ciiruia se aplici

In perioada dezafectiirii proiectului
Nu este cazul dezafectdrii infrastructurii, Dupd | Habitate,
expirarea perivadei normale de exploatare, podul, | mamifere, pasiri,
drumul de legitura si platforma punctului de | reptile si
trecere a frontierei vor fi reabilitate. Masurile de | amfibieni,  pesti,
reducere a impactului in perioada de reabilitare a | nevertebrate
podului peste Prut si a infrastructurii conexe sunt
similare celor din timpul constructiei podului, dar
deparece perioada de realizare a acestora este mult
mai micAd decit perioada construcliei, impactul
asupra mediului va i mult diminuat

Responsabil

Executantul lucrarilor de

reahilitare

1IL.4 Misuri de reducere a_imlm:l-‘lil'ﬁ'i- pmimu_j'ui asupra climei si/sau, dupa caz, misurile
adaptate privind vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice: i

Masuri de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd

In contextul schimbdrilor climatice actuale si viitoare Strategia Europa 2020 stabileste obiectivele
20/20/20 in materie de climad/energie in scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd cu 20% fata
de nivelurile din anul 1990, respectiv:

- utilizarea eficienta a resurselor in contextul schimbarilor climatice;

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera cu 20%:

- cresterea eficientei energetice cu 20%.

La realizarea proiectului s-au avut in vedere masuri investitionale care sd conducd la reducerca
emisilor de gaze cu efect de serd, in conformitate cu Planul national de activne pentru implementarea
Strategiei nationale privind schimbdrile climatice.

in cadrul Raportului privind evaluarea impactului asupra mediului a proiectului, s-a realizat evaluarea
riscurilor schimbarilor climatice asupra obiectivelor proiectului in scopul identificarii §i implementarii
masurilor de adaptare in conditiile climatice actuale sau in conditiile climatice viitoare, avand in
vedere ca schimbarile climatice pot afecta obiectele fizice §i infrastructura din punct de vedere al
operarii, al mediului, financiar i social.

Pentru nicio interventie previzutd in implementarea proiectului nu se preconizeaza impact negativ
semnificativ, in nicio etapa a desfasurarii proiectului.

Masuri de adaptare la efeciele schimbdrilor climatice previzute in proiect
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11 5§ Misurile de reducere sau eliminare a impactului asupra ariei naturale protejate de interes

comunitar, condifiile 5i modul/calendarul de implementare a acestora

- pe toald perioada de realizare a lucrdrilor. executantul va i asistat de o firmd/institugie
specializatd in domeniul biodiversitate, care sa se implice activ in implementarea durabild a

obiectivelor propuse in cadrul proiectului si respectarea misurilor de reducere a impactului asupra
mediului propuse in cadrul studiului de evaluare adecvata.

- respectarea masurilor de reducere a impactului va fi impusd prin caietul de sarcini pe baza
cruia vor fi atribuite lucririle de constructie. De asemenea, masurile de reducere a impactului asupra
mediului vor [i incluse in planurile de management de mediu.

-in cadrul fiecéirui front de lucru va exista o copie a acordului de mediu emis pentru proiectul
«Pod peste Prut la Ungheni™ in care vor fi menjionate toate masurile de reducere a impactului pe care
constructorul va fi obligat si le respecte cu strictefe.

-mésurile de reducere a impactului vor fi prezentate dirigintelui de santier i responsabililor
punctelor de lucru de citre firma care va realiza monitorizarea amplasamentului inainte de inceperea
lucririlor de constructie. Implementarea acestor masuri va fi monitorizata sistematic, conform planului
de monitorizare propus.
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-implementarea misurilor de reducere a impactului asupra mediului este obligatorie atat de
citre beneficiar, cdt 51 de executantul lucrdrilor.

-implementarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului este responsabilitatea
beneficiarului si a executantului lucrdrilor,

Vor fi respectate urmétoarele masuri generale pentru protectia biodiversitifii:

» prevederile OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate. conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei silbatice, aprobata prin legea nr. 49/2011;

» prevederile setului minim de masuri speciale de protectie §i conservare a diversitatii biologice,

precum si conservarea habitatelor naturale, a florei §i faunei sdlbatice stabilite si elaborate de

autoritatea competentd ANANP, si aprobate de MMAP:

Agenjia Nationald pentru Arii Naturale Protejate (custode al ariilor) va fi anunfata cu 7 zile

inainte de inceperea lucriirilor. De asemenea, ANANP va 1 informatd atdt periodic despre

stadiul lucrarilor, ¢it si in termen de 24 h in situajia aparifiei unor probleme pentru a gasi
solutii legale impreund cu reprezentantii autoritatilor pentru protectia mediului;

» amplasamentul proiectului va fi verificat cu atentie inainte de inceperea lucrdrilor de
constructie si vor i relocate toate exemplarele de faund cu mobilitate redusi. De asemenea,
este recomandatd relocarea tuturor exemplarelor cu mobilitate redusd (amfibieni, reptile,
mamifere mici) identificate in perioada lucrarilor;

» calendarul de efectuare a lucrdrilor va fi respectat cu strictete, iar activitdtile vor fi realizate cu
maxima operativitate pentru a da posibilitatea animalelor care eventual au parasit zona, si
revind;

» vor fi folosite tehnologii si utilaje de constructie de ultima generatie pentru a limita emisiile de

poluanti si a reduce nivelul zgomotelor si vibratiilor;

utilajele si auto-utilitarele care transportd materialele de constructie se vor deplasa numai pe

drumurile de exploatare existente. iar viteza de deplasare va fi limitatd;

» concentratia gazelor de esapament va i determinatd periodic, iar in situafia in care nivelul
acestora va i mai mare decit nivelul maxim admis, vor fi luate masuri urgente (inlocuirea
utilajelor, montarea unor echipamente mai performante pentru limitarea emisiilor);

» nivelul zgomotului va fi determinat periodic, iar in situatia in care nivelul zgomotului va depisi
nivelul maxim admis. vor fi montate echipamente mai performante de reducere a zgomotului la
motoare;

» se va asigura un management eficient al deseurilor: deseurile vor fi colectate selectiv, punciele
de lucru vor fi dotate permanent cu recipienti adecvayi depozitdrii deseurilor menajere,
deseurile vor fi transportate la un depozit de deseuri autorizat prin intermediul unei firme cu
care constructorul va incheia un contract;

» carburantul necesar pentru realizarea lucrdrilor va fi transportat §i depozitat in recipienti

corespunzitori normelor de depozitare $i transport a produselor petroliere;

personalul constructorului va fi instruit despre conduita in cadrul ariilor naturale protejate i ii

vor fi prezentate informalii despre speciile protejate care pot fi intdlnite accidental in cadrul

fronturilor de lucru:

in studiul de evaluare adecvata au fost identilicate masuri pentru protectia speciilor §i habitatelor si

asigurarea unui impact nesemnificativ asupra obiectivelor de conservare.

Implementarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului este obligatorie atit pentru
beneficiarul proiectului, cat si pentru executantul lucrdrilor. Respectarea acestor masuri va fi atent
monitorizatd de catre beneficiarul proiectului prin intermediul unei firme / institutii specializate in
biodiversitate, in toate etapele de realizare a proiectului, care va realiza rapoarte periodice de
monitorizare in conformitate cu planul de monitorizare propus in cadrul studiului de evaluare adecvati.

Raportul de monitorizare va fi predat anual catre Agentia pentru Protectia Mediului lagi sau ori
de cite ori va fi solicitat de citre reprezentaniii autoritijilor competente.

In pericada de exploatare a podului, monitorizarca sc va realiza pe o duratd de 3 ani, cu
posibilitatea de prelungire in funciie de rezultatele monitorizirilor (gradul de refacere a spatiilor
afectate temporar de lucrdri si de repopulare naturaldi a amplasamentului proiectului, incadrarea
emisiilor de noxe in limitele maxime admisibile, etc).
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Dacd in timpul monitorizirii se vor inregistra depasiri ale limitelor impuse prin legislatia in
vigoare in cazul emisiilor, niveluri care pot afecta populatiile din zona analizatd, lucririle vor fi oprite
pind la remedierea situatiel (repararea utilajelor, folosirea de filtre, montarea unor panouri
fonoabsorbante). In perioada de operare, dacad va fi observatd depdsirea limitelor maxime admise de
legislatia in vigoare, va i extinsd perioada de monitorizare propusd in cadrul studiului de evaluare
adecvata.

HL6 Solutia alternativia care rezulti din evaluarea adecvati pentru care se emite acordul de
mediu §i masurile de reducere sau eliminare a impactului, aferente acesteia

-Nu este cazul, deoarece prin aplicarea masurilor de prevenire si reducere a impactului potential
pentru proiectul analizat, impactul va fi nesemnificativ asupra siturilor Natura 2000, inclusiv asupra
obiectivelor specifice.

L7 Masurile compensatorii aprobate/acceptate de autoritatea competenti pentru protecfia
mediului, conditiile $i modul/calendarul de implementare a acestora
-Nu este cazul;

IL8 Considerentele privind sindtatea sau siguranfa publici ori consecintele benefice de
importantd majora pentru mediu, care justificd necesitatea realiziirii proiectului propus, pentru
ariile naturale protejate de interes comunitar ce adipostese un tip de habitat natural prioritar
sifsan o specie siilbaticd prioritard de interes comunitar

-Nu este cazul;;

HL9 Alte motive imperative de interes public major asupra ciirora s-a obtinut punctul de vedere
al Comisiei Europene, care justifici necesitatea realizirii proiectului
-Nu este cazul:.

IV. CONDITII CARE TREBUIE RESPECTATE, INCLUSIV CELE PREVAZUTE IN
AVIZUL DE GOSPODARIRE A APELOR NR. 31/30.06.2022 MODIFICATOR AL
AVIZULUI NR: 2/08.01.2016, EMIS DE ADMINISTRATIA NATIONALA APELE ROMANE

1. In timpul realizirii proiectului:

a. conditii de ordin tehnic cerute prin prevederile actelor normative specifice:

- 0.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului aprobata prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile i
completarile ulterioare;

—STAS 12574/1987 privind conditiile de calitate a aerului in zonele protejate;

— Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile si completarile ulterioare

= Ord. nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare;

- Ordin MAPPM nr. 756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii mediului, cu
completarile si modificarile ulterioare;

~ Legea Apelor nr. 107/1996, cu completarile §i modificarile ulterioare:

— H.G. nr. 352/2005 privind modificarea si completarea H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea unor
norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate;

- OUG 9272021 privind regimul deseurilor;

-H.G. nr. B56/2002 privind eviden{a gestiunii deseurilor, cu completarile si modificarile ulterioare:

- Legii nr. 24972015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje si
Ord, nr.794/2012 privind procedura de raportare;

- O.ULG. nr. 196/2005 — privind Fondul de Mediu aprobata prin Legea nr. 105/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare;

~ H.G. nr. 8782005 ~ privind accesul publicului la informatia privind mediul, cu completarile i
modificarile ulterioare;
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— Ordonanta de LUrgenid a Guvernului nr, 68/2007 privind rispunderea de mediu cu referire la
prevenirea §i repararea prejudiciului asupra mediului, aprobatd prin Legea nr. 19/2008, cu modificarile
si completarile ulterioare;

- SR 10009/2017 — Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediu ambiental;

— Respectarea indicatorilor de calitate a apelor uzate evacuate prevazuti de Normativul NTP 001/2005;

— Respectarea Directiva 2008/98/CE privind degeurile transpusa in legislatia romdneasca prin mai
multe acte normative (OU 92/2021 privind regimul deseurilor, H.G. nr. 856/200 privind evidenja
gestiunii degeurilor si pentru aprobarea listei cuprinzind deseurile, inclusiv deseurile periculoase etc.);

— Respectarea Directivei 79/409/CEE privind conservarea pasirilor silbatice (Directiva pdsari) si
Directiva 92/43/CEE privind conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice (Directiva
habitate). denumite generic Directivele natura transpusd prin Legea nr. 4972011 pentru aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate. conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completirile ulterioare;

~ Respectarea prevederilor Ordinului nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sinitate
publica privind mediul de viaja al populatiei

- In conformitate H.G. nr 321/2005, republicata, care transpune Directiva 2002/49/EC, in cazul in care
lucrarile de reparatii §i intretinere, generatoare de zgomot se desfasoara vecinatatea zonelor sensibile
(parcuri, apropierea unitatilor de invatamant. a spitalelor si a altor cladiri si zone sensibile la zgomot
sau se realizeaza noptea (in regim de urgenta) vor fi luate masuri pentru protectia impotriva
zgomotului si vibratiilor produse se utilaje.

— Lucrdrile de executie vor incepe numai dupd obtinerea de citre titularul proiectului a autorizagiei de
construire;

~ Titularul proiectului are obligatia de a notifica in scris Agentia pentru Proteciia Mediului lasi despre
orice modificare sau extindere a proiectului survenitd dupa emiterea prezentului acord de mediu.
Titularul proiectului are obligatia s facd aceastd Notificare inainte de realizarea modificarilor sau
extinderilor. Pind la adoptarca unei decizii de citre Agentia pentru Protectia Mediului lasi, este
interzisa realizarea proiectului care ar rezulta in urma modificarilor care fac obiectul notificarii;

= Titularul va informa autoritatea competentd pentru protectia mediului despre linalizarea proiectului,
in vederea efectudrii controlului de specialitate pentru verificarea respectarii prevederilor prezentului
acord de mediu. Procesul verbal se anexeazi §i face parte integrantd din procesul verbal de recepiie la
terminarea lucrdrilor.

b. conditii de ordin tehnic care reies din raportul privind impactul asupra mediului:

Proiectul se va realiza cu respectarea caracteristicilor, conditiilor si dotarilor tehnice precizate in

Raportul privind evaluarea impactului asupra mediului;

- Respectarea tuturor condijilor previizute in Avizele oblinute pentru acest proiect;

Conditile stabilite prin Avizul ANANP nr. 158 din 01.11.2022:

. pentru asigurarea mentinerii diversitifii biologice si a integritd{ii sitului de importantd
comunitari ROSCI0213 Réul Prut si a ariei de protectie speciald avifaunisticd ROSPAO168
Raul Prut este obligatorie respectarea seturilor minime de masun speciale de protectie si
conservare aprobate pentru aceste arii;
este obligatorie implementarea masurilor de evitare si reducere a impactului propuse in studiul
de evaluare adecvatd a proiectului in vederea prevenirii i diminudrii impactului asupra
habitatelor si speciilor de interes conservativ;

3. Pentru limitarea impactului proiectului in perioada de construcjie asupra obiectivelor de
conservare din situl Natura 2000 ROSCI0213 Réul Prut, respectiv ROSPAD168 Riul Prut, se
vor respecta urmitoarele misuri:

- luerdrile de realizare a podului peste rdul Prut vor 1T executate in afara perivadei sensibile

pentru speciile de pesti i speciile de pasari;

- pentru protectia speciilor cu activitate nocturnd se vor limita lucrdrile pe perioada nopiii:

- este interzisd traversarea cu utilaje prin albia raului Prut;

- sunt interzise in interiorul sitului schimburile de lubrifianti si reparatiile utilajelor si a

mijloacelor de transport utilizate in procesul tehnologic;

b
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- zona de lucru va fi delimitatd cu garduri de proteciie pentru a evita patrunderca
exemplarelor speciilor de faund:
- vegetatia ripariand va fi indepartatd strict pe suprafata necesara implementdrii proiectului;

4. toate etapele proiectului se vor realiza in conformitate cu documentatia tehnicd prezentatd si cu
respectarea condiliilor impuse prin actele de reglementare emise de citre autoritdiile
competente, intr-un timp cat mai scurt, fiind interzisd ocuparea/folosirea altor suprafeje de
teren suprapuse cu arii naturale protejate:

5. beneficiarul are obligatia de a respecta cu strictefe legislatia de mediu in vigoare si in special
prevederile OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile §i completarile ulterioare.

6. in conformitate cu documentatia inaintatd, beneficiarul se va asigura de buna desfasurare a
proiectului in contextul mentinerii starii favorabile de conservare a suprafetelor din ariile
vizate, asigurindu-se de implementarea actiunilor numai in zonele propuse, fird a modifica
caracteristicile altor zone in afara celor vizate pentru care este emis avizul ANANP;

7. in cazul producerii unor accidente susceptibile a avea un impact negativ asupra obiectivelor de
conservare din siturile NATURA 2000 care fac obiectul avizului ANANP, titularul are
obligatia s4 ia in regim de urgenid toate misurile necesare pentru eliminarea/limitarea efectelor
negative si sd anunte AN AN.P, in cel mai scurt timp de la constatare. Totodatd, titularului ii
revine obligatia de a suporta costurile necesare readucerii intr-o stare de conservare favorabild a
habitatelor si/sau populatiilor speciilor ce fac obiectul desemnarii siturilor

8. personalul angajat va f1 instruit cu privire la faptul ca proiectul va fi implementat partial in
interiorul §i in vecinitatea unor situri Natura 2000. cu precidere asupra misurilor §i
responsabilitlilor ce le revin privind protectia acestora, precum §i pentru cunoagterea §i
respectarea prevederilor legale in domeniul protectiei factorilor de mediu:

9. gestionarea deseurilor tehnologice si a celor menajere se va realiza conform legislatiei in
vigoare - 0.U.G. 92/2021 - privind regimul deseurilor;

10. rezultatele programului de monitorizare a impactului asupra biodiversititii se vor pune §i la
dispozitia Agentiei Nationale pentru Arii Naturale Protejate

¢. conditii necesare a fi indeplinite in timpul organizarii de yantier:

- amplasarea organizirii de santier pe terenuri proprietate publica care nu prezintd niciun fel de valoare
conservativd, ocuparea unor areale de teren pe a cdror supralald existd vegetatic ierboasa putind. in
proximitatea fronturilor de lucru si care nu se situeazd in proximitatea unor factori sensibili: platforma
destinatd organizdrii de santier va [i balastata;

- Organizarea de santier va i amplasatd in afara ariilor naturale protejate:

- limitarea emisiilor de praf printr-o buna organizare de gantier. astfel incél sa se asigure respectarea
prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor;

- minimizarea emisiilor asociate surselor mobile se va asigura prin utilizarea vehiculelor
corespunzatoare din punct de vedere tehnic:

- pentru reducerea emisiilor atmosferice, pulberilor fine de praf. zgomotelor si vibratiilor se va evita
supraturarea motoarelor autovehiculelor de transport pe amplasamentul organizirii de santier:

- se interzice pirisirea santierului de cdtre mijloacele de transport fira curatarea prealabild a rotilor;

- intrefinerea, repararca, spalarca utilajelor si a mijloacelor de transport se vor face in unitali
specializate autorizate;

- gestionarea deseurilor generate se va realiza cu respectarea OUG 92/2021 privind regimul degeurilor,
fard a pune in pericol sindtatea umand si fard a dauna mediului. respectiv: fard a genera riscuri pentru
aer, apd. sol. faund. flord, fArd a crea disconfort din cauza zgomotului sau mirosurilor i fard a afecta
negativ peisajul sau zonele de interes special:

- in cazul poludrii accidentale a solului cu produse petroliere §i uleiuri minerale de la vehiculele grele
si echipamentele mobile se va proceda imediat la decopertarea solului contaminat, stocarea lui in
recipiente metalice §i eliminarea prin firme specializate autorizate;

- reabilitarea terenului aferent organizirii de santier dupd finalizarea lucririlor de executic §i aducerca
acestuia la starea initiala;
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- Constructorul va intocmi un Plan de management de mediu (PMM) si va asigura monitorizarea
Planului pe perioada de realizare a investitiilor, respectiv respectarea mésurilor de prevenire si
reducere a poludrii factorilor de mediu; Planul va include conditiile de realizare a investitiei prevazute
in Acordul de mediu si misurile propuse in raportul de evaluare a impactului, intervalele de raportare,
cu responsabili si termene.

- PMM trebuie s& includa deopotriva si acfiunile de corelare cu calendarul de desfiisurare a lucririlor
altor proiecte aflate in implementare pentru evitarea aparifiei unor impacturi cumulative;

- Respectarea legislaici specifice privind protectia mediului in vigoare si prin incadrarea emisiilor in
limitele maxime admise previizute de legislatie;

- Lucririle de constructie se vor efectua fird a produce disconfort vecinatitilor, cu reducerea la minim
a poludrii sonore si utilizarea de echipamente de protectie care si reducd emisiile de pulberi rezultate
Tn_::ursul lucrérilor;

- In cadrul organizarii de santier se va asigura colectarea apelor uzate prin utilizarea de toalete
ecologice; se va incheia un contract cu o firma specializata pentru vidanjarea/intretinerea acestora;

- Pe toata durata execufiei este strict interzis a se efectua deversari/descarcari de ape uzate, deseuri
lichide sau solide, carburanti sau lubrifianti in ape de suprafata sau subterane, sau depozitarea unor
astfel de substante §i deseuri in zonele de protectie ale resurselor de apd sau in zonele de protectie
sanitara, in conformitate cu Legea apelor:

- Se interzice spalarea §i intrefinerea materialelor sau utilajelor de lucru in cursurile de api;

- Transportul materialelor de constructii pulverulente se va face cu autovehicule acoperite cu prelata;
Nici 0 emisie nu trebuie sa depaseasca valorile limita admise, conform Legii nr.104/2011 privind
calitatea aerului inconjuriitor si a ordinului M.AP.P.M. nr. 462/1993 - condifii tehnice privind
protectia atmosferei;

- La finalizarea lucrarilor pamantul de excavatie in exces §i alte materiale de constructii vor fi
transportate in locatii indicate de autoritatea locala;

- Nu se vor deteriora zonele invecinate perimetrului de desfisurare a lucrdrilor. Nu se vor introduce in
zond specii alohtone §i nu se vor planta arbori sau arbusti cu caracter invaziv;

- Nu se va extrage balast sau orice materie primd necesard pentru constructia si functionarea
proiectului de pe teritoriul ariilor naturale protejate, nu se vor constitui gropi de imprumut §i nu se vor
constitui depozite neautorizate pe teritoiul ariilor naturale protejate, fird consultarea si avizul
custodelui/autorititilor competente pentru protectia mediului:

- In vederea refacerii terenurilor afectate temporar, s¢ va evita utilizarea unui sol adus din alte zone
decat cele in care au fost realizate |ucriirile de constructie, pentru a nu favoriza instalarea unor specii
de plante cu impact negativ asupra ecosistemelor naturale (specii ruderale sau specii alohtone
invazive);

- Se va evita formarea de gropi, sanfuri in care s3 se acumuleze ochiuri de apa si care si fie folosite ca
habitate false pentru reproducerea amfibienilor, pentru a se preveni depunerea pontelor de amfibieni in
zona de lucru §i distrugerea ulterioard a acestora. La inceputul fiecdrei zile, zonele de lucru din
apropierea ecosistemelor acvatice, care pot acliona ca §i capcane pentru amfibieni sau repiile, trebuie
verificate, iar eventualele exemplare identificate trebuie eliberate la distantd de zona de lucru;

- Se impune respectarea prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sdlbatice, aprobati prin Legea 49/2011, precum si
prevederile OUG 195/2005 cu modificérile si completirile ulterioare, aprobati prin Legea 154/2006 -
Cap. VI - Conservarea biodiversitafii i arii naturale; pentru toate speciile de pasari, inclusiv pentru
cele migratoare, sunt interzise:

- uciderea sau capturarea intenfionatd, indiferent de metoda utilizata;

- deteriorarea, distrugerea si/sau culegerea intentionaté a cuiburilor si/sau oudlor din naturé;

= culegerea oudlor din naturd si pastrarea acestora, chiar daci sunt goale;

- perturbarea intenfionatd, in special in cursul perioadei de reproducere sau de maturizare, daca o astfel
de perturbare este relevanti;

- dejinerea exemplarelor din speciile pentru care sunt interzise vinarea §i capturarea;

- comercializarea, definerea §i/sau transportul in scopul comercializirii acestora, in stare vie ori
moartd, sau a oriciror péirii ori produse provenite de la acestea, usor de identificat.
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- Pentru speciile de plante §i animale silbatice terestre, acvatice si subterane, cu exceptia speciilor de
pasari, inclusiv cele prevazute in anexele nr. 4 A (specii de interes comunitar) 5i 4 B (specii de interes
national) din O.U.G. nr. 57/2007, si care triiesc atit in ariile naturale protejate, cit si in afard lor, sunt
interzise:
- orice formd de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vitimare a exemplarelor aflate in mediul
lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;
- perturbarea intenfionatd in cursul perioadei de reproducere, de cregtere, de hibernare si de migratie;
- deteriorarea, distrugerea si/sau culegerea intenfionatd a cuiburilor si/sau oudlor din natura:
- deteriorarea si/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihni;
- se interzice depozitare necontrolatd a degeurilor menajere si din activitdtile specifice;
- Se vor respecta, in acord cu prevederile legale in vigoare, conditiile impuse de ANANP
- Se vor interzice cu desdvirsire depozitari neconforme de deseuri si se impune colectarea selectivi a
acestora;
- Se vor aplica lucriiri de ecologizare a zonelor afectate de lucriri;
- responsabilul cu implementarea masurilor de reducere a impactului, pentru refacerea si regenerarea
vegetatiei, din cadrul siturilor Natura 2000 va transmite administratorului ariilor naturale protejate,
inainte de inceperea lucririlor, calendarul privind lucrdrile §i mésurile luate de cétre titular. Orice
situatie care implica afectarea ariilor protejate va fi comunicati administratorilor;
- Personalul implicat in realizarea lucririlor din proiect va fi informat in privinta ariilor naturale
protejate de interes comunitar si a rezervatiilor naturale si a restrictionarilor ce se impun pe suprafata
acestora;
- In cazul in care, in timpul lucririlor prevazute in proiect se vor gisi accidental specii protejate de
interes comunitar, se vor lua masurile necesare pentru reducerea impactului asupra acestora si se va
anunia custodele in vederea aplicirii solutiilor cele mai potrivite pentru protejarea speciilor;
- Se vor efectua instruiri periodice a personalului implicat in executia lucririlor cu privire la aspectele
generale de mediu, in special in privinia speciilor de faund si habitatele protejate din ariile protejate si
la misurile de protectie ale acestora care trebuie sil fie respectate; se va acorda o atentie sporitd
problemelor privind interzicerea colectdrii de plante §i animale sau rinirea si omorérea deliberati a
exemplarelor de fauna; Pe perioada realizarii lucrarilor, se vor raporta la GNM = C)J lasi eventualele
capturi sau uncideri accidentale conform prevederilor HG 323/2010privind stabilirea sistemului de
monitorizare a capturilor §i uciderilor accidentale ale tuturor speciilor de pasari, precum §i ale speciilor
strict protejate prevazute in anexele nr. 4A si 4B la Ordonanta de urgenid a Guvernului nr. 57/2007
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice
- Se va respecta Programul lucrarilor periodice de verificare si intretinere a infrastructurii din dotare;
- Pe timpul executdrii lucrdirilor se vor utiliza utilaje ale ciror caracteristici se incadreazi in limitele
prevazute de H.G. nr. 1756/2006, privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de
echipamente destinate utilizirii in exteriorul clidirilor;
- Activitatea de monitorizare previazuti in documentatia care a stat la baza emiterii Acordului de
mediu, se va efectua inaintea inceperii executiei, in perioada de executie, operare si
inchidere/dezafectare a proiectului, iar rezultatele monitarizirii se vor prezenta intr-un raport intocmit
anual §i care se va péstra la titular/antreprenor/constructor/beneficiar §i se va prezenta la cererea
organclor de control abilitate sub forma unui raport sintetizat periodic;
d. conditii previzute in Avizul de gospoddrire a apelor nr. 31/30.06.2022 modificator al avizului nr.
2/08.01.2016, emis de Administratia Nafionald Apele Romine:

Avizul nu exclude obligatia solicitarii §i obtinerii i a celorlalte avize/acorduri legale necesare
realizdrii investitiei.

Proiectantul este responsabil de calculele hidraulice privind dimensionarea sectiunii podului si
podetelor si de asigurare a curgerii apelor la ape mari.

Realizarea lucrarilor propuse se va face astfel incdt sa fie asigurata conectivitatea hidrologica
(longitudinald, laterala si verticald) si continuitatea curgerii apelor in albia minora.

Intrucit cele doud separatoare de hidrocarburi cu deznisipator de 325 I/s, din aval de podeele
casetate tip C2, vor fi amplasate in zona dig-mal, vor trebui protejate corespunzitor pentru a nu genera
poluare in perioadele in care se tranziteazi debite de viiturd, iar zona dig-mal va fi inundati.
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inainte de inceperea lucrdrilor de executie, beneficiarul va transmite la $.G.A. lasi, graficul de
desfgurare a lucrarilor pe faze de executie, cu termene intermediare si finale, in care vor fi previzute:
pericada §i durata de executie, misuri si mijloace de interventic in cazul inregistririi unor debite de
viiturd pe perioada executiei lucririlor, responsabilitdfi si termene de interventie. Inainte de inceperea
executiei lucririlor, dar i dupa finalizarea lor, beneficiarul va incheia un proces verbal cu S.G.A. lasi
privitor la starea tehnica a albiei §i malului drept al cursului de apd traversat (raul Prut), precum si a
digului de apdrare impotriva inundatiilor, pe sectoarele pe care se prevede realizarea lucririlor
proiectate.

in cazul in care se constath faptul ¢ prezenta lucrrilor la care se referd avizul va duce la
ridicarea nivelului apei i prin aceasta inundarea de obiective sociale i/sau economice, se va impune
beneficiarului ca pe cheltuiala proprie sd inliture efectele negative constatate.

inainte de a se amenaja traseul drumului tehnologic provizoriu se va solicita autoritatii
competente de gospodirire a apelor emiterea permisului de traversare a digului de apdrare impotriva
inundatiilor, conform procedurii aprobate prin Ordinul nr. 3404/2012.

Lucrérile se vor corela functional sub aspect hidrotehnic cu lucririle existente sau programate
in zond.

In perioada de execuie a lucririlor se vor lua toate masurile care se impun pentru protectia
factorilor de mediu, a zonelor apropiate §i se va respecta intocmai tehnologia de execufie prezentatd in
documentatie, ludndu-se mésuri de prevenire §i combatere a poludrilor accidentale, in special cu
produse petroliere ca urmare a exploatdrii utilajelor tehnologice; in cazul producerii unei poludri
accidentale intreaga raspundere din punct de vedere al depoludrii zonei §i suportirii eventualelor
costuri revine beneficiarului.

Beneficiarul are obligatia si identifice (prin consultarea detindtorilor) traversdrile existente ale
cursului de apa (subtraversdri si supratraversari) cu refele de telefonie, conductori electrici, conducte
de tansport gaz metan, pentru a lua masurile necesare de punere in sigurania pe perioada executiei
lucrdirilor avizate prin prezentul act de reglementare. Dacd in zona lucriirilor proiectate existd
amplasate conducte de gaz, conducte de apd, linii telefonice si electrice se va obtine avizul
detindtorilor.

Beneficiarul si proiectantul vor urmdri indeaproape executarea lucririlor previizute in
documentatia tehnicd de fundamentare, beneficiarului revenindu-i obligatia si anunte orice modificare
fatd de prevederile avizului cu o siptimana inainte de producerea acesteia.

Se vor respecta intocmai prevederile Legii Apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completirile
ulterioare, privitoare la modul de folosire a zonelor de protectie ce se instituie in lungul albiei rdului
Prut ¢i a digului de apdrare impotriva inundatiilor, definite conform Anexei nr, 2 la Legea Apelor,
precum si cele privitoare la utilizarea terenurilor din albia minora.

Lucrérile proiectate pe albia cursurilor de apa nu se vor executa in perioadele cu ape mari. Pe
toatd durata de realizare a investitiei se vor solicita Administratiei Bazinale de Apa Prut-Bérlad date cu
privire la prognoza debitelor i nivelelor pe cursul de apa Prut.

Beneficiarul cu sprijinul constructorului gi a proiectantului are obligatia si refacé sistemul de
borne CSA, afectate in timpul executiei.

Beneficiarul, prin intermediului constructorului, are obligatia sd asigure scurgerea normald a
apelor, pe pericada executiei lucrdrilor.

Se interzice depozitarea deseurilor din constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in
albia cursurilor de apa.

Pe parcursul executiei lucrdirilor, beneficiarul i constructorul vor permite in caz de necesitate
accesul §i interventia ABA Prut-Barlad pentru execufia unor lucrdri sau actiuni necesare in caz de
inundatii, polufiri accidentale sau alte situatii specifice cursurilor de apa.

Pentru punerea in siguranid a lucrarii de arti se vor lua masuri de asigurare a stabilititii albiei
si malurilor in zona acesteia.

Este interzisd degradarea albiei si malurilor pe parcursul executiei si exploatirii, Se vor lua
toate misurile necesare pentru apdrarea obiectivelor socio- economice si terenurilor riverane impotriva
inundatiilor, atét pe parcursul executiei, cdt si pe parcursul exploatdrii.
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Orice avarie survenitd la lucrdri in timpul execufiei sau exploatirii acestora, datoratd
fenomenelor hidro-meteorologice periculoase independente de activitatea de intrefinere si exploatare a
lucrérilor hidrotehnice, intrd in sarcina beneficiarului,

Beneficiarul va fi pregatit permanent pentru a lua masuri si a face lucrfiri de apirare la viituri a
obiectivului aflat in executie.

In cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor si/sau lucrdrilor hidrotehnice existente i
albiei cursurilor de apd in zona de interferentii cu lucririle proiectate atit pe perioada de executic a
luerdrilor proiectate, cit §i ulterior pe perioada exploatdirii acestora, beneficiarul va suporta integral
cheltuielile generate de remedierea lor.

Pe perioada executiei lucrérilor din proiect, la acest obiectiv, se interzice exiractia de nisipuri si
pietrisuri din albiile cursurilor de apd, fird avizul ABA Prut-Barlad.

Materialul solid rezultat in urma lucrérilor pregtitoare va fi depozitat in afara zonei de lucru,
férd a afecta amplasamentul altor lucriiri ce urmeazi a se executa in zona si scurgerea liberd a apelor
de suprafati.

Utilajele folosite la realizarea lucrdrilor, la terminarea programului de lucru, vor fi scoase in
afara zonei inundabile.

- La terminarea lucrdrilor se vor dezafecta gi reda folosintei inifiale terenul ocupat cu drumurile
de acces §i cu platformele de lucru.

Terenul aferent organizdrii de santier va fi amplasat in afara zonelor de protectie ce se
instituie, conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996 (actualizatd). Dupd stabilirea
amplasamentului organizirii de antier, in cazul in care vor fi necesare lucriri de amenajare realizate
in legaturd cu apele (foraje de caplare a apei, instalatii de epurare, s.a.), acestea vor fi aduse la
cunostin{d emitentului prezentului act de reglementare in vederea avizérii din punct de vedere al
gospodaririi apelor, conform prevederilor legale in vigoare.

In cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor, beneficiarul va suporta integral
cheltuielile generate de remedierea acestora.

Dupé executarea lucririlor, beneficiarul prin intermediul constructorului are obligatia sa curefe
albiile cursurilor de apd de materialele rimase, pentru a nu obtura sectiunea de scurgere.

Beneficiarul are obligatia de a monta mira hidrometrica pe podul peste riul Prut, amplasarea si
montarea acesteia fiicindu-se impreund cu specialistii de la Serviciul de Hidrologie din cadrul ABA
Prut-Bérlad.

Beneficiarul va anunia, in scris, ABA Prut-Bérlad, cu zece zile inainte, data inceperii execufiei
lucrdrilor i va convoca beneficiarul la receptia acestora,

In cazul schimbarii solutiei prezentate in documentatia tehnicd, se va solicita aviz de
gospodirire a apelor modificator conform prevederilor Ordinului MAP nr. 828/2019.

Prezentul aviz nu se referd la stabilitatea si rezistenia lucrdrilor propuse si nici la calitatea
materialelor previzute in cadrul lucrarilor.

Dupé receplia la terminarea lucririlor avizate, bunurile imobile reprezentind terenurile afectate
aflate in administrarea A.N."Apele Romine", se dau in administrarea Ministerul Mediului, Apelor si
Padurilor — A.N. "Apele Romdne".

Titularii de proiect, raportat la bunurile imobile aflate in administrarea A.N."Apele Romine”,
riispund pentru remedierca oricdror vicii care apar pe perioada de garanfie, pina la recepiia finald a
lucrérilor.

2.In timpul exploatarii

a. conditiile necesare a fi indeplinite in functie de prevederile actelor normative specifice:

- Respectarea Directivei cadru a apei 2000/60/CE, transpusa prin Legea nr. 310/28.06.2004 pentru
modificarea si completarea Legii apelor nr. 107/1996, la rindul ei modificatd si completatd de Legea
112/2006 prin planul de management al bazinului hidrografic. in special prin programul de masuri —
parte componenta a PMBH;

- Respectarea Directivei 2008/98/CE privind deseurile, asa cum a fost modificatd prin Regulamentul
(UE) nr. 1357/2014 al Comisiei, prin Directiva 2015/1127 a Comisiei, prin Regulamentul (UE)
2017/997 al Consiliului si prin Directiva 2018/851 a Parlamentului European, transpus in legislajia
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romdneasca prin mai multe acte normative (OUG 92/2021 privind regimul deseurilor, H.G. nr.
856/200 privind evidena gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzind deseurile, inclusiv
deseurile periculoase etc.);

-Titularul proiectului are obligatia de a menfine starea de conservare favorabild a habitatelor naturale §i
speciilor protejate. Se vor respecta prevederile O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei §i faunei silbatice, aprobatd cu modificiri si
completiiri prin Legea nr. 49/2011, cu modificérile si completirile ulterioare:

- Respectarea Directivei 79/409/CEE privind conservarea pasirilor silbatice (Directiva pasari) si
Directiva 92/43/CEE privind conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sdlbatice (Directiva
habitate), denumite generic Directivele natura transpusd prin Legea nr. 49/2011 pentru aprobarea
Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, cu modificarile si completarile ulterioare:

- intocmirea Planurilor de prevenire §i combatere a poludrilor accidentale si a Planurilor de actiune in
caz de avarii;

b. condifii care reies din raportul privind impactul asupra mediului, respectiv din cerinfele
legislatiei comunitare specifice, dupd caz;

- Se vor respecta misurile previzute in Raportul privind evaluarea impactului asupra mediului, masuri
de reducere a impactului;

- Se vor respecta miisurile previzute in Raportul privind evaluarea impactului asupra mediului - masuri
de reducere a impactului asupra speciilor si habitatelor din cadrul si vecinatatea ariilor naturale
protejate de interes comunitar — masuri recomandate in vederea diminudrii impactului, respectiv
masurile de evitare i reducere a impactului asupra mediului vor fi respectate pe toatd perioada de
valabilitate a proiectului;

Conditile stabilite prin Avizul ANANP NR. 158/01.11.2022:

- pentru asigurarea menfinerii diversitdtii biologice si a integritdtii sitului de importania
comunitard §i a ariei de protectie speciald avifaunistica este obligatorie respectarea seturilor
minime de misuri speciale de protectie si conservare aprobate prin adresele MMAP nr.
10034/BT/08.04.2021 pentru  ROSCI0213 Réul Prut si  adresa MMAP  nr.
260377/BT/08.11.2021 si a completdrilor aprobate prin adresa MMAP nr.
1258/BT/23.06.2022 pentru ROSPA0168;

- in cazul producerii unor accidente susceptibile a avea un impact negativ asupra obiectivelor
de conservare din siturile NATURA 2000 care fac obiectul avizului ANANP, titularul are
obligatia sd ia in regim de urgenid toate misurile necesare pentru eliminarea/limitarea
efectelor negative §i sd anunte AN.A.N_P. in cel mai scurt timp de la constatare. Totodat,
titularului ii revine obligajia de a suporta costurile necesare readucerii intr-o stare de
conservare favorabild a habitatelor si/sau populatiilor speciilor ce fac obiectul desemnirii
siturilor;

- fitularul va acorda o atenfie deosebitd respectirii prevederilor art. 33 alin. (1) si (2) din
OUG nr. 5772007 aprobatdi cu modificdri §i completiri prin Legea nr. 4972011, cu
modificirile §i completirile ulterioare;

- gestionarea degeurilor tehnologice §i a celor menajere se va realiza conform legislatiei in
vigoare — OUG 92/2021- privind regimul deseurilor.

¢. pentru instalafiile care intrd sub incidenta legislatiei privind emisiile industriale:

Nu este cazul.

d. respectarea normelor impuse prin legislafia specificd din domeniul calitafii aerului,
managementul apei, gestiondrii degeurilor, zgomot, protectia naturii: conform legislatiei in vigoare.
e. condifii previzute in Avizul de gospodirire a apelor nr. 31/30.06.2022 modificator al avizului nr.
2/08.01.2016, emis de Administrafia Nationald Apele Romdine:

Se vor respecta intocmai prevederile Legii Apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completarile
ulterioare, privitoare la modul de folosire a zonelor de protectie ce se instituie in lungul albiei rului
Prut 5i a digului de apérare impotriva inundatiilor, definite conform Anexei nr. 2 la Legea Apelor,
precum si cele privitoare la utilizarea terenurilor din albia minora.
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in cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor, beneficiarul va suporta integral
cheltuielile generate de remedierea acestora.

Dupa executarea lucrdrilor, beneficiarul prin intermediul constructorului are obligatia sa curete
albiile cursurilor de apa de materialele ramase, pentru a nu obtura sectiunea de scurgere.

3. In timpul inchiderii, demoliirii, dezafectiirii, refacerii mediului si postinchidere

a. conditiile necesare a fi indeplinite la inchidere/demolare/dezafectare

- demolarea sau dezafectarea instalatiilor, va fi realizata in baza unui proiect tehnic si a unor avize
obtinute pentru aceasta faza;

- titularul va lua toate masurile necesare pentru dezafectarea instalatiilor, evitarea oricaror surse de
poluare si de aducere a amplasamentului si a zonelor afectate la starea initiala;

- titularul va asigura resursele necesare pentru punerea in practica a planului de inchidere;

- in urma dezafectarii, terenurile ocupate vor fi aduse la starea initiala prin nivelare si innierbare;

- gestionarea deseurilor din constructie se va realiza in conformitate cu legislatia in vigoare;

b. conditii pentru refacerea stirii initiale/reabilitare in vederea utilizdrii ulterioare a terenului

- Titularul va analiza calitatea factorilor de mediu pe amplasament (sol, apa freatica, etc.) pentru a
constata gradul de poluare cauzat de activitate §i necesitatea oricarei remedieri a amplasamentului,
conform Legii nr. 74/2019 privind modalitatile de investigare a poluarii solului si subsolului: valorile
concentratiilor determinate pentru parametrii de calitate a solului se vor incadra sub pragurile de alerta
impuse de Ordinul nr. 756/1997 privind aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii mediului,
cu modificarile gi completarile ulterioare;

- In urma dezafectarii si demolarii, terenurile ocupate vor fi aduse la starea initiala prin nivelare si
inierbare. Nu se vor introduce in zond specii alohtone si nu se vor planta arbori sau arbusti cu caracter
invaziv,

c. conditii prevazute in Avizul de gospodirire a apelor nr. 31/30.06.2022 modificator al avizului nr.
2/08.01.2016 emis de Administratia Nationalad Apele Roméne:

- Inainte de inceperea lucririlor de executie, beneficiarul va transmite la S.G.A. lagi.
graficul de desfigurare a lucririlor pe faze de executie, cu termene intermediare si finale, in care vor fi
previzute: perioada §i durata de executie, masuri si mijloace de interven(ie in cazul inregistrarii unor
debite de viiturd pe perioada executiei lucrdrilor, responsabilitati si termene de interventie. Inainte de
inceperea executiei lucrarilor, dar si dupé finalizarea lor, beneficiarul va incheia un proces verbal cu
S.G.A. lasi privitor la starea tehnica a albiei si malului drept al cursului de apd traversat (rdul Prut),
precum §i a digului de apdrare impotriva inundaiilor, pe sectoarele pe care se prevede realizarea
lucrdrilor proiectate.

In cazul schimbirii solufiei prezentate in documentatia tehnicd, se va solicita aviz de gospodarire a
apelor modificator conform prevederilor Ordinului MAP nr, 828/2019.

Mn privire la procesul aw.mu
an mediului (participante in comisiile de analiza tehni

Autorititile membre ale Comisiei de Analizi Tehnicd {CA‘I‘} au i‘n-st consultate si si-au exprimat
punctul de vedere astfel:

-In cadrul sedintelor CAT - etapa de incadrare:
Inregistrare la APM lagi cu nr. 10026/28.09.2020 a memoriului de prezentare; adresa APM lasi
solicitare completari: 6181/30.10.2020; adresa transmitere memoriu citre MMAP : 5631/05.10.2021;

inregistrare la APM lasi cu nr. 10929/22.10.2020 a adresei MMAP nr. DEICP/15701/21.10.2020
privind clarificare unor aspecte prezentate in memoriu §i transmiterea notificarii intocmitd conform art.
3 al Conventiei Espoo;

inregistrare la APM lasi cu nr 13311/29.12.2020 a memoriului completat:
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Autoritifile cu responsabilitafi in domeniul protectiei mediului au fost consultate i si-au exprimat
punctele de vedere in cadrul sedintelor CAT etapa de incadrare APM lasi: 29.01.2021

MNu au fost obiectii.
Transmitere prin adresa APM lasi nr. 449/28.01.2019 a indrumarului.

-in cadrul sedintelor CAT pentru analiza raportului privind impactul asupra mediului:
20.01.2022- Au fost solicitate clarificari privind neconcordaniele intre Avizul de gospodarire a apelor
emis 2016 si aspectele tehnice prezentate in RIM si EA, conform punctelor de vedere transmise de
ABA Prut Bérlad

200.10.2022 — Nu au fost obiectii.

L. Cind gi cum a fost informat publicul, pe etape ale procedurii derulate

Autoritatea competenta pentru protecjia mediului a asigurat i garantat accesul liber la informaie al
publicului §i participarea acestuia la luarea deciziei in procedura de emitere a acordului de mediu,
astfel:

Depunerea solicitirii de emitere a acordului de mediu:

= anunt public afisat la sediul si website-ul APM lasi in data de 05.10.2020;

- anunt public afisat la sediul primiriei Goldiesti, pe raza céireia se va implementa proiectul in data de
08.10.2020;

- anunt public pe website-ul CNAIR SA in data de 06.10.2020;

- anunt public in presa 08.10.2020 in Romdnia Liberd:

Etapa de incadrare a proiectului in procedura de evaluare a impactului asupra mediului

- anunt public afisat la sediul si pe website-ul APM lasi in data de 09.02.2021;

- draft decizia etapei de incadrare postat la data de 09.02.2021;

- anunt public afisat la sediul primariei Goldiesti pe raza cdrora se va implementa proiectul in data de
08.02.2021;

- anunt public pe website-ul CNAIR SA in data de 02.02.2021:

- anunt public in presa locala Ziarul de lagi in data de 08.02.2021;

Etapa de definire a domeniului evaluarii:

- postare indrumar pe website-ul APM lasi in data de 13.04.2021;

Etapa de analiza a calitatii raportului privind impactul asupra mediului:

— afisarea raportului privind impactul asupra mediului, Studiului de evaluare adecvata (versiunea 1)-
pe website-ul APM lasi in data de 10.09.2021

— afisarea Studiului de evaluare adecvatd-varianta revizuitd (versiunea 2) pe website-ul APM lasi in
data de 29.09.2022;

Afisare anunt dezbatere:

- Anunt in mass-media: Ziarul de lasi din daa de 22.10.2021, afisaj la sediul comunei Goldiesti
21.10.2021, afisaj pe site-ul APM lasi:21.10.2021; anunt public pe website-ul si la sediul CNAIR SA:
22.10.2021

- publicul interesat a avut posibilitatea exprimarii opiniilor in cadrul sedintei de dezbatere publici. care
au avut loc on line (linkul de conectare a fost afisat pe site-ul APM lasi);

-APM lasi a solicitat completarea studiului de evaluare adecvati si a RIM;

Varianta finala a Raportului privind impactul asupra mediului si a Studiului de evaluare adecvati - au
fost disponibile la sediul institutiei spre consultare si au fost postate pe website in data de 29.09.2022.
Decizia de emitere a acodului de mediu;

- anunt public afigat la sediul primériei Golaiesti in data de 03.11.2022;

- anunt public pe website-ul CNAIR SA la data de 03,11.2022;

- anunt public apérut in Ziarul de lasi la data de 04.11.2022;

- anunt emitere acord de mediu posat pe website —ul APM lasi la data de 07.11.2022 si afisat la sediul
institutiei:
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- Proiect acord de mediu, afisat pe website-ul APM lagi, in data de 07.11.2022.

2. Ciind si cum a participat publicul interesat la procesul decizional privind proiectul:

- publicul a fost informat in toate etapele procedurii derulate prin anunturi in ziare locale si nationale,
pe website-ul APM lasi, al titularului de proiect precum si prin anunturi la sediul primériei Golaesti;

- raportul privind impactul asupra mediului-variantele | si varianta 2 finala, elaborat de SC EXPERT
PROIECT 2002 SRL — persoand juridicA ce define certificat de atestare seria RGX nr.
370/08.09.2022, au fost postate pe website-ul APM lasi;

- publicul interesat si- a putut exprima opinia §i cu ocazia sedinjei de dezbatere publicd ce s-a
desfiagurat in sistem video conferintd in data de 25.11.2021(HotArdrea CNSU nr. 52/2020 privind
stabilirea unor masuri suplimentare necesare a fi aplicate pentru prevenirea si combaterea efectelor
pandemiei de COVID 19, cu modificdrile §i completiirile ulterioare): au fost inregistrate observatii
transmise de citre dr. Grigore Davideanu — presedinte Societatea Ecologicd Aqua Terra Filiala lasi,
Sorin Ifiene — Vicepresedinte Organizatia Salvati Prutul lasi si dr. Carmen Gache — membru SOR.

3. Cum au fost luate in considerare propunerile/observatiile justificate ale publicului interesat:

- prin adresa nr. 13873/29.12.2021 au fost inregistrate rispunsurile CNAIR SA la
observatiile/comentariile publicului interesat.

4. Dacd s-au solicitat completiri/revizuiri ale raportului privind impactul asupra
mediului/studiului de evaluare adecvati/studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de
apd si dacd acestea au fost puse la dispozifia publicului interesat.

- raportul privind impactul asupra mediului completat si Studiul de evaluare adecvati a fost revizuit si
completat, iar versiunea finald au fost pusa la dispozitia publicului interesat la sediul APM lasi si
postat pe website-ul APM lasi in data de 29.09.2022;

VIL. Concluziile consultirilor transfrontaliere — Ca urmare a Notificarii parfii moldovene in
conformitate cu prevederile art. 2 (5) al Convengiei privind

evaluarea impactului asupra
mmmmum&mwﬁihamhzs mlm,mﬁhm
nr. 22 din 2001, avéind ca obiect p
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VIIL. Planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu care urmeazi a
nmm-m:mmmmmm

a) Monitorizarea in timpul realiziirii proiectului

Responsabilitatea pentru monitorizarea factorilor de mediu §i raportare apartine antreprenorului §i
titularului proiectului,

Monitorizarea proiectului in pericada executdrii lucrdrilor de construciie va fi realizati de citre
reprezentantii constructorului si ai beneficiarului conform conditiilor din actul de reglementare emis de
Agentia pentru Protectia Mediului lasi.

Monitorizarea componentelor de biodiversitate se va realiza, pe perioada de dinainte de inceperea
lucrdrilor de constructie §i de realizare a proiectului, de ciitre antrepenor, iar pe perioada de exploatare,
de citre beneficiar, prin intermediul unei firme autorizate §i specializate in domeniul monitorizarii
biodiversititii.
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Raportul cu rezultatele monitorizirii, ce va preciza si eventualele masuri de remediere identificate, va
fi transmis Agentiei pentru Protectia Mediului lasi anual sau la cererea expresd a APM lasi si GNM —

CJ lasi.

Este obligatorie respectarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului stabilite prin actul de

reglementare emis de APM lagi, Avizul de gospodirirea apelor si Avizul ANANP.
Plan de monitorizare a calititii factorilor de mediu

 Monitorizarea amplasamentului proiectului in perioada de dinainte de inceperea lucriirilor

constructie (in
situafia in care intre
data obtinerii
acordului de mediu
si data inceperii
lucrarilor de
constructie trece o
pericada de cel
putin 4 ani)

de constructie
Factorul de Parametrii monitorizati Frecvenia Amplasamentul
mediu monitorizirii pentru
monitorizat monitorizare
Api turbiditatea apelor raului O singuri data, - albia minord a
Prut inaintea inceperii raului Prut, in
lucrarilor de amplasamentul
constructie viitorului pod
Aer concentrafia de SO, NO,, | O singurd data, - amplasamentul
NH3: inaintea inceperii viitorului pod;
concentraia de pulberi lucrarilor de - amplasamentul
totale in suspensie si pulberi | constructie ;’;ﬁ:f:fim de
s?dimmtablle: N - km 04200 si
nivelul zgomotului si al 0+600 pe traseul
vibratiilor; viitorului drum
de legaturi;

- la limita zonelor
rezidentiale din
vecindtatea
amplasamentulu
i proiectului;

Sol concentratia de metale O singura data, - amplasamentul
grele (Pb, Ni, Cd); inaintea inceperii viitorului pod;
concentralia de lucrdrilor de = amplasamentul
hidrocarburi; constructie MEB'.M?'&”I g

santier;

= km 0+200 si
0+600 pe traseul
viitorului drum
de legiturd

Biodiversitate = speciile de flord si faund | lunar timpdeunan | - intot

' inaintea inceperii amplasamentul
lucrdrilor de proiectului

Monitorizarea amplasamentului proiectului in perioada realiziirii lucririlor de constructie

Factorul de

Parametrii monitorizati

Frecventa

Amplasamentul

&
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mediu monitorizirii pentru
monitorizat monitorizare
Apa turbiditatea apelor raului - lunar - albia minord a
Prut raului Prut, in
amplasamentul
viitorului pod
Aer concentratia de SO,, NO,, = lunar = amplasamentul
NH;: organizirii de
concentratia de pulberi gantier;
totale in suspensie s pulberi = E‘E;i’;‘:,mm "
sedimentabile; lucru;

- la limita zonelor
rezidentiale din
vecindtatea
amplasamentulu
i proiectului;

Sol concentratia de metale = lunar - amplasamentul
grele (Pb, Ni, Cd): urgnfllzﬂﬁi de
concentratia de ?a"c::;; :

" = - incadru
Hdrocarbi; fiecdrui front de
lucru activ;

Zgomot si nivel de zgomot si vibratii = lunar - incadrul

vibratii fiecdrui front de
lucru activ

Biodiversitate speciile de flord §i faund - bi-lunar - intot

amplasamentul
proiectului

Degeuri cantitatea si tipul deseurilor | - permanent - in
produse amplasamentul

organizdrii de
santier;

= in
amplasamentul
fronturilor de
lueru;

b) Monitorizarea in timpul exploatirii proiectului

Monitorizarea amplasamentului proiectului in perioada de operare

Factorul de Parametrii monitorizati Frecventa Amplasamentul

mediu monitorizirii pentru
monitorizat monitorizare

Apa eficienta separatoarelor de - semestrial - zona
hidrocarburi timp de 3 ani separatoarelor

de hidrocarburi

Aer concentrajia de SO, NO,, - semestrial - amplasamentul
NH;: timp de 3 ani ﬁului peste
concentraia de pulberi » )
totale in suspensie si B :’Tﬁg;i?ﬂ #
]J'I.llbﬂl‘i sedimentabile; drumului de

S
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= legatura;

- la limita zonelor
rezidentiale din
vecinitatea
amplasamentulu
i proiectului:

Sol - concentratia de metale - semestrial = amplasamentul
grele (Pb, Ni, Cd); timp de 3 ani in care a fost

- concentratia de organizarea de

hidrocarburi; RS
- amplasamentul

podului peste
Prut;

- inzonakm
0+200 si 04600
al drumului de
legaturd:

Zgomot si = nivel de zgomot si vibratii - semestrial - lalimita

vibratii timp de 3 ani amplasamentulu

i podului peste

Prutsia

punctului de

trecere a

) frontierei;

Biodiversitate - speciile de flora si fauni; - lunartimpde | - intot

- gradul de refacere a 3 ani amplasamentul
spatiilor _at‘ectnte temporar proiectului
de lucrdri

Plan de monitorizare peniru etapa de dezafectare a investitiilor propuse

- demolarea sau dezafectarea instalatiilor, va fi realizata in baza unui proiect tehnic si a unor avize
obtinute pentru aceasta faza;

-s¢ va realiza monitorizarea degeurilor rezultate din operatiile de dezafectare, in conformitate cu
legislatia in vigoare,

-evidenja gestiunii deseurilor va fi tinutd in conformitate cu HG nr. 856/2002 privind gestiunea
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzind deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu
modificarile si completirile ulterioare.

Monitorizarea previizuti in avizul de gospodiirire a apelor:In cadrul avizului de gospodirire a
apelor nu a fost previizut un plan de monitorizare

La finalizarea lucriirilor de executie titularul este obligat:
Sa notifice APM lagi in vederea verificarii respectarii tuturor conditiilor impuse prin acordul de
mediu, conform prevederilor Anexei V - Procedura de evaluare a impactului asupra mediului pentru
anumite proiecte publice §i private, art. 43, alin.(3) §i (4) din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice §i private asupra mediului;
Prezentul acord de mediu nu exonereazi proiectantul si constructorul in cazul producerii unor
accidente in timpul executiei proiectului.
Prezentul acord nu se referi la stabilitatea si rezistenta lucririlor propuse si nici la calitatea
materialelor puse in operi.
Responsabilitatea privind corectitudinea informatiilor furnizate in cadrul procedurii de evaluare
a impactului asupra mediului apartine titularului proiectului, iar responsabilitatea privind
calitatea informatiilor/studiilor/rapoartelor, respectiv a raportului privind impactul asupra
mediului, studiului de evaluare adecvatii aparfie expertilor atestati, conform prevederilor art.
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12, alin. (8) din Legea 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si

private asupra mediului.

Prezentul acord de mediu este valabil pe toati perioada de realizare a proiectului, iar in situatia
in care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii acordului, sau se modifici conditiile
care au stat la baza emiterii acestuia, titularul proiectului are obligatia de a notifica APM lasi.

Nerespectarea prevederilor prezentului acord atrage suspendarea si anularea acestuia, dupi caz.
Prezentul acord poate fi contestat in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind

evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Legii
contenciosului administrativ nr, 554/2004, cu modificarile 5i completarile ulterioare.

Prezentul acord de mediu contine 84 pagini si a fost eliberat in 3 (trei) exemplare

F i
SEF SERVICIU AVIZE, ACORDURI, p. SEF SERVICIU CALITATEA FACTORILOR
AUTORIZATIL, DE MEDIU,
SIMIONESCU Ing. Geta IRIMITA
A

%

S
/ )
INTQCMIT, INTOCMIT,

Ing Ying SIMIONESCU Ing. Carol C

L/

OF
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