Ministerul Mediului, Apelor i Padurilor
Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI IASI

26404,//9 b 2227

ACORD DE MEDIU

Nr. 6 din /% 9 2023

Ca urmare a cererii adresate de COMPANIA NAT]ONALA DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE SA — DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI $1 PODURI IASI,
cu sediul in lasi, str. Gheorghe Asachi nr. 19, inregistratd la Agentia pentru Protectia Mediului lasi cu
ar. 779/20.01.2022 si a completarilor ulterioare, in baza prevederilor:

1] Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului;

[ Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.195/2005 privind protectia mediului, aprobatd cu
modificari si completari prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si completdrile ulterioare;

1 Legii nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;

0] Hotararii Guvernului nr.1000/2012 privind reorganizarea si functionarea Agentiei Nationale
pentru Protectia Mediului si a institutiilor publice aflate in subordinea acesteia, cu
modificarile si completarile ulterioare;

7 Ordinul MMAP nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii
de evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontiera si a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii si categorii
de proiecte;

(] Ordinul nr. 1825/2016 privind aprobarea ghidurilor pentru evaluarea impactului asupra
mediului. Anexa 5..Proiecte de constructie de autostrazi si drumuri”;

7 Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei §i faunei salbatice, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completdrile ulterioare;

se emite:

ACORD DE MEDIU

pentru proiectul ,,Varianta de Ocolire a municipiului Iasi — Etapa 1 - Varianta Sud Obiect 4 -
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Varianta trafic usor (sector km 0+000 — km 8+185) si penetratie Cartier Dacia”

propus a fi amplasat In extravilan com. Miroslava $i municipiul lagi, in scopul stabilirii conditiilor i a
masurilor pentru protectia mediului care trebuie respectate pentru realizarea proiectului care prevede:

L 1. Proiectul se incadreazi in prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
lanumitor proiecte publice §i private asupra mediului, anexa 2 punctul 10 - Proiecte de
linfrastructuri:

litera e) (constructia drumurilor, porturilor $i instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit,
altele decat cele previzute in anexa nr. 1) si

puncul 13a) (orice modificari sau extinderi ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in anexa 2, deja
autorizate, executate sau in curs de a fi executate)

Scopul si importanta obiectivului de investitie

Scopul acestui proiect este de realziare a unei variante ocolitoare a municipiului lasi care sa reduca
traficul greu din centrul localitatii si astfel sa imbunatateasca conditiile de mediu prin reducerea
emisiilor de noxe de la gazele de esapament si nivelu] de zgomot si vibratii produs de vehiculele de
mare tonaj.

Traseul Variantei de trafic usor a fost stabilit in anul 2006 in baza Studiului de Fezabilitate. Datorita
conditiilor actuale de teren si a solicitarilor autoritatilor locale a fost necesara modificarea traseului
astfel:

- traseul variantei de trafic usor a fost modificat urmare Hotararii nr. 132/31.03.2009 al
Consiliului Local al Municipiului Iasi, prin care s-a stabilit ca varianta de trafic usor se inscrie
pe Str. Cicoarei si Str. loan Berindei pana la intersectia cu Soseaua Nicolina.

Lungimea totala a variantei de trafic usor cu traseul modificat este de 8,175 km conform modificarilor
aduse in anul 2009. De asemenea la solicitarea CL lasi a fost proiectata o penetratie catre cartierul
Dacia, care se desprinde din varianta de trafic usor la km 4+7535, traverseaza cu un pod raul Bahlui si
debuseaza in Str. Stramosilor, lungimea arterei fiind de 0,61 km conform modificarilor aduse in anul
2009.

Efectele maxime ale proiectului dupa implementare vor fi atinse in momentul in care proiectul
Varianta trafic usor (Sector km 0+000 - km 8+185, conform proiect din anul 2009) si penetratie Cartier
Dacia va fi implementat in intregime.

Obiectivul general al proiectului este de a imbunatatii competitivitatea tehnico-economica a Romaniei
prin dezvoltarea infrastructurii de transport de interes national, in afara retelei TEN-T, astfe! incat sa se
asigure cresterea gradului de siguranta, a vitezei de deplasare si imbunatatirea conditiilor de transport,
contribuind astfel la dezvoltarea pietei interne cu scopul de a crea conditiile pentru cresterea volumului
investitiilor, promovarea transportului durabil si a coeziunii in reteaua de drumuri europene.

Constructia variantelor a localitatilor are in vedere urmatoarele obiective:
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o ecliminarea blocajelor de trafic la intrarea/iesirea din localitate si cresterea vitezei de deplasare a
traficului de tranzit, contribuind astfel la reducerea timpului de transport si la cresterea
sigurantei transferul traficului de tranzit in afara localitatilor, ceea ce conduce la reducerea
impactului transportului asupra mediului.

e asigurarca capacitatii de circulatie necesara si a conditiilor corespunzatoare de circulatie
aferente retelei rutiere, cu efecte negative minime la nivelul mediului si ale ocuparii de terenuri.

e imbunatatirea conditiilor de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv
sub aspect de siguranta rutiera, reducerea emisiilor poluante, reducerea costurilor de operare,
raspunzand astfel cerintelor de dezvoltarea economica concretizata prin adaptarea retelei rutiere
nationale la cererea reala de transport

Obiectivul general este de a sprijini cresterea economica in Romania, de a imbunatatii nivelul de trai si
conditiile de mediu din orasele si sectiunile de drum selectate. Aceste obiective pot fi atinse partial
transferand traficul national si international in afara centrelor urbane pentru care €ste propusa
construirea variantei de trafic greu cu sprijinul financiar UE. Astfel, se va obtine o reducere a
congestionarilor, 0 imbunatatire a traficului in acesie orase, precum si cresterea sigurantei traficului.

Amplasament

a. Localizarea geografici a proiectului:
Amplasamentul investitiei se afla in partea sudica a municipiului lasi si va parcurge doua unitati

administrativ-teritoriale UAT Miroslava si UAT lasi si cuprinde 3 sectoare rutiere (asa cum s¢ poate
vedea si din planul de situatie anexat):
Sector km 0+000 — km 4+747
Varianta de trafic usor se desprinde din varianta de trafic greu la km 3+000, la intrarea in localitatea
Uricani, printr-o intersectie giratorie si se termina la intrare pe strada Cicoarei, km 4+747.
Sector km 4+747 —km 8+157
Sectorul analizat se desfasoara pe amplasamentul strazii Cicoarei pana la km 6+560, intersectie cu
Calea Galatei, dupa care urmareste strada Arhitect loan Berindei, pana la intersectie cu strada Nicolina
(km 8+157).
La km 5+983 traseul se intersecteaza cu str. Sofia Nadejde unde se va realiza o intersectie giratorie.
v Penetratie cartier Dacia (km 0+000 = km 0+596)
Penetratia catre cartierul Dacia se desprinde din varianta de trafic usor la km 4+747, stanga traverseaza
raul Bahlui si se finalizeaza dupa digul de aparare la intersectie cu strada Stramosilor, km 0+596.
b. Localizarea proiectului in raportcu corpurile de apa:
Corp de apa de suprafata Bahlui — confl. Bahluet — confl. Jijia
Cod corp de apd de suprafata: RORW13-1-15-32_B6
Si
éorp de apa de suprafatd Nicolina + afl
Cod corp de apd de suprafata: RORW13.1.15.32.20_Bl1

¢. Localizarea proiectului in raport cu siturile Natura 2000:
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In vecinaatatea variantei de ocolire a municipiului lasi, propuse a se realiza, se afla situl de importanta
comunitara aflat in reteaua Natura 2000 (ROSCI0181 Padurea Uricani), la o distante de 1,38 km

Lucririle previzute prin proiect
1. Lucrari de drum

1.1.Sectorul km 0+000 — km 4+747

Sectorul propus la km 0+000 — km 4+747 se desprinde din varianta de trafic greu, la intrarea in
localitatea Uricani, comuna Miroslava, printr-o intersectie giratorie, se desfasoara paralel cu raul
Bahlui, la baza Dealului Catolicilor si se termina la intrare pe strada Cicoarei din mun. lasi, la km
4+747.

Sectorul analizat va avea o lungime de 4,747 km si va fi prevazut cu 4 benzi de circulatie, cate
doua pe fiecare sens de mers. Traseul va intersecta drumul comunal DC25 la km 0+100, precum si o
serie de drumuri locale, la km 14770, km 3+190 si km 4+350. Intersectia cu penetratia propusa catre
cartierul Dacia se face la km 4+747 printr-o intersectie de tip giratoriu.

Caracteristici sector de drum propus:

- latime platforma drum 17,00 m;

- latime partea carosabila 2x7,00 m (4 benzi de circulatie de 3,50 m fiecare),
- acostamente consolidate 2x1,50 m, din care 2x0,75 m banda de incadrare;

- latime zona parapet 2x1,70m (unde este cazul).

Pe tronsonul km 2+700 - km 44700, profilul longitudinal al drumului a fost proiectat astfel
incat terasamentul acestuia sa asigure o protectie pentru debitul maxim cu probabilitatea de depasire de
0,2% (cota 43,63-42,81 mdMN).

In zona intersectiei cu penetratia catre cartier Dacia, profilul longitudinal a fost proiectat astfel
incat terasamentul drumului sa asigure o protectie pentru debitul cu probabilitatea de depasire de 1%
(cota 42,55 mdMN), tinand cont de cotele platformelor de acces la proprietatile private din zona.

Racord dig de protectie impotriva inundatiilor transversal Bahlui mal drept (km 3+700)

Traseul variantei de ocolire intersecteaza digul transversal de protectie impotriva inundatiilor
Bahlui, mal drept, existent la km 3+700 (zona Cicoarei). Coronamentul existent al digului este {a cota
de 43,44 mdMN.

Incastrarea in digul existent se va realiza prin decaparea stratului vegetal si a umpluturii
existente pe o adancime maxima de 1,0 m, stabilizarea cu lianti hidraulici a stratului existent ramas
dupa decapare (baza rambleului) pe o adancime de 50 cm si refacerea umpluturilor cu pamant coeziv
de umplutura corespunzator, pana la nivelul patului drumului propus. Peste umplutura de pamant se
vor realiza straturile care fac parte din structura rutiera propusa.

In zona intersectiei drumul propus va avea cota maxima de 44,76 mdMN, fiind cu 1,29 m peste
cota coronamentului existent. Pentru accesul de pe varianta usoara de trafic pe digul de protectie
existent, vor fi amenajate 2 rampe de acces ce vor avea structura similara cu cea a trotuarului.

1.2.Sectorul km 4+747 — km 8+174

Sectorul propus la km 4+747 — km 8+174 se desfasoara pe amplasamentul strazii Cicoarei pana
la km 6+574, intersectie cu Calea Galatei, dupa care urmareste strada Arhitect loan Berindei pana la
intersectie cu strada Nicolina (km 8+174). Sectorul analizat va avea o lungime de 3,427 km si va fi

__prevazut cu 2 benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens de mers.
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La km 5+982 traseul se intersecteaza cu Str. Sofia Nadejde unde se va realiza o intersectie
giratorie. Traseul variantei va continua, pe o lungime de 130,35 m pe str. Sofia Nadejde.

Datorita configuratiei terenului, respectiv diferente mari de nivel intre proprietatile de pe zonele
aferente traseului, sensurile de mers ale sectorului de drum propus vor fi realizate la cote diferite,
despartite de un zid de sprijin din beton armat, astfel:

- zid sprijin de rambleu, intre km 5+330-km 5+410: H=3,0 m, L=80 m;

- zid sprijin de debleu, intre km 5+434 — km 5+505: H=2,0 m si L=68 m;

- zid sprijin de rambleu, intre km 5+533 — km 5+595: H=3,0 m si L=62 m;

Pe partea stanga a sectorului de drum propus s-a prevazut:

- intre km 5+695 — km 5+730 un zid sprijin de rambleu cu H=2,50 m, pe o lungime de 30 m.

Pe sectoarcle de drum unde sunt prevazute ziduri de sprijin, drumul va avea urmatoarele

caracteristici:
- latime platforma drum 11,50 m;
- latime partea carosabila 2x3,50 m;
- latime zona mediana 1,50 m (latime zona de siguranta + latime zid de sprijin);
- latime trotuare 2x min.1,20-1,50 m.
iar, in rest, sectorul de drum propus va avea:
- latime platforma drum 10,00 m;
- partea carosabila 2x3,50 m;
- latime trotuare 2x min.1,20 m.

Se propune realizarea unor ziduri de sprijin din beton armat de rambleu ce vor fi amplasate in

zona de protectie din lungul cursului de apa regularizat Nicolina:
- lakm 6+510 - km 6+567: H=2,0 m si L=60 m;
- lakm 74377 - km 7+401: H=2,50 m si L=25 m;
- lakm 8+070 - km 8+105: H=2,00 m si L =35 m.

1 3. Penetratie cartier Dacia (km 0+000 — km 0+596)

Traseul penetratiei catre cartierul Dacia se desprinde din varianta de trafic usor, la km 4+747 pe
partea stanga, traverseaza raul Bahlui prin intermediul unui pod nou si se termina dupa digul de
aparare impotriva inundatiilor rau Bahlui (mal stang), la intersectie cu strada Stramosilor (km 0+596).
Sectorul de drum va avea o lungime de 596 m si va fi prevazuta cu 2 benzi de circulatie, cate una pe
fiecare sens de mers.

fn cadrul prezentului proiect se va realiza reabilitarea str. Stramosilor pe o lungime de 282,04
m.

Intre km 0+037 — km 0+232 sensurile de mers vor fi despartite de un zid de sprijin din beton
armat de rambleu cu H=4,0 m, pe o lungime de 195 m, iar intre km 0+204 — km 0+282 va fi prevazut
pe partea stanga, un zid de sprijin cu H=2,00 si L=78 m, limitrof cu digul de aparare.

Sectorul de drum propus va avea urmatoarele caracteristici:

- latime platforma drum 10,00 m;
- latime partea carosabila 2x3,50 m;
- latime trotuare 2x min. 1,20-1,50 m.

| 4.Structura rutiera a traseului de drum propus
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Structura rutiera prevazuta pe intreg proiectul, inclusiv pe strazile/drumurile laterale, va avea
urmatoarea alcatuire:

- strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici;

- strat inferior de fundatie din agregate naturale;

- strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

- strat de baza din anrobat bituminos;

- strat de legatura din beton asfaltic deschis;

- strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata.

2. Pod peste raul Bahlui, la km 0+528

Traseul penetratiei cartier Dacia va supratraversa cursul de apa regularizat Bahlui si digurile de
aparare impotriva inundatiilor din lungul acestuia, prin intermediul unui pod nou.

Caracteristicile podului vor fi urmatoarele:

- lungimea totala a podului (impreuna cu zidurile intoarse): 58,15 m;

~ lungimea suprastructurii: 50,05 m;

- structura podului: 2 deschideri, respectiv de 30 m si 20 m;

- lumina podului: 28,17 m + 18,17 m;

- latimea totala a podului: 11,70;

- latimea partii carosabile: 2x3,50 m;

- trotuare de 2x1,50 m; spatii de siguranta 2x0,60 m si grinzi de parapete 2x0,25 m.

Suprastructura podului va fi realizata din 18 grinzi prefabricate tip T din beton precomprimat
cu armatura preintinsa (cate 9 grinzi pe fiecare deschidere), cu inaltimea de 1,05 m. Lungimea
grinzilor va fi de 30 m pe prima deschidere, respectiv 20 m pe a doua deschidere. Peste grinzile
prefabricate se va turna o placa de suprabetonare din beton cu grosimea de 16 cm.

Cota minima a intradosului proiectat al tablierului (43,27 mdMn) este cu 32 cm mai sus fata de
cota coronamentului digului mal drept (42,95 mdMN).

In profil longitudinal, podul va urmari declivitatea longitudinala a drumului de 10,4%.

Podul va fi amenajat cu dispozitive de acoperire a rosturilor cu deplasarea de 25 mm.

Infrastructura podului va fi alcatuita din doua culei masive si o pila din beton armat monolit,
fundate indirect prin intermediul unor piloti forati din beton armat cu diametrul de 1,20 m. Fiecare
culee va fi fundata pe un singur rand cu 4 piloti avand lungimea de 20 m, iar pila va fi fundata pe doua
randuri cu 8 piloti de 18 cm lungime. Rezemarea suprastructurii pe infrastructura se va realiza prin
intermediul unor aparate de reazem din neopren, iar protectia antiseismica se va asigura prin
dispunerea unor blocuri antiseismice.

Pila va fi amplasata in zona dig-mal stang rau Bahlui, axul pilei fiind la cca. 24,40 m fata de
coronamentul digului de aparare-mal stang. Elevatia pilei va fi prevazuta cu avanbec si arierbec de
forma circulara.

Rampele de acces si racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor ziduri intoarse si a sferturilor de
con pereate, la ambele capete ale podului. De asemenea, pentru accesul personalului de intretinere sub
pod se vor dispune scari de acces.

Pe zona de racordare a terasamentelor drumului cu noul pod, in spatele culeelor se vor monta
placi de racordare din beton armat monolit cu lungimea de 6 m.
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Legatura dintre podul proiectat si str. Stramosilor se va realiza prin modificarea benzii de
circulatie a strazii dinspre raul Bahlui, care se va racorda la cota podului proiectat pe 0 lungime de cca.
120 m inainte si dupa pod. Cota proiectata a traseului de drum — penetratie cartier Dacia in zona
intersectiei cu str. Stramosilor este de 44,98 mdMN, cu 40 cm peste cota digului de aparare mal stang
al raul Bahlui (44,58 mdMN).

Calea de rulare

Partea carosabila pe pod va fi alcatuita din 2 benzi cu dimensiunea de 3,50 m si va fi incadrata
de borduri prefabricate 20x25x50cm, iar panta transversala va fi de tip acoperis cu panta 2,5%.
Trotuarele vor avea o latime de 2,10 m fiecare, dintre care 0,60 m pentru amplasarea parapetului
directional tip H4b pentru siguranta traficului pe pod, iar 1,50 m va fi spatiul destinat pietonilor. Pe
grinda parapet se vor dispune cate un parapet metalic pietonal.

Sistemul rutier pe pod va fi alcatuit din stratul de protectie a izolatiei de 3 cm BAS si 2 straturi
a cate 4 cm MASI6.

Pentru evacuarea apelor pluviale de pe pod se vor dispune guri de scurgere.

Lucrari in albia raului Bahlui

Pentru protectia albiei din zona podului vor fi prevazute saitele de gabioane interconectate, pe
ambele maluri ale raului, cu inaltimea de 30 c¢m, care vor avea si rolul de protectie a fundatiei pilei
podului impotriva afuierilor.

Amenajare rampe acces diguri

Pentru accesul de pe varianta usoara de trafic pe coronamentul digurilor de protectie existente
vor fi amenajate 6 rampe de acces ce vor avea structura similara cu cea a trotuarului, respectiv:

- strat inferior de fundatie din agregate naturale;

- strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

- strat de uzura din beton asfaltic.

In zona rampelor, pentru limitarea accesului liber pe coronamentul digurilor se vor amplasa un
numar de 6 buc de bariere pentru controlul accesului.

Podete
Pentru evacuarea sau subtraversarea apelor din santuri au fost prevazute podete din elemente

prefabricate tip P2, iar pentru continuarea santurilor la intersectiile variantei cu drumurile laterale au
fost prevazute podete tubulare DN800, precum si podete din elemente prefabricate tip P2
3. Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

3.1. Sectorul km 0+000 — km 4+747

Apele pluviale de pe platforma drumului vor fi colectate prin rigole de acostamente din beton si
descarcate prin casiuri ce vor fi amplasate din max. 50 in 50 m, in santurile prevazute la baza
taluzurilor drumului.

Apele de suprafata colectate prin intermediul santurilor sau rigolelor vor fi epurate inainte de
descarcarea acestora in canalele ANIF existente in zona sau santuri existente, prin intermediul a 32
separatoare de hidrocarburi (Q= 120 V/s).

3.2 Se va realiza o retea de canalizare pluviala din conducte PVC-KG SN8 Dn 315 mm avand

lungimea totala de 65 m, cu descarcare gravitationala in reteaua de canalizare pluviala
proiectata pe sectorul de drum km 4+747 — km 8+174. Sectorul km 4+747 — km 8+174
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Pe sectorul de drum s-au prevazut rigole carosabile transversale cu gratar metalic ce vor fi
conectate la reteaua de canalizare pluviala proiectata. De asemenea, in zonele km 7+270 — km 7+298,
respectiv km 7+820 — km 7+995, pe partea dreapta a drumului s-au prevazut in spatele trotuarului,
rigole carosabile cu scopul de a prelua apa din santurile existente si de a o evacua catre podetul tubular
Dn 800 proiectat la km 7+298 sau in reteaua de canalizare pluviala proiectata.

Pe acest sector se propune realizarea unei retele de canalizare pluviala din conducte PVC-KG
SN8 Dn 315-400 mm avand lungimea totala de 3.728 m, apele pluviale astfel colectate fiind epurate
prin intermediul a 4 separatoare de hidrocarburi (Q= 100-150 1/s), cu descarcare gravitationala in
cursul de apa regularizat Nicolina, mal stang, prin intermediul a 4 guri de varsare.

In zona gurilor de varsare, albia va fi amenajata cu pereu de beton pe o lungimea totala de 7,0
m (3,5 m amonte si 3,5 m aval) ce va fi amplasat pe un pat de balast de 20 cm.

3.3. Penetratie cartier Dacia (km 0+000 — km 0+596)

Pe acest sector apele pluviale de pe platforma drumului propus vor fi colectate prin intermediul
santurilor de garda/rigolelor si vor fi epurate prin intermediul a 4 separatoare de hidrocarburi prevazute
cu bazine de sedimentare (Q = 120 I/s), inainte de descarcarea gravitationala a acestora in canalul CIE
existent din zona apartinand ANIF — Filiala Teritoriala de Imbunatatiri Funciare lasi.

Se va proiecta o retea de canalizare pluviala din tuburi PYC-KG SN 8 Dn 315-400 mm, avand
lungimea totala de 535 m. Apele pluviale colectate prin reteauau de canalizare pluviala vor fi epurate
prin intermediul a 2 separatoare de hidrocarburi (Q =100 - 150 I/s), cu descarcare in canalul CIE ce
apartine ANIF — Filiala Teritoriala de Imbunatatiri Funciare lasi.

Podete:

Pentru descarcarea sau transportul apelor din santurile de colectare au fost prevazute 2 podete

tubulare Dn 800 mm si 10 podete din elemente prefabricate tip P2.

Trotuarele se vor amenaja pe ambele parti ale drumului, dupa cum urmeaza:
© Varianta de Ocolire intre km 4+660 — km 8+174, inclusiv pe strazile adiacente (Strada Sofia
Nadejde, Calea Galata, etc.)
o Penetratie Cartier Dacia intre km 0+000 — km 0+596, inclusiv pe strazile adiacente (Strada
Stramosilor).
Lucrari de consolidari
Lucrari de sprijinire
Lucrarile propuse sunt similare pentru ambele variante studiate.
O Ziduri de sprijin din B.A. de Rambleu Tip ZRH2.0/2.5 ml

Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat de rambleu, cu
inaltimea de 2.00-2.50m, executat in spatele trotuarelor, din tronsoane de 5m.

Fundatia zidului de sprijin din beton C35/45 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip C12/15.
Elevatia zidului de sprijin din beton C35/45 are paramentul exterior vertical.

Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevazut montarea de parapet metalic pietonal, incastrat sau
montat cu buloane.

Lungime totala ZRH2.0, L=95 ml, Lungime totala ZRH2.5, L=55 ml.

© Ziduri de sprijin din B.A. de Rambleu Tip ZRH3.0/4.0 ml
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a VO lasi Km 5+330—5+410, Km 5+333 — 5+595

Pentru a asigura accesul la proprietatile situate de o parte si de alta a drumului, din cauza pantei mari a
versantului, este nevoie de decalarea pe verticala a celor 2 sensuri de circulatie. Astfel intre cele 2
sensuri de circulatie se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, cu inaltimea de max.3.00 m

executata din tronsoane de Sm.
Fundatia zidului de sprijin din beton C35/45 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip C12/15.
Elevatia zidului de sprijin din beton C35/45 are paramentul exterior vertical.
Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevazut montarea de parapet metalic zincat de tip H3,
incastrat sau montat cu buloane. Lungime totala ZRH max. 3.0, 1L=142 ml

b. Strada Stramosilor, Km 0+037 — 0+232
Datorita diferentei mari de nivel dintre drumul nou creat (Penetratie Cartier Dacia) si strada
Stramosilor la intersectia dintre cele doua strazi s-au realizat rampe de acces pe/de pe pod care pornesc
respectiv se termina din/in strada Stramosilor care se afla la baza digului de aparare.
Astfel intre cele 2 sensuri de circulatie se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, cu inaltimea de
max.4.00m executata din tronsoane de Sm.
Fundatia zidului de sprijin din beton C35/45 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip C12/15.
Elevatia zidului de sprijin din beton C35/45 are paramentul exterior vertical.
Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevazut montarea de parapet metalic zincat de tip H3,
incastrat sau montat cu buloane. Lungime totala ZRH max. 4.0, L=195 ml

o Ziduri de sprijin din Beton Armat de Debleu

Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat de debleu, cu
inaltimea de 2.00m executata din tronsoane de 5m.

Fundatia zidului de sprijin din beton C35/45 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip C12/15.
Elevatia zidului de sprijin din beton C35/45 are paramentul exterior vertical. Lungime totala ZDH 2.0,
L=146 ml.

o Lucrare de sprijinire Km 5+410—35+533

Pentru a asigura accesul la proprietatile situate de o parte si de alta a drumului, din cauza pantei mari a
versantului, este nevoic de decalarea pe verticala a celor 2 sensuri de circulatie.

Executarea unei sprijiniri sub forma de zid de sprijin fundat direct nu se recomanda din cauza
sapaturilor mari, necesare in timpul executiei, care pot genera instabilitatea amonte a versantului,
afectand proprietatile private, inclusiv constructiile existente.

Pentru fucrarea de sprijinire au fost studiate 2 variante:

a. Scenariul - Piloti @ 1200 pe 2 randuri.

Intre cele 2 sensuri de circulatie se va amplasa un sir de piloti din beton armat & 1200 cu lungimea de
14.50 m la 1.50 m inter ax, rigidizati la partea superioara cu o grinda de coronament.

Din cauza valorii mari a fortei de impingere pe lucrarea de sprijinire data de: caracteristicile mecanice
scazute ale argilei negre, panta mare a versantului, acceleratia seismica mare, suprasarcina data de
trafic si cladirile amplasate in amonte, este necesar amplasarea unui al doilea rand de piloti pentru a
prelua aceasta impingere. Solutia statica cea mai avantajoasa este de amplasare a celui deal 2-lea rand
in amonte si executarea unui radier care sa faca legatura cu randul 1 de piloti, dar din cauza retelelor
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necesare a fi relocate si executate aceasta solutie nu se poate aplica. Din cauza radierului nu mai
ramane spatiul suficient pentru retele.

Din cauza celor mentionate anterior cel de-al 2-lea rand de piloti se va executa in aval de primul si
consta din piloti ® 1200 cu lungimea de 12.00 m la 3.00 m inter ax. Legatura intre cele 2 randuri de
piloti se va realiza cu grinzi din beton armat executate la -1.0 m fata de cota carosabil, lasand spatiul
suficient pentru amplasarea retelelor.

Imbunatatirea terenurilor slabe de fundare

In urma efectuarii investigatiilor geotehnice s-a concluzionat ca straturile argiloase din suprafata
terenului de fundare pe intreg traseul drumului sunt pamanturi cu umflari si contractii mari (PUCM)
din categoria pamanturilor ACTIVE SI FOARTE ACTIVE.

Tinand cont de recomandarile studiului geotehnic s-au prevazut solutii pentru imbunatatirea terenurilor
slabe de fundare.

Extra-excavatie 100 cm, pamant stabilizat cu lianti hidraulici, h=50 cm (zonele de rambelu)

In zonele de rambleu pentru a preveni eventualele degradari datorate umflarilor/contractiilor
pamantului de fundare s-a prevazut excavarea terenului slab de fundare pe o adancime de minim
1.00m si inlocuirea lui cu material bun de umplutura.

La baza excavatiei se va realiza un strat din pamant stabilizat cu lianti hidraulici pe o grosime de
50cm, conform recomandarilor NP 126-2010 - , Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi
cu umflari si contractii mari”.

o Lucrari de protectie a taluzurilor

Lucrarile de protejare se aplica taluzurilor de debleu si rambleu din cadrul proiectului si constau in
aplicarea unor geosintetice cu rol de protecte impotriva eroziunii/ravinarii lor.

Toate taluzurile vor fi protejate cu pamant vegetal in grosime de 20cm, pamant vegetal ce se va
inierba.

Pe perioada germinarii semintelor de iarba, taluzele vor fi stropite cu apa.

o  Amenagjarea taluzurilor de debleu / rambleu

Panta taluzurilor de rambleu respective de debleu s-a ales 2:3 pe tot traseul studiat.

Intersectii

Lucrarile de amenajare a intersectiilor sunt similar pentru ambele variante studiate.

Pe intreg traseul intersectiile cu strazile/drumurile laterale existente s-au proiectat la nivel, de tip
simplu in ,T” sau de tip sens giratoriu. Lungimea pe care s-au amenajat drumurile laterale variaza intre
15m si 25m in functie de conditiile locale.

Sectorul km 04000 — km 4+747

o Sens Giratoriu Km 0+000

La intersectia de desprindere, Km 0+000, din varianta de trafic greu (Km 3+000) s-a mentinut
intersectia cu sens giratoriu realizate modificand-se doar breteaua de desprindere cu caracteristicile noi
proiectate ale variantei de trafic usor.

- Raza interioara existenta, Ri = 9.00m

- Raza exterioara existenta, Re = 20.00m
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. Raza de racordare la intrare pe varianta traf. usot, Rint = 25.00m

- Raza de racordare la iesire de pe varianta traf. usor, Ries =25.00m

. Latimea existenta a partii carosabile pe calea inclara, Weirc =11.0m
. Latimea existenta a partii carosabile la intrare, Wint = 8.00m

- Latimea partii carosabile la iesire, Wies = 9.00m

- Supralargirea existenta la interior, S1 = 1.50m

o Intersectie VO lasi— DC 25 (Km 0+100)
Intersectia s-a proiectat de tip simplu in ,,T” cu realizarea unei amenajari de tip lacrima din marcaj pe

DC 25.
. Raza de racordare la intrare pe varianta traf. usor, Rint = 15-18.00m
. Raza de racordare la iesire de pe varianta traf. usor, Ries =15-20.00m.

o Intersectie VO lasi — Drumuri Locale

- Km 1+767 partea STG+DR;
- Km 2+680 partea DR;
- Km 3+190 partea STG+DR;
- Km 3+760 partea STG;
- Km 3+766 partea DR;
- Km 44345 partea STG+DR
Intersectiile s-au proiectat de tip simplu in,, T”
- Raza de racordare la intrare pe varianta traf. usor, Rint = 12.00m
. Raza de racordare la iesire de pe varianta traf. usor, Ries =12.00m.

o Sens Giratoriu Km 4+747

La intersectia de desprindere a Penetratiei Carter Dacia (km 0+000), din varianta de trafic usor s-a
proiectat o intersectie cu sens giratoriu avand urmatoarele elemente geometrice:

- Raza interioara, Ri = 12.00m

- Raza exterioara, Re = 23.00m

- Raza de racordare la intrare, Rint = 20.00m

. Raza de racordare la iesire, Ries =20.00m

- Latimea partii carosabile pe calea inclara, Wcirc =11.0m

- Latimea partii carosabile la intrare, Wint = 4.00-8.00m

- Latimea partii carosabile la iesire, Wies = 4.50 - 9.00m

- Supralargirea la interior, S1 = 1.50m
Breteaua dinspre Uricani va avea cate doua benzi de circulatie pe sens iar celelalte doua bretele vor
avea cate o banda de circulatie pe sens.

Sectorul km 4+747 —km 8+174

Pe sectorul km 4+747 — km 8+174 traseul variantei de ocolire se desfasoara pe traseul strazilor
existente din partea de sud a municipiului lasi.

Astfel de sectorul km 4+747 — km 6+574 (Sens gir. Km 4+747 — int. Calea Galata) traseul variantei s
suprapune pe traseul strazii Cicoarei iar pe sectorul km 6+574 — 8+174 (int. Calea Galata — int. Sos.
Nicolina) traseul variantei se suprapune pe traseul strazii Arh. lon Berindei
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Pe acest sector traseul intersecteaza o serie de strazi in mun. lasi astfel:

© Intersectia VO lasi (str. Cicoarei) cu strazi existente in mun. lasi:

- Strada, Km 4+851 partea STG;
- Strada, Km 5+197 partea DR;
- Str. Prof Al Barbat, Km 54277 partea STG;
- Strada, Km 5+431 partea DR;
- Str. Poienilor, Km 5+907 partea STG ;
- Strada, Km 5+940 partea DR
Intersectiile s-au proiectat de tip simplu in ,, T”
- Raza de racordare la intrare/iesire pe varianta traf. usor, Ri/e = 3.00-20.00m.

o Sens Giratoriu Km 5+982 (VO lasi (str. Cicoarei) - str. Sofia Nadejde)

La km 5+982 traseul se intersecteaza cu str. Sofia Nadejde unde se va realiza o intersectie giratorie
avand urmatoarele elemente geometrice:

- Raza interioara, Ri = 12.00 m

- Raza extertoara, Re =23.00 m

- Raza de racordare la intrare, Rint = 20.00 m

- Raza de racordare la iesire, Ries =20.00 m

- Latimea partii carosabile pe calea inelara, Wcirc =11.0m

- Latimea partii carosabile la intrare, Wint = 4.00-8.00m

- Latimea partii carosabile la iesire, Wies = 4.50 — 9.00m

- Supralargirea la interior, S1 = 1.50m
Breteaua de pe strada Sofia Nadejde va avea cate doua benzi de circulatie pe sens iar celelalte doua
bretele vor avea cate o banda de circulatie pe sens.

- Strada, Km 6+058 partea DR;

- Str. Fundacul Caramidari Km 6+280 partea DR;

- Calea Galata, Km 6+574 partea STG+DR)

o Intersectia VO lasi (str. Arh. Jon Berindei) cu strazi existente in mun. lasi -

- Km 6+665 partea DR;
- Str. Fagetului, Km 6+747 partea DR;
- Str. Fluturilor, Km 6+866 partea DR;
- Str. Frunzei, Km 7+271 partea DR;
- Strada, Km 7+795 partea DR;
- Str. Fundacul Petjoaia, Km 8+053 partea DR
Intersectiile s-au proiectat de tip simplu in ,,T”
- Raza de racordare la intrare/iesire pe varianta traf. usor, Ri/e = 2.50-18.00m.

Penetratie cartier Dacia (km 0+000 — km 0+596)

Penetratie cartier Dacia se desprinde din varianta de ocolire la km 4+747 avand profilul transversal de
tip strada.

i
AN
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Datorita diferentei mari de nivel dintre drumul nou creat si strada Stramosilor la intersectia dintre cele
doua strazi s-au realizat rampe de acces pe/de pe pod care pornesc respectiv se termina din/in strada
Stramosilor care se afla la baza digului de aparare.

Panta longitudinala pe cele doua rampe va fi de 4% atat pe urcare cat si pe coborare.

Sensurile de mers pe strada Stramosilor vor fi realizate denivelat fiind despartite de un zid de sprijin

din beton armat cu inaltimea de max. 4.00m.

ORGANIZAREA DE SANTIER

Se va amplasa pe terenuri libere de sarcini, la limita amplasamentului santierului, spatiile
destinate depozitarii temporare a materialelor si/sau utilajelor necesare exccutiei lucrarilor nu vor fi
amplasate in vecinatatea zonelor de protectie ale cursurilor de apa sau ale constructiilor hidrotehnice
adiacente (regularizari, diguri, etc.)

Asigurarea utilitatilor, respectiv a apei potabile si tehnologice, se va face fie prin bransament la
reteaua de distributie apa existenta din zona sau va fi asigurata din recipienti procurati din comert. Vor
fi prevazute toalete ecologice care vor fi vidanjate periodic de catre o unitate specializata, in baza unui
contract incheiat in acest sens.

Organizarea de santier va face obiectul altui act de reglementare din punct de vedere al

protectiei mediului.

e Informatii privind resursele folosite:

Faza de implementare a proiectului:

Cantitatea de materii prime care va fi necesard pentru realizarea proiectului a fost estimata pe
baza volumului de lucriri. Materiile prime vor fi procurate de la centre autorizate.
Materii prime necesare pentru executarea lucrarilor; agregate, pamént de umplutura, beton, asfalt, etc.

Materiile prime vor fi achizifionate de la balastiere si cariere autorizate.

. apa in scop igienico — sanitar- In etapa de construire asigurarea necesarului de apa pentru
realizarea lucrédrilor (nevoi igienico-sanitare personal, apa tehnologica) se va realiza, din retelele
existente sau din alte surse autorizate, prin transport cu cisterna. Apa potabild pentru personal se va
asigura prin achizitionare din comert (apa imbuteliatd);
. carburanti pentru alimentarea utilajelor si autovehiculelor: Alimentarea si schimburile de ulei
ale vehiculelor se vor efectua in unitati specializate si autorizate pentru desfasurarea unor astfel de
activitati.;

. energie electrica: Cantitatea de energie care va fi necesaré pentru realizarea proiectului a
fost estimati pe baza volumului de lucrari. Necesarul de energie va fi asigurat prin racordare la reteaua
de energie electrica existenta in zona proiectului.

Faza de operare:

| energie electricd: Pentru etapa de operare sunt previzute sisteme noi, independente, pentru
alimentarea cu energie electrica de la reteaua nationala. Solutiile de racordare vor fi stabilite pe baza de
studii de solutie, conform regulamentelor ANRE.

" materiale de constructie pentru operatii de reparatii §i intretinere constructii.

o Activitdti de dezafectare
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Activitatile specifice dezafectarii proiectului propus vor include urmatoarele etape:

e lucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii a ansamblurilor de structuri
construite (platforme, parcari, poduri si podete, spatii de servicii, etc.);

¢ degajarea terenului (ce presupune colectarea si gestionarea unor cantitati importante de deseuri
din demolari);

* lucrari de refacere a mediului prin aducerea la starea initiala a terenurilor ocupate (redare in
circuit agricol/natural) — in cazul in care nu se gasesc solutii alternative de utilizare.

Gestiunea deseurilor: diferitele categorii de deseuri generate in timpul realizirii investitiei si in etapa
operationald vor fi eliminate/valorificate prin firme autorizate, cu respectarea dispozitiilor legale in
vigoare;

In perioada de construire sunt generate urmatoarele categorit de deseuri:

» pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17;
- cod 1701 01 beton;
- cod 17 01 04 pamant si materiale excavate;

» deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17,

- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut de
substante periculoase;

- cod 1702 01 - 17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;

- cod 1705 00 pamant si materiale excavate sau dragate;

- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;

- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;
- cod 17 04 11 deseuri de ia realizarea racordului electric;

- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07 amestecuri
metalice

» deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20,
- cod 1501 01 ambalaje de hartie-carton;
- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;
- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;
- cod 15 01 07 ambalaje de sticla;
- cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;
- cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
- cod 20 01 39 materiale plastice;
- ¢od 2001 38 lemn;
» deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, inlocuirea
filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se
Yor execufa in ateliere service specializate autorizate
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Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri care pot fi
valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale amestecate se vOr
elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

In perioada de operare a varinatei de ocolire a municipiului lTasi, sector km 0+000 - km 8+185sia
penetratiei cartierului Dacia, vor fi generate deseuri de tip menajer, pentru care s¢ vor asigura pubele
de colectare si vor fi eliminate prin operatorul cu care exista contract incheiat in acest sens de catre

administratorul drumului

IL. Motivele si considerentele care au stat la baza emiterii acordului de mediu, de exemplu: |

L. Coerenta projectului cu politica de mediu:

Proiectul propus este in conformitate cu politicile UE si legislatia nationald si comunitard fin
crearea unei cdi de comunicatie moderne cu implicatii in dezvoltarea zonei, a fluidizarii traficului,
cresterii sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs, scaderea poludrii la toate nivelurile in
zonele tranzitate in prezent, scurtarca legaturilor rutiere cu Municipiul Tasi.

Proiectul integreaza mdsuri care contribuie la atingerea obiectivelor nationale privind schimbdrile
climatice 2016-2030 si Strategiei Europa 2020 privind emisiile GES, eficientd energeticd si
adaptarea la schimbdrile climatice.

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin intermediul unei analize multicriteriale.

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin identificarea formelor de impact si prezentarea
avantajelor si dezavantajelor care diferentiaza alternativele.

Optiunca 0 —nerealizarea proiectului:
Prima optiune presupune mentinerea caracteristicilor amplasamentului la starea actuald fara asigurarea
sigurantei si fluentei circulatiei si conectarea cu municipiul lasi
Aceasta alternativa poate avea ca rezultat un impact social si economic negativ, deoarece traficul se va
desfiasura cu dificultate cauzand atat o crestere a impactului asupra mediului (in ceea ce priveste
concentratiile crescute ale nivelului de noxe si zgomot) cét si timpii crescuti in ceea ce priveste
parcurgerea anumitor distante de drum,
Alternativa “cu proiect”
Aceasta varianta presupune realizarea varianta de ocolire sud a municipiului lasi — varianta trafic usor
pe sectorul km 0+000 — km 8+185 si penetratie Cartier Dacia care va aduce ulterior o serie de beneficii
zonei prin:
%» modernizarea / dezvoltarea retelei rutiere, inclusiv constructia de variante de ocolire (conform
standardului definit prin MPGT: autostrazi/drumuri expres/drumuri nationale / trans-Regio si
Euro Trans) care asigura o conexiune adecvata la reteaua TEN-T sau cresterea accesibilitatii

regionale;

% ocolirea zonei Municipiului lasi pe aceasta varianta de ocolire din zona de sud a municipilui si
asigurarea unei legaturi cu zona Cartier Dacia

» degrevarea de trafic a municipilui lasi pe strazile din interiorul municipilui. Aceasta degrevare
de trafic va conduce inclusiv la reducerea numarului de accidente prin preluarea unui trafic de

tranzit major pe traseul variantei de ocolire
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scaderea emisiilor poluante din zona centrala a municipilui lasi si imbunatatirea conditiilor de
viata;

imbunatatirea confortului utilizatorilor;

la nivel local se va resimti o dezvoltare socio - economica a zonelor adiacente;

cresterea sigurantei in trafic;

realizarea acestei investitii este impusa de necesitatea rezolvarii circulatiei rutiere in conditii de
confort optim si de siguranta circulatiei;

ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei suprafete
ce reduce poluarea sonora, poluarea aerului.

Avand in vedere specificul lucrarilor propuse a se realiza (varinata de ocolire a mun lasi si penetratia
cartierului Dacia), nu au existat mai multe variante de traseu.

Principalele tipuri de lucrari propuse a se realiza pentru proiectul care face obiectul acestui studiu sunt:

>

lucrari in plan

lucrari la infrastructra

lucrari la suprastructura drumului

lucrari la terasamente

lucrari la poduri

lucrari la podete

lucrari de colectare si evacuare ape

lucrart la amenajarea trotuarelor

lucrari pentru protectia persoanelor cu dizabilitati

lucrari de consolidare (lucrari de sprijinire, lucrari privind imbunatatirea terenurilor slabe de
fundare)

lucrari de mediu (amenajare separatoate de hidrocarburi)

lucrari privind refacerea legaturilor rutiere intre drumurile intrerupte de executia lucrarilor,
lucrari la intersectii

lucrari pentru siguranta circulatiei (semnalizare, marcaj rutier, parapete de protective, system
de iluminat).

Pentru anumite tiprui de lucrari s-au propus a se realiza doua optiuni, cum ar fi:

v' lucrarile pentru structura drumului

v’ lucrari la poduri

v lucrari de sprijinire

Evaluarea alternativelor s-a bazat pe o analiza multicriteriala, ce a inclus criterii de mediu precum:
populatia si sanatatea umana, apa (corpuri de apa de suprafata si subterane), utilizarea terenului, sol si
subsol, patrimoniu arheologic si cultural.

Prin scenariul ales :
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. se ofera o solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste calitatea
lucrarilor ce vor fi executate.

. se va realiza o structura rutiera semirigida care, conform calculelor de dimensionare si a
verificarii 1a actiunea fenomenului de inghet-dezghet, asigura preluarea traficului de calcul in
perioada de perspectiva prognozata si rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

. se va realiza podul cu doua deschideri, avand suprastructura din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu armatura preintinsa si cu infrastructuri masive din beton armat fundate
indirect prin intermediul pilotilor forati.

Alternativa selectata, cea analizatd in cadrul RIM este cea care a obtinut punctajul cel mai mare pe

evaluarea criteriilor de mediu.

3. Incadrarea ifh_BATIBBE_I*‘@ﬁiéiniéié#i#ﬁdﬁqixﬁzjﬁi_i.l'_e'i?k%fr;iir_é?éd@%i!é_BBEI%*_a.b_liéa_iziié=_f_ _____ |

Nu este cazul deoarece investitiile propuse nu intra sub incidenta Directivei IED transpusa prin Legea
278/2013, privind emisiile industriale, cu modificarile si completarile ulterioare.
4 Respectarea cerinfelor comunifare transpuse fn legislatia nafionali_ )
Prin masurile de evitare/diminuare a impactului generat, proiectul asigurd respectarea cerintelor
comunitare transpuse in legislatia nationala:
O Directiva cadru Apa 2000/60/CE, transpusd prin Legea nr. 318/28.06.2004 pentru modificarea
si completarea Legii apelor nr. 107/1996, modoficatd si completatd de Legea nr. 112/2006 prin
planul de management al bazinelor hidrografice

O Directiva 2008/98/CE privind deseurile transpusa in legislatia roméaneascd prin mai multe acte
normative (OU nr. 92/2021, privind regimul deseurilor, HG nr. 856 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzdnd deseurile, inclusiv deseurile periculoase etc);

(] Directiva 2014/52/UE de modificare a Directivei 2011/92/UE a Parlamentului European si a
Consiliului privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului,
transpusa prin Legea 292/2018, privind evaluarca impactului anumitor proiecte publice §i
private asupra mediului;

5. Cum raspunde/respecta zonele de protectie sanitara, obiectivele de protectie a mediului din
.zoni: —\
in zona amplasamentului lucrdrilor propuse au fost identificate urmatoarele zone sensibile din punct de
vedere al mediului inconjurator, potential a fi afectate de implementarea proiectului, fiind traversate de
lucriri sau aflate in vecindtatea acestora: zone de protectie cursuri de apd de suprafatd, zone de
protectie a populatiei. Prin respectarea misurilor propuse prin proiect si avizele emise de autoritati, in
faza de constructie impactul nu va fi semnificativ.
Obiective de protecie a calitdfii apei
Proiectul nu propune implementarea unor surse noi de apa si/sau reabilitarea /extinderea acestora.
Atét in perioada de executie, ¢t i in perioada de exploatare a lucrarilor aferente proiectului, nu s vor
evacua in mediu ape cu incarcaturd poluanta. Asigurarea calitatii apelor de suprafatd si subterane prin
limitarea poluarii din surse punctiforme sau difuze. Impactul potential al activitatilor de executic a
lucrarilor asupra calitatii apei va fi strict local, in situatia aparitiei unei poludri accidentale si a migrarii
poluantilor in apa subterani. Temporar, pe perioada executiei lucrdrilor, pot aprea fenomene de
poluare generate de deversiri accidentale, spalarea materialelor, avand ca rezultat afectarea calitatii si
in principal, cresterea turbiditatii apei. Impactul potential in perioada de operare asupra calitatii apei nu
va fi semnificativ.
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Obiective de protecie a calitdtii solului

La finalizarea lucrarilor de constructie si a organizérii de santier, terenurile ocupate temporar vor fi
aduse la starea initiala. Solul vegetal decopertat si excavat va fi depozitat in imediata apropiere a
lucrdrilor proiectului si reutilizat la efectuarea umpluturilor sau la refacerea stratului vegetal. In cadrul
organizirii de santier se vor demonta imprejmuirile, se vor elimina grupurile sanitare, containerele
mobile, se va decoperta stratul de balast/beton din incintd, fiind utilizat pe alte amplasamente la lucriri
de rambleiere, readucand suprafata de teren la starea initial3.

Operatorul va intocmi Planuri de prevenire si combatere a poludrilor accidentale si Planuri de
interventie in caz de avarie.

Obiective de protectie a calitdtii aerului:

Se vor respecta mésurile prevazute prin proiect pentru prevenirea/reducerea emisiilor de poluanti in aer
$i a zgomotului si vibratiilor.

Obiectivele de protectie a sandtdyii populatiei, asezdrilor umane

in timpul implementdrii pot apirea efecte negative indirecte legate de emisii de zgomote, vibratii,
emisii de pulberi si gaze de esapament. Efectele sunt temporare si acceptabile in situatia aplicirii
masurilor de diminuare. Dupa implementarea proiectului, impactul va fi pozitiv, prin cresterea calitatii
vietii populatiei, beneficii asupra sanatatii.

Din evaluarea implementarii obiectivelor proiectului rezulta un efect pozitiv care asigurd mentinerea si
imbunitétirea calititii factorilor de mediu.

Obiectivele de mediu se pot atinge deoarece:

- nici una din masurile incluse in proiect nu va duce la riscul incélcarii standardelor de mediu;

~ nicio masura nu afecteazi resursele naturale, situri, resurse de apd, calitatea solului;

- nicio mésura nu duce la incilcarea politicilor de mediu;

- nicio masura nu aduce receptorii la o situatie de nedurabilitate.

Implementarea masurilor din proiect pe termen mediu st lung va asigura respectarea tintelor propuse in
politicile de mediu adoptate prin legislatie pe factori de mediu.

S ., _"]‘
1

rotectie a siturilor Natura 2000

Nu este cazul

r 7. Luarea in considerare a impactului direct, indirect si cumulat cu al celorlalte a?tnvft%ﬂ

t

|existente in zond, etc./cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate |

Factorii de mediu cel mai susceptibili la producerea unor forme de impact asociate proiectului sunt
reprezentati de aer, prin emisiile de praf si noxe si sol prin decopertarile care se realizeaza, insa la
terminarea lucrarilor acestea vor fi aduse la starea initiala prin nivelare i innierbare, dupa caz. Avand
in vedere masurile de prevenire/evitare si reducere a impactului propuse prin proiect si integrate in
Planurile de management de mediu ale constructorilor, impactul asupra mediului in faza de realizare a
proiectului va fi nesemnificativ, iar in etapa de functionare a obiectivelor propuse prin proiect va fi
pozitiv, atat asupra factorilor de mediu, cat mai ales asupra calitatii vietii in arealul vizat. Pe perioada
de executie a lucrarilor impactul potential este redus, va fi local, numai in zona organizarii de santier si
la punctele de lucru. Lucrarile se vor executa, etapizat, pe fronturi de lucru.

In perioada de exploatare/operare a investitiilor propuse, potentialul impact asupra factorilor de mediu
poate fi rezultat strict ca urmare a unei defectiuni/accident sau reparatii, caracteristicile impactului
fiind temporar, indirect/direct, secundar, cu magnitudine redusa, pe termen scurt si reversibil.

Impactul asupra calititii apei
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Potentialele surse de poluare a apelor: Lucrérile de manevrare a maselor mari de pamant, pierderi
accidentale de carburanti sau uleiuri provenite de la mijloacele de transport si utilajele necesare
desfasurarii lucrarilor, in fronturile de lucru din vecinatatea cursurilor de apa, €tc.

Impactul potential asupra resurselor de apa datorat lucrérilor de constructie poate aparea accidental,
gestionarea corespunzatoare a materialelor si produselor utilizate in perioada de executie reducédnd in
mod semnificativ probabilitatea aparitiei.

Etapa de operare:

Proiectul nu include modificari semnificative ale caracteristicilor fizice ale corpurilor de apa de
suprafata sau subterane care sa conduca la deteriorarea starii hidromorfologice, respectiv cantitative a
acestora.

Etapa de dezafectare: Impactul in ectapa de dezafectare va fi similar cu impactul estimat asupra
corpurilor de apa de suprafata sau subterana in perioada de constructie intrucat lucrdrile specifice vor fi
asemanatoare.

Extinderea impactului : Impactul va fi in principal local - limitat la zona in care este amplasat
proiectul

Magnitudinea si complexitatea impactului -Magnitudinea impactului este medie si de complexitate
redusi, manifestandu-se numai pe perioada de realizare a lucrarilor, in zonele vizate de proiect, incluse
in proiect .

Probabilitatea impactului -in perioada de executie a proiectului, impactul asupra apei este limitat la
zonele unde se realizeaza lucréri.

Prin masurile constructive adoptate, masurile suplimentare impuse, prin tehnologiile de executie
adoptate si regulamentele de exploatare, care s¢ vor aplica 1in conformitate cu legislatia in vigoare,
se va reduce la minim probabilitatea de aparitie a unui impact negativ asupra apei in perioada de
exploatare.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului-Pe perioada de executie a lucrarilor, in cazul aparitiei
unei poluari accidentale, impactul negativ se va manifesta pe o perioada scurta de timp, reversibil.

in conditiile aplicarii tuturor masurilor de reducere a impactului propuse, s¢ poate aprecia ca
implementarea si functionarea obiectivului analizat nu va induce dezechilibre in dinamica naturala a
componentei hidrice, nici la nivel cantitativ, nici la nivel calitativ. fn cadrul acestui proiect impactul
negativ este de scurtd duratd si cu manifestare locald, asociat etapei de executie a lucririlor, specifica
oriciror organizdri de santier, in timp ce pe durata functiondrii investitiilor propuse prin proiect,
impactul asociat este nesemnificativ.

Impactul asupra aerului

Impactul potential al activitéilor din etapa de executie a lucrarilor asupra calitatii aerului va fi local si
de intensitate redusa, limitat, in general, la perimetrul amplasamentului si al fronturilor de lucru.
Sursele principale si poluanii atmosferici caracteristici perioadei de constructie vor /i reprezentate
de:

e manevrarea pimantului: sapaturi, umpluturi, terasamente — emisii de pulberi, local;

transportul si depozitarea materialelor — emisii de pulberi;

manevrarea deseurilor de constructie — emisii de pulberi, local;

o lucrari de constructii: vopsire — emisii de pulberi, NOx, CO, Compusi Organici Volatili (COV);

o functionarea echipamentelor motorizate utilizate pentru realizarea sapdturilor, puturilor forate,
umpluturilor, compactarii si pentru transportul materialelor — emisii de NOx, SO2, CO, particule
cu continut de metale (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), COV;
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Sursele specifice perioadei de constructie vor fi surse de suprafatd, deschise, libere. Functionarea
acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrdrilor. Dupia finalizarea
lucrarilor de constructie, sursele de poluare mentionate mai sus se vor reduce semnificativ.
Lucrarile se vor realiza etapizat, fapt ce va implica deplasarea periodica a fronturilor de lucru si
respectiv a zonelor cu impact redus negativ.
Prin urmare se poate considera ca lucrdrile aferente organizdrilor de santier nu vor avea un impact
semnificativ §i pe termen lung asupra calitdtii aerului ci un impact redus, local si pe termen scurt.
Surse potentiale de poluare in perioada de operare
Sursele de poluare a aerului caracteristice perioadei de operare a obiectivelor din cadrul sistemelor de
alimentare cu apa si canalizare sunt:
* Surse mobile de ardere reprezentate de masinile ce vor folosi varianta de ocolire: poluanti
rezultati din arderea combustibililor fosili in surse mobile: NOx, SOx (inclusiv protoxid de azot
N20), CO2,CO, CH4, COVnm (compusi organici volatili nemetalici), particule (PMI10 si
PM2,5), metale (Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Se, Zn), NH3 (amoniac), HAP (hidrocarburi aromatice
policiclice) ;
In urma estimérii emisiilor, nu rezulta depagsiri ale concentratiilor de poluanti peste limitele stabilite
prin legislatia in vigoare.
Impact prognozat
In faza de operare, in conditii normale de functionare §i cu respectarea conditiilor si masurilor de
evitare i reducere a impactului previzute prin proiect, impactul potential generat in faza de operare
este nesemnificativ.

Impactul asupra solului si subsolului
Forme de impact potential asupra solului:

Etapa de construire: Impactul asupra solului al realizirii proiectului se poate manifesta prin
OCuparea permanentd sau temporara a unor suprafete de teren, realizarea operatiilor de decopertare /
recopertare, excavatii / umpluturi, actionarea utilajelor in cadrul fronturilor de lucru, amplasarea
depozitelor de materiale de constructie si deseuri in cadrul organizarii de santier.

Realizarea organizirii de santier i a drumului tehnologic va determina ocuparea temporard a
unor terenuri, dar aceastd nu va avea impact si asupra mediului geologic, ci numai a sotului. Nu vor
exista substante care si percoleze in sol. Realizarea proiectului va determina ocuparea permanentd a
unor terenuri, dar deoarece suprafetele ocupate reprezinti un procent foarte mic din suprafata analizati,
impactul nu este semnificativ.

Realizarea proiectului nu reprezinti o surs directd de poluare a mediului geologic, dar se poate
produce poluarea accidentald cu produse petroliere, ca urmare a producerii unor accidente sau a
aparitiei unor defectiuni la autoutilitarele cu care sunt transportate materialele de constructie si aceasta
poate reprezenta o sursa de poluare a solului.

Etapa de operare: Ocupare permanenta cu constructii; Compactare sol;

Etapa de inchidere/dezafectare:Modificari structurale sol/subsol; Scurgeri accidentale de produse

periculoase; Compactare sol.

Impactul in etapa de dezafectare este oarecum similar cu impactul generat de lucrarile din etapa de

construire,

® Forma de impact asupra solului este negativa pentru toate interventiile proiectului;

e Natura impactului: directa, lucrarile realizate avand potentialul de a genera schimbari imediate in
structura i caracteristicile zonelor de implementare.

* Extinderea impactului : Tmpactul va fi in principal local - limitat la zona in care este amplasat
proiectul
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e Frecventa de aparitie a efectelor : in functie de caracteristicile interventiilor, majoritatea generand
fie efecte accidentale, in cazul scurgerilor accidentale de produse periculoase, fie efecte
permanente in cazul modificarilor structurale si a compactarii solului.

o Probabilitatea: in etapa de constructie, in cazul scurgerilor accidentale a fost considerata o
probabilitate incerta de afectare a componentei, acest tip de efecte putand determina distrugerca
sau degradarea solului doar n cazul aparitiei unor accidente majore, care sa ¢libereze cantitati mari
de substante periculoase cu potential de alterare. in etapa de operare, contaminarea solului a fost
evaluata ca improbabila. in cazul celorlalte efecte, probabilitatea a fost evaluata in sensul favorabil
al sanselor de manifestare.

e Efectele au fost considerate ireversibile in cazul interventiilor care determina ocuparea
permanenta cu constructii i reversibile pentru celelalte efecte, atat in etapa de constructie cat si in
etapa de operare.

Prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si regulamentele de exploatare, care s¢

vor aplica in conformitate cu legislatia in vigoare, se reduce la minim probabilitatea de aparitie a unui

impact negativ asupra solului in perioada de exploatare.

Impactul asociat acestor surse de poluare este unul direct, potential negativ, pe termen scurt, reversibil

redus ca si complexitate si extindere, cu posibilitate redusi de producere.

Impactul asupra schimbdrilor climatice

Sensibilitatea proiectului la schimbarile climatice a fost analizatd in relatie cu un set de variabile
climatice cheie, care au fost selectate in baza cerintelor specifice proiectelor de infrastructurd rutierd,
precum si a caracteristicilor ariei in care va fi realizat proiectul.

In vederea evaludrii expunerii zonei de implementare a proiectului (fara a tine cont de proiect) pentru
fiecare dintre variabilele climatice selectate au fost utilizate date publice de temperatura, céderile de
precipitafii, viteza vantului, alunecdri de teren, furtuni de zapada/viscol, inghet-dezghet, ceata.

Variabilele climatice analizate au fost: cresterea acceleratd a temperaturii, cresterea numirului de zile
cu temperaturi extreme pozitive, schimbari ale cantitailor medii de precipitatii, schimbari ale
precipitatiilor extreme, viteza medie a vantului, schimbiri ale vitezei maxime a vantului, inundatii,
instabilitatea pamantului/alunecari de teren, perioade cu temperaturi foarte scazute, inghet — dezghet,
ceatd si tornade.

Tinand cont ci durata executiei lucrdrilor de constructic este relativa (din punct de vedere al
schimbirilor climatice), nu a fost estimat ca realizarea lucrarilor va avea impact asupra conditiilor
climatice. De asemenea, nu se estimeazi ¢ operarea variantei de ocolire va contribui la schimbarea
conditiilor climatice sau va creste riscul producerii unor evenimente asociate schimbdrilor climatice.
Riscurile identificate ca urmare a aplicarii metodologiei de analiza a riscurilor pot fi incadrate astfel:

- Sase riscuri medii : temperaturi pozitive extreme, precipitatii extreme, viteza maximd a

vantului, fenomenul de inghet — dezghet, inundatii, instabilitatea pimantului/alunecdri de teren

- Doud riscuri minore : temperaturi extreme negative, precipitatii extreme (grindina)
Populatia si sandtatea umand
Impactul potential al activitatilor din etapa de executie a lucrérilor asupra calitatii aerului va fi local si
de intensitate redusa, limitat, in general, la perimetrul amplasamentului si al fronturilor de lucru,
in perioada realizarii lucrérilor de constructie se va inregistra un ugor disconfort asupra locuitorilor din
vecinitatea amplasamentului proiectului, dar acesta nu va fi semnificativ, ci este temporar si reversibil.
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in perioada de exploatare a proiectului, impactul asupra populatiei va fi pozitiv, prin
imbunitatirea conditiilor de trafic in zoni.

Proiectul “Varianta de ocolire trafic usor si penetratie Cartier Dacia® este necesar pentru
cresterea gradului de accesibilitate in zona, prin dezvoltarea si managementul infrastructurii
municipiului lagi.

Realizarea si exploatarea proiectului nu va determina schimbari in structura populatiei, nu va
afecta numirul acesteia sau nivelul ocupational. De asemenea, nu va influenta caracteristicile
populatiei, respectiv distributia dupa varsta, sex, educatie, dimensiunile familiilor si nici nu va
modifica structurile grupurilor etnice, ci va contribui numai la cresterea temporara a locurilor de
munca (in perioada realizarii lucrarilor de constructie), fapt care va fi benefic pentru economia zonei
analizate.

Pentru realizarea lucrdrilor nu sunt necesare demoliri de locuinte sau strimutarea populatiei
sau a utilitdtilor. De asemenea, realizarea si exploatarea Varientei de ocolire trafic usor nu va
determina suprasolicitarea utilitatilor sau a serviciilor locale (nu este necesard construirea unor
locuinte noi, dezvoltarea serviciilor de educatie si sinitate in zona analizatd) si nu va contribui la
aparitia altor proiecte.

In perioada realizarii ucrarilor de constructie va creste cantitatea de deseuri produse, dar
acestea vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul organizérii de santier si vor fi eliminate
prin intermediul unei firme specializate (cu care constructorul va incheia un contract), astfel incat nu
va exista impact asupra populatiei locale.

Constructia proiectului nu va avea efecte cumulative asupra populatiei, deoarece in zon nu au
fost proiectate alte cdi de comunicatie care si fie construite sau se inchida cu ocazia realizirii acestuia.
Varianta de ocolire trafic usor va asigura conectarea centurii municipiului lasi pentru traficul usor, cu
municipiul lasi.

In zona analizata nu existd areale in care publicul are acces larg (terenuri de sport, areale de
campare $i de picnic) sau zone care contin vestigii istorice, culturale si arheologice.

Impactul pe termen scurt va fi atat pozitiv prin crearea de noi locuri de munca, cit si
negativ: impact direct (cauzat de zgomot si vibratii) i impact indirect (determinat de modificarea
calitdfii aerului). Impactul negativ se manifestd numai in amplasamentul proiectului in cazul aeruiui si
nu va afecta starea de sinatate a populatiei locale, ci va crea doar un ugor disconfort populatiei care
trdieste in zona analizatd ca urmare a executdrii lucrarilor in zond, a transportului materialelor de
constructie si a deplasérii utilajelor.

Impactul pe termen lung va fi pozitiv prin cresterea gradului de accesibilitate si a gradului de
sigurantd in zona analizata..

Impactul potential in perioada de constructie a Variantei de ocolire a municipiului Iasi
varianta trafic usor si penetratie cartier Dacia

Prezenta organizdrii de santier, a fronturilor de lucru, a utilajelor i a muncitorilor poate genera
un usor disconfort pentru populatia locald si pentru persoanele aflate in zona amplasamentului, dar
prin respectarea mésurilor impuse prin proiect, impactul nu va fi semnificativ.

Activitdtile de constructie vor avea un efect temporar asupra calitatii acrului in amplasamentul
lucrarilor si vor contribui la cresterea nivelului zgomotului, dar deoarece vor fi folosite panouri
fonoabsorbante mobile, nivelul perceput al zgomotului va fi scazut. La finalizarea lucrarilor de
constructie, vor dispdrea si potentialele surse de poluare a aerului, cu excpetia traficului: nivelul
emisiilor de noxe si al zgomotului va fi foarte scazut, fird afectarea calitatii aerului. Singurul impact
rezidual este reprezentat in principal de ocuparea permanenta a unor suprafefe de teren agricol, dar
deoarece acestea reprezintd un procent foarte mic din zona analizati, impactul rezidual nu va fi
semnificativ si nu va afecta mediul socio-economic din zona analizati.

Realizarea proiectului poate contribui la dezvoltarea economici a zonei analizate.
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Peisajul

Realizarea lucrarilor de constructie si exploatarea podului i a drumului de legiturd va genera
aparitia unui nou element peisagistic cu mare dezvoltare spatiala, dar acesta se va integra armonios in
peisaj.

La alegerea traseului drumului de ocolire s-a avut in vedere ca acesta sa urmareascd curbele de
nive! si sa fie racordat la alte cai de comunicatie, realizandu-se astfel integrarea perfectd in spatiul

antropizat.
Peisajul nu va fi afectat de realizarea proiectului decét in perioada lucrarilor de constructie, la

finalizarea lucrdrilor de constructic impactul rezidual se va manifesta in general prin ocuparea
permanentd a unor suprafete de teren de noile infrastructuri, dar acestea se vor integra in peisaj.

Impactul cumulat cu alte proiecte in faza de constructie:

Proiectul analizat se suprapune cu alte proiecte de tipul constructiilor civile (de case si alte
constructii similar) insa nu genereaza un impact cumulativ semnificativ deoarece nu afecteaza in
acelasi timp mai multe elemente si indicatori luati in considerare la analiza.

in perioada de operare, varianta de ocolire va prelua o parte din traficul de pe drumul de
centurd a municipiului ITasi. Conform studiului de trafic, valorile estimate ale intensitafii traficului
pentru zona analizata prezintd 22358 autovehicule valori MZA in 2025 si 27404 autovehicule valori
MZA in 2045.

JII. CONCLUZIILE RAPORTULUI PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI S—I|
'MASURILE PENTRU PREVENIREA, REDUCEREA SI, UNDE ESTE POSIBIL, |
' COMPENSAREA EFECTELOR NEGATIVE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUIL: ‘

in cadrul raportului privind impactul asupra mediului au fost evaluate cantitatile de poluanti emise in
mediu si a fost realizata o analiza a efectelor potentiale pe care acestea le pot avea.
Impactul negativ al realizarii proiectului se poate manifesta prin:

» impurificarea atmosferei cu pulberi sedimentabile provenite de la manipularea materialelor de
constructie si a materialului excavat in cadrul fronturilor de lucru si in amplasamentul
organizarii de santier (realizarea jucrarilor de decopertare / recopertare, excavatii / umpluturi,
incarcarea / descircarea materialelor de constructie);

» emisii de gaze de esapament provenite de la utilajele de constructie si de la autoutilitarele
folosite pentru transportul materialelor de constructie / a materialului excavat/a deseurilor;

» nivelul zgomotului si al vibratiilor din cadrul fronturilor de lucru si al organizérii de santier;

» impact vizual ca urmare a prezentei santierului, al utilajelor si al muncitorilor.

Impactul negativ al proiectului se va resimfi strict in amplasamentul proiectului si numai
in perioada realizirii lucririlor de constructie. Impactul negativ este temporar si reversibil. La
finalizarea lucriirilor de constructie impactul rezidual se va manifesta in general prin ocuparea
permanentd a unor suprafete de teren de noile infrastructuri. Deoarece suprafata ocupata
permanent de lucriri reprezinti un procent foarte mic din suprafata analizata, impactul negativ
nu este semnificativ.

Dupa finalizarea lucririlor de constructie nu va exista impact rezidual, cu exceptia
ocupirii permanente a unor suprafete de teren pasune, deoarece in cadrul raportului privind
impactul asupra mediului au fost propuse masuri specifice pentru reducerea/eliminarea
potentialelor efecte negative pe care proiectul le poate avea asupra mediului.
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Toate spatiile afectate temporar de lucrari vor fi reficute la finalizarea lucriarilor de constructie
cu solul fertil excvat initial.

in amplasamentul proiectului si in veciniitatea acestuia nu au fost identificate proiecte
existente sau proiectate cu care proiectul analizat ar putea avea impact cumulat.

Toate spatiile afectate temporar de lucrari vor fi reficute la finalizarea lucrarilor de constructie.

Realizarea proiectului este strict necesari pentru asigurarea fluentei si sigurantei
circulatiei.

Exploatarea proiectului va genera emisii de poluanti atmosferici specifici traficului rutier, dar
datorita conditiilor de trafic, concentratiile acestor poluanti atmosferici nu vor fi semnificative, se vor
incadra in limitele maxime admise pentru protejarea sdnatatii populatiei si pentru protectia
ecosistemelor, conform informatiilor prezentate in capitolele anterioare.

Atat in perioada realizirii lucrarilor de constructie, cat $i in primii trei ani de la darea in
folosin{a proiectului de investitie, amplasamentul proiectului va fi monitorizat. Monitorizarea va urmari
respectarea proiectului tehnic, respectarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului §i
efectele proiectului asupra mediului (in special in zona limitrofa locuintelor). n situatia in care pe
parcursul realizarii lucrarilor de constructie vor apirea efecte care nu au putut fi previzute la data
elaborarii raportului privind impactul asupra mediului, vor fi propuse masuri specifice pentru reducerea
acestei forme de impact.

Rezultatele monitorizarii vor fi sintetizate si raportate anual citre Agentia pentru Protectia
Mediului lasi. in situatia in care dupd primii trei ani dupd darea in exploatare a variantei de ocolire a
mun. lasi pentru trafic usor, nu vor fi inregistrate depdsiri ale limitelor legale, nu mai este necesari
monitorizarea in perioada urmitoare. Daci vor fi inregistrate depasiri, vor fi adoptate misuri pentru
reducerea / eliminarea efectelor negative, monitorizarea fiind continuatd conform deciziei Agentiei
pentru Protectia Mediului lasi.

Consideratii privind impactul proiectului asupra corpurilor de apdfconform Anexei l.e nr.
1203/LH/26.01.2023 emisi de ABA Prut Bérlad):
Lucrarile propuse prin proiect, care sunt amplasate pe cursuri de apa sau care au legaturd cu apele, sunt
lucrdri de construire pod nou peste raul Bahlui in intravilanul municipiului lasi, precum si lucrari de
amenajare a albiei cursului de ap4 in sectiunea podului.
Se propune realizarea unei retele de canalizare pluviald cu evacuare in raul Nicolina prin intermediul a
4 guri de varsare. In zona gurilor de varsare, lucririle de amenajare a albiei cursului de api vor consta
dintr-un pereu de beton, amplasat pe un pat de balast.
Prin solutia tehnica adoptata de proiectant, se apreciazd ca lucrdrile de amenajare a cursului de apd in
zona podului nou au caracter local, fira impact asupra regimului hidrologic sau asupra morfologiei
albiei raportat la scara corpului de apa, prin lucrarile propuse asigurdndu — se conectivitatea
hidrologica si mentinerea sectiunii actuale de curgere 1n albia minora.
Realizarea proiectului nu conduce la riscul de deteriorare a stirii ecologice/potentialului ecologic a
corpului de apa de suprafati aflat in zona de desfasurare a lucrarilor proiectului.

\Misuri pentru prevenirea si reducerea efectelor negative semnificative asupra mediului,
|propuse prin Raportul privind Evaluarea Impactului asupra Mediului

IIL1. Masuri in timpul realizirii proiectului si efectul im plementarii acestora:
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Meisuri pentru prevenirea si reducerea impactului asupra apelor:
. stocarea materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in aceasta etapa pe suprafete

special amenajate, functie de fiecare material in parte si de riscul de poluare asupra mediului ce poate
fi generat de acesta;

. nu se vor amenaja depozite de materiale, materii prime, deseuri in apropierea cursurilor de apé ;
. intretinerea corespunzatoarc a vehiculelor si a echipamentelor in scopul prevenirii pierderilor
de uleiuri sau de carburanti;

. indepartarea de pe santiere a oricarui echipament sau vehicul, care prezinta defectiuni;

. interzicerea spalarii vehiculelor si a interventiilor tehnico-mecanice asupra vehiculelor si

utilajelor folosite in timpul executarii lucrarilor in incinta organizarii de santier si in zona de
desfésurare a lucrarilor;

. aprovizionarea cu materiale periculoase in functie de planificarea lucrarilor, astfel incat sa s€
evite stocarea acestora pe amplasamente;

. asigurarea conditiilor corespunzitoare de tranzitare a debitului mediu multianual aferent
cursului de apa pe care se realizeaza lucrarile;

. evitarea executatii lucrarilor de reabilitare in conditii meteorologice extreme (ploaie, vant
puternic);

. dotarea organizarii de santier cu grupuri sanitare ecologice; apele uzate generate in etapa de

executie a lucrarilor vor fi preluate doar de operatori autorizai atunci cand nu se pot utiliza facilitatile
existente si autorizate;

. organizarea de santier si baza de productie nu vor fi amplasate in apropierca cursurilor de apd;

. nu se va permite deversarea de materii prime, materiale, deseuri in cursurile de apa;

. autovehiculele, echipamentele, utilajele nu vor stationa in apropierea cursurilor de apa;

. albiile unde se vor executa lucrari vor fi in permanenta degajate de orice obstacol care ar putea
impiedica curgerea apel.

. gestionarea adecvatd - cu respectarea prevederilor legale in vigoare - a deseurilor generate sia

surplusului de materiale de pe amplasamente: degeurile rezultate in urma lucrérilor de constructie se
vor depozita temporar in locuri special amenajate, astfel incAt sa se evite orice risc de poluare generat
de acestea; eliminarea deseurilor de pe amplasament se va realiza doar prin intermediul firmelor
autorizate;

. fiecare antreprenor va elabora un Plan de prevenire si combatere a polurilor accidentale in
conformitate cu prevederile legale aplicabile si isi va instrui personalul implicat in lucrdri pentru
respectarea prevederilor acestuia;

. in zonele de lucru vor fi prevazute dotdri pentru interventie in caz de poludri accidentale;

. prevenirea descarcarilor de namol si a altor materiale in cursurile de rauri;

Prin implementarea masurilor perevizute se va reduce la minim impactul asupra factorului de mediu

apa.

Mdsuri pentru prevenirea §i reducerea impactului asupra aerului

. folosirea de utilaje moderne, dotate cu motoare ale cdror emisii sa respecte legislatia in vigoare;
. reducerea inaltimii de descarcare a materialelor care pot genera emisii de particule;

. utilajele care vor functiona in perioada de executie vor fi in conditii bune de operare si
functionare si vor respecta normele de poluare impuse prin legislatia in vigoare

. verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrérilor;

. curatarea rotilor vehiculelor la iesirea din santier pe drumurile publice;

. oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

. oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza descarcarea
materialelor.

2y
$“
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. reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor pentru  transportul
materialelor;

. etapizarea lucrérilor (respectarea graficului de lucru), astfel incat operatiile generatoare de noxe
Sa nu se suprapuna si sa se inregistreze un nivel scazut de poluanti in atmosfera;

. stropirea cu apd a pamantului excavat depozitat temporar pe amplasament, a zonelor de lucru si
a drumurilor de acces in perioadele lipsite de precipitatii;

. utilizarea unor mijloace de transport asigurate astfel inct sa nu existe pierderi de materiale,
mai ales in cazul celor cu o granulometrie fina;

. acoperirea camioanelor cu prelata in timpul transportului de materiale pulverulente;

. In perioada de constructie se vor respecta  prevederile Legii 104/2011 privind calitatea

aerului inconjurator referitor la obligatia utilizatorilor de surse mobile de a asigura incadrarea in
limitele de emisie stabilite pentru fiecare tip specific de sursa, precum si sa le supuna
inspectiilor tehnice conform prevederilor legislatiei in vigoare

Impactul produs asupra factorului de mediu aer, prin activitatile de executie propuse si prin aplicarea
masurilor prevazute, va fi redus la minim, deoarece perioada de constructie este relativ scurta jar
echipamentele si utilajele utilizate vor respecta normele tehnice in vigoare.

Masuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor

. folosirea de utilaje si mijloace de transport cu puteri acustice similare celor admise conform
prevederilor HG nr. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de
echipamente destinate utilizirii in exteriorul cladirilor;

. adaptarea graficului zilnic de desfasurare a lucrdrilor la necesititile de protejare a receptorilor
sensibili din vecinatate (de exemplu desfasurarea traficului de lucru numai in perioada de zi, astfel
incat sa se evite transportul de materiale in zonele rezidentiale in timpul noptii, etapizarea lucrarilor
astfel incat sa se evite utilizarea mai multor utilaje simultan);

. dotarea utilajelor si mijloacelor de transport cu echipamente de reducere a zgomotului si
vibratiilor (ex. amortizoare de zgomot si vibratii performante, tobe de esapament eficiente, etc.);

. efectuarea verificirilor periodice de atestare tehnica la zi;

. intretinerea i asigurarea functionarii utilajelor i mijloacelor de transport la parametrii normali;
. evitarea cat mai mult posibil a traficului utilajelor si autocamioanelor in zonele locuite si
folosirea unor rute ocolitoare;

. reducerea vitezei de deplasare in zonele sensibile §i respectarea regulilor de circulatie pentru ca

parametrii vibratiilor sa fie sub limitele impuse de standardele in vigoare pentru zonele locuibile.

Masuri pentru prevenirea si reducerea impactului asupra solului si subsolului

. verificarea zilnica a starii tehnice a utilajelor;

. Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport in statii de distributie si nu pe
amplasamentele obiectivelor;

. Schimbarea uleiului utilajelor in unitatii specializate si nu pe amplasamentele obiectivelor;

. Depozitarea temporara a deseurilor de constructie pe platforme protejate, special amenajate;

. Depozitarea deseurilor asimilabile menajere in pubele prevdzute cu capace, amplasate intr-o
zona amenajata corespunzator si eliminarea periodica a acestora printr-un operator autorizat;

. Eliminarea deseuriior de constructie prin operatori autorizati;

. Supravegherea executarii, in conditii de siguranta pentru mediu, a operatiilor de manevrare a
substantelor chimice (vopsele, lacuri, diluanti);

. in zonele de lucru vor fi prevazute dotari pentru interventie in caz de poluari accidentale (ex:

materiale absorbante adecvate);
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. Fiecare antreprenor va elabora un plan de prevenire si combatere a poluarilor accidentale si va
instrui personalul implicat in lucrdri pentru respectarea prevederilor acestuia

. Organizarile de santier si bazele de productie nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de
api si nici in interiorul ariilor protejate

. Interzicerea spalarii vehiculelor si a interventiilor tehnico-mecanice asupra vehiculelor si

utilajelor folosite in timpul executarii fucrarilor in incinta organizarii de santier si in zona de
desfasurare a lucrérilor

. Dotarea organizirilor de santier cu grupuri sanitare ecologice;

. Autovehiculele, echipamentele, utilajele nu vor stationa in apropierea cursurilor de apd;

) Se va asigura buna stare tehnica a vehiculelor, utilajelor si echipamentelor care vor fi utilizate
la realizarea lucrarilor;

. Evitarea executatii lucrdrilor de reabilitare/extindere in conditii meteorologice extreme (ploaie,
vant puternic);

. Stocarea materialelor de constructie pe suprafete special amenajate, functie de fiecare material
in parte si de riscul de poluare asupra mediului ce poate fi generat de acesta;

. [ntretinerea corespunzatoare a vehiculelor si a echipamentelor in scopul prevenirii pierderilor
de uleiuri sau de carburanti;

. Gestionarea adecvatd - cu respectarea prevederilor legale in vigoare - a deseurilor generate i a

surplusului de materiale de pe amplasamente: degeurile rezultate in urma lucrarilor de constructie se
vor depozita temporar in locuri special amenajate, astfel incat sa se evite orice risc de poluare generat
de acestea; eliminarea deseurilor de pe amplasament se va realiza doar prin intermediul firmelor

autorizate;
Prin implementarea acestor masuri, in perioada de executie a lucrarilor nu se vor produce situatii de

poluare a solului sau a subsolului.

Masuri pentru protectia populatiei si asezarilor umane

Avand in vedere durata si amploarea redusa a lucrarilor, in conditii normale de executie, nu va fi
semnalat un impact semnificativ de lunga durata.

Totusi, pentru reducerea potentialului impact in perioada de construire se recomanda o serie de masuri
de protectie specifice:

. pregatirea unui plan de management al traficului

. Curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestor
drumuri;

. Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in
perimetrul lucrarilor;

e Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

. limitarea zonelor cu lucrari deschise, delimitarea si semnalizarea cu semnale luminoase pe timp
de noapte a zonelor de lucru

. utilizarea de procedee umede (umezirea fronturilor de lucru);

. folosirea de utilaje si mijloace de transport avand reviziile tehnice periodice la zi;

. folosirea de utilaje si mijloace de transport echipate cu sisteme performante de minimizare §i
retinere a poluantilor in atmosfera;

. folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase echipate cu sisteme de amortizare a
zgomotului;

. respectarea programului de lucru impus prin graficul de executie a lucrarilor.

Prin aplicarea si implementarea masurilor propuse in perioada de implementare a proiectului, impactul

asupra asezdrilor umane, a mediulului social si economic va fi redus la minim.

Mdisuri pentru protectia peisajului
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In perioada executarii lucrdrilor, existenta santierelor in zonele obiectivelor ar putea crea un disconfort
vizual, insa acesta va fi doar temporar, pe perioada de executie a lucrarilor, astfel incat se estimeaza ca
impactul potential asupra peisajului va fi redus.

Dupa finalizarea lucririlor previzute in proiect, o data cu cresterea vegetatiei spontane specifice
zonei, peisajul isi va recapata aspectul natural.

La incetarea activitatii de executie a lucrarilor proiectate se vor lua de pe santier utilajele si
echipamentele, se vor inlatura deseurile, se vor curata zonele deservite de organizarea de santier,
deseurile din constructii vor fi transportate la depozitele de deseuri sau in locurile indicate de
autoritatile locale, vor fi refacute zonele acoperite initial cu vegetatie.

Mdsuri de prevenire si gestionare a deseurilor
Pentru etapa de executie a lucrarilor, antreprenorul de lucrdri va fi solicitat sa elaboreze i sa
implementeze un Plan complet de gestionare a deseurilor, care va contine:

. inventarul tipurilor si cantitatilor de deseuri ce vor fi produse, inclusiv clasa lor de
periculozitate;

. evaluarea oportunitatilor de reducere a generarii de deseuri solide, in special a tipurilor de
deseuri periculoase sau toxice;

. determinarea modalitatii si a responsabililor pentru implementarea masurilor de gestionare a
deseurilor.

in perioada de executie a lucrérilor, deseurile generate si modul de gospodarire al acestora se va realiza
asa cum este descris in cele ce urmeaza:

* deseuri menajere - colectarea se face pe baza de contract in pubele speciale, amplasate pe
platforme betonate. Acestea vor fi preluate de firme specializate pe baza de contract. Vor fi
pastrate evidente cu cantitdtile predate in conformitate cu prevederile HG nr. 349/2005 privind
depozitarea deseurilor;

* deseuri metalice - colectarea se va face pe platforme betonate si valorificate pe baza de contract
cu firme specializate. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile valorificate in conformitate cu
prevederile OU 92/2021 privind regimul deseurilor:

* deseuri inerte (sol, pamant, argila, nisip, asfalt, etc.) - colectarea pe platforme speciale si
refolosite pentru umplutura, lucririle de terasamente cat si pentru lucrari provizorii de drumuri,
platforme, nivelari;

* acumulatori uzati - colectare in spatii special amenajate si predate unitatilor specializate. Vor fi
pastrate evidente cu cantitatile valorificate conform prevederilor HG nr. 1132/2008 privind
regimul bateriilor §i acumulatorilor si al deseurilor de baterii si acumulatori

¢ anvelope uzate - colectare in spatii special amenajate si predate unitatilor specializate conform
Ord. nr. 386/2004 pentru aprobarea Normelor privind procedura si criteriile de autorizare a
activitatii de gestionare a anvelopelor uzate;

* uleiuri uzate - colectare in spatii special amenajate si predate unitatilor specializate conform
prevederilor HG nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

® hartic - colectare selectiva. Vor fi pastrate evidente cu cantitdtile valorificate conform
prevederilor Legii nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si deseurilor de
ambalaje;

¢ deseurile de ambalaje (hartie $i carton, saci, recipient substante) sunt colectate selectiv , In
recipiente/spatii special amenajate, in vederea valorificarii/eliminarii prin societati specializate
autorizate.
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Mdsuri pentru gestionared substantelor periculoase

Depozitarea substantelor periculoase s¢ va realiza in conformitate cu cerintele Fiselor de securitate ale
produselor. In caz de deversari accidentale ale acestora s€ va interveni in conformitate cu specificatiile
din fisele de securitate, s¢ interzice descarcarea scurgerilor la canalizare, acestea vor fi eliminate prin
operatori autorizati.

in scopul combaterii efectelor poluarii accidentale provocate de eventualele scurgeri ale substantelor,
in urma depozitarii, utilizarii sau manipularii necorespunzatoare a acestora, amplasamentul organizarii
de santier va fi dotat cu materiale absorbante si alte echipamente pentru interventie, specifice
substantelor si preparatelor depozitate.

Se va tine evidenta substatelor periculoase: liste substante, cantitati utilizate, eliminare resturi de
produs si deseuri periculoase, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Prin aplicarea masurilor propuse privind modul de gestionare  al deseurilor periculoase si

nepericuloase, impactul asupra mediului va fi redus la minim.

TN 2 Miisuri in timpul exploatarii si efectul implementarii acestora:
Musuri de protectie a apelor:

» apele pluviale care cad pe platforma drumului vor fi trecute prin separatoare de hidrocarburi i
inainte de a fi deversate in emisarul natural, astfel incat si nu existe pericolul poludrii apelor
raului Nicolina sau a solurilor din vecinitatea drumului;

> rigolele, santurile si podetele perimetrale drumului vor fi verificate periodic s, dacd este cazul,
vor fi decolmatate;

» va fi limitata folosirea substantelor antiderapante.

» Elaborarea/actualizarea Planurilor de prevenire si combatere 2 poluarilor accidentale si
instruirea periodica a personalului operator cu privire la interventia cat mai eficienta in cazul
aparitiei unei poluari accidentale in cadrul obiectivelor;

» Aplicarea corespunzatoare si actualizarea Planului de interventie rapida pentru remedierea
pagubelor si a efectelor asupra mediului in caz de incident/avarie

» evitarea pierderilor accidentale de materiale, combustibili si uleiuri;

Prin aplicarea masurilor propuse impactul proiectului in etapa de exploatare, asupra factorului de
mediu ap4, va fi redus la minim.

Masuri de protectie a aerului

in pericada de operarc a variantei de ocolire trafic usor, principala sursd de poluare a
atmosferei este traficul rutier, reprezentat prin surse mobile de poluare, iar nivelul poludrii va fi foarte
redus.

in aceastd perioadd nu este necesard folosirea unor instalatii pentru colectarea / dispersia
emisiilor de poluanti atmosferici sau adoptarea unor masuri specifice de protectie a calitatii aerului.

in perioada de exploatare proiectului, drumul va fi intretinut corespunzator astfel incat sa fie
evitatd aparifia unor gropi care ar conduce la scaderea vitezei de circulatie si implicit la cresterea
concentratiei poluantilor atmosferici generati de traficul rutier. De asemenea, in aceasta perioada va fi
limitatd folosirea substantelor antiderapante.

Prin aplicarea masurilor propuse impactul proiectului asupra calitatii aerului, in etapa de exploatare,

va fi redus la minim.

Mdisuri pentru prevenirea sau reducerea poludrii solului - subsolului

in perioada de exploatare a proiectului de investitie, impactul este nesemnificativ, astfel incat nu
este necesard adoptarea unor mésuri speciale de reducerc a impactului. Cu toate acestea, vor fi

adoptate urmatoarele masuri:
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» starea drumului va fi verificata periodic (conform planului de mentenanta al beneficiarului) i
in cazul aparitiei unor degradiri, acestea vor fi remediate;

in cazul scurgerii unor produse petroliere pe sol se va interveni de urgen{d cu material
absorbant, dupi care se va apela la serviciile unei firme specializate in depoluiri;

va fi limitata folosirea substantelor antiderapante;

rigolele, santurile si podetele vor fi verificate periodic si vor fi curitate / decolmate in cazul in
care se constatd colmatarea / blocarea acestora;

viteza de deplasare va fi limitata astfel incat si fie redus / eliminat riscul de producere a unor
accidente;

parametrii de calitate ai solului vor fi monitorizati conform planului de monitorizare propus in
cadrul prezentului raport privind impactul asupra mediului.

Prin aplicarea masurilor mentionate impactul asupra factorului de mediu sol/subsol, in pericada de
exploatare va fi redus la minim.,

Masuri pentru protectia peisajului

. Reconstructia peisajului deteriorat ca urmare a desfasurarii lucririlor in etapa de constructie.
Astfel, terenurile afectate de lucririle de executie se vor aduce la starea initiala, dupa finalizarea etapei
de constructie.

. Plantarea perdelelor de arbori si refacerea unor zone ocupate temporar in perioada de executie,
de pe care a fost indepartata vegetatia initiala, cu utilizarea exclusiv a speciilor de plante native.

Prin aplicarea §i implementarea misurilor propuse in pericada de exploatare, impactul asupra
peisajului va fi redus la minim.

Masuri de gospodadrire a deseurilor

Deseurile menajere se vor colecta temporar pe amplasamente, in pubele si containere (standardizate) si
se vor depozita in spatii special amenajate, de unde vor fi preluate periodic spre transport la depozite
de deseuri conforme, pe baza contractelor de prestari servicii.

Deseurile rezultate se vor colecta selectiv, transporta, depozita temporar pe categorii si evacua
periodic, pe baza de contract cu firme autorizate, conform OU 92/2021 privind regimul deseurilor,
Masuri pentru gestionarea substantelor periculoase

v

YV VvV VYV

Depozitarea substantelor periculoase se va realiza in conformitate cu cerintele Fiselor de securitate ale
produselor. [n caz de deversiri accidentale ale acestora se va interveni in conformitate cu specificatiile
din figele de securitate, se interzice descircarea scurgerilor la canalizare, acestea vor fi eliminate prin
operatori autorizati. Se va tine evidenta substantelor periculoase: liste substante,cantitati utilizate,
eliminare resturi de produs si deseuri periculoase, in conformitate cu legislatia in vigoare,

Prin aplicarea mdsurilor propuse privind modul de gestionare al deseurilor periculoase si
nepericuloase, impactul asupra mediului va fi redus la minim.

i

|1113 _Mésu;pé;fﬁ_ i_‘n‘ciri’dere/dem;iare/dezafectare si reabilitarea terenului in v vederea utilizirii
{ulterioare, precum si efectul impleme_ntc’lrii_ acestora:

Datorita faptului ¢ efectele din etapa de dezafectare sunt similare cu efectele din etapa de constructie
nu s-au stabilit masuri suplimentare de reducere a impactului asupra calitatii apelor, aerului, solului,
sanatatii populatiei. In etapa de dezafectare vor fi respectate masuri similare cu cele prevazute in etapa
de constructie.

in eventualitatea in care va fi necesara inchiderea, demolarea sau dezafectarea unora dintre instalatii,
aceasta va fi realizati in baza unui proiect tehnic $i a unor avize obtinute pentru aceasts faza.

Lucririle de demolare/dezafectare se vor desfasura utilizand doar personal calificat si autorizat.

In urma dezafectarii, terenurile Ocupate temporar vor fi aduse la starea initiald prin nivelare si
inierbare;
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Desecurile rezultate in urma dezafectarii/reabilitarii vor fi gestionate in conformitate cu legislatia in
vigoare;

;’III.4 Masuri de reducere a lmpactulul prowctulul asupra climei si/sau, dupa caz, masurile
‘adaptate privind vulnerabilitatea proiectului Ia schimbarile climatice: |

Méisuri de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd
in contextul schimbdrilor climatice actuale si viitoare Strategia Europa 2020 stabileste obiectivele

20/20/20 in materie de climd/energie in scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd cu 20% fata
de nivelurile din anul 1990, respectiv:

- utilizarea eficienta a resurselor in contextul schimbarilor climatice;

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera cu 20%;

- cresterea eficientei energetice cu 20%.

La realizarea proiectului s-au avut in vedere masuri investitionale care sa conducd la reducerea
emisilor de gaze cu efect de serd, in conformitate cu Planul national de actiune pentru implementarea

Strategiei nationale privind schimbarile climatice.

in cadrul Raportului privind evaluarea impactului asupra mediului a proiectului, s-a realizat evaluarea
riscurilor schimbarilor climatice asupra obiectivelor proiectului in scopul identificarii si implementarii
masurilor de adaptare in conditiile climatice actuale sau in conditiile climatice viitoare, avand in
vedere ca schimbarile climatice pot afecta obiectele fizice si infrastructura din punct de vedere al
operarii, al mediului, financiar si social.

Pentru nicio interventie prevazutd in implementarea proiectului nu se preconizeaza impact negativ
semnificativ, in nicio etapa a desfasurarii proiectului.

11 5 Misurile de reducere sau eliminare a ilhpactului ﬁisupra'ariei naturale protej“:i‘t‘e de interes!
_comunitar, conditiile si modul/calendarul de implementare a acestora — nu este cazul

IIL6 Solufia alternativi care rezultd din evaluarea adecvatii pentru care se emite acordul de
mediu si misurile de reducere sau eliminare a impactului, aferente acesteia-Nu este cazul,

II1.7 Masurile compensatorii aprobate/acceptate de autoritatea competentd pentru protectia
mediului, conditiile si modul/calendarul de implementare a acestora-Nu este cazul;

IIL.8 Considerentele privind sdniitatea sau siguranta publicd ori consecinfele benefice de
importanti majora pentru mediu, care justificii necesitatea realizirii proiectului propus, pentru
ariile naturale protejate de interes comunitar ce adipostesc un tip de habitat natural prioritar
si/sau o specie silbatica prioritara de interes comunitar-Nu este cazul;;

IIL.9 Alte motive imperative de interes public major asupra cirora s-a obtinut punctul de vedere
al Comisiei Europene, care justifici necesitatea realizirii proiectului-Nu este cazul;.

IV. CONDITII CARE TREBUIE RESPECTATE, INCLUSIV CELE PREVAZUTE fN|
AVIZUL DE GOSPODARIRE A APELOR NR. 34/19.06.2023, EMIS DE ABA PRUT BARLAD/

1. In timpul realizirii proiectului:

a. conditii de ordin tehnic cerute prin prevederile actelor normative specifice:
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~ O.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului aprobata prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare;

— STAS 12574/1987 privind conditiile de calitate a aerului in zonele protejate;

— Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile si completarile ulterioare

— Ord. nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare;

= Ordin MAPPM nr. 756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii mediului, cu
completarile si modificarile ulterioare;

— Legea Apelor nr. 107/1996, cu completarile si modificarile ulterioare;

— H.G. nr. 352/2005 privind modificarea si completarea H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea unor
norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate;

—OUG 92/2021 privind regimul deseurilor; H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor, cu
completarile si modificarile ulterioare;

— Legii nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje si
Ord. nr.794/2012 privind procedura de raportare;

= 0.U.G. nr. 196/2005 - privind Fondul de Mediu aprobata prin Legea nr. 105/2006;

— H.G. nr. 878/2005 — privind accesul publicului la informatia privind mediul, cu completarile si
modificarile ulterioare;

— Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 68/2007 privind rispunderea de mediu cu referire la
prevenirea si repararea prejudiciului asupra mediului, aprobata prin Legea nr. 19/2008, cu modificarile
si completarile ulterioare;

— SR 10009/2017 — Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediu ambiental;

— Respectarea indicatorilor de calitate a apelor uzate evacuate prevazuti de Normativul NTP 001/2005;
— Respectarea Directiva 2008/98/CE privind deseurile transpusa in legislatia romaneasca prin mai
multe acte normative ;

— Respectarea prevederilor Ordinului nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, pentru
aprobarea Normelor de igiena si sanatate publicd privind mediul de viata al populatiei - in conformitate
H.G. nr 321/2005, republicata, care transpune Directiva 2002/49/EC, in cazul in care lucrarile de
reparatii i intretinere, generatoare de zgomot se desfasoara vecinatatea zonelor sensibile (parcuri,
apropierea unitatilor de invatamant, a spitalelor si a altor cladiri si zone sensibile la zgomot sau se
realizeaza noptea (in regim de urgenta) vor fi luate masuri pentru protectia impotriva zgomotului si
vibratiilor produse se utilaje.

— Lucrérile de executie vor incepe numai dupé obtinerea de citre titularul proiectului a autorizatiei de
construire;

— Titularul proiectului are obligatia de a notifica in scris Agentia pentru Protectia Mediului lasi despre
orice modificare sau extindere a proiectului survenita dupa emiterea prezentei . Titularul proiectului
are obligatia sd facd aceastd Notificare inainte de realizarea modificarilor sau extinderilor. Pana la
adoptarea unei decizii de citre Agentia pentru Protectia Mediului [asi, este interzisi realizarea
proiectului care ar rezuita in urma modificérilor care fac obiectul notificarii;

— Titularul va informa autoritatea competenta pentru protectia mediului despre finalizarea proiectului,
in vederea efectudrii controlului de specialitate pentru verificarea respectirii prevederilor prezentei,
Procesul verbal se anexeazi si face parte integranti din procesul verbal de receptie la terminarea
lucrarilor.

b. conditii de ordin tehnic care reies din raportul privind impactul asupra mediului;
Proiectul se va realiza cu respectarea caracteristicilor, conditiilor si dotdrilor tehnice precizate in
Raportul privind evaluarea impactului asupra mediului;

¢. conditii necesare a fi indeplinite in timpul organizarii de santier:
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- amplasarea organizirii de santier pe terenuri proprietate publica care nu prezinta niciun fel de valoare
conservativa, ocuparea unor areale de teren pe a caror suprafatd existd vegetatic ierboasa putina, in
proximitatea fronturilor de lucru si care nu se situeaza in proximitatea unor factori sensibili; platforma
destinatd organizirii de santier va fi balastata;

- limitarea emisiilor de praf printr-o buna organizare de santier, astfel incét sa se asigure respectarea
prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor;

- minimizarea emisiilor asociate surselor mobile s¢ va asigura prin utilizarea vehiculelor
corespunzatoare din punct de vedere tehnic;

- pentru reducerea emisiilor atmosferice, pulberilor fine de praf, zgomotelor si vibratiilor se va evita
supraturarea motoarelor autovehiculelor de transport pe amplasamentul organizarii de santier;

- se interzice parisirea santierului de catre mijloacele de transport fara curdfarca prealabild a rotilor;

- intretinerea, repararea, spilarea utilajelor si a mijloacelor de transport se vor face in unitati
specializate autorizate;

- gestionarea deseurilor generate se va realiza cu respectarea OUG 92/2021 privind regimu! deseurilor,
cu modificarile §i completirile ulterioare, fard a pune in pericol sinitatea umand si fard a dduna
mediului, respectiv: fara a genera riscuri pentru aer, apa, sol, faund, flord, férd a crea disconfort din
cauza zgomotului sau mirosurilor si fard a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special;

- in cazul poluarii accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la vehicolele grele
si echipamentele mobile se va proceda imediat la decopertarea solului contaminat, stocarea lui in
recipiente metalice i eliminarea prin firme specializate autorizate;

- reabilitarea terenului aferent organizarii de santier dupd finalizarea lucrdrilor de executie si aducerea
acestuia la starea inifiala;

- Constructorul va intocmi un Plan de management de mediu (PMM) si va asigura monitorizarea
Planului pe perioada de realizare a investitiilor, respectiv respectarea masurilor de prevenire §i
reducere a poludrii factorilor de mediu; Planul va include conditiile de realizare a investitiei prevazute
in Acordu! de mediu , precum si conditiile din avizele emise pentru proiect si legislatia in vigoare
aplicabila;

- PMM trebuie sa includa deopotriva si actiunile de corelare cu calendarul de desfisurare a lucrarilor
altor proiecte aflate in implementare pentru evitarea aparitiei unor impacturi cumulative;

- Respectarea legislatiei specifice privind protectia mediului in vigoare si prin incadrarea emisiilor in
limitele maxime admise previzute de legislatie;

- Lucrarile de constructie se vor efectua fird a produce disconfort vecinatitilor, cu reducerea la minim
a poludrii sonore si utilizarea de echipamente de protectie care si reducd emisiile de pulberi rezultate
in cursul lucrérilor;

- in cadrul organizarii de santier se va asigura colectarea apelor uzate prin utilizarea de toalete
ecologice; se va incheia un contract cu o firma specializata pentru vidanjarea/intretinerea acestora;

- Pe toata durata executiei este strict interzis a se efectua deversari/descarcari de ape uzate, deseuri
lichide sau solide, carburanti sau lubrifianti in ape de suprafata sau subterane, sau depozitarea unor
astfel de substante si deseuri in zonele de protectic ale resurselor de apa sau in zonele de protectie
sanitara, in conformitate cu Legea apelor;

- Se interzice spalarea si intretinerea materialelor sau utilajelor de lucru in cursurile de apd;

- Transportul materialelor de constructii pulverulente se va face cu autovehicule acoperite cu prelata;
Nici o emisie nu trebuie sa depaseasca valorile limita admise, conform Legii nr.104/2011 privind
calitatea aerului inconjurdtor si a ordinului M.A.P.P.M. nr. 462/1993 - conditii tehnice privind
protectia atmosferei;

- La finalizarea lucrarilor pamantul de excavatie in exces si alte materiale de constructii vor fi

transportate in locatii indicate de autoritatea locala;
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- Nu se vor deteriora zonele invecinate perimetrului de desfasurare a lucrarilor. Nu se vor introduce in
zona specii alohtone i nu se vor planta arbori sau arbusti cu caracter invaziv;

- Nu se va extrage balast sau orice materie primd necesard pentru constructia si functionarea
protectului de pe teritoriul ariilor naturale protejate, nu se vor constitui gropi de imprumut si nu se vor
constitui depozite neautorizate, fird consultarea si avizul autoritétilor competente pentru protectia
mediului;

- In vederea refacerii terenurilor afectate temporar, se va evita utilizarea unui sol adus din alte zone
decat cele in care au fost realizate lucrarile de constructie, pentru a nu favoriza instalarea unor specii
de plante cu impact negativ asupra ecosistemelor naturale (specii ruderale sau specii alohtone
invazive);

- Se vor respecta, in acord cu prevederile legale in vigoare, conditiile impuse de ABA Prut Barlad

- Se vor interzice cu desdvarsire depozitiri neconforme de deseuri i se impune colectarea selectiva a
acestora,

- Se vor aplica lucriri de ecologizare a zonelor afectate de lucriri;

- Se vor efectua instruiri periodice a personalului implicat in executia lucririlor cu privire la aspectele
generale de mediu, in special in privinta speciilor de faun si habitatele protejate din ariile protejate si
la mésurile de protectie ale acestora care trebuie si fic respectate; se va acorda o atentie sporitd
problemelor privind interzicerea colectarii de plante §i animale sau ranirea si omordrea deliberati a
exemplarelor de fauna;

- Se va respecta Programul lucrarilor periodice de verificare si intretinere a infrastructurii din dotare;

- Pe timpul executdrii lucrdrilor se vor utiliza utilaje ale ciror caracteristici se incadreaza in limitele
prevazute de H.G. nr. 1756/2006, privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de
echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor;

- Activitatea de monitorizare prevdzutd in documentatia care a stat la baza emiterii Acordului de
mediu, se va efectua inaintea inceperii executiei, in perioada de executie, operare si
inchidere/dezafectare a proiectului, iar rezultatele monitarizarii se vor prezenta intr-un raport intocmit
trimestrial/semestrial/anual si care se va pistra la titular/antreprenor/constructor/beneficiar st se va
prezenta la cererea organelor de control abilitate sub forma unui raport sintetizat periodic;

d. conditii previzute in Avizul de gospoddrire a apelor nr. 34/19.06.2023, emis de Administratia
Nationald Apele Romine — ABA Prut Barlad :
1. Prezentul aviz nu exclude obligatia solicitdrii si obginerii si a celorlalte avize/acorduri legale

In cazul aparitiei unor modificari semnificative ale solutiilor tehnice pe parcursul executiei lucrarilor,
acestea vor fi aduse la cunostinta emitentului prezentului act de reglementare, pentru stabilirea
oportunitatii ori necesitatii modificarii avizului de gospodarire a apelor sau emiterii unui nou aviz,
dupa caz, urmand ca executia lucrarilor sa se realizeze dupa emiterea avizului modificator al
prezentului aviz.

2. Executia lucrarilor de investitie se vor realiza cu respectarea recomandarilor din Strategia
nationala de management al riscului la inundatii pe termen mediu si lung aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 846/2010 si prevederile Ord_ MMDD nr. 1163/2007 privind aprobarea unor masuri
pentru_imbunatatirea_solutiilor tehnice de proiectare si_realizare _a lucrarilor hidrotehnice de

amenajare si reamenajare a cursurilor de apa pentru atingerea obiectivelor de mediu din domeniul

apelor, raspunderea revenind proiectantului lucrarilor.

3. Lucrarile propuse a se executa in albia cursului de apa vor respecta prevederile normativelor
tehnice in vigoare, respectiv Ordinul nr. 1215/2008 al Ministrului Mediului si Dezvoltarii Durabile -
Normativ tehnic pentru lucrari hidrotehnice NTLH - 001 - Criterii si principii pentru evaluarea si
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selectarea  solutiilor _tehnice de  proiectare si realizare a _lucrarilor hidrotehnice de
amenajare/reamenajare a cursurilor de apa pentru atingerea obiectivelor de mediu din domeniul apelor
si ale Ordinului nr. 1163/2007 al Ministrului Mediului si Dezvoltarii Durabile privind aprobarea unor
masuri pentru imbunatatirea solutiilor tehnice de proiectare si de realizare a lucrarilor hidrotehnice de
amenajare si_reamenajare a cursurilor de apa. pentru atingerea obiectivelor de mediu din domeniul
apelor. Solutiile adoptate nu vor trebui in nici un caz sa aduca atingere starii corpului de apa ori sa
conduca la deteriorarea starii/potentialului ecologic al acestuia.

4. Inainte de inceperea executiei lucrarilor de traversare a digurilor de aparare impotriva
inundatiilor din lungul cursului de apa Bahlui, cu lucrarile propuse prin prezentul proiect,
beneficiarul are obligatia de a solicita la A.B.A. Prut-Barlad emiterea Permisului de traversare,
in baza unei documentatii tehnice intocmite de o unitate atestata de autoritatea publica centrala
in domeniul apelor, elaborata conform Indrumarului tehnic pentru proiectarea si realizarea
lucrarilor de traversare a lucrarilor de gospodarire a apelor cu rol de aparare impotriva
inundatiilor, aprobat prin Ordinul MLM.P. nr. 3404/2012.

5. Inainte de inceperea executiei lucrarii de traversare a lucrarilor hidrotehnice si cele de
amenajare propuse a se executa in albia cursului de apa, beneficiarul va transmite la S.G.A. lasi
graficul de desfasurare a lucrarilor pe faze de executie, cu termene intermediare si finale, in care vor
fi prevazute: perioada si durata de executie, masuri si mijloace de interventie in cazul inregistrarii
unor debite de viitura pe perioada executiei lucrarilor, responsabilitati si termene de interventie.
Inainte de inceperea executiei lucrarilor, dar si dupa finalizarea lor, beneficiarul va incheia procese
verbale cu S.G.A. lasi privitor la starea tehnica a albiei, malurilor cursului de apa si a lucrarii
hidrotehnice traversate, pe sectoarele pe care se prevede realizarea lucrarilor proiectate.

6. Titularul investitiei are obligatia ca prin implementarea proiectului ce face obiectul
prezentului act de reglementare sa nu aduca atingere scopului pentru care au fost realizate digurile de
aparare impotriva inundatiilor din lungul cursului de apa Bahlui. Pe toata perioada de executie a
lucrarilor, dar si ulterior in perioada exploatarii obiectivului proiectat, va trebui sa fle asigurata
continuitatea liniei de aparare impotriva inundatiilor si sa nu fie modificat profilul albiei minore ale
cursului de apa pe sectorul de traversare.

7. Lucrarile propuse pentru amenajarea albiei minore ale cursului de apa in zona podului
proiectat se vor realiza astfel incat sa fie asigurata racordarea lucrarilor proieciate cu biefurile
amonte si aval fata de sectorul propus cu lucrari, asigurand continuitatea curgerii apelor in albia

minora.

8. La executia saltelei de gabioane pe talvegul albiei, batardoul ce va fi realizat provizoriu in
albia regularizata al raului Bahlui nu va depasi 1/2 din latimea albiei minore si va fi dezafectat la
finalizarea lucrarilor.

9. Cota superioara a saltelelor de gabioane realizate pe taluzurile albiei regularizate trebuie sa
respecte continuitatea acestora amonte si aval de lucrarile de consolidare astfel incat sa nu genereze
ingustarea albiei si implicit reducerea capacitatii de transport a acesteia fapt care ar putea genera
disfunctii locale.

10. Lucrarile propuse a se realiza in rambleul drumului pe sectorul km 0+000 — km 0+596 vor
trebui sa aiba in vedere sa nu genereze incinte inchise, izolate, astfel incat apele in exces sa poata fi

evacuate.
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11.Executantul lucrarilor este direct raspunzator de eventualele efecte negative produse asupra
digurilor de aparare, a albiei si malurilor cursului de apa, daca acestea apar ca urmare a executiei
necorespunzatoare a lucrariii proiectate pe sectorul de traversare ori in zonele adiacente acestora.

12.La proiectarea/dimensionarea lucrarilor pentru care este necesara asigurarea scurgerii apelor
pluviale, respectiv protectia impotriva actiunii apelor pluviale ce se concentreaza in anumite zone in
perioadele cu precipitatii abundente, proiectantul are obligatia de a aplica normativele specifice de
dimensionare la ploaia de calcul corespunzatoare clasei de importanta a lucrarii, coroborat cu suprafata
de colectare specifica fiecarei sectiuni si caracteristicile acesteia.

13. Capacitatea decantoarelor/separatoarelor de hidrocarburi prevazute vor trebui sa fie corelate
strict cu debitul de ape pluviale potential impurificate ce vor fi dirijate catre acestea. Separatoarele vor
trebui sa detina agrement tehnic emis de Consiliul Tehnic Permanent pentru Constructii din cadrul
autoritatii centrale de specialitate sau in statele Uniunii Europene si vor trebui prevazute cu elemente
de coalescenta, astfel incat calitatea apelor pluviale evacuate sa corespunda limitelor prevazute de H.G.
nr. 188/2002, modificata si completata prin H.G. nr. 352/2005 — NTPA 001.

14.Executia lucrarilor propuse a se realiza se vor desfasura in afara perioadelor de ape mari. Pe
toata perioada de realizare a lucrarilor, executantul va solicita autoritatii competente date privind
prognoza debitelor pe fiecare curs de apa traversat. Beneficiarul si constructorul sunt responsabili
pentru asigurarea mijloacelor si masurilor de interventie operativa in caz de necesitate (accidente,
fenomene hidrometeorologice periculoase, etc.), pe toata perioada de executie a lucrarilor.

15.Utilajele folosite la realizarea lucrarilor proiectate, la terminarea programului de lucru, vor fi
scoase in afara zonelor inundabile.

16.Alimentarea cu carburanti a utilajelor/echipamentelor folosite la realizarea investitiei se va
face in afara albiei minore a cursului de apa si a zonelor dig-mal, numai in locuri special amenajate,
dotate cu echipamente si mijloace de interventie necesare in cazul inregistrarii unei poluari accidentale.

17.Constructorul are obligatia ca pe toata perioada de executie a lucrarilor sa asigure scurgerea
normala a apet in albia cursului de apa traversat.

18.Lucrarile proiectate vor trebui sa asigure functionarea in siguranta a lucrarilor de arta fara sa
genereze inundarea locala a terenurilor riverane.

19.Pe toata durata executiei, precum si dupa punerea in functiune este strict interzis a se efectua
deversari/descarcari de ape uzate, deseuri lichide sau solide, carburanti sau lubrifianti in ape de
suprafata sau subterane, sau depozitarea unor astfel de substante si deseuri in zonele de protectie ale
resurselor de apa, a lucrarilor hidrotehnice si in zonele dig-mal.

20.La realizarea fiecarei categorii de lucrari proiectate se vor respecta intocmai tehnologiile
specifice de pregatire si punere in opera; executantul lucrarilor va trebui sa desemneze personal
specializat pentru fiecare categorie de lucrari.

21.Beneficiarul are obligatia de a prevedea montarea unor mire hidrometrice pe podul care
permite traversarea peste cursul de apa Bahlui, amplasarea si montarea acestora wrmand a se face
impreuna cu specialistii din cadrul statiilor hidrologice aferente A.B.A. Prut-Barlad.

22.8e vor respecta intocmai prevederile Legii Apelor nr. 107/1996 cu modificarile si
completarile ulterioare, privitoare la modul de folosire a zonelor de protectie ce se instituie in lungul
cursului de apa traversat si a digurilor de aparare impotriva inundatiilor definite conform Anexei nr.
2 la Legea Apelor, precum si cele privitoare la utilizarea terenurilor din albiile minore.
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23.Se vor respecta conditiilor impuse de ANIF- FTIF lasi prin Avizul tehnic de specialitate, cu
privive la traversarea si evacuared de ape pluviale in canalele de desecare.

24.Beneficiarul are obligatia conformarii cu prevederile art. 33-alin. 6°1) din Legea Apelor nur.
107/1996 (actualizata), potrivit caruia proprietarii/administratorii Iucrarilor ingineresti de arta
(poduri) sunt obligati sa asigure secliunea optima de scurgere a apelor, in limita a doua lungimi ale
lucrarii de arta (poduri) in albia majora in amonie <i in limita unei lungimi a lucrarii de arta (poduri)
in albia minora aval, pentru a respecta parametrii avizatl.

25.La terminarea lucrarilor se vor dezafecta toate lucrarile provizorii, se vor indeparta materialele
folosite la executie si se vor degaja zonele de lucru de resturile de materiale rezultate in urma
implememtarii lucrarilor proiectate, precum curatarea albiei si malului cursului de apa si a
constructiitor hidrotehnice cu rol de aparare impotriva inundatiilor de materialele ramase.

26.In cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor sau detinatorilor/administratorilor
lucrarilor existente pe traseul obiectivului, beneficiarul va suporta integral cheltuielile generate de
remedierea acestora.

27 Constructorul va lua toate masurile necesare pentru prevenirea si combaterea poluarilor
accidentale, in special cu produse petrolicre, care ar putca sa apara ca urmare a exploatarii utilajelor
tehnologice. In cazul inregistrarii unei poluari accidentale intreaga raspundere din punct de vedere al
depoluarii zonei si suportarii eventualelor costuri revine poluatorului.

28.Beneficiarul si constructorul sunt responsabili pentru asigurarea mijloacelor si masurilor de
interventie operativa, pe toata perioada de executie, in cazul inregistrarii unor fenomene neprevazute
(accidente, fenomene hidrometeorologice periculoase etc.).

29.1n cazul producerii unei poluari accidentale in timpul executiei lucrarilor constructorul va
anunta imediat A.B.A. Prut-Barlad si 5.G.A. lasi, actionand imediat pentru eliminarea cauzelor si
limitarea efectelor.

30.Pe parcursul executiei lucrarilor, constructorul va permite in caz de necesitate accesul si
interventia echipelor A.B.A. prut-Barlad si S.G.A. lasi pentru executia unor lucrari sau actiuni
necesare in caz de inundatii, poluari accidentale sau alte situatii specifice ce se pot inregistra pe cursul
de apa.

31.Pe toata durata de executie a lucrarilor este strict interzisa circulatia cu utilaje pe digurile de
aparare impotriva inundatiilor, aflate in administrarea A.B.A. Prut-Barlad - S.G.A. lasi ori depozitarea
unor materiale pe taluzele si coronamentul acestora.

32.Terenul aferent organizarii de santier va fi amplasat in afara zonelor inundabile si a zonelor
de protectie definite conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996 (actualizata). Dupa stabilirea
amplasamentului organizarii de santier, in cazul in care vor fi necesare lucrari de amenajare realizate
in legatura cu apele (foraje de captare a apei, instalatii de epurare, s.a.), acesiea vor fi aduse la
cunostinta emitentului prezentului act de reglementare in vederea avizarii din punct de vedere al
gospodaririi apelor, conform prevederilor legale in vigoare.

2.1n timpul exploatarii

a. conditiile necesare a fi indeplinite in functie de prevederile actelor normative specifice:
- Respectarea Directivei cadru a apei 2000/60/CE, transpusa prin Legea nr. 310/28.06.2004 pentru
modificarea si completarea Legii apelor nr. 107/1996, la randul ei modificata si completatd de Legea
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112/2006 prin planul de management al bazinului hidrografic, in special prin programul de masuri —
parte componenta a PMBH;

- Respectarea Directiva 2008/98/CE privind deseurile, asa cum a fost modificati prin Regulamentul
(UE) nr. 1357/2014 al Comisiei, prin Directiva 2015/1127 a Comisiei, prin Regulamentul (UE)
2017/997 al Consiliului si prin Directiva 2018/851 a Parlamentului European, transpusa in legislatia
romaneasca prin mai multe acte normative (OUG 92/2021 privind regimul deseurilor, H.G. nr.
856/200 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase etc.);

- Intocmirea Planurilor de prevenire si combatere a poluarilor accidentale si a Planurilor de actiune in
caz de avarii;

b. conditii care reies din raportul privind impactul asupra mediului, respectiv din cerintele
legislatiei comunitare specifice, dupii caz;

- Se vor respecta masurile prevazute in Raportul privind evaluarea impactului asupra mediului, misuri
recomandate n vederea diminudrii impactului, respectiv masurile de evitare si reducere a impactului
asupra mediului vor fi respectate pe toatd perioada de valabilitate a proiectului;

C. pentru instalafiile care intrd sub incidenta legislatiei privind emisiile industriale: Nu este cazul.

d. respectarea normelor impuse prin legislatia specificd din domeniul calitatii aerului,
managementul apei, gestiondrii deseurilor, zgomot, protectia naturii: conform legislatiei in vigoare.

e. conditii previzute in Avizul de gospodirire a apelor nr. 34/19.06.2023, emis de Administratia
Nationalid Apele Romine — ABA Prut Bérlad:

Conform prevederilor art. IV din OUG nr. 26/2022, care completeaza art. 25 din Legea
apelor nr.107/1996 (cu modificarile si completarile ulterioare):

- prin prezentul aviz de gospodarire a apelor se confera beneficiarului dreptul legal de
administrare temporara a terenurilor din domeniul public al apelor, administrate de A.N.
”Apele Romane” prin Administratia Bazinala de Apa Prut-Barlad, pentru bunurile

imobilele reprezentand terenuri in suprafata totala de 50.508 mp, dupa cum urmeaza:

v’ imobilul teren in suprafata de 43484 mp situat in albia minora a raului Bahlui, situat pe
raza UA.T. lasi, judetul Iasi, inregistrat in Anexa nr. 12 la H.G. nr. 1705/2006 pentru
aprobarea inventarului centralizat al bunurilor din domeniul public al statului, cu
modificarile si completarile ulterioare, la nr. M.F. 101475 (BH Prut cu afl. de ord I-VI.
Jjudetul lasi);

v’ imobilul teren in suprafata de 1338 mp, situat in albia minora a raului Nicolina, situat
pe raza UA.T. lasi, judetul Iasi, inregistrat in Anexa nr. 12 la H.G. nr. 1705/2006
pentru aprobarea inventarului centralizat al bunurilor din domeniul public al statului,
cu modificarile si completarile ulterioare, la nr. M.F. 101475 (BH Prut cu afl, de ord I-
VI judetul lasi);

v imobilul teren in suprafata de 5198 mp, situate in zona de protectie a cursului de apa
Nicolina, situat pe raza U.A.T. lasi, judetul Iasi, inregistrat in Anexa nr. 12 la H.G. nr.
1705/2006 pentru aprobarea inventarului centralizat al bunurilor din domeniul public al
statului, cu modificarile si completarile ulterioare, la nr. M.F. 101475 (BH Prut cu afl.
de ord I-VI. judetul lasi);
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v imobilul teren in suprafata de 488 mp, aferent digului de aparare impotriva inundatiilor
rau Bahlui, zona Cicoarei, din cadrul proiectului ,Lucrari pentru reducerea riscuui la
inundatii in bazinul hidrografic Prut-Barlad, judetul lasi”, situat pe raza UA.T. lasi,

judetul Iasi,
exclusiv pe durata implementarii proiectului propus;

- dreptul legal de administrare temporara a terenurilor din domeniul public al apelor, aflate in
administrarea A.N. “Apele Romine” prin Administratia Bazinala de Apa Prut-Barlad,
inceteaza la data receptiei la terminarea lucrarilor aferente proiectului;

- dupa receptia la terminarea lucrarilor reglementate prin prezentul aviz de gospodarire a
apelor, bunurile imobile reprezentand terenurile afectate aflate in administrarea A.N. YApele
Romane” se dau in administrarea Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor — A.N. YApele
Romane”;

- titularul proiectului, respectiv al avizului de gospodarire a apelor, raportat la bunurile
imobile aflate in administrarea A.N. »Apele Romane”, raspunde pentru remedierea oricaror
vicii care apar pe perioada de garantie, pana la receptia finala a lucrarilor, cu exceptia
viciilor rezultate din exploatarea necorespunzatoare a constructiei,

3.in timpul inchiderii, demoliirii, dezafectirii, refacerii mediului si postinchidere

a. conditiile necesare a fi indeplinite la inchidere/demolare/dezafcctare

- demolarea sau dezafectarea instalatiilor, va fi realizata in baza unui proiect tehnic i a unor avize
obtinute pentru aceasta faza;

- titularul va lua toate masurile necesare pentru dezafectarea instalatiilor, evitarea oricaror surse de
poluare si de aducere a amplasamentului si a zonelor afectate la starea initiala;

- titularul va asigura resursele necesare pentru punerea in practica a planului de inchidere;

- in urma dezafectarii, terenurile ocupate vor fi aduse la starea initiala prin nivelare si innierbare;
- gestionarea deseurilor din constructie se va realiza in conformitate cu legislatia in vigoare;

b. conditii pentru refacerea starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului

- Titularul va analiza calitatea factorilor de mediu pe amplasament (sol, apa freatica, etc.) pentru a
constata gradul de poluare cauzat de activitate si necesitatea oricarel remedieri a amplasamentului,
conform Legii nr. 74/2019 privind modalitatile de investigare a poluarii solului i subsolului; valorile
concentratiilor determinate pentru parametrii de calitate a solului se vor incadra sub pragurile de alerta
impuse de Ordinul nr. 756/1997 privind aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii mediului,
cu modificarile si completarile ulterioare;

- in urma dezafectarii si demolarii, terenurile ocupate vor fi aduse la starea initiala prin nivelare si

innierbare. Nu se vor introduce in zona specii alohtone §i nu s¢ vor planta arbori sau arbusti cu caracter
invaziv.

V. Informatii cu privire la procesul de consultare a autorititilor cu responsabilititi in domeniu
protectiei mediului (participante in comisiile de analiza tehnicd)

Autorititile membre ale Comisiei de Analizi Tehnici (CAT) au fost consultate si si-au exprimat
punctul de vedere astfel:

-in cadrul sedintelor CAT - etapa de incadrare:
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inregistrare la APM lasi cu nr. 779/20.01.2022 a memoriului de prezentare; adresa APM lasi
solicitare completari:1766/05.04.2022;

Inregistrare la APM lasi cu nr 6293/25.05.2022 a memoriului reficut;

Autoritatile cu responsabilitdti in domeniul protectiei mediului au fost consultate si si-au exprimat
punctele de vedere in cadrul sedintelor CAT etapa de incadrare APM lagi: 31.03.2022 si 23.06.2022

Nu au fost obiectii.
Transmitere prin adresa APM lasi nr. 427/31.01.2023 a indrumarului.

-In cadrul sedintei CAT pentru analiza raportului privind impactul asupra mediului: 08.06.2023- Nu
fost obiectii

VL Iri'fi;;;ﬁ‘atii cu pr-i_\;-ire laprocesu_lde partlclp_are -zi_l;_tlblicului in [ifocedura derulati: | _‘
1. Cind si cum a fost informat publicul, pe etape ale procedurii derulate

Autoritatea competentd pentru protectia mediului a asigurat si garantat accesul liber la informatie al
publicului si participarea acestuia la luarea deciziei in procedura de emitere a acordului de mediu,
astfel:

Depunerea solicitarii de emitere a acordului de mediu:

- anunt public afisat la sediul i website-ul APM lasi in data de 01.02.2022;

- anunt public afisat la sediul DRDP IAS] 15.03.2022;

- anunt public in presa /5.03.2022 ziarul anunt de mediu;

Etapa de incadrare a proiectului in procedura de evaluare a impactului asupra mediului

- anunt public afisat la sediul si pe website-ul APM lasi in data de 28.06.2022;

- draft decizia etapei de incadrare postat la data de 28.06.2022;

- anunt public afisat la sediul DRDP IASI 01.07.2022;

- anunt public in presa Ziarul de Mediu in data de 27.06.2022;

Etapa de definire a domeniului evaluarii:

- postare indrumar pe website-ul APM lasi in data de 31.01.2023;

Etapa de analiza a calitatii raportului privind impactul asupra mediului:

— afisarea raportului privind evaluarea impactului asupra mediului- pe website-ul APM lasi in data de
06.02.2023

Afisare anunt dezbatere:

- Anun{ in mass-media : Ziarul de Mediu din data de 14.02.2023, afisaj la sediul DRDP IASI
14.02.2023, si la sediul primariei Miroslava in data 16.02.2023, afigaj pe site-ul APM lasi:17.02.2023;
Decizia de emitere a acodului de mediu:

- anunt public afisat la sediul primariei lasi in data de 09.06.2023.

- anunt public afisat la sediul primariei Miroslava la data de 09.06.2023;

- anunt public apérut in Ziarul de Mediu la data de 09.06.2023

- anunt emitere acord de mediu posat pe website —ul APM lasi la data de 09.06.2023 si afigat la sediul
institutiei;

- Proiect acord de mediu, afisat pe website-ul APM lasi, in data de 09.06.2023.

2. Cand si cum a participat publicul interesat la procesul decizional privind proiectul:

- publicul a fost informat in toate etapele procedurii derulate prin anunturi in mass media, pe website-
ul APM Iasi, precum si prin anunturi la sediul beneficiarului si al primariei Miroslava/lasi;
- raportul privind impactul asupra mediului a fost postat pe website-ul APM lasi;
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- publicul interesat si- a putut exprima opinia §i cu ocazia sedintei de dezbatere publicd ce s-a
desfisurat in la sediul DRDP lasi in data de 17.03.2023: publicul interesat nu a participat

3. Cum au fost luate in considerare propunerile/observatiile justificate ale publicului interesat:

- nu este cazul.

4. Daci s-au solicitat completiri/revizuiri ale raportului privind impactul asupra
mediului/studiului de evaluare adecvatii/studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de
api si dacil acestea au fost puse la dispozitia publicului interesat.

- nu este cazul;

'VIL Concluziile consultirilor transfrontaliere — Nu_estz cazul ' ‘[

VIIL Planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu care urmeazi a
fi monitorizate, a periodicititii, a parametrilor si a amplasamentului ales pentru monitorizarea
fiecirui factor: ‘

a) Monitorizarea in timpul realizarii proiectului

Monitorizarea proiectului in perioada executarii lucrarilor de constructie/amenajare va fi realizatd de
catre reprezentantii constructorului si ai beneficiarului conform conditiilor din actul de reglementare
emis de Agentia pentru Protectia Mediului lasi.

Inainte de inceperea lucrarilor, constructorul va intocmi un Plan de Management de Mediu aferent
contractului de lucriri atribuit care va fi aprobat de catre dirigintele de santier si beneficiar, si care va
cuprinde in mod obligatoriu un plan de monitorizare a factorilor de mediu pe durata executiei lucrérilor
si modul de raportare a rezultatelor monitorizarii. De asemenea, in acest plan vor fi stabilite
responsabilitatile fiecarei parti implicate (Proiectant, Constructor, Beneficiar) referitoare la protectia
mediului.

Raportul cu rezultatele monitorizdrii, ce va preciza si eventualele mésuri de remediere identificate, va
fi transmis Agentiei pentru Protectia Mediului lasi anual sau la cererea expresa a APM lasi

Planul general de monitorizare propus va fi revizuit de Constructor pentru fiecare contract de lucrdri in
functie de specificului contractului de executie lucrdri. Antreprenorul va elabora:

Planul de management de mediu PMM, care va contine Planul de monitorizare al masurilor de
prevenire si reducere a impactului asupra mediului in faza de constructie (apa, aer, sol subsol,
populatie, obiecte de patrimoniu, zgomot, flora si fauna, modul de gestionarea deseurilor), in
conformitate cu legislatia in vigoare, Planul de management al deseurilor.

Este obligatorie respectarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului stabilite prin actul de
reglementare emis de APM lasi si Avizul de gospoddrirea apelor emis de ABA Prut Barlad.

Plan de monitorizare a calititii factorilor de mediu

Fz:;g();i'l:le Periodicitate | Parametri monitorizati Amplasament Responsabilitate
Imisii (NO3, SO2, pulberi in - fronturi de lucru.; {Antrepre{lor, prin
. . - traseul drumului | intermediul unui
Aer Lunar suspensie, COV), emisii . ) laborat ditat
CO. NO, NOx) proiectat; aborator acredita
(CO, NO, - santier RENAR
A L Conform prevederilor HG nr. Organizarile de Antreprenor, prin
pa unar 188/2002 pentru aprobarea santier si bazele de | intermediul unui
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unor norme privind
conditiile

de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate,
modificata si completata prin
HG nr. 352/2005

productie

laborator acreditat
RENAR

- traseul drumului

proiectat;
- santier; Antreprenor, prin
Sol Lunar pH, metale grele, - frontu.ri de lucru; | intermediul um.li
TPH - depozite laborator acreditat
temporare; RENAR
- gropile de
imprumut.
- traseul drumului | Antreprenor, prin
proiectat; intermediul unui
- santier; laborator acreditat
Zgomot Lunar Nivel zgomot dB(A) - fronturi de IUCl‘l:l; RENAR
- zonele locuite
aflate in

apropierea
amplasamentului

b) Monitorizarea in timpul exploatarii proiectului

ng{;li.ude Periodicitate Parametri monitorizati Amplasament Responsabilitate
- zonele de Titular , prin
NOz, SO, pulberi in locuinte aflate in | . : P .
. . ; . intermediul unui
Aer Trimestrial suspensie apropeirea lab .
amplasamentului aborator acreditat
. RENAR
drumului
Conform prevederilor HG nr.
188/2002 pentru aprobarea La gurile de
unor norme privind descarcare in Titular, prin
conditiile emisari a apelor | intermediul unui
Apa Lunar . . .
de descarcare in mediul colectate de pe laborator acreditat
acvatic a apelor uzate, amplasamentul RENAR
modificata si completata prin | drumului
HG nr, 352/2005
- zonele locuite | Titular, prin
' g ] unui
Zgomot Anual Nivel zgomot dB(A) aﬂate. in | intermediu unu
apropierea laborator acreditat

amplasamentului

RENAR

Plan de monitorizare pentru etapa de dezafectare a investitiilor propuse
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- demolarea sau dezafectarea instalatiilor, va fi realizata in baza unui proiect tehnic §i a unor avize
obtinute pentru aceasta faza;

se va realiza monitorizarea deseurilor rezultate din operatiile de dezafectare, in conformitate cu
legislatia in vigoare.

-evidenta gestinuii deseurilor va fi tinuta in conformitate cu HG nr. 856/2002 privind gestiunea
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurilr, inclusiv deseurile periculoase, cu
modificérile si completarile ulterioare.

La finalizarea lucririlor de executie titularul este obligat:
Sé notifice APM lasi in vederea verificarii respectarii tuturor condifiilor impuse prin acordul de
mediu, conform prevederilor Anexei V - Procedura de evaluare a impactului asupra mediului pentru
anumite proiecte publice si private, art. 43, alin.(3) si (4) din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice §i private asupra mediului;
Prezentul acord de mediu este valabil pe toati perioada de realizare a proiectului, iar in situatia
in care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii acordului, sau se modifici conditiile
care au stat la baza emiterii acestuia, titularul proiectului are obligatia de a notifica APM Iasi.
Nerespectarea prevederilor prezentului acord atrage suspendarea si anularea acestuia, dupi caz.
Prezentul acord poate fi contestat in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Legii
contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.
Prezentul acord de mediu contine 43 pagini si a fost eliberat in 3 (trei) exemplare

/

DIRECTOR EXEEUTIV, SEF SERVICIU AVIZE, ACORDURI,
[ o\ AUTORIZATIL,
ing. Galed TEMNEANU| ing. Irina Ana SIMIONESCU

|

; AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI IASI 43
} Calea Chisinaului nr. 43, Cod postal 700179
E-mail: office@apmis.anpm.ro; Tel. 0232/215.497; Fax 0232/214.357







