MEMORIU DE PREZENTARE
I. Denumirea proiectului:  “MODERNIZARE STRĂZI ÎN 
COMUNA CUMPANA, JUDETUL CONSTANTA” 

II. Titular

· COMUNA CUMPANA, JUDEŢUL CONSTANTA
· Adresa poştală: comuna Cumpana, judeţul Constanta, Soseaua Constantei, Nr. 132, cod poştal 907105.
· Tel/ fax: 0241/739003, CIF :4618170
           E-mail: primaria_cumpana@yahoo.com
           primar: Mariana Gaju .
     Responsabil pentru protecţia mediului: Marin Paul 
III. Descrierea proiectului

1) Rezumat al proiectului

Prezenta documentaţie se referă la  străzile: 

- Mioritei, Vlad Tepes, Narcisei si intersectia Stefan cel Mare cu Pades.
Străzile deservesc  satul Cumpana, asigurând în acelaşi timp legătura acestuia cu drumul naţional DN 39E, drumul european E81şi implicit cu autostrazile A2 si A4.
Terenurile aferente investitiei sunt situate in intravilanul satului Cumpana şi se află în administrarea Consiliului local Cumpana. 
Pentru suprafaţa de teren aferentă investiţiei primăria comunei Cumpana a emis certificatul de urbanism nr. 362 din 22.08.2016.
Străzile au următoarele vecinătăţi.

- La nord – Domeniul public comuna Cumpana;

     - La est - Domeniul public comuna Cumpana ;
     - La sud - Domeniul public comuna Cumpana ;

- La vest - Domeniul public comuna Cumpana .
2) Justificarea necesităţii proiectului

Prin elaborarea acestui proiect se doreste modernizarea celor trei strazi si a intersectiei mentionate prin realizarea unei structuri rutiere flexibile, incadrata de borduri din beton de ciment conform standardelor in vigoare.

Tot prin acest proiect se doreste si realizarea trotuarelor cuprinse intre: marginea bordurii partii carosabile si limita de proprietate.Acolo unde spatul permite se vor realiza si zone verzi.

Se doreste realizarea unei sistematizari verticale, in concordanta cu celelalte proiecte, aflate in desfasurare, pentru a se realiza o scurgere a apelor pluviale cat mai buna si mai rapida.

Se vor executa lucrari pentru realizarea profilelor transversale  care vor consta din :


- săpături mecanice şi manuale de pământ pentru realizarea casetelor, 



santurilor sau rigolelor conform profilelor transversale;



- încărcarea şi transportul pământului;

Pământul în exces rezultat în urma lucrărilor de terasamente va fi transportat după compensarea volumelor de săpătura şi umplutură pe total ansamblu, conform listei de cantităţi de lucrari de terasamente.  

La lucrările de terasamente se vor respecta prescripţiile STAS –urile 2914/1994 şi 9850/1989, precum şi caietul de sarcini - terasamente.

Locurile de depozitare a materialelor excavate va fi indicate de catre beneficiar.

Prin lucrările prevazute în proiect se va asigura o bună suprafaţare a carosabilului, oferind condiţii ca traficul să se desfăşoare fluent.

Lucrările proiectate nu introduc efecte negative suplimentare faţă de situaţia existentă asupra solului, drenajului, microclimatului sau asupra peisajului.

Prin executarea acestor lucrări vor apare unele influenţe favorabile asupra factorilor de mediu cât şi din punct de vedere economic şi social:

- va scadea gradul de poluare al aerului;

- se va reduce volumul de praf;

- se vor crea noi locuri de muncă pe perioada execuţiei lucrărilor;

- realizarea unor străzi moderne care vor asigura deplasarea în deplină siguranţă a autovehiculelor;

-  reducerea consumului de carburanţi; 

-asigurarea rapidă a deplasării locuitorilor spre locurile de muncă şi spre obiectivele de interes administrativ, dotările spitaliceşti, magazine, şcoli ,etc. situate în centrul comunei.

Situaţia existenta
	 TRASEUL ÎN PLAN ŞI PROFIL LONGITUDINAL


	Nr.

crt.
	Strada
	Lungime
	Traseu
	Pante profil longitudinal
	Int. cu strazi aflate in proiecte in curs, sau executate


	1.
	MIORITEI
	384.92 ml
	Aliniament, şi frânturi a caror unghiuri depasesc valorile de 197g
	0,25 şi 0,50%.
	-str.Ciocarliei

-str.Lebedelor

-str.Brandusei

-str.Florilor

	2.
	VLAD TEPES
	508.30 ml
	Aliniament, şi frânturi a caror unghiuri depasesc valorile de 197g si o curba arc de cerc cu ungh. 175.0353g
	0,35 şi 0,70 %.
	-sos.Constantei

-str.Ion Voda

-str.Stf cel Mare

	3.
	NARCISEI
	339.18 ml(intrerupere)+84.20m (alee)
	Aliniament, şi frânturi a caror unghiuri depasesc valorile de 197g si 1 curba arc de cerc cu ungh. 196.8159g
	0,10 şi 1,90 %.


	-DN39E

-Preot Al.Dumitrescu

	4.
	INT.

STF.CEL MARE

-

PADES
	82.34ml

(Ax1)

26.10m

(Ax2)
	Aliniament, şi frânturi a caror unghiuri depasesc valorile de 197g si 1 curba racordate cu arc de cerc cu raze cu ungh. 195g
	0,12 şi 0,80 %.
	-str.Stf cel Mare

-str.Pades

	
	Total lungime analizata
	1341 ml
	
	
	


	 TRASEUL ÎN PROFIL TRANSVERSAL


	Nr.

crt.
	Strada
	Distanţa între garduri
	Lăţime carosabil

	1.
	MIORITEI
	9,98 şi 10,55 m
	3,76 şi 6,97 m

	2.
	VLAD TEPES
	6,31 şi 15,72 m
	

	3.
	NARCISEI
	7,10 şi 12,04 m
	

	4.
	INT. STF.CEL MARE - PADES
	6,80 şi 24,40 m
	


	 SISTEMUL RUTIER EXISTENT



În urma sondajelor geotehnice, efectuate pe străzi, materializate prin fişele geotehnice  a rezultat că străzile ce fac obiectul prezentului proiect prezintă urmatorul sistem rutier:

	Nr.

crt.
	Strada
	Sistem rutier

	1.
	MIORITEI
	-8-20cm Piatra sparta

-55-72cm umplutura neomogena

-1.15-1.15cm loess galben plastic vartos

	2.
	VLAD TEPES
	-13-20cm Piatra sparta

-60-72cm umplutura neomogena

-1.05-1.15cm loess galben plastic vartos

	3.
	NARCISEI
	-8-15cm Piatra sparta

-67-70cm umplutura neomogena

-1.05-1.15cm loess galben plastic vartos

	
	ALEE


	-0,40m pamant vegetal

-1.55-1.65cm loess galben plastic vartos

	4.
	INTERSECTIE STF. CEL MARE


	-12-14cm Piatra sparta

-1.50-1.65cm loess galben plastic vartos


	 STUDII DE TEREN



Pentru prezentul proiect au fost efectuate vizite în teren, măsurători şi studii ce au dus la elaborarea unor documentatii topografice şi geotehnice.  

	 STUDII TOPOGRAFICE



Pentru elaborarea proiectului au fost necesare:

· realizarea măsurătorilor topografice;

· întocmirea planurilor topografice de bază;


Suprafaţa pentru care s-au efectuat ridicările topografice şi pentru care s-a întocmit planul topografic este de cca. 20115mp. 


Ridicările topografice s-au executat conform normativului C110-1969.


Lucrarea s-a executat în sistem de proiecţie STEREO 70 şi sistem de referinţă MAREA NEAGRĂ 1975.


Ridicările topografice s-au executat folosind staţii totale şi sisteme G.P.S.


Lucrările din teren au cuprins:

· ridicarea profilului în lung;

· ridicarea profilelor transversale;

· ridicarea detaliilor suplimentare, intersecţii cu alte străzi laterale, etc.


Lucrările de birou au cuprins:

· prelucrarea datelor culese din teren pe calculator în programe specifice în



urma cărora au rezultat planul de situaţie la scara 1:1000;

· profil longitudinal scara 1:1000 – 1: 100;

· profilele transversale scara 1: 100;

· descrierile punctelor de staţie şi repere (borne, picheţi).


Planşele rezultate în urma ridicărilor topografice, sunt anexate la proiect.

	 STUDII GEOTEHNICE


Geologic, amplasamentul face parte din podisul Dobrogei de Sud, pentru zona fiind caracteristice formatiunile cuaternare reprezentate prin loessuri macroporice, de origine eoliana, prafuri-prafuri argiloase loesoide si argile prafoase loessoide. Sub acestea urmeaza complexul argilos-argila prafoasa+argila roscata, tare si in baza fundamentul de calcar.

In zona nu se semnaleaza fenomene fizico-geologice active, care sa pericliteze stabilitatea terenului aferent strazilor.

Adancimea maxima de inghet in perimetrul studiat este de 0,80m conform STAS6054/77.

Din punct de vedere seismic, zona amplasamentului se incadreaza conform P100-1/2013, in zona cu valoarea acceleratiei terenului pentru proiectare ag=0.20g pentru cutremure avand perioada de colt Tc=0.70s.

Din punct de vedere hidrologic, apa subterana nu a fost interceptata in foraje, dar conform nivelului apei din fantani aceasta este situata la cca.3.20m-5.00m.

Pamanturile din patul strazilor se pot incadra in pamanturi de tip P4 conform PD177/2001.

Conform NP074/2014 pentru amplasamentul strazilor s-a stabilit categoria geotehnica 2 cu un risc geotehnic moderat.

Restul informatiilor se regasesc in studiul geotehnic realizat de S.C. T.G.5 PROIECT S.R.L. CONSTANTA si verificat la calitate la cerinta Af de
	 SOLUTII PROIECTATE


Soluţiile proiectate sunt in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare, respectand cerintele beneficiarului si recomandarile din expertiza tehnică realizata de expertul tehnic ing. Stelea Constantin  (nr. atestat 07235) .

	 DATE DE TRAFIC


Întrucât strazile ce fac obiectul prezentei documentaţii tehnice sunt subclasate drumurilor de categorie I,II,III, conform PD177/2001 nu este necesar efectuarea unui studiu de trafic, de aceea conform aprecierii beneficiarului, bazat pe situatia dinaintea intocmirii prezentei documentatii,  pentru dimensionarea structurii rutiere va fi luat în considerare, pentru o perioada de perspectivă de 15ani(2016-2031), un trafic de calcul de 0,20 m.o.s., fiind inscris in clasa de trafic mediu.

	 SISTEMUL RUTIER 


PARTEA CAROSABILĂ

Structura rutiera pentru strazile din comuna Cumpana a fost aleasa conform recomandarilor mentionate in expertiza tehnica tinand cont si de calculele de dimensionare conform “ Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” indicativ PD 177 - 2001 pentru structura rutiera supla (Anexa 1), unde structura rutiera conform calculului de dimensionare anexat rezista traficului de calcul pentru o perioada de 15ani si actiunii de inghet-dezghet.

Din punct de vedere al structurii rutiere prevazuta pentru partea carosabila , strazile analizate se vor realiza din doua structuri rutiere:

1.Structura rutiera nr.I – Str. Mioritei,Str. Vlad Tepes,Str.Narcisei:

· Strat de uzura: EB16 rul 50/70 – 4cm grosime;

· Strat de legatura: EB20 leg 50/70 – 5cm grosime;

· Strat de fundatie superior: Piatra sparta – 20cm grosime;

· Strat de fundatie inferior: Balast – 15cm grosime;

· Strat de forma: Material pietros recuperat – 10cm grosime.

2.Structura rutiera nr.II – Intersectia Str.Stefan cel Mare – Str. Pades:

· Strat de uzura: EB16 rul 50/70 – 4cm grosime;

· Strat de legatura: EB20 leg 50/70 – 5cm grosime;

· Strat de fundatie superior: Piatra sparta – 20cm grosime;

· Strat de fundatie inferior: Balast – 25cm grosime;

Inainte de asternerea straturilor de fundatie, terenul de fundare va fi adus la un grad de compactare de 100%Proctor.

Din punct de vedere al profilului transversal,  strazile analizate, se impart in :

1.Strada Mioritei – Profilul tip I – 0+000.00 – 0+384.92:

· parte carosabila : 2 x 3,00m(doua benzi de circulatie de 3,00m latime);
· profilul partii carosabile: tip acoperis cu panta transversala de 2,50% ;
· borduri din beton de ciment C30/37 20x25cm pe fundatie din beton C16/20 15x30cm - pentru a se realiza scurgerea apelor in profil longitudinal, catre gurile de scurgere existente sau catre cele propuse, conform planului anexat;
· zona verde cu latime variabila incadrata de borduri din beton de ciment C30/37 10x15cm pe fundatie din beton de ciment C16/20 10x20cm.
· Trotuar conform celor mentionate la capitolul VI.2.2.
2.Strada Vlad Tepes – Profilul tip I – 0+000.00 – 0+035.00; 0+275.00 – 0+508.28:

· parte carosabila : 2 x 3,00m(doua benzi de circulatie de 3,00m latime);
· profilul partii carosabile: tip acoperis cu panta transversala de 2,50% ;
· borduri din beton de ciment C30/37 20x25cm pe fundatie din beton C16/20 15x30cm - pentru a se realiza scurgerea apelor in profil longitudinal, catre gurile de scurgere existente;
· Trotuar conform celor mentionate la capitolul VI.2.2.
Profilul tip II – 0+050.00 – 0+260.00; 

· parte carosabila : 4,00m(circulatie in dublu sens, dar cu semnalizari si marcaje corespunzatoare);
· profilul partii carosabile: tip acoperis cu panta transversala de 2,50% ;
· borduri din beton de ciment C30/37 20x25cm pe fundatie din beton C16/20 15x30cm - pentru a se realiza scurgerea apelor in profil longitudinal, catre gurile de scurgere existente;
· Trotuar conform celor mentionate la capitolul VI.2.2.
Intre km 0+035.00 – 0+050.00 si km 0+260.00 – 0+275.00 – se va realiza racordul intre cele doua latimi ale partii carosabile.

3.Strada Narcisei – Profil tip I – 0+000.00 – 0+121.322;

· parte carosabila : 2 x 3,00m(doua benzi de circulatie de 3,00m latime);
· profilul partii carosabile: tip acoperis cu panta transversala de 2,50% ;
· borduri din beton de ciment C30/37 20x25cm pe fundatie din beton C16/20 15x30cm - pentru a se realiza scurgerea apelor in profil longitudinal, catre gurile de scurgere existente;
· Trotuar conform celor mentionate la capitolul VI.2.2.
                Profilul tip II – 0+128.39 – 0+346.25; 

· parte carosabila : 2 x 2,50m(doua benzi de circulatie de 2,50m latime);
· profilul partii carosabile: tip acoperis cu panta transversala de 2,50% ;
· borduri din beton de ciment C30/37 20x25cm pe fundatie din beton C16/20 15x30cm - pentru a se realiza scurgerea apelor in profil longitudinal, catre gurile de scurgere existente;
· Trotuar conform celor mentionate la capitolul VI.2.2.
Intre km 0+121.322 – 0+128.39 traseul strazii a fost intrerupt deoarece se intersecteaza cu str. Preot Al.Dumitrescu, strada deja modernizata.

3.1.Strada Narcisei - alee – Profil tip I – 0+000.00 – 0+084.20;

Aceasta alee a fost tratata ca o lucrare suplimentara, absolut necesara, intrucat scurgerea apelor de pe strada Narcisei la km 0+346.25 nu putea fi efectuata, neexistand canalizare pluviala, iar posibilitatile de a schimba pante naturala de scurgere sunt nule.


Aleea va avea doua profile tip:

a. Km 0+000.00 – 0+008.60:

· rigola carosabila cu latimea de 90cm, incadrata de borduri din beton de ciment C30/37 20x25cm pe fundatie din beton C16/20 15x30cm(conform profilului tip si planului de situatie);
· trotuar conform celor mentionate la capitolul VI.2.2.
b. km 0+008.60 – 0+084.20:
· canalizare din teava PVC SN8 DN315, asezata pe o fundatie din beton de ciment C16/20 de 50cm latime si 15cm grosime, totul pe un pat de nisip de 5cm grosime.Aceasta teava va fi pozata la o adancime variabila conform profilului longitudinal, pentru a se impune o panta de scurgere.Pe traseu au fost pozitionate si 3 camine de scurgere conform  STAS 2448.
· Deasupra acesteia intre limetele de proprietate va fi executat un trotuar conform celor mentionate la capitolul VI.2.2.
OBS! La km 0+084.20 sunt necesare lucrari de racordare ale canalaizarii proiectate, cu canalizarea pluviala existenta ,acest lucru nefacand parte din tema prezentei documentatii.

4.Intersectia Str.Stefan cel Mare – Str.Pades -Profilul tip :

· parte carosabila : variabila conform punctelor obligate prezentate de catre beneficiar in proiectele aflate in curs(conform profilelor tranvesale curente;
· profilul partii carosabile: tip acoperis cu panta transversala de 2,50% ;
· borduri din beton de ciment C30/37 20x25cm pe fundatie din beton C16/20 15x30cm - pentru a se realiza scurgerea apelor in profil longitudinal, catre gurile de scurgere existente;
· zona verde cu latime variabila incadrata de borduri din beton de ciment C30/37 10x15cm pe fundatie din beton de ciment C16/20 10x20cm.
· Trotuar conform celor mentionate la capitolul VI.2.2.
Din punct de vedere al profilului longitudinal linia rosie respecta punctele obligate la intersectia cu celelalte strazi alfate in proiecte in curs sau deja executate, conform informatiilor primite din partea beneficiarului si a ridicarilor topografice. In general linia rosie proiectata prezinta mici corectii pentru a se diminua numarul schimbatorilor de declivitate si a creea o sistematizare verticala cat mai buna pentru a permite scurgerea apelor in cel mai canal de scurgere.

In plan vertical aliniamentele au fost racordate cu curbe arc de cerc cu raze ce depasesc valoarea de 1000m, cea mai mica fiind intalnita in intersectia dintre str.Stefan cel Mare si str.Pades cu valoarea de 1000m(ax1). 

Din punct de vedere al traseului in plan  strazile sunt realizate in mare parte din aliniamente racordate si franturi a caror raze depasesc valoarea unghiului la centru de 197g, insa exista si trei racordari pozitionate dupa cum urmeaza:

· Strada Narcisei: curba arc de cerc : R=270.00m ( km 0+330.24 – 0+343.74)

· Strada Vlad Tepes: curba progresiva : R=50.00m ( km 0+026.44 – 0+065.655)

· Str.Stefan Cel Mare(intersectie) – curba progresiva: R=30.00m (km0+049.68-0+075.08)

TROTUARE

Trotuarele vor avea latimi variabile conform situatiei din teren, materializate in planul de situatie si in profilele transversale curente ale fiecarei strazi.

Din punct de vedere al structurii rutiere, trotuarele se vor executa dupa cum urmeaza:

· strat de uzura : EB 12.5 rul 50/70 – 4cm grosime;

· strat de baza: Beton de ciment C16/20 – 10cm grosime;

· strat de fundatie:Balast 10cm grosime;

Rosturile de contractie pentru stratul din beton de ciment vor fi executate la o distanta de 5m , iar cele de dilatatie la o distanta de 30m, ambele se vor executa conform NE014/2002.

DIMENSIONAREA

Pentru realizarea obiectivelor proiectului sunt necesare lucrări pentru mărirea capacităţii portante a străzilor în vederea asigurării unui trafic mediu  funcţie de volumele de trafic ce le vor afecta structura rutieră. 

Dimensionarea s-a facut conform “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide (metoda analitică)”-  PD177/2001.şi “Normativ pentru proiectarea folosind programul de calcul CALDEROM 2000.
Structura rutieră verifică toate criteriile de dimensionare necesare pentru o structură rutieră suplă:


-deformaţia specifică orizontală de întindere admisibila la baza straturilor 
bituminoase


-deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul patului drumului   


-verificarea la îngheţ  

Calculul explicitat este anexat prezentei.

SCURGEREA APELOR

Scurgerea apelor va fi asigurata prin pantele in profil transversal ce vor devia apele pluviale catre borduri, iar de aici prin pantele longitudinale catre gurile de scurgere existente, sau propuse, sau in cazul strazii Narcisei catre rigola carosabila prevazuta pentru alee.

La intersectia cu soseaua Constantei(DN39E) au fost proiectate rigole carosabile la intersectia cu Str,Vlad Tepes si Str.Narcisei, ce vor realiza continuitatea santurilor in lungul soselei.

 LUCRĂRI DE DRUMURI

1.trasarea  elementelor necesare pentru execuţie inclusiv reperii de predare a amplasamentului către constructor;

2.executarea lucrărilor de terasamente ce cuprind

-excavarea materialului pietros existent şi depozitarea in lateralul partii carosabile, în vederea refolosirii;



-executarea săpăturilor pentru a se ajunge la cota de fundare



-executarea săpăturilor pentru santuri 



- încărcarea şi transportul pământului in exces;



-compactarea terenului de fundare la gradul de compactare 100% Proctor

3.asternerea stratului de material pietros recuperat;

4.aşternerea stratului de balast;

5.aşternerea stratului de piatră spartă;

6.aşternerea stratului de legătură EB20 leg 50/70 în grosime de 5cm; 

7.aşternerea stratului de uzură EB16 rul 50/70 în grosime de 4cm ;

8.plantarea bordurilor;

9.aşternerea stratului de uzură EB12.5 rul 50/70 în grosime de 4cm -trotuare;

10.aşternerea stratului de baza din beton de ciment C16/20-trotuare ;

11.aşternerea stratului de fundatie din balast în grosime de 10cm ;

12.executia rigolelor carosabile pentru intrările în curţi si intersectii;

13.execuţia semnalizarilor orizontale si verticale;

Toate aceste lucrări se vor executa conform caietelor de sarcini anexate.

3) Planşe reprezentand limitele amplasamentului proiectului

Anexat sunt prezentate planul de încadrare în zonă şi planurile de situaţie al străzilor.
Se menţionează că terenurile pe care sunt amplasate străzile sunt situate în intravilanul comunei Cumpana şi sunt ocupate de străzile existente. Pentru realizarea proiectului nu sunt necesare exproprieri de terenuri, demolări, suprafeţe de teren solicitate pentru a fi folosite temporar. 

4) Formele fizice ale proiectului, elementele specifice caracteristice proiectului propus:
În urma elaborării “documentaţiei” au rezultat următoarele soluţii:

1.Structura rutiera nr.I – Str. Mioritei,Str. Vlad Tepes,Str.Narcisei:

· Strat de uzura: EB16 rul 50/70 – 4cm grosime;

· Strat de legatura: EB20 leg 50/70 – 5cm grosime;

· Strat de fundatie superior: Piatra sparta – 20cm grosime;

· Strat de fundatie inferior: Balast – 15cm grosime;

· Strat de forma: Material pietros recuperat – 10cm grosime.

2.Structura rutiera nr.II – Intersectia Str.Stefan cel Mare – Str. Pades:


Strat de uzura: EB16 rul 50/70 – 4cm grosime;

· Strat de legatura: EB20 leg 50/70 – 5cm grosime;

· Strat de fundatie superior: Piatra sparta – 20cm grosime;

· Strat de fundatie inferior: Balast – 25cm grosime;

Structura rutieră prevazută în proiect se verifică la fenomenul de îngheţ - dezgheţ.

Elementele geometrice, raza de racordare în plan orizontal, raza de racordare în plan vertical, pas de proiectare, declivităţi longitudinale, etc. vor fi cele din STAS 863/85 sau pentru traversarea localităţilor se va folosi şi STAS 10144/1-6.

În profil longitudinal, panta maximă proiectată va respecta prevederile STAS 863/85.

5. Profilul şi capaciătăţile de producţie

Pentru străzile proiectate în conformitate cu STAS 863/1985, STAS 10144/1-6 şi a Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea şi realizarea străzilor în localităţile rurale nr. 50/27.01.1998 s-au prevăzut următoarele elemente în profil transversal:

· parte carosabila : 2 x 3,00m(doua benzi de circulatie de 3,00m latime);
· parte carosabila : 4,00m(circulatie in dublu sens, dar cu semnalizari si marcaje corespunzatoare);
· parte carosabila : 2 x 2,50m(doua benzi de circulatie de 2,50m latime);
Lungime străzi modernizate = 1341ml;

Suprafaţă îmbrăcăminţi asfaltice  = 7681 mp(exclusiv trotuare);

Rigole carosabile conform DDE 1 = 36.20 ml;

Borduri mari = 2643m;

Indicatoare de circulatie (stalpi)= 18 buc;

Borduri mici = 499ml;

Marcaje = 3,80km;

Trotuare= 3903mp;

Zona verde = 701mp;

6. Instalaţii şi fluxuri tehnologice

Pe amplasamentul investiţiei nu se întâlnesc instalaţii necesare execuţiei, dar în fluxul tehnologic se folosesc utilaje specifice lucrărilor de drumuri: autogreder, cilindru compactor, vibrofinisor aşternere îmbrăcăminţi asfaltice, autobasculante.

Categorii de lucrări din fluxul tehnologic al reabilitării străzilor:

· lucrări de terasamente;

· aşternerea stratului din balast;

· aşternerea stratului din piatră spartă;

· aşternerea mixturilor asfaltice.

7.Descrierea procesului de producţie ale proiectului propus
Metodele folosite în construcţie sunt specifice lucrărilor de drumuri.

Pe traseul străzilor din comuna Dorobantu ce urmează a fi modernizate se vor executa următoarele lucrări:

- trasarea elementelor necesare pentru execuţie inclusiv reperii de nivelment şi predarea amplasamentului către constructor;

- reprofilarea părţii carosabile;

- lucrări de terasamente necesare la umpluturi pentru aducerea la cota a profilului străzilor;

- săpătură manuală pentru realizarea rigolelor, şanţurilor,conform profilelor transversale;

- încărcarea şi transportul pământului de la groapa de împrumut;

Lucrări specifice pentru execuţia sistemului rutier:

          -  aşternerea stratului de balast; 
          -  aşternerea stratului de piatră spartă; 

          -  realizarea celor două straturi din îmbrăcăminţi asfaltice;

          -  realizarea rigolelor si şanţurilor;

          -  executia podetelor;

          -  executarea marcajelor.

          -  plantarea indicatoarelor de circulaţie; 

Lucrările propuse prin prezenta documentaţie urmăresc respectarea condiţiilor:

- realizarea unor profile transversale cu elemente geometrice care să se încadreze în standardele în vigoare; 

- realizarea unui sistem rutier corespunzător categoriei străzilor, asigurându-se condiţii bune de siguranţă în circulaţia auto;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale spre şanţuri şi rigole;

- menţinerea în exploatare a sistemului de transport existent;

8. Materii prime, energia şi cobustibilii utilizaţi cu modul de asigurare a acestora:

 Materialele folosite sunt materiale specifice lucrărilor de drumuri şi ele vor fi asigurate de executantul  lucrării conform listelor de cantităţi de lucrări, caietelor de sarcini, standardelor în vigoare, etc.

- balast;

- piatră spartă;

- mixturi asfaltice;
-betoane.

9. Racordarea la reţelele edilitare în zonă – NU ESTE CAZUL

10. Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei – NU ESTE CAZUL
11. Căi noi de acces sau schimbări sau schimbări ale celor existente :

Prin execuţia proiectului se vor păstra căile de acces existente dar vor fi modernizate şi nu se vor face schimbări a celor existente.

12. Resursele naturale folosite :

- balast;

- piatră spartă;

- materiale rezultate prin prelucrare (betoane, mixturi asfaltice)

13. Metode folosite în construcţie:

Metodele folosite în construcţie sunt metode clasice în care se folosesc atât utilaje specifice lucrărilor de drumuri cât şi munca manuală. Lucrările se vor executa conform caietelor de sarcini pe categorii de lucrări:

· terasamente;

· straturi din balast;

· straturi din piatră spartă;

· betoane;

· mixturi asfaltice, în care sunt specificate pe larg toate operaţiunile necesare, cantităţi şi calităţi ale materialelor etc.

14. Planul de execuţie al lucrărilor cuprinde următoarele faze de execuţie:

- lucrări de terasamente;

- lucrări de infrastructură (aşternere straturi de balast, piatră spartă, etc.) ;

- lucrări de suprastructură (execuţie straturi îmbrăcăminţi bituminoase).

Punerea în funcţiune se va face o dată cu semnarea procesului verbal de recepţie preliminară. Ulterioarele defecţiuni rezultate în urma dării în exploatare se vor reface conform contractului de execuţie până la recepţia finală conform clauzelor din contractul constructor – beneficiar. Intervenţii asupra lucrării vor face obiectul unui alt proiect ce  va începe la data sfârşitului perioadei pentru care a fost proiectată reabilitarea

15. Relaţia cu alte proiecte existente sau planificate:

Prezenta documentaţie se referă la sectoarele de străzi din comuna Cumpana, străzi principale si secundare în localităţi rurale, care se intersectează  cu alte străzi modernizate din comună, si care  asigură legătura cu  DN 39 E.
16. Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare:

Datorita contextului general de dezvoltare, activităţile economice s-au intensificat, determinând creşterea numarului de obiective economice, sociale, edilitare, din comuna Cumpana. Desfăşurarea normală a activităţii acestor obiective presupune dezvoltarea reţelei de transport şi este condiţionată de existenţa şi mai ales starea actuală a unei reţele de străzi cu infrastructură neadecvată la nivelul cerinţelor actuate, în cadrul căreia legăturile între străzi, racordate la DN 39E, alte străzi modernizate ale comunei, reprezintă o prioritate majoră.

Primaria comunei Cumpana, prin specificul activităţii se ocupă şi de rezolvarea  problemelor socio-administrative şi de infrastructură la nivelul comunei, o preocupare deosebită în acest sens fiind şi ridicarea gradului de confort, precum şi posibilitatea dezvoltării economice a comunei prin valorificarea întregului potential turistic, istoric şi cultural al zonei. Dacă la nivel macroeconomic România este angajată pe drumul economiei de piaţa având ca motor principalele aglomerări urbane, în comune, tranziţia este fixată într-o economie naturală de subzistenţă.
Măsurile luate la nivel central pentru a ajuta populaţia mai săracă să depăşească  perioada de tranziţie sunt bine primite dar insuficiente şi ineficiente pentru dezvoltarea localităţilor. 

Primaria comunei Cumpana, preocupată de asigurarea unor condiţii superioare de viaţă pentru toţi locuitorii comunei, a prevazut în planul de măsuri adoptat, modernizarea  străzilor din comună pentru îmbunătăţirea accesului la arterele principale de circulaţie ale comunei.

17. Alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului:

Scopul realizării acestui proiect este de a îmbunătăţii infrastructura de transport în zona  ce va conduce la o rată crescută a mobilităţii şi accesibilităţii crescute a persoanelor şi a bunurilor în zona respectivă şi reducerea timpului de transport. 

18. Alte autorizaţii cerute prin proiect:

Autorizaţiile cerute prin proiect sunt menţionate în certificatul de urbanism

Localizarea proiectului:

Terenurile pe care se vor  moderniza strazile, au o suprafaţă totala de 13034 mp.  

Terenul este situate în intravilanul satului Cumpana din comuna Cumpana, conform P.U.G si R.L.U. afererent aprobate prin H.C.L. 30/27.03.2014.

Terenul aferent strazilor este specificat în inventarul bunurilor care aparţin domeniului public al comunei Cumpana  conform HG 904/2002, Anexa  31. 

Pentru aceasta suprafaţă de teren Primaria Comunei Cumpana a emis, conform Legii 50/1991, certificatul de urbanism cu nr. 362 din 22.08.2016.
Străzile se încadrează conform Ordinului 50/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, şi realizarea străzilor în localităţile rurale în categoria  – străzi principale şi secundare.

a) distanţa faţa de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră adoptată la Espoo la 25.02.1991. 

Distanţa faţă de graniţă cca. 40 km. Străzile nu intră sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră adoptată la Espoo la 25.02.1991. 

Conform Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Esoo la 25.02.1991 şi ratificată prin Legea nr.22 din 22.02.2001, Anexa 1, străzile ce se vor moderniza nu se încadrează în cadrul punctului nr.7

· Construirea de autostrăzi şi drumuri pentru circulaţie rapidă, a liniilor de cale ferată

pentru traficul feroviar la mare distanţă ş a aeroporturilor dotate cu o pistă principală lungă de cel puţin 2.100 m, prin expresia  drumuri pentru circulaţie rapidă defineşte un drum rezervat circulaţiei autovehiculelor, accesibil numai prin căi de transfer sau prin intersecţii reglementate şi pe a cărui parte carosabilă sunt interzise, în mod special, oprirea şi staţionarea.

b) hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale – NU ESTE CAZUL

c) folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament cât şi pe zone adiacente acestuia 

Folosinţa actuală a terenului este de străzi existente în intravilanul comunei Cumpana satul Cumpana, judeţul Constanta cărora li se vor face  lucrări de modernizare. Zonele adiacente ale acestestora sunt curţi construcţii existente în care sunt incluse proprietăţi particulare şi societăţi comerciale. 

d) poziţia de zonare şi de folosire acestuia – NU ESTE CAZUL

e) arealele sensibile- NU ESTE CAZUL

f) detalii privind orice variantă de amplasment, care a fost luată în considerare.

Nu există variante de amplasament deoarece proiectul de modernizare s-a  întocmit pe 

amplasamentul străzilor existente.

Caracteristicile impactului potenţial, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile

Nu sunt disponibile informaţii 

IV. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu

1. Protecţia apelor 

Protecţia apelor de suprafaţă şi subterane şi a ecosistemelor acvatice are ca obiect menţinerea şi amelioararea calităţii naturale ale acestora, în scopul evitării unor efecte negative asupra mediului, sănătăţii umane şi bunurilor materiale. Proiectarea lucrărilor de infrastructură si suprastructura se va face astfel încât contaminarea potenţială a cursurilor de apă, lacurilor, pânzei freatice, să fie evitat. 

Amplasarea lucrărilor de modernizare nu modifică direcţia scurgerii apelor subterane şi nu modifică dinamica scurgerii apelor de suprafaţă.

2. Protecţia aerului

Prin protecţia aerului se urmăreste prevenirea, limitarea deteriorarii şi ameliorarea calităţii acesteia pentru a evita transmiterea unor efecte negative asupra mediului, sănătăţii umane şi bunurilor materiale.

Pe toata perioada execuţie se vor respecta următoarele obligaţii în domeniu:

a) să se respecte reglementarile privind protecţia  aerului, adoptând măsuri tehnologice adecvate de reţinere şi neutralizare a poluanţilor atmosferici;

b) soluţiile proiectate să confere performanţele tehnologice în scopul reducerii emisiilor poluante;

3. Protecţia împotriva zgomotelor şi vibraţiilor

Sursele posibile de zgomot sau vibraţii din amplasament sunt motoarele utilajelor necesare executării modernizării străzii: autogreder, cilindru compactor, încărcător frontal, vibrofinisor mixturi asfaltice, autobasculante. Având în vedere utilajele moderne folosite se estimează că nivelul de zgomot va fi sub 40 Db. 

Soluţiile trebuie să asigure măsuri speciale pentru protecţia fonică a surselor generatoare de zgomot şi vibraţii, pentru a nu depăşi pragul admis.

4. Protecţia împotriva radiaţiilor 

În cadrul execuţiei obiectivului nu se folosesc surse de radiaţii.

5. Protecţia solului şi subsolului  Potrivit specificului, sursele posibile care ar putea influenţa negativ indicatorii de calitate ai solului ca urmare a desfăşurării activităţilor analizate pe amplasamentul investiţiei, sunt următoarele:

· scurgerile accidentale de carburanţi şi lubrefianţi de la utilajele şi mijloacele de
transport. Referitor la implicaţiile faţă de lucrarile de infrastructura si suprastructura, având în vedere cele menţionate anterior, impactul activităţii în ansamblu asupra solului şi subsolului va fi nesemnificativ.
Protecţia solului si subsolului, prin măsuri adecvate de gospodărire, conservare, organizare şi amenajare a teritoriului, este obligatorie pentru proiectarea lucrărilor de construcţii.

Proiectarea va cuprinde măsuri pentru asigurarea stabilităţii solului, corelând lucrările viitoare de construcţie cu lucrările de ameliorare a terenurilor afectate. La execuţia terasamentelor se va evita folosirea materialelor cu risc ecologic imediat sau în timp.

Pe durata exploatării şi întreţinerii se vor respecta măsurile de protecţie a mediului în conformitate cu legislaţia în vigoare.:

· se vor menţine în bună stare de funcţionare amenajările antipoluante şi

de protecţia mediului;
· se vor realiza înierbări pentru protecţia solului acolo unde este cazul.

6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice

· Surse posibile de afectare a ecosistemelor:
În vecinătatea obiectivului “MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA CUMPANA,  JUDEŢUL CONSTANTA” nu se întâlnesc specii vegetale, faună acvatică sau terestră ocrotite.

· Măsuri de protecţie a ecosistemelor: nu sunt prevăzute programe sau

măsuri speciale pentru  protecţia ecosistemelor, a biodiversităţii şi pentru ocrotirea naturii.

7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public    

Nu sunt afectate construcţiile şi aşezările umane din vecinătate.

Prin natura şi structura fluxurilor tehnologice de producţie desfăşurate în cadrul perimetrului ocupat de investiţie, nu se întrevăd efecte negative asupra stării de sănătate a populaţiei. De asemenea, în timpul procedeelor tehnologice nu sunt manipulate substanţe toxice sau periculoase, iar maşinile, utilajele care vor realiza investiţia nu prezintă vreun risc semnificativ de producere de accidente majore.

Nu există alt obiectiv de interes public, monumente istorice şi de arhitectură, zone de interes tradiţional, diverse aşezăminte, care să fie afectate sau care să necesite protecţie,

8. Gospodarirea deşeurilor generate pe amplasament

· se vor respecta condiţiile de refacere a cadrului natural în zonele de

depozitare, prevăzute în acordul şi autorizaţia de mediu;

· întreţinerea utilajelor şi vehiculelor folosite în activitatea de construcţie

şi întreţinere se efectuează doar în locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

9. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase

În cadrul execuţiei de lucrări de drumuri nu se folosesc substante toxice şi periculoase cu excepţia combustibilului necesar funcţionării utilajelor şi a cărei gospodarire, manipulare, şi folosire se vor face strict în conformitate cu normativele în vigoare.

V. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Pentru investiţia prezentă nu sunt necesare dotări privind monitorizare mediului.

1. Monitorizarea factorului de mediu apa

Acest indicator va fi monitorizat în activitatea curentă de construcţie şi postconstrucţie şi va urmări:

· traseele spre emisari a apelor colectate în reţeaua străzilor, a apelor

rezultate din goliri sau scăpări accidentale.

· comportarea în timp a acestor lucrări în vederea preântâmpinării

poluării apelor freatice sau a surselor potabile existente (sisteme potabile, fântani, etc.)

Considerăm la această etapă că acest factor nu este afectat în mod direct de construcţia investiţiei.

2. Monitorizarea factorului de mediu aer

Acest indicator va fi monitorizat (în timpul execuţiei lucrărilor) urmărindu-se impactul emisiilor de gaze aparţinând maşinilor şi utilajelor, asupra zonei.

Traficul preliminat a se desfăşura în această zonă (în timpul execuţiei) impune un risc neglijabil asupra poluarii şi modificării factorilor de mediu.

3. Monitorizarea factorilor de mediu sol

Se va realiza atât în etapa de construcţie cât şi întreţinere a lucrărilor prin mijloace proprii şi va urmării :

· controlul şi evidenţa cantitativă a materiei prime depozitate;

· calitatea materialelor utilizate în realizarea investiţiei;

· transportul şi modul de depozitare a produselor utilizate în investiţie.

Considerăm ca nici acest factor nu este afectat în mod direct de construcţia investiţiei şi nici în etapa de utilizare post construcţie.

VI. Justificarea încadrării proiectului, după caz în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru aer, Directiva- cadru apa. etc)

Investiţia “MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA CUMPANA,  JUDEŢUL CONSTANTA” nu se încadrează în actele naţionale care transpun legislaţia comunitară menţionată.

IPPC -  Biroul European IPPC este o echipă de producţie orientată spre a produce documente de referinţă privind cele mai bune tehnici disponibile, numit BREF. BREFs are the main reference documents used by competent authorities in Member States when issuing operating permits for the installations that represent a significant pollution potential in Europe. 

BREF sunt principalele documente de referinţă utilizate de către autorităţile competente din statele membre atunci când eliberează autorizaţii de funcţionare pentru instalaţiile care reprezintă un potenţial de poluare semnificativă în Europa

SEVESO-In Europe, following the Seveso accident in 1976 prompted the adoption of legislation aimed at the prevention and control of such accidents. În anul 1982 a fost adoptată Directiva UE 82/501/CEE,  care inventariază 

80 de substanţe chimice considerate toxice şi a căror producere şi stocare sunt supuse unor reglementări cu totul speciale. Această directivă a fost extinsă prin Directiva 2003/105/CE.

COV –  Directiva 94/63/CE privind controlul emisiilor de compuşi organici volatili (COV) rezultaţi din depozitarea carburanţilor şi din distribuţia acestora de la terminale la staţiile de distribuţie a carburanţilor care a fost implementata la noi prin:
- HG nr.568/2001 privind stabilirea cerinţelor tehnice pentru limitarea emisiilor de compuşi organici volatili rezultaţi din depozitarea, încărcarea, descărcarea si distribuţia benzinei la terminale si la staţiile de benzina;

- OM nr.781/2004 "Norme metodologice privind măsurarea emisiilor de compuşi organici volatili rezultaţi din depozitarea si încărcarea-descărcarea benzinei la terminale".
LCP – Directiva nr. 2001/80/CE din 23.10.2001 - privind stabilirea unor măsuri pentru limitarea emisiilor în aer ale anumitor poluanţi proveniţi de la instalaţiile mari de ardere
Implementata în ţara noastră prin:

 - Hotărârea nr.440 - 28/04/2010 privind stabilirea unor măsuri pentru limitarea emisiilor în aer ale anumitor poluanţi proveniţi de la instalaţiile mari de ardere
Directiva-cadru apă - On 23 October 2000, the " Directive 2000/60/EC of the European Parliament and of the Council establishing a framework for the Community action in the field of water policy " or, in short, the EU Water Framework Directive (or even shorter the WFD) was finally adopted. Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului de stabilire a unui cadru de acţiune comunitară în domeniul apei cu modificarile ulterioare. 

Directiva-cadru aer - Directiva Consiliului nr. 96/62/CE privind evaluarea si managementul calitatii aerului si directivele fiice (Directiva Consiliului nr. 1999/30/CE privind valorile limita pentru dioxid de sulf, dioxid de azot şi oxizi de azot, particule în suspensie şi plumb în aerul atmosferic, Directiva Consiliului nr. 2000/69/CE privind valorile limită pentru benzen şi monoxid de carbon în aerul înconjurător şi Directiva Consiliului nr. 2002/3/CE privind poluarea aerului cu ozon)

Transportul reprezintă în jur de o treime din totalul consumului final de energie în ţările membre ale comunitatii şi mai mult de o cincime din emisiile de gaze cu efect de seră. 

De asemenea, acesta este responsabil de o mare parte a poluării aerului în mediu urban, precum şi de poluarea fonică. Mai mult, transportul are un impact semnificativ asupra peisajului deoarece acesta împarte suprafeţele naturale în mici porţiuni cu serioase consecinţe asupra plantelor şi animalelor.

În acelaşi timp, transportul este un element esenţial pentru societatea noastră modernă: acesta asigură accesul la locuri de muncă, bunuri şi servicii, educaţie, activităţi turistice şi de agrement. În ciuda creşterii transportului, emisiile asociate de substanţe nocive precum monoxidul de carbon, hidrocarburile nearse, particulele şi oxizii de azot sunt în scădere deoarece sunt impuse norme mai stricte de emisii pentru autovehicule şi camioane.

VII. Lucrări necesare organizării de şantier

Pentru execuţia proiectului nu sunt necesare lucrări pentru organizarea de şantier.

VIII – Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii 

În cadrul activităţii de execuţie a modernizarii străzilor nu poate apare riscul de accident sau avarie cu impact asupra populaţiei din zona amplasamentului.

În momentul încheierii acestei investiţii nu sunt necesare măsuri specifice de redare în circuitul agricol a vreunei suprafeţe de teren ocupate de organizarea de şantier, platforme de depozitare. 

Construcţia şi utilizarea investiţiei nu presupune deteriorarea mediului înconjurător, deci nu se  pune problema realizării unor lucrări speciale de reconstrucţie ecologică.

IX. Anexe – piese desenate

1) Piesele desenate anexate sunt:

     - Planuri de încadrare în zonă scara 1 : 5.000;

- Planuri de situaţie scara 1:1000;

- Profile transversale tip scara 1 : 50.
2) Scheme-flux procesul tehnologic şi fazele activităţii, cu instalaţiile de de poluare – NU ESTE CAZUL

3) Alte piase desenate stabilite de autoritatea publică pentru protecţia mediului – 

NU ESTE CAZUL

X . Se anexează în format digital planul de situaţie al investiţiei şi inventarul de coordonate în sistem STEREO 70 şi cote M. NEAGRA.

          Întocmit,                                                                  Verificat, 
Ing. Ionita Catalin Ionut                                                  Ing. Ranete Lorica
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