MEMORIU DE PREZENTARE

L.LDENUMIRE PROIECT

wLucrdri de construire aferente tramei stradale din Municipiul Constanta, Cartier Baba Novac —
Etapa 1: Str. Viscului, Str.Breaza — Tronson 1, Str.Breaza — Tronson 2, Str. C|rasna, Str. Prislop —
Tronson 1, Str. Prislop — Tronson 2, Str. Alexandru Steflea, Str. Horia Grigorescu — Tronson 2, Str.
Govora — Tronson 2, Str. Arnota — Tronson 2”

II DATELE DE IDENTIFICARE ALE TITULARULUI

a) Denumirea Titularului; Unitatea Administrativ Teritoriald Municipiul Constanta

b) Adresa titularului, telefon, fax, adresd de e-mail: Constanta, bd. Tomis nr. 51, tel/fax:
0241/488132, e-mail: mediu@primaria-constanta.ro

c) Reprezentanti legali / imputerniciti cu date de identificare:

- Ani Merla — 0241/488 143
III. DESCRIEREA PROIECTULUI
Rezumatul proiectului

Localizarea proiectului: Municipiul Constanta, Cartier Baba Novac

Incadrarea in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului aprobate/adoptate si/sau alte
scheme/programe: in temeiul reglementdrilor documentatiei de urbanism, faza P.U.Z. aprobat prin
H.C.L.Constanta nr. 265/09.05.2008 — P.U.D. — Prelungire str. Tulcei intersectie cu prelungire str,
Barbu Stefanescu Delavrancea si str. Baba Novac.

Folosingele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament cdt si pe zone adiacente
acestuia: Prin certificatul de urbanism nr. 2564/23.08.2017 folosinta actuald a terenului este: circulatii
publice.

Destinatia terenului stabilits prin planurile de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate: circulajie
publicd auto si pietonald.

Cartierul Baba Novac, de la strada Baba Novac spre nord pana la strada Prelungirea Barbu
Stefanescu Delavrancea, spre est pana la strada Horia Grigorescu si spre vest pana la Aleea Dimitrie
Onciu, a inregistrat de-a lungul ultimilor 15 — 20 ani o intensa dezvoltare urbanistica reprezentata in
principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Zona destinat prin documentatia de urbanism aprobata prin HCL 588/2005 pentru amenajarea
tramei stradale aferente ansamblului rezidential Compozitorilor este in prezent amenajata empiric cu
straturi neomogene de piatra sparta, asezatd in mai multe etape, fara compactare in straturi

necoezive, care prezintd zone de tasari locale neuniforme datoritd acumularilor necontrolate de ape
pluviale.




Prin amenajérile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:

* asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si Tn interiorul cartierului ;

e Imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltics :

° Ccresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zon§;

* reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, n principal a aerului.

Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v' Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v" Protejarea, dupd caz, a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.
Lucréri de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului)
Executia fundatiei din piatrd sparta compactat asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;
Completarea cu piatra spart3 a acostamentelor;

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.
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Structura rutierd va avea urméatoarea alcituire:
- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);
- 30 cm fundatie din piatra spartad 25-63 mm mpanata;
- 7 cm substrat din nisip;
Scurgerea apelor de Suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

~ALEEA VASCULUI”
Drumul public proiectat denumit ,,Aleea Vascului” este localizat in intravilanul Municipiului
Constanta, in partea de sud-vest a cartierului Baba Novac.

»Aleea Vascului” urmareste traseul dinspre str. A.D. Xenopol cétre vest, pe o lungime de 76 m,
fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate privatd cu imprejmuiri, aflate in
diferite stadii(in exploatare si in diverse stadii de executie), alte terenuri virane (lotiz&ri) cu sau fara
Tmprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Situatie proiectata
- Lungimea totald este de 76 m, de la str. A.D. Xenopol, spre vest:
- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltic este de 4 m ;
STRADA BREAZA
Drumul public proiectat denumit ,,Strada Breaza” este localizat in intravilanul Municipiului
Constanta, in partea sud a cartierului Baba Novac.
»Strada Breaza” urmareste traseul dinspre est catre str. A.D. Xenopol, pe o lungime de 300 m,
fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate privatd cu imprejmuiri, aflate in

diferite stadii (in exploatare si In diverse stadii de executie), alte terenuri virane (lotizéri) cu sau fara
imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.




Situatie proiectata
- Lungimea totald este de 300 m, de la est la str. A.D. Xenopol;

- Latimea carosabilului cu Imbracaminte asfaltics este de 5.00 si 550 m;

STRA DACF?ASNA

Drumul public proiectat denumit »Strada Crasna” este localizat in intravilanul Municipiului
Constanta, in partea de vest a cartierului Baba Novac.

»Strada Crasna” urmareste traseul dinspre str. A.D. Xenopol catre vest, pe o lungime de 180 m,
fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in
diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara
imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Situatie proiectata
- Lungimea totald este de 180 m, de la str. A.D. Xenopol, spre vest:
- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltics este de 3.50 m ;

STRADA PRISLQI_’
Drumul public proiectat denumit »Strada Prislop” este localizat in intravilanul Municipiului
Constanta, in partea centrala a cartierului Baba Novac.

»Strada Prislop” urmareste traseul dinspre strada H. Grigorescu catre str. A.D. Xenopol, pe o
lungime de 355 m, fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate privata cu
imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie), alte terenuri virane
(lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Situatie proiectata
- Lungimea totald este de 355 m, de la str H. Grigorescu la str. A.D. Xenopol;
- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltics este de 3.00 si 3.50 m;

»STRADA ALEXANDRU STEFLEA”
Drumul public proiectat denumit ,»Str. Alexandru Steflea” este localizat in intravilanul
Municipiului Constanta, in partea de sud-vest a cartierului Baba Novac.

»Str. Alexandru Steflea” urmareste traseul dinspre str. Topoloveni cétre nord, pe o lungime de
376m, fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate privatd cu imprejmuiri,
aflate in diferite stadii (in exploatare si In diverse stadii de executie), alte terenuri virane (lotizari) cu
sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Situatie proiectata
- Lungimea totald este de 376 m, de la str. Topoloveni, spre nord;
- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfalticd este de 4 m:

.STRADA HORIA GRIGORESCU-TR.2”

Drumul public proiectat denumit »Str. Horia Grigorescu - tronson 2” este localizat in
intravilanul Municipiului Constanta, in partea de nord-est a cartierului Baba Novac.

,,»Str. Horia Grigorescu - tronson 2” urmareste traseul dinspre str. Cernica catre str. Muscel, pe

0 lungime de 95 m, fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate privata cu




imprejmuiri, aflate in diferite stadii (Tn exploatare si in diverse stadii de executie), alte terenuri virane
(lotizdri) cu sau f&ara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Situatie proiectata
- Lungimea totald este de 95 m, de la str. Cernica, spre nord, pana la str.Muscel;
- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfalticd este de 5.50 m;

STRADA GOVORA-TR.?

Drumul public proiectat denumit »Strada Govora — tronson 2” este localizat in intravilanul
Municipiului Constanta, in partea centrala a cartierului Baba Novac.

»Strada Govora - tronson 2” urmareste traseul dinspre strada Al. Alexandridi catre str. Al
Steflea, pe o lungime de 133 m, fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate
privatd cu Tmprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie), alte
terenuri virane (lotizari) cu sau fars imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Situatie proiectata
- Lungimea totald este de 133 m, de la str Al. Alexandridi la str. Al Steflea;
- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 3.50;

STR. ARNOTA
Drumul public proiectat denumit »Strada Arnota” este localizat in intravilanul Municipiului Constanta,
in partea centrala a cartierului Baba Novac.
»Strada Arnota” urmareste traseul dinspre strada H. Grigorescu catre str. Al. Steflea, pe o lungime
de 298 m, fiind mé&rginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate privats cu Tmprejmuiri,
aflate in diferite stadii (in exploatare si Tn diverse stadii de executie), alte terenuri virane (lotizari) cu
sau fard imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Situatie proiectats
- Lungimea totald este de 298 m, de Ia str H. Grigorescu la str. Al. Steflea:
- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfalticd este de 3.00si 4.00 m ;

I'V. SURSE DE POLUANTI SI PROTECTIA FACTORILOR DE MEDIU

1. Protectia calititii apelor

1.1. Sursele de poluani pentru ape

In perioada de constructie, sursele posibile de poluare a apelor sunt cauzate de executia propriu-zisé a
lucrdrilor, de traficul de santier. Astfel, principalele surse de poluare a apelor sunt reprezentate de
apele meteorice cazute pe platformele de lucru .

1.2. Statiile si instalatiile de epurare a apelor uzate proiectate — nu este cazul
1.2. Statiile i instalaiile de epurare a apelor uzate proiectate — nu este cazul.

2. Protectia aerului
2.1. Sursele de poluanti pentru aer

In perioada de constructie, activititile din santier pot avea un impact asupra calititii atmosferei din
zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.




Sursa principald de poluare a aerului, specificd executiei lucrarilor, este reprezentata de activitatea de
transport si manipulare a materialelor de constructii.

De asemenea, emisiile in aer pe perioada reabilitarii strazilor sunt reduse si afecteaza arii restranse,

2.2 Instalafii pentru epurarea gazelor si refinerea pulberilor, pentru colectarea §i dispersia gazelor
reziduale in atmosferd

Avand in vedere faptul ci sursele de poluare asociate activititilor care se vor desfésura in faza de
execujie sunt surse libere, deschise si au cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor
activitati industriale sau asemdanatoare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare -
evacuare in atmosferd a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Se recomandi constructorului ca activitatile care produc mult praf si fie reduse in perioadele cu vant
puternic si si se realizeze o umectare maj intens g suprafetelor.

In perioada de exploatare, principala sursi de impurificare a atmosferei, caracteristicd obiectivului
studiat, este traficul rutier, reprezentand sursa de poluare mobild. Pentru diminuarea emisiilor nu se
pune problema unor instalatii pentru colectarea - cpurarea - dispersia in atmosferd a gazelor reziduale.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

3.1. Sursele de zgomot gi vibratii

Procesele tehnologice de executie implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. Aceste
utilaje in lucru reprezinti surse de zgomot,

In perioada de execufie a proiectului, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaza:

- In fronturile de lucru zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice
lucrarilor(excaviri si curdtiri in amplasament, realizarea structurii proiectate, etc.) la care se
adaugad aprovizionarea cu materiale;

- pe traseele din santier si in afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculelor care
transportd materiale necesare executiei lucrarii.

Principala sursd de zgomot si vibratii in perioada operafionald este reprezentati de circulatia
autovehiculelor.

In perioada de execujie, in fronturile de lucru, pe perioade limitate de timp, nivelul de zgomot poate
atinge valori importante, fira a depési 90 dB(A) exprimat ca Leq pentru perioade de maxim 10 ore.
Aceste niveluri se incadreazi in limitele acceptate de normele de protectia muncii.

3.2. Amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului §i vibragiilor
In perioada execufiei lucrdrii, se vor avea in vedere urmitoarele masuri de protectie impotriva
zgomotului si vibratiilor:
- reducerea perioadei de executie;
- se vor stabili trasee limitate pentru utilajele si autovehiculele cu mase mari si emisii sonore
importante ce stribat zonele locuite.

4. Protectia impotriva radiatiilor
Echipamentele utilizate, prin motoarele electrice Tn functiune, genereaza radiafii electromagnetice care
se situeaza la un nivel scazut pentru a avea impact negativ asupra mediului.

Atét lucrarile propuse a fi executate, cat si echipamentele folosite la executia lor nu genereazi radiatii
ionizante.

5. Protectia solului si a subsolului
J.1. Sursele de poluanti pentru sol si subsol

~

In perioada de executie, sursele posibile de poluare a solului sunt reprezentate de executia propriu-zisi
a lucrarilor si traficul de santier.



Principalele surse de poluare a solului in perioada de executie pot fi reprezentate de:
- depozitarea necontrolatd si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatile de
constructii;
- depunerea pulberilor si a gazelor de ardere din motoarele cu ardere internd a utilajelor si
spalarea acestora de cétre apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran;
- scapari accidentale de carburanti, uleiuri, ciment, substanie chimice sau alte materiale poluante,
in timpul manipularii sau stocarii acestora.
Potentialul impact asupra subsolului si apei subterane datorat activititilor de constructie sunt similare
celor pentru sol, necesitand aceleasi tipuri de masuri pentru controlul lor, care vor minimiza amploarea
fenomenelor de contaminare.

J.2. Lucrarile si dotdrile pentru protectia solului si a subsolului
In perioada de execufie, impactul asupra factorului de mediu so/ poate fi diminuat prin:

- evitarea degradarii zonelor invecinate amplasamentului si a vegetatiei existente, din perimetrul
adiacent zonelor de lucru, prin stationarea utilajelor, efectuarea de reparatii, depozitarea de
materiale, etc;

- colectarea tuturor deseurilor rezultate din activitatea de constructii;

- colectarea si sortarea deseurilor reciclabile, urmarindu-se cu rigurozitate valorificarea tuturor
deseurilor rezultate;

- evitarea pierderilor de carburanti, la stationarea utilajelor de constructii.

Dupa finalizarea lucrarilor, terenurile ocupate temporar vor fi readuse la starea lor initiald prin
replantarea si reconstruirea solului afectat.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

6.1 Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Executia lucrarilor de constructie poate contribui la anumite perturbiri ale echilibrelor ecologice, in
conditiile nerespectarii méasurilor de protectie a mediului.

In perioada de execufie, principalele surse de poluare cu impact negativ asupra mediului pot fi:

- activitatile de santier - ocuparea temporara de terenuri, poluarea potentiald a solului, depozitele
temporare de deseuri etc, toate acestea avand efecte negative asupra vegetatiei in sensul
reducerii suprafetelor verzi;

- zgomotul, circulatia personalului si utilajelor - toate acestea pot modifica habitatul natural.

Se apreciaza ca pe misura realizarii lucririlor proiectate si inchiderii fronturilor de lucru aferente,
calitatea factorului de mediu biodiversitate, va reveni la parametrii anteriori celor din perioada de
executie.

In perioada de exploatare, principala sursd de poluare este reprezentati de traficul auto. Gazele emise
din trafic contribuie atat la cresterea aciditatii atmosferei, cat si la formarea ozonului troposferic, cu
efecte directe si/sau indirecte asupra tuturor componentelor de mediu (vegetatie, fauna, sol, apa).
Prezenta metalelor in gazele de esapament afecteazi calitatea solului si apelor si prin urmare starea de
sanatate a florei si faunei.

6.2. Lucrdrile si dotdrile pentru protecfia Jaunei si florei terestre si acvatice
In perioada de exploatare, impactul asupra habitatelor naturale este nesemnificativ.

7. Protectia agezirilor umane si a altor obiective de interes public

7.1. Distanta fayd de asezdrile umane si a obiectivelor de interes public

Mijloacele pentru transportul materialelor de constructii vor circula cu vitezd redusa pentru a se evita
disconfortul produs de trafic.

7.2. Lucrarile si dotdrile pentru protecfia asezarilor umane si a obiectivelor protejate de interes
public




In perioada de execufie, santierul poate fi o sursa de insecuritate. Vor trebuj stabilite reguli care si
asigure siguranta circulatiei(conform legislatiei rutiere), pentru a se evita accidentele care s-ar putea
produce intre utilajele de constructie si traficul obisnuit.

8. Gospodirirea deseurilor generate pe amplasament

8.1. Tipurile si cantitcile de deseuri

Prin H.G. nr. 856/2002 pentru ,,Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” se stabileste obligativitatea pentru agentii economici Si
pentru orice alti generatori de deseuri, persoane fizice sau juridice de a tine evidenta gestiunii
deseurilor. Evidenta gestiunii deseurilor se va fine pe baza “Listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase” prezentata in anexa 2 a H.G.856/2002.

In perioada de operare , ar putea rezulta deseuri specifice transportului rutier, dar si deseuri datorate
unui comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier.

8.2. Modlul de gospoddrire a deseurilor
O parte a acestor deseuri va fi reciclats in lucrérile de terasamente, in umpluturi ¢t si pentru lucrari
provizorii de drumuri, platforme, nivelari si ca material inerte, etc.

Modul de gospoddrire a deseurilor rezultate
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Tipul de deseu Modul de colectare si evacuare

. Menajer sau asimilabile (inclusiv | in zonele de lucru se vor organiza puncte de colectare
resturi de la prepararea hranei) prevazute cu containere de tip pubela.

Periodic acestea vor fi evacuate prin intermediul firmelor |
specializate si abilitate. 1

Deseuri de materiale de constructii | Din punct de vedere al potentialului contaminant aceste

deseuri nu ridicd probleme deosebite(fiind vorba in

'special de resturi de beton, mixturi asfaltice).

In ceea ce priveste valorificarea si eliminarea lor se pot |
propune mai multe metode: ‘
- valorificarea locald in pavimentul drumurilor de
exploatare; |
- depozitarea in cadrul depozitelor de deseuri inerte. J
|
|

| Hartie si carton Hartia va fi colectata si depozitata separat de celelalte
l deseuri, in vederea valorificirii.
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9. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
9.1. Substantele toxice §i periculoase folosite
Lucrarile de executie si intretinere a sistemelor rutiere presupun utilizarea unor categorii de materiale
care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase.
Produsele cele mai frecvent folosite sunt:
- carburantii folositi la utilajele si mijloacele de transport;
- lubrefianti(uleiuri, vaselina);
lacuri si vopsele, diluanti — utilizati in cadrul lucrarilor de marcaje rutiere, ce pot contine
solventi organici cu caracter nociy si inflamabil.

9.2. Modul de gospoddrire a substantelor toxice si periculoase
Manipularea, depozitarea, transportul acestor substante chimice, se va face numai cu respectarea
fiselor de securitate ale fiecarui produs utilizat si a normelor de protectia muncii.




Manipularea, depozitarea, transportul acestor substante chimice, se va face numai cu respectarea
fiselor de securitate ale fiecarui produs utilizat si a normelor de protectia muncii.

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
Dotérile si masurile prevazute pentru controlul emisilor de poluanti in mediu
Protectia solulului, a apelor de suprafati si apelor subterane

Pentru protectia solului, apelor subterane si a apelor de suprafatd se propun urmatoarele masuri:
- amenajarea corespunzitoare a spatiilor de lucru, in vederea evitdrii infiltrarii in sol sau
scurgerii Tn apele de suprafata a apelor pluviale;
- colectarea si evacuarea periodica sau ori de cite ori este necesar a deseurilor rezultate din
activitatea de constructii;
- dotarea punctelor de lucru cu instalaii sanitare ecologice;
- colectarea, reciclarea si eliminarea deseurilor de catre firmele abilitate.

Protectia aerului
Pentru protectia atmosferei se propun urmatoarele masuri:
- stropirea agregatelor, anrocamentelor si a drumurilor tehnologice pentru a impiedica degajarea
pulberilor;
- Intrefinerea corespunzitoare a utilajelor de constructii pentru limitarea emisiilor, provenite de
la arderea carburantilor in motoarele termice, in atmosfera.

Protectia asezdrilor umane

In timpul execufiei, se vor stabili trasee limitate pentru utilajele si autovehiculele cu mase mari si
emisii sonore importante ce stribat zonele locuite.

VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUIL DUPA CAZ, IN PREVEDERILE
ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA
COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV, LCP, DIRECTIVA-CADRU APA, DIRECTIVA-
CADRU AER, DIRECTIVA-CADRU A DESEURILOR ETC.) — nu este cazul

VIL. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

Lucrérile necesare organizdrii de santier constau in inchiderea fronturilor de lucru aferente si
ocupararea temporard a terenului.

Posibilele surse de poluare a factorilor de mediu sunt reprezentate de executia propriu-zisa a lucrérilor,
de traficul de santier.

VIII. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEIL, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIL iN
MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Dupa finalizarea lucrarilor, zonele ocupate temporar de organizarea de santier vor fi readuse la starea
initiala.
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