ANEXA 5 la ORDIN nr. 135 din 10 februarie 2010 - privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private 

MEMORIU DE PREZENTARE

COMUNA AMZACEA  JUDETUL CONSTANTA


I. Denumirea proiectului: Asfaltare strazi in comuna Amzacea
II. Titular
COMUNA AMZACEA
Adresa: Str. Amzacei nr.25, localitatea AMZACEA, Cod postal 907030, 

Tel/FAX. 0241-819913,819994 fax : 0241-819994
E-mail  primariaamzacea@yahoo.com
persoana de contact :d-na VELICU Felomina
reprezentant legal : CONSTANTIN RADU – Primar al Comunei AMZACEA


III. Descrierea proiectului:
Rezumatul proiectului

Drumurile care fac obiectul prezentului proiect fac parte din infrastructura comunei Amzacea, iar reabilitarea lor a fost decisa de catre  Consiliul Local  Amzacea.
Comuna Amzacea se afla situata in partea de Sud-Est a judetului Constanta, la odistanta de 32 km fata de municipiul Constanta si 23 km fata de Negru Voda - orasul cel mai apropiat. 

 Aceasta comuna  are ca vecini :

 -  comuna Mereni la Nord,  

 - comuna Topraisar la Est,  

-  comuna Pecineaga la Sud, si 

  - comuna Comana la Vest.

Comuna Amzacea are in componenta 3 localitati, Amzacea (resedinta comunei), Casicea, si General Scarisoreanu.

Circulatia ce deserveste  localitatile este rutiera si feroviara prin intermediul drumului DC24  si DC25, trama stradala asigurand  circulatia atat pentru marfa, cat si pentru calatori, oferind  astfel servicii  de normalizare  a traficului  rutier si pietonal, prin amenajarea strazilor  in partea carosabila.

Strazile analizate se desafasoara pe teritoriul localitatilor Amzacea, Casicea si General Scarisoareanu, localitati componente ale comunei Amzacea, dupa cum urmeaza:
	Nr crt.
	Denumire strada
	Lungime 

(m)
	Latime carosabil

(m)
	Zestre piatra sparta

(cm)
	Obs.

	LOCALITATEA   AMZACEA

	1.
	Stadionului
	638
	4.50
	14
	

	2.
	Mestesugarilor
	99
	4.00
	15
	

	3.
	Zootehnistului
	146
	4.00
	15
	

	4.
	Albinelor 
	168
	4.00
	15
	

	5.
	Randunelelor 
	342
	5.00
	16
	

	6.
	Viilor 
	325
	3.00
	15
	

	7.
	Salcamilor 
	417
	
	
	

	
	Tronson I
	170
	6.00
	20
	Asfalt degradat

	
	Tronson II
	247
	4.50
	16
	

	8.
	Orientului 
	502
	3.00
	11
	

	9.
	Orizontului 
	296
	3.50
	12
	

	10.
	Ds 52 
	330
	4.00
	15
	

	11.
	Geamiei 
	252
	3.50
	11
	

	12.
	Ds1 
	218
	3.50
	16
	

	13.
	Ds38 
	232
	3.50
	15
	

	14.
	Castelului
	300
	3.00
	12
	

	15.
	Jitarilor 
	425
	4.50
	12
	

	Total  loc. Amzacea
	4.690
	
	
	

	LOCALITATEA GENERAL SCARISOREANU

	1.
	Ds436
	1060
	4.50
	18
	

	2.
	Ds446
	994
	4.50
	14
	

	3.
	Garofitei
	428
	3.00
	
	

	
	Tronson I
	253
	
	15
	

	
	Tronson II
	175
	
	
	pamant

	4.
	Razoarelor
	263
	3.50
	17
	

	5.
	Merisor
	257
	3.50
	18
	

	6.
	Trandafirului
	1062
	
	
	

	
	Tronson I
	419
	3.00
	15
	

	
	Tronson II
	388
	3.50
	15
	

	
	Tronson III
	255
	4.00
	15
	

	7.
	Salcamilor
	255
	4.00
	18
	

	8.
	Secerisului
	574
	3.50
	15
	

	9.
	Frunzelor
	600
	4.00
	17
	

	10.
	Fulgerului+prel Fulgerului
	642
	3.50
	14
	

	11.
	Crinului
	216
	5.00
	18
	

	12.
	Steagului
	388
	4.50
	17
	

	Total loc. G-ral. Scarisoreanu 
	6.739
	

	LOCALITATEA CASICEA

	1.
	Lastunului
	260
	3.00
	22
	

	2.
	Garii
	290
	5.00
	15
	

	3.
	Cultelor
	250
	3.00
	15
	

	4.
	Plopilor
	283
	4.50
	14
	

	5.
	Eternitatii
	446
	4.00
	15
	

	6.
	Scolii
	373
	3.00
	12
	

	7.
	Monumentului
	710
	3.50
	12
	

	Total loc. Casicea
	2.612
	
	
	

	TOTAL COM. AMZACEA
	14041
	
	
	


Drumurile care fac obiectul prezentului proiect  fac parte din infrastructura localitatii Amzacea , G-ral  Scarisoreanu si Casicea, iar  asfaltarea lor a fost propusa de Consiulul Local   Amzacea.

Sectorul analizat in prezenta Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii – D.A.L.I., are o  lungime totala de 14.041,00 m  si  se desfasoara pe teritoriul administrativ al comunei Amzacea, judetul Constanta, ocupand o suprafata totala de 85.817 mp.

Pe unele  strazi din localitatile Amzacea, G-ral Scarisoreanu si Casicea precipitatiile  abundente au indepartat stratul de piatra sparta. 

Circulatia rutiera se desfasoara greu pe timp uscat, cand se produce praf, care este nociv si ingreuneaza vizibilitatea, iar pe timp ploios  se produce noroi, iar strazile devin impracticabile.

In urma executiei acestui proiect,  strazile  se vor moderniza pentru a se sigura accesul auto  si  pietonal  in zonele  respective, asigurand  capacitatea  portanta  la sarcina  pe osie  de 11,5 t  si  rezistenta  la fenomenul de  inghet-dezghet.

Ca urmare a ploilor abundente din vara acestui an, pe unele strazi au fost executate lucrari de intretinere.

Strazile analizate au latimea partii carosabile variabila de la strada la strada, fiind cuprinsa intre 3.50m si 5,00m. 
Scurgerea apelor este deficitara, santurile si podetele sunt colmatate sau lipsesc cu desavarsire. Astfel in timpul ploilor abundente apa se scurge in lungul strazilor, degradand suprafata carosabila prin spalare sau depuneri de noroi. Astfel ca urmare a efectelor defavorabile hidrometeorologice, aceste lucrari au fost degradate sau distruse, impunandu-se consolidarea sau refacerea acestora.

Santurile acolo unde exista, sunt din pamant, iar in mare parte sunt deprofilate, colmatate sau inierbate, astfel nu asigura continuitatea preluarii si evacuarii apelor pluviale in conditii optime.

Acostamentele sunt de asemenea din pamant, au o latime variabila si in mare parte sunt acoperite de vegetatie, iar pe lungimi mari se constata prezenta cavalierilor care impiedica scurgerea apelor meteorice.

Strazile nu sunt prevazute cu semnalizare rutiera (marcaje, semne de circulație), iar dupa inspectia vizuala  s-a constatat ca perimetral strazilor, pe anumite sectoare, se afla reteaua de alimentare cu electricitate si reteaua telefonica.

Strazile nefiind modernizate, impermeabilizate, in perioadele secetoase reprezinta un factor poluant destul de agresiv, atat pentru localnici cat si pentru mediu, prin praful iscat la trecerea mijloacelor de transport, sau prin actiunea vantului. 

In urma celor prezentate mai sus, puterm concluziona ca starea tehnica a starzilor analizate  este “rea”, traficul desfasurandu-se cu dificultate, in conditii reduse  de siguranta si confort, mai ales in perioadele cu precipitatii abundente.

Tinand seama de starea  tehnica  actuala a strazilor analizate, care in timp  se va accentua, consideram  ca asfaltarea acestora este absolut necesara.

Profilul   longitudinal                                                                                              
Linia rosie proiectata va urmari in principiu linia rosie a strazilor existente, cu respectarea pasului de proiectare corespunzator vitezei de proiectare, impuse de traseul in plan pentru asigurarea accesului la proprietati.Linia rosie pe baza cotelor minime urmareste pe cat posibil declivitatile existente,  asigurand  o  panta  maxima  de sub  7%. 

Caracteristicile geometrice proiectate se incadreaza in prevederile STAS 863-85.

S-a urmarit pe cat posibil ca in profilul in lung sa se pastreze panta naturala a terenului.Razele de racordare in plan vertical au valori cuprinse intre  800 m si  2000 m.                                                                             
 Profilul transversal  
In profil transversal  strazile cu latimea carosabilului de 4.50 m, 5.00 m si 6.00 m au 2 pante de 2,5% si  strazile cu latimea carosabilului  de 3.00 m, 3.50m si 4,00 m au panta unica  de 2,5%. Acostamentele au o latime de 0,50 m, vor avea o panta de 4%  si vor fi consolidate cu un strat din nisip in grosime de 5.00 cm,  piatra sparta in grosime de 20.00 cm si se vor impermeabiliza cu un strat de beton asfaltic BA16 in grosime de 4.00 cm  pe toata latimea, pana la rigola.  

Pentru strazile cu o  singura panta, este prevazuta   o singura rigola in  zona cu cote mai mici,  iar la strazile cu carosabil cuprins intre 4,50 m si 6,00 m  sunt prevazute  rigole de o parte si alta a strazii. Rigolele vor fi din pamant cu exceptia racordurilor la podete cu L =0,40 m unde vor fi betonate pe o lungime de 2 m de o parte si de alta a podetelor..

La racordul  cu strazile laterale pentru a se asigura scurgerea apelor, se prevad podete cu deschiderea de 0,40 m si latimea de 5 m, 6 m, 7 m si 8 m, in functie de latimea platformei, conform planurilor de situatie anexate.
Pentru  accesul  cetatenilor  la proprietati, acolo unde sunt rigole,  s-au  prevazut  podete de acces  cu deschiderea de  0,20 m  si  latimea  de 3,30 ml, la fiecare proprietate.

Pentru loc. Amzacea au fost prevazute 6261,20 m rigole, 2 podete cu l = 8,00 m, 10 podete cu l = 6,00 m, 1 podet cu l = 5 m si 76 podete cu l = 3,30 m.

Pentru loc. Gral. Scarisoreanu au fost prevazute 9070,30 m rigole, 2 podete cu l = 8,00 m, 17 podete cu l = 7 m  si 11 podete cu l = 6,00 m, si 99 podete cu l = 3,30 m.

Pentru loc. Casicea au fost prevazute 3072,80 m rigole, 4 podete cu l = 6,00 m, 1 podet cu l = 5 m si 34 podete cu l = 3,30 m.
Tinand seama de valorile de trafic preconizate pentru structura rutiera se vor folosi 2 profile tip.
Profil tip 1 ( pentru strazile cu zestre de paiatra sparta) adica :
-4cm strat de uzura BA16

-5cm strat de beton asfaltic deschis tip BAD20

-10cm macadam

-scarificare , reprofilare prin completarea cu ados de piatra sparta, in grosime pana la 25 cm, functie de zestrea existenta si compactare.

Profil tip 2 ( pntru strazile fara zestre de piatra), adica:

-4cm strat de uzura beton asfaltic BA16

- 5cm strat de beton asfaltic deschis tip BAD20

-10cm macadam

-25cm piatra sparta

-geotextil

Proiectantul SC VLADIA PREST SRL PROPUNE doua variante (scenarii) pentru asfaltarea  strazilor, anume:
Varianta 1 - sistem rutier suplu:

a) la strazile impietruite 

· scarificarea (frezarea) structurii rutiere existente 

· completare cu piatra sparta pana la realizarea grosimii de 25 cm

· 10,0 cm – macadam ordinar;

· 5,0 cm – binder, beton asfaltic BAD20;

· 4,0 cm -  strat de uzura, beton asfaltic BA16

      b) pentru  sectorul  de drum din pamant  se propune o  structura rutiera noua alcatuita din :

· geotextil 

· 25 cm - fundatie  din piatra sparta 

· 10,0 cm – macadam ordinar;

· 5,0 cm – binder, beton asfaltic BAD20;

· 4,0 cm -  strat de uzura, beton asfaltic BA16

Pentru  acostamente se propune  o latime totala de 50 cm  cu  un strat de nisip  de 5 cm urmat  de 20 cm  piatra sparta, care se va impermeabiliza  cu 4 cm de beton asfaltic BA16.

Varianta 2 - sistem rutier rigid:

· 20.0 cm, dala din beton de ciment  BcR 4.5;

· hartie Kraft;

· 2.0 cm, strat de nisip in grosime;

· 10.0cm,  strat superior de fundatie din macadam ordinar;

25.0 cm, strat inferior de fundatie din piatra sparta dupa, decontaminarea, scarificarea, completarea, reprofilarea si compactarea zestrei existente .

Varianta agreata este varianta 1-sistem rutier suplu.                                                                                       
Scurgerea apelor

Evacuarea apelor  de pe suprafata strazilor se face prin intermediul sistemului de   rigole betonate, rigole din pamant  si podete proiectate conform descrierii de mai sus.

Semnalizarea rutiera va fi definitiva  si pe timpul executiei.

Semnalizarea definitiva ( pe perioada de exploatare)  va fi compusa din :

· marcaje orizontale:

· axul drumului – cu linie continua in toate zonele unde depasirea este interzisa                 (curbe periculoase, zone fara vizibilitate, intersectii)

· axul drumului – cu linie intrerupta  in toate zonele unde depasirea este                 permisa;

· ambele margini ale partii carosabile;  precum si  din 

· panouri indicatoare pentru:

· curbe;

· curbe periculoase;

· limitare de viteza;

· prioritate de circulatie pe zonele de drum fara vizibilitate;

· limitare de gabarit;

· limitare de tonaj;

Semnalizare pe timpul executiei  se va organiza in conformitate cu „Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, functie de situatia concreta. 

Categoria de importanta  pentru strazi /drumuri este stabilita conform metodologiei M.L.P.A.T. este normala (C) si va fi inscrisa  in toate documentele tehnice  privind constructia (autorizatia de contruire, proiectul tehnic, cartea tehnica  a constructiei).

La proiectarea lucrarilor de asfaltare s-a avut in vedere urmatoarele stasuri si normative:

· STAS  6054/77 privind “Zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea de inghet”;

· Normativ P100-1/2013 privind proiectarea antiseismica (amplasamentul comunei apartine zonei seismice  care se carcaterizeaza  printr-o valoare  ag  = 0.20 g si o perioada de colt Tc = 0.7 s);

· CR1-1-3-2005 ( incarcarea de zapada pe sol esre =1.5 KN/m2).

Justificarea necesitãţii proiectului
Pentru a fi functionale strazile/ drumurile  ce urmeaza a fi amenajate trebuie sa raspunda criteriilor de rezistenta si stabilitate la sarcini statice, dinamice si seismice.
 Sistemul rutier trebuie sa suporte incarcarile din trafic si sa le transmita terenului de fundatie, fara ca in acesta sa se produca fisuri sau deformatii permanente.

 Lucrarile de modernizare includ carosabilul, acostamentele, cat si santurile  si rigolele  ce asigura  scurgerea  apelor provenite din precipitatii.

Rolul strazilor este de a asigura circulatia autovehiculelor  respectiv a pietonilor  in conditii de fluenta si siguranta. Modernizarea strazilor va conduce la o crestere a valorilor de trafic care pot transforma o strada dintr-o categorie inferioara in alta superioara, ceea ce va duce la necesitatea modificarii unor elemente geometrice. 

Se urmareste modernizarea si reabilitarea infrastructurii de transport in zona, cu asigurarea scurgerii apelor  pluviale. 

   Strazile propuse spre asfaltare  sunt intr-o stare avansata de degradare.
Astfel in urma vizitei in teren s-au identificat urmatoarele:

· strazile impietruite, se prezinta intr-o stare “rea”, avand unele degradari locale specifice drumurilor cu imbracaminte semipermanenta, cum ar fi fagase, burdusiri si gropi cu adancimea medie de 3,00 - 7,0 cm, denivelari in profilul transversal si deprofilari locale.

· strada cu imbracaminte permanenta (imbracaminte asfaltica), este intr-o stare tehnica “rea”, prezentand degradari fisuri, faintari, crapaturi, plombari si  fagase cu adancimea medie 2,00 - 5,0 cm

· in profil tranversal restul strazilor analizate, fiind impietruite, prezinta iregularitati si deformari, pantele transversale nu sunt asigurate, ceea ce face ca scurgerea apelor sa nu se faca in mod corespunzator, conducand astfel la degradari ale suprafetei de rulare;

· strazile analizate nu sunt modernizate, nu sunt echipate cu dispozitive adecvate pentru colectarea si dirijarea apelor pluviale.

· santurile acolo unde exista, sunt din pamant, iar in mare parte sunt deprofilate, colmatate sau inierbate; 

· acostamentele sunt de asemenea din pamant, au o latime variabila si in mare parte sunt acoperite de vegetatie, iar pe lungimi mari se constata prezenta cavalierilor care impiedica scurgerea apelor meteorice.

· caracteristicile gemetrice in plan si in profil transversal ale strazilor analizate nu respecta standardele si normativele in vigoare.

Analiza geotehnica a scos in evidenta cativa factori principali ce trebuie avuti in vedere atat la proiectare, cat si la executarea lucrarilor de modernizare a retelei rutiere:

· sistemul rutier al strazilor analizate a fost prezentat in tabel expertiza anexata;

· pamantul din patul drumului este de tip P5, conform normativului PD177/2001 ;

· modulul de elasticitate al pamantului din patul drumului este de 70 MPa ;

· presiunea conventionala Pconv = 120 kPa ;

Din cei 14.041 ml de strada analizati, doar strada str. Salcamilor pe Tronson I, pe 170 m prezinta o imbracaminte degradata din asfalt, iar str. Garofitei Tronson II pe o lungime de 175 m este din  pamant.

Impietruirea existenta pe  restul de 13.696 m de strazi, in grosime medie de cca. 15.0 cm, a avut o portanta slaba in anii care au trecut de la executie, atat datorita grosimii insuficiente si  lipsei intretinerii, cat si a faptului ca aceasta nu a fost impermeabilizata. 

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet, scurgerea deficitara a apelor si lipsa intretinerii s-au dovedit factori distructivi agresivi, aducand strada cu imbracaminte permanenta,precum si strazile impietruite, intr-o stare tehnica “rea”.

Datorita acestor structuri rutiere, circulatia vehiculelor si autovehiculelor se desfasoara anevoios, mai ales in perioadele cu precipitatii abundente. 

Starea precara a strazilor analizate influenteaza negativ activitatea economica, sociala si culturala a locuitorilor. 

Strazile nefiind modernizate, impermeabilizate, in perioadele secetoase  reprezinta un factor poluant destul de important atat pentru localnici cat si pentru mediu, prin praful iscat la trecerea mijloacelor de transport, sau prin actiunea vantului.

Cele prezentate mai sus ne obliga la adoptarea in viitor a unei structuri moderne, care sa reziste la actiunea fenomenului de inghet-dezghet, sa asigure portanta si sa aiba dispozitive adecvate pentru o buna scurgere a apelor. 

In urma celor prezentate mai sus, putem concluziona ca starea tehnica pe ansamblu a strazilor analizate este "rea".

Tinand seama de calificativul de stare tehnica “rea”, atribuit pe ansamblu strazilor analizate, consideram ca  modernizarea acestora este absolut necesara.
Pentru executia  lucrarilor propuse  nu sunt necesare  cai de acces provizorii, utilizandu-se  strazile existente. 

Traseele strazilor ce fac obiectul prezentului proiect se inscriu pe traseele existente intre limitele de proprietate si punctele fixe de pe traseu.

Finantarea investitiei se va realiza prin PROGRAMUL NATIONAL PENTRU DEZVOLTARE RURALA, 2017-2020
- planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţã de teren solicitatã pentru a fi folositã temporar (planuri de situaţie şi amplasamente);


Se anexeaza plan de situatie si plan de amplasament
- formele fizice ale proiectului (planuri, clãdiri, alte structuri, materiale de construcţie etc.)

Materialele de constructie  folosite la realizarea lucrarilor de modernizare ,amenajare drumurilor de exploatatie agricola, asigura nivelul de calitate in concordanta cu cerintele Legii nr. 10/1995 si HG nr. 766/1997 privind calitatea in constructii conform standardelor nationale si internationale. 
Natura materialelor folosite, produse de cariera si balastiera de provenienta naturala care prin caracteristicile lor sunt de natura indestructibila, nisip,  piatra  sparta  trebuie sa provina din surse deja omologate pentru care exista agremente tehnice corespunzatoare.

Se prezintã elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- profilul şi capacitãţile de producţie;
Capacitati de productie – nu este cazul

Profilul   longitudinal    
In profilul longitudinal strazile prezinta declivitati cuprinse Intre 0,2% si maximum 4,0%.

 Profilul transversal                                                                                            
In profil transversal  strazile cu latimea carosabilului de 4.50 m, 5.00 m si 6.00 m au 2 pante de 2,5% si  strazile cu latimea carosabilului  de 3.00 m, 3.50m si 4,00 m au panta unica  de 2,5%. Acostamentele au o latime de 0,50 m, vor avea o panta de 4%  si vor fi consolidate cu un strat din nisip in grosime de 5.00 cm,  piatra sparta in grosime de 20.00 cm si se vor impermeabiliza cu un strat de beton asfaltic BA16 in grosime de 4.00 cm  pe toata latimea, pana la rigola.  

descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupã caz); - nu este cazul

- descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, produse şi subproduse obţinute, mãrimea, capacitatea; - nu este cazul

- materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora;

Natura materialelor folosite, produse de cariera si balastiera de provenienta naturala care prin caracteristicile lor sunt de natura indestructibila, nisip,  piatra  sparta  trebuie sa provina din surse deja omologate pentru care exista agremente tehnice corespunzatoare.

Materialele  folosite la realizarea lucrarilor de amenajare drumurilor  asigura nivelul de calitate in concordanta cu cerintele Legii nr. 10/1995 si HG.766/1997 privind calitatea in constructii conform standardelor nationale si internationale. 
 racordarea la reţelele utilitare existente în zonã;
Terenul se situeaza pe teritoriul comunei Amzacea , este liber de sarcini.
Lucrarile de asfaltare nu implica lucrari de desfiintari sau devieri de instalatii utilitare. Proiectul nu implica retele noi de utilitati. 

Lucrarile de modernizare (incluzand carosabilul, acostamentele, rigolele si santurile)  ocupa o sprafata de 85817 m2. Aceasta suprafata de teren face parte din domeniul public  al  comunei  Amzacea.

Terenul este liber si nu implica  lucrari colaterale, provizorii, desfiintari sau devieri de instalatii. Pentru executia  lucrarilor propuse  nu sunt necesare  cai de acces provizorii, utilizandu-se  strazile existente.
descrierea lucrãrilor de refacere a amplasamentului în zona afectatã de execuţia investiţiei;
- nu este cazul, zona afectata de executia investitiei este reprezentata strict  de platforma existenta a drumurilor. Latimea drumurilor va urmari platforma existenta, astfel incat sa se evite ocuparea de terenuri particulare suplimentare celor aferente drumului actual.
- cãi noi de acces sau schimbãri ale celor existente;
 Proiectul nu implica cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, intrucat investitia presupune lucrari de reabilitare si modernizare pentru drumurile din localitatea Amzacea (L=4690m), G-ral Scarisoreanu(L= 6739m) si Casicea  (L=2612m)
resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare;
La realizarea lucrarilor  se vor utiliza materiale agrementate cf.regulamentelor nationale in vigoare, precum si a standardelor nationale  aliniate cu legislatia UE.Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile HG 766/1997 si a legii 10/1995.

metode folosite în construcţie;
Metodele aplicate in realizarea executiei lucrarilor vor respecta intocmai prevederile stipulate in cadrul caietelor de sarcini elaborate in cadrul proiectului tehnic si detaliilor de executie. 
-  planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere şi folosire ulterioarã;
Se va respecta planul de organizare si executie al lucrarilor (POEL), document intocmit si asumat de catre executantul responsabil cu executia lucrarilor.
 Initierea implementarii graficului de executie al lucrarilor se realizeaza in data mentionata pe ordinul de incepere a executiei lucrarilor, emis de beneficiar. 
Pe parcursul executiei lucrarile vor fi supuse controlului calitatii, conform Planului de Control al Calitatii Lucrarilor, Incercari si Verificari, intocmit de executant si avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii. La terminarea lucrarilor Beneficiarul va organiza Receptia la terminarea lucrarilor, in conformitate cu prevederile HG 273/ 1994cu modificarile ulterioare – privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora. 
Procesul verbal de receptie la terminarea lucrarilor este  actul prin care investitorul certifica (atesta) realizarea lucrărilor de construcţii şi instalaţii aferente acestora, în conformitate cu prevederile contractuale (documentaţii tehnice de execuţie, caiete de sarcini, specificaţii tehnice etc.) şi cu cerinţele documentelor oficiale (autorizaţia de construire, avize ale organelor autorizate, reglementări tehnice aplicabile, cartea tehnicaa construcţiei etc.) şi declara ca accepta sa preia lucrărileexecutate şi ca acestea pot fi date în folosinţa.
 Dupa expirarea perioadei de garantie a lucrarii asumata de catre Executant, se organizeaza receptia finala a lucrarilor. 
Planul de executie va fi in concordanta cu  procesul tehnolgic de executie a lucrarilor de asfaltare strazi in comuna Amzacea, conform categoriilor de lucrari din proiectul tehnic.
relaţia cu alte proiecte existente sau planificate; 

- nu este cazul
detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;

Avand in vedere ca traseul drumurilor se desfasoara pe traseele existente, ampriza drumurilor fiind cuprinsa intre limitele de proprietate nu exista posibilitatea studierii mai multor alternative de realizare a traseului drumurilor. In consecinta se s-au analizat 2 scenarii tehnico-economice dupa cum urmeaza:
· 1. scenariul fara proiect 
Analiza acestui scenariu a relevat urmatoarele: Se va mentine situatia actuala cu problemele pe care le creeaza in trafic, atat pe drumurile nemodernizate (trafic greoi, riscant pentru siguranta  autovehicolelor sau a utilajelor agricole, uneori chiar imposibil de practicat in perioadele cu ploaie) .
Aceasta varianta corespunde situatiei anterioare si nu constituie o optiune datorita impactului negativ pe care starea actuala a drumurilor din satele comunei il au asupra dezvoltarii sociale si economice a zonei, impundu-se alegerea variantei cu investitie.

Se perpetueaza starea anterioara, ceea ce va determina :

· starea tehnica nesatisfacatoare pentru traficul auto si pietonal,
- desfasurarea in conditii improprii a circulatiei rutiere si pietonale, prin lipsa sigurantei si a confortului circulatiei (drumurile comunale  nu sunt  prevazute cu semnalizare rutiera, marcaje, semne de circulație);

· aglomerarea excesiva  a traficului  din cauza  vitezelor  de rulare foarte mici, fapt care  conduce la o crestere  excesiva  a consumurilor de carburanti;

· - crestere  considerabila  a factorilor  de poluare a mediului (Santurile  pentru scurgerea apelor pluviale  sunt din pamant si nu sunt curatate de vegetatie, deprofilate iar pe unele sectoare de drum santurile lipsesc);
· - un ritm de aprovizionare/ distributie scazut;
· -  zona ramane neatractiva potentialilor investitori pericolul, ca in cazul unor evenimente de forta majora, (incendiu, calamitati naturale, etc), accesul autovehiculelor speciale sa nu se poata face in timp util, punand in pericol sigurabta si chiar viata locuitorilor. 
· Conditiile climaterice specifice, vor fi generatoare de praf pe timp uscat si de noroi pe timp umed, iar pe timp nefavorabil,  deplasarea este anevoiasa din cauza noroiului  si baltilor care se formeaza.

2. scenariul cu proiect, conform descrierii realizate anterior

S-a optat pentru varianta nr.2 din urmatoarele considerente exprimate sub forma de avantaje:
· cresterea eficientei  activitatilor specifice zonei;

· confort sporit de  circulatie si siguranta  in exploatare, favorizand totodata dezvoltarea activitatilor din zona.

· cresterea sigurantei circulatiei pentru conducatorii auto cat si pentru pietoni;
· diminuarea impactului negativ asupra mediului, prin faptul ca se va reduce emisia diverselor noxe de esapament sau de uzura a masinilor ceea ce va avea un efect pozitiv asupra faunei ;

· se va asigura  desfasurarea  in conditii normale a tuturor   activitatilor  socio-economice  din zona;  

· creşterea atractivităţii zonei prin conferirea unui aspect urbanistic zonei;

· stabilizarea populaţiei şi atragerea altor locuitori prin asigurarea condiţiilor necesare care constituie un factor determinant pentru oprirea migraţiei şi atragerea altor locuitori;

· asigură un nivel de dezvoltare edilitară prin care se reduce decalajul faţă de zonele urbane, si respectiv, zonele dezvoltate din U.E.

· - alte activitãţi care pot apãrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apã, surse sau linii de transport al energiei, creşterea numãrului de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor); 

- nu este cazul

- alte autorizaţii cerute pentru proiect.

- nu este cazul

Localizarea proiectului:
Comuna  Amzacea este amplasata in judetul Constanta in partea de sud-est   al  acestuia,  in apropierea  cu localitatea Negru Voda. Accesul la amplasament se face prin drumul comunal DC25 (Credinţa - Casicea - DJ 392) care face obiectul acestui proiect si DJ392  (Mangalia - Pecineaga - Amzacea - G-ral Scarisoreanu - Plopeni - Movila Verde –Independenta - Dumbraveni) care asigura legatura cu resedinta de comuna respectiv localitatea Amzacea. 
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Strazile propuse pentru  asfaltare  sunt amplasate in localitatile Amzacea, G-ral. Scarisoareanu si  Casicea, terenul facand parte din domeniul public al comunei Amzacea.  

Lucrarile propuse în cadrul prezentului obiectiv de investitii sunt amplasate  pe terenul propietate publica a comunei Amzacea  cu pozitii marcate pe planul de situatie cu propuneri de lucrari anexat.
- distanţa faţã de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontierã, adoptatã la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatã prin Legea nr. 22/2001

- nu este cazul

- hãrţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale şi alte informaţii privind:
● folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone adiacente acestuia;
Terenul pe care se realizeaza proiectul de asfaltare al strazilor este situat in intravilanul localitatilor Amzacea, G-ral Scarisoreanu, Casicea ,comuna Amzacea , judetul Constanta. Folosinta actuala a terenului pe amplasament conform Certificatului de urbanism – cai de comunicatii rutiere  -DR. Folosinta va fi aceeasi dupa terminarea lucrarilor de modernizare. Nu este cazul analizarii zonelor adiacente terenului pe care se realizeaza investitia. 
● politici de zonare şi de folosire a terenului; - cai de comunicatii rutiere-DR
● arealele sensibile; - nu este cazul
● detalii privind orice variantã de amplasament care a fost luatã în considerare – nu este cazul
Caracteristicile impactului potenţial, în mãsura în care aceste informaţii sunt disponibile – nu este cazul
O scurtã descriere a impactului potenţial, cu luarea în considerare a urmãtorilor factori:

impactul asupra populaţiei, sãnãtãţii umane, faunei şi florei, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calitãţii şi regimului cantitativ al apei, calitãţii aerului, climei, zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. – nu este cazul
Natura impactului (adicã impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ); - nu este cazul
- extinderea impactului (zona geograficã, numãrul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate); - nu este cazul
- magnitudinea şi complexitatea impactului; - nu este cazul
- probabilitatea impactului; - nu este cazul
- durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului; - nu este cazul
- mãsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului; - nu este cazul
- natura transfrontierã a impactului. – nu este cazul
IV. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu

1. Protecţia calitãţii apelor:

- sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul; - nu este cazul
- staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevãzute. –nu este cazul
2. Protecţia aerului:

- sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi;

- instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferã.

In faza de executie a lucrarilor se apreciaza ca poluarea aerului este nesemnificativa. Aceasta este generata in principal de motoarele utilajelor folosite la executarea lucrarilor. Poluarea poate fi redusa la minimum printr-un control riguros al starii tehnice a utilajelor, folosirii carburantilor si prin respectarea tehnologiilor de executie.
 Planul pentru Protectia Mediului prezentat de catre executant va fi de asemenea monitorizat de catre reprezentantii Beneficiarului pentru conformitatea implementarii corespunzatoare a acestuia. 

Materialele utilizate in executarea lucrarilor sunt agrementate din punct de vedere tehnic si certificate pentru conformitate si calitate.
In timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care sunt evacuate in atmosfera, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul Sanatatii. Pe toata perioada de asfaltare a strazilor din comuna Amzacea, este recomandat ca factorii locali sa urmareasca:

· reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce va avea un efect pozitiv ;

· manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezinta o alta sursa posibila de poluare a aerului in urma careia pot rezulta pulberi in suspensie;

· la amenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a balastului si pietrei sparte, pot rezulta emisii de praf care sa afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare;

· utilizarea de utilaje si tehnologii care sa nu implice masuri speciale pentru protectia fonica a surselor generatoare de zgomot si vibratii;

· respectarea reglementarilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea, dupa caz, de masuri tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;

Se concluzioneaza ca nu exista surse de poluare majora a aerului in zonele de depozitare a materialelor si in zonele de lucru.

3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:

- sursele de zgomot şi de vibraţii;

- amenajãrile şi dotãrile pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor.

Principalele surse de zgomot şi / sau vibraţii pot fi :

- Execuţia tuturor obiectivelor noi care implică lucrări de construcţii montaj;


- Execuţia săpăturilor pentru modernizarea drumurilor de exploatare.Având în vedere că lucrările se desfăşoară în timpul zilei, se poate aprecia că nivelul de zgomot se va încadra în limitele prevăzute de STAS 10009/1988 cu completarile ulterioare.

În general utilizatorii utilajelor  nu sunt surse de zgomot sau vibraţii, utilajele generatoare de zgomot şi vibraţii fiind  motoarele acestora ( buldozer,autogreder, autobasculante). Prin proiect au fost asigurate condiţiile de protecţie împotriva zgomotului şi vibraţiilor, constând din fiabilitatea privind starea tehnică a echipamentelor.

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin asfaltarea  strazilor in cauza, se va micsora poluarea sonora a zonei. Sursele de zgomot si vibratii in cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia masinilor si de functionarea utilajelor de constructie.
Pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se realizeze in zona institutiilor de invatamant,  institutiilor publice si dispensarului uman, in afara orelor de functionare a acestora si se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in zona locuintelor, intre orele 6 - 8 dimineata.
4. Protecţia împotriva radiaţiilor:

- sursele de radiaţii; - nu este cazul
- amenajãrile şi dotãrile pentru protecţia împotriva radiaţiilor.- nu este cazul
La realizarea si exploatarea obiectivului-asfaltare strazi in comuna Amzacea nu concura factori care s-ar putea constitui in potentiale sau active surse de radiatii

5. Protecţia solului şi a subsolului:

- sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice;

- lucrãrile şi dotãrile pentru protecţia solului şi a subsolului.

Pe perioada execuţiei lucrărilor, diriginţii de şantier vor urmării respectarea prevederilor, privind modul de depozitare şi transport al deşeurilor rezultate (pământul de la săpături, eventualele resturi de produse de cariera si balastiera). 
Se va avea în vedere restrângerea spaţiului de depozitare la minimum necesar, evitarea amestecării diferitelor tipuri de deşeuri, predarea celor refolosibile la firmele specializate (deşeuri metalice) şi transportarea celorlalte deşeuri la depozitul de gunoi stabilit prin conditiile impuse prin Autorizatia de Construire .
Se vor respecta prevederile proiectului de refacere a zonelor afectate de săpături în vederea aducerii terenului la folosinţa iniţială.

Periodic se vor efectua inspectii  tehnice ale  utilajelor pentru prevenirea  accidentelor cologice .

Toate aceste solutii conduc la faptul ca ,nu se pot produce pierderi de substante toxice in sol , astfel incat se preconizeaza ca se asigura o protectie sigura a solului si subsolului din amplasament .
Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezulta poluanti care sa afecteze solul si subsolul zonei. In cazuri de accident trebuie sa intervina administratorul strazilor cu organele specializate pentru indepartarea unor substante poluante, toxice sau periculoase scurse pe platforma strazilor.

In timpul executiei, lucrarile se vor desfasura in intravilan si extravilan. 
Eventualele depozitari temporare de deseuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzatoare.
 In concluzie se propune  ca vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incat pierderile de ulei sau de combustibil sa nu contamineze solul iar ,depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cat posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor de apa sau de fantani, la o distanta de minim 100 m, precum si spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de executant, departe de sursele de apa sau de fantana
6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

- lucrãrile, dotãrile şi mãsurile pentru protecţia biodiversitãţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate.

Realizarea lucrarilor de  asfaltare   proiectate nu genereaza un impact negativ asupra ecosistemelor terestre si acvatice.
In general, lucrarile de  asfaltare a strazilor, propuse prin prezenta  documentatie nu pot afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba de asfaltare / modernizarea unor strazi existente nu se pot inregistra dezechilibre ale ecosistemelor sau modificari ale habitatelor.

7. Protecţia aşezãrilor umane şi a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţã de aşezãrile umane, respectiv faţã de monumente istorice şi de arhitecturã, alte zone asupra cãrora existã instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional etc.; - nu este cazul
- lucrãrile, dotãrile şi mãsurile pentru protecţia aşezãrilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public. – nu este cazul
8. Gospodãrirea deşeurilor generate pe amplasament:

- tipurile şi cantitãţile de deşeuri de orice naturã rezultate;

- modul de gospodãrire a deşeurilor.

Realizarea  acestei investitii  va genera deseuri constand din:


- pamant de excavatii ;


- materiale provenite de la la produsele de cariera si balastiera

Pe perioada de execuţie, diriginţii de şantier vor urmării respectarea prevederilor  privind modul de depozitare şi transport al deşeurilor rezultate.
Se va avea în vedere restrângerea spaţiului de depozitare la minimum necesar, evitarea amestecării tipurilor de deşeuri, predarea celor refolosibile la firmele specializate (deşeuri metalice) şi transportarea celorlalte deşeuri la depozitul stabilit prin conditiile impuse prin Autorizatia de construire .

Se vor respecta prevederile proiectului de refacere a incintelor şi a săpăturilor în vederea aducerii terenului la folosinţa iniţială.

9. Gospodãrirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:

- substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse; - nu este cazul
- modul de gospodãrire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sãnãtãţii populaţiei. – nu este cazul.
V. Prevederi pentru monitorizarea mediului:

- dotãri şi mãsuri prevãzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. – nu este cazul
VI. Justificarea încadrãrii proiectului, dupã caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitarã (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru apã, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deşeurilor etc.) – nu este cazul
VII. Lucrãri necesare organizãrii de şantier:

- descrierea lucrãrilor necesare organizãrii de şantier;

- localizarea organizãrii de şantier;

- descrierea impactului asupra mediului a lucrãrilor organizãrii de şantier;

- surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizãrii de şantier;

- dotãri şi mãsuri prevãzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.

Lucrarile de organizare de santier necesare obiectivului respecta prevederile HG907/2016-fiind lucrari conexe.

In privinta  cheltuielilor conexe organizarii de santier, depozitarii materialelor, cailor de acces,  surselor si tehnologiilor  acestea sunt in conformitate cu legislatia actuala de ofertare pentru executie. 
Cheltuielile conexe organizarii de santier cuprind :

- inchiriri semne de circulatie
- intreruperea temporara a retelelor de transport  sau a altor utilitati

- taxe pentru depozit ecologic
-costul transportului mucitorilor
-toalete ecologice =3buc, cabine de paza= 3buc 
VIII. Lucrãri de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei,

In caz de accidente şi/sau la încetarea activitãţii, în mãsura în care aceste informaţii sunt disponibile: - nu este cazul
- lucrãrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activitãţii – nu este cazul
- aspecte referitoare la prevenirea şi modul de rãspuns pentru cazuri de poluãri accidentale;

- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei;

- modalitãţi de refacere a stãrii iniţiale/reabilitare în vederea utilizãrii ulterioare a terenului.

IX. Anexe - piese desenate

1. Planul de încadrare în zonã a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de planificare a utilizãrii suprafeţelor

Formele fizice ale proiectului (planuri, clãdiri, alte structuri, materiale de construcţie etc.)

Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţã de teren solicitatã pentru a fi folositã temporar (planuri de situaţie şi amplasamente)

- se anexeaza 
 Plan de incadrare in zona loc. Amzacea,
 Plan de incadrare in zona loc.G-ral Scarisoreanu,
 Plan d eincadrare in zona  loc.Casicea ,

 Plan de situatie Amzacea 




plansa nr. 1 a-h
 Plan de situatie   loc.G-ral Scarisoreanu , 


plansa nr. 2 a-l
 Plan de situatie   loc.Casicea,




plansa nr. 3 a-d.
2. Schemele-flux pentru:

- procesul tehnologic şi fazele activitãţii, cu instalaţiile de depoluare. – nu este cazul
3. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publicã pentru protecţia mediului. – nu este cazul
X. Pentru proiectele pentru care în etapa de evaluare iniţialã autoritatea competentã pentru protecţia mediului a decis necesitatea demarãrii procedurii de evaluare adecvatã, memoriul va fi completat cu:

a) descrierea succintã a proiectului şi distanţa faţã de aria naturalã protejatã de interes comunitar, precum şi coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formã de vector în format digital cu referinţã geograficã, în sistem de proiecţie naţionalã Stereo 1970 sau de un tabel în format electronic conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţionalã Stereo 1970; - nu este cazul
b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar; - nu este cazul
c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului;- nu este cazul
d) se va preciza dacã proiectul propus nu are legãturã directã cu sau nu este necesar pentru managementul conservãrii ariei naturale protejate de interes comunitar; - nu este cazul
e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturalã protejatã de interes comunitar; - nu este cazul
f) alte informaţii prevãzute în ghidul metodologic privind evaluarea adecvatã. –nu este cazul
Semnãtura şi ştampila
