ANEXA 5 la ORDIN nr. 135 din 10 februarie 2010 - privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private 

MEMORIU DE PREZENTARE

COMUNA POARTA ALBA JUDETUL CONSTANTA


I. Denumirea proiectului:  Modernizare trama stradala in loc. Poarta Alba, cartier Via, com. Poarta Alba ,jud.Constanta
II. Titular
COMUNA POARTA ALBA
Adresa:  Calea Bucureşti, nr. 25 ,
localitatea POARTA ALBA,
Cod postal 907245 ;

Telefon: 0241-853228 ; Fax: 0241-853228 
E-mail : ppa.urbanism@yahoo.com
persoana de contact : DELICOTI Vasile 
reprezentant legal :  DELICOTI Vasile– Primar al Comunei Poarta Alba
responsabil protectia mediului: ................


III. Descrierea proiectului:

Rezumatul proiectului

Strazile   din cartierul Via din localitatea Poarta Alba care se vor moderniza vor  asigura accesul auto  si  pietonal  in zonele  respective .
 In prezent  circulatia rutiera se desfasoara greu in orice anotimp. 
Traseul strazilor este destul de degradat, in perioade ploioase se descarca debite de apa  întrerupând temporar circulaţia rutiera prin imposibilitatea traversarii lor datorita inmuierii acestuia.

Se impune necesitatea amenajarii strazilor cu un sistem rutier ce va permite acesul vehiculelor cu o sarcina pe osie de 11,5 t. Prin lucrările de modernizare se asigura viabilitate funcţionala permanenta si in condiţii de siguranţa a circulaţiei.   
Strazile care se vor moderniza sunt prezentate in tabelul de mai jos.
	Nr. Crt.
	Denumire strada
	Lungi
me
	Distanta intre 

proprietati
	Suprafata

racorduri
	Saprafata 

carosabil
	Latime

Carosabil/alei pietonale
	 Sistem 

    Rutier

( Zestre piatra sparta-cm)

	1.
	Caisului 
	121
	3,50
	6
	363
	3.00
	17

	2.
	Teodor Carnaucoff – Tr. I 
	214
	
	
	
	
	

	
	
	130
	3,50
	21
	390
	3.00
	17

	
	
	84
	3,50
	
	252
	3.00
	pamant

	3.
	Teodor Carnaucoff – Tr. II 
	175
	5,00
	12
	700
	4.00
	15

	4.
	Nordului 
	523
	4,50
	26
	2092
	4.00
	19

	5.
	Intrarea Nordului 
	30
	3,50
	3
	90
	3.00
	19

	6.
	Al. Sanzienelor 
	268
	
	
	
	
	

	
	Tronson I
	162
	4,00
	11
	486
	3.00
	19

	
	Tronson II
	106
	2,50
	16
	222.6
	2.10
	19

	7.
	Coloanelor 
	106
	3,50
	8
	318
	3.00
	17

	8.
	Vantului 
	113
	
	
	
	
	

	
	Tronson I
	73
	2,50
	4
	153.3
	2.10
	20

	
	Tronson II
	40
	3,00
	10
	104
	2.60
	20

	9.
	Lacramioarelor 
	161
	
	
	
	
	

	
	Tronson I
	56
	4,00
	5
	168
	3.00
	16

	
	Tronson II
	105
	3,00
	2
	273
	2.60
	16

	10.
	Crinilor 
	161
	3,00
	4
	418.6
	2.60
	19

	11.
	Lalelelor

	161
	3,00
	12
	418.6
	2.60
	22

	12.
	Lebedelor 
	186
	3,00
	6
	483.6
	2.60
	22

	13.
	Randunelelor 
	192
	3,00
	6
	499.2
	2.60
	17

	14.
	Al. Zmeurei 
	28
	3,00
	11
	72.8
	2.60
	17

	15.
	Al. Macesului 
	58
	3,00
	7
	150.8
	2.60
	16

	16.
	Al. Muncii 
	71
	3,00
	13
	184.6
	2.60
	14

	17.
	Al. Cantinei 
	157
	3,50
	10
	471
	3.00
	20

	18.
	Al. Rozelor 
	101
	3,00
	3
	262.6
	2.60
	15

	19.
	Al. Trandafirilor 
	97
	2,50
	
	203.7
	2.10
	16

	20.
	Al. Iasomiei 
	75
	2,50
	
	157.5
	2.10
	14

	21.
	Al. Cununitei 
	190
	3,00
	10
	494
	2.60
	20

	22
	Al. Alunisului
	51
	3,50
	3
	153
	3.00
	17

	23.
	Strada 9 
	89
	4,50
	21
	311.5
	3.50
	18

	24.
	Strada 10 
	83
	4,00
	12
	249
	3.00
	17

	25.
	Strada 11 
	47
	3,50
	11
	141
	3.00
	15

	
	Lungime  totala din care  

Strazi

Alei
	3458
1814
1644
	
	
	
	
	


Tinand seama  de valorile de trafic preconizate pentru strazile si aleile analizate si anume  trafic usor, se vor folosi  3 profile tip  tip 1,  tip 2 si tip 3.
 Profil  tip  1 (pentru strazile cu zestre din piatra sparta)
· 6,00 cm strat de uzură din beton asfaltic tip BA16;

- 10 cm  macadam

- scarificare, reprofilare prin completarea cu adaos de piatra sparta in 

  grosime  de (functie de zestrea existenta) asigurandu-se un strat de 25 cm.

 Profil  tip  2 (pentru strazile din pamant)

· 6,00 cm strat de uzură din beton asfaltic tip BA16;

· 10 cm  macadam
· 25 cm  piatra Sparta
· geotextil

Profil  tip 3 (pentru aleile  pietonale)

- 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 ;

- scarificare,completare si pregatirea pentru asfaltare cu piatra sparta a 

 zestrei existente pana la   grosimea stratului  de 20 cm

Strazile vor fi incadrate cu borduri  (20 x 25 cm) iar aleile pietonale vor fi incadrate  cu borduri (10 x 15 cm.)
La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit ca axul proiectat sa se suprapuna cat mai fidel pe axul existent al drumurilor de reabilitat.
Elementele în plan, razele curbelor şi lungimea aliniamentelor, precum şi vizibilitatea sunt destul de bune. Toate detaliile de racordare   sunt detaliate in plansele anexate  acestuia.

Scurgerea apelor provenite din precipitatii se asigura prin pozarea bordurilor 10 x 15 cu 5 cm deasupra cotei betonului asfaltic si celor de 20 x 25 cu 15 cm deasupra cotei betonului asfaltic, ceea ce asigura apele sa fie dirijate pe suprafata betonului asfaltic, fara a afecta proprietatile adiacente aleilor pietonale si strazilor.

Tot pentru scurgerea apelor provenite din precipiatatii,  s-au mai prevazut pe strada Nordului un numar de 6 podete cu deschiderea de 40 cm si latimea cuprinsa intre 3 si 6 m si o rigola din pamant pe toata lungimea strazii.
Profilul   longitudinal    
Strazile urmăresc in mare parte terenul natural asigurand accesul la zonele adiacente. Linia rosie proiectata urmareste pe cat posibil  declivitatile exsitente ale strazilor.               


Profilul transversal  
      
Pentru strazile ce fac obiectul prezentului proiect,  profilul transversal nu este  asigurat.                                                                               
- justificarea necesitãţii proiectului;
Obiectul prezentei  documentatii il reprezinata un numar de 25 strazi care se desfasoara pe teritoriul administrativ al localitatii Poarta Alba – Cartier Via din comuna Poarta Alba,  judetul Constanta.

Din punct de vedere tipologic (structura de segmente si noduri care constituie calea de circulatie) obiectul proiectului este constituit dintr-un numar de 25  strazi a caror lungime cumulata este de  3.458,00 m.
Traseul strazilor este destul de degradat, acestea au sistemul rutier cu zestre d epiatra sparta intre 15-20cm exceptie facant un tronson de 84m in tr.I Teodor Carnaucoff  care este din pamant.
Prin lucrarile de modernizare se asigura viabilitate functionala permanenta si in conditii de siguranta a circulatiei.

Sistemele  rutiere  au  fost  dimensionate  la  o  sarcina  pe   osie  de  11,5 t.    
- planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţã de teren solicitatã pentru a fi folositã temporar (planuri de situaţie şi amplasamente);


Se anexeaza plan de situatie si plan de amplasament
- formele fizice ale proiectului (planuri, clãdiri, alte structuri, materiale de construcţie etc.)

Materialele de constructie  folosite la realizarea lucrarilor de modernizare ,amenajare drumurilor de exploatatie agricola, asigura nivelul de calitate in concordanta cu cerintele Legii nr. 10/1995 si HG nr. 766/1997 privind calitatea in constructii conform standardelor nationale si internationale. Natura materialelor folosite, produse de cariera si balastiera de provenienta naturala care prin caracteristicile lor sunt de natura indestructibila, nisip,  piatra  sparta  trebuie sa provina din surse deja omologate pentru care exista agremente tehnice corespunzatoare.

Se prezintã elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- profilul şi capacitãţile de producţie;
Capacitati de productie – nu este cazul

Profilul   longitudinal                                                                                              

Linia rosie proiectata va urmari in principiu linia rosie a strazilor existente, cu respectarea pasului de proiectare corespunzator vitezei de proiectare impuse de traseul in plan pentru asigurarea accesului la proprietati.

Linia rosie pe baza cotelor minime urmareste pe cat posibil declivitatile existente,  asigurand  o  panta  maxima  de sub  1,5%. 

 Caracteristicile geometrice proiectate se incadreaza in prevederile STAS 863-85.


S-a urmarit pe cat posibil ca in profilul in lung sa se pastreze panta naturala a terenului.   

Razele de racordare in plan vertical au valori cuprinse intre  800 m si  2000 m.    
Profilul transversal      
In profil transversal  strazile au o panta unica .Carosabilul are latimea de 4,00 ml , 3,50ml si   3,00 ml. iar, aleile pietonale au latimea de 2,10 m si 2,60 m.
Alte detalii se regasesc in partea desenata a proiectului tehnic.
descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupã caz); - nu este cazul

- descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, produse şi subproduse obţinute, mãrimea, capacitatea; - nu este cazul

- materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora;

Natura materialelor folosite, produse de cariera si balastiera de provenienta naturala care prin caracteristicile lor sunt de natura indestructibila, nisip,  piatra  sparta  trebuie sa provina din surse deja omologate pentru care exista agremente tehnice corespunzatoare.

Materialele  folosite la realizarea lucrarilor de amenajare drumurilor  asigura nivelul de calitate in concordanta cu cerintele Legii nr. 10/1995 si HG.766/1997 privind calitatea in constructii conform standardelor nationale si internationale. 
- racordarea la reţelele utilitare existente în zonã;
Terenul se situeaza in intravilanul comunei Poarta Alba, este liber de sarcini.
 Lucrarile de reabilitare si modernizare nu implica lucrari de desfiintari sau devieri de instalatii utilitare. Proiectul nu implica retele noi de utilitati. 

descrierea lucrãrilor de refacere a amplasamentului în zona afectatã de execuţia investiţiei;
- nu este cazul, zona afectata de executia investitiei este reprezentata strict  de platforma existenta a drumurilor. Latimea drumurilor va urmari platforma existenta , astfel incat sa se evite ocuparea de terenuri particulare suplimentare celor aferente drumului actual.

- cãi noi de acces sau schimbãri ale celor existente;
 Proiectul nu implica cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, intrucat investitia presupune lucrari de modernizare pentru  cele 25 de strazi din cartierul Via, localitatea Poarta Alba.
resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare;
La realizarea lucrarilor  se vor utiliza materiale agrementate cf.regulamentelor nationale in vigoare, precum si a standardelor nationale  aliniate cu legislatia UE.Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile HG 766/1997 si a legii 10/1995.

metode folosite în construcţie;
Metodele aplicate in realizarea executiei lucrarilor vor respecta intocmai prevederile stipulate in cadrul caietelor de sarcini elaborate in cadrul proiectului tehnic si detaliilor de executie. 
-  planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere şi folosire ulterioarã;
Se va respecta planul de organizare si executie al lucrarilor (POEL), document intocmit si asumat de catre executantul responsabil cu executia lucrarilor. Initierea implementarii graficului de executie al lucrarilor se realizeaza in data mentionata pe ordinul de incepere a executiei lucrarilor, emis de beneficiar. Pe parcursul executiei lucrarile vor fi supuse controlului calitatii, conform Planului de Control al Calitatii Lucrarilor, Incercari si Verificari, intocmit de executant si avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii. La terminarea lucrarilor Beneficiarul va organiza Receptia la terminarea lucrarilor, in conformitate cu prevederile  privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora. Procesul verbal de receptie la terminarea lucrarilor este  actul prin care investitorul certifica (atesta) realizarea lucrărilor de construcţii şi instalaţii aferente acestora, în conformitate cu prevederile contractuale (documentaţii tehnice de execuţie, caiete de sarcini, specificaţii tehnice etc.) şi cu cerinţele documentelor oficiale (autorizaţia de construire, avize ale organelor autorizate, reglementări tehnice aplicabile, cartea tehnica a construcţiei etc.) şi declara ca accepta sa preia lucrărileexecutate şi ca acestea pot fi date în folosinţa. Dupa expirarea perioadei de garantie a lucrarii asumata de catre Executant, se organizeaza receptia finala a lucrarilor. 
relaţia cu alte proiecte existente sau planificate; 

- nu este cazul
detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;

Avand in vedere ca traseul drumurilor se desfasoara pe traseele existente, ampriza drumurilor fiind cuprinsa intre limitele de proprietate nu exista posibilitatea studierii mai multor alternative de realizare a traseului drumurilor. In consecinta se s-au analizat 2 scenarii tehnico-economice dupa cum urmeaza:
1. scenariul fara proiect 
· Analiza acestui scenariu a relevat urmatoarele: Se va mentine situatia actuala cu problemele pe care le creeaza in trafic, (trafic greoi, riscant pentru siguranta pietonilor sau autovehicolelor, uneori chiar imposibil de practicat in perioadele cu ploaie) 
· 2. scenariul cu proiect, conform descrierii realizate anterior

S-a optat pentru varianta nr.2 din urmatoarele considerente exprimate sub forma de avantaje:

· -cresterea vitezei de transport 

· -reducerea consumului de carburanti, lubrefianti piese de schimb, prelungirea duratei de viata a autovehicolelor si masinilor agricole

· -imbunatatirea accesibilitatii pe teritoriul comunei

·  -cresterea calitatii vietii in mediul rural
Strazile  propuse spre modernizare trama stradala   sunt  prezentate in tabelul anexat.

Lungimea totala a strazilor este de  3458 ml,  din care 1814 m strazi si 1644 m alei, Suprafata  afectata de cele 25 strazi   se afla pe domeniu  public  al comunei Poarta Alba si este de 10.536,40 mp (racordari si carosabil).

Tinand seama  de valorile de trafic preconizate pentru strazile si aleile analizate si anume  trafic usor, se vor folosi  3 profile tip  tip 1,  tip 2.si tip 3.
 Profil  tip  1 (pentru strazile cu zestre din piatra sparta)
· 6,00 cm strat de uzură din beton asfaltic tip BA16;

- 10 cm  macadam

- scarificare, reprofilare prin completarea cu adaos de piatra sparta in 

  grosime  de (functie de zestrea existenta) asigurandu-se un strat de 25 cm.

 Profil  tip  2 (pentru strazile din pamant)

· 6,00 cm strat de uzură din beton asfaltic tip BA16;

· 10 cm  macadam
· 25 cm  piatra Sparta
· geotextil

Profil  tip 3 (pentru aleile  pietonale)

- 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 ;

- scarificare,completare si pregatirea pentru asfaltare cu piatra sparta a 

 zestrei existente pana la   grosimea stratului  de 20 cm

Strazile vor fi incadrate cu borduri  (20 x 25 cm) iar aleile pietonale vor fi incadrate  cu borduri (10 x 15 cm.).
La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit ca axul proiectat sa se suprapuna cat mai fidel pe axul existent al drumurilor de reabilitat.
Elementele în plan, razele curbelor şi lungimea aliniamentelor, precum şi vizibilitatea sunt destul de bune. Toate detaliile de racordare   sunt detaliate in plansele anexate  acestuia.

Scurgerea apelor provenite din precipitatii se asigura prin pozarea bordurilor 10 x 15 cu 5 cm deasupra cotei betonului asfaltic si celor de 20 x 25 cu 15 cm deasupra cotei betonului asfaltic, ceea ce asigura apele sa fie dirijate pe suprafata betonului asfaltic, fara a afecta proprietatile adiacente aleilor pietonale si strazilor.

Tot pentru scurgerea apelor provenite din precipiatatii,  s-au mai prevazut pe strada Nordului un numar de 6 podete cu deschiderea de 40 cm si latimea cuprinsa intre 3 si 6 m si o rigola din pamant pe toata lungimea strazii.
La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit ca axul proiectat sa se suprapuna cat mai fidel pe axul existent al drumurilor de reabilitat.
Elementele în plan, razele curbelor şi lungimea aliniamentelor, precum şi vizibilitatea sunt destul de bune. 

- alte activitãţi care pot apãrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apã, surse sau linii de transport al energiei, creşterea numãrului de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor); 

- nu este cazul
- alte autorizaţii cerute pentru proiect.

- nu este cazul

Localizarea proiectului:
Proiectul este localizat  in cartierul Via localitatea Poarta Alba, comuna Poarta Alba , judetul Constanta.

Comuna Poarta Alba se afla la 23 km de Municipiul Constanta si, respectiv 15 km de Municipiul Medgidia, in partea estica a judetului. 

In componenta sa intra satele Poarta Alba, resedinta de comuna si loc. Nazarcea (Galesu), aflata la o distanta de 3 km. Situarea comunei pe linia ferata Constanta - Bucuresti ii creaza bune mijloace de comunicatie cu alte comune din zona si chiar cu intreg judetul. 
Traseul  strazilor   va respecta amplasamentul existent. 
Traseul  strazilor modernizate  ce face  obiectul prezentului proiect se inscrie pe traseul existent  cu mici corectii,  in  zona  domeniului  public, intre limitele proprietatilor si a punctelor fixe intalnite pe traseu.
Lucrarile propuse în cadrul prezentului obiectiv de investitii sunt amplasate in intravilanul localitatii Poarta Alba, cartier Via, pe terenul propietate publica a comunei Poarta Alba cu pozitii marcate pe planul de situatie cu propuneri de lucrari anexat.
- distanţa faţã de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontierã, adoptatã la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatã prin Legea nr. 22/2001

- nu este cazul

- hãrţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale şi alte informaţii privind:
● folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone adiacente acestuia;
Terenul pe care se realizeaza proiectul de modernizare este situati in intravilanul comunei Poarta Alba, judetul Constanta. Folosinta actuala a terenului pe amplasament conform Certificatului de urbanism . Folosinta va fi aceeasi dupa terminarea lucrarilor de modernizare  a tramei stradale. 
● politici de zonare şi de folosire a terenului; - strazi / alei
● arealele sensibile; - nu este cazul
● detalii privind orice variantã de amplasament care a fost luatã în considerare – nu este cazul
Caracteristicile impactului potenţial, în mãsura în care aceste informaţii sunt disponibile – nu este cazul
O scurtã descriere a impactului potenţial, cu luarea în considerare a urmãtorilor factori:

impactul asupra populaţiei, sãnãtãţii umane, faunei şi florei, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calitãţii şi regimului cantitativ al apei, calitãţii aerului, climei, zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. – nu este cazul
Natura impactului (adicã impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ); - nu este cazul
- extinderea impactului (zona geograficã, numãrul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate); - nu este cazul
- magnitudinea şi complexitatea impactului; - nu este cazul
- probabilitatea impactului; - nu este cazul
- durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului; - nu este cazul
- mãsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului; - nu este cazul
- natura transfrontierã a impactului. – nu este cazul
IV. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu

1. Protecţia calitãţii apelor:

- sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul; - nu este cazul
- staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevãzute. –nu este cazul
2. Protecţia aerului:

- sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi;

- instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferã.

In faza de executie a lucrarilor se apreciaza ca poluarea aerului este nesemnificativa. Aceasta este generata in principal de motoarele utilajelor folosite la executarea lucrarilor. Poluarea poate fi redusa la minimum printr-un control riguros al starii tehnice a utilajelor, folosirii carburantilor si prin respectarea tehnologiilor de executie. Planul pentru Protectia Mediului prezentat de catre executant va fi de asemenea monitorizat de catre reprezentantii Beneficiarului pentru conformitatea implementarii corespunzatoare a acestuia. 

Materialele utilizate in executarea lucrarilor sunt agrementate din punct de vedere tehnic si certificate pentru conformitate si calitate. 

3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:

- sursele de zgomot şi de vibraţii;

- amenajãrile şi dotãrile pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor.

Principalele surse de zgomot şi / sau vibraţii pot fi :

- Execuţia tuturor obiectivelor noi care implică lucrări de construcţii montaj ;


- Execuţia săpăturilor pentru modernizarea drumurilor de exploatare.Având în vedere că lucrările se desfăşoară în timpul zilei, se poate aprecia că nivelul de zgomot se va încadra în limitele prevăzute de STAS 10009/1988.


În general utilizatorii utilajelor  nu sunt surse de zgomot sau vibraţii, utilajele generatoare de zgomot şi vibraţii fiind  motoarele acestora ( buldozer,autogreder, autobasculante). Prin proiect au fost asigurate condiţiile de protecţie împotriva zgomotului şi vibraţiilor, constând din fiabilitatea privind starea tehnică a echipamentelor.

4. Protecţia împotriva radiaţiilor:

- sursele de radiaţii; - nu este cazul
- amenajãrile şi dotãrile pentru protecţia împotriva radiaţiilor.- nu este cazul
5. Protecţia solului şi a subsolului:

- sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice;

- lucrãrile şi dotãrile pentru protecţia solului şi a subsolului.

Pe perioada execuţiei lucrărilor, diriginţii de şantier vor urmării respectarea prevederilor , privind modul de depozitare şi transport al deşeurilor rezultate (pământul de la săpături, eventualele resturi de produse de cariera si balastiera.). 
Se va avea în vedere restrângerea spaţiului de depozitare la minimum necesar, evitarea amestecării diferitelor tipuri de deşeuri, predarea celor refolosibile la firmele specializate (deşeuri metalice) şi transportarea celorlalte deşeuri la depozitul de gunoi stabilit prin conditiile impuse prin Autorizatia de Construire 

Se vor respecta prevederile proiectului de refacere a zonelor afectate de săpături în vederea aducerii terenului la folosinţa iniţială.

Periodic se vor efectua inspectii  tehnice ale  utilajelor pentru prevenirea  accidentelor ecologice .

Toate aceste solutii conduc la faptul ca ,nu se pot produce pierderi de substante toxice in sol , astfel incat se preconizeaza ca se asigura o protectie sigura a solului si subsolului din amplasament .
6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

- lucrãrile, dotãrile şi mãsurile pentru protecţia biodiversitãţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate.

Realizarea lucrarilor de  modernizarea drumurilor de exploatare agricole   proiectate nu genereaza un impact negativ asupra ecosistemelor terestre si acvatice.
7. Protecţia aşezãrilor umane şi a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţã de aşezãrile umane, respectiv faţã de monumente istorice şi de arhitecturã, alte zone asupra cãrora existã instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional etc.; - nu este cazul
- lucrãrile, dotãrile şi mãsurile pentru protecţia aşezãrilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public. – nu este cazul
8. Gospodãrirea deşeurilor generate pe amplasament:

- tipurile şi cantitãţile de deşeuri de orice naturã rezultate;

- modul de gospodãrire a deşeurilor.

Realizarea  acestei constructii  va genera deseuri constand din:


- pamant de excavatii ;


- materiale provenite de la la produsele de cariera si balastiera

Pe perioada de execuţie, diriginţii de şantier vor urmării respectarea prevederilor  privind modul de depozitare şi transport al deşeurilor rezultate.
Se va avea în vedere restrângerea spaţiului de depozitare la minimum necesar, evitarea amestecării tipurilor de deşeuri, predarea celor refolosibile la firmele specializate (deşeuri metalice) şi transportarea celorlalte deşeuri la depozitul stabilit prin conditiile impuse prin Autorizatia de construire .

Se vor respecta prevederile proiectului de refacere a incintelor şi a săpăturilor în vederea aducerii terenului la folosinţa iniţială.

9. Gospodãrirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:

- substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse; - nu este cazul
- modul de gospodãrire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sãnãtãţii populaţiei. – nu este cazul.
V. Prevederi pentru monitorizarea mediului:

- dotãri şi mãsuri prevãzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. – nu este cazul
VI. Justificarea încadrãrii proiectului, dupã caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitarã (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru apã, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deşeurilor etc.) – nu este cazul
VII. Lucrãri necesare organizãrii de şantier:

- descrierea lucrãrilor necesare organizãrii de şantier;

- localizarea organizãrii de şantier;

- descrierea impactului asupra mediului a lucrãrilor organizãrii de şantier;

- surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizãrii de şantier;

- dotãri şi mãsuri prevãzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.

Lucrarile de organizare de santier necesare obiectivului respecta prevederile HCM 1397/84, art VII si instructiunile BI nr. 1338c/84, avand justificarea fondurilor si organizarea in limutele cotelor procentuale.

In privinta organizarii de santier, depozitarii materialelor, cailor de acces,  surselor si tehnologiilor  acestea sunt in conformitate cu legislatia actuala de ofertare pentru executie.
Organizarea de şantier propusă pentru lucrarile de constructii constă în amenajarea unei platforme de 1000 mp (50m x 20 m) pentru depozitare materiale, parcare utilaje şi montaj  containere birou si magazie precum si a unei împrejmuiri in lungime de 136m realizată din plasă de sârmă bordurată zincată de 2 m înălţime cu stâlpi metalici şi o poartă metalică de acces cu lăţimea de 4 m şi înălţimea de 2 m.
Pe terenul aferent  organizarii  santierului  se pot amplasa si  obiecte provizorii (toalete ecologice si puncte P.S.I).
VIII. Lucrãri de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei,

în caz de accidente şi/sau la încetarea activitãţii, în mãsura în care aceste informaţii sunt disponibile: - nu este cazul
- lucrãrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activitãţii – nu este cazul
- aspecte referitoare la prevenirea şi modul de rãspuns pentru cazuri de poluãri accidentale;

- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei;

- modalitãţi de refacere a stãrii iniţiale/reabilitare în vederea utilizãrii ulterioare a terenului.

IX. Anexe - piese desenate

1. Planul de încadrare în zonã a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de planificare a utilizãrii suprafeţelor

Formele fizice ale proiectului (planuri, clãdiri, alte structuri, materiale de construcţie etc.)

Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţã de teren solicitatã pentru a fi folositã temporar (planuri de situaţie şi amplasamente)

- se anexeaza Plan de incadrare in zona si plan de situatie.
2. Schemele-flux pentru:

- procesul tehnologic şi fazele activitãţii, cu instalaţiile de depoluare. – nu este cazul
3. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publicã pentru protecţia mediului. – nu este cazul
X. Pentru proiectele pentru care în etapa de evaluare iniţialã autoritatea competentã pentru protecţia mediului a decis necesitatea demarãrii procedurii de evaluare adecvatã, memoriul va fi completat cu:

a) descrierea succintã a proiectului şi distanţa faţã de aria naturalã protejatã de interes comunitar, precum şi coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formã de vector în format digital cu referinţã geograficã, în sistem de proiecţie naţionalã Stereo 1970 sau de un tabel în format electronic conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţionalã Stereo 1970; - nu este cazul

b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar; - nu este cazul

c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului;- nu este cazul

d) se va preciza dacã proiectul propus nu are legãturã directã cu sau nu este necesar pentru managementul conservãrii ariei naturale protejate de interes comunitar; - nu este cazul

e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturalã protejatã de interes comunitar; - nu este cazul

f) alte informaţii prevãzute în ghidul metodologic privind evaluarea adecvatã. –nu este cazul

Semnãtura şi ştampila

ing.George VILCU
