
Memoriu de prezentare
I. Denumirea  proiectului : 
«LUCRARI DE INTRETINERE SI REPARATII DE 354, COMUNA NICOLAE BALCESCU, JUDETUL CONSTANTA»

II. Titular
- Numele : COMUNA NICOLAE BALCESCU;
- Adresa poştală: comuna Nicolae Balcescu, str. Carol, nr. 26,  judetul Constanta.
- Numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon 0241257016/0241257333/0760664960, CIF  4515840,  achizitii@primarianbalcescu.ro.
- Numele persoanelor de contact: 

                       - director/manager/administrator: TIMOFTE DUMITRU; 
- responsabil pentru protecţia mediului: COSTEL TICĂ.
III. Descrierea proiectului 
3.1. Un rezumat al proiectului

Primaria comunei Nicolae Balcescu, analizand necesitatile comunitatii privind starea drumurilor aflate in administrarea primariei, a stabilit prin Hotarare a Consiliului Local ca prioritati pentru dezvoltarea ulterioara  a zonei, lucrari de reparatii si intretinere pentru De 354 drum  ce in  prezent  se gaseste  intr-o  stare  deplorabila, de degradare 
improprie desfasurarii circulatiei rutiere,  mai ales in perioadele cu  ploi abundente.

In perioadele ploioase pe drumul ce face obiectul prezentului proiect se creaza fagase si siroiri ce ingreuneaza desfasurarea traficului rutier si accesul in zonele respective. Datorita conditiilor grele de trafic, timpul de deplasare este mare, producandu-se astfel cheltuieli inutile si  risipa de combustibil. 

Pentru imbunatatirea conditiilor de trafic se propune intretinerea si reparatia drumului De 354 -in etapa I-stadiul de fundatie de piatra sparta,  urmand  ca  ulterior  sa  se execute si celelalte straturi rutier (dupa darea in circulatie).

Rolul drumurilor este de a asigura circulatia autovehiculelor in conditii de fluenta si siguranta. Reparatia drumului va conduce la o crestere a valorilor de trafic care pot transforma drumul dintr-o categorie inferioara in alta superioara.

Se urmareste repararea si reabilitarea infrastructurii de transport in zona,cu asigurarea scurgerii apelor pluviale, verificarea sistemului de colectare a apelor provenite din  precipitatii,  curatarea gurilor de scurgere, inlocuirea capacelor carosabile ,existente si proiectate, spre santurile din pamant.

Amplasamentul
Judetul  Constanta,  comuna N.Balcescu -in  extravilanul localitatii N.Balcescu, tronson cuprins intre DN2A si De360).
Dezvoltarea  localitatii, mentinerea populatiei la sate, atragerea de alti locuitori precum si diversificarea activitatilor economice, preluarea si comercializarea produselor agricole precum si inVestitii in exploatatiile agricole sunt afectate de lipsa unei infrastructure rutiere minim functionala  care sa asigure legaturi cu drumul national si in continuare cu restul teritoriului, in punctele de interes economic si social.

In perioada anotimpurilor ploioase, drumul De 354 devine impracticabil circulatiei rutiere,ca urmare a fagaselor si gropilor existente. Se constata deasemenea o lipsa totala  de amenajare in profil longitudinal ceea ce creeaza in anumite zone, stagnari importante de ape meteorice(fagase,siroiri,etc.).

Descrierea investitiei
Drumul nu are un sistem de dirijare a apelor meteorice ceea ce creeaza depuneri pe carosabilul drumurilor deja amenajate, in special in anotimpul ploios perturband fluenta traficului prin creearea de portiuni de mazga.

Asigurarea circulatiei rutiere pe tot parcursul anului in vederea deservirii principalelor obiective, impune necesitatea amenajarii unor cai de acces al caror traseu se suprapune pe drumurile existente ale localitatii.

Pentru rezolvarea scurgerii si evacuarii apelor meteorice de pe amplasamentul drumurilor este necesara realizarea unor pante longitudinale si transversale ce vor permite descarcarea acestora  in zonele depresionare.

Lucrarile de intretinere (amenajare  drumuri  comunale )  constau  in  realizarea  unui strat de fundatie din piatra sparta in etapa I, urmand a  se  realiza  ulterior  completarea sistemului rutier necesar dupa darea in circulatie a primului strat din complexul rutier.

Avand in vedere traficul redus pe aceste drumuri, inclusiv lipsa unui recensamant de trafic, sistemul rutier adoptat pentru drumul ce urmeaza a fi amenajat se va dimensiona dupa criteriul grosimilor minime constructive a straturilor componente (conform O.G.  43/1998 si Ordinului Ministerului Transporturilor nr.50/1998-pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale), si anume solutia de pietruire simpla executata dupa o tehnologie in limitele standardelor nationale si internationale si a actelor normative in vigoare.

Traseul in plan

Traseul drumului ce face obiectul prezentului proiect se inscrie pe traseul existent intre limitele proprietatilor si a punctelor fixe intalnite pe traseu(conform planuri situatie)

Traseul drumului a fost proiectat pentru viteza de 40-50 km/ora functie de razele de racordare in plan .ln curbele cu raze mici ,limita de viteza va fi de 25km/ora(avand in vedere ca aceasta trama stradala exista si limitele de proprietati nu permit o alta configurare a traseului)

.Profilul longitudinal

Linia rosie pe baza cotelor minime urmareste pe cat posibil declivitatile existente ale strazilor.Caracteristicile geometrice proiectate se incadreaza in prevederile STAS 863-85.

Declivitatile longitudinale pentru strazile fiecarei localitatii au valori cuprinse intre 0.387% si 1.492 0/0,

S-a urmarit pe cat posibil ca in profilul in lung sa se pastreze panta naturala a terenului, pentru a evita volume de terasamente suplimentare si pentru a exista o buna corelare cu cotele stalpilor de iluminat.

Profilul transversal

• Drumul De 354 se va amenaja pe traseul existent pastrand limitele fronturilor construite existente si a punctelor fixe (stalpi ,camine etc.)

Drumul se va amenaja cu un profil transversal caracteristic functie de distantele dintre fronturile construite si anume:

-carosabil cu o latime de 3.50 m corespunzatoare a doua fire de circulatie, deci se incadreaza in strazi de categoria V (conf.Ord.Guvernului nr.45/27.01.1998)

-acostamente adiacente cu o latime de 0.25 m ce se vor realiza cu acelasi sistem rutier ca si calea curenta

Profilul transversal caracteristic va avea panta transversala unica cu valoarea de  25%  si va fi orientata catre marginea exterioara, iar acostamentele panta de 3%, orientata spre exteriorul amprizei

Panta transversala unica va fi orientata dupa panta terenului natural,evitand astfel evacuarea apelor pluviale pe amplasamentele constructiilor existente.

Avand in vedere ca drumul este intr-un usor rambleu nu sunt necesare rigole de colectare a apelor meteorice.

In etapa II se vor realiza urmatoarele straturi rutiere: macadam in grosime de 10.00 cm si imbracaminte asfaltica in grosime de 6.00 cm. Carosabilul se va amenaja cu un sistem rutier dimensionat corespunzator categoriei functionale si va fi alcatuit din urmatoarele straturi constante: -30.0cm completare fundatie piatra sparta dupa scarificare si reparatii gropi.

Razele de racordare vor fi in conformitate cu legislatia in vigoare ,sporind astfel vizibilitatea si facilitand scurgerea ordonata a apelor pluviale.

Lucrari proiectate si solutia constructiva:

Structura rutierä:

Conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 46/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, pct.2.4, tabelul nr.2., viteza de bazä (de proiectare) este de 50 km/h, conform clasei tehnice V si regiune de ses S-a optat pentru realizarea unei structuri rutiere suple.
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 Latimea pärtii carosabile = 4.00m(sunt incluse si acostamentele )

A.Straturi proiectate-

-30.0cm completare fundatie piatra sparta

B. Straturi existente:

- Drumul se afla la stadiul de pietruire in stare degradata cu fagase si siroiri,pietruire ce necesita reparatii si reprofilare pentru a deveni functionabila.

Alegerea structurii rutiere s-a fäcut in conformitate cu prevederile STAS 6400 si avand in vedere tipul climatic si regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum si structura traficului rutier. Conform nomativului PDI 77-(lnstructiuni tehnice departamentale pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si nerigide)-pentru zona cu piatra sparta si trafic foarte usor

Drumul în plan:


Traseul drumului a fost proiectat pentru viteza de 25-50 km/ora functie de razele de racordare in plan .ln curbele cu raze mici ,limita de viteza va fi de 25km/ora.

Traseul drumului urmareste configuratia traseului existent cu mici corecturi care tin seama de unele caracteristici existente.
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Traseul acestuia a fost proiectat pentru viteza de 50km /ora functie de razele de racordare in plan.

Elementele geometrice in plan, sunt stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85, pentru viteza de proiectare de 50 km/h respectiv 25km/h, conform clasei tehnice V si regiune de ses ,dacä conditiile de mediu adiacente o impun pentru evitarea unor lucräri costisitoare.

Drumul în profil longitudinal:

Se mentioneaza ca realizarea profilului longitudinal, studiat in baza ridicarilor topografice a fost conditionat de existenta unor puncte obligatorii intalnite pe traseu (podete existente, intersectii cu drumurile laterale existente, fire de vale, canal de irigatie cu adancime apreciabila) ceea ce a condus la un volum de terasamente in special sapatura relativ mare.

Linia rosie pe baza cotelor minime urmareste pe cat posibil declivitatile existente drumului existent-Caracteristicile geometrice proiectate se incadreaza in prevederile STAS 863-85.

Declivitatile sunt cuprinse intre 0.387% si 1.492%.

Drumul în profil transversal:

Pe traseul studiat, par-tea carosabila va avea latimea de 4.00m in aliniament panta transversalä va fi de 2.50 % spre exterior, iar, conform STAS 863/85, a vitezei de proiectare si clasei tehnice a drumului. Acostamentele vor fi realizate cu acelasi sistem rutier ca si calea curenta si vor avea pantä transversalä de 3,0%.

Drumul se va repara si intretine pe traseul existent pastrand limitele fronturilor construite existente si a punctelor fixe (stalpi ,camine etc.)

Drumul ce face obiectul prezentului proiect se va realiza cu un profil transversal caracteristic alcatuit din: - carosabil cu latimea de 3.50m;

· acostamente- cu latimea de 0.25 m, consolidate pe toata latimea. Acostamentele se vor realiza cu acelasi sitem rutier ca si calea curenta.

Carosabilul se va amenaja cu un sistem rutier dimensionat corespunzator categoriei functionale( in etapa l) si va fi alcatuit din urmatoarele straturi constante: 30.0cm fundatie piatra Sparta.

Se mentioneaza ca din lipsa fondurilor macadamul si imbracamintea asfaltica se vor executa intr-o etapa ulterioara.

- 6 cm beton asfaltic bogat în criblurä BA16 - EB16rul 50/70-în strat de uzurä ce se va executa intr-o etapa ulterioara;

- 10.0cm macadam (se va realiza in etapa II)

Razele de racordare vor fi in conformitate cu legislatia in vigoare ,sporind astfel vizibilitatea si facilitand scurgerea ordonata a apelor pluviale.
Scurgerea apelor 

In lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat functie de profilul longitudinal, configuratia terenului si posibilitatea evacuärii apelor in emisarul natural. Se respectä prevederile STAS 10796/2-79.

Lucrärile proiectate vor avea un impact nesemnificativ asupra regimului de scurgere a apelor subterane.In cazul scurgerii apelor de suprafatä, dispozitivele de colectare si de evacuare vor avea un impact pozitiv, deoarece se amelioreazä conditiile de scurgere.
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Rezistenta complexului rutier este data de natura materialelor ce intra in opera capabile pentru a prelua solicitarile la intindere si forfecare date de vehicule.

Aceste materiale sunt produse de cariera si balastiera de provenienta naturala.

Prin caracteristicile lor sunt de natura indestructibila [image: image4.jpg]



Realizarea strazilor ce fac obiectul prezentului proiect implica executarea unor lucrari cu caracter specific grupate astfel:

A.LUCRARI DE TERASAMENTE

Lucrarile de terasamente se vor executa pe traseul drumului, inclusiv pe zonele adiacente limitrofe pentru rezolvarea sistematizarii pe verticala.

Operatia de sapatura se va executa cu buldozerul in straturi succesive pana la ajungerea cotei de fundare prevazuta in proiect, precum si manual in spatii limitate la rigola triunghiulara

Pamantul in exces rezultat din sapatura se va incarca in autobasculante si se va transporta in depozit ,unde se va efectua o imprastiere si nivelare.

Dupa efectuarea sapaturilor si evacuarea pamantului rezultat se va executa pregatirea patului in vederea asternerii straturilor constante sistemului rutier

Umpluturile se executa din straturi elementare suprapuse ,pe cat posibil orizontale ,pe intreaga latime si in principiu pe lungimi de 100-150 m.

Profilul transversal al fiecarui strat elementar va trebui sa prezinte pante suficient de mari pentru a asigura scurgerea rapida a apelor de ploaie.

Gradul de compactare al pamantului cerut prin proiect se considera realizat daca greutatea volumetrica in stare uscata este de Y ≥1,67 t/mc.

In cadrul lucrarilor de sistematizare verticala s-a asigurat legatura functionala intre cotele existente ale strazilor cu cele proiectate in special in zona de intersectie ,realizanduse asftel pante ce permit scurgerea si evacuarea apelor meteorice de pe amplasament .

B.LUCRARI DE REALIZARE A CAROSABILULUI

Lucrarile propriu-zise incep dupa receptionarea terasamentelor care s-au incheiat cu pregatirea patului ce trebuie sa asigure gradul de compactare de 100% , pantele in profilele transversale.

Se fac verificari cu privire la asigurarea si respectarea elementelor dimensionale.

1. Se executa stratul izolator din nisip in grosime de 7.0cm, dupa pilonare, pe toata latimea carosabila [image: image5.jpg]



2. Stratul de fundare din piatra sparta sort 63-80, se executa in mod succesiv pana la realizarea grosimii prevazute, necesitand asternerea si cilindrarea la uscat pana la inclestare,dupa care se face impanarea cu split sort 16-25 mm.

Compactarea se executa prin deplasarea utilajelor linear, fara serpuiri, iar fasiile succesive de compactare sa se suprapuna pe minimum 20 cm latime.

Compactarea se va face in exclusivitate de la margine catre axul platformei.

Denivelarile care se produc in timpul compactarii stratului de fundatie se corecteaza cu materiale de aport de acelasi tip si se compacteaza.

Calitatea compactarii se verifica prin supunerea la strivire a unor pietre de aceeasi natura petrografica ca si a pietrei sparte utilizata la executia straturilor ,cu dimensiuni de cca 40mm aruncata in fata utilajului cu care s-a efectuat compactarea [image: image6.jpg]



Compactarea se considera corespunzatoare daca piatra respectiva este strivita fara ca stratul sa sufere dizlocari sau deformari.

La executarea straturilor de piatra sparta se vor respecta urmatoarele:

-straturile de piatra sparta se vor asterne in grosimi ce vor depasi cu 25%-30% grosimea prevazuta dupa cilindrare.

-natura petrografica a pietrei sparte folosite va fi sedimentara(calcaroasa ) cu duritate mijlocie.

Nu se admit roci moi ce se strivesc sub actiunea cilindrului compresor.

-numarul de treceri prin acelasi loc cu ruloul compresor pentru realizarea stratului de 10 cm grosime dupa cilindrare este12-16.

-viteza rulourilor compresoare trebuie sa fie constanta si mai redusa la cilindrarea la uscat.

PRICIPALELE VOLUME DE LUCRARI

	Denumire drum
	lungime.m 
	Scarosabil 
	Lung.

acost,ml 
	Sacost.

	DE354
	893.714
	3142.06
	1787.43 
	456.690


3.2. Justificarea necesităţii proiectului

Dezvoltarea  localitatii, mentinerea populatiei la sate, atragerea de alti locuitori precum si diversificarea activitatilor economice, preluarea si comercializarea produselor agricole precum si investitii in exploatatiile agricole sunt afectate de lipsa unei infrastructure rutiere minim functionala  care sa asigure legaturi cu drumul national si in continuare cu restul teritoriului, in punctele de interes economic si social.

In perioada anotimpurilor ploioase, drumul De 354 devine impracticabil circulatiei rutiere,ca urmare a fagaselor si gropilor existente. Se constata deasemenea o lipsa totala  de amenajare in profil longitudinal ceea ce creeaza in anumite zone, stagnari importante de ape meteorice(fagase,siroiri,etc.).

3.3. Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente)Sunt anexate la documentatia depusa.
3.4. Formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie etc.) 
	Denumire drum
	lungime.m 
	S
carosabil 
	Lung.

acost,ml 
	S
acost.

	DE354
	893.714
	3142.06
	1787.43 
	456.690


3.5. Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus:

· profilul şi capacităţile  de producţie – nu este cazul.
· descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (după caz) - nu este cazul.
· descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea – nu este cazul.
· materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora; Materiile prime şi materialele vor fi procurate de la firme specializate şi vor fi aduse pe amplasament cu autovehicule corespunzătoare. Alimentarea cu energie electrică se va face din reţeaua existenta. Pentru autovehiculele şi utilajele specializate necesare desfăşurării lucrărilor de construcţie, alimentarea cu carburanţi se va face de la o staţie de distribuţie autorizată, din afara amplasamentului.
· racordarea la reţelele utilitare existente în zonă: alimentarea cu apa se va  realiza din reteaua existente in zona.

· descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei: Lucrarile necesare pentru realizarea investitiei vor afecta partial amplasamentul numai pe parcursul desfăşurării lucrărilor de construcţie, însă la un nivel foarte redus de impact. La terminarea lucrarilor, terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea lor initiala.
· căi noi de  acces sau schimbări ale celor existente : se vor folosi caile de acces existente; 
· resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare : Nu se vor folosi alte resurse naturale decit cele folosite in mod obisnuit la realizarea unui astfel de proiect, respectiv nisipul şi pietrişul folosite pentru prepararea betonului, fier, lemn. 
· metode folosite în constructie:
· planul de execuţie cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere şi folosire ulterioară.
Drumul nu are un sistem de dirijare a apelor meteorice ceea ce creeaza depuneri pe carosabilul drumurilor deja amenajate, in special in anotimpul ploios perturband fluenta traficului prin creearea de portiuni de mazga.

Asigurarea circulatiei rutiere pe tot parcursul anului in vederea deservirii principalelor obiective, impune necesitatea amenajarii unor cai de acces al caror traseu se suprapune pe drumurile existente ale localitatii.

Pentru rezolvarea scurgerii si evacuarii apelor meteorice de pe amplasamentul drumurilor este necesara realizarea unor pante longitudinale si transversale ce vor permite descarcarea acestora  in zonele depresionare.

Lucrarile de intretinere (amenajare  drumuri  comunale )  constau  in  realizarea  unui strat de fundatie din piatra sparta in etapa I, urmand a  se  realiza  ulterior  completarea sistemului rutier necesar dupa darea in circulatie a primului strat din complexul rutier.

· Avand in vedere traficul redus pe aceste drumuri, inclusiv lipsa unui recensamant de trafic, sistemul rutier adoptat pentru drumul ce urmeaza a fi amenajat se va dimensiona dupa criteriul grosimilor minime constructive a straturilor componente (conform O.G.  43/1998 si Ordinului Ministerului Transporturilor nr.50/1998-pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale), si anume solutia de pietruire simpla executata dupa o tehnologie in limitele standardelor nationale si internationale si a actelor normative in vigoare.

· relaţia cu alte proiecte existente sau planificate : – nu este cazul. 
· detalii privind alternativele care au fost luate în considerare – nu este cazul.  
· alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (ex. extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport a energiei, creşterea numărului de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor) – nu este cazul.

· alte autorizaţii cerute  pentru proiect- sunt mentionate in certificatul de urbanism.
3.6. Localizarea proiectului
Localitatea Nicolae Balcescu si satul Dorobantu, judetul Constanta. 
- distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001 – nu este cazul;
· hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale cât şi artificiale, şi alte informaţii privind:

· folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament cât şi pe zone adiacente acestuia;

· politici de zonare şi de folosire a terenului;

· arealele sensibile;

· detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare. 
 – nu este cazul;
3.7. Caracteristicile impactului potenţial, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile 
O scurtă descriere a impactului potenţial cu luarea în considerare a următorilor factori:

3.7.1. Impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, faunei şi florei, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei, zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural, şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ)

In timpul lucrarilor efectuate pentru realizarea proiectului vor fi avute in vedere toate masurile necesare pentru a inlatura orice eventual impact asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente, respectiv . In acest sens se vor avea in vedere urmatoarele:

- mijloacele de transport şi utilajele folosite vor fi  in stare foarte buna de functionare;

- verificarea zilnică a stării tehnice a utilajelor şi echipamentelor; 

- asigurarea igienizării autovehiculelor şi a utilajelor la ieşirea din şantier pe drumurile publice;
- eventualele scurgeri accidentale de produs petrolier de la utilajele de constructii, vor fi indepartate cu material absorbant din dotare;

- depozitarea temporară a deşeurilor de construcţie pe platforme protejate, special amenajate; 

- depozitarea deşeurilor de tip menajer în zonele special destinate, în europubele; 

- in timpul lucrarilor de constructii se vor realiza stropiri periodice cu apa pentru a impiedica ridicarea prafului in atmosfera si depunerea acestuia pe drumuri si in zonele limitrofe;
3.7.2. Extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate) 
- Va exista impact redus doar pe amplasamentul obiectivului, numai in perioada executiei si functionarii.
3.7.3. Magnitudinea şi complexitatea impactului – redusa, numai in perioada executiei si functionarii;
3.7.4. Probabilitatea impactului– redusa, numai in perioada executiei si functionarii;
3.7.5. Durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului – numai in perioada executiei si functionarii;
3.7.6. Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului – nu este cazul;
3.7.7. Natura transfrontieră a impactului – nu este cazul;
IV. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu
1. Protecţia calităţii apelor:
· sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul – nu este cazul;
· staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute – nu este cazul;
2. Protecţia aerului: 
· instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă – stropirea agregatelor si a drumurilor tehnologice pentru a impiedica degajarea pulberilor.sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi; În perioada realizării obiectivului, sursele de zgomot sunt reprezentate de utilajele de lucru si mijloace de transport din functionarea carora vor rezulta emisii de gaze de ardere. Nivelul emisiilor utilajelor societatii se incadreaza in limitele normale, fiind folosite numai utilaje si mijloace de transport ce vor fi  in stare foarte buna de functionare, facandu-se verificarea zilnică a stării tehnice a utilajelor şi echipamentelor; 
3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:
- sursele de zgomot şi de vibraţii:
 În perioada realizarii obiectivului, sursele de zgomot sunt reprezentate de utilajele de lucru si mijloace de transport, iar in perioada functionarii de pompa electrica submersibila, dar la un nivel redus. Nivelul de zgomot nu va depasi valoarea admisa conform STAS 10009/1988 respectiv 65 dB;
· amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor – nu este cazul. 
4. Protecţia împotriva radiaţiilor:
· sursele de radiaţii – nu este cazul;
· .amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor – nu este cazul 
5. Protecţia solului şi a subsolului:

· sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice;

Eventualele scurgeri accidentale de produs petrolier de la utilaje si mijloace de transport;

· lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului: Eventualele scurgeri accidentale de produs petrolier de la utilaje si mijloace de transport, vor fi indepartate cu material absorbant din dotare;
6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:
· identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect ;
· lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate.
Lucrarile prevazute in proiect nu vor afecta ecosistemele terestre si acvatice, intrucat obiectivul nu va fi amplasat in interiorul ariilor naturale protejate.
7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:
· identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie,  zone de interes tradiţional etc. – nu este cazul;
· lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public – nu este cazul;
8. Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament:
· tipurile şi cantităţile de deşeuri de orice natură rezultate: deseuri menajere si deseuri provenite din constructii;

· modul de gospodărire a deşeurilor: - depozitarea temporară a deşeurilor de construcţie pe platforme protejate, special amenajate; depozitarea deşeurilor de tip menajer în zonele special destinate, în europubele; preluarea deseurilor de catre societati autorizate.
9. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:
· substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse – nu este cazul;
· modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei – nu este cazul.
V. Prevederi pentru monitorizarea mediului
· dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu– stropirea agregatelor si a drumurilor tehnologice pentru a impiedica degajarea pulberilor.
Pentru protecţia solului, apelor subterane şi a apelor de suprafaţă se propun urmatoarele măsuri:

· colectarea şi evacuarea periodică sau ori de căte ori este necesar a deşeurilor rezultate din activitatea de construcţii;

· dotarea punctelor de lucru cu instalaţii sanitare ecologice;

· eventualele scurgeri accidentale de produs petrolier de la utilaje si mijloace de transport, vor fi indepartate cu material absorbant din dotare;

· colectarea, reciclarea şi eliminarea deşeurilor de către firmele abilitate.
VI. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva Cadru Apă, Directiva Cadru Aer, Directiva Cadru a Deşeurilor etc.) – nu este cazul.
VII. Lucrări necesare organizării de şantier
- descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier; 
Lucrările necesare organizării de şantier constau în închiderea fronturilor de lucru aferente şi ocupararea temporară a terenului pe care va fi realizat proiectul.
Organizarea de santier pentru lucrarile solicitate se va asigura in incinta, fara a afecta proprietatile vecine si retele edilitare existente.

Organizarea de santier si managementul lucrarilor au in vedere afectarea suprafetei de teren numai in limitele arealului construit. Respectarea normelor de intretinere si reglare a parametrilor tehnici de functionare a echipamentelor utilizate limiteaza impactul acestora asupra mediului.  
Organizarea de santier revine in sarcina executantului lucrarii si a beneficiarului.

Se va asigura depozitarea materialelor, utilajelor si a echipamentelor în conditiile impuse de furnizori, luându-se masuri de paza si protectie a acestora.

Se va realiza un proiect de executie al lucrarilor si se vor lua toate masurile pentru diminuarea factorilor de poluare a mediului.

Majoritatea activitatilor de prelucrare si ansamblare se vor realiza in incinta cladirilor propuse prin proiectul de organizare de santier.

Se vor monta panouri de avertizare pe drumurile de acces. Se vor evita deversarile accidentale de ulei sau produse petroliere. Schimburile de ulei si alimentarea cu combustibil se va face doar la unitati specializate. 

Înainte de începerea oricaror lucrari se vor lua toate masurile P.S.I ce se impun pentru executarea lucrarilor în conditii de siguranta.

Se vor lua masuri pentru evitarea pierderilor de pamânt si materiale de constructie pe carosabilul drumurilor de acces. Se interzice depozitarea de pamânt excavat sau materiale de constructie în afara amplasamentului obiectivului. Zilnic executantul va asigura curatenia în jurul organizarii de santier si a zonei de lucru, va evacua deseurile generate cu mijloace de transport proprii sau închiriate. De asemenea va lua masurile necesare pentru crearea conditiilor igienico-sanitare pentru personalul propriu (dotari cu toalete ecologice).

Personalul executantului va purta echipament de protectie si de lucru inscriptionat cu numele societatii respective, pentru o mai buna identificare. Personalul executantului va fi instruit cu privire la raspunderile ce revin executantului cu privire la depozitarea si eliminarea deseurilor, a substantelor periculoase, a masurilor de protectie si prim ajutor, etc.
· localizarea organizării de şantier: Localitatea Nicolae Balcescu si satul Dorobantu, judetul Constanta
· descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier :
Organizarea de santier pentru lucrarile solicitate se va asigura in incinta, fara a afecta proprietatile vecine si retele edilitare existente.

· Organizarea de santier si managementul lucrarilor au in vedere afectarea suprafetei de teren numai in limitele arealului construit. Respectarea normelor de intretinere si reglare a parametrilor tehnici de functionare a echipamentelor utilizate limiteaza impactul acestora asupra mediului.
· surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier – Posibilele surse de poluare a factorilor de mediu sunt reprezentate de execuţia propriu-zisă a lucrărilor, de traficul de şantier.
· dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu– stropirea agregatelor si a drumurilor tehnologice pentru a impiedica degajarea pulberilor.
VIII. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile
· lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii:
Pentru prevenirea, reducerea si minimizarea efectelor adverse semnificative asupra mediului se vor efectua lucrari de nivelare a terenului (unde este cazul), iar terenul ocupat de lucrari provizorii va fi curatat, fiind adus la starea sa initiala.
· aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale; 

Eventualele scurgeri accidentale de produs petrolier de la utilajele de constructii, vor fi indepartate cu material absorbant din dotare.
· aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei – nu este cazul.
· modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului – nu este cazul.
IX. Anexe - piese desenate
- plan de incadrare in zona


- plan de situatie

X.  Pentru proiectele pentru care în etapa de evaluare iniţială autoritatea competentă pentru protecţia mediului a decis necesitatea demarării procedurii de evaluare adecvată, memoriul va fi completat cu:

a) descrierea succintă a proiectului şi distanţa faţă de aria naturală protejată de interes comunitar, precum şi coordonatele geografice (STEREO 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970 sau de un tabel în format electronic conţinând coordonatele conturului (X,Y) în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970;

b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului;

d) se va preciza dacă proiectului propus nu are legatură directă cu sau nu este necesar  pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar;  
e) va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar;

f) alte informaţii prevăzute în ghidul metodologic privind evaluarea adecvată.
- NU ESTE CAZUL
Semnătură şi ştampilă
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