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. DESCRIEREA PROIECTULUI

3.1 Situatia existenta

Romania este tara membra a EuroVelo6 - traseu de bicicleta de la Atlantic la Marea Neagra ce
strabate mai multe tari europene.

Tn Romania, EuroVelo 6, se intinde intre Bazias si Marea Neagrd. Se poate calitori cu bicicleta de-
a lungul Dunarii prin Bela Crkva/Naidas, sau se poate traversa cu barca la Moldova Veche. De la
Bazias pana la Drobeta Turnu-Severin turistii se pot bucura de un peisaj natural spectaculos format
de-a lungul secolelor de fluviul care trece prin Muntii Banatului.

De la Drobeta Turnu-Severin incolo, Dunarea curge de-a lungul unei cdmpii mari, unde turistii se
pot bucura de o plimbare relaxata intr-un peisaj linistit si puteti avea parte de salutari calduroase
din partea localnicilor.

De la Calarasi, exista optiunea de a urma Dundrea pana la Tulcea si apoi coasta Marii Negre pana
la Constanta - principalul oras de la Marea Neagra, sau sa se mearga direct la Constanta si apoi sa
se viziteze Delta Dunarii la intoarcere.

In comuna Crucea, traseul pistelor de biciclete se situeaza atat in intravilanul cat si in extravilanul
comunei, in lungul unor drumuri locale sau agricole.

Obiectul prezentei documentatii este amplasat in intravilanul cat si in extravilanul comunei Crucea,
fiind in proprietatea si in administrarea comunei, respectiv face parte din Inventarul bunurilor care
apartin domeniului public al acesteia.

Starea actuala a obiectivelor analizate pentru care se propune realizarea de piste pentru biciclisti
nu este una corespunzatoare, structura rutira fiind la nivel de pietris cu intercalatii de pamant.

Obiectivele analizate sunt marginite de proprietati sau drumuri, dupa caz, traseul obiectivelor in
plan fiind in mare parte in aliniament avand curbe, sau franturi ce se racordeaza in mod
necorespunzator.

Traseul pistelor de biciclete se va desfasura pe 10 tronsoane insumand o lungime de 3250 m.

Cele 10 trasee propuse vor fi conectate intre ele.



3.2 DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI
Lucrarile pentru realizarea pistelor de biciclisti pentru cele 12 tronsoane nu necesita asigurarea de
utilitati.
TRASEUL iN PLAN

Traseele pentru biciclete sunt proiectat in conformitate cu « Ghidul metodologic de reglementare
a proiectarii, executiei, utilizarii si mentenantei lucrarilor de infrastructura pentru biciclete »,
precum si cu STAS 10144/2 si STAS 10144/3.

Lucrarile proiectate se incadreaza in traseul existent al strazilor, iar pistele de biciclisti au fost
amenajate paralel cu axul strazilor.

Detaliile aferente sunt prezentate in plansele — Plan de situatie (PS).
PROFILUL LONGITUDINAL

La proiectarea in profil longitudinal s-a tinut cont de declivitatile existente si de racordarile
existente Tn plan vertical cu respectarea pasului de proiectare corespunzator prevederilor STAS
863/1985.

Un aspect important la proiectarea liniei rosii a fost acela de a tine cont de solutia de structura
rutiera proiectata.

Prin proiectarea in profil longitudinal se va asigura in primul rand scurgerea apelor.

Elementele de baza in profil longitudinal s-au mentinut cu corectiile care s-au impus, profilul
longitudinal fiind proiectat avandu-se in vedere structura rutiera adoptata.

Declivitatile in profil longitudinal au valori variabile, reduse.

n general, linia rosie a fost proiectata la indltime redusa fatd de nivelul terenului existent pentru
a nu se afecta accesele la proprietati.

Detaliile aferente, impreuna cu zonele de aplicare, cat si cerintele tehnice specifice vor fi detaliate
la urmatoarele faze de proiectare.

PROFILUL TRANSVERSAL

in alegerea profilului transversal tip s-au respectat normativele si legislatia in vigoare, respectiv
STAS 10144-1/90 (Strazi - Profiluri transversale).

A fost folosit urmatorul profil tip:

- pista de biciclete are latimea de 2.40 m pentru doua sensuri de circulatie (1.20 m
pentru fiecare sens) delimitate prin marcaj.
Detaliile aferente, impreuna cu zonele de aplicare, cat si cerintele tehnice specifice sunt prezentate
in plansa — Profil transversal tip (PTT).

Panta transversala a pistelor este de 2.50%.

STRUCTURA RUTIERA

Structurile rutiere adoptate in prezentul proiect sunt in concordanta cu NP116 —“Normativ privind
alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”, astfel:



- 4 cm strat de uzurad din beton asfaltic BA8rul 50/70 de preferinta colorat;
- 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
- 12 cm strat de fundatie din piatra sparta conform SR EN 13242+A1.

Se vor realiza si lucrdri de sapaturi pentru realizarea profilelor pistelor.

SCURGEREA APELOR

Colectarea si evacuarea apelor se va realiza prin pantele longitudinale si transversale catre
dispozitivele de scurgea apelor existente din comuna.

In zona km 0+005, Tronson 10, s-au prevazut 2 podete tip PREMO DN 2000 mm. Acestea asigura
scrugerea unui parau, in conditii de siguranta, intalnit pe traseul pistei.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj a fost realizata astfel incat sa fie respectate
prevederile SR 1848/7.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea sigurantei circulatiei
atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in final la sporirea fluentei
traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste dupa realizarea acestei investitii. O avertizare
si o informare corectad, vizibila, sporeste confortul conducatorului auto, duce la eliminarea stresului
acestuia, eliminandu-se confuziile si a manevrelor periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate
conform HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de Certificate de Calitate.

Se recomanda folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe timp de noapte.

Lucrari de semnalizare pe perioada executiei lucrarilor

Documentatia va fi intocmita de catre Antreprenor in functie de programul de lucru aprobat, pe
baza prevederilor Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire
a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului aprobate prin ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului
Transporturilor nr.1112/411 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08 .2000, cat si al celorlalte
norme, standarde si prevederi legale in vigoare.

Planul va descrie felul in care Antreprenorul intentioneaza sa reduca impactul lucrarilor de
constructie asupra circulatiei pe drumul public si va fi inaintat spre aprobare si avizare la toate
autoritatile abilitate.

Lucrari de siguranta a circulatiei si semnalizare orizontala si verticala la terminarea lucrarilor.

Lucrarile de semnalizare la terrninarea lucrarilor constau in constructia elementelor de
semnalizare verticald si orizontala. Se vor monta indicatoare de avertizare a pericolului, de
reglementare cat si de orientare si informare.

Lucrarile de semnalizare orizontale constau, Tn principal din:
° marcaje longitudinale de separare a sensurilor si benzilor de circulatie;

° marcaje transversale de oprire, cedare a trecerii si traversare pentru pietoni;
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° marcaje privind spatiile interzise.

3.3 Justificarea necesitatii proiectului

Pentru o dezvoltare durabild si armonioasa, coeziunea teritoriald se va realiza prin protejarea
resurselor autohtone, asigurarea solidaritatii intre localitati, conservarea mediului, precum si
promovarea egalitatii de sanse in materie de accesibilitate si conectivitate la serviciile publice de
baza. Tn conformitate cu abordarea dezvoltdrii echilibrate la nivelul teritoriului, in zonele slab
dezvoltate sau pentru grupurile vulnerabile, strategia urmareste stimularea dezvoltarii economiei
sociale prin crearea unor mecanisme inovatoare si facilitarea accesului la serviciile publice
necesare.

Potentialul de dezvoltare al unei regiuni este cu atat mai mare cu cat acea regiune dispune de o
infrastructura de transport dezvoltata. Fara indoiald, infrastructura de transport se numara printre
factorii cei mai importanti ai competitivitatii economice locale. Cresterea economica determina o
crestere a nevoilor de transport chiar mai accentuata, crednd o presiune suplimentara asupra
infrastructurii existente.

Obiectivul vizeaza eliminarea sau cel putin diminuarea disfunctionalitatilor in ceea ce priveste
asigurarea conditiilor de accesibilitate si mobilitate, prin promovarea unor sisteme durabile de
transport.

Necesitatea asigurarii infrastructurii pentru biciclete deriva din nevoia de petrecere a timpului liber
de catre cetateni si de practicare de catre acestia a unor activitati fizice ori recreationale.
Asigurarea infrastructurii pentru biciclete in zona localitatii Crucea, ju Constanta se va moderniza
astfel incat ansamblul infrastructura rutiera si piste de biciclisti sa formeze un tot unitar, modern
si de calitate.

Beneficiile aduse de infrastructura pentru biciclete sunt urmatoarele:

- un numar tot mai mare de oameni vor avea posibilitatea de a se plimba, recreea, de a face
activitate fizica intr-un mediu oportun, renuntand la activitatile sedentaristice cotidiene.

- socializarea si libertatea de exprimare, poate unul dintre cele mai importante lucruri de
care are nevoie fiecare dintre noi;

- dezvoltarea personalitatii si creativitatii tinerilor;

- petrecerea timpului liber intr-un mod placut, in mijlocul unei comunitati, nu in mod izolat;
- dezvoltarea unei infrastructuri de transport durabil si mentinerea sanatatii.

Principalii indicatori calitativi sunt:

° cresterea calitatii vietii, a gradului de confort pentru populatie;
° mbunatatirea aspectului estetic;

° reducerea poluarii prin praf;

. cresterea gradului de mobilitate;

Pentru satisfacerea necesitatii de realizare a acestei investitii se definesc urmatoarele tinte:

° Dezvoltarea nevoii de agrement si recreere a populatiei de orice varsta, prin amenajarea
infrastructurii pentru biciclete.



. Promovarea unei bune sanatati publice si a activitatilor fizice;

° Cresterea atractivitatii orasului si diminuarea migrarii demografice.

° Constientizarea populatiei privind importanta spatiilor pentru recreere;

Beneficiarii directi ai infrastructurii pentru biciclete vor fi locuitorii din Tulcea.

Zona este accesibila nu numai din cartiere, dar si din alte parti ale orasului cu biciclete.
Beneficiarii indirecti ai proiectului sunt turistii / vizitatorii din zond precum si administratia publica
locala care va avea o cota crescutd de incredere din partea populatiei.

Dezvoltarea mobilitatii urbane trebuie sa devina mult mai putin dependenta de utilizarea
autoturismelor personale, prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata in principal pe
utilizarea acestora, la o mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de
deplasare.

Pentru aceasta se vor crea alternative de transport nepoluant prin construirea de piste de biciclete
dupa cum urmeaza:

° piste de biciclete cu lungimea 3250 m, cu sistem rutier conform profilului
transversal tip din proiect.

Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social — economice:
- Tmbunatatirea substantiala a nivelului de servicii catre populatief;
- Tmbunatatirea sigurantei si cresterea gradului de confort;
- dezvoltarea economica si sociala durabila.

Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:

e principiul gradului de acoperire a populatiei deservite — prin implementarea proiectului
vor fi deserviti locuitorii comunei Crucea;

e principiul conectivitatii in vederea asigurarii legaturii cu principalele cai rutiere si alte
cdi de transport — prin implementarea proiectului vor fi asigurate legaturi cu alte cai de
transport de tip velo dezvoltate pe raza judetului Constanta;

e principiul rolului multiplu in sensul accesibilizarii zonelor turistice, a investitiilor sociale,
accesibilizarea altor investitii finantate din fonduri europene — prin implementarea
proiectului va fi facilitat accesul locuitorilor la investitii de interes social, de agrement
precum si catre agentii economici existenti in zona.

Prin lucrarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor obiective:
e Ciclismul este esential pentru dezvoltarea aptitudinilor motrice si de orientare, dar si
pentru respectul de sine al copiilor si adolescentilor;
e Crearea de spatii: 7-9 biciclete incap intr-un singur loc de parcare al unei masini;
e Imbunétatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul urban;
e Ciclismul si transportul public pot coexista, fiind usor si convenabil sa combinam
utilizarea ambelor moduri de transport.



Memoriul de prezentare intocmit conform Legii 292/2018 pentru proiectul:
yInfiintare piste de biciclete in intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta”
34 Statutul juridic al terenului din amplasament

Traseul obiectivelor din punct de vedere juridic reprezinta domeniul public de interes local si face
parte din reteaua de drumuri si strazi ale comunei Crucea, judetul Constanta.

Valoarea totala a investitiei
Costul total al investitiei este de cca: 2.200.000 lei.
3.5 Perioada de implementare propusa

Durata estimativa de implementare a proiectului este de 12 luni.

Nr. Denumirea serviciului

Elaborare - Proiect Pentru Autorizarea Executarii

! Lucrarilor De Construire

2 | Elaborare - Studiu de fezabilitate

3 | Executia lucrarilor de constructii terasamente

4 | Executia lucrarilor de realizare a structurii rutiere
5 | Executia lucrarilor pentru siguranta circulatiei

6 | Receptia lucrarilor

Tabel 1Grafic estimative de realizarea a investitiei
3.6 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului si formele fizice

Pentru realizarea unei imagini clare asupra intregului proiect s-au prezentat plansele conform
volumului de piese desenate.

3.7 Prezentarea elementelor specifice caracteristice proiectului propus:

3.7.1 Profilul si capacitatile de productie

Nu este cazul.

3.7.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice

Nu este cazul.

3.7.3 Descrierea proceselor de productie

Nu este cazul.

3.7.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurarea a acestora

in perioda de operare, se vor consuma materii prime pentru intretinere precum si pentru
eventuale lucrari de reabilitare.



Principalele materii prime utilizate sunt :

- pentru lucrarile de constructii : beton, ciment, agregate, armaturi (otel, sdrma trasa neteda
pentru beton armat, plase sudate pentru beton armat, produse din otel), nisip, metal, materiale
plastice, pamant pentru umplutura- se vor aproviziona de la depozitele de materiale de constructie
din zona si vor fi aduse la obiectiv de catre furnizor. in faza de licitatie pentru executia lucrarilor se
va cunoaste furnizorul desemnat pentru asigurarea materialelor de constructie.

- Materii auxiliare utilizate: combustibil pentru transport, uleiuri, etc

Caietele de sarcini elaborate pentru constructor, vor cuprinde masuri pentru controlul calitatii
materialelor folosite, in vederea respectarii standardelor in vigoare.

Masurile pentru gestionarea acestor substantele sau preparatele chimice periculoase:

> Substantele vor fi depozitate in spatii special amenajate care sa prezinte siguranta, vor
fi inchise iar pe usa depozitului va inscrie insemnul caracteristic categoriei din care face parte
produsul.

> Lucratori care manipuleaza si lucreaza cu aceste produse vor fi instruiti privind pericolul
pe care il reprezinta aceste substante pentru sanatatea umana si factorii de mediu;

> Pentru substantele inflamabile vor fi respectate toate conditiile de manipulare si
depozitare pentru a preveni producerea unor incendii si explozii;

3.7.5 Racordarea la retelele utilitare/relocare utilitati existente in zona

Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare mutarea retelelor de utilitati, Beneficiarul avand
obligatia de a elibera terenul de sarcini Tnaintea executiei lucrarilor.

in prezent, pe traseul viitoarelor piste de biciclisti studiat existd retele de electricitate si
telecomunicatii ce nu vor fi afectate de lucrarile de modernizare, avand in vedere ca executia
lucrarilor se va face pe amplasamentul actual.

Nu sunt necesare devieri si/sau relocari de utilitati ludnd in considerare ca lucrarile se vor realiza
pe actuala ampriza a drumurilor locale/agricole.

Nu detinem nicio informatie cu privire la eventuale subtraversari la mai putin de 1.20 - 1.50 m
adancime, care ar face obiectul unui studiu de relocare.

fn cazul in care, in timpul executiei lucrdrilor, se vor descoperialte retele de comunicatie,
Executantul va lua legdtura cu Proiectantul, Beneficiarul dar si cu detinatorul de utilitati, pentru a
gisi solutii de remediere. Tn cazul in care Executantul nu respectd aceste conditii, acesta este
obligat sa suporte pe cont propriu toate costurile remedierii.

o Alimentare cu apa

Alimentarea cu apa a organizarii de santier, se va realiza prin racord la reteaua existenta sau din
alte surse.

o Evacuarea apelor uzate

Epurarea apelor uzate rezultate de la organizarea de santier se va realiza in conformitate cu
prevederile legale, prin colectare-tratare-evacuare.

o Alimentarea cu energie electrica



Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie, functionarii organizarii de
santier, dar si operarii anumitor componente ale proiectului, va fi furnizata din sistemul energetic
national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

SCURGEREA APELOR

Colectarea si evacuarea apelor se va realiza prin pantele longitudinale si transversale catre
dispozitivele de scurgea apelor existente din comuna.

In zona km 0+005, Tronson 10, s-au prevazut 2 podete tip PREMO DN 2000 mm. Acestea asigura
scrugerea unui parau, in conditii de siguranta, intalnit pe traseul pistei.

3.7.6 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

Dupa terminarea lucrarilor de executie Constructorul/Executantul va avea obligatia pentru de a
dezafecta organizarea de santier si readucerea teritoriului la forma initiala.

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare. Se vor evita
potentialele efecte negative asupra factorilor de mediu sol.

Dupa terminarea lucrarilor, se va asigura curatenia spatiilor de desfasurare a activitatilor si
aducerea lor la starea initiala. Se va asigura refacerea amplasamentului.

Surplusul de material (daca va fi cazul) va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloace de transport
si evacuat de pe amplasament, cu firme specializate.

in cazul in care, in perioada de executie, vor aparea ca necesare si alte masuri fata de cele
prevazute, se va completa lista cu lucrari necesare pentru protectia mediului

3.7.7 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Conf. C.U., Plan de Situatie

3.7.8 Resursele naturale folosite in constructie si functionare
In perioada de executie si in perioada de operare resurse naturale folosite sunt: pamant, balast,
nisip, apa, energie electrica, gaze naturale, combustibil lichid.

Denumire Perioada de folosire
Perioada de executie Perioada de operare

Pamant X

Balast X

Nisip X

Apa X X

Energie electrica X X

Combustibil lichid X X

3.7.9 Metode folosite in construire



Descrierea lucrarilor de santier
- lucrari pregatitoare

Daca este cazul se fac decopertari, demolari si indepartarea deseurilor (se colecteaza deseurile
rezultate selectiv pe tip de deseu).

- ocuparea temporara pentru amenajarea organizarii de santier

De asemenea, la executie se va tine seama de standardele, normativele si prescriptiile in vigoare
specifice lucrarii.

Piesele principale pe baza caroara constructorul va realiza lucrarea sunt urmatoarele:
- planurile generale de situatie, de amplasament si dispozitiile generale;

- detaliile tehnice de executie, planurile, etc. pentru toate elementele componente ale
lucrarii;

- caietele de sarcini cu prescriptiile tehnice speciale pentru lucrarea respectiva;

- graficul de esalonare a executiei lucrarii.

3.7.10 Durata de realizare

Conform graficului de realizare a investitiei propus durata de implementare a investitiei este de 12
luni calendaristice.

3.7.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu este cazul.

3.7.12 Detalii privind alternativele ce au fost luate in considerare

Alternative studiate au fost urmatoarele:
Pentru realizarea obiectivului s-au luat in considerare urmdtoarele optiuni:

1. Alternativa 0 — neasigurarea infrastructurii pentru biciclete;

2. Alternativa 1 — realizarea obiectivului de investitie ,Infiintare piste de biciclete in
intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta”

1. Analiza alternativei 0 — neasigurarea infrastructurii pentru biciclete;

Situatia precara a drumurilor de interes local de pe raza comunei Crucea, au creat o serie de efecte
negative. Traficul auto se desfasoara greoi mai cu seama in perioadele cu precipitatii abundente.

Sub actiunea factorilor climatici, suprafata drumurilor locale s-a degradat, prezentand defectiuni
grave (valuriri, gropi, fagase, praf vara si noroi in perioadele ploioase), ceea ce face ca in timpul
primaverii si toamna circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie ingreunata.
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Datorita inconvenientelor enumerate circulatia vehiculelor si a pietonilor se desfasoara
necorespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului, necesitand lucrari de
modernizare a acestor drumuri.

Varianta intretinerii periodice, prin balastare sau adaos de piatra sparta nu ar rezolva problemele
de fond, degradérile vor apdrea la scurt timp datoritd stagnarii apelor. In ansamblu, aceastd
varianta ar fi mai putin costisitoare fata de modernizarea drumului pentru moment, dar fara
rezultate pe termen mediu si lung.

2. Alternativa 1 - realizarea proiectului “, Infiintare piste de biciclete in intravilanul si
extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta”
3. "
Solutia propusa reprezinta o rezolvare integrata intr-un concept unitar, total. Aceasta se realizeaza
prin abordarea concomitenta a unor principii functionale, estetice — compozitionale, tehnice si
economice.

Avand in vedere situatia actuala a infrastructurii pentru biciclete, investitia propusa urmareste:
e realizarea unui profil transversal tip care sa asigure o circulatie corespunzatoare.
e stoparea degradarii infrastructurii existente prin realizarea unei structuri moderne;
® asigurarea sigurantei circulatiei prin marcaje ;
e cresterea calitatii vietii, a gradului de confort pentru populatie;
e ‘mbunatatirea aspectului estetic;
e reducerea poluarii prin praf;
e cresterea gradului de mobilitate.

Realizarea acestor cdi de acces modernizate pentru locuitorii comunei Crucea va avea influente
benefice imediate asupra ridicarii standardelor in vigoare privind conditiile igienico-sanitare ale
locuitorilor si a activitatilor productive ce se desfasoara in zona.

Desi la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atat din punct de vedere financiar cat si ca
durata, pe termen mediu si lung vor aparea avantajele economice, sociale si de mediu, care vor
contribui la atingerea obiectivelor stabilite si la micsorarea decalajelor dintre Romania si tarile
dezvoltate ale UE.

Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor, prin aceste lucrari nu se creeaza noi locuri de
munca in mod direct.

Lucrarile imbunatatesc dezvoltarea generala a zonei prin crearea unei infrastructuri adecvate, deci
inclusiv la noi locuri de munca.

La organizarea de santier se vor lua masuri pentru evitarea poluarii solului si a apelor freatice prin
amenajarea de spatii pentru colectarea deseurilor rezultate din activitatea de realizare a
infrastructurii pentru biciclete si eliminarea acestora prin societati specializate.

Executia lucradrilor se va realiza de catre Societatile de Constructii, specializate in astfel de lucrari.
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Memoriul de prezentare intocmit conform Legii 292/2018 pentru proiectul:
yInfiintare piste de biciclete in intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta”
Odata cu terminarea lucrarilor de modernizare in vederea pastrarii in conditii normale de circulatie

a pistelor amenajate, este necesara intretinerea lor..

Pentru realizarea obiectivului este necesara a se realiza organizarea de santier.

Acesta se poate amenaja pe terenuri publice sau private numai cu acordul Beneficiarului sau
titularului.

3.7.13 Alte autorizatii cerute pentru proiect:
Certificatul de urbanism nr. 20/16.06.2023 solicitat pentru proiectul “, Infiintare piste de biciclete
in intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta” prevade obtinerea
urmatoarelor avize si acorduri:
AVIZE utilitati urbane si infrastructura:

e SC Raja Constanta;

e Romteleom Orange;

e Alimentare energie electrica;

e Administratorul drumurilor intravilane si de exploatare afectate de lucrari;

e ABA Dobrogea Litoral;

e Directia Judeteana pentru Cultura;

e APM Constanta.

v. Descriere lucrarilor de demolare necesare

In cazul prezentului proiect nu se are in vedere lucrari de demolare constructii ci construirea si
intretinerea obiectivului de investitie.

Materialele rezultate(deseuri) din amenajarea terenului vor fi sortate in vederea reutilizarii sau
eliminarii. Pentru aceasta activitatea se va incheia un contract cu o firma specializata.

V. Descrierea amplasarii proiectului

Crucea este o comuna in judetul Constanta, Dobrogea, Romania, formata din satele Baltagesti,
Crisan, Crucea (resedinta), Galbiori, Stupina si Siriu.

Crucea se invecineaza la:

- Nord — Horia, Vulturu;

- Nord-Est — Pantelimon;

- Est — Targusor;

- Sud - Silistea;

- Sud-Vest — Seimeni;

- Vest — Topalu.

Comuna Crucea este strabatuta de la Nord la Sud de drum european E60.

Obiectul prezentei documentatii este amplasat in intravilanul cat siin extravilanul comunei Crucea,
fiind in proprietatea si in administrarea comunei, respectiv face parte din Inventarul bunurilor care
apartin domeniului public al acesteia.
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Starea actuala a obiectivelor analizate pentru care se propune realizarea de piste pentru biciclisti

nu este una corespunzatoare, structura rutira fiind la nivel de pietris cu intercalatii de pamant.

Obiectivele analizate sunt marginite de proprietati sau drumuri, dupa caz, traseul obiectivelor in
plan fiind in mare parte in aliniament avand curbe, sau franturi ce se racordeaza in mod

necorespunzator.

Traseul pistelor de biciclete se va desfasura pe 10 tronsoane, insumand o lungime de 3250 m.

Cele 10 trasee propuse vor fi conectate intre ele.

Suprafata estimativa a terenului ce va fi ocupata definitiv de obiectul de investitii si lucrarile
aferente este de aproximativ 8 000 mp.

Suprafata terenului

Suprafata estimativa a terenului ce va fi ocupata definitiv de obiectul de investitii si lucrarile
aferente este de aproximativ 8 000 mp.

Dimensiuni in plan

Nr. Denumire Lungime (m)
Crt Obiectiv

1 Tronson 1 147
2 Tronson 2 128
3 Tronson 3 99
4 Tronson 4 490
5 Tronson 5 111
6 Tronson 6 228
7 Tronson 7 74
8 Tronson 8 131
9 Tronson 9 170
10 Tronson 10 1672

5.1 Harti, fotografii ale amplasamentului

Fotografii relevante ale amplasamentului
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Memoriul de prezentare intocmit conform Legii 292/2018 pentru proiectul:
yInfiintare piste de biciclete in intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta”

Figura 1 Foto din zona amplasamentului
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Memoriul de prezentare intocmit conform Legii 292/2018 pentru proiectul:
yInfiintare piste de biciclete in intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta”
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Memoriul de prezentare intocmit conform Legii 292/2018 pentru proiectul:
yInfiintare piste de biciclete in intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta”
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Memoriul de prezentare intocmit conform Legii 292/2018 pentru proiectul:
yInfiintare piste de biciclete in intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta”

5.2 Folosintele actuale si planificate ale terenului

In comuna Crucea, traseul pistelor de biciclete se situeaza atat in intravilanul cat si in extravilanul
comunei, in lungul unor drumuri locale sau agricole.

5.3 Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata periodic si publicata in Monitorul Oficial al Romaniei si a
Repertoriului Arheologic National instituit prin OG nr.43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare

in conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008) si
Ordonanta nr. 43/2000 cu modificarile si completarile ulterioare (Ordonanta 13/2007 si Legea
329/2009), constructorului ii revine ca obligatie ferma intreruperea imediata a lucrarilor si
anuntareain termen de 72 de ore a autoritatilor competente in conditiile in care in urma lucrarilor
de excavare pot fi puse in evidenta eventuale vestigii arheologice necunoscute in prezent.
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Memoriul de prezentare intocmit conform Legii 292/2018 pentru proiectul:
,,Infiintare piste de biciclete in intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanjca"

=,
Lo =

Sursa: site-ul Repertoriul arheologic national

Strate tematice | ¢

¥ Repertoriul arheologic national

¥ Arhiva Repertoriul arheologic af
Roméniei - Institutul de
Arheologie Vasile Parvan

[J Lacase de cult

¥ Cronica cercetdrilor arheologicq
¥ Muzee si colectil

W Tumuli funerari

¥l Localitati din Roménia

Vi Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita
informatiilor disponibile

A. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA S| DISPERSIA
POLUANTILOR IN MEDIU

6.1 Protectia calitatii apelor

Sursele potentiale de poluare a apelor, in perioada de executie sunt urmatoarele:

- intretinerea utilajelor de constructii si vechiculelor care transporta materiale de
constructie;

- manevrarea materiilor prime;

- traficul utilajelor de constructie si a vehiculelor care transporta materiale de constructie;
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- scurgerea accidentala de carburanti si produse petroliere;
- manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a deseurilor;

Tabel 2 Surse de poluanti apa

Nr | Activitatea Surse de poluare

crt

1 Organizarea de | Sursele de poluare sunt de 2 tipuri:
santier - surse punctiforme de poluare

- surse difuze de poluare

Din categoria surselor punctiforme fac parte evacuarile fecaloid
menajere de la organizarea de santier, in conditiile in care evacuarea
nu se realizeaza la un sistem de canalizare.

Din categoria surselor difuze de poluare, fac parte: depozitele de
materiale de constructii care sunt spalate de apele pluviale, apele
provenite de la spalarea utilajelor, apele uzate menajere de la
organizarile de santier, traficul rutier, depozitarea necontrolata de
deseuri, depozitarea de substante chimice si periculoase.

2 Amplasamentul | Sursele difuze de poluare sunt:

lucrarilor - scurgeri de hidrocarburi ca urmare a neintretinerii utilajelor;

- pierderi de materiale de constructii;

- manevrarea necorespunzatoare a combustibilului Ia
alimentarea utilajelor;

- depozitarea necontrolata a deseurilor;

- lucrari de excavare si manevrare a pamantului.

3 Perioada de | Principala sursa de poluare sunt apele meteorice colectate de pe
exploatare  si | carosabil.

intretinere  a | Colectarea si evacuarea apelor se va realiza prin pantele longitudinale
zonei propuse | si transversale catre dispozitivele de scurgea apelor existente din
implementare | comuna.

In zona km 0+005, Tronson 10, s-au prevazut 2 podete tip PREMO DN
2000 mm. Acestea asigura scrugerea unui parau, in conditii de
siguranta, intalnit pe traseul pistei.

in timpul lucrarilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi
deversate ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol
sau in subsol.

n perioada de executie:

e FEtansarea rezervoarelor de stocare a combustibililor si carburantilor;

e Seva delimita foarte bine zona de lucru si va fi imprejmuita, astfel incat sa se elimine orice
risc de poluare al apelor de suprafata si subterane.

e Dupa realizarea lucrarilor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau
rezultate si de lucrarile provizorii astfel incat sa se asigure scurgerea normala a apelor.

n perioada de operare:
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Concluzie finala: Activitatea realizare a proiectului nu va genera un impact negativ asupra apelor
evacuate, precum si asupra apelor de suprafata si/sau ape subterane.

6.2 Protectia aerului

Evacuarea in atmosfera a substantelor poluante afecteaza nu numai factorul de mediu aerul, ci si
ceilalti factori de mediu-apa, flora, solul- cu consecinte asupra ecosistemelor si oameniilor.

Realizarea investitiei, implica in perioada de executie:
- lucrari in amplasamentul obiectivului
o Operatii de manverarea a pamantului;

o Operatii de manevrare a materialelor si eroziunea vantului este, in principal, de
origine naturala (particule de sol, praf mineral).

- traficul de santier.

Tabel 3 Surse poluare aer

Nr | Activitatea Surse de poluare
crt
Depozitarea carburantilor, aprovizionarea cu carburanti.
1 Organizarea de santier
2 Amplasamentul lucrarilor Operatii de manverarea a pamantului;
Lucrari de constructie (sapaturi, excavatii, umpluturi,
forari etc.). Emisiile din amplasamentul unei constructii
variaza de la o faza la alta a constructiei in functie de
nivelul activitatii, de operatiile specifice si de conditiile
metereologice.
Traficul aferent transportului materialelor si muncitorilor
Functionarea utilajelor (buldozerele, excavatoarele,
basculantele).
Asternerea asfaltului
Eroziunea vantului
Praful generat de manevrarea materialelor si eroziunea
vantului este, in principal, de origine naturala (particule de
sol, praf mineral).
3 Activitatea utilajelor si| Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul
traficul aferent lucrarilor emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii si de
operatiile  specifice, prezentand o variabilitate
substantiala de la o zi la alta, de la o faza la alta a
procesului.
4 Perioada de exploatare si | In zona amplasamentului propus pentru infrastructura
intretinere a zonei propuse | pistelor nu vor fi surse de poluare intrucat zona este
pentru implementare destinata biciclistilor.
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Masuri de protectie:

o Materialele utilizate vor fi aduse de la cele mai apropiate statii din zona;

o Se vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, care transporta
materiale de constructie;

o Drumurile vor fi udate periodic;

o Transportul se va face acoperit;

o Folosirea utilajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe;

o Reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utiliajelor si mijloacelor de transport auto.

In perioada de operare - respectarea normelor europene privind calitatea carburantilor.

Prin implementarea proiectului se va reduce poluarea mediului si se va stimula mobilitatea
locuitorilor in vederea posibilei participari la trafic in siguranta si confort reusind astfel sa ofere
egalitatea de sanse pentru localitatile adiacente zonei.

Realizarea proiectului va avea un efect pozitiv asupra factorului de mediu ”Aer”, prin
imbunatatirea semnificativa a calitatii aerului in zona.

Tn perioada de exploatare, impactul asupra contextului natural si antropic se estimeazd a fi
favorabil/pozitiv ca urmare a lucrdrilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia in
vigoare. Investitia nu are impact negativ asupra contextului natural si antropic in care aceasta se
integreaza.

Asigurarea infrastructurii pentru biciclete prin implementarea obiectivelor de invesitii cu
respectarea prevederilor legale, vor aduce o imbunatatire importanta a conditiilor de mediu din
zona, prin reducerea nivelului de zgomot si a noxelor.

6.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele de zgomot si vibratii in perioada de constructie sunt cele asociate utilajelor de constructie.

Nivelele sonore obtinute sunt:
e excavator hidraulic pe pneuri — LAeq = 53 dB(A)
e excavator hidraulic pe senile < 100 kW - LAeq = 58 dB(A)
e camion - LAeq =43 dB(A)
e incarcator - LAeq = 55 dB(A)
e buldozer - LAeq = 66 dB(A)

Masuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor:

e utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic;

e reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona de realizare a proiectului (conform
literaturii de specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu pana la 5 db);

6.4 Protectia impotriva radiatiilor

Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament precum si elementele din dotare nu
genereaza si nu contin surse de radiatii calorice, radiatii UV si radiatii ionizante.
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6.5 Protectia solului si subsolului

Nr
crt

Activitatea Surse de poluare

Organizarea de santier | Evacuarile fecaloid menajere aferente organizarii de santier,
in conditiile Tn care evacuarea nu se realizeaza la un sistem de
canalizare.

- depozitele de materiale de constructii, care sunt spalate de
apele pluviale;

- depozitele necorespunzatoare de carburanti;

- scurgerile de hodrocarburi de la activitatea de intretinere a
utilajelor;

- depozitele necontrolate de deseuri;

- depozitarea carburantilor;

Amplasamentul - poluari accidentale cu hidrocarburi ca urmare a
lucrarilor neintretinerii corespunzatoare a utilajelor;

- manevrarea necorespunzatoare a substantelor chimice si
periculoase;

- manevrarea necorespunzatoare a combustibililor;

-poludri accidentale ca umare a depozitarii deseurilor

Perioada de exploatare | - activitatea de intretinere a pistelor
si intretinere

Masuri de reducere a impactului:

se interzice ocuparea de suprafete suplimentare de teren fata de cele necesare pentru

implementarea proiectului;

se va interzice efectuarea de interventii la utilajele si mijloacele de transport folosite pentru

realizarea lucrarii pentru a evita poluari accidentale;

colectarea selectiva a deseurilor;

6.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Pentru protectia ecosistemelor terestre si acvatice se vor amplasa bariere fizice imprejurul
organizarii de santier, pentru a nu afecta si alte suprafete decat cele necesare constructiei si de
asemenea pentru a proteja vegetatia din zona.

Masuri:

>

antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea
suprafetelor vegetale;

restrangerea la minimul posibil al suprafetelor ocupate de implementarea proiectului;
nu se vor efectua reparatii la utilaje si mijloacele de transport decét in incinte specializate

legale;

se interzice afectarea de catre infrastructura temporara, creata in perioada de desfasurare
a proiectului, a altor suprafete decat cele pentru care a fost intocmit prezenta
documentatie;
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» suprafetele ocupate in perioada constructiei vor fi reduse la strictul necesar;

» se interzice depozitarea de materiale de constructie si a deseurilor in afara perimetrului
destinat proiectului.

6.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Implementarea pistelor de biciclisti, care prin definitie reprezinta sisteme suport esentiale pentru
o0 comunitate umana, sunt proiectate avand in vedere mai multe functii, fiind puse in legatura cu
contextul larg de mediu, social sau economic, iar eficienta acestora, reprezinta un element central
al durabilitatii asezarilor umane

Elementele de planificare urbana si amenajare a teritoriului, tin din ce in ce mai des cont de
valoarea serviciilor ecosistemice pentru calitatea vietii, mai ales in noile conditii ale spatiului urban:
complexitate ridicata, fragmentare accentuata si lipsa structurarii concentrice, amestec functional
si folosesc infrastructurile rutiere, sau tehnici caracteristice acestora, drept un instrument de
armonizare a legaturii dintre comunitatile umane si mediul in care traiesc.

Nivelul local necesita dezvoltarea unui echilibru intre componentele de mediu, sociale si
economice, prin care vor determina pentru infrastructurile rutiere capacitatea de a atinge
obiectivele stabilite.

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile asupra mediului
prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cresterea
sigurantei traficului etc..

Investitia va avea un impact pozitiv la dezvoltarea economica si sociala a regiunii, prin:

v'valorificarea superioara a potentialului economic a zonei prin asigurarea accesului atat la
locuintele din zona sau la diferiti agenti economici;

v'crearea de noi locuri de munca;
v'dezvoltarea din punct de vedere turistic a zonei.

n ceea ce priveste faza de constructie, impactul asupra mediului social si economic este pozitiv,
prin crearea de locuri de munca si zona restransa a amplasamentului lucrarii face ca zonele
rezidentiale sa nu fie afectate fonic de activitatea de constructie decat pe o perioada foarte scurta
de timp(6 luni).

Masuri propuse pentru protectia asezarilor umane:

o se va acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor in apropierea zonelor locuite si a
obiectivelor care isi desfasoara activitatea langa amplasamentul proiectului;

Pe perioada efectiva de lucru, zona de santier poate afecta peisajul, dar daca este bine organizat
si gestionat, poate crea o imagine dinamica.

Masurile pentru prevenirea si reducerea efectelor adverse asupra asezarilor umane, in perioada
de functionare pot fi:

— controlarea poluarii fonice;

— respectarea Ord. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei cu completearile si modificarile
ulterioare.
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Zgomotul inregistrat pe perioada de constructie este temporar si intermitent, functie de durata de
functionare a utilajelor.

n vederea reducerii zgomotului provocat de santier, se propun urméatoarele masuri:
- executia unor protectii acustice in prima faza de santier, acolo unde este posibil,

- respectarea orelor de odihna a locuitorilor si evitarea efectuarii lucrarilor ce produc un nivel
ridicat de zgomot in perioada noptii. Referitor la vibratiile produse de traficul greu, se recomanda
ca viteza de deplasare sa nu depaseasca 20 km/ora.

In perioda de operare, se poate aprecia o imbunatatire a conditiilor de viata, datorita imbunatatirii
accesibilitatii in zona.

Prin realizarea investitiei impactul asupra mediului va fi unul pozitiv. Proiectul prevede
implementarea unor solutii prietenoase cu mediul inconjurator, astfel, la executarea lucrarilor de
constructii se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator prin intretinerea
curenta a utilajelor, depozitarea materialelor de constructii in locuri special amenajate care nu vor
permite imprastierea combustibililor, lubrefiantilor si a reziduurilor la intamplare.

Zgomotul produs de utilaje se va incadra in limitele normale prevazute de lege, iar praful rezultate
si poluarea accidentala nu vor afecta semnificativ zona din punct de vedere al mediului.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

Deseurile ce vor aparea cu ocazia desfasurarii lucrarilor de constructie, se clasifica in urmatoarele
tipuri — functie de etapele de implementare a proiectului:

> 1n faza de constructie
o Deseuri menajere
= Provenite de la personalul care lucreaza;
o Deseuritehnologice
= Provenite de la lucrarile de constructie;
> 1n faza de operare

o In aceasta faza nu se vor genera deseuri in cantitati semnificative. Deseurile
generate in zona vor fi colectate in cosuri de gunoi

A. Deseuri menajere rezultate din activitatea de organizare de santier

Aceste deseuri sunt generate de personalul care va efectua lucrarile de constructie efective
prevazute prin proiect. Deseurile menajere generate sunt clasificate, conform HG 856/2002
privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv cele
nepericuloase, cu modificarile si completarile ulterioare, in:

- Grupa 20- deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii, inclusiv fractiuni
colectate separat:

o 20 01 01 hartie si carton;
o) 20 01 08 deseuri biodegradabile;
o) 20 01 11 textile (lavete, carpe, etc.)
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o) 20 01 39 materiale plastice;

in ceea ce priveste o estimare a cantititilor acestor deseuri, relatia prin care se determind
cantitatea produsa este:

Vd =N xIp /1000 = ... kg/zi, conform SR 13400/1998, in care:
- Vd = volumul / masa deseurilor produse, (t/zi)

- N = numarul de persoane producatoare de deseuri

- Ip = indicele de producere a deseurilor, (0,6Kg/pers/zi)

n prezent, nu se cunosc date referitoare la estimarea numarului total de personal care va efectua
lucrarile de constructie-montaj. Astfel, necunscand acest numar de angajati, nu este posibila o
estimare a cantitatilor de deseuri menajere produse.

Totusi, luandu-se in calcul varianta cea mai nefavorabil3, in care se va lucra intens, va exista un
numar mediu de lucratori de 20, rezultand un volum de deseuri zilnice de 12 kg.

Colectarea deseurilor menajere se va face selectiv (cel putin in 3 categorii), depozitarea
temporara fiind realizata doar in cadrul suprafetei special amenajate in organizarea de santier. in
acest scop va fi prevazuta o platforma de colectare, care se va dota cu europubele sau
eurocontainere care sa asigure o capacitate de stocare conform solicitatilor societatii autorizate
sa preia aceste deseuri in vederea eliminarii.

Se va prevedea incheierea unui contract cu o societate autorizata, fiind stabilit astfel ritmul de
eliminare dar si alte obligatii specifice pentru beneficiar. Acest lucru va cadea in seama
antreprenorului. Se va mentine evidenta acestor deseuri in baza H.G. nr. 856/2002 si respectiv a
H.G. nr. 621/2005 pentru gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje.

B. Deseuri tehnologice rezultate din organizarea de santier

Deseurile rezultate in urma realizarii proiectului se incadreaza conform HG 856/2002 in
urmatoarele categorii:

> deseuri din demolari - sub forma de moloz, materiale de constructie: cod deseu- 17
0107

> deseuri metalice din demolari - cod deseu 170405 si 170407

> deseuri din pamant excavat - cod deseu 17 09 04
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Tabel 3- Managementul deseurilor

Cod Tip deseu Cantitatea Cine/ce a generat Mod de colectare/evacuare | Observatii
deseu estimata deseul
2003 01 | Menajer sau| Lunar Personalul angajat Colectarea n containere tip| Se vor pastra evidente privind cantitatile
asimilabil ubele. eliminarea la rampa eliminate in conformitate cu prevederile H.G.
200101 10x0,6x30=185 P ’ P nr.349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu
(inclusiv ke de gunoi prin intermediul modificarile si completarile ulterioare.
resturi de la firmelor specializate pe baza
200101 | Deseu de| Lunar 2 kg Activitati de birou Colectate si valorificate Se vor pastra evidente cu cantitatile valorificate in
A conformitate cu prevederile OUG. 92/2021
hartie si carton . . . e .
privind regimul deseurilor cu modificarile si
completarile ulterioare.
17 04 07 | Deseuri Lunar 5 kg Din activitatile curente| Colectate temporar in incinta| Se vor pastra evidente cu cantitatile valorificate in
. . . . - conformitate cu prevederile OUG. 92/2021
metalice de santier santierului, valorificat] . . . . e .
privind regimul deseurilor cu modificarile si
integral. completarile ulterioare
1302 Uleiuri uzate | Lunar 5l Schimbul de ulei lal Vor fi colectate in recipientel Se vor tine evidente cu cantitatile predate spre
g . a L . valorificare in conformitate cu prevederile HG nr.
utilaje si autovehicule | inchise, etichetate, . . S
235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate.
depozitate fintr-o incinta Se vor respecta prevederile HG nr. 235/2007
inchis3. Predate/valorificate| privind gestionarea uleiurilor uzate.

catre punctele de colectare.
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Memoriul de prezentare intocmit conform Legii 292/2018 pentru proiectul:

yInfiintare piste de biciclete in intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta”

1709 04 | Deseuri  din| Sunt estimate in Lucrari Din punct de vedere all Eliminarea lor se va face la depozite de deseuri
‘. . . . . autorizate rin  intermediul unor firme
demolari, listele de demolare/dezafe ctare| potentialului contaminat, . P
170101 specializate
inclusiv cantitati pe aceste deseuri nu ridica
170102 | | 3
pamant tipuri de lucrari probleme deosebite.
170103 | excavat din Colectarea se va face selectiv,
17 05 04 | amplasamente deseurile valorificabile vor fi
17 09 04 | Deseuri de, Nu se  pot Materiale Din punct de vedere all Respectdnd normele si normativele in vigoare
. . . . . . aceste deseuri pot fi reduse substantial.
materiale de| estima necorespunzato potentialului contaminat, 3 P L
constructie din punct de vederel aceste deseuri nu ridica
calitativ probleme deosebite.
17 02 01 | Deseuri del Nu se  pot Activitati de curatare | Pot fi refolosite ca accesorii si Se vor valorifica integral
lemn (altelel estima elemente de sprijin in lucrarile
decat de constructii sau ca lemne de
traversele de foc pentru populatie.
16 01 03 | Anvelope Lunar Activitati de intretinere| Vor fi depozitate in locuril Se vor pastra evidente cu cantitatile predate in
. . - ) . . conformitate cu prevederile OUG. 92/2021
uzate aproximativ a utilajelor special amenajate. . . . e .
privind regimul deseurilor cu modificarile si
Ibuc autovehiculelor completarile ulterioare

Se vor respecta prevederile HG nr. 170/2004
privind gestionarea anvelopelor uzate cu
modificarile si completarile ulterioare
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Memoriu de prezentare intocmit conform Legii 292/2018 pentru proiectul:
yInfiintare piste de biciclete in intravilanul si extravilanul localitatii Crucea, judetul Constanta”

Conform OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, materialul rezultat din activitatea de
decapare/excavare se incadreaza in categoria deseurilor nepericuloase. Antreprenorul are
obligatia de a tine evidenta lunara a colectarii, stocarii provizarii si eliminarii deseurilor catre
depozitele autorizate conform HG 856/2002 cu modificarile si completarile ulterioare. Trebuie
precizat ca o parte a acestor deseuri vor fi reciclate, in umpluturi cat si pentru lucrari provizorii de
drumuri, platforme, nivelari si ca material inert etc.

In perioada de operare serviciile de transport, valorificare si eliminare finala a tuturor categoriilor

de deseuri vor fi atribuite unor operatori autorizati. Cosurile de gunoi vor fi golite zilnic,
modalitatea de strangere si depozitare a gunoiului menajer rezultat fiind impuse de operatorii
locali autorizati.

in perioada de operare, in urma intretinerii spatiului deseurile rezultate vor fi colecate separat si
eliminate de firme specializate.

6.9 Gospodarirea substantelor chimice si preparatelor chimice periculoase
Aceste substante si materiale sunt:

» Carburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si
mijloacelor de transport;
» Lubrifianti (uleiuri, vaselina);

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de
pe ambalajele acestor produse.

n perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot sa apara in situatia unui accident de
circulatie in care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substante.

n contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor in vigoare,
efectele si riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact semnificativ
negativ asupra factorilor de mediu.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Obiectul prezentei documentatii este amplasat in intravilanul cat si in extravilanul comunei Crucea,
fiind in proprietatea si in administrarea comunei, respectiv face parte din Inventarul bunuril