ANEXA Nr. 5E - Continutul-cadru al memoriului de prezentare

L. Denumirea proiectalui:

»MODERNIZARE SI REABILITARE DRUMURI IN SAT RAMNICU DE JOS, SAT GURA
DOBROGEIL SAT TARIVERDE (PARTIAL), COMUNA COGEALAC ™

II. Titelar
- numele companiei;
COMUNA COGEALAC

— adlresa postala;
COMUNA COGEALAC, Localitate: COGEALAC, Cod pogtal: 997070, judeful
Constants

— numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;
Telefom: : + 0241-769101, fax: 0241-769030

—numele persoanelor de contact:
PRIMAR - CATI HRISTU

— responsabil pentru protectia mediului,

ITH, Descrieres caracteristicilor fizice ale intreguiui proiect:

a) un rezumat al proiectului;
Datorita starii tehnice precare a partii carosabile viteza de deplasare a autovehiculelor este
redusa, nedepasind 25 km/h. Dupa modernizarea strazilor, viteza de circulatie va fi de 40-50
km/h,
Tinand cont de starea actuala a drumurilor, de cresterea valorilor de trafic, pentru stoparea
fenomenului de degradare cat si pentru imbunatatirea capacitatii portante se impune necesitatea
inceperii lucrarilor de modernizare a acestora
In ceea ce priveste profilul transversal existent, se intalneste urmatoarea situatie:
In alegerea profilului transversal tip s-au respectat normativele si legislatia in vigoare, respectiv
STAS 10144-1/90 ( Strazi- Profiluri transversale) si ORDIN 1296/2017 Norme tehnice privind
proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor.
Inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord. MT nr.
1296/2017, capitolul 5, “Dispozitii finale®, punctul 5.2: “ In cazul modernizarii, consolidarii sau
reabilitarii unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem rutier definitiv fara defecte majore
structurale: sunt in ramblee inalte sau deblee adanci, su lucrari grele de sprijinire si consolidare,
sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezinta elemente geometrice care nu se
incadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrari de
volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau ar elimina posibilitatile de acces la
riverani, cu acordul administratorului drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare in
cadrul unui proces de proiectare exceptional, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate
din calcule, fara insa a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare.”



Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice prevazute in STAS
863/85 (in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale platformei si partii carosabile
etc).

Plan orizonial

In plan orizontal, lucrarile necesare urmatesc in general elementele geometrice existente. Exceptie
fac portiunile din traseu unde se propun corectii locale ale curbelor in conformitate cu normele
tehnice in vigoare. Avand in vedere desfasurarea traseului in extravilan, pe unele zone, pentru
evitarea unor lucrari costisitoare, viteza de proiectare a fost redusa la minim.

In plan s-a urmirit proiectarea unor elemente geometrice corespunziitoare unei viteze de proiectare
cuprinse intre intre 50 km/h si 80km/h, cu pistrarea in totalitate a traseului actual cu calcularea
racordérilor, conform prevederilor STAS 863-85, cu respectarea prevederilor ORDIN 1296/2017
Norme tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor.

Traseul drumurilor sec prezintd ca o succesiune de aliniamente, curbe i fréAnturi (vezi plan de
situatie), elementele geometrice adoptate sunt in conformitate cu prevederile STAS 863/85 -
Elemente geometrice.

Profil longitudinal

Elementele geometrice ale profilului longitudinal au fost stabilite tinand cont de normele tehnice in
vigoare.
Linia rosie a fost proiectata tinand cont de solutia tehnica abordata pentru structura rutiera si de
cotele acceselor la proprietati, si de realizarea unor elemente geometrice corespunzatoare unei
viteze de proiectare cuprinse intre 25 km/h si 50km/h,
Totodata traseul proiectat are in vedere urmatoarele criterii:
e realizarea unui pas de proiectare mai mare decat pasul minim de proiectare corespunzator
categoriei drumului
e respectarea punctelor de cote obligate
o pentru realizarea structurii rutiere proiectate s-a avut in vedere ca grosimea acesteia si fie
asigurat¥ la marginea carosabilului.
° Se va avea in vedere in zona intersectiilor unde este posibila stagnarea apei daca scurgerea
apelor nu va fi tratata corespunzator.
Profil iransversal tip

In alegerea profilului transversal tip s-au respectat normativele si legislatia in vigoare, respectiv
STAS 10144-1/90 ( Strazi- Profiluri transversale) si ORDIN 1296/2017 Norme tehnice privind
proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor.

Profilele transversale proiectate #ip, vor avea urmatoarea structura:

In alegerea profilului transversal tip s-au respectat normativele si legislatia in vigoare, respectiv
STAS 10144-1/90 (Strazi- Profiluri transversale) si ORDIN 1296/2017 Norme tehnice privind
Pproiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Profil transversal tip pentru drumul comunal a fost adoptat in functic de ampriza drumului si
intalnim urmatoarele profiluri tranversal tip:



o profiluri transversal tip pentru strazi principale - profil transversal pentru strazile
principale avand partea carosebila cu dous benzi de circulatie de 2,75 latime fiecare
acostamente 2x0.75 m.
o profiluri transversal tip pentru strazi secundare - profil transversal pentru strazile
secundare avand partea carosabila cu o banda de circulatie de 4,00 m latime, latime fiecare
acostamente 2x0.50 m.
Caracteristicile strazilor propuse spre reabilitare sunt urmatoarele:
- SAT RAMNICU DE JOS.
1. DRUM COMUNAL 3.
Lungime Ax proiectat: L~ 287.519 metri.
Drumul comunal 3 este marginita de str. Mircea cel Batran, str. Livezilor si str. Tractorului.
La km 0+085 Drumul comunal 3 se intersecteaza pe partea dreapta cu Strada Traian.
Din punct de vedere al traseului in plan, strada este marginita de imobile de locuinte tip P, P+1, de
stadionul de fotbal al localitatii, precum si de zone cu folosinta agricola.
Lucrari proiectate de la km 0+000 la km 0+287.519:
¢ Partea carosabila — latime de 4.00 m.
o Acostamente 2x0.50 m.
2. DRUM COMUNAL 4.
Lungime Ax proiectat: L= 110.435 metri.
Drumul comunal 4 se desprinde din drumul judetean DJ 222,
Din punct de vedere al traseului in plan, strada este marginita de imobile de locuinte tip P, P+1,
precum si de zone cu folosinta agricola.
Lucrari proiectate de la km 0+000 la km 0+110.435:
o Partea carosabila — latime de 4.00 m.
o Acostamente 2x0.50 m.
3. DRUM COMUNAL 5.
Lungime Ax proiectat: L= 295,347 metri.
Drumul comunal 5 este localizat se desprinde din str. Bituintei si este marginita de strada Calatis.
e Lakm (+025 Drumul comunal 5 se intersecteaza pe partea dreapta cu Strada Histriei,
o lakm 0+120 se intersecteaza pc partea stanga cu strada Histriei,
e lakm 0+220 se intersecteaza cu strada Razboieni.
Din punct de vedere al traseului in plan, strada este marginita de imobile de locuinte tip P, P+1,
precum si de zone cu folosinta agricola.
Lucrari proiectate de la km 0+000 la km 0+295.347:
o Partea carosabila — latime de 4.00 m.
o Acostamente 2x0.50 m.
4, strada LIVEZILOR,
Lungime Ax proiectat: L= 288.512 metri.
Strada Livezilor se desprinde din DJ 222 si marginita de drumul comunal 3 si strada Tractorului,
Din punct de vedere al traseului in plan, strada este marginita de imobile de locuinte tip P, P+1,
precum si de zone cu folosinta agricola.
Lucrari proiectate de la km 0+000 la km 0+288.512:
o Partea carosabila — latime de 4.00 m,
o Acostamente 2x0.50 m.
S, strada DREPTATII.
Lungime Ax proiectat: L= 212.329 metri.



Strada Dreptatii se desprinde din DJ 222 si marginita de strada Biruintei.
Din punct de vedere al traseului in plan, strada este marginite de imobile de lecuinte tip B, P+1,
precum si de zone cu folosinta agricola.
Lucrari proiectate de la km 0+000 la km 0+212.329:
¢ Partea carosabila — latime de 4.00 m.
o Acostamente 2x0.50 m.
6. strada BIRUINTEI
Lungime Ax proiectat: L= 1238.902 metri.
Strada Biruintei se desprinde din DJ 222 marginita de strada Fabricii.
Din punct de vedere al traseului in plan, strada este marginita de imobile de locuinte tip P, P+1,
precum si de zone cu folosinta agricola.
Lucrari proiectate de la km 0+000 la km 1+238.902:
o Partea carosabila — latime de 5.50 m.
¢ Acostamente 2x0.75 m.

7. strada HISTRIEI
Lungime Ax proiectat: L= 996,025 metri.
Strada Topolog este se desprinde din strada Biruintei si este marginita de strada Fabricii, Din punct
de vedere al traseului in plan, strada este marginita de imobile de locuinte tip P, P+1, precum si de
zone cu folosinta agricola.
Lucrari proiectate de la km 0+000 la km 0+996.025:
¢ Partea carosabila — latime de 4.00 m.
o Acostamente 2x0.50 m.
8. streda RAZBOIENIL.
Lungime Ax proiectat: L= 501.803 metri.
Strada Razboieni este marginita de drumul comunal 5 si strada Fabricii.
Din punct de vedere al traseului in plan, strada este marginita de imobile de locuinte tip P, P+1,
precum si de zone cu folosinta agricola.
Lucrari proiectate de la km 0+000 la km 0+501.803:
o Partea carosabila — latime de 4.00 m.
e Acostamente 2x0.50 m.
9. strada CALATIS
Lungime Ax proiectat: L= 472.988 metri.
Strada Calatis se desprinde din drumul comunal 5 si strada Fabricii.
Din punct de vedere al traseului in plan, strada este marginita de imobile de locuinte tip P, P+1,
precum si de zone cu folosinta agricola.
Lucrari proiectate de la km 0+000 la km 0+472.988:
o Partea carosabila — latime de 4.00 m.
e Acostamente 2x0.50 m.
10. strada REVOLUTIEL
Lungime Ax proiectat: L= 1008.197 metri.
Strada Revolutiei este marginita de strada Fabricii.
Din punct de vedere al traseului in plan, strada este marginita de imobile de locuinte tip P, P+1,
precum si de zone cu folosinta agricola.
Lucrari proiectate de la km 0+000 la km 1+008.197:
e Partea carosabila — latime de 4.00 m.,



e Acostamente 2x{.50 m.

Dimensionarea structurilor rutiere
Dimensionarea structurii rutiere se face conform normativelor si reglementarilor tehnice in vigoare
si a fost adoptata in baza calculelor de verificare la inghet-dezghet.
Dimensionarea structurilor rutiere a fost ficuti conform urmétoarelor regiementiiri tehnice:

¢ “Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple §i semirigide”, indicativ PD 177-
2001,

“Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor rutiere
suple si semirigide”, indicativ AND 550-1998.

Pentru o dimensionare clt mai adecvatdi a stratificatiei structurii rutiere proiectate s-au
efectuat studii de teren in vederea obtinerii urmitoarelor date:

e Modul de alcétuire a straturilor rutiere existente §i grosimea acestora;

o Caracteristicile geotehnice ale piméntului de fundare;

© Regimul hidrologic al complexului rutier — tipul profilului transversal, modul de asigurare a
scurgerii apelor de suprafat3, existenta si starea dispozitivelor de drenare, nivelul apelor freatice.

Alctuirea structurii rutiere gi caracteristicile geotehnice ale piméntului de fundare se
stabilesc pe bazii de sondaje conform normativutui AND 550.

Tipul de sistem rutier se stabilegte In functie de materialele preponderente in zona §i anume:

o Agregate naturale de carieré, care au pondere important# in sistemele rutiere suple;

o Agregate naturale de balastiers, care au pondere important# in sistemele rutiere semirigide;

Alc#ituirea structurii rutiere §i anume variatia pe grosimea acesteia, a tipurilor de straturi
rutiere §i a grosimii acestora, se stabilegte avind in vedere urmitoarele:

e Grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere cf.STAS 6400;

¢ Grosimile maxime ale diferitelor straturi, tindnd cont de anumite constringeri specifice
tehnologiilor de executie din tara noastr;
Verificarea structurilor rutiere la fenomenele de inghet-dezghet se face conform urmatoarelor
reglementari tehnice in vigoare:

© STAS 1709-1/90 Adancime de inghet in complexul rutier.

o STAS 1709-2//90 Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet.

© STAS1709-3/90 Determinarea sensibilitatii la inghet a pamanturilor de fundatie

o STAS 6054-77 Adancimi maxime de inghet.
Pentru cregterea capacitéfii portante i aducerea drumului la parametrii corespunzatori clasei
tehnice, in functie de situatia existentt, datele culese din teren §i studiile geotehnice a fost
proiectat3 urmétoarea structur# rutierii:

» 4 cm strat de vzurdl din beton asfaltic BA 16 - EB 16- rul 50/70 beton asfaitic, conf SREN
13108, AND 605

© 6 cm strat de legatura BAD 22.4— EB 22.4 — leg 50/70, beton asfaltic deschis, conf SREN
13108, AND 605

« 20 cm strat superior de fundatie din piatri sparts sort 0-63 mm conf SREN 13242+A1

« 20 cm strat superior de fundatie din piatr3 sparti sort 0-63 mm conf SREN 13242+A1

« 15 cm strat superior de fundatie din piatri sparti sort 0-63 mm conf SREN 13242+A1
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« Geotextil

Pentru acostamente a fost propusa urmatoares structura;
¢ |2 cm pavaj ornamental
e 5 cm nisip

In alegerea structurii rutiere s-au respectat normativele si standardele in vigoare:

e AND 605 Normmativ privind « Mixturi asfaltice executate la cald .Conditii tehnice privind
proiectarea ,prepararea si punerea in opera. »

o STAS 1709/1,2,3 - 90 Actiunea fenomenului de inghet dezghet ,la lucrari de drumuri.

o STAS 2914 - 84 - Lucrari de drumuri —Terasamente.

e SREN 13108 — 1 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
asfaltice.

¢SR EN 13108 - 5 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.Partea 5: Mixtur
asfalticil stabilizati.

o SR EN 13108 - 7 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Mixturs
asfalticd poroasi.

o SR EN 13108 - 20 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20: Procedura
pentru Incercarea de tip.

o SR EN 13108 - 21 — Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21: Controlul
productiei in fabricé.

o SR EN 13242 - Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
ingineria civila gi in constructii de drumuri,

© STAS 6400 - 84 - Lucrari de drumuri .Straturi de baza si de fundatii.

STAS 1913/13 — 83 - Teren de fundare — Caracteristici de compactare. Incercare Proctor.
Colectares si scurgerea apelor provenite din precipitatii
In vederea evacuarii apelor pluviale din amplasamentul obiectivului de investitie strazile au fost

proiectat cu pante longitudinale si transversale catre acostamente. Primaria va implementa in viitor
un proiect de elemente de preluare si evacuare a apelor pluviale atat prin santuri cat si prin rigole.
Imtersectii cu drumuri clasificate si drumuri laterale

Intersectiile cu drumurile din cadrul proiectului se amenajeaza cu racordari cu arc de cerc, astfel
incat amenajarea intersectiilor sa se faca in limitele domeniului public si sa permita incadrarea
vehiculelor apartinand serviciilor publice (pompieri, salvare, politie, salubritate, etc), prevazandu-
se raze de racordare in conformitate cu normativele in vigoare, AND 600/2010 — Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice.

Sigurants circuiatiei

Avand in vederea ca terenul pentru amenajarea platformelor de intalnire nu este disponibil, toate
strazile cu latimea partii carcsabile mai mica de 5.50 se amenajeaza ca strazi cu sens unic.

Pentru imbunatatirea sigurantei pe drumurile de interes local s-au prevazut elemente de
semnalizare rutiera constand in marcaje longitudinale si montare de indicatoare de reglementare a
prioritatii la intersectiile cu drumurile laterale.

Proiectarea sistemului de semnalizare s-a efectuat in conformitate cu prevederile STAS
1848/7/2004.



O atentie deosebitsi se va acorda la proiectarea sistemului de semnalizare gi marcaj in intersectii,
unde se vor efectua lucriiri de marcaje ia sol §i de amplasare 2 indicatoarelor de circulatie de orice
categorie.

1) semnalizare orizontald

O componentd principald a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o constituie
marcajele realizate pe suprafata pértii carosabile i pe alte elemente situate in apropierea acesteia.
In proiect se vor analiza §i se vor departaje aceste lucriiri in functie de rolul pe care acestea 1l au in
dirijarea §i orientarea circulafiei: marcaje longitudinale, care cuprind liniile de directie $i marcaj
lateral.

2) semnalizare verticala:

Sistemul de semnalizare verticalé se va studia cu atentie pentru a avea ¢ concordant} intre acesta si
sistemul de marcare orizontald, pentru a nu se crea confuzii §i interpretéiri gresite, pentru a fi citit
cu ugurint atit pe timp de zi cét gi pe timp de noapte.

Detaliile privind amplaserea indicatoarelor de circulatie precum si tipul de marcaj sunt prezentate
in plansele proiectului.

Semnalizarea circulatiei provizorii
Semnalizarea circulatiei pe timpul executiei lucrarilor se va face in concordanta cu prevederile din:

8 Ordinul comun MI/MLPTL in 1112/411/2000 — Normativ pentru semnalizarea zonei
drumurilor afectate de reparatii, 1a care se impun restrictii de circulatie.e

* OG 195/2002 - Privind circulatia pe drumurile publice;

= HG 852003 (MO 58/2003) — Norme metodologice de aplicare OG 195/2002

b) justificarea necesitatii proiectului;

Prezenta masura este relevanta intrucat sustine realizarea unor operatiuni care vor contribui la
imbunatatirea nivelului de trai si a conditiilor generale de viata ale locuitorilor din zona.
Concret, masura sprijina atat investitiile in crearea, imbunatatirea sau extinderea serviciilor
locale de baza,cat si investitiile in crearea, imbunatatirea si extinderea infrastructurii la scara mai
mica, inclusiv investitiile in domeniul energiei din surse regenerabile si economisirii energiei.
Asadar, masura aduce o valoare adaugata teritoriului intrucat stimuleaza dezvoltarea intregii
comunitati locale,contribuind la:

e Dezvoltarea comunitatilor locale si crearea de locuri de munca;

o Crearea, imbunatatirearespectiv extinderea serviciilor locale de baza destinate

populatiei din zona;
o Promovarea mostenirii culturale si a specificului local traditional ce caracterizeaza
zona,

e Dezvoltarea infrastructurii la scara mica din zona.
Prin prezentul studiu de fezabilitate se propune modernizarea a 39 drumuri de interes local, strazi
din comuna Cogealac, judetul Constanta, cu recomandarea realizarii unor structuri rutiere adecvate
in functie de trafic si realizarea unor latimi a platformei conform cat mai aproape de standardele si
normele tehnice in vigoare.
Avéind in vedere faptul c# in prezent aceste drumuri locale sunt nemodernizate cu capacitate de
circulatie redus# care nu corespunde traficului actual §i al celui de perspectivi, cu implicatii directe
asupra sigurantei circulatiei, investitia propus# prin proiect urméiregte:
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» stoparea degradérii infrastructurii §i mentinerea in exploatare a sistemului de transport;

° aducerea in parametrii de funcfionare g§i valorificarea capacitiitilor existente prin
repararea §i modernizarea acesteia;

o inliturarea sau prevenirea aparitiei restrictiilor de circulatie;

* cregterea capacitiifii de transport in vederea asiguréirii interconectiirii i interoperabilititii

intre rute i moduri de transport;

» promovarea tehnologiilor de transport ecologice;

o ridicarea sistemului de transport la standardele tehnice gi la nivelul de servicii
corespunzitoare cererii preconizate;

o facilitarea §i ameliorarea conexiunilor intre retelele de transport judefeans si
interjudeteans;

» facilitarea accesului in regiune in condifii normale de confort §i de securitate.

e aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzéitori categoriei drumului,
asigurindu-se astfel conditii bune de siguranti in circulatia auto;

° gsigurarea unor conditii optime de siguranta si confort in circulatia auto si pietonala;

o realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care s se incadreze in

prevederile legale;
» asigurarea scurgerii apelor pluviale in lungu! drumului, in conditii ct mai bune.

¢) valoarea investitiel — 10374778.60 lei (TVA inclus)
d) perioada de implementare propusa

¢ Intocmire DTAC (Documentatia tehnica pentru obtinerea Autorizatiei de Construire), PTh
(Proiectul tehnic), DE (Detalii de executie) — 1 luni
o Organizare de santier + Executie modernizare - 6 luni
TOTAL: 7 luni

e) planse reprezentand limitele amplasementulul proiectului, inclusiy orice suprafata de terer
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Sunt prezentate in anexe.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregulul proiect, formele fizice ele proiectului
(planuri, ctadiri, alte structuri, materiale de constructie etc.).

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:



Lungime totela strazi ml 5412,057
Suprafata carosabila mp 23506.50
| _Suprafata acostamente mp 6031.51
Indicatosre rutiere buc 26

| Lungime marcaje ol 5412

— profilul si capacitatile de productie;
Nu este cazul

— descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);
Nu este cazul

— descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;
Nu este cazul.

— materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
in privinta materialelor ce se vor intrebuinta pentru, modernizarea drumurilor acestea vor fi numai
materiale conform standardelor in vigoare (prin prezentarea atestatelor de agrementare) fiind in
conformitate cu normele roménesti in vigoare armonizate cu legislatia Uniunii Europene - H.G.
766/97 cu privire la reglementarea calitétii in constructii §i a Legii 10/95 cu privire la calitatea in
constructii.
fn privinta protectiei mediului, lucririle de modernizare a drumurilor nu reprezinti §i nu produc
surse de poluare a apelor, aerului, solului gi subsolului, nu produc vibratii i radiatii. De asemenea
nu produc poluarea ecosistemelor terestre §i acvatice, a ageziirilor umane i a altor obiective de
interes public i nu produc substante toxice periculoase sau de orice alt# naturd.
Dupé executarea lucriirilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu §i a
cetlitenilor din aceastl zon#.
in vederea executiirii lucririlor de modernizare, utilajele necesare sunt ale constructorului care este
dotat cu utilaje proprii executiei de lucriiri rutiere, nefiind necesare investitii noi In acest scop.
fn privinta instalatiilor de iluminat, acestea nu sint necesare in momentul executiei lucrérilor de
drum,

— racordarea la retelele utilitare existente in zona;
Nu este cazul
— descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei;
Zone afectata de executia lucrarii — spatiile verzi — vor fi refacute dupa terminarea lucrarilor. De
asemenea vor fi aduse la starea initiala toate amplasamentele unde vor avea loc lucrari.
— cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;
Nu este cazel,
— resursele naturale folosite in constructie si functionare;
Nu este cazul.
— metode folosite in constructie/demolare;

Solutiile tehnice adoptate pentru realizarea lucrarilor de modernizare au in vedere utilizarea numai

de materiale agrementate conform reglementarilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si
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standardelor nationale armortizate cu legislatia U.E. Aceste materiale sunt in conformitate cu
prevederile H.G. nr. 776/1997, ale Legii nr. 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale
agrementate pentru executia lucrarilor, ale Legii nr. 608-2004 privind evaluarea conformitatilor
produselor si Ordin M.T.C.T. nr 1558/2004 pentru aprobarea Regﬁlamentului privind atestarea
conformitatilor produselor pentru constructii.

— planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere
si folosire ulterioara;

Nu este cazul
— relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
Nu este cazul
— detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul
— alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);
Nu este cazal
— alte autorizatii cerute pentru proiect.
Nu este cazul

EV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

- planul de executie al lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;
Nu este cazul

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Nu este cazul

- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

Nu este cazul

- metode folosite in demolare;

Nu este cazul

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Nu este cazul

- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor).
Nu este cazul

V. Descrierea amplasarii proiectului:
- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incindenta Conventiei privind sub

evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie

1991, ratificata prin Legea nr.22/2001 cu modificarile si completarile ylterioare;
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Nu este cazul

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimonial cuitural potrivit Listei Monumentelor
Istorice actualizata periodic si publicata in Monitorul Oficial al Romaniei si a Repertoriului
Arhelogic National instituit prin OG nr.43/2000 privind protectia patrimoniului archeologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cuy modificarile si
completarile ulterioare;

Nu este cazul

— harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:
Se ataseaza.

o folosintele actuale si planificate ale teremului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia;
Folosinta actuala — zona de drumuri de interes local (drumuri comunale, strazi, ulite) ce urmeaza a
fi modernizate cu lungimea totala de 5412,057 ml.

° litici de zonare si de folosire a terenului;
Terenul pe care este amplasata investitia, apartinand comunei Cogealac in satele Dobrogei
Tariverde si Ramnicu de_ Jos, se situeaza in intravilanul comunei si este inclus in inventarul
domeniului public al Consiliutui Local al comunei.

Terenul pe care sunt amplasate obiectivele de studiu nu se afla in zona protejata sau interzisa.

o arealele sensibile;
Nu este cazul

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referinta geografica , in sistem de proiectie nationala Stereo 1970,
Se ataseaza.

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
Comuna este formata din 5 sate: Cogealac, Tariverde, Ramnicul de Jos, Ramnicul de Sus si Gura
Dobrogei, cu o populatie totala de 7145 locuitori,
Comuna Cogealac este situata la jumatatea drumului dintre Constanta si Tulcea, la 44° 33' 0" N
28°34' 0" E.
Localitatea Cogealac este striibiituti de urmitoarele ciii rutiere:
1. DN 22 (E 87)- strébate partea de est a comunei Cogealac si face legiitura intre municipiile
Constantia §i Tulcea;
2. DJ 226 A- stribate localitatile Ramnicu de Jos, Cogealac §i Tariverde si face legitura cu
comuna Istria;
3. DJ 226 B-striibate localitatea Cogealac si face legéitura cu comuna Gridina;
4. DJ 222- strébate localititile Rdmnicu de Sus §i RAmnicu de Jos i face legitura cu judetul
Tulcea in partea de nord §i comuna Gridina in partea de sud.
Distantele intre satul Cogealac, resedinta de comuni si satele componente sunt:
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¢ Cogealac- Gura Dobrogei: 14 km
e Cogealac- Rimnicu de Jos: 14 km
e Cogealac- Rimnicu de Sus: 16 km
o Cogealac- Tariverde: 3 km
Comuna Cogealac este delimitata conventional de teritoriile administrative ale localitatilor cu
statut similar, dupa cum urmeaza:
in partea de nord cu judetul Tulcea §i comuna Fontdnele;
in partea de nord-est cu comuna Mihai Viteazu;
im partea de est cu comunele Istria §i Sdcele;
in partea de sud cu comunele Mihail Kogdiniceanu, Tirgugsor si Gradina;
in partea de vest cu comunele Casimcea §i Pantelimon.

d 0 ® & O

VL Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediuini ale proiectuiui, in
limita informatiilor disponibile.

A. Sursa de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
&). Protectia calitatii apelor:
— sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Lucrarile de realizare a investitiei propuse nu vor afecta semificativ factorul de mediu apa.

In perioada de executie eventualele poluari pot fi favorizate de precipitatiile sezoniere ce duc
la antrenarea de suspensii in apele de suprafata, ape care pot contine substante de origine minerala
si poluarea accidental# cu produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje.

In perioada de exploatare a obiectivului nu se produc astfe] de fenomene decét intAmplitor
(daci fenomenul meteorologic produs, precipitatii abundente deplisesc gradul de asigurare a
investifiei mai rar decéit 5 %).

Asigurarea cu api potabild necesars gantierului se va realiza din refeaua de ap# existents.
Din activitatea desfiigurati nu se evacueazii ape uzate menajere sau industriale.

— statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.

Activitatea desféigurata nu reprezinti o sursé de poluare pentru factorul de mediu apa. Nu
sunt necesare statii $i instalatii de epurare au preepurare a apelor uzate.

b). Protectia aerului:
— sursele de poluanti pentru aer, poluanti,inclusiv de mirosuri.

Prin natura lor, constructiile propuse a se executa nu constituie surse poluante pentru aer.

Principalele surse de impurificare a atmosferei sunt surse aferente procesului tehnologic i
sunt nepermanente, ele apirdnd numai in perioada de realizare a obiectivului,

Pot fi retinute ca surse de emisii in atmosferd atit gazele provenite de la esapamentul
mijloacelor de transport §i utilajele necesare activititii, care sunt dotate cu motoare cu aprindere
prin compresie (MAC), cét si praful §i pulberile rezultate din siipiituri sau din transportul
piméntului

— instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

Pentru protectia atmosferei in perioada de executie a lucriirilor:
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- se vor folosi utilaje de generaie recent, previzute cu sisteme performante de minimizare a
emisiilor de poluanti in atmosferd;

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru vehiculele care
transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosfers particule fine; transportul acestor
materiale se va face pe cét posibil cu vehicule cu prelate; drumuriie vor fi udate periodic.

Poluantii emisi in atmosferd sunt cei cunoscuti din arderea motorinei §i anume:

- oxizi de sulf (SO2 §i $Os), acizi corespunzitori ai acestora (HaSO4 si H(SO3)2);

- aldehide rezultate din oxidarea partiald a combustibilului inaintea arderii cét gi in timpul
acesteia;

- particule (pulberi In suspensie);

- oxidul de carbon (CO);

- oxizi de azot ( NOy);

- hidrocarburi nearse;

Avénd in vedere:

- cH activitatea se va desfiisura numai pe o perioads de max. 12 luni;

- functionarea discontinui a utilajelor si a mijloacelor de transport;

- cantitiifile modeste de combustibili folositi;

- numérul redus de surse de emisii;

- sursele de emisii sunt mobile in majoritate;

Apreciem ci prin activitatca ce se va desfigura, impactul produs de aceste conditii asupra
aerului este nesemnificativ si nu poate depisi limitele previizute de STAS 12574/1987, §i anume:

- NO2=0,75 mg/m®;

- Compusi organici = 0,3 mg/m?;

- Particule = 0,5 mg/m>.
fn aceste conditii nu se impun mésuri speciale pentru protectia factorului de mediu aer pentru
perioada de realizare a obiectivului

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
— sursele de zgomot si de vibratii;

Constructiile propuse a se executa nu se constituie intr-o sursa de zgomot si vibratii, care si
depiigeasch nivelul admisibil stabilit prin norme (STAS 6161/1-89).

Se pot refine ca surse de zgomot si vibratii pe perioada in care se desfigoard activitatea motoarele
cu care sunt dotate mijloacele de transport i utilajele terasiere.

— amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.
Avénd in vedere ci activitatea nu este permanent3, apreciem ci:

o fat}i de imprejurimi impactul zgomotului §i al vibratiilor este nesemnificativ §i nu va afecta
negativ populatia;
©nu se impun amenajéiri speciale pentru protectia tmpotriva zgomotului si vibratiilor;

d). Protectia impotriva radiatiilor:

— sursele de radiatii;

Nu sunt surse de radigtii.

— amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor.
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Nu sunt surse de radiatii.

e). Protectia solulul si a subsolului:

— sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice;
Protectia solului, a subsolului §i a ecosistemelor terestre, prin miisuri adecvate de gospodirire,
conservare, organizare i amenajare a teritoriului, este obligatorie pentru proiectarea lucririlor de
constructii. La executia terasamentelor se va evita folosirea materialelor cu risc ecologic imediat
sau fn timp.
Pe durata executiei lucrarilor
Pentru reducerea sau diminuarea impactului produs asupra solului, vor fi previizute urmétoarele
mésuri :
- dimensiunile lucréirilor de excavatie vor fi limitate la strictul necesar atingerii obiectivului;
- in cazul lucréirilor de descopertare, pitura superficial de sol va fi extrasa si depozitats separat (in
halda de sol vegetal), urmand ca la refacerea ecologici obligatorie a amplasamentului (dups
terminarea lucrarilor obiectului) s# fie folosita pentru resolificari:
- se vor efectua operatiunii de conservare a depozitului de sol vegetal unde este cazul (in scopul
prevenirii fenomenelor de depreciere, impurificare, impristiere si alterare) constand din:
compactarea si nivelarea materialului descopertat depus, realizarea de pante de scurgeri, inierbare
sau plantare temporara cu listiris, aerare, fertilizare.
- pentru diminuarea rdspandirii prafului si pulberilor in atmosfers si depunerea acestora pe
terenurile invecinate lucrarilor (afectand solul si vegetafia), materialul incircat in mijloacele de
transport vor fi udate cu un autostropitor, ori de cate ori se va considera necesar (in perioada de
vard, zilnic).
- drumurile care vor fi amenajate vor fi previizute cu santuri de scurgere, ale céror taluzuri vor fi
inierbate impotriva eroziunii;
- in cadrul organizirii de santier, conteinerele cu deseuri reciclabile vor fi amplasate pe o
platforma betonatd. - solul impregnat (accidental) cu hidrocarburi va fi recuperat, depozitat in
conteinere metalice si transportat la puncte de tratare .
fn scopul evitirii producerii unor poludiri accidentale a solului datorit# scurgerilor de carburanti sau
uleiuri, in locatiile propuse ca §i santiere nu se vor realiza lucriiri de intretinere a utilajelor si a
parcului auto.
La finalizarea lucririlor de executie zonele amenajate ca i gantiere temporare de lucru vor fi
supuse unor lucréri de aducere la starea initiala astfel incat terenul s aib¥ aceeasi destinatie ca si
cea initials.
Calitatea solului §i a subsolului nu va fi afectati semnificativ de lucriirile de realizare a investitiei.

— lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.

Misurile necesare a fi luate pentru protectia solului §i subsolului atét in perioada de construire, cét
si in perioada de functionare obiectivului aferent proiectului constau in:

- evitarea scurgerilor accidentale de motoriné §i uleiuri minerale pe sol la alimentarea
utilajelor;

- strdngerea §i valorificarea resturilor rezultate din activitifile efectuate in perimetrul de
lucru;

- resturile rezultate din activitatea de executie a lucririlor, vor fi depozitate in spatii special
amenajate §i precizate de conducerea Primriei Comunei Cogealac.
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Reglementiirile ce trebuie respectate privind calitatea solului sunt cuprinse in Ordinul
756/1997 pentru saprobarea ,Reglementdirii privind eveluarea polufirii mediului”, iar prin
respectarea acestuia se apreciazii ci impactul produs asupra factorilor de mediu sol §i subsol este
neglijabil.

D). Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

— identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Ecosistemele terestre si acvatice din amplasamentul lucrarilor au componente comune, neexistand
¢lemente de genofond protejate endemice sau rare ori situri in conservare.
Executarea proiectului §i exploatarea obiectivelor realizate nu sunt de naturd si afecteze
ecosistemele terestre §i acvatice.

— lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate.
Terenul pe care este amplasat obiectivul de studiu, nu se afl3 tn zon# protejati sau interzisi

g). Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

— identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de

monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional etc.;

Nu este cazul.
— lucrarile, dotarile si masurile pentry protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public.

Obiectivul analizat nu are efect negativ asupra agezirilor umane 5i a altor obiective de interes
public.

h). Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in impul exploatarli, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind deseurile),cantitati de deseuri generate;

In perioada executarii lucrarilor de constructii se preconizeaza generarea urmatoarelor categorii
de deseuri, in cantitati diverse (nu se pot estima la acest moment):

- deseuri municipale amestecate ( cod 20.03.01) - acestea vor fi colectate in recipiente inchise,
tip europubele, si stocate temporar in spatii special amenajate péna la preluarea acestora de catre
serviciul de salubritate al localitatii;

- deseuri provenite din lucrari de constructii (grupa 17.01) - se vor colecta pe categorii, in
spatiu special amenajat, astfel inct sa poata fi preluate si transportate de operatori autorizati in
vederea valorificarii sau eliminarii prin depozite autorizate. Deseurile inerte generate in faza de
constructie, in functie de categorie, vor fi eliminate prin utilizare ce umplutura, pentru
sistematizarea terenului (cele inerte fara continut de substante periculoase), la amenajarea
drumurilor sau in alte locuri stabilite de catre administratia locala. Deseurile care nu se pot
valorifica sau recupera, in urma executarii lucrarilor de constructii, se vor elimina prin operatori
autorizati.
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- deseuri de ambalaje — 15.01.01 — ambalaje de hartie §i carton, 15.01.02 — ambalaje de plastic,
15.01.03 - ambalgje de lemn ; aceste deseuri se vor colecta selectiv, in spatiu special amenajat, in
recipienti inscriptionati, in vederea valorificarii prin operatori autorizati.

Intretinerea parcului de utilaje, echipamente si mijloace de transport necesare realizarii
proiectului se va realiza in unitati de profil autorizate, astfel incat, in cadrul organizarii de santier
nu vor fi generate deseuri specifice (anvelope uzate, acumulatori uzati, ulei uzat, filtre de ulei si
motorina uzate, etc).

In perioada functionarii obiectivului se vor genera, in cantitati diverse, urmatoarele categorii
de deseuri:

- deseuri municipale amestecate (cod 20.03.01) - acestea vor fi coiectate in recipiente inchise,
tip europubele si stocate temporar in spatii special amenajate pana la preluarea acestora de catre
serviciul de salubritate al localitatii;

- deseuri de ambalaje (hartie-carton -cod 15.01.01; mase plastice - cod 15.01.02; metalice-cod
15.01.04; sticla - cod 15.01.07) — se vor colecta selectiv, in spatii amenajate/recipienti
inscriptionati, in vederea valorificarii prin operatori autorizati.

- deseul de ulei vegetal uzat (cod 20.01.25), se va colecta in recipienti de plastic, si se va preda
catre operatori autorizati pentru valorificare.

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

In perioada executarii lucrarilor de constructii

Edificarea proiectului propus, se va realiza printr-o firma de constructii autorizata. Prin
contractul care se va incheia cu firma de specialitate, se va stabili ca obligatie, respectarea
legislatiei aplicabile in domeniul protectiei mediului si sanatatii umane, inclusiv aplicarea
prevederilor Leg.211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare.
Firma constructoare va implementa masurile de prevenire a generarii deseurilor si reducere a
cantitatilor de deseuri generate, precum si cele care sa conduca la valorificarea/eliminarea
deseurilor generate prin operatori autorizati.

In perioada functionarii obiectivuluj,

Societatea de constructii isi va implementa propriul program de prevenire si reducere a
cantitdfilor de deseuri generate, in conformitate cu prevederile Leg.211/2011 privind regimul
deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare. Obiectivele stabilite prin Programul de
prevenire i reducere a cantitdtilor de deseuri generate sunt:

e prevenirea generarii deseurilor
reducerea cantitatilor de deseuri generate;
Dpregatirea pentru reutilizare;
reciclarea deseurilor;
valorificarea deseurilor;
eliminarea deseurilor;
© asigurarea trasabilitatii deseurilor de la locul de generare la destinatia finala

- planul de gestionare a deseurilor
In activitatea de constructie drumurilor, se va tine seama de reglementarile in vigoare privind
colectares, transportul, depozitarea si recircularea deseurilor.

Degeurile rezultate vor fi colectate de constructor gi transportate la sediul firmei pentru sortare §i
preluare de céitre o societate de colectare a degeurilor, in baza unui contract de prestari servicii de
preluare/valorificare deseuri.
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). Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
— substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse:
Obiectivul nu genereazi substante toxice gi periculoase.

—modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei,

Avénd in vedere ci activitatea se va desfiisura pe o perioadd de max. 36 luni si ca exista o

functionares discontinu a utilajelor §i & mijloacelor de transport nu produce impact asupra
factorilor de mediu,

Nu sunt necesare dotéri i méisuri speciale pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.
B. Utilizarea resurselor naturale, in special al solului, a terenurilor, a apel, a biodiversitatii

- Impactul asupra populatiei, sanatatii umane,a biodiversitatii (acordand o atentie speciala
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei,
calitatii aeruluji,climei (de exemplunatura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera),
zgomotelor si vibratiilor,peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente; natura impactului (adica impactul direct,indirect, secundar,
cumulativ, pe termen scurt,mediu si lung, permanent si temporar,pozitiv si negativ)

Impactul asupra calitatil aerului

In perioada realizarii proiectului, principalele activitati care au asociate surse de emisie, in
cadrul amplasamentului unui santier, sunt : manipularea materialelor de constructii, a pamantului
si a agregatelor in cadrul lucrarilor propriu-zise de realizare a proiectului ; procesele de ardere a
combustibililor utilizati pentru functionareaa utilajelor si echipamentelor mobile motorizate,
principalii poluanti fiind in acest caz: SO2, NOx, CO, compusi organici volatili, particule cu
continut de metale grele, pulberi; manevrarea deseurilor de constructie, stocate temporar pe
amplasamentul santierului ; eroziunea eoliana asupra suprafetelor de teren afectate de
decopertari ,si de pe gramezile de pamant/agregate, specifice santierelor de constructie. Toate
aceste surse de emisii, caracteristice unui santier de constructii, sunt surse deschise, nedirijate, de
suprafata, iar efectul emisiilor produse este unul local, ca urmare a conditiilor meteorologice de
dispersie.  Lucrarile de constructie se vor derula pe o perioada determinata de timp (conform
autorizatiei de construire), dupa un program aprobat de administratia publica locala. Avand in
vedere, faptul ca efectul emisiilor in aer este unul local, pe o perioada determinata de timp, si
luand in considerare masurile ce se vor lua (precizate la pct.VI) , se poate considera ca impactul
asupra factorului de mediu aer va fi redus.

Impactul proiectului asupra schimbdrilor climatice — atenuarea schimbdrilor climatice

Impactul proiectului asupra schimbiirilor climatice este reprezentat de cregterea contributiilor la
emisiile de gaze cu efect de serd, Pentru evaluarea influentei proiectului asupra schimbirifor
climatice, se fac urmétoarele preciziri:

» Proiectul emite dioxid de carbon (CO2), protoxid de azot (N20), metan (CH4) sau alte gaze cu

efect de serll in etapa de constructie, din functionarea utilajelor.

¢ Proiectul propus NU implich activititi de exploatare a terenurilor, de schimbare a destinatiei

terenurilor care ar putea duce la cresterea emisiilor de gaze cu efect de serd. Suprafetele
ocupate de proiect coincid cu suprafetele actuale ale drumurilor supuse modernizirii
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¢ Proiectul NU implic si alte activitiifi care pot actiona ca absorbanti de emisii.

e Proiectul NU va influenta fn mod semnificativ cererea de energie.

© Avénd in vedere specificul proiectului, nu este relevantii utilizerea unor surse de energie
regenerabila deoarece functionarea proiectului nu implich consum de energie. in timpul
execujiei, o parte din energia necesard realiziirii lucréirilor poate fi procuratd din surse
regenerabile: energie solard, energie eoliani etc.

e Proiectul propus NU va determina cresterea sau reducerea semnificativii a deplasérilor
personale. Proiectul prevede modernizarea unor striizi locale in vederea cresterii calitatii vietii
5! a imbunétitirii accesului in localitate. Nu se previid accese nioi care si creasci amploarea
deplasiirilor in zon#.

e Proiectul propus NU va determina cregterea  sau reducerea semnificativii a transportului de
marfa. Projectul prevede modernizarea unor striizi locale in vederea cresterii calitéfii vietii gi a
imbunétéfirii accesului tn localitate. Nu se previd accese noi care si creasc amploarea
deplasérilor in zona.

Referitor la efectele proiectului asupra schimbirilor climatice, se fac urmitoarele preciziiri:

Etapa de corstructie. Principalele efecte asupra conditiilor climatice, asociate modernizirii infrastructurii

rutiere din comuna Cogealac, sunt cele legate de emisiile generate in etapa de constructie ca urmare a
activitatilor asociate acesteia. ). in concluzie, {indnd cont de durata relativ scurtd a etapei de
constructie (din punct de vedere al schimbirilor climatice) este estimat ca in aceasti etapd si nu
apard impacturi asupra conditiilor climatice ca urmare a desfiguririi interventiilor propuse pentru

modernizarea drumurilor.

Etapa de operare. Din punct de vedere al efectelor proiectului asupra componentei climatice,

avénd in vedere particularititile acestuia gi comparativ cu situatia actuals, in etapa de operare este
estimats o imbunéitiitire a nivelului de emisii a GES prin reducerea acestora datorati timpului mai
scurt petrecut in trafic, a reducerii numérului de manevre de circulagie, a uniformizirii func{ion#rii

motoarelor cu ardere interni.

Impactul schimbdrilor climatice asupra

schimbdri climatice

Impactul schimbdrilor climatice asupra proiectului se poate manifesta prin:

e Accentuarea fenomenului de inghet — dezghet

modificéiri ale vitezei maxime a véntului

incendii de vegetatie '

cregterea nr. de zile cu temperaturi foarte sciizute / foarte crescute

ceata

Cregterea vitezei véntului.

valurile de cildurd (inclusiv impactul asupra siniithtii umane, afectarea culturilor, incendii etc.);

seceta (inclusiv disponibilitates i calitatea scéizute ale apei §i cererea tot mai mare de apl);

cantitafi extreme de precipitatii, inundatii provocate de ruri si viitari;

fortuni ¢i vénturi puternice (inclusiv afectares infrastructurii, clidirilor, culturilor g a
pédurilor);

aluneciri de teren;

nivelul in crestere al mirilor, eroziunea costierst si intruziunea salini;

perioade reci;

daune provocate de inghet-dezghet

rolectulul — vulnerabilitatea prolectulul si adapiarea la

e & o ®» o © ® @ 0O
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Analiznd vulnerabilitatea proiectului la schimbirile climatice, se concluzioneaz3 ci teate ciile de
manifestare a schimbdrilor climatice pot influenta proiectul intr-c mésurd mai mic sau rai mare,
Proiectarea lucrdirilor de modernizare s-a ficut finandu-se cont de factorii de mai sus. Astfel,
vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice poate fi consideratd redusi. S-au adoptat
mésuri specifice de adaptare la schimbari climatice, descrise mai jos.
Mdsuri de evitare si reducere a impactului_schimbdrilor climatice asupra prolectulul si de
adaptare a proiectului la schimbdri climatice
Pentru evitarea i reducerea potentialelor impacturi apirute ca urmare a schimbérilor climatice §i
cu scopul adaptarii proiectului la schimbiirile climatice, In cadrul proiectului au: fost propuse mai
multe mésuri, particularizate pentru variabilele climatice evaluate a fi 1a risc.
in etapa de constructie principalele mésuri recomandate sunt:
verificiiri tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucririlor;
asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;
oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;
dotarea organiziirilor de gantiersi a fronturilor de lucru cu sisteme de iluminare eficiente din
punct de vedere al consumului de energie;
o utilizarea strictd a necesarului de materiale §i energie in organizirile de yentier si fronturile
de lucru.
Misurile asociate etapei de operare a proiectului sunt:
 pentru evitarea efectelor generate de debite ridicate ale apelor: diversele tipuri de protectii:
sanfuri pereate, sanfuri din beton, podete, scurgeri etc.;
© pentru evitarea fenomenului de alunecare se vor executs dupl caz: protectii de taluz cu
pereu din dale de beton; protectii cu zid de sprijin cu elevatie yi fundatie din beton;
¢ pentru minimizarea riscului de pagube ca urmare a incendiilor de vegetatie se vor avea in
vedere o serie de activitéiti de intretinere/indepirtare a vegetaiei de pe marginea drumului;
o in cazul variabilei cresterea numérului de zile cu temperaturi foarte scizute se va actiona cu
utilaje de deszipezire si imprigtierea de material anti-derapant.
Lucrarile executate au un impact pozitiv asupra conditiilor de viata ale locuitorilor din zona
deoarece prin modernizarea se creeaza premiza infaptuirii unui pas important in directia protectiei
mediului si de respectare a normelor referitoare la sanatatea publica.
Obiectivele principale ale investitiei sunt:

Conformarea la reglementarile normativelor in vigoare ;
Imbunatatirea conditiilor de viata pentru toti locuitorii comunei Cogealac ;
in zona comunei Cogealac dar si a accesibilitatii inspre/dinspre comuna ;
Cresterea numarului de locuitori din mediul rural care beneficiaza de servicii
imbunatatite ;
e Creearca de noi locuri de muncs ;
e Cresterea atractivitatii zonei pentru turism si investitii in activitati economice de mica
industrie
Obiectivele specifice preconizate prin realizarea investifiei sunt urmdtoarele;
o asigura accesul mijloacelor auto de interventie in caz de necesitate (salvare, pompieri,
politie, interventii utilitéti publice);
® asigura circulatia rutiera In conditii de siguranta si confort, in special in perioadele
critice ale anului (jarna, toamna - cu precipitatii abundente si de lunga durata);
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e asigura legiitura la refeaua de drumuri existente;
¢ creaza premisele dezvoltarii uiterioare a zonei prin rezoivarea probiemei infrastructurii.
o cresterea volumului investitiilor private; ,
e crearea de noi locuri de munca si de noi profesii, in concordanta cu evolutiile de pe
pietele autohtona si internationala;
Un numar de 7145 locuitori ai localitatii Cogealac, judetu!l Constanta, va beneficia de o
infrastructura rutiera moderna dupa implementarea investitiei.

— extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitateior/speciilor afectaie);
Impactul va avea un caracter local, pe terenul studiat si in vecinatatea apropiata.

— magnitudinea si complexitatea impactului;
Impactul va fi redus, proiectul in sine fiind de o complexitate redusa.

— probabilitatea impactului;
Probabilitatea aparitiei si manifestarii unui impact negativ asupra factorilor de mediu si sanatatii
umane este redusa, in conditiile respectarii datelor de proiectare si luare a masurilor de prevenire
si limitarea a impactului atat in faza de realizare a proiectului cat si in faza de finctionare a
obiectivului,

— durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
In timpul realizarii proiectului, impactul va fi temporar si reversibil in timp, iar in timpul
functionarii obiectivului impactul va fi nesemnificativ, in conditiile respectarii masurilor de
intretinere corespunzatoare a echipamentelor din dotare si retelei de canalizare interioara.

— masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Au fost prezentate la pct. VI

— natura transfrontiera a impactului.
Nu este cazul.

VILL Prevederi pentru monitorizarea mediului: — dotari si masuri prevazute pentru controlul

emisiilor de poluanti in mediu,inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea

emisiilor prevazute de concluziile BAT, Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu

influienteze negativ calitatea aerului in zona.

Se vor respecta cerintele de mediu.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare
A. Justificarea incadrarii proiectutui, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale

care franspun legisiatia comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru apa, Directiva-

cadru aer, Directiva-cadru a deseurilor efc.)

Nu este cazul,

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.)
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Conform hotararii de consiliu local al primariei comunei Cogealac.

X. Lucrari necesare organizarii de sentier:

— descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;
Organizarea de gantier se va organiza pe domeniul public si const# in realizarea unei imprejmuiri
amplasarea utilajelor, amplasarea toaletelor ecologice si semnalizarea lucriirilor.
Materialele utilizate pentru realizarea lucririlor vor fi aduse numai in momentul punerii in opera
astfel incat si nu fie necesare spatii de depozitare a acestora.

— localizarea organizarii de santier;
Terenul necesar organizéirii de santier va fi pus la dispozitie de Prim#ria Comunei Cogealac
judeful Constanta,

— descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Nu este cazul.

— surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier;
Nu este cazul,

— dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

In organizarea de santier se va fine seama de urmétoarele:
- organizlirile de santier se vor amplasa la o distant de minim 1 000 m fa{i de zonele locuite;
- in organizirile de santier se vor lua toate mésurile de protectie antifonicd pentru personalul
care munceste;
- pentru traficul de santier se vor alege trasee care s¥ evite pe cét posibil zonele dens
populate;
- se va alege un program de lucru de comun acord cu populatia din zoni;
- se va acorda o atenfie sporitd manevriirii utilajelor in apropierea zonelor locuite §i a
obiectivelor care I§i desfiigoars activitatea langs drum;
Se vor lua mésuri in exploatare care s¥ asigure protectia sinfiti{ii oamenilor i a mediului inconjuritor,
prin respectare urmétoarelor norme:
- Ordinul nr. 462/1993 — Conditii tehnice privind protectia atmosferei §i Norme
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici emisi de surse stationare;
- Legea Protectiei Mediului QUG 195/2005;
- Ordinul 119/04.02.2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind
mediul de viata al populatiei;
- STAS 9081/1998 — Poluarea aerului — Terminologie;
- Norme generale de protectia muncii — editie 1975;
- Norme generale PSI — 381/1219 MT — MLPAT;

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finslizarea investitiei, in caz de accidente si/sau
Ia incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:

—lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii;
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Lucrarea gi apoi utilizarea investitiei nu presupune deteriorarea mediului tnconjuriitor, deci
nu se pune problema realizfirii unor lucriiri speciale de reconstructie ecologic# iar depozitarea
degeurilor industriale se face in locuri special amenajate;

— aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale;
Curifares terenurilor folosite ca amplasamente pentru organizare de santier si depozite de
combustibil, de uleiuri si alte resturi de materiale si retragerea tuturor utilajelor gi
instalatiilor din zona de lucrari;

— aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Dezafectares utilitiilor si constructiilor din cadrul organiziirii de santier (au caracter
provizoriu si sunt reprezentate prin constructii nedursbile cu parter, de tip camp
standardizat).
Dezafectarea terenului de platforme betonate si fundatii; fierul betor se recicleaza iar
betoanele se concaseaza si se recicieaza;

—modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.

Le sfarsitul perioadei de executie, lucrérile de refacere a mediului cu cea mai mare pondere vor

fi cele de la nivelul organizarii de santier si vor consta in lucriiri de ecologizare ale suprafetei
afectate:

XTT. Anexe — Piese desenate

1. Plenul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a
utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri,alte structuri, materiale de
constructie etc.); planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

- Se ataseaza planurile de situatie

2, Schemele-flux pentru: — procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare.
Nu este cazul,

1. Schema —flusx a gestionarii deseurilor
Nu este cazul.

2.  Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.
Nu este cazal.

XITI. Pentru proiectele pentru care in etapa de evaluare initiala autoritatea competenta
pentru protectia mediuiui 2 decis necesitatea demararii procedurii de evaluare adecvata,
memoriul va fi completat cu:

a)descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes comunitar,
precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate
vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta gecgrafica, in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970 sau de un tabel in format electronic continand coordonatele
conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Se ataseaza.
b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
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Nu este caznl.

¢) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona
proiectului;
Nu este cazul.

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;
Nu este cazui.

¢} se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala
protejata de interes comunitar;
Nu este cazul.

f) alte informatii prevazute in ghidul metodologic privind evaluarea adecvata.
Nu este cazul.

XTV. Pentru proiectele care se reslizeaza pe ape ssu su legatura cu apele,memoriul va fi
completst cu informatii, preluate din pianurile de mansgement bazinale, actualizate;

Nu este cazul.

1. Localizarea proiectului
- Bazinul hidrografic
- Cursul de apa: denumires si codul cadastral
- Corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod.

2. Indicarea starii ecologice/potentialul ecologic si starea chimica a corpului de apa suprafata;
pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de
apa.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente,dupa caz.

XV. Criteriile prevazute in anexa nr.3 se iau in considerare, daca este cazul, in momentul
compilarii informatiilor in conformitate cu punctele MI-XIV

COMUNA COGEALA¢
PRIMAR,
CATI HRISTU
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