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   I. Denumirea proiectului: ,, Modernizare drum comunal DC 49 Ion Corvin - Viile 
tronson II - 8.52 km, comuna Ion Corvin, jud. Constanta "  

 
    II. Titular: 
    - numele; Comuna Ion Corvin judetul Constanta 
    - adresa poştală: str. Sf.Ap. Andrei, nr.50 
    - numărul de telefon/fax:0241856200 ; adresa de e-mail: comuna@primariaioncorvin.ro; adresa paginii de internet: 
www.primariaioncorvin.ro 
    - numele persoanelor de contact: 
    • viceprimar : Cazacu George 
    • responsabil protecţia mediului: Petcu Emilian (0727728713; consultanta.verde@yahoo.ro) 
 

    III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect: 
    a) un rezumat al proiectului; 

SITUATIA PROIECTATA 

a) descrierea principalelor lucrări de modernizare pentru: 

Structura rutiera 

Tinand cont de dezvoltarea pe viitor a traficului s-a adoptat pentru structura rutiera : A) 

tronson cu imbracaminte asfaltica Solutia 1-ranforsare structura rutiera 

- Frezarea strat existent din mixtura asfaltica pe adancimea de minim 2.0 cm; 
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- 6 cm strat de legatura tip EB 22.4 leg 50/70(Bad 22.4) conform AND 605/2016 - SR EN 13108-1; 

- 4 cm strat de uzura, EB16 rul 50/70 conform AND 605/2016 - SR EN 13108; 

B) tronson pietruit 

Solutia 2- structura rutiera noua 

- sapatura caseta stanga/dreapta minim 1.0 m, pe o adancime de cca 30 cm pentru asigurarea latimii 

partii carosabile si completare cu strat de nisip 5-7 cm respectiv piatra sparta cu grosimea de minim 20 cm; 

- scarificare,reprofilare si compactarea a pietruirii existente pe toata suprafata ; 

- executie strat de fundaţie din piatra sparta cu grosimea de 25 cm pe toata latimea drumuluii inclusiv 

casetele de largire, conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84 

- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp 

- asternerea unui strat de legatura tip EB 22.4 leg 50/70 (Bad 22.4 ) cu grosime de 6 cm conform AND 

605/2016 - SR EN 13108-1 

- asternerea unui strat de uzura tip EB 16 rul 50/70 (Ba16 ) cu grosime de 4 cm conform AND 605/2016 

- SR EN 13108-1 

Accese rutiere la proprietati 

- sapatura pe o adancime de cca 35 cm 

- nivelarea patului drumului pana la atingerea cotelor proiectate 

- compactarea la un grad de compactare de minim 98% 

- executie substrat anticontaminant din nisip de 10 cm grosime 

- executie strat de fundaţie din piatra sparta cu grosimea de 15 cm conform SR EN 13043/2013, SR EN 

12620-A1 si STAS 6400-84 

- executie strat din beton C 30/37 cu grosimea de 10 cm 

Pantele transversale ale carosabilului dupa executia lucrarilor vor fi de 2.5 %. 

La realizarea lucrărilor se vor utiliza numai materiale agrementate conf. reglementărilor naţionale în 

vigoare, precum şi legislaţia şi standardele naţionale armonizate cu legislaţia UE. Aceste materiale sunt în 

conformitate cu prevederile HG 766/ 1997 şi a Legii 10/1995. 

La toate lucrările constructorul va respecta normativele şi prescripţiile tehnice în vigoare privitoare la 

calitatea materialelor , controlul execuţiei lucrărilor , normele de siguranta in transporturi si are obligaţia să 

respecte "Legea 319/2006, privind protectia si securitatea muncii" şi să le îmbunătăţească conform specificului 

fiecărui loc de muncă. 

Dimensionarea sistemul rutier s-a realizat în baza Ordinului MT 1295 2017 şi a normativului PD 177/01, 

pentru care s-au luat în calcul următoarele elemente: pământ tip P4 , care în condiţiile unui tip climatic I şi a 

unui regim hidrologic 2a-2b, asigură o capacitate portantă de 80daN/cmp 
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La stabilirea soluţiei tehnice s-au luat în considerare următoarele: 

• Drum de clasa tehnica IV 

• viteza de proiectare 50 km/h intravilan- 90km/h extravilan 

• lăţimea părţii carosabile = 6.0 m ( 2 benzi x 3.0 m). 

• panta drumului in profil transversal 2.5 % 

• razele minime ale racordarilor verticale convexe = 1200 m; 

• razele minime ale racordarilor concave = 1000 m; 

• distanta de vizibilitate = 70 m; pasul de proiectare Lp minim = 50 m, 

• perioadă de perspectiva de 5 ani, cu un trafic greu 

• prevederea unor măsuri necesare asigurării pentru complexul rutier a unor condiţii hidrologice cel 

puţin mediocre sau favorabile. asigurarea drenării şi evacuării apelor din straturile de fundaţii 

• imbunătăţirea condiţiilor de circulaţie prin realizarea unui sistem rutier modern cu corectarea 

elementelor geometrice ale strazilor atât în plan cât şi în profil longitudinal. 

b) descrierea, după caz, şi a altor categorii de lucrări incluse 

Pentru realizarea scurgerii apelor se vor : 

• se vor monta borduri 20x25 din beton de ciment C 30/37, de delimitarea partii carosabile in intravilanul 

localitatilor 

• executa rigole carosabile in intersectiile strazilor pentru asigurarea continuitati scurgerii apelor pluviale 

• executa santuri si rigole carosabile din beton cu sectiune triunghiulara, trapezoidala sau 

dreptunghiulara, care vor fi alese in functie de necesitatea asigurarii unei sectiuni minime dar si de posibilitatea 

realizarii lor. 

• Se vor prevedea lucrari de reparatii cu betoane la podetele existente din amplasament, de decolmatare 

a acestora si refacerea racordarilor la terenul natural cu pereu din piatra bruta sau din beton. 

• Acolo unde situatia o impune, in punctele de minim in profil longitudinal, unde nu este asigurata 

descarcarea corespunzatoare a apelor pluviale, se vor executa podete tubulare de minim D800. 

• Intre km 6+280 - km 6+800 se va ridica linia rosie a drumului cu min 50 cm in vederea eliminării 

inundarii drumuluiExecuta la km 6+495 un podet dalat L=4m 

• Executa la km 7+550 un podet dalat L=2m 

Amenajarea intersecţiilor cu strazile existente 

• Se vor amenaja corespunzător intersecţiile cu celalate strazi din localitatea cu care se 

intersecteaza, respectându-se cotele acestor drumuri, precum şi asigurarea scurgerii corespunzătoare a apelor 

de pe platforma acestora. 
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• Drumurile laterale existente se vor racorda la strazile modernizate, respectand cota stratului de 

uzura si se vor amenaja pe o lungime de 10 m. 

Siguranta circulatie 

• Se vor executa marcajele rutiere 

• Se va monta semnalizarea verticala 

• Se va monta parapet metalic greu pe sectoarele cu rambleu mai mare de 1.50 m  

Corecturi de traseu 

      Traseul drumului DC 49 se va pastra si indeplineste conditiile tehnice din punct de vedere al 

elementelor geometrice pentru drum de clasa tehnica IV , cu doua benzi de circulatie , avand 6.0 m parte 

carosabila, cu profil in doua pante avand dever de 2.5% incadrate cu acostamente beton de 

     ciment/borduri 20x25. 

 
    b) justificarea necesităţii proiectului; 
 

În prezent drumul comunal DC 49 care face obiectul modernizarii isi are originea din drumul national 

DN 3 km 184+010, se desfasoara spre nord vest 4750 in extravilanul localitatii Ion Corvin pana la intrarea in 

localitatea Viile pe care o strabate pe o lungime de 1600 m si se continua in extravilan 2170 m pana la limita 

administrativa cu UAT Oltina. 

Drumul comunal DC 49 pe teritoriul UAT Ion Corvin are o lungime cumulata de 8 520 m Drumul este 

de clasa tehnica IV cu doua benzi de circulatie,cu partea carosabila degradata, incadrata cu borduri sau 

acostamente pe ambele parti, aflate in diverse faze de degradare. 

Tronsonul de drum cuprins intre km 1+950 - km 8+322 este la nivel de imbracaminte asfaltica cu 

grosimea straturilor asfaltice de 5 - 15 cm care prezinta degradari specifice imbracamintilor asfaltice cu 

fisuri transversale si longitudinale, crapaturi transversale si longitudinale, faiantari pe unele sectoare, 

denivelari, gropi izolate, cu zone de reparatii de tipul plombelor sau refacere covor asfaltic pe suprafete mai 

intinse. 

Tronsonul de drum cuprins intre km 8+322-km 10+470 - este la nivel de pietruire cu grosimea 

cuprinsa intre 20-45 cm, care prezinta degradari la nivelul stratului de piatra sparta specifice drumurilor 

pietruite prin formarea de fagase, gropi, tasari ale platformei, degradarile fiind specifice drumurilor pietruite. 

Lipsa lucrarilor de intretinere periodica precum si fundatia drumului existent conform stratificatiei 

indentificata in studiul geotehnic, face ca circulatia pe acest sa se desfasoare in conditii dificile. 

Vechimea şi natura imbracamintii, actiunile traficului rutier, imposibilitatea realizarii la timp a lucrarilor 

de intretinere curenta si periodica si imposibilitatea realizarii lucrarilor de ranforsare progresiva in functie de 

evolutia traficului constitue cauzele care au generat starea tehnica necorespunzatoare a drumului comunal. 
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Starea tehnică, profilul longitudinal şi transversal al drumului nu corespunde prescripţiilor actuale si 

prezinta următoarele aspecte: 

• Stratul de rulare din asfalt este uzat si partial distrus, cu denivelari si gropi care ingreuneaza circulatia 

autovehiculelor si le expun unor riscuri de accidente rutiere iar structura rutiera existenta este 

necorespunzatoare; 

• Partea carosabila la nivel de piatra sparta, prezinta degradari specifice drumurilor pietruite existente cu 

fagase, denivelari, gropi, etc.. 

• In profil transversal panta de 2,5% - 3% nu este asigurata, scurgerea apelor de pe partea carosabila 

spre un sistem de scurgerea apelor este deficitara 

• Sistemul de scurgere a apelor pluviale este deficitar, nu exista santuri sau rigole de scurgere pe toata 

lungimea drumului iar pe zonele care exista este colmatat in proportie de 90%; 

• acostamentele de delimitare a carosabilului lipsesc; 

Aceste degradari ingreuneaza desfasurarea in conditii de siguranta a traficului rutier. 

Drumul comunal este amplasat in intravilan si extravilanul localitatilor Ion Corvin si Viile. 

Pe traseul intravilan al drumului, partea carosabila este la nivel cu terenul proprietatilor private, fapt 

ce conduce la limitarea inaltarii liniei rosii a drumului, pentru a nu crea disconfort/dificultati la intrarea/iesire 

de pe proprietati. 

Capacitatea portantă a sistemului rutier este necorespunzatoare si insuficienta desfasurarii in 

siguranta a traficului local alcatuit din automobile , camioane si utilaje agricole. 

Scurgerea apelelor pluviale nu este asigurata, datorita inexistentei santurilor, rigolelor si podetelor 

sau colmatarii celor existente. Scurgerea apele pluviale se realizeaza pe partea carosabila l marginea partii 

carosabile a drumului prin ravenele create sau stationeaza temporar pe zone depresionare lipsite de 

scurgere naturala. 

Insuficienta podeţelor de descărcare a apelor pluviale sau a colmatarii celor existente, precum şi 

neprotejarea rigolelor în special pe zonele cu pante mai mari de 3% sau mai mici de 1%, scurgerea apelor 

pluviale se realizeaza anevoios, conducand la eroziunea terasamentelor şi apariţia unor zone inundabile, în 

care apa staţionează pe carosabil, zone ce trebuiesc eliminate. 

Pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie la nivelul drumului se impune necesitatea modernizarii 

structurii rutiere si amenajarea partii carosabile cu latime corespunzatoare, acostamente consolidate si 

asigurarea sistemelor pentru preluarea si descarcarea apelor pluviale. 

Traseul drumului DC 49 proiectat coincide cu traseul existent, iar ampriza se încadreaza în limitele 

amprizei actuale si nu vor fi necesare mutari de garduri sau exproprieri. 

Traseul drumului este in general rectiliniu cu curbe cu raze cuprinse intre 25 m si 300 m, cu profil in 

mic rambleu, cu pante longitudinale cuprinse intre de 0.5- 7.0 %. 
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In lungul traseului sunt un numar de 17 drumuri laterale care nu sunt amenajate . 

Administratorul retelei de drumuri este comuna Ion Corvin. 

Se poate aprecia starea drumurilor in conformitate cu CD 155 - ca rea, fiind necorespunzatoare 

pentru circulatie in conditii de normale de siguranta si confort, fapt ce necesita reabilitarea cat mai rapida 

a acestora, pentru aducerea la parametri normali din punct de vedere al traficului si al utilizari acestora. 

 
    c) valoarea investiţiei – nu se cunoaste inca; 

    d) perioada de implementare propusă – 24 luni de la data inceperii lucrarii; 
    e) planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de 
teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente); 

 
 
    f) o descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului . 
    Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus: 

Conform HG 766/97 lucrarile proiectate se incadreaza in categoria „C" de importanta - constructii de 

importanta normala. 

Dimensionarea sistemul rutier s-a realizat în baza Ordinului MT 1295 2017 şi a normativului PD 

177/01, pentru care s-au luat în calcul următoarele elemente: pământ tip P4 , care în condiţiile unui tip 

climatic I şi a unui regim hidrologic 2a-2b, asigură o capacitate portantă de 80daN/cmp. La stabilirea 

soluţiei tehnice s-au luat în considerare următoarele: 

• Drum de clasa tehnica IV 

• viteza de proiectare 50 km/h intravilan- 90km/h extravilan 

• lăţimea părţii carosabile = 6.0 m ( 2 benzi x 3.0 m). 

• panta drumului in profil transversal 2.5 % 

• razele minime ale racordarilor verticale convexe = 1200 m; 
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• razele minime ale racordarilor concave = 1000 m; 

• distanta de vizibilitate = 70 m; pasul de proiectare Lp minim = 50 m, 

• perioadă de perspectiva de 5 ani, cu un trafic greu 

• prevederea unor măsuri necesare asigurării pentru complexul rutier a unor condiţii hidrologice cel 

puţin mediocre sau favorabile. asigurarea drenării şi evacuării apelor din straturile de fundaţii. 

• imbunătăţirea condiţiilor de circulaţie prin realizarea unui sistem rutier modern cu corectarea 

elementelor geometrice ale strazilor atât în plan cât şi în profil longitudinal. 

In conformitate cu "Instructiunile privind modul de desfasurare a activitatii de verificare a proiectelor, 

verificarea executiei lucrarilor de constructii si expertizarea proiectelor si constructiilor HGR nr. 925/95 

lucrarea se verifica pentru exigentele urmatoare: 

A 4 - rezistenta si stabilitate, B 2 - siguranta in exploatare, D - sanatatea oamenilor si protectia 

mediului, 

  - relaţia cu alte proiecte existente sau planificate: tronsonul II se executa in continuarea 

tronsonului I. 

 
    IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare: nu este cazul. 
 
    V. Descrierea amplasării proiectului: 
 

Tronsonul de drum comunal proiectat pentru modernizare si care face obiectul acestei documentatii 

este amplasat pe teritoriu administrativ al comunei Ion Corvin in extravilanul localitatii Ion Corvin si 

intravilanul si extravilanul localitatii Viile, situate in judetul Constanta, zona de sud vest si se afla in 

inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al comunei ca drum comunal de interes local. 

Traseul drumului DC 49 se va pastra, iar ampriza drumului se încadreaza în limitele amprizei actuale si 

nu vor fi necesare terenuri suplimentare. 

Suprafata de teren ocupata definitiv de obiectiv este de 93 500.00 mp si constitue domeniul public 

al comunei Ion Corvin si reprezinta si reprezinta drum comunal cu imbracaminte asfaltica si pietruire. 

Prin lucrarile de constructie nu se ocupa suprafete suplimentare de teren public sau privat si este 

nevoie de o suprafata de teren 1500 mp pentru a fi ocupata temporar de organizarea de santier. 
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CLIMA ŞI FENOMENELE NATURALE SPECIFICE ZONEI  

Zona studiata, apartine sectorului cu clima continentala si se caracterizeaza prin veri fierbinti si 

sarace in precipitatii si prin ierni nu prea reci, punctate uneori prin viscole puternice dar si cu dese 

intervale de incalzire care fac ca stratul de zapada sa aiba un caracter episodic. 

Valorea temperaturii medii anuale variaza 11.2 0C. Temperatura medie a lunii ianuarie prezinta 

valori care scad sub -0.3 0C, iar temperatura medie a lunii iulie prezinta valori de cca 22.30C.. Cantitatile 

medii anuale ale precipitatiilor sunt de circa 380.00 mm. 

Pentru amplasamentul analizat, factorul clima se evidentiaza prin urmatoarele aspecte: 

- caracter continental; 

- ariditate accentuata; 

- caracterul torential al precipitatiilor; 

    Tipul climatic după repartiţia indicelui de umiditate Thornthwait, conform STAS 1709-1.90 este „ I ". 

Adancimea de inghet conform NP 112-2013 privind proiectarea fundatiilor de suprafata si conform STAS 

6054/84 - zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea maxima de inghet, in zona analizata, se situeaza la 

0,80 m. 

     
  VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, 
în limita informaţiilor disponibile: 
 
    A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în 
mediu: 
. a) protecţia calităţii apelor 

    - sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul; 
 Prin realizarea investitiei nu vor rezulta ape uzate menajere.  
 Apa necesară consumului personalului muncitor pe parcursul perioadei de realizare a 
lucrărilor va fi adusă la punctele de lucru în sticle tip PET. 
 Punctele de lucru vor fi dotate obligatoriu cu WC-uri ecologice. 
 Singura sursă de poluare a apelor freatice ar putea-o constitui scurgerile accidentale de 
carburanţi de la utilajele, vehiculele folosite; preventiv santierul va fi dotat cu materiale  absorbante. 
 Pentru a se evita aceste situaţii se vor folosi doar utilaje performante şi fiabile, toate 
operaţiile de întreţinere a utilajelor şi a parcului auto urmând a se realiza doar în locaţii special 
destinate acestui scop. 

În condiţiile organizării de şantier la parametrii menţionaţi, impactul lucrărilor asupra calităţii 

apelor este nesemnificativ. 

    - staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute; 
 - nu este cazul. 
 
    b) protecţia aerului: 
    - sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri; 

Principalii poluanți prezenți în mediu și  în vecinatatea zonelor de lucru (șantier, căi de acces, 

etc.) sunt particulele de praf (pulberile). 
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Alături de acestea, dar în cantități mai mici vor fi prezenți, pe parcursul perioadei de construcție, 

următorii poluanți susceptibiii de a produce dezagremente asupra formelor de viață: so2, nox, co 

(acesta din urmă în mai mică măsură). 

 
Concentrații de particule în aer care pot să prezinte riscuri pentru vegetație vor fi întâlnite pe o 

fașie de cca de 50 m în jurul amplasamentului în timpul concentrării maxime a lucrărilor de execuție. 

Traficul auto care se desfășoară în zonă, și într-o mai mică masură activitățile conexe, 

generează în atmosferă o serie de substanțe și  compuși  chimici între care cei mai importanți sunt: 

nox, so2, co, cov, hap (hidrocarburi aromatice policiclice), pb, cd, cr, ni, cu efecte toxice cunoscute 

asupra speciilor vegetale și  animale. 

Poluanții mentionați se propagă prin dispersie în mediul înconjurător, efectele maxime sunt pe o 

fașie de circa 50 m în jurul lucrărilor. 

Toate autoutilajele vor avea Inspectia Tehnica Periodica, in perioada de valabilitate. 

Din estimările efectuate, acești poluanți mentionați (emisiile), sunt în concentrații foarte reduse și  se 

încadrează în  valorile limită prevăzute de legislația UE pentru protecția ecosistemelor și  valorile recomandate 

de OMS. 

În condiţiile de funcţionare normală şi de respectare a instrucţiunilor de proiectare functionarea 

obiectivului nu va afecta factorul de mediu aer. 

 
Măsuri de protecţie a aerului în perioada de execuţie: 
 
-  Corelarea graficelor de lucru ale utilajelor din frontul de lucru, cu cele ale mijloacelor de transport care 
aprovizionează şantierul cu materiale; 
-  Transportul materialelor se va face pe cât posibil pe drumurile din afara zonelor locuite; 
-  Curăţarea pneurilor mijloacelor de transport, la ieşirea din zona fronturilor de lucru, în cazul utilizării 
drumurilor publice; 
-  Se va asigura restricţionarea vitezei de circulaţie a autovehiculelor, în corelare cu factorii locali; 
-  Vehiculele care transportă materiale ce pot elibera în atmosferă particule fine, vor fi acoperite cu prelate; 
-  Elaborarea unui plan de întreţinere a utilajelor pentru asigurarea unui nivel de emisii redus; 
-  Întreţinerea stării tehnice bune a utilajelor şi maşinilor de transport; 
-  Evitarea formării ambuteiajelor (datorate restricţiilor de trafic) prin semnalizări şi dirijare corectă a circulaţiei; 
-  Acoperirea materialelor în timpul transportului; 
-  Circulaţia cu viteze reduse; 
-  Verificarea tehnică periodică a utilajelor şi mijloacelor de transport în ceea ce priveşte nivelul de monoxid de 
carbon şi concentraţiile de emisii în gazele de eşapament şi punerea în funcţiune numai după remedierea 
eventualelor defecţiuni;;  
-  Menţinerea unui grad optim de umiditate a solului decopertat; 
-  Activităţile care produc mult praf vor fi reduse în perioadele cu vânt puternic, sau se va urmări o umectare mai 
intensă a suprafeţelor; 
-  Nu se vor depozita în spațiu deschis materiale pulverulente pentru prevenirea poluării aerului în perioadele cu 
vânt 
-  Se vor utiliza tehnici/ tehnologii de construire performante, cu emisii atmosferice cât mai reduse; 
-  Luarea si respectarea măsurilor specifice privind riscul de producere a incendiilor şi exploziilor datorat 
manipulării defectuoase şi utilizării în condiţii neadecvate a explozivilor folositi la derocări; 
-  Lucrările de organizare a şantierului trebuie să fie corect concepute şi executate, cu dotări moderne care să 
reducă emisia de substanţe poluante în aer; 
 
    - instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă: nu este cazul. 
 
    c) protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor: 
    - sursele de zgomot şi de vibraţii; 
    - amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor; 
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Măsuri de protecţie împotriva zgomotului în perioada de execuţie: 
 
-  Evitarea lucrului în timpul orelor de odihnă; 
-  Viteză redusă autobasculante şi mijloace de transport agabaritice la trecerea prin localităţi; 
- Utilizarea de echipamente şi vehicule silenţioase, întreţinerea periodică în vederea menţinerii emisiilor 
acustice în limitele operaţionale normale; 
- Dotarea utilajelor cu amortizoare de zgomot; 
- Limitarea funcţionării simultane a utilajelor în zonele cu receptori sensibili; 
- Limitarea pe cât posibil a operaţiilor generatoare de zgomot la perioade care nu coincid cu cele de odihnă ale 
populaţiei. 
- La nivelul unor receptori sensibili (în proximitatea zonelor de locuire, a unor arii protejate cu formațiuni 
forestiere, etc.) se vor amplasa ecrane de protecție sonoră, astfel încât poluarea fonică să fie anulată. 
 
 d) protecţia împotriva radiaţiilor – nu este cazul 
 
    e) protecţia solului şi a subsolului: 
 
    - sursele de poluanţi pentru sol, subsol, ape freatice şi de adâncime; 
    - lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului; 
 
Măsuri de protecţie a solului şi subsolului în perioada de execuţie: 
 
-  Respectarea regulilor impuse de o bună organizare de şantier şi de Planul de Management al deşeurilor; 
-  Transportul şi manipularea  materialelor de mari dimensiuni până la depozite şi din depozite în zona de 
punere in opera se va face cu grijă, pentru evitarea distrugerii vegetaţiei şi tasării solului – conduce la 
reducerea aeraţiei solului şi circulaţiei apei; 
-  Minimizarea distanţelor de parcurs; 
-  Se vor evita săpăturile cu pantă foarte abruptă în vederea realizării şanţului, iar daca este cazul, se vor instala 
sisteme de drenaj, pentru înlăturarea apei nedorite; 
-  Se vor lua în considerare condiţiile meteo nefavorabile (de ploi şi vânt) la săparea, transportul şi depozitarea 
pământului, pentru a nu se distruge structura şi textura acestuia; 
-  Limitarea zonei de depozitare a materialului excavat pentru a nu produce supraîncărcarea terenului; 
-  În zonele cu terenuri erodate, ca şi în zonele cu pante, pentru evitarea producerii de alunecări de teren, se va 
cunoaşte în întregime structura geologică şi tectonică a zonei şi se vor prevede: montarea de garduri 
împotmolitoare, lucrări de consolidare, compactare şi înierbare atentă a pământului, după astuparea conductei; 
-  Toate echipamentele, maşinile şi utilajele implicate în activitatea de construcţie a şanţului vor fi bine 
întreţinute şi inspectate tehnic periodic, pentru evitarea pierderilor accidentale de carburanţi şi uleiuri; 
-  Colectarea selectivă a deşeurilor, depozitarea temporară şi evacuarea finală în condiţii de siguranţă, 
reciclarea integrală a deşeurilor reciclabile; 
- Se va avea în vedere numărul şi gabaritul tuturor vehiculelor şi instalaţiilor folosite la construcţie, astfel încât 
vibraţiile produse să nu reducă rezistenţa rocilor la forfecare; 
-  Se vor respecta măsurile de diminuare a impactului asupra solului, respectiv: 
   -  se recomandă evitarea lucrărilor pe timp ploios; 
   -  se interzice spălarea utilajelor în zona fronturilor de lucru; eventualele măsuri de spălare se vor realiza doar 
la nivelul incintelor dotate cu platforme betonate dotate cu sisteme de rigole prevăzute cu bazine deznisipatoare 
și separator de hidrocarburi; 
   -  deșeurile se vor colecta selectiv și se vor depozita în containere sau pubele cu destinație exclusivă, 
amplasate la nivelul depozitelor sau fronturilor de lucru/remorca; gestiunea deșeurilor se va face prin operatorii 
locali, prin punctele de lucru ce urmează a perfecta contracte conforme în acest sens; 
-  limitarea traseelor autovehiculelor la strictul necesar pentru evitarea extinderii impactului asupra zonelor 
proximale; 
- utilizarea căilor de acces existente şi evitarea pe cât posibil a realizării unor noi căi de acces; 
-  consolidarea şi sistematizarea căilor de acces de utilizat pentru evitarea inducerii unui impact datorat apariţiei 
fenomenelor erozive, de băltire, etc.; 



MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC 49 ION CORVIN – VIILE TRONSON II – 8.52 KM 
(L292/2018 anexa 5E) 

11 
 

-  demararea şantierului dinspre punctul cel mai îndepărtat, spre punctul proximal, pentru a nu fi necesare 
deschideri de noi căi de acces; 
-  echiparea fronturilor de lucru cu materiale specifice necesare intervenției în caz de accidente (scurgeri de 
hidrocarburi), astfel încât să fie evitată orice posibilitate de extindere a poluării; 
 

f) protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice: 

 
    - identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect; 

Reteaua Natura 2000 este o retea europeana de zone naturale protejate care cuprinde un esantion 

reprezentativ de specii salbatice si habitate naturale de interes comunitar, constituita nu doar pentru protejarea 

naturii, ci si pentru mentinerea acestor bogatii naturale pe termen lung, pentru a asigura resursele necesare 

dezvoltarii socio-economice. 

Obiectivul traverseaza o parte a sitului Natura 2000 - ROSAC 0172 Padurea si Valea Canaraua Fetii –

Iortmac.  

Avand in vedere ca traseul drumului va respecta amplasamentul existent nu vor fi afectate 

habitate prioritare, specii amenintate, care au determinat desemnarea ariilor naturale Situri Natura.                                                                 

In cazul in care se constata ca pe anumite tronsoane ale drumului zgomotele produse de anumite tipuri 

de vehicule pot crea disconfort pentru anumite zone din interiorul ariilor naturale protejate pe care drumul le 

strabate se pot impune restrictii in ceea ce priveste tipul autovehiculelor ce pot circula pe acele portiuni sau 

limite de viteze mai restrictive.   

                                                                                                                                                          

    - lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor 
protejate; 
 
          In cadrul  observatiilor efectuate pe amplasament si vecinatate, in luna octombrie 2023, s-a 
urmarit in mod special  identificarea eventualelor  locuri de hranire si odihna pentru specii  faunistice 
de interes comunitar  ( amfibieni si reptile, mamifere, nevertebrate), concluziile evaluarii  certificand ca, 
din punct de vedere al  faunei ,  zona  aleasa pentru investitia “ MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC 49 
ION CORVIN – VIILE TRONSON II – 8.52 KM” nu se suprapune cu zone cunoscute de hranire, colonie 
pentru popas si odihna, colonie pentru  hranire si odihna, colonie pentru reproducere, 
vizuini/adaposturi / musuroaie, cuiburi  solitare ale speciilor  faunistice de interes comunitar. Pe 
amplasamentul proiectului nu au fost observate specii de fauna specifice zonei.  

Pentru speciile de reptile si mamifere nu este necesara implementarea unor masuri de 

diminuare a impactului deoarece acesta este nesemnificativ si de scurta durata, in principal în perioada 

executarii lucrarilor de constructii, impact care nu va afecta, nici ireversibil si nici semnificativ 

populatiile locale,  datorita faptului ca proiectul de modernizare se suprapune peste cel existent. 

In conformitate cu prevederile OUG 57/2007 modificata si aprobata cu Legea 49/2011 se stipuleaza  ca  

pentru speciile de plante si animale salbatice terestre, acvatice si subterane, precum si conform Listei Rosii 

Nationale pentru speciile care traiesc atât în ariile naturale protejate, cât si în afara lor, sunt interzise: 

₋ orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatamare a exemplarelor aflate în mediul lor 
natural, în oricare dintre stadiile ciclului lor biologic; 

₋ perturbarea intentionata în cursul perioadei de reproducere, de crestere, de hibernare si de migratie; 
₋ deteriorarea si/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihna; 
₋ este interzisa depozitarea necontrolata a deseurilor menajere si din activitatile specifice; 

₋ este obligatorie amenajarea unui loc special pentru depozitarea deseurilor si asigurarea transportului 
acestora cât mai repede pentru a nu constitui un pericol pentru speciile din zona. 
 

    Pentru toate speciile de animale sunt interzise: 

₋ uciderea sau capturarea intentionata, indiferent de metoda utilizata; 
₋ detinerea exemplarelor din speciile pentru care sunt interzise vânarea si capturarea; 
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₋ comercializarea, detinerea si/sau transportul în scopul comercializarii acestora în stare vie ori moarta sau 
a oricaror parti ori produse provenite de la acestea, usor de identificat. 
 

 

Masuri de diminuare a impactului asupra  factorului biodiversitate 

 

Pentru evitarea şi diminuarea potenţialului impact asupra biodiversității se propun următoarele măsuri: 

    În perioada executarii lucrarilor: 

 Masuri de diminuare a impactului prognozat: 

 In afara masurilor de conservare prevazute in Planul de management se recomanda si urmatoarele 

masuri: 

 1. limitarea vitezei vehiculelor  pentru  diminuarea cantitatilor de pulberi care se pot depune pe aparatul 

foliar al   plantelor;  

  2. respectarea traseelor de lucru,fara a crea altele noi daca nu sunt necesare; 

 3. depozitarea materialelor in spatii amenajate;  

 4. depozitarea controlata a deseurilor generate in perioada de constructie   si predarea    acestora catre 

societati  autorizate; 

5. Includerea in responsabilitatile administratorilor de drumuri a unor masuri pentru evitarea instalarii 

speciilor invazive precum si pentru controlul acestora in lungul infrastructurii de transport. 

 

 Pentru toate speciile de mamifere, amfibieni si reptile din vecinatatea proiectului se impun urmatoarele 

masuri:  

 1. Etapizarea lucrarilor: pe perioada de executie, se recomanda ca lucrarile sa se efectueze etapizat, 

astfel incat sa evite efectuarea a doua sau mai multe lucrari cu caracter diferit în acelasi timp, pentru prevenirea 

cumularii mai multor surse generatoare de zgomot. 

 2.Utilizarea numai a utilajelor si vehiculelor silentioase care corespund din punct de vedere tehnic. 

 3. Reducerea emiisiilor de poluanti in atmosfera prin utilizarea de carburanti cu procent redus de sulf. 

 4.Depozitarea materialelor si deseurilor rezultate din activitatile desfasurate in faza de executie  in spatii 

amenajate; 

 5. Respectarea traseelor de lucru, fara a crea altele noi daca nu sunt necesare. 

6. Daca in timpul  realizarii constructiilor sunt depistate cuiburi  de pasari, va fi anuntat custodele care 

va hotara  procedura care trebuie parcursa  de catre titularul de obiectiv.  

  7. Amenajarea unui loc special pentru depozitarea deseurilor menajere de la personalul  care executa 

lucrarile  si asigurarea transportului acestora cat mai repede pentru a nu constitui un pericol pentru pasarile din 

zona. 

8. Evitarea activitatilor care distrug sau degradeaza habitatul speciilor.  

9. Asigurarea managementului eficient al sitului ROSCI0172 Padurea si Valea Canaraua Fetii-Iortmac, 

cu scopul menţinerii stării de conservare favorabilă a speciilor şi habitatelor de interes conservativ. 

  

g) protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public: 

 
    - identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de 
monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, 
zone de interes tradiţional şi altele; 
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Obiectivul propus nu va modifica funcțiunile prevăzute in documentatiile de urbanism. In jurul 

amplasamentului nu există  obiective culturale sau religioase a căror activitate să fie afectata de modernizarea 

strazilor. 

In conditiile de functionare obisnuita se poate considera că activitatea nu va avea un impact negativ ci 

dimpotrivă, unul pozitiv. 

In timpul executiei lucrarilor de asfaltare, impactul negativ asupra asezarilor umane este redus, fiind 

cauzat de zgomotul utilajelor de pe santier (temporar) si a pulberilor sedimentabile. 

 

    - lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes 
public - impactul asupra comunitatii cauzat de traficul utilajelor, funcţie de amplasamentul gospodăriilor , faţă de 
caile de acces utilizate, şi de frecvenţa cu care utilizează aceste drumuri va fi temporar şi numai in perioada de 
executie a lucrărilor – este nesemnificativ. 
 
- impactul asupra peisajului pe perioada de construire este direct, local (pe culoarele de lucru, drumurile de 
acces) şi temporar (până la finalizarea lucrarii; pe perioada de operare a utilajelor - în condiţii normale de 
funcţionare - impactul este nesemnificativ; 
 
 

h) prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul 

exploatării, inclusiv eliminarea: 

 
    - lista deşeurilor (clasificate şi codificate în conformitate cu prevederile legislaţiei europene şi naţionale 
privind deşeurile), cantităţi de deşeuri generate; 
    - programul de prevenire şi reducere a cantităţilor de deşeuri generate; 

Realizarea lucrărilor de construire vor fi monitorizate de constructor pentru a verifica modul de respectare 

a parametrilor constructivi şi funcţionali şi a reglementărilor legale aplicabile privind protecţia mediului 

înconjurător. 

    - planul de gestionare a deşeurilor; 
 
Măsuri privind gestionarea deşeurilor în perioada de execuţie: 
 
- deşeurile se vor colecta selectiv în containere/pubele şi se vor depozita temporar în locuri special amenajate 
intravilan; 
- deşeurile nu vor fi depozitate în apropierea cursurilor de apă sau a zonelor de protecție; 
- pentru deșeurile menajere și asimilabile vor fi amenajate spații destinate pentru depozitare temporară și se vor 
încheia contracte cu unitatea de salubrizare din localitatea cea mai apropiată în vederea eliminării acestor tipuri 
de deșeuri; 

Daca, la excutia modernizarii strazilor va rezulta o cantitate de pamant excedentar precum si de 
spartura (asfalt, beton), cantitatile rezultate vor fi predate la firma de salubritate prin grija executantului. 

 
17 01 07  resturi de materiale de constructii si deseuri din constructii 

17 03 02 asfalturi 

20 03 01 deşeuri municipale amestecate 

20 02 02 pământ şi pietre 

15 01 06 ambalaje amestecate 
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i) gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase: 
     - substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse – nu este cazul 
    - modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de 
protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei: nu este cazul, nu se folosesc astfel de substante; 
 

    În perioada exploatarii lucrarilor: 

 Masuri de diminuare a impactului prognozat: 

- se vor exploata corespunzator drumurile; 

-se vor intretine si monitoriza drumurile precum si santurile, rigolele si podetele aferente; 

-se vor respecta prevederile din documentatiile emise de ABADL si APM Constanta 

- reziduurile si deseurile rezultate din activitatea de intretinere/reparatie a investitiilor propuse se vor colecta in 

spatii special amenajate si se vor transporta de catre operatorul de salubritate autorizat din zona spre 

valorificare/eliminare; 

- Administratorul drumului va intocmi Planul de prevenire si combatere a poluarii accidentale; in caz de poluare 

accidentala se vor lua masuri corespunzatoare care sa conduca la:  

- prevenirea extinderii poluarii ; 

-limitarea raspandirii; 

- colectarea si neutralizarea poluantilor; 

- masuri pentru restabilirea situatiei normale si refacerea echilibrului ecologic; 

- sa detina mijloace si materiale necesare de interventie in caz de poluare accidentala si sa actioneze in 

conformitate cu prevederile Planului de prevenire si combatere a poluarilor accidentale; 

-in cazul producerii unei poluari accidentale  se va interveni imediat prin curatarea/ecologizarea zonei;  

se va elimina cauza care a condus la incident; 

 
 
    B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii. 
 Nu se folosesc resurse naturale ale solului, terenurilor,  apei sau biodiversitatii. 
 
 

    VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de 
proiect: 
 

    - impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, biodiversităţii (acordând o atenţie specială speciilor şi 
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei şi a faunei sălbatice, terenurilor, solului, 
folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei (de exemplu, natura 
şi amploarea emisiilor de gaze cu efect de seră), zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, 
patrimoniului istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică impactul 
direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ); 
 

15 01 01  ambalaje  hârtie şi carton 

15 01 02  ambalaje de materiale plastice 

15 01 03 ambalaje de lemn 

15 01 04     ambalaje metalice 

15 02 02* material absorbant uzat 
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✓ In conditiile de functionare obisnuita se poate considera că activitatea nu are un impact 
negativ ci dimpotrivă, unul pozitiv, dacă ţinem cont de efectele asupra modului de viaţă al 
comunităţii. 

✓ In timpul asfaltarii strazilor, impactul asupra asezarilor umane este in limite admisibile, fiind 
cauzat de zgomotul utilajelor de pe santier (temporar) si a pulberilor sedimentabile.  

✓ Exista si un impact pozitiv reprezentat de crearea unor noi locuri de munca, pe santierul 
constructiei obiectivului. 

✓ Apreciem ca investitia va avea un impact pozitiv asupra comunitatii locale, exprimandu-se 
prin: 

▪ cresterea investitiilor in zona prin dezvoltarea infrastructurii; 
▪ virarea unui venit la taxele locale; 
▪ reducerea poluarii zonei; 
▪ diminuarea ratei somajului in zona prin crearea de noi locuri de munca; 

✓ Noua investitie nu constituie o sursa de poluare sau disconfort pentru locuitorii comunei. 
 

- Impactul asupra factorului de mediu apa: 
Pentru prevenirea acestui tip de poluare accidentală au fost instituite o serie de măsuri de prevenire şi 

control: 

➢ Respectarea programului de revizii şi reparaţii pentru utilaje şi echipamente, pentru asigurarea 
stării tehnice bune a vehiculelor, utilajelor şi echipamentelor; 

➢ Operaţiile de întreţinere şi alimentare a vehiculelor nu se vor efectua pe amplasament, ci în 
locaţii cu dotări adecvate; 

➢ Dotarea punctului de lucru cu materiale absorbante specifice pentru compuşi petrolieri şi 
utilizarea acestora în caz de nevoie. 

 

- Impactul asupra factorul de mediu aer și clima: 
a. In perioada lucrarilor de construire, principalele surse de poluare a aerului le reprezinta utilajele din 

sistemul operational participant (utilaje de constructii, autocamioane de transport, etc), echipate cu motoare 

termice omologate, care in urma arderii combustibilului lichid, evacueaza gaze de ardere specifice, (gaze cu 

continut de monoxid de carbon, oxizi de azot si sulf, particule in suspensie si compusi organici volatili) in limitele 

admise de normele in vigoare. Toate autoutilajele vor avea Inspectia Tehnica Periodica, in perioada de 

valabilitate. 

b. În condiţiile de funcţionare normală şi de respectare a instrucţiunilor de proiectare  nu va afecta 

factorul de mediu aer.  

 

- Impactul asupra factorului de mediu sol si subsol: 
a. Vor fi amenajate spaţii speciale pentru colectarea şi stocarea temporară a deşeurilor,  deşeurile nu 

vor fi depozitate direct pe sol. Toate deşeurile vor fi eliminate controlat de pe amplasament în baza contractelor 

incheiate cu firme specializate. 

b. Pământul excavat va fi  reutilizat la lucrările de umpluturi necesar a fi executate in cadrul lucrărilor de 

construcții la obiectivul realizat. Surplusul eventual, de material va fi transportat  în locațiile indicate de Primăria 

Ion Corvin în Autorizația de Construire. 

c. Punctul de lucru va fi dotat cu material absorbant astfel incât în cazul apariției unor scurgeri de 

produse petroliere sa se intervină pentru diminuarea efectelor poluarii. 

 

- Impactul asupra factorului de mediu zgomot si vibratii 
✓ programarea activităților a fost astfel realizata încât s-a evitat creșterea nivelului de zgomot prin 

utilizarea simultană  a mai multor utilaje; 
✓ utilizarea de echipamente și utilaje corespunzătoare din punct de vedere tehnic, de generații 

recente, prevăzute cu sisteme performante de minimizare a poluanților emiși  în atmosferă, 
inclusiv din punct de vedere al nivelului zgomotului produs. 
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 - Impactul asupra peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi asupra 

interacţiunilor dintre aceste elemente.  – nu este cazul. 

 

 - Natura impactului 

In timpul realizarii proiectului nu vor exista efecte semnificativ negative asupra factorilor de mediu.   

Impactul direct se va manifestat asupra factorilor de mediu sol prin asfaltarea tr.II si asupra factorului de 

mediu aer prin emisiile in aer generate de utilajele utilizate la realizarea lucrarilor  Acesta va fi temporar și  pe 

teremen scurt. 

Impactul indirect se va manifesta asupra populației din zonă si va fi determinat de emisiile in aer, de 

impactul asupra solului, asupra zgomotului, asupra peisajului. Va fi un impact nesemnificativ și se va manifesta 

pe termen scurt. 

Un impact indirect, pozitiv se manifestă asupra populației prin crearea de locuri de munca. 

Un impact temporar, atât direct cât și indirect, asupra factorilor de mediu și a locuitorilor din zonă se va 

manifesta pe perioada executării lucrărilor de construcții și va fi unul nesemnificativ in cazul in care se va aplica 

un management coespunzator care are in vedere măsuri de diminuare a impactului asupra factorilor de mediu. 

 Extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate); 

Impactul se va resimti la nivel local în zona amplasamentului, numai in perioada executării lucrarilor de 

construire. 

 

- Magnitudinea şi complexitatea impactului; 
Impactul se va resimți la nivel local în zona amplasamentului  si va fi unul nesemnificativ asupra 

factorilor de mediu. 

- Probabilitatea impactului; 
Un impact semnificativ asupra mediului se poate manifesta in condițiile apariției unor situații de poluare 

accidentală sau in cazul in care nu se iau măsurile necesare astfel incât să nu apară riscuri. Investitia nu v-a 

avea un impact semnificativ asupra mediului. 

- Durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului: 
Depinde de situația ce determină apariția impactului, de modul de intervenție și de rapiditatea cu care 

se intervine. In cazul de fata, investitia, atat in timpul constructiei, cat si in timpul functionarii nu poate avea un 

impact negativ de durata mare, frecvent sau cu reversibilitate, ci mai degraba un impact pozitiv prin cresterea 

calitatii serviciilor oferite gospodariilor Comunei Ion Corvin. 

 

     - Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului: 

In condiții de desfășurare normală a activitătii, impactul este nesemnificativ asupra factorilor de mediu 

si nu se impun masuri de reducere a impactului asupra factorilor de mediu. 

 

     - Natura transfrontalieră a impactului: nu este cazul 

 
 
    VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări şi măsuri prevăzute pentru 
controlul emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele 
privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici 
disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu 
influenţeze negativ calitatea aerului în zonă. 
 
 

Nu sunt prevazute dotari si masuri pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, supravegherea 
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calitatii factorilor de mediu si monitorizarea activitatilor destinate protectiei mediului deoarece proiectul nu 
genereaza emisii. 
 Implementarea proiectului nu va influenţa negativ calitatea factorilor de mediu din zonă si din aceasta 
cauza nu se impun masuri de monitorizare a acestora. 

 
 
    IX. Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/programe/strategii/documente de 
planificare: 
 
    A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale 
care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului 
European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi 
controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European şi a Consiliului 
din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe 
periculoase, de modificare şi ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, 
Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de 
stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 
2008/50/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea 
aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului 
European şi a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor 
directive, şi altele) – nu este cazul. 

   
  B. Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din 
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat. 
   

  Lucrările de investiţii vor fi realizate pe domeniul public de interes local al UAT Comuna Ion Corvin, 
potrivit Legii nr. 562/2002, modificata si completata de HG 678/2011 privind proprietatea publică şi regimul juridic 
al acesteia. 
  Circulaţia ce deserveşte localitatile Ion Corvin si Viile este exclusiv rutieră, trama stradală 
asigurând circulaţia, atât pentru marfă si calatori cât şi pentru agricultura. 

 
  X. Lucrări necesare organizării de şantier: 
 
.    - descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier; 

 
Şantierele organizate vor fi dotate obligatoriu cu WC-uri ecologice. 
Organizarea de santier principala va fi amenajata la Ion Corvin, iar punctele de lucru vor fi amenajate in 

zona amplasamentului proiectului, in zona tronsonului II  care se va moderniza. 
În perioada de realizare a obiectivului s-a prevăzut amplasarea organizarii de santier cat mai departe 

de cursurile de apă, pentru a se exclude riscul oricărei poluări accidentale. 
În condiţiile organizării de şantier la parametrii menţionaţi, impactul lucrărilor asupra calităţii apelor este 

nesemnificativ. 

Nu se vor repara si intretine utilaje/autovehicule in cadru organizarii de santier, acestea se vor realiza in 
unitati autorizate si dotate corespunzator. 
 Toate locurile cu risc de accidente vor fi imprejmuite si semnalizate corespunzator. 

Din punct de vedere a protectiei mediului, se vor lua masuri specifice pe perioada realizarii proiectului 
de investitii: 

✓ se va evita poluarea accidentala a factorilor de mediu pe toata durata executiei; 
✓ managementul deseurilor rezultate din lucrarile de constructii va fi in conformitate cu legislatia 
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specifica de mediu si va fi atat in responsabilitatea titularului de proiect, cat si a constructorului 
ce realizeaza lucrarile; 

✓ se vor amenaja spatii special amenajate pentru depozitarea temporara a deseurilor rezultate 
atat in timpul realizarii constructiilor, cat si in timpul functionarii obiectivului, se va organiza 
colectarea selectiva a deseurilor, in conformitate cu prevederile Legii nr. 211/2011 privind 
regimul deseurilor; 

 
    - localizarea organizării de şantier; 
 

Punctele de lucru vor fi amenajate în zona frontului de lucru , va fi de mica dimensiune, va avea un 
caracter temporar si nu va avea impact asupra factorilor de mediu. Aprovizionarea cu materiale  se recomanda 
a se face secvential, in etape, direct la locul de punere in opera. Complementar, daca se va opta pentru 
realizarea unui depozit de materiale, se va utiliza un teren pus la dispozitie de Primaria Ion Corvin. 

 

 
    - descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier; 
 

Factorul de mediu care poate fi afectat in cazul apariției unor scurgeri accidentale de produse 
petroliere, fie de la mijloacele de transport cu care sunt transportate  diverse materiale, fie de la utilajele folosite 
este solul. 
 
    - surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul 

organizării de şantier: pentru fiecare factor de mediu sunt descrise in capitolele 6 si 7. 

 
La executarea lucrarilor, se vor respecta normele sanitare, PSI, de protectia muncii si de gospodarire a 

apelor in vigoare. Nu se vor realiza lucrari de intretinere si reparatii ale utilajelor si mijloacelor de transport in 
cadrul obiectivului de investitii; alimentarea cu carburant se va realiza numai prin unitati specializate autorizate. 
 
    - dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. 
 
    Nu sunt necesare echipamente pentru monitorizarea emisiilor de poluanti in mediu. 
 
  

   XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de 
accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt 
disponibile: 
 

    - lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la 

încetarea activităţii  - nu este cazul 

    - aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale; 

Pentru evitarea oricăror situații de risc și accidente se vor respecta toate prescripțiile tehnice, de 

exploatare și întreținere prevăzute în normativele tehnice de exploatare și întreținere a utilajelor folosite pe 

durata execuției. 

În cazul apariției unor scurgeri accidentale de produse petroliere, de la mijloacele de transport sau de la 

utilajele folosite, factorul de mediu care poate fi afectat este solul; în acest caz se recomandă achiziționarea de 

material absorbant pentru intervenția promptă în caz de apariție a unor scurgeri de produse petroliere.   

Deșeurile pot deveni o sursă de poluare a solului, astfel ca a fost necesară instituirea unui management 

corespunzător al acestora, respectiv amenajarea unor spații corespunzătoare pentru depozitarea controlată a  

deșeurilor produse pentru a evita riscul ca aceste deșeuri să ajungă pe terenurile învecinate sau să fie 
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depozitate necontrolat în incinta obiectivului. Este necesar ca deșeurile să fie predate periodic către societățile 

valorificatoare, pentru a se evita umplerea peste capacitate a pubelelor. 

    - aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei; 

 Materialele rezultate ca si deseuri vor si valorificate sau predate unei firme autorizate. 

 

   
   
 
 
XII. Anexe - piese desenate: 
 
.    1. planul de încadrare în zonă a obiectivului  

    2. planul de amplasare in zona, 

    3. planuri de situaţie. 
 
 
   
  XIII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de 
urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea 
habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări 
prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare, memoriul va fi 
completat cu următoarele: 
 
 
  a) descrierea succintă a proiectului şi distanţa faţă de aria naturală protejată de interes comunitar, precum şi 

coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub 

formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970, sau de 

tabel în format electronic conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970; 

    b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar; 
 
    c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului; 
 
    d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul 

conservării ariei naturale protejate de interes comunitar; 

    e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturală protejată de 

interes comunitar; 
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                                                        ROSAC 0172 – Padurea si Canaraua Fetii 

 
 

                       a) Amplasamentul analizat este inclus in suprafata ariei naturale protejate ROSAC0172 Padurea si 

Valea     Canaraua Fetii , insa prin caracteristicile si prin pozitia, sa nu constituie o zona favorabila de 

odihna, hranire sau iernat pentru speciile reprezentative ce au determinat declararea ariei drept Sit Natura 

2000. 

 
 b) ROSCI 0172 PADUREA SI VALEA CANARAUA FETII – IORTMAC 
 
              c)  Suprafata sitului este de 14473 ha. 

Situl este localizat la 44° 6' 20" latitudine Nordica si la 27° 36' 53" longitudine Estica, ocupand, la 

nivelul judetului Constanta, localitatile Aliman (8%), Baneasa (26%), Dobromir (1%), Ion Corvin (18%), 

Lipnita (18%), Oltina (39%). 

Regiunea biogeografica 
Aria naturala protejata este situata in regiunea biogeografica stepica. 
 

    Clase de habitate 

Clasele de habitate intalnite in sit, conform Formularului Natura 2000, sunt prezentate in tabelul 

urmator: 

Tabelul nr. 3: clase de habitate 
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Tabelul nr.4 Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce la priveste 

Cod Denumire habitat % Reprez. Supr. 

Rel. 

Conserv. Global 

3260 Cursuri de apa din zonele de campie, 

pana la cele montane, cu vegetate din 

Ranunculion fluitantis si Callitricho-

Batrachion 

0,1 B C B B 

40C0* Tufari§uri de foioase ponto- sarmatice 2 A B B B 

62C0 * Stepe ponto-sarmatice 5 B C B B 

91AA Vegetate forestiera ponto- sarmatica cu 

stejar pufos 

1,5 B C B B 

6430 Comunitaji de liziera cu ierburi inalte 

higrofile de la nivelul campiilor, pana la 

eel montan si alpin 

1 B C B B 

9110* Vegetate de silvostepa eurosiberiana cu 

Quercus spp. 

4 A B B B 

91M0 Paduri balcano-panonice de cer si 

gorun 

11 A B B B 

Nota: 

Conform Manualului de Interpretarea a Habitatelor Natura 2000 in Romania semnificatiile 

simbolurilor din tabelul de mai sus sunt urmatoarele : 

 
- pentru coloana REPREZENTATIVITATE (Reprez.): 

        A - vegetatia corespunde pe deplin descrierii fizionomice, prezenta speciilor de 

Clase de habitate Cod Extindere (%) 

Rauri, lacuri N06 24 

Mlastini, turbarii N07 6 

Culturi (teren arabil) N12 19 

Alte terenuri arabile N15 14 

• Paduri de foioase N16 28 

Pajisti naturale, stepe N09 7 

Vii si livezi N21 2 
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diagnosticare, conditiilor ecologice si a altor caracteristici; 

 B - nivelul de reprezentativitate este mai redus din cauza degradarii sau localizarii la marginea 

ariei naturale de distribute), sau pentru ca vegetatia apartine mai degraba unei alte arii; 

 C - la fel ca B, dar mai accentuat; 

        D - vegetatia nu este tipica mai ales din cauza degradarii crescute si ,in plus, din cauza existentei 

abundente a unor specii alogene invazive si expansive si a altor influente negative care conturba 

structura si functia ecosistemului. 

- pentru coloana SUPRAFATA RELATIVA (Supr. Rel.) 

A - excelent (starea optima din punctul de vedere al conservarii naturii; eorespunde starii optime de conservare 

a naturii; eorespunde descrierii ini^iale in timp ce ia in considerare nivelul actual de reprezentativitate, B - bun 

(satisfacator), 

C - impropriu (dubii serioase daca segmental respective ar trebui cartat ca habitat sau nu). 

- pentru coloana STAREA DE CONSERVARE (Conserv.) 

A - parametrii habitatelor cu valori optime, care ar trebui sa denote o dimensiune mare a populatiei sau o 

densitate mare de specii. Ar trebui folosit doar in mod limitat in situri remarcabile pentru anumite specii.  

B - parametrii habitatelor cu valori „normale", unde populajia se mentine stabila pe termen lung (datorita 

managementului, sau chiar si fara acesta); sau o degradare usoara a habitatelor, dar unde regenerarea 

este usor de objinut (ex. Habitate de pajisti).  

C - degradare medie sau severa a unui habitat la care regenerarea este dificila. 

- pentru coloana EVALUAREA GLOBALA (global) 

- ar trebui sa varieze nu mai mult de un grad +/- fata de starea de conservare. Daca valoarea starii de 

conservare este C, evaluarea globala nu poate fi A. Evaluarea globala poate fi propusa de APM, dar 

valorile trebuie revizuite la nivel central. 

Rezervatia prezinta specii floristice caracteristice regiunii ponto-caspice si regiunii macaroneze-

mediteraneene, fiind semnalate aproximativ 1000 de specii de plante superioare, reprezentand 27% din flora 

Romaniei 

Rezervatia este deosebit de importanta prin multitudinea de habitate si specii rare, protejate pe care le 

detine. 

Habitatele caracteristice rezervatiei sunt: paduri termofile cu Quercus pedunculiflora si Carpinus 

orientalis, zone de stepa calcifila, grote si suprafete mlastinoase. 

in ceea ce priveste fauna, aria naturala protejata cuprinde numeroase specii de animale rare, de 

origine submediteraneeana, balcanica sau pontica. 

Valoarea remarcabila a sitului este data de prezenta speciilor rare de flora, a speciilor de ornitofauna 

protejate la nivel international, a speciilor submediteraneene, balcanice si pontice, de mamifere,reptile si a 

speciilor de nevertebrate, mai ales lepidoptere de o maxima valoare. 

 

 

 
Tabelul nr. 5: Specii de mamifere enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE 
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Cod Specie Date fenologice Evaluarea sitului 

Populatie 

Rezidenta 

Reproducere Iernat Pasaj Populatia 

din sit 

Starea de 

conservare 

Izolare Global 

1302 Rhinolophus 

mehelyi 

V    C B B B 

1303 Rhinolophus 

hipposideros 

P    C B B B 

1304 Rhinolophus 

ferrumequinum 

P    C B C B 

1310 Miniopterus 

schreibersi 

 P   C B C B 

1321 Myotis 

emarginatus 

P    C B C B 

1335 Spermophilus 

citellus 

P    C B C B 

1355 Lutra lutra P    C B C B 

2635 Vormela 

peregusna 

P    C B B B 

 
Tabelul nr.6: Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE 

 

Cod Specie Date fenologice Evaluarea sitului 

Populatie 

rezidenta 

Reproducere Iernat Pasaj Populatia 

din sit 

Starea de 

conservare 

Izolare Global 

1188 Bombina 

bombina 

P    C B C B 

1217 Testudo 

hermanni 

V    C B B B 

1219 Testudo 

graeca 

C    B A B A 

1220 Emys 

orbicularis 

R    C B C B 

 

                   Tabelul nr.7: Specii de pesti enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE 

 

Cod Specie Date fenologice Evaluarea sitului 

Populatie 

rezidenta 

Reproducere Iernat Pasaj Populatia 

din sit 

Starea de 

conservare 

Izolare Global 
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1124 Gobio 

albipinnatus 

P    C B C B 

1130 Aspius aspius P    C B C B 

1134 Rhodeus 

sericeus 

amarus 

P?        

1145 Misgurnus 

fossil is 

P    c B c B 

2522 Pelecus 

cultratus 

P?        

 

 

                                     Tabelul nr.7: Specii de pesti enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE 

 

Cod Specie Date fenologice Evaluarea sitului 

Populatie 

rezidenta 

Reproducere Iernat Pasaj Populatia 

din sit 

Starea de 

conservare 

Izolare Global 

1124 Gobio 

albipinnatus 

P    C B C B 

1130 Aspius aspius P    C B C B 

1134 Rhodeus 

sericeus 

amarus 

P?        

1145 Misgurnus 

fossil is 

P    c B c B 

2522 Pelecus 

cultratus 

P?        

                            Tabelul nr.8:Specii de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE 

Cod Specie Date fenologice Evaluarea sitului 

Populatie 

rezidenta 

Reproducere Iernat Pasaj Populatia 

din sit 

Starea de 

conservare 

Izolare Global 

1078 Callimorpha 

quadripunctaria 

R    c B C B 

1052 Euphydryas 

maturna 

P    B B C B 
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1083 Luc anus cervus RC    B B C B 

1088 Cerambyx cerdo P    B B C B 

4043 Pseudophilotes 

bavius 

R    B c C B 

4053 Paracaloptenus 

caloptenoides 

R    B B B B 

1074 Eriogaster catax RC    B B C B 

1060 Lycaena dispar RC    c B C B 

4033 Erannis ankeraria R    B B A B 

 

                             Rezervatia naturala Canaraua Fetii se afla in custodia R.N.P. - Directia Silvica Constanta, Ocolul Silvic 

Baneasa. 

   Situl Natura 2000 ROSCI0172 Pădurea și ValeaCanaraua Fetii Iortmac este declarat sit de importanţă 
comunitară prin O.M. 1964/2007 cu modificările și completările ulterioare. 
    Aspecte privind proprietatea asupra ariei/zonei proiectului şi modul principal de utilizare a terenurilor din 
cadrul acesteia. În judeţul Constanţa suprafaţa ariei protejate se regăseşte pe teritoriul următoarelor localităţi: 
Strunga, Răzoarele, Negureni, Lipnița, Băneasa, Goruni, Făurei, Carvăn, Dobromir, Tudor Vladimirescu. 
    În ce priveşte utilizarea terenurilor, 20 % din suprafață reprezintă luciu de apă, 7% mlaştini, turbării, 22 % 
culturi teren arabil, 19 % alte terenuri arabile, 7 % păşuni stepe, 23 % păduri de foioase, 2 % vii și livezi. 

 

 Prezenta si efectivele / suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului. 

 

  

  Amplasamentul analizat este inclus in suprafata ariei naturale protejate ROSAC0172 Padurea si Valea 

Canaraua Fetii , insa prin caracteristicile si prin pozitia, sa nu constituie o zona favorabila de odihna si hranire  

pentru speciile reprezentative ce au determinat declararea ariei drept Sit Natura 2000. 

            Prin lucrarile prevazute nu sunt afectate habitate si/sau specii amenintate care necesita conservare si 

care au determinat declararea zonei drept Sit Natura 2000 - ROSCI 0172 -Iortmac, avand in vedere ca traseul 

drumului va respecta amplasamentul existent. 

 Dimpotriva, reabilitarea si modernizarea drumului poate avea un impact pozitiv asupra dezvoltarii eco-

turismului in zona prin asigurarea accesului mai facil. 
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               d)   Legatura proiectului cu managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar 

  Proiectul propus nu are legatura directa si nu este necesar pentru managementul conservarii ariilor naturale 

protejate  pe teritoriul carora se dezvolta, insa poate contribui la dezvoltarea turismului ecologic, prin crearea accesului 

mai usor in zona. 
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           e) Impactul potential                                                                         

 
 
            Pentru evaluarea impactului.asupra speciilor si habitatelor din aria naturala protejata de interes 

comunitar, s-au consultat urmatoarele surse de informatii: Obiectivele de conservare specifice siturilor, 

Formulare standard ale ariilor naturale protejate, Planul de management al ariilor naturale protejate 

ROSAC0172. 

 
Estimarea impactului potenţial al proiectului asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar din siturile 

Natura 2000 necesită evaluări în fazele sale de execuţie şi operare cu referire la: 

 − Pierderea habitatelor (PH): pierderea unor suprafete de habitate de interes comunitar, respectiv a 

unor suprafete de habitate favorabile pentru diferitele etape de dezvoltare si ale activitatilor speciilor de interes 

comunitar (reproducere, odihna, hranire etc.), ca urmare a unor lucrări la nivel terestru; 

 − Alterarea habitatelor (AH): modificări ale parametrilor fizici, chimici si biologici la nivelul habitatelor 

la nivel terestru, a habitatelor riverane, ce conduc in timp la modificarea echilibrului initial; 

 − Fragmentarea habitatelor (FH); 

 − Perturbarea activitatii speciilor (PAS): prin cresterea nivelului de zgomot si vibratii la nivelul zonelor 

naturale sensibile din vecinatatea punctelor critice vizate de proiect; 

 − Reducerea efectivelor populationale ale speciilor de faună (REP), ca urmare a creşterii 

mortalitatii acestora; 

 Pentru Siturile Natura 2000 care au planuri de management aprobate, în general, obiectivele de 

conservare fac referire la: 

 − Asigurarea conservării habitatelor, în sensul atingerii și/sau menținerii stării de conservare favorabilă 

a acestora; 

 − Asigurarea conservării speciilor de plante superioare, în sensul atingerii și/sau menținerii stării de 

conservare favorabilă a acestora 
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 − Asigurarea conservării speciilor de herpetofaună, în sensul atingerii și/sau menținerii stării de 

conservare favorabilă a acestora ; 

 − Asigurarea conservării speciilor de ihtiofaună, în sensul atingerii și/sau menținerii stării de conservare 

favorabilă a acestora ; 

  

             Impactul potential 

 

− Extinderea spatiala a impactului - impactul se va resimti la nivel local in zona amplasamentului (DN 49) in 

perioada executarii lucrarilor si va fi unul nesemnificativ asupra factorilor de mediu; 

− Natura impactului – se va resimti local in zona lucrarilor; realizarea proiectului   nu va aduce  modificari 

ale calitatii factorilor de mediu din zona; dupa terminarea lucrarilor, proiectul nu va genera impact negativ 

asupra speciilor, habitatelor si populatiei.  

− Magnitudinea si complexitatea impactului -  impactul se va resimți la nivel local în zona amplasamentului  

si  va fi unul nesemnificativ asupra factorilor de mediu. 

− Probabilitatea impactului - un impact semnificativ asupra mediului se poate manifesta in conditiile aparitiei 

unor situatii de poluare accidentala sau in cazul in care nu se iau masurile necesare astfel incat sa nu 

apara riscuri. 

− Durata, frecventa si reversibilitatea impactului - Depinde de situtia ce determină aparitia impactului, de 

modul de interventie si de rapiditatea cu care se intervine. 

 

o Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului  
o Se vor respecta prevederile din avizele, acordurile autoritatilor abilitate; 
o se va anunţa in regim de urgenta A.P.M. Constanţa și administratorul ariei naturale protejate 

A.N.A.N.P. asupra oricăror incidente care vor apărea în perimetrul ariilor naturale protejate, cu 
efect asupra habitatelor şi asupra calităţii factorilor de mediu;  

o titularul proiectului va instrui personalul care va deservi organizarea de şantier asupra faptului 
cǎ sunt interzise: 

• orice formǎ de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vǎtǎmare a exemplarelor aflate în 
mediul lor natural, în oricare dintre stadiile ciclului lor biologic; 

• deteriorarea şi/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihnǎ ale pǎsǎrilor sǎlbatice; 

• uciderea sau capturarea intenţionatǎ a pǎsǎrilor sǎlbatice, indiferent de metoda utilizatǎ. 
o este interzisă tăierea, incendierea , distrugerea sau degradarea prin orice mijloace a vegeteției 

naturale din aria naturala protejata ROSAC0172 Padurea si Valea Canaraua Fetii. 
 

 

                       Concluzii 

 
✓ Prin utilizarea terenului mentionat, nu se vor afecta efective/suprafete acoperite de specii si habitate de 

interes comunitar, deoarece lucrarile se vor desfasura pe DN49 deja existent, in zone deja antropizate. 
 

✓ Lucrarile prevazute pentru realizarea proiectului nu sunt de natura sa aduca modificari fizice ale sitului  
ROSAC0172 si nici nu consuma resurse din aceasta arie protejata. 
 

✓ Proiectul nu implica utilizarea, stocarea, transportul, manipularea sau producerea de substante sau 
materiale care ar putea afecta speciile si/sau habitatele de interes comunitar. 
 

✓ Nu exista impact cumulativ cu alte proiecte. 
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✓  Proiectul nu afecteaza direct sau indirect zone de hranire, migratie sau odihna. 

 
✓ Proiectul nu implica in nici un fel utilizarea resurselor de care depinde diversitatea biologica. 

 
✓ Proiectul nu tulbura speciile de interes comunitar care au stat la baza desemnarii ariei naturale 

protejate. 
 

✓ realizarea investitiei nu determinã apariţia unui impact direct asupra sitului  ROSAC0172, nu 
provoacã pierderea , fragmentarea sau reducerea unor habitate de interes comunitar; 
 

✓ proiectul nu va duce la o izolare reproductiva a unei specii de interes comunitar sau a speciilor tipice 
care intrã în compoziţia habitatului de interes comunitar . 
 

  Pe durata dezvoltarii lucrarilor se vor respecta masurile trasate prin avizele si autorizatiile emise de 
autoritatile abilitate. 
 Deci se poate concluziona, din analiza implementarii proiectului, ca impactul asupra 
ROSAC0172 Padurea si Valea Canaraua Fetii este nesemnificativ. 
 
 Referitor la atenuarile climatice se poate afirma ca proiectul propus emite anumite noxe, in 
timpul lucrarilor, in parametri legali, nu implica activitati de schimbare a destinatiei terenurilor; nu 
influenteaza, semnificativ, cererea de energie; transportul de marfa si oameni se va efectua in 
conditii de siguranta si va creste numai daca zona se va dezvolta economic  si social , in timp. 
       Modernizarea drumului comunal DC 49 nu poate afecta in nici un fel schimbarile climatice. 

 
    
 XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va 
fi completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de management bazinale, 
actualizate: 
    1. Localizarea proiectului: nu este cazul. 
    - bazinul hidrografic; 
    - cursul de apă: denumirea şi codul cadastral; 
    - corpul de apă (de suprafaţă şi/sau subteran): denumire şi cod. 
    2. Indicarea stării ecologice/potenţialului ecologic şi starea chimică a corpului de apă de suprafaţă; pentru 
corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă şi starea chimică a corpului de apă:nu este cazul. 
    3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepţiilor 
aplicate şi a termenelor aferente, după caz:nu este cazul. 

   
  XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. .......... privind evaluarea impactului 
anumitor proiecte publice şi private asupra mediului se iau în considerare, dacă este 
cazul, în momentul compilării informaţiilor în conformitate cu punctele III – XIV: nu este 

cazul. 
 
       XVI.  Bibliografie 

 

- Formular standard Natura 2000 – ROSCI0172; 

- Plan de management ROSAC0172; 

- www.natura 2000.eea.europa.eu; 

- www. anpm.ro. 
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- OUG 57 / 2007; 

- L 49/ 2011. 

- www.europa.eu 

 

 
                                                                                                                                                    Intocmit 

ing. Emilian Petcu - PFA 
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